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INDICO a Douta Mesa, na forma regimental, que sejam oficiados o
Excelentissimo Senhor Governador do Estado de Sao Paulo e o Excelentissimo
Senhor Prefeito, recomendando a nao instalagdo do transporte conhecido como
Monotrilho na cidade de Sao Paulo.

Trata-se de forma de transporte onde ndo ha um estudo concreto de
utilizagéo para grandes massas, assim como o impacto paisagistico e ambiental.

A instalagdo desse modal, alem de ser anti-econémica, fere o principio
da eficiéncia administrativa, posto que nao atendera a finalidade de integragao,
tendo em vista a baixa capacidade desse transporte em comparagdo a linha
subterranea do Metropolitano.

Tem-se, pois, que a idéia de eficiéncia administrativa nao deve ser
apenas limitada ao razoavel aproveitamento dos meios e recursos colocados a
disposicdo dos agentes publicos. Deve ser construida também pela adequagéao
logica desses meios (novas tecnologias) razoavelmente utilizados aos resultados
efetivamente obtidos, e pela relagdo apropriada desses resultados com as
necessidades publicas existentes e da populagéo a ser alcancada pelos efeitos da
intervencéo.

No caso do projeto atual do tragado do monotrilho, nem eficiéncia e
nem economia foram contemplados, haja vista que néo ha integragao logica desse
modal com a rede publica de transporte, como ocorre, a guisa de exemplo, com o
monotrilho construido em Tokyo, que realiza a ligagéo do centro da cidade com o
sistema de trens, e que o subscritor desta teve oportunidade de conhecer e utilizar
pessoalmente.

Estara, portanto, uma Administragdo buscando agir de modo eficiente
sempre que, exercendo as fungdes que Ihe sao proprias, vier a aproveitar da forma
mais adequada os recursos disponiveis, visando chegar ao melhor resultado
possivel em relagao aos fins que almeja alcancar (resultado final eficiente).

Assim nao tem agido a atual administragdo, uma vez que, mesmo
planejada a ampliagédo do sistema de transporte coletivo, o Poder Publigo-investiu
pesadamente na ampliagdo do numero de faixas das avenidas £ marginais,
desprezando ainda essas rotas para a instalagéo de linhas sobre tri|ho,\_,;~'“"eleva“d‘é‘s;@'u'"‘f' o
nao, bem como a escolha dos tragados da modalidade monotrilp‘b que serao -
implantados na nossa Capital, que deveriam priorizar locais gue reﬁlm%'[te
comportem esse tipo de transporte como a avenida Roberto Marinho/pa extensao ddj;/é;
parque linear até a estagdo Morumbi da CPTM, no eixo norte-sul corFééQg?fgrmado
pela avenida 23 de maio até o aeroporto de Congonhas, avenida Jact-Pessego’e
outras tantas que ndo tenham vocago residencial. Evitando dessa maneira que haja-.
degradagdo no entorno como ocorreu quando da implantagéo do Elevado Costa e
Silva nos anos 1970.
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Seguindo essa linha de orientagdo, temos que, como desdobramento
do principio da eficiéncia, a Constituigdo procurou iguaimente reforgar o sentido
valorativo do principio da economicidade, que, incorporado literaimente pelo art. 70,
caput, da Carta Federal, nada mais traduz do que o dever de eficiéncia do
administrado na gestao do dinheiro publico.

Sala das Sessoes,

Jro -
FRELIO UEL

-

Veregdo

4
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---------- Cépia auténtica. "INDICO, nos termos regimentais, seja oficiado
ao Exmo. Sr. Governador do Estado de S&o Paulo e ao Exmo. Sr. Prefeito,
recomendando a ndo instalacdo do transporte conhecido como monotriiho
na cidade de S3do Paulo. Trata-se de forma de transporte onde ndo ha um
estudo concreto de utilizagdo para grandes massas, assim como o impacto
paisagistico e ambiental. A instalagdo desse modal, além de ser
antieconémica, fere o principio da eficiéncia administrativa, posto que nao
atenderd a finalidade de integracdo, tendo em vista a baixa capacidade
desse transporte em comparagdo a linha subterranea do Metropolitano.
Tem-se, pois, que a idéia de eficiéncia administrativa ndo deve ser apenas
limitada ao razodvel aproveitamento dos meios e recursos colocados a
disposicdo dos agentes publicos. Deve ser construida também pela
adequacdo ldgica desses meios (novas tecnologias) razoavelmente
utilizados aos resultados efetivamente obtidos, e pela relagdo apropriada
desses resultados com as necessidades publicas existentes e da populagao

a ser alcancada pelos efeitos da intervengdo. No caso do projeto atual do
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tracado do monotrilho, nem eficiéncia e nem economia foram
contemplados, haja vista que ndo ha integragdo l6gica desse modal com a
rede publica de transporte, como ocorre, a guisa de exemplo, com o
monotritho construido em Tokyo, que realiza a ligagdo do centro da cidade
com o sistema de trens, e que o subscritor desta teve oportunidade de
conhecer e utilizar pessoalmente. Estard, portanto, uma Administracdo
buscando agir de modo eficiente sempre que, exercendo as fungdes que
lhe sdo proprias, vier a aproveitar da forma mais adequada os recursos
disponiveis, visando chegar ao melhor resultado possivel em relagdo aos
fins que almeja alcancar (resultado final eficiente). Assim ndo tem agido a
atual Administracdo, uma vez que, mesmo planejada a ampliagédo do
sistema de transporte coletivo, o Poder Publico investiu pesadamente na
ampliacdo do numero de faixas das avenidas marginais, desprezando
ainda essas rotas para a instalacdo de linhas sobre trilho, elevadas ou
ndo, bem como a escolha dos tracados da modalidade monotrilho que
serdo implantados na nossa Capital, que deveriam priorizar locais que
realmente comportem esse tipo de transporte como a Avenida Roberto
Marinho na extensdo do parque linear até a estagdo Morumbi da CPTM, no
eixo norte-sul, corredor formado pela Avenida 23 de maio até o Aeroporto

de Congonhas, Avenida Jacu-Pessego e outras tantas que nao tenham
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vocacdo residencial, evitando dessa maneira que haja degradagdo no
entorno, como ocorreu quando da implantagdo do Elevado Costa e Silva
nos anos 1970. Seguindo essa linha de orientagdo, temos que, como
desdobramento do principio da eficiéncia, a Constituigdo procurou
igualmente reforgar o sentido valorativo do principio da economicidade,
que, incorporado literalmente pelo art. 70, “caput”, da Carta Federal, nada
mais traduz do que o dever de eficiéncia do administrado na gestdo do
dinheiro publico. Sala das Sessdes, 03 de novembro de 2010. (a)

AURELIQ GUEL. OFICIE-SE, 03-11-2010. (a) Dalton Silvano.”

3
WILLIAM DI GIORGE , P e . ~
Eu, Assistenfe Paramentar , eXtrai esta copia fielmente do original. Sdo Paulo,

05 de novembro de 2010. Confere: Assisenpedamentar . Supervisor de

(8] S(?B ZA SANTOS

Finalizagdo o Processo Legislativo, supervisor deFinalizago do Proc. Legislativo ,  /iStO,

ANGELA BORDIN

Secretiria de Ap isativo |, Secretdria de Apoio Legislativo da Camara Municipal

de Sao Paulo.-
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Presidéncia

OF. SGP-23

n° 3174/2010 S3o Paulo, 09 de novembro de 2010.

Excelentissimo Senhor Governador,

Cumpre-me encaminhar a Vossa
Exceléncia copia auténtica da Indicagdo IND 2431/2010, de
iniciativa do Vereador Aurélio Miguel.

Na oportunidade, renovo a Vossa

Exceléncia os protestos de minha alta consideragao.

ANTONIO CARLOS RODRIGUES
Presidente

A Sua Exceléncia o Senhor Doutor Alberto Goldman,
Dignissimo Governador do Estado de S&o Paulo.

JCSS/wdg.
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OF. SGP-23

n® 3175/2010 S&o Paulo, 09 de novembro de 2010.

Excelentissimo Senhor Prefeito,

Cumpre-me encaminhar a \Vossa
Exceléncia copia auténtica da Indicagdo IND 2431/2010, de
iniciativa do Vereador Aurélio Miguel.

Na oportunidade, renovo a Vossa

Exceléncia os protestos de minha alta consideragao.

ANTONIO CARLOS RODRIGUES
Presidente

A Sua Exceléncia o Senhor Doutor Gilberto Kassab,
Dignissimo Prefeito do Municipio de Sdo Paulo.

JCSS/wdg.



GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO

CASA CIVIL '
SUBSECRETARIA DE RELACIONAMENTO COM MUNICIPIOS

Sao Paulo, janeiro de 2.011

Excelentissimo Senhor

ANTONIO CARLOS RODRIGUES

Presidente da Camara Municipal de 15 - DOCREC
Séo Paulo - SP 15- 01350/2011

Protocolo n°® 98.578/10-SRM/mjs

Senhor Presidente,

Acusamos o recebimento do oficio n® 3174/10, de 09 de novembro de 2010,
através do qual encaminha copia da Indicacao 2431/2010, requerendo a nao instalagéo do
transporte Monotrilho na cidade de S&o Paulo.

Encaminhamos & Secretaria dos Transportes Metropolitanos, que se
manifestou a respeito do assunto, conforme copias anexas.

Colocamo-nos a disposicdo e aproveitamos a oportunidade para enviar os
nossos cordiais cumprimentos.

Aténciosamente,

Rubens E| Cury
Subsecretario da Casa Civil



il



COMPANHIA DO METROPOLITANO DE SAO PAULO METRO )

Rua Augusta, 1.626 - CEP 01304-902 - Cerqueira Cesar - Fax (11) 3283-5228 - Tel. (11)3371-7411
CNPJ n®62.070.362/0001-06 - Inscrigdo Estadual N¢ 104.978.186.113 - Séo Paulo - SP - Brasil

OF.P 772
° 15 de dezembro de 2010.

Senhor Assessor Parlamentar,

Errl-'n‘:atengﬁo ao Despacho AP 108/10 de 26 de novembro de 2010 que encaminha c6pia da Indicagdo 2431/2010
de iniciativa do Vereador Aurélio Miguel, requerendo a ndo instalagdo do Monotrilho na cidade de Sdo Paulo,
expomos abaixo a importancia da implantagZo deste sistema de transporte para a populagio de Séo Paulo:

O Sistema denominado Monotrilho pertence a uma classe de transporte denominada de Metrd Leve, na qual
também pertencem o VLT (Veiculo Leve Sobre Trilhos) e 0 AGT (Automatic Guided Transit).

O Monotrilho é um sistema de média capacidade, portanto, voltado para atender demandas de passageiros que
ndo seriam atendidas adequadamente com a utilizagdo de Corredor de Onibus e para a qual a utilizagdo de Metrd
Convencional apresentaria uma super-oferta de lugares e, consequentemente, um desperdicio de erario publico
(maior custo de implantag#io e custeio operacional para uma mesma funcéo).

As estimativas de demanda da Linha 17-Ouro apontam, para o inicio da operagio, mais de 7.000
passageiros/hora no trecho mais carregado e demanda diaria de 250 mil passageiros. As simulagdes para o
horizonte 2030 estimam o crescimento da demanda para 425 mil passageiros/dia € 12 mil passageiros/hora/
sentido no trecho mais carregado, revelando que o sistema esta preparado para o futuro crescimento da demanda,
pois a capacidade minima de projeto a médio prazo é de 18.000 passageiros/hora/sentido, sendo que o sistema
esta preparado para ser expandido até 27.000 passageiros’hora/sentido, a longo prazo, caso seja necessdrio.
Portanto, a tecnologia de Metrd Convencional, adotada para demandas superiores a 40 mil passageiros/hora/
sentido , ndo se enquadra nos padrdes de demanda estimados para a Linha 17-Ouro. O sistema Monotritho, por
suas caracteristicas tecnolégicas e operacionais, estd perfeitamente capacitado para atender esta demanda e
ofertar um padrio de servigo no mesmo nivel do sistema metroviario. Assim sendo, ndo se deve alocar recursos
para implantagdo da Linha 17-Ouro com tecnologia de Metrd Convencional.

As Linhas de Monotrilho foram incorporadas ao Plano de Expansdo com a fungfo articuladora das linhas do
Metrd e da CPTM e de corredores de Onibus, e portanto, serdo parte integrante da Rede de Metrd. Deveréo
oferecer aos usuarios regularidade, confiabilidade, seguranga e alternativas de integragdo muito atrativas aos
usudrios pela oportunidade de acesso a toda a Rede Metroferroviaria. A Linha 17-Ouro, com uma extensdo de
cerca de 18km, acompanha basicamente os eixos vidrios da avenida Agua Espraiada (Jornalista Roberto
Marinho), avenida Perimetral Sul (em implantago) e avenida Jorge Jodo Saad e terd uma fungdo destacada no
sistema de transporte coletivo da RMSP, articulando as linhas 1-Azul, 5-Lilas e 4-Amarela do Metrd e linha 9
Esmeralda da CPTM. Atender4, ainda, importantes polos geradores de viagem como o Aeroporto de
Congonhas, os corredores comerciais das avenidas Luis Carlos Berrini, Santo Amaro, Vereador José Diniz e
Washington Luis, o Estadio Cicero Pompeu de T oledo, o Hospital Albert Einstein, o Paldcio dos Bandeirantes,
dentre outros. Além disso, esta linha propiciar transporte direto a regides e populagdes carentes, como as
comunidades de Parais6polis, Alba e da Rocinha, todas localizadas ao longo do tragado definido.

Senhor

RENATO AMARAL

Assessoria Parlamentar

Secretaria de Estado dos Transportes Metropolitanos-STM
Sio Paulo—SP
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As linhas de Monotrilho que estdo sendo ou serfio implantadas em S&o Paulo decorrem de anélises criteriosas de
custo/beneficio, além da necessidade e importdncia de o projeto ser perfeitamente amigével com o meio
ambiente. Neste quesito pode-se destacar a menor intrusdo visual, diferentemente dos outros tipos de  Metrd
Leve que sdo implantados sobre elevados tipo tabuleiros que geram um volume arquitetdnico grande, além de
introduzirem uma espécie de marquise continua por onde passam. O Monotrilho € uma estrutura muito
diferente do chamado minhocdo. No caso do Monotrilho trata-se de estrutura leve, sem tabuleiro e que passa
distante da maioria das edificagdes. J4 o chamado minhoc&o € uma estrutura pesada, com tabuleiro e que passa
nmifito proximo das edificagdes. Além disto, o minhocdio ¢ utilizado por veiculos automotores, que produzem
muito ruido e geram grande volume de gases e material particulado, coisa que o Monotrilho néo causara. No caso
da Linha 17-Ouro serdo implantados corredores verdes ao longo do tragado que funcionardo como barreiras
visuais proporcionando uma melhor qualidade ambiental e paisagistica. O Monotrilho passara nesta regifo para
poder concluir a ligagdo perimetral dos sistemas de transporte da cidade e oferecendo transporte ptblico para a

populagdo.

O sistema Monotrilho emite volume de ruidos muito baixo, fator fundamental para sua escolha como meio de
transporte urbane, de forma a atender a Norma Brasileira NBR 10151, que estabelece niveis de ruidos maximos
em ambiente urbanos. Assim sendo, as implantagbes dos Monotrilhos nfo deverio provocar a  degradagéo do
entorno como outras implantagdes, em elevado ou ao nivel do solo, provocaram em S&o Paulo. Muito pelo
contrario, ird promover uma requalificag@io urbana principalmente em éreas carentes de transporte e habitada por
pessoas com baixos recursos. Existem exemplos de implantagéo de linhas de Monotrilho, notadamente o Tokyo
Monorail e o Tama Monorail ~ ambos na Regido Metropolitana de Tokyo e o Osaka Monorail, que passam
indistintamente por areas comerciais e residenciais, sem que tenha havido reclamagdes sobre ruido ou vibragdo,
tal a eficacia dessa tecnologia nesse quesito.

Outro critério fundamental nos projetos das linhas de Monotrilho € a possibilidade de seu tragado percorrer
espagos abertos e largas avenidas, existentes ou em implantagio, onde os canteiros centrais permitam a
implantagio dos pilares, sem que seja necessaria a interdicdo permanente de faixas de rolamento. No caso da
Linha 17-Ouro, a PMSP ja vem executando as obras de implantacdo da Via Perimetral Sul € deverd  executar as
obras de continuidade da Av. Jornalista Roberto Marinho com a implantagfio conjunta do parque linear no vale do
Corrego Agua Espraiada, denominado Projeto Via Parque. Em ambas as obras, milhares de familias de baixa
renda estio sendo reassentadas para permitir a implantagfio de avenidas e parques. Todo o tragado da linha e sua
insergio urbana foram concebidos de forma compatibilizada e coordenada com as diversas obras de
intervengbes urbanas em implantagdo ou projetadas pela PMSP para a regido, tendo como uma de suas
preocupagdes o acréscimo minimo de desapropriagdes em func¢éo da Linha 17-Ouro. A oportunidade de executar
obras urbanas de forma coordenada no tempo ¢ local envolvendo agentes do  governo municipal e estadual, €
fundamental para garantir a otimizagdo dos usos dos recursos publicos ¢ diminuir os impactos  negativos,
inevitavelmente gerados durante o periodo de execugdo das obras, e que recaem sobre moradores lindeiros.

Atenciosamente,
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REF.: Protocolon® 98.578/10 — SEM/mjs
Resposta ao Oficio de SGP.23 — 3174/2010 .

-

A
SGP.23
Senhor Supervisor:

Face ao informado pelo Governo do Estado de Séao
Paulo, por meio do documento inicial, encaminho o presente para

conhecimento e adocdo das providéncias cabiveis.

<

Presidéncia, 02/02/2011

Bf&ho GW

Chefe de Gabinete
Presidéncia



LEG.2 - DEPARTAMENTO DE SERVIGOS LEGISLATIVOS

RECIBO DE ENTREGA DE RESPOSTA DE OFiCIO

AO(A) SR.(A). VEREADOR(A) AURELIO MIGUEL SALA

ENCAMINHAMOS A(S) RESPOSTA(S) AO OFICIO 003.174 / 2010 ENDEREGCADO A :

GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO

REFERENTE A(S) MATERIA(S) LEGISLATIVA(S) RELACIONADA(S) ABAIXO:
INC 02431/ 2010 PROTOCOLO P.M.S.P.

DOCUMENTO RECEBIDO C.M.S.P. 01350 / 2011 DATA DO RECEBIMENTO: 07/02/2011

NUMERO DE ORIGEM:PROTOCOLO 98.578/10-SRM/MJS

RESPOSTA ENCAMINHA EM ANEXO INFORMASGOES DA SECRETARIA DE TRANSPOR-
TES METROPOLITANOS REFERENTE A NAOINSTALAGCAO DO TRANSPORTE

MONOTRILHO NA CIDADE DE SAO PAULO.

ENTREGUE POR LEG. 2, RECEBIDO POR

0000

REGISTRO N.o . EM / /
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