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AS COMISEDES DE: DISPOE;: SOBRE A OBRIGATORIEDADE
AR partielsl, ~  DE LICENCIAMENTO E EMPLACAMENTO
- 5"‘; Jmmmtamc‘i?m:m DE BICICLETAS QUE TRAFEGAM PELAS
s ramap AL, Bon Tur. mpmvms PUBLICAS DO MUNICIPIO DE SAO -
s = PAULO E DA OUTRAS PROVIDENCIAS.

‘ A Camara:Muhicipal de Sag Pa}ﬂo DECRETA:
CLAUDIMHO DE SOUZA
Art. 12 Fica obrigado ao proprietario de bicicleta fazer o licenciamento e emplacamento

. . I L -
da mesma quando esta for utilizada em vias publicas no municipio de Sao Paulo.

Art. 22 Fica obrigatério o emplacamento da bicicleta para sua identificagdo quando usada

OMSP — 56P.20 - 15/05/2012 - 14414 - 007539 ~ 1/1

em vias publicas.

Art. 32 A bicicleta no momento do licenciament passara por uma vistoria que atestara
suas condi¢Oes de trafegar em vias publicas.

Art. 42 O proprietdrio da bicicleta cadastrada drcard com as responsabilidades civis e
penais por uso inadequado da mesma, aplicando ainda os preceitos do Codigo de
Transito Brasileiro para a sua condugao.

Art. 52 Necessitara o ciclista quando em uso da bicicleta em vias publicas de trafego,
estar equipado com equipamentos de seguranga como capacete, oculos, luvas e
calgados de sola antiderrapante.

Art. 62 Cabera a Secretaria de Coqrdenagdo das Subprefeituras, proceder ao
licenciamento e emplacamento das bicicleta
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Art. 72 A bicicleta serd de imediato apreendida quando trafegar sem o devido
emplacamento ou tiver seu licenciamento vencido.

Art. 82 Podera o poder publico cobrar do proprietdrio taxa para custear o licenciamento e
emplacamento das bicicletas que se enquadram hesta Lei.

Art. 92 O Executivo regulamentara a presente |lei no prazo de 90 (noventa) dias, em
especial no tocante aos aspectos procedimentais|e de formalizagao.

Art. 10 As despesas decorrentes da implantagdo desta lei correrdo por conta das

dotagdes orgamentdrias préprias, suplementadas|se necessario.

Art. 11 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagéo, revogadas as disposigdes em
contrario.

Sala das Sessodes, 15 deg maio de 2012.
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JUSTIFICATIVA

O presente projeto de lei tem por objetivo criat|em ambito municipal uma espécie de
cadastro e controle das bicicletas utilizadas nas vias publicas da cidade.

Sendo um modal de baixo custo e ambientalmente correto vem sendo massivamente
utilizado pelos cidadaos, conduto sem nenhum ¢ Lﬂrole efetivo do poder publico.

Entretanto, entendemos que como os demais condutores de veiculos o ciclista deve

obedecer as regras para bom funcionamento do transito da cidade, e este controle é
|

ineficaz se nao houver como identificar o proprieté'rio da bicicleta.

A bicicleta e o ciclista nao podem ser considerad?s entes especiais, ou seja, trafegar nas
vias da cidade sem os cuidados necessarios, ou ‘desregpeitqndo. as leis de transito.
. 3 R SN s U e,

VN )
R . "“&f.‘"

N30 sdo0 poucas as matérias jornalisticas que informam sobre o desrespeito as ('egras de

LY

transito por ciclistas, pondo sua vida e de outros em risco.
’ - __.(»-,';
‘s : T

. R : .
Assim, por ser o presente projeto de interesse |publico, conto com o apoio dos nobres
para ver a proposta aprovada.

Matéria PL 224/2012. LILIAN BUENO ALBA



2
PR

e

Dpmmishmtmnd g £ adan
Prooviidcna £ 2%or de Peagquisa)
g Q)

LDF 2AQ PAULO
CFRGPOSITURAS

A S SATERE

autuado em 30/09/2015 00:00:00.
fls. 4

ALBA .

Matéria PL 224/2012. LILIAN BUENO



autuado em 30/09/2015 00:00:00.

n"l O e Y
i e 041> |
CAMARA MUN|C||bAL DE 1Sonia Marh 8. Ferreira ’

i veg. 100.996

SAO PAULO i 7

PROCURADORIA ,
SETOR DE PESQUISA, ASSESSORIA E ANALISE PREVIA

PL N° 0224/12

Realizada a pesquisa no APL (Banco de Dados da|Camara Municipal de Sao Paulo), no site
www.prefeitura.sp.gov.br/legislacao, a respeito do Tsunto foi localizado o seguinte:

- Lei Federal n° 9.503, de 23 de setembro de 1997 que institui o Cédigo de TranS|to
Brasileiro (copia parcial - especialmente arts. 24, 58, 68, 96 e ss, 105, 255);

- Resolugdo do CONTRAN n° 46, de 21 de maio \e 1998, que dispde sobre equipamentos
de seguranca para bicicletas

- Resolugdo do CONTRAN n° 315, de 8 de maio é 2009, que dispde sobre veiculos ciclo-
elétricos, ciclomotores e bicicleta elétrica;

- Resolugéo da Camara Municipal de Sao Paulo “]° 4, de 11 de abril de 2012, que cria a

Frente Parlamentar em defesa da mobilidade humair?a (art. 2° trata das bicicletas);
\

- Lei Municipal n® 10.907, de 18 de dezembro de 1990, que dispde sobre a destinagao de
espagos para ciclovias no Municipio de Sao Paulo;

- Lei Munibipal n°® 11.784, de 26 de maio de 1995, que altera a redagao do artigo 2° da Lei
n° 10.907, de 18 de dezembro de 1990;

- Lei Municipal n° 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, que dispbée sobre a criagdo do
Sistema Cicloviario no Municipio de Szo Paulo; 1
- Lei Municipal n® 14.933, de 05 de junho de 2009, que institui a Politica de Mudanca do
Clima no Municipio de S&o Paulo (especialmente art. 6°, Il, ‘b’); .

- Lei Municipal n® 15.035, de 23 de novembro d< 2009, que altera a redagdo do art. 7°
CXCIX, da Lei n° 14.485, de 19 de julho de 2007, e |‘nstltm o dia municipal sem carro;

- Decreto Municipal n°® 29.839, de 18 de junho de 1991 que institui faixas exclusivas para o
trafego de bicicletas (ciclovias), e da outras prowdewmas

- PL 0173/04, do Vereador Nabil Bonduki, que dlspoe sobre a articulagao do transporte por
bicicleta com o Sistema Integrado de Transporte de Passageiros e disciplina a implantagdo
de bicicletarios e paraciclos;

- PL 0134/08, do Vereador Adilson Amadeu, que| institui, no Municipio de Sao Paulo, o
‘Programa Parque a Parque”,

- PL 0371/09, do Vereador Marco Aurélio Cunha, que dispde sobre a criagao de circuito para
trafego exclusivo de bicicletas;

- PL 0585/09, do Vereador Gilson Barreto, que dispée sobre o desenvolvimento da
circulagao e da segurancga de ciclistas;

Palacio Anchieta  Viaduto Jacarel, 100 S&o Paulo- SP  CEP 01319-900 fone (11) 3396-4000 www.camara.sp.qov.br
pl0224/12 pesquisa
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- PL 0655/09, do Vereador Chico Macena, que alte

2007,

CAMARA MUNlC
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SAO PAU LO

ra a Lei n° 14.266, de 06 de fevereiro de

- PL 0561/10, do Vereador Chico Macena, que acrescenta paragrafo Gnico ao art. 2° da Lei
n° 14.488, de 19 de julho de 2007, que instituiu o ~undo Municipal de Desenvolvimento de
Transito - FMDT, para destinar recursos ao Sistema Cicloviario Municipal;

- PL 0092/12, da Vereadora Noemi Nonato, que altera a Lei n° 14.485, de 19 de julho de

2007, para |nc|u|r o “Més de Reflexdao em Memodri
Trénsito”, a ser comemorado anualmente no més d

Copias dos textos acima indicados acompanham a

A Comisséo de Constituigdo, Justica e Legislaggo
Presidente de fls. 01.

ia aos Ciclistas Vitimas da Violéncia no

4 outubro.

rLresente informacéo.

Participativa, conforme despacho do Sr.

Séo Paulo, 14 de junho de 2012.

Q&\I\M

Christiana Samar.
Procuradora do Setor de Pe
OAB/SP 244 :

Cheblb
e Analise Prévia

M

Cajo’Marcelo de Carv
Procurador i Setor d
OAB/SP 55.2

ho Giannini
Pesq. e Analise Prévia
B9

Palacio Anchieta Viaduto Jacarel, 100 S&o Paulo - SP  CEP 0131 9-900 fone (11) 3396-4000 www.camara.sp.gov.br
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XVI - articular-se com os demais

e o

oérgdos do Sistema Nacional de

Transito no Estado, sob coordenagdo do respectivo CETRAN.

Art. 23. Compete as Policias Mil
Federal:

I - (VETADO)

IT - (VETADO)

III - executar a fiscalizagdo dﬁ
convénio firmado, como agente do orgdo

itares dos Estados e do Distrito

transito, quando e conforme
entidade executivos de transito

ou executivos rodoviarios, concomitantemente com os demais agentes

credenciados;
IV - (VETADO)
V - (VETADO)
VI - (VETADO)
VII - (VETADO)
Paragrafo unico. (VETADO)

Art. 24. Compete aos Orgdos e entidades executivos de trénsito dos
Municipios, no dmbito de sua circunscrigéo:
I - cumprir e fazer cumprir a legislagdo e as normas de transito, no

admbito de suas atribuicdes;

II - planejar, projetar, regulamentar e operar o transito de veiculos,

de pedestres e de animais, € promover o
da seguranca de ciclistas;
III - implantar, manter € opera

esenvolvimento da circulagdo e

- 0 sistema de sinalizagdo, os

dispositivos e os equipamentos de controle virio;
IV - coletar dados estatisticos € elaborar estudos sobre os acidentes

de transito e suas causas;
V - estabelecer, em conjunto com

s 0rgdos de policia ostensiva de

transito, as diretrizes para o policiamento Pstensivo de transito;
VI - executar a fiscalizagdo de trinsito, autuar e aplicar as medidas
administrativas cabiveis, por infragdes de circulagio, estacionamento ¢

parada previstas neste Codigo, no exerc
de Transito;

VII - aplicar as penalidades de ad
infragdes de circulagdo, estacionamento ¢

io regular do Poder de Policia

rerténcia por escrito e multa, por
parada previstas neste Codigo,
multas que aplicar;

notificando os infratores ¢ arrecadando aj

VIII - fiscalizar, autuar € aplicar as penalidades ¢ medidas
administrativas cabiveis relativas a infragdes por excesso de peso, dimensdes
e lotagdo dos veiculos, bem como notificar ¢ arrecadar as multas que

aplicar;

21

autuado em 30@/?}5 00:00:00.

e ——

..m _b
¥

Vs

Matéria PL 224/2012. LILIAN BUENO ALBA



IX - fiscalizar o cumprimento da nqg
as penalidades e arrecadando as multas nel

X - implantar, manter e operar sis
pago nas vias;

XI - arrecadar valores proveni
veiculos e objetos, e escolta de veiculos
Ou perigosas;

XII - credenciar os servigos de es
de seguranca relativas aos servigos de
transporte de carga indivisivel;

XIII - integrar-se a outros 0rgdos
de Transito para fins de arrecadagdo e ¢
na area de sua competéncia, com vistas
simplificacfio e a celeridade das transferé
dos condutores de uma para outra unidade

Y

autuado em

P

rma contida no art. 95, aplicando
€ previstas;
ema de estacionamento rotativo

*ntes de estada e remocio de
de cargas superdimensionadas

olta, fiscalizar ¢ adotar medidas
emocdo de veiculos, escolta e

entidades do Sistema Nacional
mpensacio de multas impostas
unificag@o do licenciamento, a
ias de veiculos e de prontuarios
da Federacgéo;

XIV - implantar as medidas da Politica Nacional de Trénsito e do

Programa Nacional de Transito;

XV - promover ¢ participar de pr
e seguranca de transito de acordo com
CONTRAN;

pjetos e programas de educagdo
TS diretrizes estabelecidas pelo

XVI - planejar e implantar medidas para redugfo da circulagio de

veiculos e reorientagdo do trafego, com o
global de poluentes;

XVII - registrar e licenciar, na fot
veiculos de tragfio e propulsdo humana e
autuando, aplicando penalidades e arreq
infragGes;

XVIII - conceder autorizagio para
humana e de tragdo animal;

XIX - articular-se com os demais
Transito no Estado, sob coordenagéo do r¢

XX - fiscalizar o nivel de emiss&o
pelos veiculos automotores ou pela sua car
no art. 66, além de dar apoio as agdes espe
quando solicitado;

XXI - vistoriar veiculos que nec
para transitar e estabelecer os requisitos f
a circulagdo desses veiculos. |

22

objetivo de diminuir a emiss&o

ma da legislacédo, ciclomotores,
de tragdo animal, fiscalizando,

| conduzir veiculos de propulséo

‘érgéos do Sistema Nacional de
espectivo CETRAN;

de poluentes e ruido produzidos
ya, de acordo com o estabelecido
ificas de 6rgéo ambiental local,

’ssitem de autorizag¢8o especial

scnicos a serem observados para

— - 2N

SRR e 1 2
2. .- 4..3

s

radando multas decorrentes de

R

015 00:00:00.
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I - utilizando capacete de seguranga, com viseira ou 6culos pro-

tetores; ,
I - segurando o guidom com as djjas méos;

I1I - usando vestuario de protegdo, de acordo com as especificagdes
do CONTRAN. |

Art. 55. Os passageiros de motoci
sO poderdo ser transportados:

I - utilizando capacete de seguran

IT - em carro lateral acoplado ao
mentar atras do condutor;

I1I - usando vestuario de protegdo, de acordo com as especificagdes
do CONTRAN.

Art. 56. (VETADO)

Art. 57. Os ciclomotores devem ser conduzidos pela direita da pista
de rolamento, preferencialmente no centro da faixa mais a direita ouno bordo
direito da pista sempre que ndo houver acgstamento ou faixa propria a eles
destinada, proibida a sua circulagdo nas vias de transito rapido e sobre as
calcadas das vias urbanas.

Paragrafo unico. Quando uma via comportar duas ou mais faixas de
transito e a da direita for destinada ao uso eXclusivo de outro tipo de veiculo,
os ciclomotores deverdo circular pela faixa adjacente a da direita.

Art. 58. Nas vias urbanas e nas ryrais de pista dupla, a circulagédo
de bicicletas devera ocorrer, quando néo ‘houver ciclovia, ciclofaixa, ou
acostamento, ou quando néo for possivel |utilizac;ﬁo destes, nos bordos da
pista de rolamento, no mesmo sentido de girculagdo regulamentado para a
via, com preferéncia sobre os veiculos automotores. ‘

Paragrafo unico. A autoridade de t 'fmsito com circunscrigéo sobre a
via podera autorizar a circulagfo de bicicletas no sentido contrario ao fluxo
dos veiculos automotores, desde que dota oo trecho com ciclofaixa.

Art. 59. Desde que autorizado e devidamente sinalizado pelo 6rgao
ou entidade com circunscri¢do sobre a via, sera permitida a circulagio de
bicicletas nos passeios.

Art. 60. As vias abertas a circulagio, de acordo com sua utilizagdo,
classificam-se em:

I - vias urbanas:

a) via de transito rapido;

b) via arterial;

¢) via coletora;

d) via local;

letas, motonetas e ciclomotores

a,
veiculos ou em assento suple-

30

Reg. 100.096

Matéria PL 224/2012. LILIAN BUENO ALBA



I - autorizag@io expressa da respec
de entidades estaduais a ela filiadas;

I - caug@o ou fianga para cobrir p

III - contrato de seguro contra 1
terceiros;

IV - prévio recolhimento do valor ¢
cionais em que o o6rgdo ou entidade permi

Parégrafo unico. A autoridade com
ra os valores minimos da caug¢?o ou fiangs

CAPITULO

DOS PEDESTRES E CONDUT(

NAO MOTORI

Art. 68. E assegurada ao pedesﬂ
passagens apropriadas das vias urbanas ¢ ¢

para circulagdo, podendo a autoridade com

de pedestres.

N

Sonia maris g
Reg. 100.996

iva confederaggo desportiva ou

ﬁ)ssiveis danos materiais a via;
rcos e acidentes em favor de

“orrespondente aos custos opera-
siondria incorrera.

ircunscri¢#o sobre a via arbitra-
e do contrato de seguro.

v

RES DE VEICULOS
iADOS

re a utilizagdo dos passeios ou
os acostamentos das vias rurais
petente permitir a utiliza¢do de

parte da calgada para outros fins, desde qu ndo seja prejudicial ao fluxo

§ 1° O ciclista desmontado empur
pedestre em direitos e deveres.

§ 2° Nas areas urbanas, quando 1
ndo for possivel a utilizagdo destes, a cirg
rolamento sera feita com prioridade sobre o
em fila unica, exceto em locais proibidos
em que a seguranga ficar comprometida.

§ 3° Nas vias rurais, quando néo

1ando a bicicleta equipara-se ao
nao houver passeios ou quando
hulag:ao de pedestres na pista de

veiculos, pelos bordos da pista,
ela sinalizagdo e nas situagdes

ouver acostamento ou quando

ndo for possivel a utilizagdo dele, a circqllagﬁo de pedestres, na pista de

rolamento, sera feita com prioridade sobre
em fila unica, em sentido contrario ao d
em locais proibidos pela sinalizagdo e n.
ficar comprometida.

§ 4° (VETADO)

§ 5° Nos trechos urbanos de vias
construidas, devera ser previsto passeio des
que ndo deverdo, nessas condi¢des, usar

§ 6° Onde houver obstrugdo da cal
tres, o 6rgéo ou entidade com cucunscrlg:a
devida sinalizag#o e protecdo para circula

32

s veiculos, pelos bordos da pista,
slocamento de veiculos, exceto
s situa¢des em que a seguranga

urals e nas obras de arte a serem
tmado a circulagéo dos pedestres,
acostamento.

;ada ou da passagem para pedes-
0 sobre a via dever4 assegurar a
qao de pedestres.

Ferr!eira

Fo'ha ﬁutuado enay U\.ﬂ‘cu #580:00:00.
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Paragrafo tnico. E proibida a utlllﬁ?,lgﬁo das ondulagGes transversais
e de sonorizadores como redutores de velocidade, salvo em casos especiais
definidos pelo 6rgdo ou entidade compete| te, nos padrdes e crlterlos esta-
belecidos pelo CONTRAN. :
Art. 95. Nenhuma obra ou eventp que possa perturbar ou inter-
romper a livre circulag@o de veiculos e pedestres, ou colocar em risco sua
seguranga, sera iniciada sem permisso révia do 6rgdo ou entidade de
transito com circunscrigdo sobre a via.
§ 1° A obrigagdo de sinalizar é dp responsavel pela execucdo ou
manuten¢do da obra ou do evento.
§ 2° Salvo em casos de emergéncia, a autoridade de transito com
circunscri¢do sobre a via avisara a comunidade, por intermédio dos meios
de comunicagio social, com quarenta e |oito horas de antecedéncia, de
qualquer interdi¢do da via, indicando-se g caminhos alternativos a serem
utilizados.
§ 3° A inobservancia do dispostQ neste artigo sera punida com
multa que varia entre cinqiienta e trezentas UFIR, independentemente das
cominagdes civeis e penais cabivelis.
§ 4° Ao servidor publico responsavel pela inobservancia de qual-
quer das normas previstas neste e nos arts.93 e 94, a autoridade de transito
aplicara multa diéria na base de cinqiienta por cento do dia de vencimento
ou remuneragdo devida enquanto permangcer a irregularidade.

CAPITULO|IX
DOS VEICULOS
Secdo |
Disposi¢oes Gerais

Art. 96. Os veiculos classificam-se em:
I - quanto a tragdo:

a) automotor;

b) elétrico;

¢) de propulsdo humana;

d) de trag@o animal;

¢) reboque ou semi-reboque;
II - quanto a espécie:

a) de passageiros: |
1 - bicicleta;

38
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2 - ciclomotor; ¢ Santa Mbri:f&_-,&g/ﬂ@ira
3 - motoneta; * lReg. 100 6506 y

4 - motocicleta; i

5 - triciclo; !
6 - quadriciclo;

7 - automovel;

8 - microdnibus;

9 - Onibus;

10 - bonde;

11 - reboque ou semi-reboque;
12 - charrete;

b) de carga:

1 - motoneta;

2 - motocicleta; !
3 - triciclo;

4 - quadriciclo;

5 - caminhonete;

6 - caminhdo;

7 - reboque ou semi-reboque;
8 - carroga;

9 - carro-de-m3o;

¢) misto:

1 - camioneta;

2 - utilitario;

3 - outros;

d) de competicdo;

e) de tragdo:

1 - caminhio-trator;

2 - trator de rodas;

3 - trator de esteiras;

4 - trator misto;

f) especial;

g) de colegdo;

I1I - quanto a categoria:

a) oficial; |
b) de representagdo diplomatica, dﬁ? reparti¢Oes consulares de carrei-
(Ls junto ao Governo brasileiro;

-3

ra ou organismos internacionais acreditad
¢) particular; !

39
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§ 2° (VETADO)

§ 3°(VETADO)

§ 4° (VETADO)

§ 5° Serd aplicada a medida admin
reprovados na inspe¢do de seguranga e n
e ruido.

Art. 105. Sdo equipamentos obrig
a serem estabelecidos pelo CONTRAN:

I - cinto de seguranga, conform

CONTRAN, com exceg¢do dos veiculos d |
geiros em percursos em que seja permitidc

IT - para os veiculos de transpo
transporte de passageiros com mais de de
bruto total superior a quatro mil, quinhe
equipamento registrador instantdneo inalt

I1I - encosto de cabeca, para todos
segundo normas estabelecidas pelo CON

IV - (VETADO)

’tTkrr..

t;‘.

istrativa de retengfo aos veiculos
de emissdo de gases poluentes

torios dos veiculos, entre outros

regulamentagdo especifica do
|stinados ao transporte de passa-
viajar em p¢,;

e e de condugdo escolar, os de
lugares e os de carga com peso
tos e trinta e seis quilogramas,
ravel de velocidade e tempo;

s tipos de veiculos automotores,
RAN;

|

V - dispositivo destinado ao controle de emiss&o de gases poluentes
e de ruido, segundo normas estabelecida;s]lbelo CONTRAN.
VI - para as bicicletas, a campai ‘:a, sinaliza¢&o noturna dianteira,

traseira, lateral e nos pedais, e espelho ret)

§ 1°O CONTRAN disciplinara ou

rovisor do lado esquerdo.
50 dos equipamentos obrigatorios

dos veiculos e determinara suas especificacdes técnicas.

§ 2° Nenhum veiculo podera transit

Ar com equipamento ou acessorio

proibido, sendo o infrator sujeito as penalidades e medidas administrativas

previstas neste Codigo.

§ 3° Os fabricantes, os importador

dores de veiculos e os revendedores deve

com os equipamentos obrigatorios definid

estabelecidos pelo CONTRAN.

§ 4° O CONTRAN estabelecera
disposto neste artigo.

Art. 106. No caso de fabricagdo
veiculo ou, ainda, quando ocorrer substitui
especificado pelo fabricante, serd exigidc
certificado de seguranga expedido por ins
orgdo ou entidade de metrologia legal, ¢
CONTRAN.

42

comercializar os seus veiculos
0s neste artigo, e com os demais

o prazo para o atendimento do

artesanal ou de modificagdo de
-30 de equipamento de seguranga
, para licenciamento e registro,
titui¢do técnica credenciada por
sonforme norma elaborada pelo

autuado t-:«rsm’:’a/glﬂﬁL

5-60:00:09.

i1

es, os montadores, os encarroga-

e 1€

~"°°’ﬂ

1!)5! - ¥

i B
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III - pelo importador, no caso de¢

juridica.

aa o

Foiha n°

g 100.996

m.z,.,»mu;

Sonia Maria S. Fe

{felf a8

veiculo importado por pessoa

Paragrafo unico. As informagdes recebidas pelo RENAVAM serdo

repassadas ao 6rgdo executivo de transito re

ponsavel pelo registro, devende

este comunicar a0 RENAVAM, tdo logo seria o veiculo registrado.

Art. 126. O proprietario de veiculo

desmontado, deveréa requerer a baixa ¢
estabelecidos pelo CONTRAN, sendo vefi

sobre 0 mesmo chassi, de forma a manter

i‘rrecuperével, ou definitivamente
o registro, no prazo ¢ forma
ada a remontagem do veiculo
registro anterior.

Paragrafo unico. A obrigago de que trata este artigo € da companhia

seguradora ou do adquirente do veiculo de

estes sucederem ao proprietario.

Art. 127. O 6rgéo executivo de tr

tinado a desmontagem, quando

nsito competente so efetuara a

baixa do registro apés prévia consulta ao ¢adastro do RENAVAM.

Paragrafo unico. Efetuada a bai
comunicada, de imediato, a0 RENAVAM.

a do registro, devera ser esta

Art. 128. Nio sera expedido novo Certificado de Registro de

Veiculo enquanto houver débitos fiscais e
vinculadas ao veiculo, independentem
infragGes cometidas.

Art. 129. O registro ¢ o licencia
humana, dos ciclomotores ¢ dos veicul
a regulamentacfo estabelecida em legisl
residéncia de seus proprietarios.

CAPITULO
DO LICENCI

Art. 130. Todo veiculo automoto
semi-reboque, para transitar na via, dever:
orgdo executivo de transito do Estado, ou
registrado o veiculo.

§ 1° O disposto neste artigo ndo s

§ 2° No caso de transferénciade r

multas de transito € ambientais,
te da responsabilidade pelas

ento dos veiculos de propulséo
de tracio animal obedecerdo
¢do municipal do domicilio ou

II
ENTO -

elétrico, articulado, reboque ou
ser licenciado anualmente pelo
do Distrito Federal, onde estiver

= aplica a veiculo de uso bélico.
sidéncia ou domicilio, ¢ valido,

durante o exercicio, o licenciamento de or rgem

Art. 131. O Certificado de Lice
ao veiculo licenciado, vinculado ao Certi

especificagdes estabelecidos pelo CONT IJHAN

ciamento Anual serd expedide
Flcado de Registro, no modelo €

;
|
|
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I - ser penalmente imputavel;
II - saber ler e escrever;

Folha

gonia Maria S. F

‘ process{ln CJ'ZL(

i=2g. 100.996

III - possuir Carteira de Identidade ou equivalente.

Paragrafo tnico. As informagdes
cadastradas no RENACH.

éo candidato & habilitagdo serdo

Art. 141. O processo de habilitagéo, as normas relativas a

aprendizagem para conduzir veiculos auton

para conduzir ciclomotores serdo regula
§ 1° A autorizacio para conduzir
de tragdo animal ficara a cargo dos Muni
§ 2° (VETADO)
Art. 142. O reconhecimento de
estd subordinado as condigdes estabele

internacionais e as normas do CONTRAN.

Art. 143. Os candidatos poderdo
E, obedecida a seguinte gradagao:

otores e elétricos e & autorizagdo
entados pelo CONTRAN.

elculos de propulsdo humana e
1plos

bilitagdo obtida em outro pais
jdas em convengdes e acordos

abilitar-se nas categorias de A a

|

I - Categoria A - condutor de veiculo motorizado de duas ou trés

rodas, com ou sem carro lateral,
I - Categoria B - condutor de ve

pela categoria A, cujo peso bruto total nd

quilogramas e cuja lotagdo ndo exced
motorista;

III - Categoria C - condutor de
transporte de carga, cujo peso bruto tota
quilogramas;

IV - Categoria D - condutor de
transporte de passageiros, cuja lotacdo e
do motorista;

V - Categoria E - condutor de
a unidade tratora se enquadre nas Categ
acoplada, reboque, semi-reboque ou artic
ou mais de peso bruto total, ou cuja lotaca
seja enquadrado na categoria trailer.

culo motorizado, ndo abrangido
) exceda a trés mil e quinhentos
a oito lugares, excluido o do

eiculo motorizado utilizado em
exceda a trés mil e quinhentos

ceda a oito lugares, excluido o

mbinagdo de veiculos em que
yrias B, C ou D e cuja unidade
1(lada, tenha seis mil quilogramas
) exceda a oito lugares, ou, ainda,

§ 1° Para habilitar-se na categoria C, o condutor devera estar
habilitado no minimo h4 um ano na cate go?a B e ndo ter cometido nenhuma
infragdo grave ou gravissima, ou ser reincidente em infragdes médias,

durante os ultimos doze meses.

§ 2° Aplica-se o disposto no inciJ V ao condutor da combinag@o

de veiculos com mais de uma unidade tr

cionada, independentemente da

capacidade de tragdo ou do peso bruto totéelll.

51

eiculo motorizado utilizado no
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I11 - com incapacidade fisica ou mental temporaria que comprometa
a seguranca do transito;
IV - usando cal¢ado que ndo se firme nos pés ou que comprometa
a utilizagdo dos pedais;
V - com apenas uma das mags, exceto quando deva fazer
sinais regulamentares de brago, mudar ajmarcha do veiculo, ou acionar
equipamentos e acessorios do veiculo;
VI - utilizando-se de fones nos ouyidos conectados a aparelhagem
sonora ou de telefone celular;
Infragio - média;
Penalidade - multa.
Art. 253. Bloquear a via com veigulo:
Infragdo - gravissima;
Penalidade - multa e apreensdo dg veiculo;
Medida administrativa - remog&o|do veiculo.
Art. 254. E proibido ao pedestre:
I - permanecer ou andar nas pistas/de rolamento, exceto para cruza-
las onde for permitido;
II - cruzar pistas de rolamento nos viadutos, pontes, ou tineis, salvo
onde exista permissio;
III - atravessar a via dentro das areas de cruzamento, salvo quando
houver sinaliza¢do para esse fim;
IV - utilizar-se da via em agrup.a[mentos capazes de perturbar o
trinsito, ou para a pratica de qualquer folguedo, esporte, desfiles e similares,
salvo em casos especiais € com a devida liLenga da autoridade competente;
V - andar fora da faixa proprial| passarela, passagem aérea ou
subterranea;
VI - desobedecer a sinaliza¢do de|transito especifica;
Infracdo - leve;
Penalidade - multa, em 50% (ciﬁlqﬁenta por cento) do valor da
infracdo de natureza leve. ‘
Art. 255. Conduzir bicicleta em passeios onde ndo seja permitida
a circula¢o desta, ou de forma agressiva, gem desacordo com o disposto no
paragrafo unico do art. 59:
Infragdo - média;
Penalidade - multa;
Medida administrativa - remog3o da bicicleta, mediante recibo para
o pagamento da multa.

Y

80
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Art. 335. (VETADO)

Art. 336. Aplicam-se os sinais de
a aprovacdo pelo CONTRAN, no prazo de
licagdo desta Lei, apos a manifestacdo da ¢

Sonia Maria 8. Ferreira

'2¢g. 100.996

transito previstos no Anexo Il até

trezentos e sessenta dias da pub-

Tamara Tematica de Engenharia,

de Vias e Veiculos e obedecidos os padrdes internacionais.

Art. 337. Os CETRAN terdo st
Estados e Municipios que os compdem e,
Federal.

Art. 338. As montadoras, encarro
cantes, a0 comerciarem veiculos automoto

manual contendo normas de circulaco,

iporte técnico e financeiro dos

o CONTRANDIFE, do Distrito

adoras, os importadores ¢ fabri-

res de qualquer categoria e ciclos,

infra¢Ges, penalidades, dire¢do

sdo obrigados a fornecer, no ato da comerIializagéo do respectivo veiculo,

defensiva, primeiros socorros e Anexos do Cédigo de Transito Brasileiro.

Art. 339. Fica o Poder Executivo ¢

e cinqgiienta e quatro reais), em favor do 1
a coordenacdo maxima do Sistema Nacic
despesas decorrentes da implantagdo dest

Art. 340. Este Codigo entra em
data de sua publicacio.

Art. 341. Ficam revogadas as Lei
1966, 5.693, de 16 de agosto de 1971, 5.8
6.124, de 25 de outubro de 1974, 6.308, de
de 27 de outubro de 1976, 6.731, de 4 de
de setembro de 1982, 7.052, de 02 de dez
dezembro de 1990, os arts. 1°a 6° e 11
fevereiro de 1967, e os Decretos-leis n°s 3

de 2 de outubro de 1969, e 2.448, de 21 dt

Brasilia, 23 de setembro de 1997
da Republica.

FERNANDO HENRIQU

ANEXO |

\itorizado a abrir crédito especial
no valor de R$ 264.954,00 (duzentos e se:ssenta e quatro mil, novecentos

[}inistério ou orgio a que couber

mal de Transito, para atender as
e Codigo. '
Jvigor cento e vinte dias apos a

i1n°s 5.108, de 21 de setembro de
ﬁO, de 10 de novembro de 1972,
15 de dezembro de 1975, 6.369,
ezembro de 1979, 7.031, de 20
embro de 1982, 8.102, de 10 de
tlﬁo Decreto-lei n°® 237, de 28 de
84, de 16 de maio de 1969, 912,
julho de 1988.

176° da Independéncia e 109°

=Y

i

JE CARDOSO

|

[

DOS CONCEITOS E DEFINICOES

Para efeito deste Codigo adotam-
ACOSTAMENTO - parte daviad

e as seguintes defini¢des:
iferenciada da pista de rolamento

destinada a parada ou estacionamento de veiculos, em caso de emergéncia,

99
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RESOLUCAO N° 46, DE 21 1

Estabelece os equipamentos de seguranga obr]
o art. 105, VI do Cdédigo de Transito Brasileir

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO -

]Folhan“

9 FOCREID Aﬂ"

E ‘;()ﬂlr} N‘Qna

24

E MAIO DE 1998

atorios para as bicicletas conforme disciplina
e art. 5° da Resolugédo 14/98.

|

ONTRAN, usando da competéncia que lhe

confere o art. 12, inciso I, da Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997, que instituiu o Cédigo de Transito

Brasileiro - CTB, e conforme o Decreto n° 2.327, de 23
do Sistema Nacional de Transito, resolve:

Art. 1° As bicicletas com aro superior a vinte dey
obrigatorios:

I - espelho retrovisor do lado esquerdo, acoplado ao

II - campainha, entendido como tal o dispositivo
pneumatico, capaz de identificar uma bicicleta em movim

III - sinalizagdo noturna, composta de retrorefletore:
metros, com a parte prismética protegida contra a a¢éo das

a) na dianteira, nas cores branca ou amarela;

b) na traseira na cor vermelha;

c) nas laterais e nos pedais de qualquer cor.

Art. 2° Estdo dispensadas do espelho retrovisor € da
esportes, quando em competi¢éo dos seguintes tipos:

I- mountain bike (ciclismo de montanha);

Il - down hill (descida de montanha);

I1I - free style (competigdo estilo livre);

IV - competi¢éo olimpica e panamericana;

V - competigdo em avenida, estrada € velédromo;
VI - outros.

ge setembro de 1997,

que trata da coordenagéo

)erdo ser dotadas dos seguintes equipamentos

guidom e sem haste de sustentagio;
nto;

5, com alcance minimo de visibilidade de trinta
; intempéries, nos seguintes locais:

campainha as bicicletas destinadas a pratica de

Art. 3° Esses equipamentos obrigato6rios serdio exigidos a partir de 01 de janeiro de 2000.

Art. 4° Esta Resolugéo entra em vigor na data de sug

RENAN CAL

publicagéo.

IROS

Ministério

ELISEU PA
Ministério dos

LINDOLPHO DE CARV
Ministério da Ciénc

ZENILDO GONZAGA ZOR
Ministério do

 Justica

DILHA
ransportes

HO DIAS - Suplente

| .
e Tecnologia

ASTRO DE LUCENA
Exército

onoro mecanico, eletromecanico, elétrico, ou

2

o 46
i"ﬁi"izm. 3 )/4‘

fls. 20

|

Tetnc e

autuado em 30/09/2015 00:00:00.

)%m
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LUCIANO OLIVA PATRICIO Suplente
Ministério da Educagéio e do Desporto

GUSTAVO KRAUSE
Ministério do Meio Ambiente, Recursas Hidricos e da Amazonia Legal

BARJAS NEGRI - Suplente
Ministério da Saude
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RESOLUCAO N° 315 DE 08 DE MAIO DE

Estabelece a equipar:
ciclomotores e o0s

o )

Folhan®

ey

2009

¢do dos veiculos ciclo-elétricos, aos
equipamentos obrigatérios para

condugdo nas vias publicas abertas a circulagédo.

O CONSELHO NACIONAL DE TRA

SITO — CONTRAN, no uso das

atribui¢Ges que lhe conferem os incisos I e X, do art. 12, da Lei n® 9.503, de 23 de setembro
de 1997, que institui o Cédigo de Transito Brasileiro, e conforme o Decreto n° 4.711, de 29

de maio de 2003, que dispde sobre a coordenagdo do Sis

{ . A .
ema Nacional de Tréansito;

Considerando os permanentes e sucessivos avangos tecnologicos empregados

na constru¢io de veiculos, bem como a utilizagdo de

| .
‘ novas fontes de energia e novas

unidades motoras aplicadas de forma acesséria em bigicletas, e em evolugdo ao conceito

inicial de ciclomotor.

Considerando o crescente uso de ciclo motorizado elétrico em condigdes que

comprometem a seguran¢a do transito,
RESOLVE:

Art. 1° Para os efeitos de equiparacéo ag
elétrico todo o veiculo de duas ou trés rodas, provido
poténcia maxima de 4 kw (quatro quilowatts) dotad

condutor, cujo peso maximo incluindo o condutor, passz

ciclomotor, entende-se como ciclo-

de motor de propulsdo elétrica com

ou ndo de pedais acionados pelo
geiro e carga, ndo exceda a 140 kg

(cento e quarenta quilogramas) e cuja velocidade maxima declarada pelo fabricante ndo

ultrapasse a 50 km/h (cinqlienta quilémetros por hora)

Paragrafo unico. Inclui-se nesta defini¢do de ciclo-elétrico a bicicleta dotada

originalmente de motor elétrico, bem como aquela que ti
posteriormente a sua estrutura.

Art. 2° Além de observar os limites de
artigo anterior, os fabricantes de ciclo-elétrico deverdo
equipamentos obrigatorios:

Ver este dispositivo motriz agregado

poténcia e velocidade previstos no
dotar esses veiculos dos seguintes

1- Espelhos retrovisores, de ambos os lados;
2- Farol dianteiro, de cor branca ou amarela;
3- Lanterna, de cor vermelha, na parte traseira;
4- Velocimetro; |

5- Buzina; L

6-

Pneus que oferegam condigdes minimas de seguranca.

/U do

orocessre 4 (1)

{Sonia Maria S. Ferreira

autuado em 30/09/2015 00:00:00.

fls. 22
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Pagina 02 da Resoluc¢do 315, de 0¢

Art. 3° Esta resolugdo entra em vigor na d

Alfredo Peres da Silv
Presidente

Marcelo Paiva dos San

Ministério da Justica

3 de maio de 2009.

ata da sua publicagéo.

=}

tos

Salomio José de Santan
Ministério da Defes

Edson Dias Gongalv s

Ministério dos Transp

Valter Chaves Cost?

Ministério da Saude

Carlos Alberto Ferreira dos
Ministério do Meio Amt

Rui

rtes

1

» Santos
nente

Elcione Diniz Maced

Ministério das Cidades

lo

autuado em 30/09/2015 00:00:00.
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g
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Céamara Municipal de Sdo Paulo

Camara Municipal de Séo Paulo

autuado em 30/09/2015 00:00:00.

fls. 24
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Titulo:
Ementa:

Projeto:
Autor(es):

RESOLUCAO DA CMSP N° 4 11/04/2012 (ver documento)

Sem revogagdo expressa
Dispde sobre a criagdo, no ambito da

amara Municipal de Sdo Paulo, da Frente Parlamentar
em Defesa da Mobilidade Humana, e da outras providéncias.

Projeto de Resolugdo N° 12/2010 (ver'documento)

Chico Macena; Dalton Silvano; Florianio Pesaro; Mara Gabrilli; Marco Aurélio Cunha; Netinho

de Paula; Ricardo Teixeira

[ Back ]

http://cm332adm/scripts/wxis.exe/iah/

21/5/2012
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PUBLICADO DOC 17/04/2012, p. 196 c. 1-2

RESOLUGCAO N° 04 DE 11 DE ABRIL DE 201]

(PROJETO DE RESOLUCAO N° 12/10)
(VEREADORES CHICO MACENA - PT, DAL

rolha n®

Proc

Y/ g,

s

- 2241
Soania Maria 8. Ferreirs |
Reg. 100.996

|

TON SILVANO - PV, FLORIANO

PESARO - PSDB, MARA GABRILLI - PSDB,T'MARCO AURELIO CUNHA - PSD,

NETINHO DE PAULA - PCdo B E RICARDO
Dispde sobre a criagdo, no ambito da Camara
Parlamentar em Defesa da Mobilidade Humana,
A CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO resolve:
Art. 1° Fica criada, no ambito da Cdmara M
temporario até o término desta legislatura, a
Mobilidade Humana.

Art. 20

Constitui-se como finalidade da Fn
Mobilidade Humana criar um espago de debate

EIXEIRA - PV)
Municipal de Sao Paulo, da Frente
da outras providéncias.

nicipal de S3o Paulo, em carater
irente Parlamentar em Defesa da

nte Parlamentar em Defesa da
para as questOes relacionadas a

mobilidade dos cidaddos paulistanos, com dec.taque as questdes que afetam os
cidaddos que se deslocam sem a utilizagdo de‘velculos motorizados, em especial

ciclistas, cadeirantes e pedestres.
Art. 39 Compete a Frente Parlamentar em

Municipio de S&o Paulo, sem prejuizo de outf;

natureza institucional, realizar estudos e debat
de:

I - acompanhar as politicas publicas de tr
Municipio de S&o Paulo;

II - monitorar a execugdo de planos e pr
mobilidade humana;

IIT - realizar estudos sobre as mobilidades urba
sugerir novas alternativas e modais de transpo
IV - acompanhar, discutir e sugerir proposigée
humana;

V - elaborar uma Carta de Principios a serem
préprio, respeitado o disposto no Regimento I
Paulo e o estabelecido nesta resolugao.

§ 19 A Frente em Defesa da Mobilidade Hum
deslocamento seguro e eficiente dos C|dadao
simpdsios, seminarios e outros eventos atinent

§ 2° A Frente Parlamentar ora criada ma

parlamentares similares, de outros municipios, i
Art. 40 A Frente Parlamentar em Defesa da Mo

Paulo serd composta, de forma pluripartidaria,
voluntariamente.

Defesa da Mobilidade Humana do
s atribuigbes decorrentes de sua
s e tomar providéncias no sentido

nsporte e mobilidade urbana do
jetos relacionados a tematica da
a, social e humana no municipio, e
es;

legislativas correlatas a mobilidade

efendidos e um Regimento Interno
terno da Camara Municipal de Sdo

na, visando avangar na defesa do

paulistanos, organizara debates,

s & sua tematica.

terd relagbes com outras frentes
‘clus:ve

ilidade Humana do Municipio de Séo
Lor Vereadores que a ela aderirem

Art. 50 Os trabalhos da Frente Parlamentar serdo coordenados por um Presidente e

um Vice-Presidente, que terdo mandato de u%,

aprovagao da maioria absoluta de seus aderent
Art. 62 As reunidbes da Frente Parlamen
periodicamente, nas datas e locais estabelecidos
§ 19 As reunides de que trata o “caput” deste a
com a participagdo de entidades representativa
individuos com interesse no tema.
§ 20 Para possibilitar a mais ampla participagao
em Defesa da Mobilidade Humana publicara r
reunides, seminarios, simpdsios e encontros.
Art. 70 As despesas decorrentes da execugado
das dotagBes orgamentdrias proprias, suplemen|

ano e serdo escolhidos mediante
S.

tar serdo publicas e ocorrerdo
Jpor seus membros.

‘hgo serao abertas e poderdo contar
s do segmento, da sociedade civil e

da sociedade, a Frente Parlamentar
latérios de suas atividades, como

desta resolugao correrdo por conta
tadas se necessario.
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Art. 8° Esta resolucdo entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as
disposi¢cdes em contrario. 1

Camara Municipal de Sdo Paulo, 11 de abril de 2012.

JOSE POLICE NETO, Presidente
Publicada na Secretaria Geral Parlamentar da Cdmara Municipal de Sdo Paulo, em
11 de abril de 2012,
ADELA DUARTE ALVAREZ, Secretaria Geral Parlamentar
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(P.L. n® 382/89 - Vereador Walter

Eduardo Matarazzo Sdplicw,

cipal de Sao Paulo,
Sao.Paulo, nos .termos do § 7S¢
‘do Municipio de Sdo Paulo

A;t.

¢do desta lei, da obrigatoﬁie

¢os para ciclovias.

Paragrafo unico - Entende

demarcados no leito carrogave

ra veiculos que nao contenh

Art. 29 - Fica estabelec
acesso éos parques publicpsz
cidlo-faixas, de

destinadas aos
mingos '

" Art. 32 - As despesas dec

faz sabenr

1¢ - Fica estabelec .
-avenidas, na Municipie defséJ'Pduio,~a'paptir,dg publicg:

Feldman)

Presidente da Camara Muni
que a Camara Municipal - de
do- art 42 da Lei Organica’

bromulga a seguinte lei:
Dispde sobre a .destinagao’ de
espagos para ciclovias no Mu.

nicipto de Sdo Paulo, e da
dutras providencias.
do para as construgGes . de-

dade de demarcagao de espa-

~8e por ciclovias, espagos
1 de avenidas. exclusivas pa

tracao motora. ..

Fo nas atuais avenidas, de.
o.municipio, demarcagdo” de
usuarios nos sabados @ do- -~

orrentes desta lei, corre -

rao por'conta de dotacaes orngentérias propr;as, sup;e~

‘mentadas se necessario.}
Art.

publicagao, revogadas as disp
Camara Municipal de Sao paulo,

1.990"

'Eduar

Publicada na Direforia Gera1|

Paulo, em. 18 de dezembro de
0 Dire

49 - Esta lel. entrara .em- vigor na data de

_sua

yosigoes em contrario.

18 de dezembro’ de

0 Presidente, -

Ho Matarazzo Suplicy

|da Camara Municipal de S&o
.990. ' '

or Geral,

~Meriano: ~Midema

v
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22 da Lel a2 10,907, de 1B
da dezembro de 1990, e dd
outrasJProvidanias
Miguel Colaswonno, Frasidents da Cdmara

Municipal de SHa Faulo, faz saber
de Sio Paulo, de acords com o § 78
Orgénica do Huni:zptu de Sio Faula,
Igi:

Art. 19 - 0 ar
10.907, de i8 de dezambra dg 1990, Py
seguinte redagdo: .

"Art. 22 - Fid
atuais avenidas de acwes0 a0% parques
lazer do Municipio de SHo Paulo a d
faixas destipadas aos usudrios pos
Feriados. : ' ~

' - Fardgrafo dnico
ampla campanha. de

que a Cémara Municipal

da artigo 48 da Lol
promulga  a saguinte

|
tigo 22 da Lei
sa’ a vigorar com a

a estabelecida nas
l e grandes ireas de
marcagio de ciclo-
sibados, domingos e

L D Exefutivo fard

divulgacio relos meios de comunicagio
para estimular o usgc ‘das bicicletas nas’ avenidas
demarcadas, . -

. . Art. B2 - 0 Executivo: Municipal
raalizard estudos técnicas para| -a-  implementagio
gradativa, em todes os dias e hordrios, de faixas
especiais para ciclistas, em avenidas cujo ‘trdfego ndo
ofereca riscos. " . 1

Art. 32 - As despesas ctom a exscugdo

desta lei correrfo por conta das di

'Prdprinl, suplementadas se necessdrio.-

Art, 42 -

. Esta 1
sua publicacfo,

na data de revosada
contrdrio. .

C8mara Municipal
maio da i995. o

tacdes orcamentdrias

@i entrard em vigor
8 as disposicdes em
29 de

1 B
de S50 Paulo,

0 Pre
.Higuel
Publxcada na Diretoria Geral ‘da Cémarg
Paulo, em 29 da maio dc 1995.
0 Di
. " Carlas Bo

sxdenfe.
Cnlasuonno
a Hunitipal de Sio

rttor Geral,
Fromeu Tini

autuado em 30/09/2015 00:00:00.

9B

Folha n° U do

processabe 2241

Sonia Maria S. Ferreira

nf -

Reg. 100.996 | ~

fls. 30

Matéria PL 224/2012. LILIAN BUENO ALBA



Cémara Municipal de S3o Paulo | autuadoRgpA0PIEP 15 00:00:00.
fls. 31

Cémara Municipal de $&o Paulo SZ 9

Folha n°
Base de dados : legis /(“ l

Pesquisa : 14266 % %\jrreira
Total de referéncias : 1 Soma Maria

Rpg 100.996 P

1/1 |
Titulo: LEI N© 14.266 06/02/2007 (ver documento)

Sem revogagdo expressa i

Ementa: Dispde sobre a criagdo do Sistema Ciclovidrio no Municipio de Sdo Paulo, e d4 outras
providéncias.

Projeto: Projeto de Lei N© 599/2005 (ver documento)
Autor(es): Chico Macena

C.

]

F
X

Matéria PL 224/2012. LILIAN BUENO ALBA

http://cm332adm/scripts/wxis.exe/iah/ I 14/6/2012



autuado em 30/09/2015 00:00:00.

fls. 32

20

Folha n° do

orocesthm 224112

Sonia Maria S. Fegreira

Reg. 100.996 vi

!

CAMARA MUNI PAL DE

SAO PAULO

LEI ORGANICA
DO

MUNICIPIO DE SAO PAULO

(CONSOLIDAGAO)

i
|

Matéria PL 224/2012. LILIAN BUENO ALBA



LEI ORGANICA DO MUNICIPI

autuado em 30/09/2015 00:00:00.

LY,

fls. 33

? DE SAO PAULO

CAPITU
DO EXERCICIO DA AT

Art. 160

O Poder Municipal

econdmicas desenvolvidas em seu ter
aos estabalecimentos comerciais,
similares, dentre outras, as seguint
I - conceder e renovar 1i
funcionamento;
IT - fixar horérios e condigde
IIT - fiscalizar as suas ativi

gque nao se tornem prejudiciais ao n
da populacdo;

IV - estabelecer penalidades e

V - regulamentar a afixacdo de
instrumentos de publicidade;

VI normatizar o comércio re
por pessoa fisica e Jjuridica nas vi
a atividade mercantil transitéria ¢
previamente determinados sem prejui

VII - regulamentar a execu
incluidas as edificagdes, as consty
ou reconstrug¢gdes, os equipamentc
servigos, visando a observdncia ¢
segurang¢a, higiene e qualidade de v
e do meio ambiente;

VIII - outorgar a permissdo de
inclusive vias e logradouros publ
interesse da coletividade, nos term¢

§ 1° - As diretrizes e norm

obras, prestagdo de servicgos, funci
desenvolvimento urbano deverdo conts
do patriménio ambiental, arquitetdn
e cultural urbano.

§ 2° - 0O 1inicio das ativida
anterior dependerd de licenga prévi
se for o caso, de aprovagao do
ambiental e sécio-energético, g
audiéncias publicas.
Art. 161 - O Municipio def
destinados a implantacdo de ativida
desenvolvimento da indGstria de te
da lei.

Art. 162 - O Poder Publico e
perfil industrial das empresas
incentivando a transformagdo para
ambiental, ficando vedada a instal
qualquer nova atividade, comprovadar

promulgacgdo da presente Lei. [

O II
[VIDADE ECONOMICA

Reg. 100.996

)
[ R |

processh i 22 |

Sonia Maria S. Ferreira

disciplinard as atividades

gitdério, cabendo-lhe, quanto
industriais, de servicos e
~es atribuicgdes:

cencas para instalacdoc e

% de funcionamento;
gades de maneira a garantir
leio ambiente e ao bem-estar

aplicd-las aos infratores;
cartazes, anuncios e demais

ular, o comércico ambulante
as e logradouros publicos e
%m pontos fixos e em locais
%O das partes envolvidas;

tdo e controle de obras,
hgées, reformas, demolicgdes
1S, as instalagbdes e o©0s
ias normas urbanisticas de

ida em defesa do consumidor

luso em locais apropriados,
}cos, para os servigos de
s a serem definidos em lei.
|
1S relativas a execucdo de
namento de atividades, e ao
emplar regras de preservagdo
ico, paisagistico, histérico

ges previstas no pardgrafo
a dos érgdos competentes e,
estudo prévio de impacto
arantida a realizacdo de
|
|
inird espacos territoriais
des e projetos de pesquisa e
snologia de ponta, na forma

Ttimularé a substituicdo do
@ocalizadas no Municipio,
indistrias de menor impacto
lacdo ou desenvolvimento de
nente poluidora, a partir da

do
n
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LEI N° 14.266, DE 6 DE FEVEREIRO DE 2007 ff“‘ﬂ“gg 996
(Projeto de Lei n°® 599/05, do Vereador Chico Magena - PT) Reg.
Dispbe sobre a criagdo do Sistema Cicloviario Municipio de S&o Paulo e da outras

providéncias. _

GILBERTO KASSAB, Prefeito do Municipio de Sag Paulo, no uso das atribuigdes que lhe

sdo conferidas por lei, faz saber que a Camgra Municipal, em sessdo de 26 de

dezembro de 2006, decretou e eu promulgo a seguinte lei:

Art, 1° Fica criado o Sistema Ciclovidrio do Municipio de Sdo Paulo, como incentivo ao
uso de bicicletas para o transporte na cidade| de S@o Paulo, contribuindo para o

desenvolvimento da mobilidade sustentavel.

Paragrafo Unico. O transporte por bicicletas deve ser incentivado em areas apropriadas

e abordado como modo de transporte para as atwndades do cotidiano, devendo ser
considerado modal efetivo na mobilidade da popt Iagao

Art. 20 O Sistema Cicloviario do Municipio de Sdo Paulo sera formado por:

I - rede viaria para o transporte por bicicletas, fi rmada por ciclovias, ciclofaixas, faixas
compartilhadas e rotas operacionais de ciclismo;
IT - locais especificos para estacionamento: bicicl

Art. 3¢ O Sistema Cicloviario do Municipio de Sa
I - articular o transporte por bicicleta com o
Passageiros - SITP, viabilizando os deslocament
para o ciclista;

IT - implementar infra-estrutura para o trénsito |de bicicletas e introduzir critérios de
planejamento para implantagdo de ciclovias ou %ICIOfalan nos trechos de rodovias em

tarios e paraciclos.

Paulo devera:

Sistema Integrado de Transporte de
5 com seguranga, eficiéncia e conforto

zonas urbanizadas, nas vias publicas, nos terrenos marginais as linhas férreas, nas
margens de cursos d'agua, nos parques e em outros espagos naturais;

III - implantar trajetos cicloviarios onde os desejos de viagem sejam expressivos para
a demanda que se pretende atender;
IV - agregar aos terminais de transporte coletivo urbano infra-estrutura aproprlada
para a guarda de bicicletas,
V - estabelecer negociagdes com o Estado de S 10 Paulo com o objetivo de permitir o
acesso e transporte, em vagdo especial no etrd e em trens metropolitanos, de
ciclistas com suas bicicletas; l
VI - promover atividades educativas visando a ormagao de comportamento seguro e
responsavel no uso da bicicleta e sobretudo no uso do espago compartilhado;

VII - promover o lazer ciclistico e a consmentlzag o ecoldgica.

Art. 40 Caberd ao Executivo, por meio dos orgaols competentes, consolidar o programa
de implantagdo do Sistema Cicloviario do Mun CIpIO de Sdo Paulo, considerando as
propostas contidas nos Planos Regionais Estrateglcos

Art. 50 A ciclovia serd constituida de pista propria para a circulacio de bicicletas,
separada fisicamente do trafego geral e atendendo o seguinte:

I - ser totalmente segregada da pista de rolamento do trafego geral, calgada,
acostamento, ilha ou canteiro central;

Il - poderdo ser implantadas na lateral da faixa de dominio das vias publicas, no
canteiro central, em terrenos marginais as linhas férreas, nas margens de cursos
d'agua, nos parques e em outros locais de lnteresse,

III - ter tragado e dimensdes adequados para seguranga do trafego de bicicletas e
possuindo sinalizag@o de transito especifica.
Art. 69 A ciclofaixa consistird numa faixa exclusi /a destinada a circulagdo de bicicletas,
delimitada por sinalizagao especifica, utilizando p§rte da pista ou da calgada.

Paragrafo dnico. A ciclofaixa podera ser adotada quando ndo houver dlsponlblhdade de
espago fisico ou de recursos financeiros para a ¢pnstrugdo de uma ciclovia, desde que
as condigBes fisico-operacionais do trafego motorizado sejam compativeis com a
circulagdo de bicicletas. |

autuado em 30/09/2015 00:00:00.

fls. 34

Matéria PL 224/2012. LILIAN BUENO ALBA



Art. 7° A faixa compartilhada poderd utiliza
devidamente sinalizada, permitindo a circulaca
transito de veiculos motorizados ou pedestre

§ 19 A faixa compartilhada deve ser utilizada
continuidade ao sistema ciclovidrio ou em [
construcdo de ciclovia ou ciclofaixa.

§ 2° A faixa compartilhada podera ser instalad

Transito Brasileiro. %

autu.

' Folha n°

Process

n’ 22)” ﬂ

Soma Maria S. Ferrenra

- parte da via publica, desde que
0 compartilhada de bicicletas com o
s, conforme previsto no Cdédigo de

|omente em casos especiais para dar

rrques, quando ndo for possivel a

na calgada, desde que autorizado e

devidamente sinalizado pelo Orgdo Executivo M mcupal de Transito nos casos em que
ndo comprometer a mobilidade segura e confort vel do pedestre.

Art. 8° Os terminais e estagdes de transferéncia do SITP, os edificios publicos, as
inddstrias, escolas, centros de compras, condomlnuos, parques e outros locais de

grande afluxo de pessoas deverdo possuir locg
bicicletarios e paraciclos como parte da infra-
transporte.

§ 1° O bicicletdrio é o local destinado para
bicicletas e podera ser publico ou privado.

s para estacionamento de bicicletas,

estrutura de apoio a esse modal de

estacionamento de longa duracdo de

§ 2° O paraciclo é o local destinado ao estacionamento de bicicletas de curta e média
duracdo em espaco publico, equipado com dispositivos para acomoda-las.

Art. 92 A elaboragdo de projetos e construgdo de pragcas e parques, incluindo os
parques lineares, com area superior a 4.000 m2| (quatro mil metros quadrados), deve
contemplar o tratamento ciclovidrio nos acessos e no entorno proximo, assim como

paraciclos no seu interior.

Art. 10. O Executivo deverd estimular a im
bicicletarios, em um raio de 100 (cem) metro
trens metropolitanos e corredores de Onibus

lantacdo de locais reservados para
dos terminais e estacbes de metro,

metropolitanos, dando prioridade as

estacoes localizadas nos cruzamentos com vias estruturais.

Pardgrafo Unico. A seguranca do ciclista e do p

local e mesmo para a implantacdo de b|c1cletar|o .

Art. 11. As novas vias publicas, incluindo pon
espacgos destinados ao acesso e circulacdo de
estudos de viabilidade.

destre é condicionante na escolha do

es, viadutos e tuneis, devem prever
bicicletas, em conformidade com os

Art. 12. O Executivo podera implantar ou incentivar a implantacdo de ciclovias ou
ciclofaixas nos terrenos marginais as linhas férreas em trechos urbanos, de interesse

turistico, nos acessos as zonas industriais, com
demanda existente e viabilidade técnica.
Paragrafo Unico. Os projetos dos parques
Estratégico e nos Planos Regionais Estratégicos
e, quando possivel, de acesso aos parques,
viabilidade aprovados.

Art. 13. A implantagdo e operacdo dos bicicleta

Transito.

rciais e institucionais, quando houver

Imeares previstos no Plano Diretor
deverdo contemplar ciclovias internas

em conformidade com estudos de

0s, em imdveis publicos ou privados,

devera ter controle de acesso, a ser aprovadE pelo Orgdo Executivo Municipal de

Art. 14. Nas ciclovias, ciclofaixas e locais d

transito compartilhado podera ser

permitido, de acordo com regulamentagdo pelo Nrgdo Executivo Municipal de Trénsito,

além da circulagéo de bicicletas:

I - circular com veiculos em atendimento a
previsto no Cddigo de Transito Brasileiro e respe
sistema ciclovidrio; |
II - utilizar patins, patinetes e skates, nas
expressamente proibida;

situagdes de emergéncia, conforme
tando-se a seguranca dos usudrios do

pistas onde sua presenga ndo seja
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IIT - circular com o uso de bicicletas, patinet

desempenhem velocidades compativeis com a
onde exista transito partilhado.

Art. 15, O Executivo deve manter agbes educq

promover padrdes de comportamento seguros e
deverad promover campanhas educativas, tenda
condutores de veiculos, motorizados ou n3o,
espagos compartilhados.

Art. 16. Os eventos ciclisticos, utilizando via pub

autuado em ?Q)q2015 00:00:00.

TE “eolha n°

P'ocessxgn" 2W N

Sonia Maria

s

seguranca do ciclista ou do pedestre

tivas permanentes com o objetivo de
responsaveis dos ciclistas, assim como
como publico-alvo os pedestres e os
visando divulgar o uso adequado de

lica, somente podem ser realizados em

rotas, dias e horarios autorizados pelo Orgdo Executivo Municipal de Transito, a partir

de solicitagdo expressa formulada pelos organiza
Art. 17. As despesas decorrentes da execucao d
orgamentadrias proprias, suplementadas se neces
Art. 18. Esta lei entrara em vigor na data de su
em contrario. ) .

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, ao
fundagao de Sao Paulo.

GILBERTO KASSAB, PREFEITO

Publicada na Secretaria do Governo Municipal, e
CLOVIS DE BARROS CARVALHO, Secretario do Ge

dores do evento.

esta lei correrao por conta de dotagoes
ario.

3 publicacdo, revogadas as disposigdes

5 6 de fevereiro de 2007, 454° da

m 6 de fevereiro de 2007.
verno Municipal

" do ifls. 36
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Titulo: LEI N°© 14.933 05/06/2009 (ver doc

mento)

Sem revogagdo expressa

Institui a Politica de Mudanca do Clim
Projeto de Lei N© 530/2008 (ver docu
EXECUTIVO; Gilberto Kassab
Decreto n° 50.866/2009 - Regulament
PARA VERIFICAR SE HA ALTERAGOES
DESTA NORMA, FACA NOVA PESQUIS
REGULAMENTAGAO.

Ementa:

Projeto:
Autor(es):
Regulamentagdo:

a no Municipio de S&o Paulo.
mento)

La o art. 42 desta Lei. (ver documento)
'PARA 0OS ATOS E DECRETOS DE REGULAMENTAGAO

A PELO NUMERO DE CADA ATO QU DECRETO DE
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LEI N° 14.933, DE 5 DE JUNHO DE 2009  R2q. 100.996 i t

(Projeto de Lei n° 530/08, do Executivo, aprovado na forma de Substitutivo dof
Legislativo)

Institui a Politica de Mudanga do Clima no Municipio de Sdo Paulo.

lhe sdo conferidas por lei, faz saber que a Camara Municipal, em sessdo de 3 de

GILBERTO KASSAB, Prefeito do Municipio de ?@”o Paulo, no uso das atribuigdes que
junho de 2009, decretou e eu promulgo a seguinte lei:

TITULO I
PRINCIPIOS, CONCEITOS E DIRETRIZES

Secdo I

Principios

Art. 19, A Politica Municipal de Mudanca do Clima atendera os seguintes principios:
I - prevengdo, que deve orientar as politicas publicas;

IT - precaugdo, segundo o qual a falta de plena certeza cientifica ndo deve ser
usada como razao para postergar medidas de combate ao agravamento do efeito
estufa;

IIT - poluidor-pagador, segundo o qual o poluidor deve arcar com o 6nus do dano
ambiental decorrente da poluigdo, evitando-se a transferéncia desse custo para a
sociedade;

IV - usuédrio-pagador, segundo o qual o utilizador do recurso natural deve arcar
com os custos de sua utilizagdo, para que ess¢ onus nao recaia sobre a sociedade,
nem sobre o Poder Publico;

V - protetor-receptor, segundo o qual sdo tran\sferidos recursos ou beneficios para
as pessoas, grupos ou comunidades cujo modo de vida ou acdo auxilie na
conservagdo do meio ambiente, garantlndo' que a natureza preste servigos

ambientais a sociedade; }

VI - responsabilidades comuns, porém diferen iadas, segundo o qual a contribuicdo
de cada um para o esforgo de mitigacdo deve ser dimensionada de acordo com sua
respectiva responsabilidade pelos impactos da 1 udanca do clima;

‘consideragéo os interesses locais,
direitos das futuras geragoes;

VII - abordagem holistica, levando-se em
regionais, nacional e global e, especialmente,

VIII - internalizacdo no ambito dos empreendimentos, dos seus custos sociais e
ambientais;

IX - direito de acesso a informacao, partmpagao publica no processo de tomada de
decisdo e acesso a justica nos temas relacionados & mudanga do clima.
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Art. 50, Para a consecugdo do objetivo da politica ora instituida, fica estabelecida
para o ano de 2012 uma meta de redugdo de 30% (trinta por cento) das emissGes
antropicas agregadas oriundas do Municipio,| expressas em didxido de carbono
equivalente, dos gases de efeito estufa listadas no Protocolo de Quioto (anexo A),
em relagao ao patamar expresso no inventarip realizado pela Prefeitura Municipal
de Sao Paulo e concluido em 2005.

Paragrafo Unico. As metas dos periodos subsequentes serdo definidas por lei 2
(dois) anos antes do final de cada periodo de compromisso.

TiTULO IV
ESTRATEGIAS DE MITIGAGAO E ADAPTAGAO

Secdo I

Transportes

i

Art. 6°. As politicas de mobilidade urbana deverdo incorporar medidas para a
mitigagdo dos gases de efeito estufa, bem co o de outros poluentes e ruidos, com
foco na racionalizagdo e redistribuicdo da dem nda pelo espago vidrio, na melhoria
da fluidez do trafego e diminuigdo dos picos de congestionamento, no uso de
combustiveis renovaveis, promovendo, nessas areas, as seguintes medidas:

I - de gestao e planejamento:

a) internalizagdo da dimensdo climatica no
oferta dos diferentes modais de transportes;

lanejamento da malha viaria e da

b) instalagdo de sistemas inteligentes de trafego para veiculos e rodovias,
objetivando reduzir congestionamentos e cons mo de combustiveis;

c) promogao de medidas estruturais e operaaonaus para melhoria das condlgoes de
mobilidade nas areas afetadas por pdlos gerad res de trafego;

d) estimulo a implantacdo de entrepostos e terminais multimodais de carga
preferencialmente nos limites dos principais entroncamentos rodoferrovidrios da
cidade, instituindo-se redes de distribuicdo capilar de bens e produtos diversos;

e) monitoramento e regulamentagdo da m
cargas, privilegiando o horario noturno, com
centro expandido da cidade;

vimentagdo e armazenamento de
restricdes e controle do acesso ao

f) restricdo gradativa e progressiva do acesso|de veiculos de transporte individual
ao centro, excluida a adogdo de sistema de trafego tarifado, considerando a oferta
de outros modais de viagens;

Matéria PL 224/2012. LILIAN BUENO ALBA



g) restrigao a circulagdo de veiculos automotores pelos periodos necessarios a se

evitar a ocorréncia de episddios criticos de
redugao da emissdo de gases de efeito estufa;

IT - dos modais:

a) ampliagdo da oferta de transporte public
transporte com menor potencial poluidor e em
énfase na rede ferroviaria, metroviaria, do trd
utilizadores de combustiveis renovaveis;

b) estimulo ao transporte ndo-motorizado, con
estrutura e medidas operacionais para o uso d
entre modais de transporte;

c) implantar medidas de atragdao do usuario
transporte coletivo;

d) implantar corredores segregados e faixa
trélebus e, na impossibilidade desta implant
operacionais que priorizem a circulagdo dos
corredores do viario estrutural;

e) regulamentar a circulagdo, parada e estac
como criar bolsdes de estacionamento para
utilizagdo desse transporte coletivo em detrime

III - do trafego:

boluigéo do ar, yeando-

! el 0 941

| Sonia Maria S. Ferreira '

o e estimulo ao.3ag.d90A8f
issor de gases de efeito estufa, com
lebus, e outros meios de transporte

énfase na implementagao de infra-
a bicicleta, valorizando a articulagao

de automoveis para a utilizagao de

| \ .

5 exclusivas de o6nibus coletivos e
acao por falta de espago, medidas
onibus, nos horarios de pico, nos

jonamento de 6nibus fretados, bem
lLeste modal a fim de incentivar a
to ao transporte individual;

a) planejamento e implantacdo de faixas exclusivas para veiculos, com taxa de

ocupacao igual ou superior a 2 (dois) passagei
expressas;

b) estabelecimento de programas e incentivos
compartilhado;

¢) reordenamento e escalonamento de horario
privadas;

IV - das emissoes:

a) determinagdo de critérios de sustentabi

ros, nas rodovias e vias principais ou

para caronas solidarias ou transporte

s e periodos de atividades publicas e

dade ambiental e de estimulo a

mitigagao de gases de efeito estufa na aquisi¢go de veiculos e motocicletas da frota
do Poder Publico Municipal e na contratagao de servigos de transporte, promovendo

0 uso de tecnologias que possibilitam o uso de
b) promogao de conservagao e uso eficiente de

c) implementagdo de Programa de Inspegdo
frota de veiculos automotores, inclusive motoci

combustiveis renovaveis;
energia nos sistemas de transito;

Manutengdo Veicular para toda a
letas;

d) estabelecimento de limites e metas de rnildugéo progressiva e promogao de
monitoramento de emissao de gases de efeitol estufa para o sistema de transporte

do Municipio; |

e) interagdo com a Unido e entendimento com}as autoridades competentes para o
estabelecimento de padrdes e limites para emissdo de gases de efeito estufa
proveniente de atividades de transporte aéreo no Municipio, de acordo com os
padrdes internacionais, bem como a implenientacgdo de medidas operacionais,
compensadoras e mitigadoras.

autuado em 30/09/2015 00:00:00.
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Camara Municipal de S;a'o Paulo LQ

: S
Base de dados : legis Foitha n° 7 do

. e

Pesquisa : 15035 ,mﬁn. ?)V (l
Total de referéncias : 1 Sonia Maria S. Fe Ireira
....... Reg 100:..996«%‘,”«}(_«,—-_«

1/1

Titulo: LEI N© 15.035 23/11/2009 (ver documento)
Sem revogacdo expressa ;
Ementa: Altera a redagdo do art. 79, CXCIX, da Lei n° 14.485, de 19 de julho de 2007, restringindo a
circulacdo de veiculos no perimetro que especifica, € da outras providéncias.
Projeto: Projeto de Lei N° 467/2007 (ver documento)
Autor(es): Chico Macena; Soninha

Legislac8o explicativa: Lei n® 14.485/2007 - Consolida a legislagdo municipal referente a datas comemorativas,
eventos e feriados do Municipio de S&p Paulo. (ver documento)

[ Back ]
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LEI N° 15.035, DE 23 DE NOVEMBRO DE
(Projeto de Lei n® 467/07, dos Vereadores Chico
Altera a redacdo do art. 79, CXCIX, da Lei r
restringindo a circulagdo de veiculos no per
providéncias.

GILBERTO KASSAB, Prefeito do Municipio de Sad
sdo conferidas por lei, faz saber que a Camara

autuado e@/)@%eﬁ/fm 5 00:00:00.

Folha n°

processohe 124

Sonia Maria S. Ferr

~\'ad
p/

ira

Reg. 100,996 |
2009

Macena - PT e Soninha - PPS)

0 14.485, de 19 de julho de 2007,
imetro que especifica, e da outras

\
\:Paulo, no uso das atribui¢cdes que fhe
Municipal, nos termos do disposto no

inciso I do artigo 84 do seu Regimento Interno, decretou e eu promulgo a seguinte lei:
Art. 19 O inciso CXCIX do art. 7° da Lei n® 14.485, de 19 de julho de 2007, passa a

vigorar com a seguinte redacgéo:

AN, 70 i
CXCIX - 22 de setembro:

a) o Dia do Campo Limpo;

b) o Dia Municipal Sem Carro, com carater de ¢
art. 75, § 19, da Lei Federal n® 9.503, de 23
Cddigo de Transito Brasileiro, devendo o Poder
ano e, destacadamente, nesse dia, envidar
educativas e a realizagdo de campanhas e prog

ampanha educativa, de acordo com o
de setembro de 1997, que institui o
Publico Municipal, ao longo de todo o
resforgos para promover atividades

ramas para obter adeptos ao ndo-uso

de carros, sendo a adesdo ao ndo-uso de carros hesse dia voluntaria;”

Art. 20 (VETADO)

a) (VETADO)

b) (VETADO)

c) (VETADO)

d) (VETADO)

e) (VETADO)

f) (VETADO)

Paragrafo unico. (VETADO)

Art. 39 (VETADO)

§ 1° (VETADO)

§ 29 (VETADO)

a) (VETADO)

b) (VETADO)

Art. 40, (VETADO)

Art. 59 As despesas decorrentes da execucgdo de
orgamentdrias proprias, suplementadas se neces
Art. 6° Esta lei entra em vigor na data de sua pu
contrario. ) .
PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, ao
da fundagdo de Sao Paulo.
GILBERTO KASSAB, PREFEITO

sta lei correrdo por conta das dotagGes
ario.
licagdo, revogadas as disposi¢gBes em

s 23 de novembro de 2009, 456°

Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 23 de novembro de 2009.

CLOVIS DE BARROS CARVALHO, Secretario do G

overno Municipal

fls. 42
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|
Camara Municipal de Slo Paulo
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Base de dados : legis
Pesquisa : 29839
Total de referéncias : 1

Folha n°

orocestia L1

Sonia Maria S. Ferreira !

Req. 100996 | _

1/1

Titulo: DECRETO N© 29.839 18/06/1991 (v¢

er documento)
Sem revogagdo expressa |

+

Ementa: Institui faixas exclusivas para o trafego de bicicletas-ciclovias, e da outras providencias.

[ Back ]
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§

'DECRETO N@  29.839 , DE 18 D

Inst1tu1 faixas

go de bxcxcletas B1c10v1as;

provxdenc1as.

LUIZA ERUNDINA .DE SOUSA, Prefeita do Mun1c1pio de Sao Pau

autuado em 30/09/2015 00:00:00.

i r/é§444
DE ‘19 lggﬁgﬂnWSE}Yl(>”

xclusivas para o @dganas Ferreira
00998 )\

JUNHO

e ‘da |8aw®

lo, usando das atrxbulcoes que 1 e sao confernkm por 1e1,

DECRETA

B

hrt. lQ - Fica instituida faixa exclusiva
para o Lra[ego de bicicletas-ci lov1as, nas Avenidas Jus

celino Kubitschek e Antonio Joa
tre a Rua Haroldo Veloso e o Po
puera. para utlllzacao aos domi
’ Art. 2Q - A inst
do uso, a urganlzacao de ativid
ciclovias, de que trata este de
Dupartamento de Operacao do Sis
c10tar1a Municipal de Transport
‘ Art., 3Q - Kste d
na data de suda Lubllcagao, revo
contraria . '

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO P

1991, 4389Q da fundacao de Sao P
LUIZA ERUNDINA DE SOUSA, PREFEI
DALMO DE ABREU DALLARI, Secreta
AMIR ANTONIO KHAIR, Secretarlo
_LUCIO GREGORI, Secretarlo Munic
Publicado na Secretarla do Gove
Junho de 1991.
JOSE EDUARDO MARTINS CARDOZO,
cipal

s

uim de Moura Andrade, en-
tao 8 do Parque do Ibira
gos. .

lagcao, a regulamentacaow
des e a divulgagao .das
reto, ficarao a cargo do
.ema viario - DSV, da Se~
S.

Qthto onLrara cm_
adas as dlsposxcoes

“vigor
em

uLO, aos 19 de junho de
lo.

io dos Negoc105 Jurldlcos
as Finangas :

pal de Transportes
no Munxclpal em 18
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PROJETO DE LEI 01-0173/2004 do Vereador

autuado en&/f/ /2015 00:00: 00

pr:

i Foiha n°

o 22

Soma Mana S. Ferreira
.100.996 \

I

A

Nabil Bonduki (

“Dispde sobre a articulagdo do transporte por bict_leta com o Sistema Integrado de

Transporte de Passageiros, disciplina a implantag
outras providéncias.

A CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO decreta:
Art 10 - Esta lei tem por objetivo possibilitar a art
com o Sistema Integrado de Transporte de Passa
de Circulagdo Viaria e de Transporte do Municipio
Art 2° - Para os fins dessa lei entende-se por:

o de bicicletarios e paraciclos e da

culacdo do transporte por bicicleta
eiros, definido pelo Plano Municipal

de Sao Paulo.

I - Bicicletario - o local destinado ao estacionamento de bicicletas, por periodos de

longa duragdo, podendo ser publicos e privados; }

IT - Paraciclo é o local destinado ao estacionamento de bicicletas, por periodos de

curta e média duragdao, em espaco publico.

Art. 3° O Executivo deverd instalar areas reservadas a guarda e estacionamento de

bicicletas, bicicletarios e paraciclos, em:
I - terminais de integragdo de 6nibus

II - estagdes de metrd

III- estagdes de trem metropolitano

IV - ao longo de corredores de dnibus metropollta
Paragrafo Unico - As areas destinada aos b|C|clet3

nos
rios e paraciclos devem estar

localizadas nas proximidades dos terminais e estacdes ndo superando a distancia de

100 metros de seus acessos.
Art 40 - Os bicicletarios e paraciclos fardo parte

previsto no Plano de Circulagdo e Transporte do[%f

Sistema Cicloviario do Municipio
unicipio de S&o Paulo.

Art. 59 - A seguranga do ciclista e do pedestre devera ser determinante para a
definigdo do local e na implantacdo dos b|C|cIetar|os e paraciclos.

)

Art 6° - O Executivo Municipal regulamentard: ||
I - as condigdes de utilizagdo dos bicicletarios,
IT - a gestdo e operagdo em parceria ou por meio,

‘da iniciativa privada;

III - a possibilidade da tarifa a ser cobrada pelo uso dos bicicletarios e paraciclos estar
integrada ao bilhete Gnico do Sistema de Transparte Coletivo Piblico de Passageiros na

Cidade de S3o Paulo.

Art. 7° - O Executivo regulamentara essa lei no pr
Art. 89
orgamentaria propria, suplementada se necessario.

razo de 30 dias.
- As despesas decorrentes dessa lei ocorrerdo por conta de dotacdo

Art. 80 - Esta lei entra em vigor na data de sua publicagéo.
Sala das Sessdes, em 31 de margo de 2004. As ComissGes competentes.”

fls. 45
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PROJETO DE LEI 01-0134/2008 do Vereador Adilson Amadeu (PTB) 1388.100.99

Processe n® ‘7/)\( (4%

Sonia Maria S. Ferreira

N/

Is. 46.

“Institui, no Municipio de Sdo Paulo, o "PROGRAMA PARQUE-A-PARQUE", e da
outras providencias. '
A Camara Municipal de Sdo Paulo DECRETA:
Art. 19 Fica instituido, no &mbito municipall|o “Programa Parque-a-Parque”,
circuito ciclistico e de caminhada entre parques. { :
Paragrafo unico - O Programa Parque-a-Parque que trata o “caput”, constitui-se
por uso de vias de acesso dos principais Parques/da Cidade no sistema ponto-a ponto,
com uso de bicicletas e pela pratica de caminhada.
Art. 20 Cabe a Companhia de Engenharia dg Trafego - CET, criar o circuito
sinalizando-o devidamente buscando salvaguardar a integridade fisica dos
participantes do programa.
Art. 39 O circuito entre parques ficara disponivel aos Domingos no periodo das
6:00h as 17:00h, contando no minimo com umalfaixa de via publica, de preferéncia
aquela junto ao passei publico, que ligue os principais parques da Cidade.
Art. 49 A implantagdo do Programa podera ser dada de forma gradativa, ligando
parques proximos e aqueles que contemplam vi é de menor concentracgdo de veiculos.
Art. 59 Fica autorizado o Executivo firmar onvenlos, parcerias ou patrocinios
com empresas e entidades com notéric conhecimento no assunto, visando os objetivos
da presente Lei.
Art. 6° Esta Lei sera regulamentada pelo Poder Executivo no prazo de 60
(sessenta) dias apds sua publicagdo. I
Art. 79 As despesas decorrentes da execucdo desta Lei correrdo por conta de
dotagdes orgamentarias proprias, suplementada lse necessario.
Art. 80 Esta Lei entra em vigor na data de ua publicagdo, revogadas as
disposigdes em contrario.
Sala das Sessoes, 12 de margo de 2008. As,l Comissdes competentes.”

>
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PROJETO DE LEI 01-0371/2009 do Vereador Marco Aurélio Cunha (DEM)
“Dispbe sobre a criagdo de circuito para|tréfego exclusivo de bicicletas, e/da
outras providéncias.
A Camara Municipal de S30 Paulo DECRET A:
Art. 1° Fica instituido o circuito Parque Vi |a Lobos/Parque do Iblrapuera/Parque
Municipal Mario Pimenta/Cidade Universitériar Parque Villa Lobos, para trafego

exclusivo de bicicletas.

Art. 20 O trajeto serd executado em trechos de ciclovia ou ciclofaixa, conforme as
caracteristicas dos logradouros.

Art. 30 O circuito sera subdividido em quat o trechos:

I - Parque Villa Lobos/Parque do Ibi apuera: Avenida Professor Fonseca
Rodrigues, Praca Pan Americana, Avenida Ped .pso de Morais, prossegue por toda a
extensdo da Avenida Faria Lima, Avenida Hélip Pellegrino, Rua Inhambl e Avenida
Republica do Libano;

Il - Parque do Ibirapuera/Parque Municipal Mario Pimenta: toda a extensdo da
Avenida Juscelino Kubitschek;

III - Parque Municipal Mario Pimenta/Cidade Universitaria: Ponte Cidade Jardim,
Avenida dos Tajuras, Avenida Lineu de Paula Machado, Avenida Valdemar Ferreira,
Avenida Afranio Peixoto e Avenida da Unlver5|da e;

IV - Cidade Universitaria/ Parque Villa Lobos: Avenida da Universidade, Rua
Alvarenga, Ponte da Cidade Universitaria, Avenida Professor Manuel José Chaves até a
Praga Pan Americana, encontrando-se com o trecho indicado no inciso I.

Pardgrafo unico. Fica proibida a circulacdo de bicicletas nos logradouros
apontados, fora das demarcacdes estabelecidas.

Art. 40 Sera promovida ampla divulgagdo |para estimular o uso de bicicletas nos
logradouros demarcados. f

Art. 50 As despesas com a execugao desta lei correrao por conta das dotagbes
orgamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 6° Esta lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as
disposicdes em contrario. o :

Sala das Sessdes, de maio de 2009. As Comissdes competentes

autuado em @(){cﬁgms 00:00:00.
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Sonia Maria S. Ferreira
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PROJETO DE LEI 01-0585/2009 do Vereado
“Dispde sobre o desenvolvimento da circu
outras providéncias.
A Cémara Municipal de Sdo Paulo decreta:
Art. 19 - Poder PUblico Municipal, por meio

desenvolvimento da circulagdo e da seguranca de

§10 - Para garantir a circulagdo de biciclet
Publica criara as ciclofaixas, destinadas ao uso d

§20 - As ciclofaixas poderdo ter dias e
utilizagdo pelos ciclistas.

"Fotha n® \ o

-
Sonia Maria S. Fer eira
{Req. 100.996

r Gilson Barreto (PSDB)
acdo e da seguranca de ciclistas e da

dos 6rgdos competentes, promovera o
ciclistas na Cidade de Sdo Paulo.

tas dentro da Cidade, a Administragdo
0s ciclistas.

hordrios pré-determinados para sua

§3° - Os 6rgdos municipais responsaveis pelo gerenciamento do transito deverdo
garantir o uso com seguranga das ciclofaixas, bem como assegurar a sinalizagdo viaria

adequada nos locais de circulagdo dos ciclistas.

Art.20 - Serao considerados equipamentos
ciclistas: .

a) Capacete

b) Luvas

c) Oculos

d) Ténis

e) Outros a critério da administracgdo.

de seguranga de uso obrigatdrio pelos

Paragrafo Unico - Os egquipamentos elengeedos no “caput” deste artigo deverdo

atender as normas de seguranga da ABNT e ser

Art. 39 - As bicicletas deverdo estar equip
sinalizagdo noturna dianteira, traseira, lateral
lado esquerdo, conforme estabelece o artigo 10

Art. 4° Constatada a auséncia dos eq
poderdo, a critério da administragdo, serem
multa.

Art. 50 - As despesas decorrentes da exe
dotagdes orgamentarias proprias, suplementada

Art. 79 - O Poder Executivo regulamentara

sua publicagdo.
Art. 8% - Esta lei entra em vigor na d
disposigdes em contrario.

m certificados pelo INMETRO.

das obrigatoriamente com campainha,
nos pedais, e espelho retrovisor do

,I VI, do Codigo de Transito Brasileiro.

lipamentos obrigatdrios, os ciclistas

ubmetidos a curso de orientacdo ou

ucao desta lei correrao por conta das
se necessario.
a presente lei no prazo de 90 dias da

ta de sua publicagdo, revogadas as

!

Sala das Sessdes, As Comissdes competentes."

(1)

'

autuado fj T/09/2015 00:00:00.
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PUBLICADO DOC 08/10/2009, PAG. 87

PROJETO DE LEI 01-0655/2009 do Vereado

“Altera a Lei n© 14.266, de 06 de fevereiro

A Cémara Municipal de Sdo Paulo DECRETA:

Art. 1° Fica criado o SICLO - Sistema Cicl
as seguintes diretrizes:

I - aperfeigoar e ampliar a infra- estrutura |

II - lmplantar as medidas necessarias
circulagao viario;

IIT - promover a melhoria da qualidade a

IV - ampliar a acessibilidade e mobilida
transporte motorizado;

V - promover o desenvolvimento sustenta

Art. 20 Para os efeitos desta lei, sao adota

I - bicicleta: veiculo de transporte indivi
nao emissor de ruido;

IT - ciclista: condutor, sujeito as leis de tr.

§ 1° Os triciclos nao-motorizados equipara

§ 20 A bicicleta do modelo dobravel é con

Al

. Folha n°

L_e! 100.9 9

|
r Chico Macena (PT)
Le 2007, e da outras providencias.

viario do Municipio de Sdo Paulo, com

icloviaria;
d| insergdo da bicicleta no sistema de

biental e urbanistica do Municipio;
e da populagdo, reduzindo o uso do

el.
as as seguintes definigdes:
ual, ndo motorizado, ndo poluente e

nsito vigentes, no que couber.
-se a bicicletas, no que couber.
iderada bagagem de mao, e pode ser

processote 02|
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e
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transportada em qualquer meio de transporte pliblico ou privado, como trem, dnibus e
Metrd, em qualquer dia e horario, desde que|/dobrada e com o sistema de pedal,
cambio, corrente, coroa, e catraca protegidos de contato direto com outros usuarios, €
suas dimensdes e peso nao ultrapassem o hmlte maximo permitido de bagagem por

pessoa nas normas de uso do respectivo meio d?

Art. 30 O SICLO - Sistema Cicloviario do M

transporte.
unscnplo de Sao Paulo abrange:

I - a rede vidria para o transporte por bicicletas, formada por ciclovias,

ciclofaixas, faixas compartilhadas e rotas operac

onais de ciclismo;

II - os locais especificos para estacuonamento bicicletarios e paraciclos.

III - os procedimentos, atividades e sis

temas de gerenciamento do trafego

cicloviario, inserido no gerenciamento geral do trafego do Municipio;

IV - o 6rgdo de planejamento, execucdo e

manutengao cicloviaria.

Art. 4° O SICLO - Sistema Cicloviério do M| nicipio de Sao Paulo sera incorporado
ao Sistema Integrado de Transporte de Passageiros — SITP, instituido pela lei 13.241,

de 12 de dezembro de 2001, viabilizando
seguranga, eficiéncia e conforto.

0s deslocamentos por bicicleta com

Art. 5° A ampliagao da infra-estrutura cicloviaria devera contemplar:
I - os trechos de rodovias em zonas urbabizadas, as vias publicas, os terrenos
marginais as linhas férreas, as margens de cursos d’agua, os parques, outros espacos

naturais;

Il - trajetos cicloviarios onde os desejos
demanda que se pretende atender;

IIT - a implantagdo de estacionamento de
trens, de metro ou qualquer outro terminal de
prédios, vias e logradouros publicos.

acgoes:

I - educativas permanentes, com o

comportamento seguros € responsaveis dos

educativas e treinamentos, tendo como pL’:bI

de viagem sejam expressivos para a

bicicletas nos terminais de onibus, de
transporte coletivo publico, bem como

Art. 6°© O SICLO - Sistema Cicloviario do Municipio de Sdo Paulo promqveré

objetivo de promover padrdes de
ciclistas, assim como campanhas
co alvo os pedestres, ciclistas e os

|
|
|
|
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condutores de veiculos automotores, visando
compartilhados, o respeito, e a convivéncia entre
II - de conscientizagdo ecoldgica, da |
disseminagao do conceito de desenvolvimento su
III - de promogdo da acessibilidade da bici
IV - de aplicacgdo de sinalizacdo vertic:
sinalizagoes disponiveis, nas vias aonde ha trafe
automotores sobre o cuidado e respeito com os ¢
V - de criagdo de centro de educacdo
treinamentos sobre legislacdo de transito,

dlvulgar 0 Uuso adeh‘u“adﬁ'aé espaces

=: 0s modais de transporte:
mportancua do lazer ciclistico e de
|stentavel
‘leta aos Iocats de estacionamento;
al horizontal, semafdrica, ou outras
go de ciclistas, informando os veiculos
ciclistas na via;

para ciclistas, com o fim oferecer
mecanica de bicicleta, sinalizagdo,

compartilhamento harménico de espagos publicos com pedestres, animais, e VeICUIOS
automotores e conduc¢do segura e defensiva de ransuto,

VI - de negociacdo com o Estado de S o Paulo visando permitir 0 acesso e
transporte em vagdo especial do Metro, de rens metropolitanos e de Onibus de

transporte coletivo intermunicipal de ciclistas co
VII - de estabelecimento de convénios e
para criagdo e implantagao de projetos integrad
Art. 70 O CICLO - Sistema Cicloviario do
pelas disposicdes contidas no Plano Diretor
Municipio, e nos Planos Regionais Estratégicos.
Art. 80 Ciclovia é a pista propria para a cir

I - totalmente segregada da pista de rolamento do trafego geral,

acostamento, ilha ou canteiro central;

IT - implantada na lateral da faixa de d
central, em terrenos marginais as linhas férrea
parques e em outros locais de interesse;

IIT - com tragado e dimensdes adequ
bicicletas e possuindo sinalizagdo de transito es

Art. 9° Ciclofaixa é a faixa exclusiva
delimitada por smallzagao especifica, utilizando

Paragrafo Unico. A ciclofaixa podera ser a

suas bicicletas;

arcerias com os municipios limitrofes
de ciclovias.

Municipio de S&o Paulo serd pautado
Estratégico, no Plano de Metas do

ulacdo de bicicletas:
calcada,

minio das vias publicas, no canteiro
, nas margens de cursos d‘agua, nos

‘dos para seguranca do trafego de
ecifica.

estinada a circulagdo de bicicletas,
arte da pista ou da calcada.

otada quando houver impossibilidade

técnica, ou falta de espaco fisico para a construgao de uma ciclovia.
Art. 10. A faixa compartilhada podera ugllzar parte da via publica, desde que
devidamente sinalizada, permitindo a circulacdo compartilhada de bicicietas com o

transito de veiculos motorizados ou pedestr
Transito Brasileiro.

§ 10 A faixa compartilhada deve ser utiliz

ciclovidrio ou em parques, quando ndo for
ciclofaixa.

s, conforme previsto no Cédigo de

da para dar continuidade ao sistema
ossivel a construcdao de ciclovia ou

§ 20 A faixa compartilhada podera ser instalada na calgada, desde que autorizado
e devidamente sinalizado pelo Orgao Executivg|Municipal de Transito, nos casos em
que ndo comprometer a mobilidade segura e confortavel do pedestre.

Art. 11. Bicicletério é o local reservado [para o estacionamento de bicicletas,
independentemente de ser de longa ou curta diuragéo, de ser controlado ou nao, ser
coberto ou ndo, de ter dispositivos para afixagdo das bicicletas ou ndo, ou de ser

publico ou privado.

Paragrafo unico. Paraciclo é o dispositivo
quando estacionadas, devendo ser no formato
ndo danificar a bicicleta.

Art.12. Os terminais e estacoes de
intermunicipais de Onibus, estacdes de trens,

fixo apropriado ao apoio da bicicleta

YU” ao contrario, ou formato “R”, para

transferéncia do SITP, terminais
‘estacdes do metro, érgdos publicos,

edificagdes publicas, centros de lazer, centros

centers, condominios comerciais ou residenciais;

comerciais e de servigos, shopping
+ hospitais, cursos, escolas pablicas ou

v,

fls
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privadas, os centros educacionais, faculdades publicas ou privadas-o

instituicdo de ensino, industrias, fabricas, *Tsupermercados, agéncias bancaria
academias, instalagbes desportivas, parques, pragas, museus, teatros, cinemas, casas
de cultura, centro culturais, casas de shows, stacuonamentos publicos ou prlvados
centros de compras, calgadoes, centros de convencoes, centros de eventos, e qualquer
outro local de grande afluxo de pessoas, d |k/erao possuir espagos Sseguros para
estacionamento de bicicletas, com paraciclos ou bicicletarios, como parte de infra-
estrutura de apoio a este modal de transporte.

§ 10 Os locais de estacionamento publicos e privados devem reservar espago
para estacionamento de bicicletas, na propor¢ao de 1 (uma) vaga de bicicleta para
cada 10 (dez) vagas de automoéveis.

§ 2° Nos estacionamentos pagos, 0 v lor cobrado pelo estacionamento de
bicicleta nao podera ser superior a 33% (trinta  trés por cento) do correspondente ao
cobrado pelo estacionamento de automovel. ;

§ 3° A implantagao e operagdo dos b|C|cIetar|os em iméveis publicos ou privados,
poderd ter controle de acesso, a ser aprovado pelo Orgdo Executivo Municipal de
Transito.

Art. 13. Os projetos de construgdo de pracas e parques, incluindo os parques
lineares, com &rea superior a 4.000 m2 (quatro mil metros quadrados), devem
contemplar o tratamento cicloviario nos acessgs e no entorno préximo, assim como
paraciclos no seu interior.

Art. 14. O Executivo devera estimular a implantacdo de locais reservados para
bicicletarios, em um raio de até 200 (duzentos) dos terminais e estacdes de metrd,
trens metropolitanos e corredores de 6nibus, d 'Pdo prioridade as estagdes localizadas
nos cruzamentos com vias estruturais. :

Paragrafo Unico. A seguranga do ciclista e|/do pedestre é condicdo essencial para
a escolha do local e da implantagao de bicicletar ose paraciclos.

Art. 15. As novas vias publicas, pontes, vi dutos e tineis, devem prever espagos
destinados ao acesso e circulagdo de bicicletas.

Art. 16. O Executivo devera implantar ou incentivar a implantagdo de ciclovias ou
ciclofaixas nos terrenos marginais as linhas férreas em trechos urbanos, de interesse
turistico, nos acessos as zonas industriais, come ciais e institucionais.

Art. 17. Os projetos dos parques lineares prewstos no Plano Diretor Estratégico,
Programa de Metas do Municipio, € nos Pgnos Regionais Estratégicos deverao

contemplar ciclovias internas e, quando possivel, de acesso aos parques, em
conformidade com estudos de viabilidade aprovados
Art. 18. Nas ciclovias, ciclofaixas e locais!'de transito compartilhado poderd ser
permitido, de acordo com regulamentacéo pelo Orgdo Executivo Municipal de Transito,
além da circulacéo de bicicletas:
I - veiculos em atendimento a situagdes|de emergéncia, conforme previsto no
Cédigo de Transito Brasileiro e respeitando-se |a seguranca dos usuarios do sistema
cicloviario;
II - patins, patinetes e skates, nas pistas onde sua presenga ndo seja
expressamente proibida;
III - bicicletas, patinetes ou similares| elétricos, desde que desempenhem
velocidades compativeis com a seguranca do|ciclista ou do pedestre, onde exista
transito partilhado.
Art. 19. Para conduzir a implementacdo| do SICLO e formulagdo de politicas
cicloviarias para o Municipio de S&o Paulo, fica criado o Conselho Municipal de Politica
Cicloviaria - CMPC.
§ 19 O CMPC tera as fungoes de deliberar :obre a Politica Cicloviaria do Municipio
de S&o Paulo, assessorar tecnicamente os orgauos envolvidos na implementacdo desta

\
|
|
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politicas e fiscalizar sua implementag&o e aprovar projetos csclovnarlo'é'gé'Tmt’a
outras instancias de governo no territorio do Mu 'haplo de S&o Paulo.

§ 20 O CMPC sera composto por dois representantes da Secretaria Mumcnpal de
Transportes, um representante da Secretaria Municipal de Infra-estrutura Urbana e
Obras, um representante da Secretaria Municjpal do Verde e Meio Ambiente, dois
representantes eleitos pelas associacGes rgpresentativas de ciclistas e dois
representantes eleitos da sociedade civil. T

§ 39 O Executivo regulamentara a criagdo do CMPC num prazo de 90 dias a
contar da data de publicacdo desta lei.

Art. 20. A inobservéancia pelos estabelecimentos privados das disposicGes desta
lei, sujeitarad o infrator as seguintes penalidades]

I - adverténcia;

IT - multa de R$ 1.000,00 (mil reais), dobrada na reincidéncia;

III1 - cassacdo do alvara de funcionamento )

Paragrafo unico. O valor da multa sera|corrigido anualmente pelo Indice de
Pregos ao Consumidor, da Fundagdo Instituto de Pesquisas Econdmicas - FIPE, ou por
outro que reflita a inflagdo do periodo, caso este|seja extinto.

Art. 21. Os estabelecimentos mencionados no art. 12 deverdo adequar-se as
disposigdes desta lei no prazo de 360 (trezentos e sessenta) dias.

Art. 22. O Executivo regulamentara a presente lei no prazo de 90 (noventa) dias,
contados da sua publicacdo. ﬁ

Art. 23. As despesas decorrentes da exerugao desta lei correrdo por conta de
dotagbes orgamentarias proprias, suplementada<'| se necessario.

Art. 24. Esta lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as
disposi¢cdes em contrario. . ’

Sala das Sessoes, 02 de setembro de 2009'1'1 As ComissOes competentes.”

i
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PROJETO DE LEI 01-0561/2010 do Veread
“Acrescenta paragrafo Unico ao art. 2° da Lei

Folha n®

s

Sonia Maria

Reg. 100.986

Ior Chico Macena (PT)
n° 14.488, de 19 de julho de 2007,

oL
i

que instituiu o Fundo Municipal de Desenvolv:mento de Transito - FMDT, para

destinar recursos ao Sistema Cicloviario Munic
A Camara Municipal de S30 Paulo DECRE T/
Art. 1°© Acrescenta paragrafo unico ao art. 2°
2007, que instituiu o Fundo Municipal de Deser
a seguinte redacdo:
“Art.

pal e da outras providéncias.
A
da Lei n° 14.488, de 19 de julho de
volvimento de Transito - FMDT, com

--------------------------

|

Paragrafo Unico. Serdo destinados no minim¢
recursos enviados ao Fundo Municipal de Tran
de projetos e obras de planejamento € m
manutencao, ampliacdo e funcionamento do Si
Art. 2° As despesas decorrentes da execug
dotacdes orcamentéarias proprias, suplementad

Art. 30 O Poder Executivo regulamentara a pre

dias a contar de sua publicacdo.
Art. 49 Esta lei entra em vigor na data de sua
em contrario.

D 10% (dez por cento) do total dos
ito para a construgdo e manutengao
lhoramentos cicloviarios, e criacdo,
stema Ciclovidrio Mumcupal "

o desta lei correrdo por conta das
as se necessario.

sente lei no prazo de 60 (sessenta)

(publncagao revogadas as disposicoes

Sala das Sessdes, As Comissdes competentes-.'.”
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PROJETO DE LEI 01-00092/2012 da Vereadora Noemi Nonato (PSB)

“Altera a Lei n°® 14.485, de 19 de julho de 2007, para incluir o “Més de Reflexdo em
Memoéria aos Ciclistas Vitimas da Violéncia no Trénsito”, a ser comemorado
anualmente no més de outubro, e da outras providéncias. :

~ A Camara Municipal de S&o PauloDECRE T A:

Art. 1° Fica inserido ao inciso CCXVI do art. 7° da Lei n°® 14.485, de 19 de julho de
2007, a seguinte redacao:

‘o Més de Reflexdo em Memoria dos Ciclistas Vitimas da Violéncia no Trénsito,
oportunidade na qual poderdo ser estimuladas a formulacdo de politicas,
programas, planos, projetos e campanhas de educacdo para o cidaddo, através de
agbes de conscientizagdo e sensibilizagdo, bem como a divulgacio de estatisticas
referentes aos ciclistas vitimas de trénsito, com o intuito de alertar a populagdo e
estimular a pratica de medidas que contribuam para uma maior seguranca no
transito;”

Art. 2° As despesas decorrentes da execugao desta Lei correrdo por conta das
dotagBes orgamentdrias préprias, suplementadas se necessario.

Art. 39 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacdo, revogadas as disposicOes
em contrario. .

Sala das Sessdes, As ComissOes competentes.”
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CA'!I'ARA MUNICIPAL DE
,’/ t6-par . plozzez
| 16-01648/2012
PARECER N¢_ ] 2’ COMISSAO DE  CONSTITUICAO, JUSTICA E

LEGISLACAO PARTICIPATIVA SOBRE O PROJETO DE LEI N° 0224/12.

Trata-se de projeto de lei, de iniciativa do Nobre Vereador Adilson Amadeu, que dispde
sobre a obrigatoriedade de licenciamento e emplacamento de bicicletas que trafegam pelas
vias publicas da cidade de Sao Paulo.
A propositura pode prosseguir em tramitacéo, eis que respaldada na competéncia legislativa
desta Casa, espelhada no artigo 30, |, da Constituicdo Federal e nos artigos 13, | e 37,
caput, da Lei Orgéanica do Municipio.

A matéria insere-se no ambito da regulamentagao do transito, que & “o deslocamento de
pessoas. ou coisas (veiculos ou animais) pelas was de circulagdo” (in “Direito Municipal
Brasileiro”, 62 ed., Ed. Malheiros, pag. 318).

H
Analisada a questdo sob o ponto de vista da regg,lyémentagéo do transito, temos que embora
a Carta Magna reserve privativamente a Unio a iniciativa de leis sobre transito e transporte
(art. 22, X1, a propria Constituigdo Federal atribuiu ao Municipio competéncia para ordenar

o transito urbano e o trafego local, que s&o atividades de interesse local (art. 30, | e V).

jo-
[

Como ensina Hely Lopes Meirelles, em "Direito Municipal Brasileiro", Ed. Malheiros, 62 ed.,

pags. 319/320 e 363.
“A circulagéo urbana e o tréfego local, abrangendo o transporte coletivo em todo
o territério municipal, séo atividades de estrita competéncia do Municipio, para
atendimento das necessidades especificas de sua populagdo (..) Na
competéncia do Municipio insere-se, portanto, a fixagdo de méo e contramé&o
nas vias urbanas;: limites de velocidade e veiculos admitidos em determinadas
areas e horarios, locais de estacionamento, estagdes rodoviarias, e tudo o mais
que afetar a vida da cidade (...) Especial atengéo das autoridades locais deve
merecer o trénsito de veiculos e pedestres,.nas vias e logradouros publicos. A
primeira preocupagdo ha :de ser o estabelecimento de boas normas de
circulagéo, tendentes a descongestionar o centro urbano, os locais de comércio,

. 08 pontos de retorno (...) Nessa regulamentagéo local, além das normas gerais

contidas no.Codigo Nacional de Transito. e nos regulamentos estaduais, o
Municipio pode estabelecer condigbes particulares para cada rua:ou zona,
atendendo as peculiaridades locais e ao perigo que oferece & coletividade”

Por outro lado, a propositura ao estabelecer que ‘o Poder Publico efetuara o licenciamento e
emplacamento das bicicletas, visando tornar possivel a identificacdo dos proprietarios em
caso de necessidade e, assim, contribuindo para resguardar a seguranga no transito, esta

17 - RELCOM
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tracando um regramento geral sobre um servico de natureza piblica, médida.qué encontra
respaldo no art. 30, V da ConstituicBo Federal, segundo o qual incumbe ao Municipio
organizar e prestar os servicos publicos de interesse local.

Cumpre registrar que a Lei Organica do Municipio ndo mais prevé a iniciativa privativa ao
Prefeito para apresentacio de projetos de lei que versem sobre servigos publicos, como,
alias, ndo poderia deixar de ser, ja que tal previsdo ndo encontrava respaldo na Constituicdo
Federal.

Para ser aprovada a propositura dependera de voto favoravel da maioria absoluta dos
membros desta Casa, nos termos do art. 40, § 3° Xll, da Lei Orgamca do MumCIplo i

Ante o exposto, somos pela LEGALIDADE

e

CELSO JATENE

SANDRA TADEU

LILIAN BUENO ALBA
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PROJETO DE LEI N° 224/2012.

Trata-se do Projeto de Lei n° 224/2012, de autoria do nobre Vereador "Adilson Amadeu que
dispbe sobre a obrigatoriédade de licenciamento e emplacamento de bicicletas que trafegam
pelas vias publicas no municipio de Sao Paulo e da outras providéncias. '
Nos termos da propositura, no momento do seu licenciamento, a bicicleta passara por uma
vistoria a cargo da Secretaria de Coordenagdo das Subprefeituras, que atestara suas condi¢des
de trafegar em vias publicas. A propositura determina a obrigatoriedade do emplacamento desta
para sua identificacdo, podendo o poder publico cobrar taxa do proprietario para custear este
servico. Em caso de trafego sem o devido emplacamento ou licenciamento vencido, a
propositura determina a apreensdo da bicicleta. A iniciativa éstabelece gue sua regulamentacao
se dé por ato do poder Executivo.

O nobre Autor argumenta na justificativa do projeto, a necessidade de se identificar a bicicleta,
possibilitando que haja pelo poder puUblico, mecanismos que facilitem o controle do trafego
destas em Sao Paulo, 0 que nao ocorre atualmente, ocasionando desrespeito as leis de transito.
A Comissdo de Constituicdo, Justica e Legislagdo Participativa elaborou. parecer pela
LEGALIDADE. ' ' o

Ante os fatos apontados e considerando que a iniciativa aprimora os mecanismos de
normatizacdo pelo poder publico municipal, resultando na ampliagéo da sensagéo de respeito as

leis de transito de Sao Paulo, a Comissdo de Administragao Pubhca é favoravel ao pI’OjetO

Sala da Comissdo de Administragdo Publica, em © 5 l&,\ \1

AO PUBLICA

sSou : NTOS_
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. 128 § 2007 420 : 2.008 238 § 2011
230 ] 2.007 421 | 2,008 357 § 2011
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293 § 2.007. 8 {2009 134 { 2.012 »
389 { 2.007 77.32009 224 { 2,012 =
488 | 2.007 545 | 2.009 231 { 2012 5':
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Sala das Sessoes, 05 de Fevereiro de 2013.
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O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) — Bom dia a todos. :
Esta audiéncia foi publicada no Diario Oficial da Cidade de S&o Paulo nos dias 03. 04, 05, 06,
07, 08, 10, 11 e 12 de junho de 2013; Jornal Diério de S&o Paulo dia 10 de junho; no Jomnal
Folha de S&o Paulo dia 11 de junho de 2013.

Passemos a pauta do dia. i

Esta audiéncia publica visa a discutir o que dispde o proletofdo nobre Vereador Adilson
Amadeu do PTB, que dispGe sobre a obrigatoriedade de licenciamento e emplacamento de
bicicletas que trafegam pelas vias plblicas do Municipio de S&o Paulo e da outras
providéncias.

Quero, inicialmente, abrir a palavra aos nobres Vereadores da douta Comissao para que fagam
uso da palavra.

O SR. RICARDO YOUNG - Queria parabenizar todas as liderangas do Ciclo Ativismo da
Cidade de Sao Paulo, presentes nesta audiéncia publica.

Esta reuniao esta ocorrendo porque a Comissao debateu o quanto a proposta do Vereador
Adilson Amadeu, aqui presente, estava em convergéncia com a realldade da cicloatividade na
cidade de Sao Paulo.

Ha vantagens no licenciamento das bicicletas, no sentido de que uma vez identificadas,
aumentam a seguranga e protegem os proprietarios com relagdo a roubos. Para o Poder
Publico ha, também, vantagens porque a bicicleta licenciada passa a ser passivel do
acompanhamento e monitoramento por parte das autoridades de transito, inclusive, podendo
suscitar multas, se caso. Entdo, ha interesse na identificacdo da bicicleta para que seja
caracterizada como um verdadeiro modal.

Por outro lado, a cicloatividade é caracterizada por uma acgéo de ccidadania na Cidade. Hoje, a
cicloatividade retna o que ha de melhor de ativismo na cidade de Sao Paulo, principalmente,
no que tange a se repensar os diversos modais e na redugdo dos automoveis na cidade de
Séo Paulo.

Nao teria sentido, por mais vantagens que o licenciamento traria:para o Poder Publico, se ele
vier contrariar os interesses e a qualidade do trabalho que vocés fazem.

Sempre lembrando de que todo processo de licenciamento € um processo burocratico passivel
de complicadores que, muitas vezes, fogem do controle até mesmo dos Legisladores.

Entdo, é muito importante ouvir, Sr. Presidente, o posicionamento das Liderangas do
Cicloativismo da Cidade. '

Agradego, mais uma vez, a vocés pelo excelente trabalho que fazem pela cidade de Séao
Paulo.

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) — E regimental o pedido de V.Exa., e teremos mais 30
minutos para os debates.

Antes, porém, quero passar a palavra ao autor do projeto Vereador Adilson Amadeu, do PTB,
para que apresente a justificativa do projeto e suas intengdes, porque conhece muito da cidade
de Sao Paulo, é um especialista sobre o transito e, tenho certeza/de que as suas contribui¢cées
serdao muito bem-vindas e tirardo as duvidas das senhoras e senhores presentes.

O SR. ADILSON AMADEU - Sr. Presidente, nobres Vereadores e todos os presentes, ficamos
felizes quando as associagbes e a populacdo vém a Camara Municipal para os debates.

Eu amo andar de bicicleta desde 1956, mas ando muito pouco, deverla andar mais.

O emplacamento das bicicletas j ja houve no passado. <
Hoje, o modelo em todos os paises desenvolvidos — légico quenpremsarlamos ter um melhor;tn
transporte publico, mas nao temos. E aqueles que conseguem transitar com bicicleta prec1samo
ter seguranga. Além disso, precisa, sim, de uma identificacao das bicicletas, haja vista que jam
comeca a ser divulgado na imprensa de que nos metrds comeg:am a ter vagas para que asm
pessoas deixem as suas bicicletas. <
Ontem, estive com o Presidente da Associagdo de Shoppings e, nesta Casa, foi aprovado um3
projeto ha seis meses. Eles também se preocupam em ter essas bicicletas nos shoppings.g o
Assim, irdo comegar a fazer as adaptagbes para receber as jbicicletas. Eles pensam nas§
identificagdes das bicicletas.
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Uma pesquisa que a minha Assessoria fez demonstrou que o roubo de bicicletas é grandioso.
Entdo, vendo tudo isso, quando eu, no facebook, ha 15 dias, houve pessoas que se alteraram
e me ofenderam, dizendo que eu estaria ganhando dinheiro por ter uma empresa de
despachante ha 40 anos. Muito contra tudo isso de despesas para usudrios e aquele que paga
seus impostos.

Nés temos um fundo de transito que teria condi¢cdo de dar todo um respaldo aqueles que tém
bicicleta e que fizesse essa adequagio de emplacamento. I

N3o sou eu. A imprensa também esta falando algo sobre isso. |

Gostaria de falar que, num sabado, ha 21 dias, a TV Globo noticiou uma matéria sobre 0 que
foi falado. ;

O projeto parque a parque se iniciou com um projeto meu e, depous o Executivo se apropriou
desse projeto. Entéo, o projeto de ciclofaixas de lazer foi iniciado nesta Casa por este Vereador
Adilson Amadeu.

Por isso, hoje, tem todo esse trajeto que os senhores fazem com a maior tranquilidade de
parque a parque e de ciclofaixas. {

Sou a favor e estive presente ha seis meses na regido do Butanta onde ciclistas — alguns que
ja identifiquei. Eles estdo aqui — pediam ciclofaixa para que as pessoas tenham condicéo de
andar na cidade de S&o Paulo com seguranca.

Vou passar a matéria que mencionei aos senhores para que reglstrem

Sou a favor do que esta acontecendo hoje: uma audiéncia publlca para que possamos falar a
respeito.

- Apresentagao de video.

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) — Registro a presenca dos Srs. Vereadores Adilson
Amadeu, Coronel Telhada, Souza Santos, Ricardo Young, Vava, Claudinho de Souza, Police
Neto, Roberto Tripoli.

Tem a palavra o Sr. William Cruz.

O SR. WILLIAM CRUZ — Obrigado por terem aberto espago para a discussao.

O inicio da ciclofaixa de lazer foi em uma lei de 1990, a Lei 10.907, que é a mesma lei que
obriga a construgéo de ciclovias em todas as novas avenidas e reformas.

Quanto ao emplacamento, temos varias questdes.

Aonde vai se prender a placa nas bicicletas? Temos uma |nf|n|dade de tipos de bicicleta e
muitas delas ndo tém um suporte atras.
Bicicletas infantis precisam ser emplacadas?
O turista precisara emplacar a bicicleta dele? Se afirmativo e se ele ndo o fizer, a bicicleta sera
apreendida? l

Sera que ja é o momento de colocarmos nossas criangas e nossos idosos nas avenidas para
pedalarem nas avenidas junto aos carros? Ou primeiro temos de tornar o transito seguro para
acolher essas pessoas? Como vimos na matéria, o rapaz usa{a calgcada por uma razdo de
seguranca.

Ha os custos do processo. Tudo bem, o dinheiro vem nao se de onde, mas é dinheiro. Sera
que é o melhor uso que esta se fazendo desse dinheiro? A Cidade precisa, realmente, desse
investimento para tornar as ruas mais seguras para os c&cllstas ou tém outras coisas que
devem ser feitas com esse orcamento?

Ha também toda uma estrutura para se realizar esse emplacamento Voe vai ter de def|n|r<
quais as regras para determinar se a bicicleta esta apta ou nao para usar a rua. O que vaiz
determinar isso?

Também temos a questao da fiscalizagdo. Vocé tera de fazer bl|tz para parar os ciclistas para
ver se eles estdo emplacados ou é s6 para quando o cara morrer,para colocar a culpa nele?

§

N BUENO ALB

6nibus s&o dificeis de usar, sdo desagradaveis. Da mais trabalho vocé chegar de énibus, entéog
as pessoas optam por resolver seu problema de deslocamento comprando um carro.
Entao, vocé burocratizando o uso da bicicleta, vocé afasta as pessoas desse uso.
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Isso também acontece hoje com o pedestre. Vocé leva 10 mlnutos para atravessar uma
avenida. As vezes, é mais facil vocé pegar um taxi para chegar do outro lado.

Vocé ndo vai diminuir os roubos. Quem for roubar uma bicicleta: emplacada vai ter de tirar a
placa e emplacar novamente. Vai dizer que comprou na feira do rolo, que comprou em
qualquer lugar, ou trocou com um amigo ou trouxe de fora de outra cidade. Isso n&o vai
resolver o problema do roubo.

Assim como o emplacamento n&o resolve o problema de roubo de carro. Isso porque tem
chassis.

Sé para finalizar, isso ndo vai garantir o uso seguro da bicicleta, ja que a maior causa de
mortes de ciclistas diz respeito a distancia minima lateral de ultrapassagem.

Se fizermos uma campanha como a que esta sendo produzida para se garantir o uso seguro
da bicicleta na rua e a aceitagdo dela como veiculo, dai, sim, consegunremos ter um uso mais
seguro da bicicleta.

Em matéria de jornal, também sobre atropelamentos, com consequenma gravissimas, espero
sinceramente que nao decidam emplacas os pedestres

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) - Proximo é o Tiago Ben|0|o da Ciclocidade, por trés
minutos.

O SR. TIAGO BENICIO - Bom dia, eu gostaria de colocar alguns assuntos, alids alguns ja
foram colocados pelo Inajar, mas acredito que, nos Ultimos anos tivemos um crescimento muito
grande, na cidade de S&o Paulo, do interesse pelo uso da bicicleta.

Ao mesmo tempo temos, ha 50 ou 60 anos, a bicicleta marginalizada de todos os processos de
educacéo e de inclusdo. Esse crescimento do interesse pela bicicleta é super positivo para a
cidade de Sao Paulo. A bicicleta ajuda a melhorar a condigdo de vida e a melhorar o transito.
Entdo n&o consigo enxergar como a criagio de uma burocracia e de algo que dificulta o acesso
e 0 uso da bicicleta pode atender esse anseio, que nao s6 do ciclista, mas & anseio da
populagao da cidade de Sdo Paulo em ter mais o uso da bicicleta.

Entdo estamos criando uma etapa que dificulta o uso da bicicleta para melhorar o uso dela.
Nao faz muito sentido.

Ao mesmo tempo registro a questdo dos acidentes e dos incidentes relacionados a bicicleta. O
emplacamento da bicicleta ndo tem absolutamente nada a ver com a redugéo do nimero de
mortes.

O que tem a ver com a reducdo do nimero de mortes € usar o dinheiro e o tempo que temos
para tirar o atraso histérico de projetos cicloviarios, parados ha muito tempo, quais sejam, de
ciclofaixas e até ciclovias. Também precisamos tirar o atraso histérico da educagao inclusiva do
ciclista, e ndo a educacéo do enquadramento do ciclista.

Precisamos incluir o ciclista e educar. A educagéo é um processo lento.

Preferia que esse tempo que estamos gastando aqui e que o d|nhe|ro que vai se gastar com a
criagdo dessa burocracia, fossem investidos nesses processos: tirar o atraso histérico de
infraestrturura, de educacéo que o ciclista precisa e que o motorlsta precisa para compreender
0 uso da bicicleta.

Por fim, a questéao do risco da bicicleta. Temos uma assocnagéo errada: a bicicleta ndo é um
veiculo perigoso. Perigoso, por definicdo, é algo que representa perigo. O que representa
perigo no transito de Sao Paulo sédo os veiculos motorizados. Sao eles que causam o perigo. A
bicicleta é vitima desse perigo. ; <
Vocé ndo conhece — e ndo existem estatisticas — casos de ciclistas que atropelaram pedestresZ
e que eles morreram. Nao que nao exista, mas temos, todos os dias, na cidade de Sao Paulo,o
veiculos motorizados matando quatro pessoas na Cidade. g
Parece-me que 0 caminho é um pouco equivocado: criar essa burocracia e esse processo quem
dificulta o uso da bicicleta, quando o desejo da populagao de Sao Paulo é facilitar e melhorar o<
uso da bicicleta. T

Entdo nés da Ciclocidade somos contra esse processo. Gostarlamos que ele fosse dlSCUtldO“‘
também na Frente Parlamentar de Mobilidade Humana, que exxste na Carama e que ndo fosseS
aprovado. Pedimos aos Srs. Vereadores que compdem essa comlssao refletissem sobre

J

H

UEN

Matéria PL ?24

|
ﬁ
¢
1



i

aytyado em 30/09/20

Folhan° 63
¥

o Processo n® 01 — 224/2012

flnamar Alves de Sousa Jr.

RF: 101.204 W
quanto esse processo dificulta o uso da bicicleta e ndo o facilita. Facilidade € o que a
populagéo quer.

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) - Obrigado, Tiago. Préximo orador é Evelin Araripe, do
Bike Amigo. Em seguida, o Sr. Rafael Teles. !

A SRA. EVELIN ARARIPE - S¢ corrigindo: nédo & Bike Amigo, é Bike Anjo.

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) - Ok. Esta corrigido aqui: Bike Anjo.

A SRA. EVELIN ARARIPE - Sé para lembrar que a burocratizagdo dessa lei ndo é s6 o
emplacamento. Também tem o uso de acessérios ndo previstos no Cddigo de Transito
Brasileiro, tipo capacete e calgados com solado antiderrapante. §

Concordo plenamente com o que ja foi dito, por isso, ndo vou repetlr nem falar sobre a mesma
coisa.

Na questao do uso de capacete, primeiro, o nobre Vereador cntou que paises desenvolvidos ja
adotam o emplacamento e eu ja tive a experiéncia de pedalar na Alemanha, na Dinamarca e
na Holanda, que s&o os trés paises de referéncia em uso da blCcheta como meio de transporte
e em nenhum desses paises sdo adotados o emplacamento para fiscalizar ou penallzar 0s
ciclistas ou quem opta por esse modal. Eu questiono que paises desenvolvidos sdo esses. A
questao do capacete acho que se olharmos pesquisas sobre isso, inclusive, em outros paises
desenvolvidos como Australia e Canada se chega a concluséo: de que o capacete coloca 0
ciclista mais em risco do que a prevengéo. Ja é completamente comprovado que os motoristas
se sentem mais seguros para desrespeitar e colocar em risco os ciclistas quando eles estédo
com aparatos de protegdo pensando que o impacto de um amdente sera menor quando se usa
esse tipo de acessorio e o capacete por si s6 nao protege o cncllsta

A questdo talvez de usar esses esforgos, energias, esses recursos para um projeto que
coloque em seguranga o ciclista e os outros modais e atores do transito de Sdo Paulo talvez
seja realmente na questdo da educacdo de repensar a estrutura cicloviaria que temos na
cidade e volto a concordar com o que ja foi dito, ndo vou repetir.

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) — Tem a palavra o Rafael Tales da Shimano.

O SR. RAFAEL TALES - Bom dia a todos. Gostaria de dar um ponto de vista em fungdo do
mercado de bicicletas que hoje, eu ndo sei se a Casa conhece um pouco como funciona esse
mercado, mas a maioria das bicicletas que sdo vendidas no Brasil sdo montadas em lojas.
Entdo, ndo consigo entender como é que vocé emplaca uma bicicleta que € montada na loja.
Além disso vocé tem a bicicleta como uso esportivo, ha muitos ciclistas que usam para lazer,
mobilidade e até para esportes. Vai, no final de semana, numa corrida de montain bike, ele
quer trocar as pecgas, como é que ele faz? Hoje em dia qualquer um consegue mexer na
garagem de casa, € simples, é disso que faz da bicicleta um modal de transporte tdo bacana,
entdo, o camarada tem a placa na bicicleta e tem de chegar a casa dele, trocar a bicicleta,
trocar a placa. Como é que vai ficar isso? Nao esta muito claro, ha a questao do lacre, cada
bicicleta tera de ter sé um lacre. Ele leva a bicicleta para prova e tera um peso na bicicleta por
causa do lacre, ndo faz sentido.

Além disso, concordo que inibe 0 mercado de bicicleta, inibe as pessoas andarem de bicicleta
porque € mais uma burocratizacdo e hoje em dia o mercado esta contratando funcionarios.
Temos no escritério pessoas ligando do pais todo procurando mecanicos, vendedores, porque
0 mercado de bicicleta esta aquecido as vendas passam muito pela ciclofaixa, pelas cnclofalxas
e pelos movimentos de ciclovia que existem em Sao Paulo, que ainda s&0 poucos. <
A ciclofaixa que foi mencionada que é para o transito tranquilo - so mantém a tranquilidade do_-
ciclista nos domingos, uma vez por semana, nos outros seis dlas da semana todo mundo queo
anda de bicicleta aqui passa por apuros e quem anda no domlngo ja sabe que a ciclofaixa estau__ng
saturada. Talvez seja a hora de se pensar em outras coisas e investir tempo. e dlnhelrog
discutindo essa burocratizagdo em infraestrutura ciclistica para S&o Paulo. <
Gostaria que V.Exas. pensassem muitc bem nessa proposta dezcomo isso inibiria a venda de S
bicicletas, que bem ou mal, € um mercado que contrata muita gente, esta aquecido e ndo é oy
momento de parar.

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) — Quero registrar a prese
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atropelado na Av. Paulista.
Tem a palavra, pela ordem, o nobre Vereador Coronel Telhada.

O SR. CORONEL TELHADA - Ouvi atentamente os argumentos das pessoas que se€
manifestaram concordo com o ponto de vista que reaimente € de se levar em consideragao,
mas sou uma pessoa que trabalha com seguranga nesta cidade tdo insegura com Séo Paulo e
vemos cada absurdo a cada dia e fica até dificil falar em seguranga com os absurdos legais
que tém acontecido no nosso pais € na nossa cidade, mas pergunto, Sra. Evelin, a senhora
falou que é contra, inclusive, a proposta do Vereador Adilson Amadeu, mas também falou do
uso do capacete de equipamentos, também n&o ajuda. Entdo nao entendo. Fico numa duvida
me perguntando se temos de liberar geral.

Primeira pergunta que fago, me causa estranheza, porque vejo que muitos ciclistas usam
capacete, a senhora falou que nio resolve. Até acho que nio resolve porque a parte da cabega
que € atingida... Também nao da para fechar o capacete inteiro. E complicado realmente, é um
assunto que tem de ser muito discutido.

Pergunto outra coisa aos senhores e senhoras. Tenho certeza que todos que vieram aqui hoje
séo pessoas bem intencionadas, que procuram fazer a coisa correta, brigam pelo seu meio de
circulagdo, de deslocamento, como bem falou o Sr. Wiliam Cruz, parabéns, gostei das suas
ponderagdes, mas pergunto. como vocés sdo todos bem intencionados, infelizmente, temos
pessoas que nao sio assim e vemos uma série de absurdos no transito diariamente, as vezes,
pessoas que andam juntas, inclusive, acabam se portando de maneira inconveniente. Como o
Estado e o Municipio controlam isso, eu pergunto aos senhores, se nao tivermos uma
identificacéo?

Entdo sao coisas que temos de pensar também, porque estamos vendo o lado das pessoas
que fazem a coisa correta. Pelas pessoas corretas nem os carros precisariam de placa, porque
entendemos que a pessoa faz a coisa, mas infelizmente muita gente ndo faz e esse é o
problema. A preocupagédo nao sao as pessoas que fazem as cousas certas, mas as que nao
fazem.

Lango mais uma questdo que me preocupa o Sr. para pensarmos. Concordo com todos os
argumentos, acho que foram muito bem colocados, mas causa essa preocupagao também.
Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) - Tem a palavra a Sra. Vanir Fatima, ciclista ha 30
anos.

A SRA. VANIR FATIMA - Perguntam se sou de organizag&o. Eu nao sou. De fato ando na
cidade de S3o Paulo como transporte a bicicleta ha 30 anos. S6 respondendo ao Sr. Telhada,
concordo que tem muitos ciclistas, mas devolvo uma pergunta ao senhor, quantos bragos de
motoristas de carro algum ciclista ja arrancou? Quantas mortes algum ciclista ja provocou por
algum tipo de acidente? Qual o tipo de gravidade?

Entdo ndo & argumento. O senhor me desculpe, a contextuallzagao esta errada. Vim sem
opinido formada, como ciclista que nZo usa capacete ha 30 anos. Tenho prudéncia, o
capacete, infelizmente, ndo é que pode tudo. E na verdade o ciclista quando pega a bicicleta
ele vai com esse espirito mesmo, porque ele quer se livrar do transito, quer ajudar o transito a
fluir, quer dar agilidade, coisa que nesta Cidade ndo temos ha muito tempo.

Entao particularmente gostaria que o movimento pudesse conversar um pouco meihor sobre<
isso, porque tenho argumentos a favor, mas esse seu argumento € um horror. Se for por ele_n
sou contra. o
Mas na verdade o que me incomodou, quero entender porque essa pressa em discutir essam
questdo. A gente tem um olho de pelxe na estrada que € a morte para o ciclista, que Jag
pedimos sinalizagdo. Enfim, h4 uma série de questdes com certa emergéncia que nao se<
discutem. Quero entender porque a Camara perde esse tempo para discutir emplacamento de3
bicicleta quando tem ciclista morrendo na rua por falta de sinalizagdo. Se houver umaN
sinalizag3o na Cidade é para alertar: cuidado ciclista, o pedestre tem prioridade. N&o ha umas
sinalizagdo na Cidade que o lugar de bicicleta é na via publica a qualquer hora.
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A sinalizagao que tem na Cidade é a seguinte: domingo das 6 as 16 Quer dizer que segunda-
feira eu ndo posso passar la, se no Codigo Nacional de Transito esta previsto. E meu direito
com excegdo a Marginal e 23 de Maio, ndo sei se os senhores tém conhecimento, a gente
pode andar em qualquer lugar. E é possivel andar até contram&o. Acho que a Camara
Municipal deveria promover uma pedalada com todos os Vereadores, porque no minimo, para
falar alguma coisa tem de conhecer. E um desrespeito com a gente falar pode tudo.
O que néo pode é a Cidade ficar parada do jeito que esta.
Desculpe, penso que a pressa nao tem sentido, quero discutir smahzagao Para mim é o que
interessa porque corro risco. Meu filho de 25 anos quer adotar a bicicleta, eu falo que ndo. Nao
quero. Vou orienta-lo primeiro, tenho medo. Sou ciclista ha 30!anos. Desculpe. Suspendam
todo esse trabalho, vamos discutir sinalizagao ja. !
O SR. - Pela ordem, Sr. Presidente. ’
O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) - Quero continuar com a lista dos inscritos;
Quero registrar que encerraram as inscrigdes. Vamos concluir os inscritos, depois abriremos
para os Pares Vereadores. Temos de encerrar esta reunido por conta da sesséo ordinaria.
O proximo inscrito € o Sr. Carlos Crow, do blog Obrado Redundante.
O SR. CARLOS CROW - Boa tarde, nobres Vereadores. Eu gostaria de colocar aqui minhas
posicdes como cidaddo paulistano, também como jornalista, fotografo e cicloturista. Algumas
coisas que nao ficaram muito claras no projeto de lei apresentado pelo Adilson, coisas que vou
protocolar posteriormente no setor viavel, da Camara, para ique seja encaminhado aos
senhores. i
Mas farei uso da palavra com relagdo a algumas colocagdes que’ alguns ja fizeram, outros
estdo por fazer, sobre a burocratizagdo dos servicos publicos. Isso vai onerar os nossos
agentes publicos, demandando mais tempo para que eles possam fazer o emplacamento das
bicicletas.
Uma coisa que eu gostaria de colocar que o Vereador Adilson Amadeu é do Partido Trabalhista
Brasileiro, um partido que luta pelo direito dos trabalhadores. Como historiador e professor, fico
preocupado com isso, porque ao mesmo tempo em que ele defende os interesses de um
partido que foi criado pelo Sr. Getulio Vargas, vai contra os trabalhadores que usam a bicicleta,
os de baixa renda que utilizam a bicicleta como meio de transporte por conta dos R$3,20 que
eles consideram ser muito caro hoje em dia. (Palmas)
Ha pessoas que ndo podem arcar com esse valor. A gente ficalquestionando esse ponto de
vista que néo foi colocado ainda.
O mercado de pecas do setor de ciclismo no Brasil € o mais caro do mundo. Os impostos s&o
caros, ou seja, 73% no setor de pegas, onde 35% é a tributagdo em cima de uma bicicleta
montada. V&o colocar mais tributos para um cidaddo que comprar uma bicicleta? Vamos atingir
a casa de 100% de tributos em cima de uma bicicleta que nao devena custar mais de 200 a
300 reais no nosso pais.
Alguns paises, conforme ja foram citados, de primeiro mundo e ate de terceiro mundo como a
Zambia, por exemplo, onde uma bicicleta ndo custa nem 100 reais, fazendo a conversao.
E a substituiggo tributaria? Isso tudo nos preocupa. Sobre os EPIs para a bicicleta néo ficou
claro na lei a utilizacdo das sapatilhas, que ndo sédo calgados qUe terdo atrito com o solo, as
sapatilhas escorregam.
E os roubos? As seguradoras hoje pagam roubos de velculos que sao emplacados. O<
emplacamento n&o vai inibir o roubo, o assaltante n&o estd nem ai se a bicicleta esta_n
emplacada ou néo, ele vai levar e ponto final. o
Outra posigdo que me deixa preocupado &€ com a chegada;da Copa do Mundo e dasw
Olimpiadas, vamos ter diversos cicloturistas, do mundo inteiro, que vao percorrer Belom
Horizonte, Rio de Janeiro, Sao Paulo, Curitiba, Argentina, passar para os outros paises do<
Mercosul e véo ter de emplacar a sua bicicleta para passar numa ‘cidade como S&o Paulo. Isso3
nao ficou claro no projeto de lei. t o
Enquanto esses questionamentos n3o forem respondidos e essa situag&o nao for contornada,<r
nao vejo por que emplacar um veiculo, um modal, que preza a sustentabilidade. PorqueN
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estamos aumentando a pegada de carbono, colocando uma placa que, de fato, é feita de

aluminio. Ha que se pensar na sustentabilidade também. :

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) - Proximo orador Sr. Laerte Brasil Santos de Oliveira, da

Confederacao Nacional do Ciclista.

O SR. LAERTE BRASIL SANTOS DE OLIVEIRA - Sou o Laerte Brasil Santos de Oliveira, da

Confederacao Nacional dos Ciclistas Corredores, Velocistas em V|as Publicas do Brasil, que ja

decola para quase 65 mil filiados no Pais e cinco Federacdes Regionais. Vou sé falar um

pouquinho do meu curriculo. Pratiquei triatlo, pedalava quase 60km por dia, hadava cerca de

15, fui maratonista e corria cerca de 40km por dia. Morei seis anos em Lisboa, onde fiz escola

de circo e sai diplomado no globo da morte, ciclismo e motociclismo.

Em todas as audiéncias publicas, temos defendido o uso da ibicicleta como transporte de

massas na cidade de Sao Paulo e em todo o Pais. Tanto que para esta Cidade, para 2021,

estamos defendendo mil qunometros de ciclovias. Defendemos o uso da bicicleta como

transporte, lazer e esporte, assim como direito de ir e vir do trabalhador e o ftransporte de

carga.

Mas, para implantarmos a bicicleta como uso de massas na cidade de Sao Paulo e no Pais,

temos de regulamenta-la. Somos favoraveis ao emplacamento, a toda regulamentagéo do

ciclista e sua seguranca. Somos contra o uso da bicicleta nos passeios e calgadas publicas —

fato que observamos muito -, pois tem causado muitos acidentes. Defendendo o uso da

bicicleta de massas, temos de defender também a sua regulamentagao para dar seguranca ao

ciclista, esteja ele utilizando-a profissionalmente ou a lazer.

Era o que tinha a dizer. Obrigado pela permissao pelo uso da palavra.

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) — Obrigado, Laércio. Com a palavra o Sr. Ricardo Steve,

comerciante da bike.

O SR. RICARDO STEVE - Boa tarde a todos. Escutei atentamente todos os comentarios e

quero passar outra situagao.

O ciclista sé sera respeitado mesmo quando respeitar. Isso seria uma forma de comegarmos a

nos posicionar dentro do transito. Nao estamos aqui para dlscut|r mas tentando entrar numa

forma de nos posicionar.

Sofri uma cirurgia na coluna ha trés anos e o Unico esporte permitido pelo meu médico era

andar de bicicleta. Por isso, passei a andar de bicicleta. Ouvi alguns posmonamentos sobre

capacete. A primeira vez em que sai para andar de bicicleta estava sem capacete assim como

na segunda e na terceira, eu mesmo senti a necessidade de usa-lo. Ao sair a noite, depois de

uma ou duas vezes, senti necessidade de colocar uma luz atras e outra na frente para me

mostrar.

Por isso, primeiro, temos de legalizar o uso da bicicleta. Ha alguns anos atras, nao era

obrlgatorlo o uso de capacete para andar de moto. Teve que existir uma lei para que seu uso

fosse implantado. Nesse meio tempo, os motoqueiros ndo queriam usa-lo. Depois, ha pouco

tempo, houve a obrigatoriedade do colete para os motoboys. HOje estao usando.

A grande maioria dos ciclistas presentes esta lutando pelo Movnmento mas teria de parar para

pensar numa forma de legalizar e de mostrar que a bicicleta tambem € um meio de transporte.

- Manifestagao fora do microfone.

O SR. RICARDO STEVE - E o que estou falando. Trabalho com b|C|cIeta e 90% das pessoas<

que compram uma bicicleta, sentem-se inibidos de andar de bicicleta. Essa é a realidade. A;tn

senhora falou que a ciclo faixa estd saturada aos domingos. Realmente esta. Entao, vamosg

lutar por uma ciclo faixa durante a semana, vamos comegar a ensinar a lei. Estamos tendo au

oportunidade de falar com as pessoas. '

- Manifestagao fora do microfone.

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) — Quero garantir a fala. O Sr. Ricardo esta falando.
O SR. RICARDO - Nio estou indo contra o que todos falaram, mas acho que temos a
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oportunidade de fazer com que a bicicleta seja mais um meio de transporte nao sc’a\ para os
ciclos-ativistas, mas para todos. Que haja condicdo para todas as pessoas andarem de
bicicleta. Se vocé perguntar, 90% das pessoas dirdo que nao sairdo de bicicleta no dia a dia
porque se sentem prejudicadas. ’

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) - Tem a palavra a Sra. Raquel

A SRA. RAQUEL - S¢é queria dar um depoimento pessoal. Levo meu filho de bicicleta para a
escola duas vezes na semana e uso a calgada. E uma ciclo calgada que tem na Pedroso, ela
nao esta sinalizada e toda a travessia & um problema. Depois atravesso a ponte sem ter por
onde atravessar porque por ali ndo ha travessia de pedestre e depois eu sigo pela calgada. Eu
estaria fora da lei indo pela calgada, sé6 que nao me sinto segura na Avenida Pedroso de
Morais, a 60 Km/h.

Quero saber qual seria a minha opg¢ao. Nao seria melhor mvertermos a lei? Quer dizer, usar a
lei a favor do ciclista e nao fiscalizar. Ha problemas na lei. Eu ndo tenho um caminho seguro
para seguir.

Em Paris, por lei, os ciclistas podem atravessar o semaforo vermelho para garantir a prépria
seguranca deles. Rever essas leis seria mais interessante do que, fiscalizar. (Palmas)

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) — Tem a palavra o Robson Miguel.

O SR. ROBSON MIGUEL - Eu vim de capacete para tentar me proteger de tudo o que esta
sendo dito a respeito do capacete. (Palmas). Apesar de ele ser de isopor, qualquer queda que
eu tenha, ele vai me proteger, mas de um carro acima de 40 km/h, em qualquer via, ele ndo vai
me proteger de nada. Isso ndo serve para nada, é pior do que casca de ovo. (Palmas)

Quem mora na periferia e atravessa as pontes sabe que a CET 's6 fiscaliza da ponte para ca.
Qualquer coisa fora daqui ndo tera fiscalizagcdo nenhuma, asf bicicletas continuarao a ser
roubadas, as pecas serdo desmontadas e as placas ndo servirdo de nada em relagédo a
fiscalizacao.

A questdo das pegas roubadas fara diminuir, sim, a quantidade de bicicletarias que existem em
Sao Paulo, pois quase todas sdo montadas de forma artesanal. i

Tudo isso precisa de uma discussao para se legitimar a blmcleta em Sao Paulo, mas deveria
passar para a frente parlamentar de mobilidade humana para'uma discussdo maior com a
sociedade.

A bicicleta como um veiculo. Esta bem. Mas, quando comegamos a utiliza-la, percebemos que
€ uma questao de integracdo do ser humano com a bicicleta. Entéo, & preciso educar esse ser
humano para conduzir melhor essa questéao.

Poderiamos discutir outras coisas melhores, como a protecao de rodas de caminhao e onibus,
gue entram no espago urbano, se queremos pensar em seguranga para o ciclista na cidade de
Séao Paulo.

Ontem, numa palestra na Feicomércio, falou-se que mais de 50% dos acidentes com ciclistas
acontece na faixa de 10-19 anos ou de 50-59 anos. Entdo, &€ necessaria uma mudanca de
cultura, antes de falarmos sobre o emplacamento e o controle de bicicletas. E preciso mudar o
ser humano que esta por tras de tudo isso.

Por Ultimo, faco uma analogia: se o amarelo piscante, aprovado por esta Casa ha pouco
tempo, é uma questdo de seguranga para o motorista; quando o ciclista se utiliza do contra
fluxo ou & para diminuir uma distancia muito ruim ou longa, va| com certa atencao por esse :
caminho. ,

O controle deve ser feito de maneira diferente.

E s6 isso. (Palmas)

- Suspensos os trabalhos séo reabertos sob a presidéncia do Sr. Senlval Moura.

N BUENO ALBA

O SR. PRESIDENTE (SENIVAL MOURA) - Boa tarde. Na qualidade de Presidente da<
Comissao de Transito, Transporte, Atividade Econdmica, Lazer e Gastronomia, declaro abertosS
dos trabalhos da 13? reunido ordinaria do ano de 2013, comta presenca dos VereadoresN
Aurélio Miguel, do PR; Claudinho de Souza, do PSDB; Coronel Telhada, do PSDB,; Rlcardo\
Young, do PPS; Senival Moura, do PT; Souza Santos, do PSD e Vava dos Transportes, do PT. &
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Informo que esta reunido esta sendo transmitida através do portal da Camara Municipal de S&o
Paulo, no enderegco www.camara.sp.gov.br e no link auditério online.
Passemos aos itens da pauta.
PL 44/2013, de autoria do Vereador Goulart, do PSD.
~ Solicito & Assessoria que proceda a leitura do PL 44/2013.
- E lido o seqguinte: (PL 44/2013)
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O Relator Vereador Vava é favoravel. Esse projeto ficou pendente de votagéo durante a ultima
reunido do dia 05/06. Os Srs. Vereadores Aurélio Miguel se absteve; Claudinho de Souza se
absteve; Coronel Telhada votou favoravel; Ricardo Young votou contra; Senival Moura votou a
favor, Vereador Souza Santos, contra e Vereador Vava, a favor.

Em discusséo.

Tem a palavra o nobre Vereador Ricardo Young.

O SR. RICARDO YOUNG - Sei que durante toda a semana houve uma conversa com diversos
Vereadores para que esse projeto fosse aprovado hoje. Quero ainda insistir no fato de que
deveriamos levar um pouco mais tempo para aprovarmos esse projeto, por duas razées
bastante objetivas — que ja aleguei.

A primeira & que estamos em plena crise dos transportes. Estamos vendo as manifestagdes
nas ruas. A Prefeitura alega que nao existem recursos para subsidiar ainda mais o transporte e
estamos estendendo a isengdo para uma populagdo que é economicamente ativa, esta ativa
na sociedade, esta contribuindo, esta produzindo e assim por diante. Quer dizer, me parece
que ha um qué de demagogia nesse projeto, com todo respeito ao nobre Vereador Goulart.
Creio que esse projeto interessa até a uma minoria daqueles que tém 60 anos. Cada vez mais,
temos uma populagéo longeva, ativa na sociedade e ha uma crise nos transportes.

Por isso, ao aprovarmos esse projeto, estariamos contradizendo esses dois fatos bastante
claros na cidade de S&o Paulo. Ndo existem mais recursos para subsidio do transporte. Essa
populagao, de fato, e no limite, ndo necessita dessa isengao.

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) — Em discussdo. A votos. Como votam os Srs.
Vereadores? :

O SR. CLAUDINHO DE SOUZA - Favoravel.

O SR. VAVA - Favoravel, Presidente.

O SR. RICARDO YOUNG - Voto contra, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) — Como vota o nobre Vereador Aurélio Miguel? S.Exa.
se abstém. Como votam os Sr. Vereadores?

O SR. CORONEL TELHADA - Voto favoravel.

O SR. SOUZA SANTOS - Sr. Presidente, havia votado contra na reunido passada, mas, apos
conversas, mudo meu voto. Sou favoravel. Voto com o Relator.

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) — Mantenho minha decisdo inicial. Esta aprovado. Ha
algum Sr. Vereador que queira fazer uso da palavra?

Esta Presidéncia suspendera a sessao por um minuto.

Estao suspensos os trabalhos.

- Suspensos, os trabalhos sao reabertos sob a presidéncia do Sr. Senlval Moura.

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) — Ha um requerimento do nobre Vereador Ricardo
Young, em pé de pauta. Esse requerimento sera feito verbalmente

Tem a palavra o nobre Vereador Ricardo Young.

O SR. RICARDO YOUNG - Sr. Presidente e demais colegas da Comissao de Transportes,
estamos vendo um problema gravissimo em S3o Paulo, a respeito das manifestagfes do
Movimento Passe Livre, contra 0 aumento concedido.

A Prefeitura se coloca como uma vitima no processo porque aumentou a tarifa de 6nibus
abaixo da inflagdo acumulada, e o Passe Livre argumenta que esse aumento, por si s6, ja &
muito alto porque coloca S&0 Paulo como uma das cidades em que o transporte puablico & ma|3<
caro do Brasil como um todo. ‘

O Movimento esta fora de controle.
Infelizmente, ele tem sido tomado por liderangas, que ndo necessariamente identificadas com ow
movimento, vém fazendo atos de vandalismo, e o fato € que uma grande discussao precisa serm
feita para sabermos se esse aumento & abusivo ou n&o e para aonde vai esse recurso. <_t
Ha uma dotagdo orcamentaria de 650 milhdes neste ano para subsidio de transporte puiblico.S
Ja analisamos nesta Comissdo, Sr. Presidente, que esse dinheiro sera insuficiente. A nova‘*l
previsdo de subsidio é de 1,2 bilhdo de reais para o sistema de transporte publico:S 8
concessionarias e permissionarias. O que, realmente, coloca a sﬂuagao das finangas pubhcasw
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num risco razoavel.

Portanto, a principal pergunta que temos que fazer é: para aonde vai o dinheiro do subsidio?
Nesse sentido, Sr. Presidente, quero fazer requerimento formal junto ao senhor e aos demais
Vereadores da Comisséo, a fim de que fagamos uma solicitagéo formal & SPTrans, para que
ceda a esta Comissdo as planilhas de custo das concessmnérlas e permissionarias de
transporte publico em Sdo Paulo, para que possamos analisa-las e ter maior clareza sobre a
natureza desse aumento: se € ou ndo abusivo; se as concessionarias € permissionarias estao
fazendo bom uso do recurso publico para que esta Comlssao de Transportes possa se
posicionar. |

S6 quero lembra-los de que dentre as prerrogativas do exercicio da Vereanca esta a de
fiscalizagdo dos contratos e fiscalizagdo do Poder Publico. !

Obrigado, Sr. Presidente. E

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) — Em discussio. (Pausa) A votos o requerimento. Como
votam os Srs. Vereadores: ;

O SR. CLAUDINHO DE SOUZA — Favoravel.

O SR. VAVA - Favoravel ao requerimento. !

O SR. RICARDO YOUNG - Favoravel. i

O SR. CORONEL TELHADA - Favoravel. :

O SR. SOUZA SANTOS - Favoravel.

O SR. AURELIO MIGUEL - Alids, precisam abrir as contas mesmo, a caixa-preta dos
transportes. Ha oito anos tentamos ter acesso a essas contas. O Vereador Adilson Amadeu era
dos Transportes também, e nés ndo conseguimos. Entdo, precisa, realmente, abrir as contas, o
que tem naquela caixa-preta, porque € uma vergonha.

Sou favoravel.

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) — Eu também voto favoravel

Esta aprovado o requerimento de autoria do Vereador Ricardo Young.

O SR. CLAUDINHO DE SOUZA - Eu faria uma observagdo por conta da fala do Vereador
Ricardo Young com relagédo ao PL do Vereador Goulart. ‘

Acho que a proposta do Vereador passou pela Comissdo de Justica; a Comissdo de
Transportes néo cabe discutir o mérito. Acho que se tem alguma agressdo ou se nao foi feita
uma avaliagdo do impacto financeiro, quanto a se estender o beneficio para as pessoas com
mais 60 anos, o Executivo fara isso e tomara a decisao de sanCIonar ou ndo a lei, em fungao
desse impacto.

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) - Votamos e aprovamos o requerlmento

Agora vamos encerrar a sesso.

Pergunto aos nobres Pares se desejam fazer uso da palavra ou se manifestarem sobre o
requerimento ou sobre o projeto. (Pausa)

Nada mais havendo a ser tratado, declaro encerrada esta reumao antes convocando todos
para a proxima reunido ordinaria, a ser realizada no dia 19 de junho, as 12 horas, no Plenario
1° de Maio, primeiro andar.

Em alguns minutos retomaremos a audiéncia publica.
- Pausa.

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) — Retomemos os trabalhos de nossa audiéncia pubilica.
Ha cinco pessoas inscritas para falar, que fardo, cada uma, uso da palavra por trés minutos.4
Temos que encerrar a audiéncia impreterivelmente as 13h30. Restam portanto, 20 minutos.
Tem a palavra a proxima inscrita, Sra. Silvia Ballan, da Renata Falzoni Produgdes.

A SRA. SiLVIA BALLAN - Boa tarde a todos. Pedalo desde os 14 anos na cidade de Saom
Paulo e nunca usei capacete, mas isso nao quer dizer nada sobre se o capacete € ou naom
seguro. Para pedalar na rua — € minha opinido, ndo sei se vocés vao concordar -, nao 1nteressa<
ter capacete ou nao; interessa ter educagdo. Dou um exemplo bem claro, para uma crlanga_.
entender. Meu pai me ensinou que tenho que respeitar a fila da padaria, ndo posso furar a fila,2
ele me ensinou a esperar as pessoas sairem do elevador para eu entrar. Isso se chama\
educacao, civilidade. E por isso que estou aqui. Desde os 14 anos, pedalo em S&o Paulo semd
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capacete, porque levei para a rua 0 que meu pai me ensinou.

Todos os dias, levo minha filha para a escola pela calgada. Uso uma cadeirinha
superadequada, importada, que é muito cara. Pergunto: quantas maes em S&o Paulo usam
uma cadeirinha como essa para levar seus filhos de bike para a escola? Elas costumam
colocar as criangas na garupa, ddo um jeito, colocam-nas no quadro. E caro equipar uma
bicicleta. Se a pessoa ndo consegue nem ter seguranca para levar o filho a escola, como fica
entdo a placa? A cadeirinha nacional - que, alids, € aprovadapelo Inmetro - vem até aqui
(oradora indica gestualmente); ja a importada, até aqui. Creio que vocés sequer imaginavam,
mas a crianga fica solta. Entdo, precisamos primeiro pensar nos equnpamentos de seguranga
efc. para, ai sim, pensar em outros detalhes.

Em relagdo as ruas, minha pergunta é a seguinte: por que o transnto dos carros emplacados
ndo é civilizado para que eu pedale pelas ruas com minha f||ha'? O transito nao é civilizado.
Entdo, como posso pensar em emplacar minha bicicleta se ndo posso ir para a rua? Minha filha
correria risco de morte. Quero saber por que o transito n&o é civilizado. Obrigada. (Palmas)

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) — Obrigado, Silvia. Tem a palavra 0 préximo inscrito, Sr.
Sérgio dos Reis, cicloativista.

O SR. SERGIO DOS REIS - Bom dia. Quero observar que nosso pais, em geral € longo em
leis e curto no cumprimento da lei. Ha algum tempo, o Sem Pararjassociou-se a Policia Militar e
fez um teste na zona Leste. Resolveram, durante seis horas, parar todos os veiculos para
verificar o licenciamento. Tiveram que parar o teste em menos de meia hora porque
descobriram que na zona Leste 60% dos veiculos estdo com o licenciamento desatualizado.
Nas blitze da policia, os condutores ja sabem: se vém um carro do ano 2000 ou mais novo,
bonitinho, os policiais param e verificam se o licenciamento estad em dia; se n&o, o carro €
apreendido. Se passa uma Brasilia 78, a policia nem para, porque sabe que a apreenséo &
certa e que dara trabalho, porque a divida do carro € maior do que o valor dele. B
Entéo, temos uma sociedade de dois niveis: os que cumprem — e que s&o realmente oprimidos
pelo Estado, que tém que estar com tudo em ordem, sem faltar nada — e 0s que néo precisam,
porque s&o “coitados” ou sei la por qué. Esses ultimos talvez sejam 60% ou mais da
populagao.

Abandonei meu carro. Minha licenga venceu e tentei renovar sem despachante mas o sistema
é feito para que haja despachantes. Ndo consegui renovar a licenca sem despachante e acabei
abandonando o carro. Hoje fago tudo a pé, de bicicleta, de metrd.,

S3o Paulo tem ordenamentos para ter calgadas boas desde o tempo da Colénia, nos idos de
1600. Se os senhores nao tivessem carro com motorista e twessem que andar pelas calgadas,
ficariam envergonhados do seu estado de conservagao. (Palmas) N&o para andar!

Minha sugestdo é que, em vez de se criar novos encargos, que se cumpram as atuais regras:
que carros que tenham que ter licenciamento, o tenham; que as calgadas sejam boas; que as
novas avenidas tenham ciclovias. Feito isso, ai sim n&o sera o}“liberou geral” que o Coronel
falou, mas teremos uma cidade decente. As leis que ja existem estdo étimas. N&o precisamos
de novas leis; precisamos do respeito a essas leis, que ja exnstem e sdo amplas e suficientes.
(Palmas)

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) — Obngado Sr. Serglo Tem a palavra o proxima
inscrita, Sra. Catarina Aratjo Nobrega, bike courier. i
A SRA. CATARINA ARAUJO NOBREGA — Bom dia a todos. Quem me conhece, sabe do meu<
trabalho. Estou mostrando minhas m&os a vocés. Trabalho na rua com minha bicicleta, me-n
sustento com ela. Aos domingos, sou monitora na ciclofaixa. , o
Pergunto ao Vereador: o senhor faz uso da bicicleta? O senhor usa a ciclofaixa? Nunca vi om
senhor andando pela Paulista.

O SR. ADILSON AMADEU - Com 1,2 milhdo de bicicletas, a partir de agora vocé pode até me<
reconhecer: ando no Parque Villa Lobos.

A SRA. CATARINA ARAUJO NOBREGA — Meu trecho é na Paullsta
O SR. ADILSON AMADEU - Ent&o, estamos um pouco distantes.

A SRA. CATARINA ARAUJO NOBREGA — Tudo bem, tudo bem. O senhor ja conhece a
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minha profissao: bike courier, ou bike messenger?

O SR. ADILSON AMADEU - Fico feliz em saber que existe essa proflssao Parabéns.

A SRA. CATARINA ARAUJO NOBREGA - Obrigada. Eu gostaria de fazer uma pergunta ao
senhor. Acho que o senhor ndo tem como me dar essa explicagdo. Mas, tendo em vista seu
projeto de emplacar bicicletas, eu, como bike messenger, teria que fazer uso de vias publicas
como, por exemplo, a Avenida Paulista. A ciclovia ndo é liberada para eu usar para realizar o
meu servico, porque tenho que entrar em varios tipos de : estabelecimentos, retirando
documentos. Nao tenho, por exemplo onde circular com minha bicicleta e ndo tenho como
estaciona-la, porque, conforme saiu no jornal, estdo reclamando das bicicletas amarradas em
qualquer lugar. Estao reclamando; mas onde esta a solugao do problema dos lugares para
estacionar as bicicletas?

A CET esta presente para fiscalizar os carros. Um motorista cu;o carro tem insulfilm nos vidros
e que dirige com uma méo no celular e outra no volante, snmplesmente joga o carro em cima da
bicicleta. Isso é certo?

Tenho minha profissdo. Minha profissdo, o senhor ndo conhece, mas muitos devem conhecer.
Muitos motoristas estdo deixando de usar suas motos ljustamente por causa da
sustentabilidade, trocando-as por bicicletas para contribuir com um mundo melhor. Mas o que
acontece? Desculpem a palavra, mas ja levei o nome de vagabunda Varias vezes de manh3,
estando de uniforme, ouvi coisas do tipo: “Sua vagabunda, isso ,aqm nao é brinquedo, nao é
parquinho, va para o Ibirapuera pedalar’. Nao estou brincando, {estou trabalhando. E as leis
sobre os EPls — equipamentos de protecéo individuais? Cadé o!EPI do ciclista? O capacete,
essa bermuda — que custa carissimo? Custa caro por o ciclista para pedalar. Os ciclistas
pedalam carregando aquelas caixas de cerveja, sem um equipamento para protecao.

O senhor acha que hoje emplacar a bicicleta seria justo tendo em vista que os eventos
internacionais? E o pessoal que vem de fora? Onde eles vdo andar com uma bicicleta
emplacada, se néo ha lugar nem para o carro? Que haja mais leis, ndo para emplacar, mas sim
para proteger o ciclista. (Palmas)

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) — Tem a palavra a promma inscrita, Christianne
Fritzsons, ciclista.

A SRA. CHRISTIANNE FRITZSONS - Boa tarde. Nao sou cxcloatlwsta somente pedalo. Tudo
o que foi dito foram questées que, de minha parte, eu nem hawa pensado. Sobre o que foi
falado, pensei em algumas coisas. !

Acho que falta infraestrutura. Para falarmos de seguranca, precxsamos antes de infraestrutura,
de ciclofaixas. A questdo que a oradora anterior abordou, dos entregadores, vejo acontecer nos
bairros. Sao meninos no primeiro emprego. Sao menores de xdade Eles entregam pao, leite,
agua. E gente que vai para o trabalho de bicicleta, que esta buscando um meio alternativo de
transporte. Nao dirijo automével e ja desmaiei por duas vezes no metré. Hoje procuro horarios
alternativos para trabalhar. Quando posso fazer uso da b|C|cIeta,>fago mas com medo. Tenho
medo e acho que todos esses cicloativistas sdo como heroéis sem capa, porque para pedalar é
preciso coragem. Até como pedestres corremos risco ao nos expormos no transito. Nao acho
que o emplacamento resolvera questao alguma.

Com relagéo a estacionamento no shopping, pode ser utilizado o sistema de guarda-volumes.
Fui recentemente para Buenos Aires; 14 se atravessa a cidade por bicicleta. Quem mora na
cidade pode retirar a bicicleta de graca, e 14 ndo ha ciclofaixa, :mas ciclovia, que percorre ag
cidade inteira. Nao é feita distingao da ciclofaixa por cones, como aqui; na ciclofaixa, carro nao_n
entra. o
Outra coisa. Ha pessoas que fazem uso do skate. Qual € o préximo passo? Emplacar o] skate'?m
Emplacar o patins? Emplacar o par de ténis? (Palmas) Vou para o trabalho porque ja c;{esma|exm
no metrd, fiquei completamente desnorteada, fui posta para fora da estagdo Se. Vieram osj
funcmnarlos do metr6, me puseram num taxi. Tudo isso porque minha pressao baixou porS
causa da lotagdo do metrd. (Comocéo da oradora) Essa é a situagdo em que a gente vive! Eg
uma bosta! Mas quem pedala esta buscando uma alternativa de trabalho, de vida melhor, atég
para a Cidade em consequéncia disso. Acho que as pessoas estdo buscando para si, e |ssoN
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acaba revertendo para a Cidade.
Desculpem a emogao. (Palmas)
O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) — Obrigado, Chrlstlane Tem a palavra o préximo
inscrito, Gabriel Di Pierro Siqueira, diretor da Associagdo de Ciclistas Urbanos de Sao Paulo -
Ciclocidade. Informo que as inscricoes estdo encerradas por causa do tempo que nos resta.
O SR. GABRIEL DI PIERRO SIQUEIRA - Boa tarde, Srs. Vereadores. Nos da Ciclocidade
temos estado muito felizes com o atual momento vivido pela Camara Municipal, com a
contribuicdo de varios Vereadores para discutir o tema da mobilidade e da bicicleta. Temos
nesta Casa uma Subcomissdo de mobilidade urbana e uma Frente Parlamentar de Mobilidade
Humana, inclusive com a contribuicdo do préprio Vereador Adilson Amadeu, importante na
discusséo sobre a Avenida Eliseu de Almeida, como ele mesmo disse.
No entanto, ndo podemos ter retrocesso, ndo podemos andar para tras. O texto e a
apresentacdo do Vereador justificam o projeto a partir das matenas de jornal e de tevé. Nos,
ciclistas, estamos cansados...
Nos, ciclistas, estamos cansados de mandar e-mails, comunicados e uma série de documentos
tentando explicar aos jornalistas a série de erros que eles cometem em suas matérias. E
quando acertam, nao percebemos.
Por exemplo, na matéria da Rede Globo mostrada pelo Vereador um rapaz fala que vai para a
calgada para preservar sua vida, porque ele tem medo. E isso que faz o William, o Thiago, o
Pedro, o Roberson, a Silvia Balan, com sua filha pequena, e todos nés. Ninguém vai me falar
que nao vou poder entrar na calgada quando me sentir ameagado porque quero olhar para a
minha filha de seis meses quando voltar para casa.
Quero entender dos membros desta Comissdo como vamos emplacar bicicletas sem garantir a
seguranga. Obrigar o ciclista a andar na via & obriga-lo a correr o risco que hoje corremos.
Acho que a légica e o raciocinio estdo bastante invertidos, porque precisamos primeiramente
implementar as politicas ja previstas em lei, como os colegas ja falaram, e as estruturas
cicloviarias que vao tornar seguras as campanhas educativas, para depois obrigar. Caso
contrario, vou ter que andar na via ou vou ter que ficar em casa. |
As pessoas nos chamam de cicloativistas, mas me consudero]apenas um ciclista. Sou um
ciclista que, por convicgao politica, me situo na via, procurando nao andar na cal¢ada. Mas, se
sou ameacado, ando, sim, na calgada, passo no sinal vermelho e ando na contramao, agdes
que sao permitidas em algumas cidades.
As duas meninas mortas na Avenida Paulista por motoristas de' onlbus estavam de capacete
apesar de ser permitido andar sem capacete em quase todos os lugares. O Bertolucci estava
de capacete. Que isso fique claro, porque fazemos uma discussdo com um nivel muito baixo de
informacao.
Segundo pesquisa do Metrd, aumentou nos Ultimos anos o numero de bicicletas na via e,
segundo os relatérios fatais da CET, diminuiu o numero de acidentes no mesmo periodo. Logo,
guanto mais bicicletas, menos acidentes; quanto mais V|S|b|I|dade da bicicleta, menos
acidentes. (Palmas)
Se a conduta ruim dos ciclistas ampliasse o nimero de ac1dentes haveria um numero maior de
acidentes pelo numero maior de ciclistas. Mas isso ndo esta mostrado. Estamos, entdo,
fazendo uma lei que néo esta baseada nos diagnésticos. ;
Segundo relatério da Secretaria de Estado da Saude de 2012, os principais fatores de risco de<
acidentes de transito envolvendo ciclistas sdo a embriaguez e a desatengéo por parte de:tn
motoristas de veiculos motorizados. De acordo com matéria da Rede Globo, foram mortos 520
ciclistas em 2012, mas nenhum ciclista matou ninguém. m
Entdo, se vamos fazer uma lei, que a fagamos baseada em dlagnostlcos em estudos em
pesquisas. Infelizmente sdo poucos os disponiveis, mas podemos criar alguns para dep0|s<
pensarmos, com base em diagnésticos, no que podemos fazer de melhor.
Vamos, Srs. Vereadores, fazer a licdo de casa, que é a |mplementa9éo da estrutura cicloviaria®
e a lei que esta vigente nesta cidade.
Obrigado. (Palmas)

. LIL

Matéria PL 224/201




|

00:00:00. '

fls. 81 -

l;-'olha n74

do Processo n®° 01 — 224/2012
Inamar Alves de Sousa Jr.
RF: 101.204

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) — Em que pese ter sido publicado que esta audiéncia
duraria 45 minutos, ela ja dura 1h15 e 15 pessoas ja fizeram uso da palavra.

Tem a palavra o autor do projeto, Sr. Adilson Amadeu.

O SR. ADILSON AMADEU - Sr. Presidente, demais Srs. Vereadores, a contribuicdo de
V.Exas. é muito importante. Tenho recebido inimeras sugestées no Facebook e queremos
fazer o melhor para a Cidade. Para tanto, tenho acompanhado a associagéo dos senhores.
Para poder andar de bicicleta em Londres é preciso fazer curso e teste de qualificagdo de
ciclista. Na Alemanha, o ciclista que comete infragdo de transito recebe multa. Em algumas
cidades dos Estados Unidos, é obrigado a ter documentos comprobatorios.

Precisamos pensar no s6 no nosso pais, mas na nossa cidade. Quero receber, sim,
sugestoes e quero fazer o melhor para que os senhores nao me cobrem amanha, porque a
regulamentagao s6 vai acontecer a partir do que disserem os senhores

Agradeco ao querido Sr. Vereador Ricardo Young, que me deu a ideia de promover esta
audiéncia. Que possamos ter mais tempo para falar a reSpelto da nossa cidade, porque
queremos o melhor para os senhores e para esta cidade. {

Tenho cinco filhos e, daqui a pouco, netos, e quero o melhor para eles. Também tenho medo
de andar de bicicleta na Cidade. Fui assaltado na Rua Professor Artur Ramos, onde levaram
minha bicicleta. Por isso hoje alugo bicicleta no Parque Villa-Lobos e ando por 14.

Como fiscalizador do Municipio, quero o melhor para ele. Acreditem, quero o melhor. Se for
provado que ndo precisara ter identificagdo, retirarei o projeto, mas quero que as Comissdes
analisem o projeto, pois o veredito final sera de todos nés.

Muito obrigado, Sr. Presidente. (Palmas) :

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) — Obrigado, nobre Vereador Adilson Amadeu, autor do
projeto, pela contribuigdo.

Tem a palavra o nobre Vereador Ricardo Young.

O SR. RICARDO YOUNG - Sr. Presidente, endereco esta minha fala a Sra. Vania Raquel que
perguntou por que existe pressa nesta Casa para essa lei especifica. Na verdade, n&o existe
pressa, o que existe € uma disposi¢cdo de aprofundar a discussdo sobre a cicloatividade na
Cidade e resolver os problemas abordados. |

Ha nesta Casa a Frente de Mobilidade Humana e a Comissdo de Mobilidade Urbana, nas quais
estamos trabalhando a questdo da bicicleta em varias frentes, com varias liderangas. Os
senhores podem ter certeza de que o numero de Srs. Vereadores presentes nesta audiéncia
publica mostra o quanto a Casa esta sensivel & questao.

Quero também agradecer aos senhores a presenga, ja que esta é a Casa das discussdes
democraticas. Se nao tivermos a partncnpagao e a organizagao dos senhores nem seus
argumentos, obviamente, ndo conseguiremos fazer a legislagao adequada ao setor como um
todo.

Essa questdo é prioridade desta Casa, desta Comissao, da Subcomlssao e da Frente de
Mobilidade Humana. {

Agradeco aos senhores e tenham certeza de que encamlnharemos seus argumentos a todos
esses canais.

Muito obrigado. (Palmas) 1

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) — Muito obrigado, nobre Vereador Ricardo Young, pela
contribuigao.

Tem a palavra o nobre Vereador Souza Santos.

O SR. SOUZA SANTOS - Sr. Presidente, é realmente comovente as questdes abordadas por
todos que fizeram uso da palavra. Parabéns a todos pelas manifestagoes.

Nao existe sociedade democratica que nao tenha didlogo. Por isso € muito importante que os @
senhores tenham comparecido a esta audiéncia hoje.
Na verdade, precisamos de educagdo no transito, como bem falou a Silvia. Educar o ser3
humano é muito dificil, mas precisamos disso hoje. Além disso, é necessario respeito. Quando &
os ciclistas sdo atropelados nas ruas, é porque falta educagdo no transito. Os carros acham g &
que a rua pertence a eles e buzinam para os ciclistas sairem da frente. Mas isso € errado.
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Quero dizer que estamos juntos nisso. Vamos conversar com o Vereador Adilson Amadeu, a
Comissao vai se debrucar sobre esse assunto, e vamos tirar bons resultados desta Comisséo.
Parabéns a todos. Obrigado aos senhores pela presenca. (Palmas)

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) — Agradeco a cada um dos senhores a presenca. A
Camara Municipal de Sao Paulo esta sempre a disposigcdo para debater qualquer matéria.
Nada mais havendo a ser tratado, dou por encerrados os nossos trabalhos.

DOVENEEFTEE SR S
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Comissao de Transito e Transportes .4
Comissdo de Constituigao e Justica SM ’ 1WSGP, 12
Comlssao de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente. :
Comissdo de Administragdo Publica

Vereador Adilson Amadeu

Senhores, eu, Carlos Alberto Ferreira Francisco, cidaddo brasileiro, professor, historiador, portador do
RG28375170-8ssp/SP, domiciliado a Rua Desembargador do Vale, 64 apartamento; 101 Bairro de Perdizes, venho por
meio deste colocar meu repdio e solicitar maiores esclarecimentos com relagdo ao PL 01-00224/2012 proposto pelo Sr
Vereador Adilson Amadeu. : ‘

Repudio o ato de criar um PL sem ao menos realizar um estudo urbano que ateste a seguranga de nossas vias
publicas para o trafego seguro de ciclistas. E sabido de todos desta casa que vias como a Av Paulista, Av Brasil, Av 23 de
Maio, Av Teot6nio Villela entre outras n3o oferecem a seguranga minima para o trafego de ciclistas e seu meio de
transporte a Bicicleta. Por muito tempo a cidade de Sdo Paulo legislou e governou a favor dos veiculos automotores em
detrimento de outras minorias como o ciclista, skatistas, etc. Sdo Paulo tem hoje menos de 200km de ciclovias. O portal

obilize de responsabilidade da ONG Mobilize realizou estudos acerca das estruturas cicloviérias de diversas cidades
easileiras e os dados analisados pela mesma em extensdo de vias adequadas ao t;rénsito de bicicletas em relagdo ao
sistema viario ddo uma nota 0,0 a estrutura da cidade de Sdo Paulo conforme graficos anexos a este oficio.

Uma cidade como Sao Paulo antes de possuir leis e onerar o cidaddo como o PL 01-00224/2012 o faz no seus
artigos 4, 8, 10, tem a extrema necessidade de possuir ciclovias que permitam aos ciclistas trafegarem com seguranca
nos principais corredores de nossa cidade. Os eixos Norte-Sul e Leste-Oeste hoje sequer possuem ciclovias. A Zona Leste
hoje tem uma ciclovia com poucos KM que hoje é utilizada por trabalhadores e por criangas diariamente. A cidade de
Sdo Paulo antes de possuir uma Lei como esta deve portanto prover condigdes seguras de trafego com verdadeira
inclusdo ao viario e real aceitagdo de sua presenca fora dos passeios publicos (calgadas).

Como cicloturista defendo os direitos de inimeros cicloturistas. A Copa do Mundo e as Olimpiadas estao
chegando e muitos cicloturistas devem passar por nossas ruas e avenidas seguindo rumo a seus destinos finais. Alguns
devem vir do Rio de Janeiro, Belo Horizonte e podem passar por Sdo Paulo seguindo em diregdo a Curitiba e outras
capitais. Com a aprovagao de tal projeto de lei a circulagdo destes assim como o seu direito de ir e vir garantldos pela
Constituicdo Federal estdo sendo negados.

Solicito esclarecnmentos com relagao a:

1. Ciclistas idosos, pessoas com pouca experiéncia e criangas tambémf‘serﬁo obrigados a andar nas ruas e
avenidas, pois se continuarem trafegando nas calgadas terdo suas bncndetas apreendidas?
‘ 2. Bicicletas infantis devem ser emplacadas? ér
3. A fiscalizacdo vai testar se o calcado é antiderrapante? Qual o cnterlo? Sapatilhas com solado que
" escorrega, mas que sdo presas pelo "clipe" do pedal, serdo pronbldas?
4. Bicicletas esportivas (downhill/freeride, tnatlon velocidade, estradelras etc.) também deverao ser
emplacadas? ;
5. Onde sera presa a placa? No para- choque? Nem todas terdo local onde a placa possa ser presa. Como
prender a placa numa bicicleta fixa? E numa mountain-bike sem bagageiro?
6. Haverd lacre? Como serd associada a placa ao veiculo? Pelo "chassi"? Havera documento da mesma?
7. Bicicletas de turistas (cicloturistas) e pessoas que visitam a cidade seréo apreendidas se ndo estiverem
emplacadas? Quem faré a apreens3o, Governo do Estado (PM) ou Municipio (agentes de transito)? 3
8. O PL vai sobrepor o Cédigo Nacional de Transito, que é uma Lei Federal, determinando quais és
equipamentos obrigatorios para a condugdo do veiculo? Pode isso?
9. Os direitos de ir e vir assim como a livre circulagdo serdo mantidos para pessoas ndo domiciliadas 'ﬁa
~ cidade de Sdo Paulo? De que forma isso sera feito pois se entrar em Sdo Paulo com uma- bicicletg s&n‘

UEN

Aguardo respostas aos questionamentos acima eprstos:

Carlos A&Q{ Ferreira Francisco
Rua Desembargador do Vale 64 ap. 181 - CEP:05010-040 / PERDIZES —
4
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Carta Aberta contra o PL 224/2012

A bicicleta tem ganhado uma grande exposicio na opiniZo publica, tendo sido tema de debates
e matérias na midia. No entanto, a verdade é que tanto nas ruas coma na acao do poder publico
o ciclista continua a ser invisivel e o desconhecimento vem pautando' boa parte dos didlogos a
respeito. A falta de estudos e pesquisas mais aprofundadas a respeito da bicicleta em S&o
Paulo e a falta de acesso as informagdes disponiveis talvez seja causador de tantos equivocos.

O PL 224/2012 que versa sobre a obrigatoriedade de Iicenciameinto e emplacamento de
bicicletas & mais um exemplo desse problema crénico. Em sua justificativa diz que “A bicicleta
e o ciclista nao podem ser considerados entes especiais, ou seja, trafegar nas vias da cidade
sem os cuidados necessarios, ou desrespeitando as leis de transito.” i

O PL n&o traz, em sua justificativa, um diagnéstico do problema que !evanta. N&o ha nenhuma
evidéncia de que a (suposta) ma conduta de ciclistas esteja causando um nimero significativo

de acidentes. Segundo relatério da Secretaria de Estado da Saude (2012), os principais fatores
de risco para acidentes de transito envolvendo ciclistas sdo embriaguez e desatengéo por parte
dos motoristas de veiculos motorizados. Segundo os relatérios anuais da CET (Relatério

Investigacdo das Causas de Acidentes Fatais) o envolvimento de bicicletas em acidentes tem
uma tendéncia de queda nos Ultimos anos e que esse modal ndo é o causador de mortes, mas

quase sempre uma vitima dos acidentes. A Pesquisa OD do Metré indica que sao feitas 15 mil
viagens de bicicleta por dia e a CET aponta que em 2012 houve 52 acidentes fatais vitimando
ciclistas, 540 que vitimaram pedestres, 438 motociclistas e 201 motori§tas/passageiros.

O Cddigo de Transito Brasileiro ja dispde de uma normativa para a cirbulagéo de bicicletas e ha
também um conjunto de leis que versam sobre a mobilidade por bicicletas, incluindo a Lei
Federal n® 12.587/2012, que institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, tendo como
diretriz a “prioridade dos modos de transportes n&o motorizados sobre os motorizados e dos
servigos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado” (Artigo 6°). A
cidade de Sao Paulo também conta com duas leis que versam sobre a mobilidade e o uso de
bicicletas: a Lei Municipal n° 14.933/2009, que Institui a Politica de Mudanga do Clima no
Municipio de Sdo Paulo e a Lei Municipal n° 14.266/2007, que prevé jum Sistema Cicloviério no
Municipio de Sao Paulo.

Certamente as prefeituras e 6rgdos responsaveis pelas politicas de mobilidade no municipio de
Séo Paulo n&o conseguiram até o presente momento colocar em prética o que esté escrito no
texto da legislagao vigente. O principal resultado disso, dado o contexto violento do transito da
cidade, é o enorme risco que ciclistas encontram para circular nas yvias. Tal cenario muitas
vezes dificulta, por parte dos ciclistas, o cumprimento das normativas. A busca pelas calgadas
€ um exemplo de medidas tomadas por ciclistas para salvaguardar suas proprias vidas.

As bicicletas sdo meios de mobilidade humana, bem como skates, patins e outros modais que
nao se utilizam de motores . Trata-se de um veiculo muito utilizafio pelas camadas mais
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pobres, especialmente porque possibilita deslocamentos relativamente longos (em geral se fala
em até 7 km, embora muitos ciclistas percorram mais de 15km por dia) por um custo bem mais
baixo do que motos, carros e até do que o transporte coletivo. O préprio texto de justificativa da
lei reconhece que se trata de “um modal de baixo custo e ambientalmente correto’. As
bicicletas possuem vantagens bastante conhecidas: proporciona melhorias para a saude, € um
veiculo nao poluente, ndo congestiona a cidade e possui baixo potenmal de dano aos demais
modais, entre outros aspectos positivos.

Essas caracteristicas sdo especialmente positivas no caso da nossa cidade. Eis um breve
diagnéstico: ;

- Segundo estudo do Banco Mundial, entre 2003 e 2011 houve aunﬁento da emissao de CO2
causada sobretudo pelo aumento da frota veiculos motorizados, pasjsando de 15,738 milhdes
de toneladas em 2003 para 16,430 milhdes em 2011. Desse modo, ndo foi atingida a meta
prevista no artigo 5° da Lei 14.933, de reducéo de 30% dos valores de CO2 entre 2005 e 2012.

- A frota de motorizados aumentou de 4.382.907 veiculos para mais de 7 milhdes no mesmo
periodo segundo o Departamento Nacional de Transito (DETRAN), oIque corresponde a cerca
de seis vezes o crescimento populacional. As proje¢des da prépria Prefeltura indicam que esse
namero deve ultrapassar os 8 milhdes até 2014. j

- Dados da CET mostram que nos tltimos anos a média de congestionamentos diarios nas

vias paulistanas é de cerca de 118km nos horarios de pico. Segundo estudo realizado pela
Fundagdo Getulio Vargas em 2008, essa imobilidade resulta em um prejuizo anual de R$ 34
bilhées para a economia da cidade.

- No periodo 2002 a 2012 (coincidente com a vigéncia do PDE atual) mais de 15 mil pessoas
morreram no transito, segundo dados da CET. Esses dados evidenciam que a opgao pelos
motorizados resulta em uma letalidade altissima no transito paulistano:.

Isso dado, estéd bastante claro que temos motivos suficientes para 3buscar um aumento das
viagens de bicicleta na cidade, estimulando o seu uso por um nimero maior de pessoas. O
possivel aumento de ciclistas deve refletir na queda de acidentes, uma vez que, ao contrério do
que aponta o senso comum, 0 maior numero de bicicletas nas ruas tem gerado uma diminui¢éo
no nimero de mortes (ver Pesquisa OD Metré x Relatérios Anuais de Acidentes Fatais/ CET).
Trata-se de um indicador de que o problema dos acidentes envolvendo bicicletas ndo esta no
mau comportamento de ciclistas — se assim fosse, um maior nurqero representaria mais
acidentes - mas, ao contrario, a hipétese mais plausivel é que a maigr presenga desse modal
torna-o mais visivel e respeitado, melhorando a conduta dos motoristas.

Uma maneira de pacificar o transito e reduzir acidentes €, como demqnstram diversos estudos
e experiéncias em todo o mundo, facilitar a op¢ao pela bicicleta para certos deslocamentos e
promover a educagio de todos os entes que se deslocam na cidade. N&o &, obviamente, nessa

H
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diregdo que a proposta apresentada caminha, uma vez que determina custos e procedimentos
burocraticos que dificultardo enormemente que um cidadéo se torne ciclista e opta por medidas
punitivas - sem sequer aplicar as infragdes a motoristas que n3o respeitam as regras em
relagdo as bicicletas. Além disso, o emplacamento implica em custos para a propria
administragdo, os quais seriam melhor investidos em estruturas cicloviarias e outras medidas
que proporcionariam maior aumento da seguranga para todos/as.

A proposta de lei &, portanto, um retrocesso que deve ser evitado. Por isso, é necessario fazer
algumas perguntas ao proponente e aos demais vereadores da Camara Municipal:

» Os principais efeitos do projeto nZo serzo o encarecimento e a burocratizagéo do uso da
bicicleta, prejudicando sobretudo a populag&o mais pobre, que é a que mais a utiliza?

» O aumento do uso da bicicleta n3o traz, por meio dos efeitos positivos para a cidade,
um retorno suficientemente mais vantajoso do que a cobranga de taxa sugerida na lei?

. Se as leis falam em dar prioridade a bicicleta e os governos e a sociedade afirmam que
€ necessario valoriza-la, porque criar uma politica que vai desestimular o uso?

« Porque os demais paises e centros urbanos que incluiram a bicicleta no transito nao
emplacaram esse veiculo? Eles ndo demonstram que ha outras agées mais eficazes de
seguranga no transito?

Nés, que utilizamos a bicicletas para nossas viagens diarias, nos posicionamos contrarios ao
PL 224/2012 e esperamos que a instituigéo faga valer uma visado tbtalmente diferente que o
texto propde. A bicicleta ndo é um perigo a cidade, ao contrario, € uma importante aliada no
sentido de tornar o caédtico transito paulistano mais fluido, menos poluente e violento,
melhorando a qualidade de vida da populagdo, combinada a outras médidas como a valorizagédo
do pedestre e do transporte coletivo acessivel e de qualidade. ’

!
A educacgédo de ciclistas é necessaria e deve ser acompanhada de medidas que garantam a
sua seguranca para que andar dentro dos termos da lei ndo represente um risco para o usuario
de bicicleta e para os demais participantes do transito. Contamos com o apoio dos vereadores
para o enorme desafio de aumentar as viagens de bicicleta nal cidade e nesse sentido
cumprimentamos aqueles que vem se dedicando ao tema, em espemal por meio da Frente de
Mobilidade Humana e Subcomissao de Mobilidade Urbana.

Sem mais,

Associagio de Ciclistas Urbanos de Sao Paulo - Ciclocidade

el m%
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De:

Enviado em:

Para:

Assunto:

Bom Dia

Sou ciclista, porém ndo sou de Sdo Paulo, sou da cidade de Ribeirdo Preto, mas como cidada brasileira
gostaria de deixar registrada a minha opinido.

Eu acho que os ciclistas devem sim cumprir os seus deveres e andarem dentro das leis. Porém essas
leis precisam ser revistas de forma a incluir a bicicleta no transito. Preasamos de leis e de sinalizagdo
que garantam a seguranga do ciclista, como a de todos os agentes do transito. Ai sim, o ciclista tera

condigOes de cumprir seus deveres, e, portanto, isso podera ser exigido dele.

Obrigada

Thamar Alves de Sousa
Ana Leticia Brunelli de Moraes [analeticia_| bm@yahoo com.brl RF. 101.204 - SGP-12
guarta-feira, 26 de junho de 2013 09:56
senival.pt@ig.com.br; vereadorclaudinho@uol.com. br Comissao de Transito,
Transporte, Atividade Econdmica, Turismo e Lazer
PL 224/2012
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De: Ivo Wagner Simas [ivodesenho@ig.com.br] v RF. 101.204 « 36PN ‘;’:l‘f-
Enviado em: quarta-feira, 26 de junho de 2013 10:50 : =
Para: senival.pt@ig.com.br; vereadorclaudinho@uol.com.br; Ricardo Young; Valdemar
Silva - Vava do Transporte; Fale Comigo; Souza Santos;
contato@coroneltelhada.com.br; Comissdo de Transito, Transporte, Atividade
Econdmica, Turismo e Lazer
Assunto: Fwd: Contra o projeto PL 224/2012

Abaixo o PL 224/2012, ta na cara que é interesse particular do
vereador adilson amadeu que possui escritorio de despachante,
chega de protestos, voces nao vao querer criar motivo pra mais
um...
Esse projeto € tao nefasto, e s6 aumentaria o numero de carros,
Qagam sim ciclofaixas para se poder transitar em toda cidade,
incluam aulas de como proceder no transito com o ciclista, e de
como respeitar o proximo na renovagao da carteira...

senival.pt@ig.com.br:vereadorclaudinho@uol.com.br;ricardoyoung@camara.sp.gov.br;vavadotransporte

@camara.sp.gov.br;

aurelio.miguel@camara.sp.gov.br;souzasantos@camara.sp.gov.br;contato@coroneltelhada.com.br;transe

con@camara.sp.gov.br;
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Enviado em: quarta-feira, 26 de junho de 2013 10:54

Para: ‘marcel'

Assunto: Sugestéo - PL 224/2012

Bom dia,

i

Venho, .por meio deste e-mail, apresentar meu ponto de vista relativo ao projeto dé lei PL 224/2012.

Como usuério de bicicletas, seja no transito da cidade de Sdo Paulo durante a semana e em trilhas nos
finais de semana, e como importador e distribuidor de componentes e acessorios, entendo que a
aprovacao desta lei sera um grande erro.

Exemplos de cidades onde a bicicleta é bem sucedida como meio de transporte ndo faltam na Europa,
e nas maiores e bem sucedidas, bastou o governo desenvolver uma boa estrutura para o uso da
mesma (ciclovias, ciclofaixas, estacionamentos especificos etc...), além de trabalhar a conscientizagao
da populagao.

‘ cada dia, centenas de novos carros sdo emplacados na cidade onde viv(_a e, como motorista, também
sinto o drama dos que dirigem seus carros por vias entupidas e em mas ciondigﬁes.

Sinto os dois lados deste drama da convivéncia urbana. Como ciclista, me sinto ameacado a cada
metro percorrido, por ser desrespeitado por motoristas mal informados, por ter que trafegar entre
onibus de mais de 10 toneladas, por ser visto como transgressor, quando'na maioria das vezes estou
apenas fazendo a minha parte para melhorar a vida da cidade e, consequentemente, a minha.

Como motorista, me sinto ameacado por motociclistas que abusam da velocidade e da sorte, por
ciclistas imprudentes e desinformados, por pedestres que apds descobrirem sua prioridade se sentem
no direito de fazerem as maiores barbaridades.

Ciclistas ndo respeitam todas as leis de transito, assim como motoristas de carros, 6nibus e caminhdes
também ndo respeitam, assim como pedestres ndo respeitam, assim como, surpreendentemente, nem
mesmo agentes da lei, como policiais e "marronzinhos”, respeitam. H

e i,

Ha anos insisto em pensar que o bom senso é o melhor remédio para os maiores males da sociedade,
mas vivo me decepcionando ao perceber que ndo é algo comum entre as pessoas.

.Como importador de componentes e acessérios para ciclismo, vejo o valor da bicicleta e periféricos
sendo levado a patamares tdo absurdos no Brasil, e s6 no Brasil, que a partir de certo nivel de
rendimento, ha mais pessoas comprando fora do pais e sonegando |mpostos do que procurando lojas
locais.

Agora existe a ideia de criar mais um obstdculo e, mais uma vez, desencorajar o potencial ciclista e se
tornar um real ciclista. Seja pelo custo, pela burocracia, pelo medo de sofrer um acidente ou pelo
medo de tomar uma multa.

Peco que passem a enxergar a bicicleta como parte da solugdo para um droblema muito maior do que <
simples transgressdes de leis de transito. A bicicleta pode ser uma alternativa para melhorar a vida dej
muitas pessoas por todo o pais, seja por passarem menos tempo no tréansito ou por fazerem mais
exercicio, e este movimento acontecera quando a populagéo ver condlgoes aceitaveis para mudarem
seu modo de vida.

Ciclovias e ciclofaixas permanentes e ligadas a pontos de transporte publico, motoristas informados,

bicicletas, componentes e acessorios a pregos acessiveis, pouca burocracia, acessibilidade a menores
de 18 anos, sdo apenas alguns exemplos do que pode levar a populagdo a considerar a bicicleta como
parte de suas vidas e minimizar os riscos.
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Depende de mim, do(a) senhor(a), do meu vizinho, da minha familia e de todo o restante da .
sociedade. Basta termos bom senso. Sera que é possivel? gs
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www.proparts.esp.br
5511 5180-4830
Ramal: 4836
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Comissao de Transito, Transporte, Athldade Economica, Turlsmo e Lazer i

De: Bruno Raphael Reis de Assis Lima [brunoraphael_lima@hotmaifiéorip1.204 - SGP-12

Enviado em: quarta-feira, 26 de junho de 2013 11:36

Para: Comissao de Transito, Transporte, Atividade Econémlca Turismo e Lazer;
senival.pt@ig.com.br; Ricardo Young

Cc: Danilo Toledo Rizzutti; ian; lan Raphael, Marina Portugal afusokarina@gmail.com;
bruno@belenzinho.sescsp.org.br; Felipe Rossi; fernando; lucas lima

Assunto: Minha opini&o sobre o Projeto de Lei 224/2012 4

&

Aos meus amigos, pe¢o que se manifestem e encaminhem suas mensagens!!!

Caros representantes da comissao de transito e transporte,

Soube do projeto através do site http://vadebike.org/2013/06/audiencia-publica-emplacamento-de-
‘)icicletas-em sao-paulo/ e gostaria de neste momento de manifestar minha opinido contraria a este
equivoco "que considero ir na contra mao do incentivo ao uso da bicicleta como meio de transporte na
cidade de SP.

N&do apenas eu, mas toda a populagdo espera de uma comissdo tdo importante como essa, 0 minimo de
preocupacao com o interesse daqueles que irdo usufruir de uma lei como esta em questdo, que ndo
beneficiara o ciclista em absolutamente nada, apenas burocratizando o uso deste equipamento tdo
versatil que é a bicicleta.

Precisamos de ciclovias que oferecam seguranga, de campanhas publicitarias que sensibilizem os
motoristas em relagdo ao uso da bicicleta e cuidados como o ciclista na via, enfim, de projetos de lei tteis
e ndo apenas para mostrar servico.

Deixo aqui minha manifestagdo certo de que considerardo a opinidao de um eleitor e objeto em questdo
deste projeto de lei!

.Obrigado

Bruno Raphael Reis de Assis Lima
cpf 313127958 32
Sao Paulo - ZL
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Comissao de Transuto Transporte Atmdade Economlca Tunsmo e Lazer

L et as e R
De: Co , Felipe Rossi [frossi@galvao.com) 'RF. 101. 204 SGP 12
Enviado em: ’ quarta-feira, 26 de junho de 2013 11:56 : M
Para: : . 'Bruno Raphael Reis de Assis Lima'; Comissao de Transﬁo Transporte Athade
... - . Econémica, Turismo e Lazer; senival. pt@ig.com.br; Ricardo Young
Cc: : - Danilo Toledo Rizzutti; ian; lan Raphael;, Marina Portugal afusokanna@gmall.com,,
bruno@belenzinho.sescsp.org.br; fernando; lucas lima

Assunto: ’ . RES: Minha opiniéo sobre o Projeto de Lei 224/2012

Brasil, um pais de mwtas oportumdades nada melhor do que criar dlflculdades para futuramente’ vender
facilidades. ‘ ’
#vsf #vtnc #fdp

Felipe Rossi

Tecnologia da Informagdo
‘ Grupo Galvao -
455 (11) 2199- 0402 o ‘ i
Q/ww galvao.com ' ' S g
. Antes de imprimir, pense em sua responsablhdade e compromlsso com o MEIO AMBIENTE.

-
£

Lo et
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Comissao de Transito, Transporte, Atividade Economica, Turismo e Laz 0 7-22Y ZQOK
De: Tiago Tadeu [tiago@tiagotadeu.com] ; inamar Alves de Sousa Jr.
Enviado em: quarta-feira, 26 de junho de 2013 13:05 1 RF. 101.204 - SGP-1
Para: senival.pt@ig.com.br; Comisséo de Transito, Transporte Atividade Econbmica,

Turismo e Lazer i
Assunto: Projeto de Lei (PL 224/2012) ?

Caro Presidente da comissdo e estimados vereadores,

Gostaria de deixar meu posicionamento que sou contra este projeto de lei que ndo beneficia em nada a
populagdo traz mais burocracia além de ser uma medida que néo fara para melhorar a seguranga dos
ciclistas.

Atenciosamente,

Tiago Tadeu
@1 1)98099-0383

www.tiagotadeu.com
tiago@tiagotadeu.com

Antes de imprimir pense no Meio Ambiente e nos custos.
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Comissdo de Transito, Transporte, Atividade Econdmica, Turismo e LazBrcesso no O ‘522‘/@201&

De: Thiago Sievers [waves_sievers@hotmail.com] ? Inamar Alves de Sousa Jr.
Enviado em: quarta-feira, 26 de junho de 2013 13:16 | RF. 101.204 - SGP-12
Para: Comissao de Transito, Transporte, Atividade Econdmica, Turismo e Lazer

Assunto: Emplacamento bicicletas

Boa tarde,

Meu nome é Thiago, sou trabalhador, estudante e uso a bicicleta todos os dias para me locomover.

Por favor, ndo aprovem a lei de emplacamento das bicicletas e obrigatoriedade do uso dos itens de
seguranga.

Se vocés querem garantir mais seguranga para os ciclistas e para a cidade se preocupem na construgao de
vias e sinaliza¢des, assim como na producio de material de conscientizagdo da realidade das bicicletas na
cidade (como ja vem sendo feito, alis).

‘) emplacamento em nada ajudaré a cidade. Tornando isso obrigatério, muitas pessoas deixardo de adotar
a bicicleta por n3o se senitrem seguros em andar nas ruas, uma vez que ndo sera mais possivel utilizar as
calgadas por conta da possibilidade de multas.

A quest3o ndo é do desrepeito as leis pelos ciclistas. Como pode ser cobrado que ndo se ande pela calgada
em uma Avenida Santo Amaro ou Francisco Morato? Quais s3o as condigdes de se andar na rua por essas
avenidas? Seria justo multar uma pessoa que anda pela calgada quando ndo'ha condigdes de pedalar na
rua? Nesse caso, o problema esta no ciclista ou na estrutura da cidade?

A questdo é muito mais profunda, é de estrutura cicloviaria.

Por favor, ndo aprovem o projeto. Isso ndo é benéfico para os ciclistas e nem para a cidade.

Bicicleta e solugdo!

.Obrigado,

Thiago!
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Comissdo de Transito, Transporte, Atividade Econdmica, Turismo e LazeProcesso n"Q_f J&V/ésf&

§ k
De: Renata Lopes Ramos [renatalo@gmail.com] ! Inamar Alves de Sousa Jr. |
Enviado em: quarta-feira, 26 de junho de 2013 14:50 3 RF. 101.204 - SGP-12
Para: senival.pt@ig.com.br; vereadorclaudinho@uol.com.br; Ricardo Young; Valdemar &_&“
Silva - Vava do Transporte; Fale Comigo; Souza Santos
contato@coroneltelhada.com.br
Cc: Comissao de Transito, Transporte, Atividade Economlca Turismo e Lazer
Assunto: Bicicleta é transporte livre - PL 224/2012 & inconsistente e sem sentido

Caros vereadores,
Peco-lhes o favor de trabalhar pela cidade, e nfo contra a cidade! Pelo cidaddo e ndo contra o cidaddo!

0 prOJeto de lei PL 224/2012 que propde o emplacamento e licenciamento de;b1c1cletas proposto pelo
eximio senhor Adilson Amadeu € a coisa mais sem sentido que eu ja ouvi sobre o transporte de bicicletas

em toda a minha vida! ;

'
Tenho 33 anos e sou ciclista na cidade de Sdo Paulo desde os 13. Sempre pedﬁlei pelas ruas, arriscando
inha vida em meio ao trnsito cadtico, brigando com motoristas que nunca respeitaram o ciclista (mas vém
melhorando a cada morte de ciclista divulgada pela grande impresa), e ensinando - muitas vezes com humor
- que os veiculos motorizados devem passar a pelo menos 1,5 metro de distancia do ciclista, para preservar
a vida dele, que ndo conta com uma carcaga de metal protetora. '

Infelizmente, nos wltimos 3 anos, com o crescente namero de ciclistas atropelados e mortos, tenho sentido
medo de pedalar na rua, e venho utilizando cada vez mais a calgada para me transportar com seguranca.
Meus percursos variam de 4 a 15 km, ¢ infelizmente quase nenhuma das minhas rotas possui ciclovia ou
ciclofaixa. '

Peco aos senhores que Inspirem-se nos modelos internacionais e preocupem-se em preservar a vida do
ciclista.

Cada bike na rua é um carro a menos, e isso significa melhoria na mobﬂldade urbana, menos transito, menos
poluicdo do ar. g

Criem leis que cuidem do cidaddo, nfo que encham o saco do cidadédo!!! !

.Sejam produtivos, trabalhem em prol da cidade! Proponham e votem projetos que tenham sentido para a
cidade. E

E parem de criar mecanismos para roubalheira! O Brasil de hoje ndo perm1te mals esse tipo de proposta de
lei.

Ou vocés comegam a fazer propostas de lei que sirvam para MELHORAR A VIDA do cidaddo NA
CIDADE, ou nas proximas elei¢des escolheremos outros vereadores que fagam isso por nos.

E facam um passeio pela cidade de bicicleta as 10h e as 18h, para sentirem a realidade das ruas.
Contamos com voces! '

Obrigada,

Renata Lopes Ramos
(11) 96171-5348
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De: Diego Rodrigo [didasbim@yahoo.com.br] ; Inamar Alves de Sousa J' .

Enviado em: quarta-feira, 26 de junho de 2013 18:27 ' RF.101.204 - SGP-12 | -

Para: senival.pt@ig.com.br; vereadorclaudinho@uol.com.br; Ricardo Young; Valdemar
Silva - Vava do Transporte; Fale Comigo; Souza Santos;
contato@coroneltelhada.com.br; Comisséo de Transito, Transporte, Atividade
Econémica, Turismo e Lazer

Assunto: Sobre Licenciamento de bicilcetas

Senhores vereadores.

Acabei de ter acesso a um texto sobre a audiencia publlica realizada em 12.06 ultimo.

Fazendo uma analogia ao futebol, ndo fagam firulas, fagam o feijdo com arroz.
Consultem cidades de outros paises que a bicicleta funcione como transporte publico e copiem. Sejam humildes.

Nio € necessario gastar tanto dinheiro e tempo discutindo o assunto, aprendam com quem sabem, fagam os
‘:alculos e viabilizem isso.

Por favor, parei a minha vida para lhes enviar essa mensagem.
Espero que chegue a vocés e nfio apenas a assessores.

Uma 6tima semana,
Diego Bim.
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Comissao de Transito, Transporte, Atividade Economica, Turismo e Laz on no 0.1 020 joL
De: Celso Martins [celso.av.martins@gmail.com] Inamar Alves de Sousa Jr.
Enviado em: quinta-feira, 27 de junho de 2013 18:46 : RF.101.204 -SGP-12 .
Para: senival.pt@ig.com.br; vereadorclaudinho@uol.com. br Ricardo Young, Valdemar .
Silva - Vava do Transporte; Fale Comigo; Souza Santos; %Vi/ :

contato@coroneltelhada.com.br, Comiss&o de Transito, Transporte, Atividade
Econdmica, Turismo e Lazer i
Assunto: PL 224/2012 |
E
&

Boa noite.

Na minha opinifio (e de diversos ciclistas que conhego) essa proposta nfo fazlo menor sentido. Vocés estdo
dificultando o uso da bicicleta para promover o seu uso? E as bicicletas de criangas? Vou ter que emplacar a
bicicleta do meu filho também? E a minha speed? Onde colocaria uma placa.

S6 a simples consideragio de um projeto como esse mostra que pouquissimos de vocés usam a bicicleta
como meio de transporte e deveriam consultar quem usa. i

‘)evemos promover o uso da bicicleta para melhorar o transito, como fizeram diversas cidades de paises
desenvolvidos (e ndo emplacaram nenhuma bicicleta). ;

Acho que ja passou da hora de vocés comegarem a ouvir a populag3o e parar de legislar em causa propria.

Atenciosamente,
Celso Martins
Blog ICA-TI RioAgile InfoBlogs

Twitter Linkedin

“Gestores dizendo que as coisas ndo fluem porque as pessoas nio se esforcam é um diagndstico simplista, preguicoso e
fora da realidade." by Rodrigo Yoshima.

"Insanity is doing the same thing, over and over again, but expecting different resuits.". Albert Einstein

"The reasonable man adapts himself to the world; the unreasonable one persists in trying to adapt the world to himself.
Therefore all progress depends on the unreasonable man." George Bernard Shaw, playwright (1856-1950)
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De: andré feldman [andre8feldman@yahoo.com.br] - ln;r:a: g:vgg f f gggﬁ?;
Enviado em: segunda-feira, 1 de julho de 2013 19:26 v ' '
Para: senival.pt@ig.com.br
Cc: vereadorclaudinho@uol.com.br; Valdemar Silva - Vava do Transporte; Comisséo de
Transito, Transporte, Atividade Econdmica, Turismo e Lazer; Ricardo Young
Assunto: emplacamento de bicicleta

Caros Senhores.
Com relagédo a discusséo sobre a necessidade de emplacamento de bicicletas.

Creio poder contribuir pois ando de bicicleta a muitos anos, tenho hoje 42 anos e pedalo pelas ruas de S&o Paulo
desde 0 12 anos quando ia para a escola.

Uso a bicicleta diariamente para ir de casa ao trabalho e retorno depois. Fago isso a pelo menos dez anos.
Também a uso para laser e esporte.

Aprendi por conta prépria a respeitar as regras de transito, sem muitos rodeios, entendo que uma regra comum sera
entendida por todos, se eu criar uma regra prépria, os outros n&o irdo compreender!

Ainda assim, as regras de transito no Brasil foram feitas para disciplinar o uso de carros em vias publicas,
descartando a seguranga dos demais meios e relevando a seguranga dos pedestres, pois ha viadutos aos montes
sem calgada para pedestres. Assim pontualmente algumas regras ndo podem ser cumpridas a risca,
especificamente, o ciclista n&o pode aguardar o semaforo abrir ao lado dos carros, pois este sera engolido pelo fluxo
téo logo a sinaleira abrir. Neste caso o ciclista devera permanecer a frente da faixa e antes da via para néo ser
atropelado.

Sem mais delongas creio que o emplacamento de bicicletas sem a devida adequagéo da legislag&o, transformara, da
noite para o dia, pessoas que por iniciativa propria querem contribuir para uma cidade melhor em infratores,
afastando os que podem e devem continuar contribuindo para transformarmos a cidade em um lugar melhor.

Estou a sua disposigao de todos os Senhores para qualquer informagéo que possa contribuir para melhorar este
debate.

Atenciosamente,
André Feldman. < andre8feldman@yahoo.com.br >
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Comissao de Transito, Transporte, Atividade Economica, Turlsm e Lazeprocesso n® Ql WY 4@1&

De: Adrianne Rubano [adriannerubano@hotmail.com] Inamar Alves de Sousa Jr. "
Enviado em: terca-feira, 2 de julho de 2013 12:27 RF. 101.204 = SGP-12
Para: senival.pt@ig.com.br; vereadorclaudinho@uol.com.br; Ricardo Young; Valdemar

Silva - Vava do Transporte; Fale Comigo; Souza Santos; ~

contato@coroneltelhada.com.br; Comissao de Trénsnto Transporte, Atividade
Econémica, Turismo e Lazer
Assunto: Emplacamento de bicicletas PL224/2012

Caros vereadores,

Venho através deste e-mail pedir apoio para que nos ajudem a barrar esse projeto PL224/2012, que s6
vem burocratizar e onerar o uso da bicicleta, além de obrigar os ciclistas, mesmo os menos
experientes, a seguir a risca e sem excecdes as leis de trnsito, 0 que, em situagbes e vias especificas,
acabam por coloca-los em risco (sem falar da obrigatoriedade de acessorios). A prioridade deve ser
tornar o transito seguro e receptivo aos ciclistas.

Lembrando que muitas pessoas que ndo tem condicdes de ter carros utilizam a bicicleta que também
.vem complementar este sistema ineficiente de transporte publico.

O que precisamos sao de medidas preventivas, instrutivas e protetoras, ndo de medidas
administrativas que vém dificultar ainda mais o uso da bicicleta na C|dade de Sé@o Paulo e
consequentemente nosso direito de ir e vir.

Agradeco a vossa atengdo.

Adrianne R. Pessoa.

O
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CAMARA MUNICIPAL DE | 7
? 16 PAR o PL 224/2012
160254013 DA COMISSAO DE TRANSITO, TRANSPORTE,

ATIVIDADE ECONOMICA TURISMO, LAZER E GASTRONOMIA SOBRE O
PROJETO DE LEI N° 224/2012.

O presente projeto de lei, de autoria do nobre Vereador Adilson Amadeu,

dispe sobre a obrigatoriedade de licenciamento e emplac?mento de bicicletas que
trafegam pelas vias publicas do Municipio de S&o Paulo e dé outras providéncias.

A propositura visa tornar obrigatérios o emplacamento e o licenciamento
i
para as bicicletas que trafeguem em vias publicas. Os custos para se efetuarem os
procedimentos necessarios ser&o arcados pelo proprietario da bicicleta.
i

No instante do licenciamento, a bicicleta passarad por uma vistoria que
atestara suas condig¢des de trafegar em vias publicas.

As bicicletas que nao estiverem de acordo com os dispositivos desta
norma serao de imediato apreendidas. ;

Em sua justificativa, o Autor argumenta que a bicicleta, por ser um modal

de baixo custo e ambientalmente correto, vem sendo massivamente utilizado pelos
t
cidadaos, mas sem nenhum controle efetivo do poder publico.

O Autor entende que os ciclistas devem obedecfér as regras para o bom
funcionamento do transito da cidade e o presente projetb visa criar, em ambito
municipal, uma espécie de cadastro e controle das biciclet;as, que sera ineficaz se
nao houver como identificar o proprietario da bicicleta. ' ‘

A Comissdo de Constituicdo, Justica e Legislagéo Participativa
manifestou-se pela LEGALIDADE da propositura. |

A Comiss&o de Administraggo Publica consignou voto FAVORAVEL a
aprovacao do projeto de lei.

Em que pesem as justificativas do Autor e os seguintes apontamentos:

e Com o aumento da quantidade de bicicletas em circulagéo,
consequentemente aumentou o seu nimero de furto/roubo.

——

17 -RELCOM %
" 17- 0264412013

b
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e O emplacamento poderia ajudar na reduperagéo de bicicletas
furtadas/roubadas.

e O emplacamento permitiria a identificacao do proprietario da bicicleta
e a emissdo de multas em caso de infragdo. .

Deve-se atentar para as seguintes consideracdes:
i

e O Cddigo de Transito Brasileiro dispde em fgseus artigos 58, 59, 68,
105, 201 e 255, as normas pertinentes a utilizacao de bicicletas no
transito, dispondo sobre os equipamentos obrigatérios, os locais
permitidos para trafego, sangdes para quem L;Jtiliza a bicicleta de forma
perigosa e a distancia que os carros devem manter das bicicletas.

e O projeto de lei ndo especifica quais 0s parametros para o
licenciamento e emplacamento, bem como o valor que devera ser
cobrado do proprietario da bicicleta. ;

e Podera haver um desestimulo a aquisigéo"e utilizagao de bicicleta
como meio de transporte.

e O simples fato da imposicdo de multas ndo garante a utilizagao
correta desse meio de transporte. Seria rﬁais eficiente e eficaz a
adogéo de programas de conscientizagao e educagéo voltadas para o
tema especifico referente as bicicletas inseridgs no transito da cidade.

¢ A capacidade de fiscalizagdo atualmente é &uvidosa, haja vista, por
exemplo, a quantidade de veiculos automptores que circulam na
cidade sem o devido licenciamento. ;

o Apesar das boas e relevantes intengdes do projeto, pode-se criar uma
burocracia e um empecilho a utilizagao daibicicleta como meio de
transportes, indo na contramao das atuais ﬁ)oliticas de incentivo ao
uso de meios alternativos de transporte. ?

Devido ao relevante interesse publico suscitadofpela matéria em aprecgo
no projeto de lei, esta Comissdo de Transito, Transport?, Atividade Econdmica,
Turismo Lazer e Gastronomia realizou uma audiéncia pﬂbliéa, no dia 12 de junho de
2013. Além da participagao dos senhores vereadores men'fmbros da Comissao e do
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autor do projeto, vereador Adilson Amadeu, a audiéncia publica contou com a
presenca dos vereadores Police Neto e Roberto Tripoli, bem como de representantes
de entidades que incentivam o uso da bicicleta. i

i

As manifestagcdes dos cidadaos presentes, representantes ou néo de
entidades de incentivo ao uso da bicicleta, em quase sua totalidade, foram contrarias

- fls. 107
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a aprovacdo do projeto. Dentre os pontos levantados pelos ciclistas, podemos

elencar: i

e Questionamento sobre onde seria colocada?j a placa, ja que muitas
bicicletas ndo possuem suporte na parte de tras;

¢ Questionamento sobre como ficaria a situagéci) de quem usa a bicicleta
para competicdes em fins-de-semana e também para deslocamento
na cidade no meio da semana. Teria que ﬁcafr retirando e colocando a
placa da bicicleta? :

e O projeto de lei ocasionara a burocratlzagao do uso da bicicleta,
afastando as pessoas do uso da bicicleta; !

e O emplacamento nao diminuira o roubo de biéicletas, da mesma forma
que o emplacamento néo resolve o roubo de carros;

¢ A bicicleta ndo é um veiculo perigoso, mas sim, vitima. Quem oferece
perigo sao os veiculos motorizados; ;

e O capacete do ciclista é fragil, protege contr:;\ quedas eventuais, mas
é ineficiente contra colisbes com carros; :

e Ao invés da proposicdo de leis que dificultem a vida do ciclistas,
deveria-se propor leis que visassem oferecer infraestrutura e
seguranca. |

Tendo em vista os apontamentos acima elencados quanto ao mérito, a
Comissdao de Transito, Transporte, Atividade Economlca Turismo, Lazer e
Gastronomia manifesta-se CONTRARIA a aprovagéo da proposﬂura.

Palacio Anchieta  Viaduto Jacarei, 100  S&o Paulo - SP  CEP 01319-900 fone (11) 3396-4000 www.camara.sp.gov.br

i

Matéria PL 224/2012. LILIAN BUENO ALBA



autuado em 30/09/2015 00:00:00.

} R _ fls.108
CAMARA MUNICIPAL DE
SAO PAULO |

PL 224/2012
Sala da Comissao de Transito, Transporte, Atividade Econémica, Turismo
Lazer e Gastronomia, em 23./ult3 | '

AURELIO MIGUEL
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DE SOUZA

CORONEL TELHADA
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Papel para informagao, rubricado como folha n° 99

do processo n° 01-0224 de 2012, 03/12/2013  .......cccveeeeee. rlgy ....................
istina Malavazzi

Carme
Auxiliar Operacional
RF. 11.197 - SGP.12

RECEBIDO na
‘Comisséo de Finangas e Orgamento
Em 02/12/2013 as 18:00

Carmen Cristina Malavazzi
Auxiliar Operacional
RF 11.197 - SGP.12
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16-PAR
. 16- 00899/2014
PARECER N° A ' DA COMISSAO DE FINAN(}AS E
ORGAMENTO SOBRE O PROJETO DE LEI N° 224/2012

O presente projeto de lei, de autoria do nobre Vereador Adilson Amadeu,
visa obrigar o licenciamento e emplacamento de bicicletas que trafegam pelas vias- ‘
publicas do municipio de Sao Paulo. Segundo a propositura, a bicicleta passara por
uma vistoria que atestara suas condlt;oes de trafegar em vias publicas e o proprietario
da bicicleta cadastrada arcara com as responsabilidades civis e penais por uso
inadequado da mesma, aplicando ainda os preceitos do Cédigo de Transito Brasileiro
para a sua condugdo. O poder publico podera cobrar do proprletérlo uma taxa Para
custear o licenciamento e emplacamento das bicicletas. o L

Quanto ao aspecto financeiro, nada.ha a opor a propOS|tura visto que as
despesas de sua execugdo serdo cobertas por dotagdesorgamentérias proprias,
suplementadas se necessario. :

Favoravel, portanto, é o parecer.

Sala da Comissao de Finangas e Ort;amento em 06/0%/ QOH

Ver. Milton Leite
Presidente

er. Jalr Tatto -

| / (Za/vn\«rm

Ver. David Soares

O
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Palécio Anchieta  Viaduto Jacarei, 100 S30 Paulo-SP CEP 01319900 fone (11) 33964000, '/~ 00942014

. ..Matéria PL 224/2012. LILIAN BUENO ALBA



. autuado em 30/09/2015 00:90_-00_
; fls. 113
LI | |
PUBLICADO NO DIARIO OFICIAL

oe_ QD 1. 0B 1 14 - sy
pag__ 1 Col._. | h’ ¥
Conferido, oA -

Vinicius Morelfa do Nascimento
RF. 11.261

A BGP-24

: 8o Paulo, 14/ 0%/ 4.

RF. 11.261

\

Matéria PL 224/2012. LILIAN BUENO ALBA



