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JERIMENTO N°  13.r0 h
‘112 12%2003 & Jun 2006

REQ'UEIRO,\\nos termos regimentais, que seja oficiadé,.ao DD. Secretario de
Transportes, Sr. Frederico Bussinger, e ao Presidente da SPTRANS, Sr. Ulrich Hoffmann,
para informar no prazo legal, sobre os motivos que levaram a suspensao do projeto de
extinguir a frota de 6nibus elétrico:

1. A administragdo anterior havia detectado alto custo na manutencédo dos dnibus
elétricos e decidiu desativa-los. O que mudou nos custos operacionais que
justificam atualmente sua suspensdo? Demonstrar a situagdo de custos
operacionais no ano de 2004, 2005 e 20067 Justificar a mudanga do projeto de
extingao dessa frota de dnibus elétrico ja que estaria provocando desperdicio de
recursos publicos a sua manutencdo em operagao na Cidade de Sao Paulo?

2. Qual a situagdo dos cabos elétricos que fornecem energia para os Onibus
elétricos? Quanto custara sua manutengao?

3. Quando um cabo solta e o énibus fica parado, causando a paralisagdo do transito
ndo haveria a perda do ganho que havia tido de emissao de poluentes dos 6nibus
elétricos?

4. Qual o estado de conservagao dos 217 dnibus elétricos que rodam na Cidade de
Sao Paulo? Quanto custara reforma-los para proporcionar seguranga, conforto e
rapidez na prestacao do servigo publico de transporte?

5. Quanto custaria colocar em operagcdo &nibus com outro tipo de combustivel
(biodiesel) nas linhas que eles trafegam? Existem outras alternativas de
combustiveis que 6nibus poderiam utilizar na Cidade de Sao Paulo? Quais? Por
qué ainda nao foram adotados?




> Admlnlstrac;ao anterior queria tirdlos
da rua até 2008 porterem alto custo,

“Clipping — Camara Municipal de Sdo Paulo

mMas atual gestao diz que veiculos nao
poluem e pretende manter a frota

- MARCOS CARRIERI

DOS trélebus
nao vdo sair
de! circulacio
como anun-
ciado ha dois
anbs pela en-
tdo adminis-
traciio da ex-prefeita Marta Su-
plicy. De acordo com o presi-
dente da SPTrans, Ulrich Hoff-
mann, embora tenham um cus-
to maior para circular, os 6ni-
bus elétricos ndo poluem como
outros veiculos. Hoje, a frota é
formada por 217 veiculos, que
aténdem a 14 linhas e 2,49 mi-
Ihdes de passageiros por meés
em seus 137,6 quilometros de
redeelétrica.

‘Em maio de 2004 a Prefeitu-
ra.anunciou que tiraria os tro-
lebus do Centro de Sio Paulo
de’ circulagio gradualmente
porque eles tinham um custo
muito alto de manutengio. Se-
gundo a Prefeitura na época, as
redes de cabos aéreos, que ali-
mentam os dnibus, estavam em
péssimo estado.

'**Nao temos proposta de tira-
los. Tenho tomado o cuidado de
manté-los porque a questdo da
polulcao é o centro danossapo-
htlca" diz Hoffimann. Os elétri-
cok sdo considerados onibus
ecologicamente corretos por-
que nao poluem, como 0s veicu-
lo$ movidos a diesel. Mas o ca-
b que alimenta a energia elé-
trica cai constantemente e, por
ficarem parados no meio das

ruas, atrapalham o transito.

O ex-secretidrio municipal
dos Transportes, que ocupou a
pasta na gestio de Marta, Jil-
mar Tatto, diz que o ganho am-
biental & perdido sempre que
um 6nibus quebra e causa tran-
sito. “O projeto era tira-los da
regido central em func¢do da
queda de energia, que causava
congestionamentos grandes,
principalmente em dias de chu-
va. A lentiddo nao compensava
a energia limpa”, explica.

O consultor da Associacdo
Nacional de Transportes Publi-
cos (ANTP), Washington Mar-
tins, ndo s6 defende amanuten-
¢do dos trdlebus, mas também
o aumento da sua frota. “Numa
sociedade em que o carro € rei,
como a nossa, o trélebus se
transforma em um trambolho.
A energia e a rede podem ter
custos altos, mas em outros
paises esse problema foi resol-
vido. Ele é ecologicamente cor-
reto e silencioso. Tem que ter
empenho na continuidade e ex-
pansio a partir de um planeja-
mento”, defende.

Mas o custo da conservagio
da frota é um entrave. Hoffman
diz que, se a SPTrans trocar os
trolebus, sera porque nio tem
como pagar sua manutencéo.
Dos 217 6nibus elétricos que ro-
dam na cidade, 143 precisam
ter trocados seus eixos diantei-
ros, que custam entre R$ 80 mil
e R$ 90 mil cada um. Se for mais
barato substitui-los por um a
diesel, a troca sera feita.
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memono Tro!ebus chegaram em 1937

» Os primeiros onibus elétricos
chegaram ao Brasil em 1937,
vindos dos Estados Unidos,
Alemanha e Inglaterra.
Fabricados pela British
United Traction Co. (BUT),

s6 comegaram a ser usados
nas linhas comerclais em
Sao Paulo em 1950.

Na década de 60, um onibus
elétrico fol de Sao Paulo

para o Rio de Janeiro pela
Rodovia Presidente Dutra
ligado a um gerador de
energia elétrica para ser
apresentado 20 presidente
Juscelino Kubitschek no
Palicio do Catete, sede

Diario de S3o Paulo

-—

-------- D R P P T T Y L I LI T T Ty yos

...... AP

—p—

CCI - Centro de Comunicag¢ao Institucional
CCl1.3 —~ Equipe de Comunicagio

do govemo federal.

“A Idéia de adotar o modelo
em todo o pais ndo deu

cetto e ele ficou restrito ao
estddo e, principaimente, a
cidade de Sao Paulo”, conta o
administrador do Museu

dos Transportes Piibiicos
Gaetano Ferolla, Henrique Di
Santoro Jinior.

A primeira linha — Aclimagao
— percorria o Centro de Sao
Paulo, como a Praca Joao
Mendes, a Rua Conselhelro
Furtado, a Rua Pires da Motta
e a Avenida Aclimagao.

O percurso era de apenas

2,5 quildmetros.
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