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Dispbe sobre a implantagdo de estacionamento de
bicicletas para alunos, professores e funciondnos

em todas as escolas publicas municipais.

A Camara Municipal de Sao Paulo DECRETA:

Art. 1° Fica instituida a obrigatoriedade da implantagdo de estacionamento de

bicicletas em escolas municipais, em defesa do meio ambiente da cidade de Sao
Paulo.

Art. 2° A implantagao dos estacionamentos de bicicletas cabe a Secretaria Municipal

do Verde e do Meio Ambiente e da Educagao buscar parcerias com a comunidade.

Art. 3° A conservagao do estacionamento de bicicletas cabera a comunidade escolar
que estimulara a participagdo dos alunos, pais e professores para colaborar na

melhoria da qualidade do ar no ambiente, estimulando a participagao e colaboragéo de
todos nas diferentes areas da educagao.

OBP - SGP.22 - 31/07/2013 - 10534 - 006125 - 22

Art. 4° As despesas decorrentes da execugao desta lei correrdo por conta das
dotagbes orgamentarias proprias, suplementadas se Recessario.

Art. 5° Esta lei entra em vigor na data de sy@ icaga sVogadas as disposigdes
em contrario,

Sala das Sessoes,

Palacio Anchieta  Viaduto Jacarel, 100 S3o Paulo- SP CEP 01319-900 fone (11) 33964213 www.camara.sp.qov.br FS
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JUSTIFICATIVA

Este projeto de lei visa proporcionar a redugao de transportes que usam combustiveis
téxicos em torno do ambiente escolar, contribuindo significativamente na qualidade do

ar, uma vez que diminuira a quantidade de poluentes nas redondezas.

Além da diminuigdo de poluentes, a pratica do ciclismo traz grandes beneficios ao
organismo e ao coragao de uma forma global e integrada. Todo aquele que pratica tal
exercicio se beneficiarda de vantagens, pois pedalar € uma das atividades mais
completas para o corpo porque combate estresse e depressdo; emagrece, reduz
colesterol, evita o infarto, entre outras.

O presente Projeto de Lei foi baseado no projeto elaborado pelo aluno Kaique Teixeira
Xavier, da Escola EMEF Professor Antdnio Duarte de Aimeida, constante no Caderno

de Projetos Parlamento Jovem Paulistano 2012 da Camara Municipal de Sio Paulo.
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CAIAARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

PROCURADORIA
SETOR DE PESQUISA, ASSESSORIA E ANALISE PREVIA
PL N° 486/13
Realizada a pesquisa no APL (Banco de Dados da Camara Municipal de S3o Paulo),

www.senado.gov.br , www.al.sp.gov.br e no site www.prefeitura.sp.gov.br/legislacéo, a
respeito do assunto foi localizado o seguinte:

- Lei Federal n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que institui as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, e da outras providéncias;

- Lei Municipal n® 10.907, de 18 de dezembro de 1990, que dispde sobre a destinagéo
de espacos para ciclovias no Municipio de Sdo Paulo, e da outras providéncias;

- Lei Municipal n® 11.228, de 25 de junho de 1992, que dispde sobre as regras gerais e
especificas a serem obedecidas no projeto, licenciamento, execugdo, manutengio e
utilizacdo de obras e edificacdes, dentro dos limites dos imdveis, e da outras
providéncias;

- Lei Municipal n® 13.995, de 10 de junho de 2005, que dispde sobre a criagdo de
estacionamento de bicicletas em locais abertos a frequéncia de publico, e da outras
providéncias;

- Lei Municipal n® 14.488, de 19 de julho de 2007, que dispde sobre a criagdo do
Fundo Municipal de Desenvolvimento de Transito — FMDT;

- Resolugéo n°® 9, de 26 de margo de 2013, que dispde sobre a criagdo, no ambito da
Camara Municipal de Sao Paulo, da Frente Parlamentar em Defesa da Mobilidade

Humana, e da outras providéncias;

- PL 231/02, que dispde sobre a destinagido de vagas reservadas para o
estacionamento de bicicletas nos locais que especifica, e da outras providéncias;

- PL 223/10, que acrescenta o item 16.2.4 & secdo 16.2 do Anexo | da Lei n® 11.228,
de 25 de junho de 1992, o Cédigo de Obras e Edificacées, de modo a estabelecer a
obrigatoriedade de implantacdo de estacionamentos de bicicletas nas escolas publicas
ou particulares localizadas no Municipio de Sao Paulo, e da outras providéncias;

- PL 214/13, que institui a Politica de Mobilidade Sustentavel e Incentivo ao uso da
bicicleta e da outras providéncias.

Cépia(s) do(s) texto(s) normativo(s) acima indicado(s) acompanha(m) a presente
informacao. :

A pesquisa legislativa constatou a tramitagdo do PL 231/02, de autoria do Vereador Gilberto
Natalini e do PL 223/10, de autoria dos Vereadores Antonio Carlos Rodrigues e Floriano
Pesaro, que de forma semelhante ao PL 486/13, trata da Implantagéo de estacionamento para
bicicletas nas escolas municipais. Contudo os projetos disciplinam a matéria de forma
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diferenciada e foram propostos em sessoes legislativas diversas, razdo pela qual no se aplica

no caso a restricdo do art. 212, inciso IV, do Regimento Interno.

A Comissao de Constituicéo, Justica e Legislagéo Participativa, conforme despacho do

Sr. Presidente de fls. 03.

Sao Paulo, 26 de agosto de 2013.

Marcella Falbp Giacaglia

Procuradora Supervisora do Setor de Pesq. e Analise Prévia

OAB/SP 111.393
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Casa Civil cnico Adminis
Subchefia para Assuntos Juridicos

LEI N° 12.587, DE 3 DE JANEIRO DE 2012.

Institui as diretrizes da Politica Naciona! de Mobilidade

Urbana; revoga dispositivos dos Decretos-Leis n2s

3.326, de 3 de junho de 1941, e 5.405, de 13 de abril

de 1943, da Consolidagao das Leis do Trabalho (CLT),

Vigenci aprovada pelo Decreto-Lei n2 5.452, de 12 de maio de

vigenca 1943, e das Leis n% 5.917, de 10 de setembro de
1973, e 6.261, de 14 de novembro de 1975; e da
outras providéncias.

Mensagem de veto

A PRESIDENTA DA REPUBLICA Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a
seguinte Lei:

CAPITULO |

DISPOSIGOES GERAIS

Art. 12 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana € instrumento da politica de desenvolvimento urbano
de que tratam o inciso XX do art. 21 e o art. 182 da Constituicdo Federal, objetivando a integracéo entre os
diferentes modos de transporte e a melhoria da acessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas no
territério do Municipio.

Paragrafo Gnico. A Politica Nacional a que se refere o caput deve atender ao previsto no inciso VIl do

art. 22 e no § 22 do art. 40 da Lei n2 10.257, de 10 de julho de 2001 (Estatuto da Cidade).

Art. 22 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana tem por objetivo contribuir para o acesso universal a
cidade, o fomento e a concretizagido das condigbes que contribuam para a efetivagdo dos principios,
objetivos e diretrizes da politica de desenvolvimento urbano, por meio do planejamento e da gestdo
democratica do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana.

Art. 32 O Sistema Nacional de Mobilidade Urbana é o conjunto organizado e coordenado dos modos
de transporte, de servigos e de infraestruturas que garante os deslocamentos de pessoas e cargas no
territoério do Municipio.

§ 12 S&o modos de transporte urbano:
| - motorizados; e

Il - n3o motorizados.

§ 22 Os servicos de transporte urbano sao classificados:
| - quanto ao objeto:

a) de passageiros;

b) de cargas;

Il - quanto a caracteristica do servigo:

a) coletivo;

http://www.planalto.gov.br/CCIVIL_03/ At02011-2014/2012/Lei/L12587.htm 15/8/2013



112587 | Page 2 of 11

olha n° 1 do proc.
de 20@
b) individual; O funcionar Q,
Maria Jo! allvelra
Il - quanto a natureza do servigo: Técnico Administfatiyo-RF 10.940
a) publico;
b) privado.

§ 32 Séo infraestruturas de mobilidade urbana:
I -. vias e demais logradouros publicos, inclusive metroferrovias, hidrovias e ciclovias;
Il - estacionamentos;
Il - terminais, estacdes e demais conexdes;
IV - pontos para embarque e desembarque de passageiros e cargas;
V - sinalizag¢ao viaria e de transito;
VI - equipamentos e instalagdes; e
VIl - instrumentos de controle, fiscalizag&o, arrecadagéo de taxas e tarifas e difus&o de informagdes.
Segéo |
Das Defini¢bes
Art. 42 Para os fins desta Lei, considera-se;

| - transporte urbano: conjunto dos modos e servigos de transporte pUblico e privado utilizados para o
deslocamento de pessoas e cargas nas cidades integrantes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

Il - mobilidade urbana: condicdo em que se realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no
espaco urbano;

Il - acessibilidade: facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a todos autonomia nos
deslocamentos desejados, respeitando-se a legislac&o em vigor,

IV - modos de transporte motorizado: modalidades que se utilizam de veiculos automotores;

V - modos de transporte ndo motorizado: modalidades que se utilizam do esfor¢o humano ou tragéo
animal

VI - transporte publico coletivo: servico publico de transporte de passageiros acessivel a toda a
populagéo mediante pagamento individualizado, com itinerarios e pregos fixados pelo poder publico;

VII - transporte privado coletivo: servico de transporte de passageiros ndo aberto ao publico para a
realizagdo de viagens com caracteristicas operacionais exclusivas para cada linha e demanda;

VIl - transporte publico individual: servigo remunerado de transporte de passageiros aberto ao publico,
por intermedio de veiculos de aluguel, para a realizagéo de viagens individualizadas;

IX - transporte urbano de cargas: servico de transporte de bens, animais ou mercadorias;

X - transporte motorizado privado: meio motorizado de transporte de passageiros utilizado para a
realizagdo de viagens individualizadas por intermédio de veiculos particulares;

XI - transporte publico coletivo intermunicipal de carater urbano: servi¢o de transporte publico coletivo

http://www.planalto.gov.br/ccivil 03/ ato2011-2014/2012/1ei/112587.htm 27/8/2013
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XIlI - transporte publico coletivo interestadual de carater urbano: servigo de transporte publico coletivo
entre Municipios de diferentes Estados que mantenham contiguidade nos seus perimetros urbanos; e

Xl - transporte publico coletivo internacional de carater urbano: servigo de transporte coletivo entre
Municipios localizados em regides de fronteira cujas cidades sdo definidas como cidades gémeas.

Secaolll
Dos Principios, Diretrizes e Objetivos da Politica Nacional de Mobilidade Urbana
Art. 52 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana esta fundamentada nos seguintes principios:
| - acessibilidade universal;
I - desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensées socioecondmicas e ambientais;
Il - equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;
IV - eficiéncia, eficacia e efetividade na prestag&o dos servigos de transporte urbano;

V - gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliagdo da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana;

VI - seguranga nos deslocamentos das pessoas;

VII - justa distribuigdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e servigos; |
VIl - equidade no uso do espago publico de circulagéo, vias e logradouros; e

IX - eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagéo urbana.

Art. 62 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é orientada pelas seguintes diretrizes:

| - integragdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais de habitago,
saneamento basico, planejamento e gestéo do uso do solo no ambito dos entes federativos;

Il - prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos servigos de
transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

Il - integragéo entre os modos e servigos de transporte urbano;

IV - mitigagdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas
na cidade;

V - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldégico e ao uso de energias renovaveis e menos
poluentes;

. VI - priorizagédo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territério e indutores do
desenvolvimento urbano integrado; e

VIl - integragdo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros paises sobre a
linha diviséria internacional.

Art. 72 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana possui os seguintes objetivos:

| - reduzir as desigualdades e promover a incluséo social;

http://www.planalto.gov.br/ccivil 03/ ato2011-2014/2012/1ei/112587 htm 27/8/2013
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mobilidade;

IV - promover o desenvolvimento sustentdvel com a mitigagdo dos custos ambientais e
socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades; e

V - consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construgdo continua do
aprimoramento da mobilidade urbana.

CAPITULO Il

_DAS DIRETRIZES PARA A REGULACAO DOS SERVIGOS DE TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Art. 82 A politica tarifaria do servico de transporte publico coletivo é orientada pelas seguintes
diretrizes:

| - promogéo da equidade no acesso aos servigos;
Il - melhoria da eficiéncia e da eficacia na prestacdo dos servigos;

[l - ser instrumento da politica de ocupacao equmbrada da cidade de acordo com o plano diretor
municipal, regional e metropolitano;

IV - contribuicdo dos beneficiarios diretos e indiretos para custeio da operagdo dos servicos;

V - simplicidade na compreensé&o, transparéncia da estrutura tarifaria para o usuario e publicidade do
processo de revisao;

VI - modicidade da tarifa para o usuario;

VII - integracéo fisica, tarifaria e operacional dos diferentes modos e das redes de transporte publico e
privado nas cidades;

VIl - articulag&o interinstitucional dos 6rgdos gestores dos entes federativos por meio de consércios
publicos; e

IX - estabelecimento e publicidade de parametros de qualidade e quantidade na prestacdo dos
servicos de transporte publico coletivo.

§ 12 (VETADO).

§ 22 Os Municipios deverdo divulgar, de forma sistematica e periédica, os impactos dos beneficios
tarifarios concedidos no valor das tarifas dos servigos de transporte publico coletivo.

§ 32 (VETADO).

Art. 92 O regime econdmico e financeiro da concess@o e o da permisséo do servigo de transporte
publico coletivo seréo estabelecidos no respectivo edital de licitagdo, sendo a tarifa de remuneragéo da
prestacdo de servico de transporte publico coletivo resultante do processo licitatério da outorga do poder
publico.

§ 12 A tarifa de remuneragdo da prestagdo do servico de transporte puablico coletivo devera ser
constituida pelo preco publico cobrado do usuario pelos servicos somado & receita oriunda de outras fontes
de custeio, de forma a cobrir os reais custos do servigo prestado ao usudrio por operador publico ou privado,
além da remunerac¢ao do prestador.

§ 22 O prego publico cobrado do usuario pelo uso do transporte publico coletivo denomina-se tarifa

http://www.planalto.gov.br/ccivil 03/ ato2011-2014/2012/1ei/112587 htm 27/8/2013
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§ 32 A existéncia de diferenga a menor entre o valor monetario da tarifa de remuneragao da pr s&géo

do servigo de transporte publico de passageiros e a tarifa publica cobrada do usudrio denomina-se deficit ou
subsidio tarifario.

§ 4° A existéncia de diferenga a maior entre o valor monetario da tarifa de remuneragéo da prestagéo
do servigo de transporte publico de passageiros e a tarifa pablica cobrada do usuario denomina-se superavit
tarifario.

§ 52 Caso o poder publico opte pela adogéo de subsidio tarifario, o deficit originado devera ser
coberto por receitas extratarifarias, receitas alternativas, subsidios orgamentdrios, subsidios cruzados
intrassetoriais e intersetoriais provenientes de outras categorias de beneficidrios dos servigos de transporte,
dentre outras fontes, instituidos pelo poder publico delegante.

§ 62 Na ocorréncia de superavit tarifario proveniente de receita adicional originada em determinados
servigos delegados, a receita deverd ser revertida para o préprio Sistema de Mobilidade Urbana.

. § 72 Competem ao poder publico delegante a fixag&o, o reajuste e a revisdo da tarifa de remunerag&o
da prestagéo do servigo e da tarifa publica a ser cobrada do usuario.

§ 82 Compete ao poder publico delegante a fixag&o dos niveis tarifarios.

§ 9¢ Os reajustes das tarifas de remuneragéo da prestagdo do servigo observardo a periodicidade
minima estabelecida pelo poder publico delegante no edital @ no contrato administrativo e incluirdo a
transferéncia de parcela dos ganhos de eficiéncia e produtividade das empresas aos usuarios.

§ 10. As revisdes ordinarias das tarifas de remuneragéo terdo periodicidade minima estabelecida pelo
poder publico delegante no edital e no contrato administrativo e deverao:

| - incorporar parcela das receitas alternativas em favor da modicidade da tarifa ao usuario;

Il - incorporar indice de transferéncia de parcela dos ganhos de eficiéncia e produtividade das
empresas aos usuarios; e

Il - aferir o equilibrio econdmico e financeiro da concesséo e o da permissdo, conforme parametro ou
indicador definido em contrato.

§ 11. O operador do servigo, por sua conta e risco e sob anuéncia do poder publico, podera realizar
descontos nas tarifas ao usuario, inclusive de carater sazonal, sem que isso possa gerar qualquer direito a
solicitagédo de revisdo da tarifa de remunerago.

§ 12. O poder publico podera, em carater excepcional e desde que observado o interesse publico,
proceder & revisdo extraordinaria das tarifas, por ato de oficio ou mediante provocagéo da empresa, caso em
que esta devera demonstrar sua cabal necessidade, instruindo o requerimento com todos os elementos
indispensaveis e suficientes para subsidiar a decisdo, dando publicidade ao ato.

Art. 10. A contratagé@o dos servigos de transporte publico coletivo sera precedida de licitag&o e devera
observar as seguintes diretrizes:

| - fixagéo de metas de qualidade e desempenho a serem atingidas e seus instrumentos de controle e
avaliagéo;

Il - definicéo dos incentivos e das penalidades aplicaveis vinculadas & consecugéo ou ndo das metas;
1l - alocag&o dos riscos econdmicos e financeiros entre os contratados e o poder concedente;

IV - estabelecimento das condi¢gdes e meios para a prestagéo de informagdes operacionais, contabeis
e financeiras ao poder concedente; e

http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2011-2014/2012/1ei/112587.htm 27/8/2013
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projetos associados, bem como da parcela destinada a modicidad&f8 ninistrativ :

Paragrafo Gnico. Qualquer subsidio tarifario ao custeio da operag&o do transporte publico coletivo
devera ser definido em contrato, com base em critérios transparentes e objetivos de produtividade e
eficiéncia, especificando, minimamente, o objetivo, a fonte, a periodicidade e o beneficiario, conforme o
estabelecido nos arts. 82 e 92 desta Lei.

Art. 11. Os servigos de transporte privado coletivo, prestados entre pessoas fisicas ou juridicas,
deverao ser autorizados, disciplinados e fiscalizados pelo poder publico competente, com base nos principios
e diretrizes desta Lei.

Art. 12. Os servigos publicos de transporte individual de passageiros, prestados sob permissao,
dever&o ser organizados, disciplinados e fiscalizados pelo poder publico municipal, com base nos requisitos
minimos de seguranga, de conforto, de higiene, de qualidade dos servigos e de fixag&o prévia dos valores
maximos das tarifas a serem cobradas.

Art. 13. Na prestagdo de servigos de transporte publico coletivo, o poder publico delegante devera
realizar atividades de fiscalizagdo e controle dos servigos delegados, preferencialmente em parceria com os
demais entes federativos.

CAPITULO Il
DOS DIREITOS DOS USUARIOS

Art. 14. Sé&o direitos dos usudrios do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana, sem prejuizo dos
previstos nas Leis n% 8.078, de 11 de setembro de 1990, e 8.987, de 13 de fevereiro de 1995:

| - receber o servigo adequado, nos termos do art. 62 da Lei n2 8.987, de 13 de fevereiro de 1995;

Il - participar do planejamento, da fiscalizag&o e da avaliagdo da politica local de mobilidade urbana;

Il - ser informado nos pontos de embarque e desembarque de passageiros, de forma gratuita e
acessivel, sobre itinerarios, horarios, tarifas dos servigos € modos de interagdo com outros modais; e

IV - ter ambiente seguro e acessivel para a utilizagdo do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana,
conforme as Leis n% 10.048, de 8 de novembro de 2000, e 10.098, de 19 de dezembro de 2000.

Paragrafo Unico. Os usudrios dos servigos terdo o direito de ser informados, em linguagem acessivel
e de facil compreensao, sobre:

| - seus direitos e responsabilidades;
Il - os direitos e obrigagées dos operadores dos servigos; e

Ill - os padrbes preestabelecidos de qualidade e quantidade dos servigos ofertados, bem como os
meios para reclamagées e respectivos prazos de resposta.

Art. 15. A participagdo da sociedade civil no planejamento, fiscalizacdo e avaliagdo da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana devera ser assegurada pelos seguintes instrumentos:

| - 6rgéos colegiados com a participagéo de representantes do Poder Executivo, da sociedade civil e
dos operadores dos servigos;

I - ouvidorias nas instituicdes responsaveis pela gestédo do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana ou
nos érgéos com atribuicdes analogas;

Il - audiéncias e consultas publicas; e

IV - procedimentos sistematicos de comunicacdo, de avaliagdo da satisfagédo dos cidadéos e dos
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DAS ATRIBUICOES
Art. 16. S&o atribuigdes da Uni&o:

| - prestar assisténcia técnica e financeira aos Estados, Distrito Federal e Municipios, nos termos desta
Lei;

Il - contribuir para a capacitagdo continuada de pessoas e para o desenvolvimento das instituigdes
vinculadas a Politica Nacional de Mobilidade Urbana nos Estados, Municipios e Distrito Federal, nos termos
desta Lei;

Il - organizar e disponibilizar informagbes sobre o Sistema Nacional de Mobilidade Urbana e a
qualidade e produtividade dos servigos de transporte publico coletivo;

IV - fomentar a implantag8o de projetos de transporte publico coletivo de grande e média capacidade
nas aglomeragdes urbanas e nas regiées metropolitanas;

V - (VETADO);

VI - fomentar o desenvolvimento tecnolégico e cientifico visando ao atendimento dos principios e
diretrizes desta Lei; e

Vil - prestar, diretamente ou por delegagdo ou gestdo associada, os servigos de transporte publico
interestadual de carater urbano.

§ 12 A Uni&o apoiaré e estimulara agdes coordenadas e integradas entre Municipios e Estados em
areas conurbadas, aglomeragbes urbanas e regides metropolitanas destinadas a politicas comuns de
mobilidade urbana, inclusive nas cidades definidas como cidades gémeas localizadas em regides de fronteira
com outros paises, observado o art. 178 da Constituic&o Federal.

§ 22 A Unido podera delegar aos Estados, ao Distrito Federal ou aos Municipios a organizag&o e a
prestacgéo dos servigos de transporte publico coletivo interestadual e internacional de carater urbano, desde
que constituido consércio publico ou convénio de cooperagdo para tal fim, observado o art. 178 da
Constituicdo Federal.

Art. 17. S&o atribuigdes dos Estados:

| - prestar, diretamente ou por delegagdo ou gestdo associada, os servigos de transporte publico
coletivo intermunicipais de carater urbano, em conformidade com o § 1° do art. 25 da Constituicdo Federal;

Il - propor politica tributéria especifica e de incentivos para a implantagéo da Politica Nacional de
Mobilidade _Urbana; e

Il - garantir o apoio e promover a integragdo dos servigos nas areas que ultrapassem os limites de um
Municipio, em conformidade com o § 3° do art. 25 da Constituicdo Federal.

Paragrafo unico. Os Estados poderdo delegar aos Municipios a organizagdo e a prestagdo dos
servigos de transporte ptblico coletivo intermunicipal de carater urbano, desde que constituido consércio
publico ou convénio de cooperagdo para tal fim.

Art. 18. Séo atribuicbes dos Municipios:

| - planejar, executar e avaliar a politica de mobilidade urbana, bem como promover a regulamentagdo
dos servigos de transporte urbano;

Il - prestar, direta, indiretamente ou por gestdo associada, os servigos de transporte publico coletivo
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lIl - capacitar pessoas e desenvolver as instituicdes vinculadas a politica de mobilidade urbana do
Municipio; e

IV - (VETADO).

Art. 19. Aplicam-se ao Distrito Federal, no que couber, as atribuigbes previstas para os Estados e os
Municipios, nos termos dos arts. 17 e 18.

Art. 20. O exercicio das atribuicdes previstas neste Capitulo subordinar-se-a, em cada ente federativo,
as normas fixadas pelas respectivas leis de diretrizes orcamentarias, as efetivas disponibilidades
asseguradas pelas suas leis orgamentarias anuais e aos imperativos da Lei Complementar n® 101, de 4 de
maio de 2000.

CAPITULO V
DAS DIRETRIZES PARA O PLANEJAMENTO E GESTAO DOS SISTEMAS DE MOBILIDADE URBANA
Art. 21. O planejamento, a gestéo e a avaliagéo dos sistemas de mobilidade deverao contemplar:
| - a identificag&o clara e transparente dos objetivos de curto, médio e longo prazo;
Il - a identificag&o dos meios financeiros e institucionais que assegurem sua implantacéo e execugao;

Il - a formulagdo e implantagcdo dos mecanismos de monitoramento e avaliacdo sistematicos e
permanentes dos objetivos estabelecidos; e

IV - a definicdo das metas de atendimento e universalizagio da oferta de transporte publico coletivo,
monitorados por indicadores preestabelecidos.

Art. 22. Consideram-se atribuicdes minimas dos 6rgaos gestores dos entes federativos incumbidos
respectivamente do planejamento e gestéo do sistema de mobilidade urbana:

| - planejar e coordenar os diferentes modos e servigos, observados os principios e diretrizes desta
Lei; ‘

Il - avaliar e fiscalizar os servicos e monitorar desempenhos, garantindo a consecugio das metas de
universalizagcéo e de qualidade;

Il - implantar a politica tarifaria;

IV - dispor sobre itinerarios, frequéncias e padrao de qualidade dos servigos;

V - estimular a eficacia e a eficiéncia dos servigos de transporte publico coletivo;
VI - garantir os direitos e observar as responsabilidades dos usuarios; e

VII - combater o transporte ilegal de passageiros.

Art. 23. Os entes federativos poderdo utilizar, dentre outros instrumentos de gestdo do sistema de
transporte e da mobilidade urbana, os seguintes:

| - restric&o e controle de acesso e circulagdo, permanente ou temporario, de veiculos motorizados em
locais e horarios predeterminados;

Il - estipulagéo de padrées de emissdo de poluentes para locais e horarios determinados, podendo
condicionar o acesso e a circulagéo aos espagos urbanos sob controle;
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I - apllcagéo de tributos sobre modos e servigos de transpgeie. ggé da infraestrutura
urbana, visando a desestimular o uso de determinados modos e serwgos de mobilida é vinculando-se a
receita a aplicagdo exclusiva em infraestrutura urbana destinada ao transporte publico coletivo e ao
transporte ndo motorizado e no financiamento do subsidio publico da tarifa de transporte publico, na forma da
lei;

IV - dedicagédo de espagd exclusivo nas vias publicas para os servigos de transporte publico coletivo e
modos de transporte ndo motorizados;

V - estabelecimento da politica de estacionamentos de uso publico e privado, com e sem pagamento
pela sua utilizagéo, como parte integrante da Politica Nacional de Mobilidade Urbana; :

VI - controle do uso e operagdo da infraestrutura vidria destinada a circulagdo e operacéo do
transporte de carga, concedendo prioridades ou restricées;

VIl - monitoramento e controle das emissdes dos gases de efeito local e de efeito estufa dos modos de
transporte motorizado, facultando a restricdo de acesso a determinadas vias em raz&o da criticidade dos
indices de emissdes de poluicao;

VIII - convénios para o combate ao transporte ilegal de passageiros; e

IX - convénio para o transporte coletivo urbano internacional nas cidades definidas como cidades
gémeas nas regites de fronteira do Brasil com outros paises, observado o art. 178 da Constituicdo Federal.

Art. 24, O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento de efetivacdo da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana e devera contemplar os principios, os objetivos e as diretrizes desta Lei, bem como:

| - os servigos de transporte publico coletivo;
Il - a circulagao vidria;
Il - as infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;
IV - a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restric&o de mobilidade;
V - a integragdo dos modos de transporte publico e destes com os privados e 0s ndo motorizados:
VI - a operagéo e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura viaria;
VIl - os polos geradores de viagens;
VI.II - as areas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou onerosos;
IX - as areas e horarios de acesso e circulagao restrita ou controlada;

X - 0s mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte pubhco coletivo e da infraestrutura
de mobilidade urbana; e

XI - a sistemética de avaliagdo, revisdo e atualizagdo periédica do Plano de Mobilidade Urbana em
prazo n&o superior a 10 (dez) anos.

§ 12 Em Municipios acima de 20.000 (vinte mil) habitantes e em todos os demais obrigados, na forma
da lei, a elaboragéo do plano diretor, devera ser elaborado o Plano de Mobilidade Urbana, integrado e
compativel com os respectivos planos diretores ou neles inserido.

§ 22 Nos Municipios sem sistema de transporte publico coletivo ou individual, o Plano de Mobilidade
Urbana devera ter o foco no transporte n&o motorizado e no planejamento da infraestrutura urbana destinada
aos deslocamentos a pé e por bicicleta, de acordo com a legislagéo vigente.

§ 32 O Plano de Mobilidade Urbana devera ser integrado ao plano diretor municipal, existente ou em
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§ 42 Os Municipios que ndo tenham elaborado o Plano de Mobilidade Urbanrél'cr?aA da 2 deprom

desta Lei terdo o prazo maximo de 3 (trés) anos de sua vigéncia para elabora-lo. Findo o prazo, ficam
impedidos de receber recursos orgamentarios federais destinados & mobilidade urbana até que atendam &
exigéncia desta Lei.

CAPITULO VI
DOS INSTRUMENTOS DE APOIO A MOBILIDADE URBANA

Art. 25. O Poder Executivo da Unido, o dos Estados, o do Distrito Federal e o dos Municipios,
segundo suas possibilidades orgamentérias e financeiras e observados os principios e diretrizes desta Lei,
fardo constar dos respectivos projetos de planos plurianuais e de leis de diretrizes orgamentéarias as agdes
programaticas e instrumentos de apoio que seréo utilizados, em cada periodo, para o aprimoramento dos
sistemas de mobilidade urbana e melhoria da qualidade dos servigos.

Paragrafo unico. A indicagéo das agbes e dos instrumentos de apoio a que se refere o caput sera
acompanhada, sempre que possivel, da fixacdo de critérios e condicbes para o acesso aos recursos
financeiros e as outras formas de beneficios que sejam estabelecidos.

CAPITULO VI
DISPOSIGOES FINAIS

Art. 26. Esta Lei se aplica, no que couber, ao planejamento, controle, fiscalizagio e operagdo dos
servicos de transporte publico coletivo intermunicipal, interestadual e internacional de carater urbano.

Art. 27. (VETADO).
Art. 28. Esta Lei entra em vigor 100 (cem) dias apds a data de sua publicagao.
Brasilia, 3 de janeiro de 2012; 1912 da Independéncia e 1242 da Republica.

DILMA ROUSSEFF

Nelson Henrique Barbosa Filho
Paulo Sérgio Oliveira Passos
Paulo Roberto dos Santos Pinto
Eva Maria Cella Dal Chiavon
Cezar Santos Alvarez

Roberto de Oliveira Muniz

Este texto ndo substitui 0 publicado no DOU de 4.1.2012
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Pesquisa : 10907
Total de referéncias : 1-

1/1
Titulo: LEI N© 10.907 18/12/1990 (ver documento)
Sem revogagdo expressa

Ementa: Dispoe sobre a destinagao de espagos para ciclovias no Municipio de Sao Paulo, e da outras
providencias.

Projeto: Projeto de Lei N°© 382/1989 (ver documento)

Autor(es): Walter Feldman
Regulamentagéo: Decreto n® 34.854/1995 - Regulamenta esta Lei. (ver documento)
PARA VERIFICAR SE HA ALTERAGOES PARA OS ATOS E DECRETOS DE REGULAMENTAGAO
DESTA NORMA, FACA NOVA PESQUISA PELO NUMERO DE CADA ATO OU DECRETO DE
REGULAMENTAGAO.
Alteragbes: Lei 11.784/1995 - Altera o art. 2° desta Lei. (ver documento)
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LEI N9 10 907 DE 18 DE DEZEMBRO DE 1 990

(P.L., .nt 382/89 -~ Vereador Walte" Feldman)

Eduardo Matarazzo Suplicy. Presidente da Camara Muni
cipal de Sao Paulo. faz saber que a Camara Municipal -de

Sao.Paulo, Nos termos do § 7@ do art 42 da Lei Organica’

do Municipio de Sao’ Paulo promulga a, seguinte lei:
Dispoe sobre a. destinacgao’ de

espagos para ciclovias no Mu.
nicipio de Sdo Paulo, e da

outras providencias.-

Art. 19 - Fica esrabelecido vara as construgoes de -

»avenidas no Municipio de’ Sao Paulo, a partir. da publicai
¢aa desta lei, da obrigatoriedade de demarcagao de espa-~

Gos para ciclovias. - . o

Paragrafo Unico - Entende se por ciclovias, espagos
demarcados no leito carrogavel de avenidas, exclusivas pa
ra veiculos que nao. contenham tracao motora, °.

Art, 2% - Fica estabelecido nas atuais avenidas, de .

acesso aos parques publicos do. municipio, demarcagao- de
,ciclo-faixas, destinadas ao0s usuarios nos sabados e do-~
mingos T : : ’

, corre -

Art. 32 - As despesas decorrentes desta lei
‘suple~

rao por ‘conta de dotagoes orgamentarias proprias,

‘mentadas se necessario..
Art. 4! - Esta lei entrara.em- vigor na data de
. as disposigoes em contrario.

_sua

publicagao. revogadas
Camara Municipal de Sao paulo, 18 de dezembro

1.990"

de

0 Presidente, -
. Eduardo Matarazzo Suplicy
Publicada na Diretoria Geral da Camara Municipal de Sao

Paulo, em. 18 de dezembro de 1.990.
0 Diretor Geral

~Meriano: ~Midena:

0$% de/Diiveira

ragyo-RF.10.940
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(Frajeto de Lei nf 888793}

(ereadors Ana Martins) . .
. Altera a redacSa do artigo
BR da Led n? 10.907, de 18
da dexegmbra de 1990, e dd
outras providéncias.
Miguel Colasuanno, Fresidente da Cimara
Municipal de S&a Paulo, faz saber que s Cimara Munilcipal
de Sdo Faulo, d¢ acordo com o § 7R do artigo 48 dn Laif
t;ryﬁ‘nica oo Hunlc.xpia de sl’a Paule, pramulgs & seguinte
al;

Art. iﬂ - 0 ‘artigo &R da Lel nR°

10.907, de 18 de dezembro de 1990, passa’ a vigorlr com a
seguinte redac¥o:

"Art. 22 .~ Fica cltabtitcida nas
atuais aveanidas de acwsso a0% parques’ e grandes dreas de
lazer do Municlipio de 880 Paulo a demarcaglo de ciclo~
falxas destinadas aos usudrios nos sdibados, domingos e
feriados. i : . R St

‘ " Parigrafo dnico - O Executivo fard
ampla campanha. de divalgacSo pelos meios de comunicacHo
para estimular o uso "das bicicletas nas’ avenidas
demarcadas. : . . i

\ .. Art. &% - 0 Executivo Hunicipal

realizard estudas tdenicos para -a- implementagia

gradativa; em todos os dias e hordrios, de faixas

especiais para ciclistas, em avenidas cujo ‘trdfego ndo
ofereca riscas. ‘. . :

Art, 39 ~ As despesas com a execugdo

desta lai correrfo par conta das dotacdes orc:muntdrias

‘préprias, suplementadas se necessdrid. -

. Art, 42 ~ Esta led eutrari em vigar
na data de sua publicag¥a, revogadas as disposicies em
contrdrie. . .

C8mara Hunicipal de S%o Paulo, 29 de
watio de 1993. 7 )

. . 0 Presidente,

.Niguel Colasuonna .

Publxcndu na Diretoria Geral 'da Cémara Hunicipal de 880
Faulo, em 29 de maio dn 1995,
o Diretor Geral,
. " Carles Borromeu Tind

Técnico Administrati

RF 10.940
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Titulo:

Ementa:

Projeto:
Autor(es):
Regulamentagdo:

‘ Legislac&o explicativa:
Notas complem.:

Alteragoes:

LEI N© 11.228 25/06/1992 (ver documento)

Sem revogagdo expressa

Disp6e sobre as regras gerais e especificas a serem obedecidas no projeto, licenciamento,
execucdo, manutencdo e utilizagdo de obras e edificacdes, dentro dos limites dos iméveis,
revoga a Lei n® 8.266, de 20 de junho de 1975, com as alteracdes adotadas por leis
posteriores, e da outras providencias.

Projeto de Lei N° 227/1990 (ver documento)
EXECUTIVO; Luiza Erundina de Sousa

Decreto n® 32.329/1992 - Regulamenta esta Lei.; (ver documento)

Decreto n® 42.319/2002 - Regulamenta o item 2.1 do Anexo I desta Lei (areas
contaminadas). (ver documento)

PARA VERIFICAR SE HA ALTERAGOES PARA OS ATOS E DECRETOS DE REGULAMENTAGAO
DESTA NORMA, FACA NOVA PESQUISA PELO NUMERO DE CADA ATO OU DECRETO DE
REGULAMENTAGAO.

Lei n® 8.266/1975 - Aprova o Codigo de Edificagoes. (ver documento)

- Lei n° 11.345/1993 - Dispoe sobre a adequacao das edificagoes a pessoa portadora de
deficiencia.

- Decreto n® 32.958/1992 - Estabelece medidas simplificadoras para realizacao de obras e
construgoes em geral.

- Decreto n° 33.673/1993 - Dispoe sobre a instituigao de sistematica para concessao de
Certificado de Conclusao de edificacao.

- Decreto n° 37.583/1998 - Para fins do presente Decreto, as condigoes de adequagao das
edificagoes ao uso das pessoas portadoras de deficiencia, deverao observar as disposicoes
desta Lei e da Lei n® 11,345/1993.

- Decreto n® 37.649/1998 - Passa integrar o Codigo de Obras e Edificagoes do Municipio, com
o titulo proprio de "Normas de Adequagao das Edificagoes a Pessoa Deficiente", a norma NBR
9050, da Associagcao Brasileira de Normas Tecnicas - Normas Tecnicas - ABNT para os efeitos
de aplicacao das disposicoes especiais para pessoas portadoras de deficiencia, prevista nesta
Lei.

- Decreto n® 37.712/1998 - Permite a instalacao, a titulo precario, de equipamento destinado
a estacionamento mecanico vertical para veiculos, que dependera de Alvara de Autorizagao, a
ser expedido pela Secretaria da Habitacao e Desenvolvimento Urbano - SEHAB, observado o
disposto nesta Lei.

- Decreto n° 37.814/1999 - Disciplina procedimentos fiscais no ambito das Administragoes
Regionais, considerando o disposto no item 3.9.2 do Anexo I e no item 7 do Anexo III, desta
Lei. .

- Decreto n° 37.886/1999 - A prestacao de servigos de estacionamento em terrenos vagos e
em edificacoes licenciadas para uso diverso dessa atividade, em locais permitidos pela
legislacao de zoneamento em vigor, se fara provisoriamente mediante a expedigao de Alvara
de Autorizacao, documento esse instituido por esta Lei, regulamentada pelo Decreto n®
32.329/1992.

- Decreto n® 38.058/1999 - Dispoe sobre procedimentos de fiscalizacao de obras particulares;
institui sistematica para concessao de certificados de conclusao para edificagao, com a
observancia das demais disposicoes legais vigentes sobre a materia, em especial as
constantes nesta Lei.

- Decreto n° 39.603/2000 - Dispoe sobre a implantagao de antenas, torres e equipamentos
de telecomunicagoes.

- Decreto n° 53.415/2012 - Estabelece os procedimentos para a expedigdo por via eletronica
do Alvara de Aprovacdo de Edificacdo Nova ou Reforma, Alvard de Execucéio de Edificacéo
Nova ou Reforma e Alvard de Licenca para Residéncia Unifamiliar, previstos nesta Lei.

Lei 11.693/1994 - Dispoe sobre requisitos de portas corta-fogo, alterando o item 12.9 do
Codigo de Obras e Edificagoes, anexo a esta Lel.; (ver documento)

Lei 11.783/1995 - Acrescenta sub-item a segao 16.1 do capitulo 16 desta Lei.; (ver
documento)

Lei 11.859/1995 - Acrescenta sub-item ao item 9.5.3 da Segao 9.5 do Capitulo 9 do Anexo 8
desta Lel.; (ver documento)

Lei 11.948/1995 - Altera a redagao de itens do Anexo I desta Lei.; (ver documento)

Lei 12.936/1999 - Altera a redacao do subitem 9.3.3.1 desta Lei.; (ver documento)

Lei 13.369/2002 - Acresce o subitem 9.3.1.1 ao Anexo I desta Lei.; (ver documento)

Lei 13.779/2004 - Altera a alinea "a" do subitem 10.1.2.1 do Capitulo 10 do Anexo I desta
Lei.; (ver documento)

Lei 14.459/2007 - Acrescenta o item 9.3.5 ao Anexo I desta Lei.; (ver documento)

Lei 15.095/2009 - Acresce o item 9.4.5 ao Anexo I desta Lei.; (ver documento)

Lei 15.649/2012 - Altera o item 13.3.4 do Anexo I e o conceito e pardmetros de Jirau
constantes na Sec&o 1.1 e na Tabela 10.11 desta Lei.; (ver documento)

Lei 15.831/2013 - Altera dispositivos desta Lei (Projeto Simplificado). (ver documento)
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Titulo:

Ementa:

Projeto:
Autor(es):
Regulamentagdo:

. Legislagdo explicativa:
Notas complem.:

AlteragBes:

LEI N© 11.228 25/06/1992 (ver documento)

Sem revogacdo expressa

DispGe sobre as regras gerais e especificas a serem obedecidas no projeto, licenciamento,
execug¢do, manutengdo e utilizagdo de obras e edificagdes, dentro dos limites dos imdveis,
revoga a Lei n° 8.266, de 20 de junho de 1975, com as alteracdes adotadas por leis
posteriores, e da outras providencias.

Projeto de Lei N° 227/1990 (ver documento)

EXECUTIVO; Luiza Erundina de Sousa

Decreto n® 32.329/1992 - Regulamenta esta Lei.; (ver documento)

Decreto n® 42.319/2002 - Regulamenta o item 2.1 do Anexo I desta Lei (areas
contaminadas). (ver documento) .
PARA VERIFICAR SE HA ALTERACOES PARA 0S ATOS E DECRETOS DE REGULAMENTACAO
DESTA NORMA, FACA NOVA PESQUISA PELO NUMERO DE CADA ATO OU DECRETO DE
REGULAMENTAGAO.

Lei n® 8.266/1975 - Aprova o Codigo de Edificacoes. (ver documento)

- Lei n® 11.345/1993 - Dispoe sobre a adequacao das edificagoes a pessoa portadora de
deficiencia.

- Decreto n° 32.958/1992 - Estabelece medidas simplificadoras para realizacao de obras e
construgoes em geral.

- Decreto n® 33.673/1993 - Dispoe sobre a instituicao de sistematica para concessao de
Certificado de Conclusao de edificagao.

- Decreto n° 37.583/1998 - Para fins do presente Decreto, as condigoes de adequacao das
edificagoes ao uso das pessoas portadoras de deficiencia, deverao observar as disposicoes
desta Lei e da Lei n® 11.345/1993.

- Decreto n° 37.649/1998 - Passa integrar o Codigo de Obras e Edificagoes do Municipio, com
o titulo proprio de "Normas de Adeauacao das Edificacoes a Pessoa Deficiente", a norma NBR
9050, da Associagao Brasileira de Normas Tecnicas - Normas Tecnicas - ABNT para os efeitos
de aplicagao das disposigoes especiais para pessoas portadoras de deficiencia, prevista nesta
Lei.

- Decreto n® 37.712/1998 - Permite a instalagao, a titulo precario, de equipamento destinado
a estacionamento mecanico vertical para veiculos, que dependera de Alvara de Autorizacao, a
ser expedido pela Secretaria da Habitacao e Desenvolvimento Urbano - SEHAB, observado o
disposto nesta Lel.

- Decreto n° 37.814/1999 - Disciplina pracedimentos fiscais no ambito das Administragoes
Regionais, considerando o disposto no item 3.9.2 do Anexo I e no item 7 do Anexo III, desta
Lei.

- Decreto n© 37.886/1999 - A prestagao de servigos de estacionamento em terrenos vagos e
em edificagoes licenciadas para uso diverso dessa atividade, em locais permitidos pela
legistacao de zoneamento em vigor, se fara provisoriamente mediante a expedicao de Alvara
de Autorizagao, documento esse instituido por esta Lei, regulamentada pelo Decreto n°
32.329/1992.

- Decreto n° 38.058/1999 - Dispoe sobre procedimentos de fiscalizacao de obras particulares;
institui sistematica para concessao de certificados de conclusao para edificacao, com a
observancia das demais disposigoes legais vigentes sobre a materia, em especial as
constantes nesta Lei.

- Decreto n° 39.603/2000 - Dispoe sobre a implantagao de antenas, torres e equipamentos
de telecomunicacoes.

- Decreto n° 53.415/2012 - Estabelece os procedimentos para a expedicdo por via eletrénica
do Alvara de Aprovacdo de Edificacdo Nova ou Reforma, Alvara de Execucdo de Edificagdo
Nova ou Reforma e Alvara de Licenca para Residéncia Unifamiliar, previstos nesta Lei.

Lei 11.693/1994 - Dispoe sobre requisitos de portas corta-fogo, alterando o item 12.9 do
Codigo de Obras e Edificagoes, anexo a esta Lei.; (ver documento)

Lei 11.783/1995 - Acrescenta sub-item a segao 16.1 do capitulo 16 desta Lei.; (ver
documento)

Lei 11.859/1995 - Acrescenta sub-item ao item 9.5.3 da Segao 9.5 do Capitulo 9 do Anexo 8
desta Lei.; (ver documento)

Lei 11.948/1995 - Altera a redagao de itens do Anexo I desta Lel.; (ver documento)

Lei 12.936/1999 - Altera a redagao do subitem 9.3.3.1 desta Lei.; (ver documento)

Lei 13.369/2002 - Acresce o subitem 9.3.1.1 ao Anexo I desta Lei.; (ver documento)

Lei 13.779/2004 - Altera a alinea "a" do subitem 10.1.2.1 do Capitulo 10 do Anexo I desta
Lei.; (ver documento)

Lei 14.459/2007 - Acrescenta o item 9.3.5 ao Anexo I desta Lei.; (ver documento)

Lei 15.095/2009 - Acresce o item 9.4.5 ao Anexo I desta Lei.; (ver documento)

Lei 15.649/2012 - Altera o item 13.3.4 do Anexo I e o conceito e pardmetros de Jirau
constantes na Secdo 1.1 e na Tabela 10.11 desta Lei.; (ver documento)

Lei 15.831/2013 - Altera dispositivos desta Lei (Projeto Simplificado). (ver documento)
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L_enrvQ 11 228 de 25 de junho de 1992

D:spée sobre as regras gerais e sspecificas a serem obedecidas no
projelo, licenciamento, execugao, mnmengzo e ulilizagéo de obras e
edificagdes, dentro dos limites dos imdveis, revoga a Lei n® 8.266, de 20
de junho de 19785, com as alleragbes adeas por leis postenores edd
outras prowdenaas

Luiza Erundina de Sousa, Prefeita do Municipio de Sao Paulo, usando
das atribui¢des que lhe sao conferidas por lei.

Fago saber que a Camara Municipal, em sessao de 4 de junho de 1992,
decretou e eu promulgo a seguinte lei:

‘Art. 1° Fca aprovado o Cadigo de Obras e Edifi cagoes que dlspoe
sobre as regras gerais e especificas a serem obedecidas no projeto,
licenciamento, execugio, manuteng:ao e utilizaggo das obras e edifica-
¢0es, dentro dos limites dos iméveis, no Municipio de Sao Paulo.

Paragrafo tinico - Integram a presente lei os Cap(tulos e Segoes do
Anexo | e tabelas constantes dos Anexos Il e lil assim discnmlnados
Anexo |
1. Objetivos ~ '
2. Direjtos e Responsabshdades
. Documentos para Controle da Atividade de Obras e Ed|ﬁcagoes
. Procedimentos Administrativos
. Preparagao e Execugao de Obras
. Procedimentos Fiscais
. Edificagbes Existentes
. Uso das Edificagoes -
. Componentes - Materiais, Elementos Construtivos e Equipamentos
. Implantagéo - Aeragao e Inso!agao das Edificagées
11. Compartimentos '
12. Circulagdo e Seguranga
13. Estacionamento
14. InstalagBes Sanitarias
15. Condigdes de Instalagdo e Armazenagem de Produtos Quimicos,
Inflamaveis e Explosivos
16. Exigéncias Especificas Complementares

E;cooo\lmm.hm
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Estacionamento

Os espagos para acesso, circulagao e estacionamento de
veiculos seréo projetados, dimensionados e executados livres
de qualquer interferéncia estrutural ou fisica que possa redu-
zi-los, e serao destinados as seguintes utilizagoes:

a) particular - de uso exclusivo e reservado, integrante de
edificag&o residencial unifamiliar;

b) privativo - de utilizagdo exclusiva da populagao permanente
da edificagdo;

c) coletivo - aberto & utilizagao da populagao permanente e
ﬂutuante da edificagao.

Acesso

O acesso de veiculos ao imével compreende o espago sﬂua-
do entre a guia e o alinhamento do logradouro.

O rebaixamento de guias destinado a acesso de veiculo§ nao
podera exceder a 50% (cinqlienta por cento) da extens&o da

testada do imével, excetuados os conjuntos de habitagdes.

agrupadas horizontaimente.

Quando a capacidade do estacionamento for superior a 100
(cem)-velculos ou quando 0 acesso se destinar a caminhdes
e bnibus, o pavimento da pista de rolamento do logradouro

_devera prosseguir até o interior do lote.

Visando a seguranga dos pedestres, a abertura destinada a
saida de veiculos do imdvel deverd estar posicionada, de
forma tal, que permita a visualizagao da calgada.

O acesso de veiculos em lotes de esquina devera distar, no

minimo, 6,00 m (seis metros) do inicio do ponto de encontro
do prolongamento dos alinhamentos dos logradouros, exce-
tuadas as edificagdes residenciais unifamiliares.

Em virtude das caracteristicas do logradouro, esta distancia
poderé ser alterada a critério da PMSP.

A acomodagao transversal do acesso entre o perfil do logra-
douro e os espacos de circulagao e estacionamento sera feita



132

13.2.1

13.2.2

13.2.2.1
1323
13.23.1

13.23.2

“olha ne__ o a0 proc.

ND

= de 2013

O funciona
Mo of
Maria’ José fiveira
Técnico Adminlstratiya._c 10.940

exclusivamente dentro do imdvel, de forma a ndo criar de-

~graus ou desniveis abruptos na calgada.

Circulagao

As faixas de circulagio de veiculos deverao apresentar di-
mensdes minimas, para cada sentido de trafego, de:

a) 2,75m (dois metros e setenta e cinco centimetros) de lar-
gura e 2,30 m (dois metros e-trinta centimetros) de altura livre
de passagem quando destinadas a circulagdo de automdveis
e utilitarios;

b) 3,50 m (trés metros e cinqlenta centimetros) de largura e
3,50 m (trés metros e cinqlenta centimetras) de attura livre de
Qa%s:gem quando destinadas & circulagéo de caminhdes e
onibus.

Sera admitida uma tnica faixa de circulagdo quando esta se

destinar, no maximo, ao trénsito de 60 (sessenta) veiculos em
edificagdes de uso habitacional e 30 (trinta) veiculos nos de-
mais usos.

As rampas deverdo apresentar:

a) recuo de 4,00 m (quatro metros) do alinhamento dos logra-
douros, para seu inicio;

b) declividade maxima de 20% (vinte por cento) quando des-
tinada a circulagao de automdveis e utilitarios;

¢) declividade maxima de 12% (doze por centa) quando des-
tinada a circulagao de caminhdes e dnibus.

As rampas para automdveis e utilitarios, em residéncias uni-
familiares, terdo declividade maxima de 25% ({vinte e ¢inco
por cento) podendo iniciar no alinhamento.

As faixas de circulagdo em curvd terdo largura aumentada em
razao do raio interno, expresso em metros, e da declividade,

expressa em porcentagem, tomada no desenvolvimento inter-
" no da curva, conforme disposto na tabela 13.2.3. :

Devera ser prevista concordéncia entre a largura normal da
faixa e a largura aumentada necessaria ao desenvolvimento
dacurva. -

A segao transversal das rampas nao podera apresentar decli-
vidade superior a 2% (dois por cento).



13.2.4

13.25

Tabela 13.2.3 - Largura da faixa de circulagdo em curva

Raio Automéveis e utilitérios Caminhdes
. 0a4% 5a12% 13 a2 20% até 12%

3,00 3,35 3,85 455 ndo permitido
3,50 3,25 | 3,85 445 ndo permitido
4,00 3,15 3,75 4,35 néo permitido
450 3,05 . 365 4,25 n30 permitido
5,00 2,95 3,55 415 n&o permitido
5,50 2,85 3,45 4,05 ndo permitido
6,00 2,75 3,35 3,85 5,30
6,50 2,75 3,25 3,85 5,20
7.00 275 - - 3,18 3,75 5,10
7.50 2,75 3,05 3,65 5,00
8,00 2,75 2,95 +3,55 4,90
8,50 2,75 2,85 345 4,80
9,00 2,75 2,75 3,35 4,70
9,50 2,75 2,75 3,25 4,60

10,00 2,75 2,75 3,15 4,50

10,50 275 2,75 3,05 4,40

11,00 2,75 2,78 2,95 430

11,50 2,75 2,75 2,85 4,20

12,00 2,75 2,75 2,75 4,10

12,50 2,75 2,75 2,75 4,00

13,00 2,75 2,75 275 3,80

13,50 2,75 2,75 2.75 3,80

14,00 2,75 © 2,75 2,75 3,70

14,50 2,75 2,75 2,75 3,60 -

15,00 2,75 2,75 2,75 3,50

Quando a faixa de circulagdo for comum a automéveis, utifita-
rios e caminhdes prevalecerd o parametro mais restritivo.

Qualquer érea de estacionamento com mais de 8 (oito) anda-
res, contados a partir do pavimento de ingresso, devera obri-
gatoriamente ser servida por elevador de veiculos.

rathan® 02/
Ne -0
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Espacos de Manobra e Estacionamento

Deverao ser previstos espacos de manobra e estacionamento
de veiculos, de forma que estas cperagdes ndo sejam execu-
tadas nos espagos dos logradouros piblicos.

Os estacionamentos coletivos deverda ter drea de acumula-
¢do, acomodagdo e manobra de veiculos, dimensionada de
forma a comportar, no minimo, 3% (trés por cento) de sua
capacidade.

No calculo da drea de acumulagéo, acomodagio e manobra
de veiculos poderao ser consideradas as rampas e faixas de
acesso as vagas de estacionamento, desde que possuam

largura minima de 5,50 m (cinco metros e cinqenta centimetros).

Quando se tratar de estacionamento com acesso controlado,
o espago de acumulagao devera estar situado entre o alinha-
mento do logradouro e o local do controle.

As vagas de estacionamento serdo dimensionadas em fungio
do tipo de veiculo, e os espagos de manobra € acesso em
funcéo do &ngulo formado pelo comprimento da vaga e a
faixa de acesso, respeitadas as dimensdes minimas conforme
tabela 13.3.2.

Tabela 13.3.2 - Dimensdes de vagas e faixa de acesso em metros

Tipo de veiculo Vaga para estacionamento Faixa de acessa a vaga
Altura ~ Larqura Compr, 0a45° 462 90°
Pequeno 2,10 2,00 4,20 2,75 4,50
Médio 2,10 2,10 4,70 2,75 5.00
Grande 230 2,50 5.50 3,80 5.50
. Defic. fisico 2,30 3,50 3,50 3,80 5,50
“Moto 2,00 1,00 2,00 2,75 2,75
Caminhao leve
(81 PBT) 3,50 3,10 8.00 4,50 7.00

13.3.2.1

A vaga, quando paralela & faixa de acesso (“baliza") sera
acrescido 1,00 m (um metro) no comprimento e 0,25m (vinte
e cinco centimetros) na largura para automoveis e utilitarios,
e 2,00 m*(dois metros) no comprimento e 1,00 m (um metro)
na largura para caminhdes e, 6nibus.

1]



13.3.2.2

13.3.3

13.3.4

Sera admitida somente a manobra de ateé dois veiculos para
liberar a movimentagao de um terceiro.

A quantidade de vagas para estacionamento de veiculos em
geral, estabelecida pela LPUQS, serd calculada sobre a drea
bruta da edificacao, podendo ser descontadas, para este fim,
as areas destinadas a0 proprio estacionamento, devendo ain-
da ser observada a proporcionalidade fixada na tabela 13.3.3.

Tabela 13.3.3 - Porcentagem de vagas em fungiq do tamanho e
do tipo de estacionamento

Vagas exigidas pela LPUQS

Estacionamento Pequena Média Grande
Particular - 100% -
Privativo 50% 45% 5%
Coletivo 50% 45% 3%

Deveréo ser previstas vagas para veiculos de pessoas porta-
doras de deficiéncias fisicas, bem como para matacicletas,
calculadas sobre o minimo de vagas exigidc pela LPUOS,
abservando a proporcionalidade fixada na tabela 13.3.4.

Tabela 13.3.4 - Porcentagem de vagas destinadas a deficientes
tisicos e motocicletas

Estacionamento Deficientes fisicosMotocicietas
Privativo até 100 vagas - 10%

U7e

Privativo mais de 100 vagzs 1% 103
Coletivo até 10 vagas - 20%
+ Coletivo 'mais de 10 vages 3% T20%

1335
13.35.1

13.3.6

Quando a LPUOS exigir pateo para carga e descarga de
caminhdes devera ser prevista, na minimec, uma vaga para

caminhao compativel caom o porte e atividade do estabeleci-
po .

mento a ser servido.

Em fungao do tipo de sdificacio, hierarquia das vias de aces-
S0 e impacto da atividade no sistema vidrio, a PMSP podera
determinar a obrigatcriscade de vagas destinadas a carga e
descarga em proporcionalidade a 4rea edificada.

Sera admitida a utiiizagdo de equipamento mecanico para
estacionamento de veiculos, abservadas as seguinias condigdes:

anan®
e O

3y
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a) a adogdo do equipamento ndo acarretara alteragdo dos
indices minimos relativos ao niimero de vagas para estacio-
namento, nem das exigéncias para acesso e circulagédo de
veiculos entre o logradouro piblico e o imdvel, estabelecidas
na LPUQOS e na LOE;

b) observada a proporgéo estabelecida ra tabela 13.3.3,, as
dimensdes e indicagdo das vagas através da adogao do sis-
tema mecanico poderdo ser feitas levando-se em considera-
¢ao as reais dimensdes“dos veiculos, sem prejuizo do com-
primento minimo estabelecido na tabela 13.3.2.

13.3.7 Quando as vagas forem cobertas, deverao dispor de ventila-
¢ao permanente garantida por aberturas, pele menos em duas
paredes opostas ou nos tetos junto a estas paredes e que
correspondam, no minimo, & proporgao de 60 cm? (sessenta
centimetros quadrados) de abertura para cada metro cibico
de volume total do compartimento, ambiente ou local.

13.3.7.1 Os véos de acesso de veiculos, quando guarnecidos por por-
tas vazadas ou gradeadas, poderdo ser computados no cal-
culo dessas aberturas.

13.3.7.2 A ventilagio natural podera ser substituida ou suplementada
por meios mecanicos, dimensionados de forma a garantir a
renovagao de cinco volumes de ar do ambiente por hora.

- 13.3.8 Os estacionamentos descobertos com area superior a 50,00 m?
(cinglienta metros quadrados) deverao ter piso drenante quan-
do seu pavimento se apoiar diretamente no solo.

[

i



Camara Municipal de S3o Paulo

Céamara Municipal de S&o Paulo

Page 1 of 1
olha ne__ o<
ey

O funcionario

PN

Base de dados : legis
Pesquisa : 13995
Total de referéncias : 1

., /
Mar'; VOskja ivelra
Técnico Adminlatrativg-RF 10.940

1/1
Titulo: LEI N© 13,995 10/06/2005 (ver documento)
Sem revogagdo expressa

Ementa: DispGe sobre a criagdo de estacionamento de bicicletas em locais abertos a frequéncia de

publico, e da outras providéncias.
Projeto: Projeto de Lei N°© 161/2005 (ver documento)
Autor(es): Adolfo Quintas
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LEI N© 13,995, DE 10 DE JUNHO DE 2005
(Projeto de Lei n® 161/05, do Vereador Adolfo Quintas - PSDB)

Disp8e sobre a criacdo de estacionamento de bicicletas em locais abertos a frequéncia
de publico e dé outras providéncias.

JOSE SERRA, Prefeito do Municipio de S&o Paulo, no uso das atrlbmgoes que [he sdo
conferidas por lei, faz saber que a Camara Municipal, em sessdo de 11 de maio de
2005, decretou e eu promulgo a seguinte lei:

Art. 19 Fica estabelecida a obrigatoriedade de criagdo de estacnonamentos para
bicicletas em locais de grande afluxo de publico, em todo Municipio de S&o Paulo.
Art. 20 Para fins desta lei entende-se como locais publicos de grande afluxo os
seguintes estabelecimentos:

a) érgdos publicos municipais;

b) parques;

c) shopping centers;

d) supermercados;

e) instituices de ensinos pUblicos e privados;

f) agéncias bancarias;

g) igrejas e locais de cultos religiosos;

h) hospitais;

i) instalagbes desportivas; '

j) museus e outros equipamentos de natureza culturais (teatro, cinemas, casas de
cultura, etc.); e

k) industrias. '

Art. 3° A seguranca dos ciclistas e dos pedestres devera ser determinante para a
definicdo do local na implantagdo do estacionamento de bicicletas.

Art. 40 Os estacionamentos de bicicletas poderéo ser de dois tipos, a saber:

I - bicicletérios - local destinado ao estacionamento de bicicletas, por periodo de longa
duragédo, podendo ser publico ou privado;

11 - paraciclo - local em via publica, destinado ao estacionamento de bicicletas, por
periodo de curta e média duragdo.

Art. 50 O Executivo regulamentard esta lei no prazo de 60 (sessenta) dias.

Art. 69 As despesas decorrentes da execugdo desta lei correrdo por conta de dotagdes
orcamentarias proprlas, suplementadas se necessario.

Art. 7° Esta lei entrard em vigor na data de sua publicagao, revogadas as disposigbes
em contrario. , .

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 10 de junho de 2005, 452° da
fundac&o de S&o Paulo.

JOSE SERRA, PREFEITO

FREDERICO VICTOR MOREIRA BUSSINGER, Secretario Municipal de Transportes
WALTER MEYER FELDMAN, Secretario Municipal de Coordenagdo das Subprefeituras
FRANCISCO VIDAL LUNA, Secretario Municipal de Planejamento

Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 10 de junho de 2005.

ALOYSIO NUNES FERREIRA FILHO, Secretdrio do Governo Municipal
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. Camara Municipal de Sdo Paulo

Base de dados : legis
Pesquisa : 14488
Total de referéncias : 1

1/1
Titulo: LEI N° 14.488 19/07/2007 (ver documento)

Sem revogacdo expressa

Ementa: Dispde sobre a criacdo do Fundo Municipal de Desenvolvimento de Trénsito - FMDT.

Projeto: Projeto de Lei N© 21/2001 (ver documento)

Autor(es): Paulo Frange .
Regulamentagdo: Decreto n® 49.399/2008 - Regulamenta esta Lei. (ver documento)

PARA VERIFICAR SE HA ALTERACOES PARA 0S ATOS E DECRETOS DE REGULAMENTACAO
DESTA NORMA, FACA NOVA PESQUISA PELO NUMERO DE CADA ATO OU DECRETO DE
REGULAMENTACAOQ.
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LEI N° 14.488, DE 19 DE JULHO DE 2007

(Projeto de Lei n® 021/01, do Vereador Paulo Frange - PTB)

Dispde sobre a criagio do Fundo Municipal de Desenvolvimento de Transito - FMDT.
GILBERTO KASSAB, Prefeito do Municipio de S&o Paulo, no uso das atribuigBes que the
sdo conferidas por lei, faz saber que a Cdmara Municipal, em sesséo de 14 de junho de
2007, decretou e eu promulgo a seguinte lei:

CAPITULO 1
DAS FINALIDADES

Art. 10 Fica criado junto a Secretaria Municipal de Transportes, 0 Fundo Municipal de
Desenvolvimento de Transito - FMDT, que tem por objetivo o financiamento da
expansdo e aprimoramento continuo das acdes destinadas a promover o
desenvolvimento do transito no Municipio de Sdo Paulo.

Art. 29 Os recursos do Fundo Municipal de Desenvolvimento de Transito deverdo ser
aplicados exclusivamente no desenvolvimento do transito no Municipio de S&o Paulo,
nos termos do art. 320 do Cédigo de Trénsito Brasileiro, visando desenvolver as
seguintes atividades:

I - sinalizagao;

II - engenharia de trafego e de campo;

III - policiamento e fiscalizagado;

IV - educagdo de transito.

§ 10 (VETADO)

I - (VETADO)

I1 - (VETADO)

IIT - (VETADO)

IV - (VETADO)

V - (VETADO)

VI - (VETADO)

§ 2° (VETADO)

I - (VETADO)

II - (VETADO)

II1 - (VETADO)

IV - (VETADO)

V - (VETADO)

§ 30 (VETADO)

§ 40 (VETADO)

I - (VETADO)

II - (VETADO)

I1I - (VETADO)

IV - (VETADO)

V - (VETADO)

VI - (VETADO)

VII - (VETADO)

cApPfTULO 1T
DOS RECURSOS FINANCEIROS

Art. 3° O Fundo Municipal de Desenvolvimento de Transito sera constituido com verba
proveniente da arrecadagdo das multas previstas na legislagdo de transito e convénio
celebrado entre a Prefeitura do Municipio de S&o Paulo, por meio da Secretaria
Municipal de Transportes, e 0 Governo do Estado de Sdo Paulo, nos termos do § 4° do
art. 280 e 320 do Cddigo de Transito Brasileiro.

CAPfTULOII
DA ADMINISTRACAO

Art. 49 Os recursos do Fundo Municipal de Desenvolvimento de Trénsito seréo
movimentados em conta corrente especifica, sendo administrados por um Conselho
Diretor composto por 9 (nove) membros efetivos homeados pelo Executivo.
Art. 50 (VETADO)

1 - (VETADO)

1I - (VETADO)

III - (VETADO)

1V - (VETADO)

V - (VETADO)

VI - (VETADO)

VII - (VETADO)

Paragrafo tnico. (VETADO)

Art. 6° (VETADO)

1- (VETADO)

11 - (VETADO)

111 - (VETADO)

1V - (VETADO)

V - (VETADO)

VI - (VETADO)

VII - (VETADO)

VIII - (VETADO)

IX - (VETADO)

CAPETULO 1V
DO CONSELHO DIRETOR

Art. 7° O Conselho reunir-se-4 ordinariamente uma vez por més e extraordinariamente
tantas vezes quanto necessario.

§ 19 As reunides serdo realizadas com a presenga de pelo menos 03 (trés) de seus
membros e as deliberagdes serdio tomadas mediante votagdo de maioria simples.

§ 2° Em caso de empate nas votagBes, caberd ao Presidente, o voto de qualidade.
Art. 80 Compete ao Conselho Diretor:

1 - estabelecer as diretrizes para a gestdo do Fundo Municipal de Desenvolvimento de
Tréansito;

1I - aprovar as operagdes de financiamento, inclusive as realizadas a fundo perdido;
1II - submeter anualmente & apreciagio do Executivo Municipal relatdrio de atividades
desenvolvidas pelo Fundo Municipal de Desenvolvimento de Transito;

IV - administrar e prover o cumprimento da finalidade do Fundo Municipal de
Desenvolvimento de Transito;

V - opinar quanto ao mérito, na aceitagdo de doagdo, legados, subvencdes e
contribuigbes de qualquer natureza;

VI - fiscalizar a arrecadag@o da receita e seu recolhimento a tesouraria da Prefeitura;
VII - (VETADO)

VIII - prestar contas a sociedade civil do Fundo Municipal de Desenvolvimento de
Transito. .

Art. 9° E vedada a remuneracio, a qualquer titulo, pelo exercicio das fungdes de
Conselheiro Diretor e Fiscal, sendo estas fungbes consideradas como servigos
relevantes prestados & comunidade.




Art. 10. Para a execucdo dos trabalhos relativos ao Fundo Municipal de
Desenvolvimento de Transito, serdo designados, por ato do Executivo, funcionarios
pertencentes ao quadro de administragdes direta e indireta que compde a estrutura da
Secretaria Municipal de Transportes ~ SMT.

§ 10 Dentre os servidores designados, o Presidente indicara o responsave! pelos
trabalhos de expediente.

§ 20 Os servidores da Administragdo Direta ou Indireta que interagem com o Conselho
Diretor ndo terdo direito a nenhuma vantagem, além daquelas inerentes aos cargos
que exercem na Administragdo Municipal.

capiTULO V
DO CONSELHO FISCAL

Art. 11, Compete ao Conselho Fiscal: :

I - analisar e aprovar as prestagdes de contas, balancetes, balangos e demais
demonstrativos econdmicos-financeiros referentes a movimentagdo do Fundo Municipal
de Desenvolvimento de Transito;

11 - subscrever junto ao Conselho Diretor o relatério de atividades anual desenvolvidas
pelo Fundo Municipal de Desenvoivimento de Transito ao Executivo Municipal.

Art. 12, A gestdo do Fundo Municipal de Desenvolvimento de Transito ficara a cargo da
Secretaria Municipal de Transportes - SMT, que podera, para consecugdo dos seus
objetivos:

1 - utilizar de servigos de infra-estrutura da Secretaria, do Departamento de Operagdo
do Sistema Vidrio - DSV e da Companhia de Engenharia de Trafego - CET, inclusive
alocando recursos humanos de seus quadros funcionais para desenvolver atividades
administrativas especificas do Fundo Municipal de Desenvolvimento de Translito;

II - celebrar convénios, acordos e contratos de financiamento com pessoas juridicas.

CAPITULO VI B ) .
DO PROGRAMA DE IDENTIFICAGAO AUTOMATICA DE VEICULOS - PRIAV

Art. 13, Fica criado no ambito do Municipio de Sdo Paulo o Programa de Identificacdo
Automatica de Veiculos - PRIAV, baseado em tecnologia de identificagdo por
radiofreqiiéncia, cujas caracteristicas estdo definidas na Resolugdo CONTRAN n© 212,
de 13 de novembro de 2006.

Art. 14. Fica o Poder Executivo Municipal autorizado a celebrar os convénios
necessarios a implantagdo do Programa de Identificagéio Automatica de Veiculos -
PRIAV, no dmbito do Municipio de Sdo Paulo.

Art. 15. O Programa de Identificagdo Automatica de Veiculos - PRIAV podera ser
implantado diretamente pelo Poder Executivo Municipal ou por terceiros, nos termos da
Lei Federal n° 11.079, de 30 de dezembro de 2004.

Art. 16. Os recursos destinados ao Fundo Municipal de Desenvolvimento de Transito -
FMDT serdo utilizados prioritariamente para custear as ac6es e atividades relacionadas
ao Programa de Identificagdo Automdtica de Veiculos - PRIAV.

Art. 17. A Companhia de Engenharia de Trafego - CET sera a entidade coordenadora e
gestora do Programa de Identificagdo Automatica de Veicuios - PRIAV, no dmbito do
Municipio de Sdo Paulo.

Art. 18. Fica incluido no Plano Plurianual do Municipio de S&o Paulo, aprovado pela Lei
Municipal n° 14.123, de 28 de dezembro de 2005, o Programa de Identificagdo
Automatica de Veiculos - PRIAV de que trata esta lei.

capfruLovIr _
DAS DISPOSIGOES GERAIS

Art. 19. As despesas com a execucdo desta lei correrdo por verbas orgamentérias
préprias, suplementadas se necessario.

Art. 20. O Executivo regulamentard esta lei no prazo de 90 (noventa) dias, a contar
da data de sua publicagcdo.

Art. 21. No caso de extincdo do Fundo Municipal de Desenvolvimento de Transito -
FMDT, seus bens e direitos reverter&o ao patrimdnio do Municipio atendidos os
encargos e responsabilidades assumidos.

Art. 22. Aplica-se ao Fundo Municipal de Desenvolvimento de Tréansito o disposto no
art. 71 e seguintes da Lei Federal n° 4,320, de 17 de mar¢o de 1964.

Art. 23. Esta lei entrara em vigor na data de sua publica¢@o, revogadas as disposicdes
em contrario. i .

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 19 de julho de 2007, 454° da
fundagdo de Sdo Paulo.

GILBERTO KASSAB, PREFEITO

Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 19 de julho de 2007.

CLOVIS DE BARROS CARVALHO, Secretario do Governo Municipal
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PUBLICADO DOC 05/04/2013, p. 79 c. 3

RESOLUC;\O N° 09 DE 26 DE MARCO DE 2013

(PROJETO DE RESOLUGAO N° 07/13)

(VEREADORES FLORIANO PESARO - PSDB, JOSE POLICE NETO - PSD,
RICARDO NUNES - PMDB, NABIL BONDUKI - PT, NATALINI - PV, RICARDO
YOUNG - PPS, MARCO AURELIO CUNHA - PSD E GEORGE HATO - PMDB)
Dispde sobre a criagdo, no dmbito da Cadmara Municipal de Sio Paulo, da Frente
Parlamentar em Defesa da Mobilidade Humana, e da outras providéncias.

A CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO resolve:

Art. 1° Fica criada, no dmbito da Cadmara Municipal de S3o0 Paulo, em cardter
tempordrio até o término desta legislatura, a Frente Parlamentar em Defesa da
Mobilidade Humana.

- Art. 2° Constitui-se como finalidade da Frente Parlamentar em -Defesa da
Mobilidade Humana criar um espaco de debate para as questdes relacionadas a
mobilidade dos cidad3os paulistanos, com destaque as questdes que afetam os
cidad3os que se deslocam sem a utilizagdo de veiculos motorizados, em especial
ciclistas, cadeirantes e pedestres.

Art. 3° Compete a Frente Parlamentar em Defesa da Mobilidade Humana do
Municipic de S30 Paulo, sem prejuizo de outras atribuigbes decorrentes de sua
natureza institucional, realizar estudos e debates e tomar providéncias no sentido
de:

I - acompanhar as politicas plblicas de transporte e mobilidade urbana do
Municipio de S0 Paulo;

II - monitorar a execugdo de planos e projetos relacionados & temdtica da
mobilidade humana;

III - realizar estudos sobre as mobilidades urbana, social e humana no municipio, e
sugerir novas alternativas e modais de transportes;

IV - acompanhar, discutir e sugerir proposicdes legislativas correlatas a mobilidade
humana;

V - elaborar uma Carta de Principios a serem defendidos e um Regimento Interno
préprio, respeitado o disposto no Regimento Interno da Camara Municipal de Sdo
Paulo e o estabelecido nesta resolugdo.

§ 1° A Frente em Defesa da Mobilidade Humana, visando avangar na defesa do
deslocamento seguro e eficiente dos cidaddos paulistanos, organizara debates,
simpésios, seminarios e outros eventos atinentes a sua tematica.

§ 2° A Frente Parlamentar ora criada manterd relagdes com outras frentes
parlamentares similares, de outros municipios, inclusive.

Art. 4° A Frente Parlamentar em Defesa da Mobilidade Humana do Municipio de S3o
Paulo serd composta, de forma pluripartidéria, por Vereadores que a ela aderirem
voluntariamente.

Art. 5° Os trabalhos da Frente Parlamentar serdo coordenados por um Presidente e
um Vice-Presidente, que terdo mandato de um ano e serdo escolhidos mediante
aprovacdo da maioria absoluta de seus aderentes.

Art. 6° As reunides da Frente Parlamentar serdo publicas e ocorrerdo
periodicamente, nas datas e locais estabelecidos por seus membros.

§ 1° As reunides de que trata o “caput” deste artigo serdo abertas e poderdo contar
com a participagdo de entidades representativas do segmento, da sociedade civil e
individuos com interesse no tema.

§ 29 Para possibilitar a mais ampla participagdo da sociedade, a Frente Parlamentar
em Defesa da Mobilidade Humana publicizara relatérios de suas atividades, como
reunides, seminarios, simposios e encontros.

Art. 7° As despesas decorrentes da execugdo desta resolugdo correrdo por conta
das dotagGes orgamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 8° Esta resolugdo entra e vigor na data de sua publicagdo, revogadas as
disposicoes em contrério.

Cémara Municipal de Sdo Paulo, 27 de margo de 2013.

JOSE AMERICO, Presidente

Publicada na Secretaria Geral Parlamentar da Camara Municipal de S&o Paulo, em
27 de margo de 2013.

KAREN LIMA VIEIRA, Secretéria Geral Parlamentar

Jguojoun} O
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PROJETO DE LEI 01-0231/2002, do Vereador Gilberto Natalini. chico Admi "g“*’“ 710.840

"Disp0Oe sobre a destinacdo de vagas reservadas para o estacionamento de bicicletas
nos locais que especifica, e da outras providéncias.

A CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO decreta:

Art. 10 - As estacOes de metr6 e de trensmetropolitanos, bem como os terminais de
Onibus urbanos e as escolas da rede publica, ficam obrigados a reservar espagos para
bicicletario.

Art. 29 - Ficam incluidos os subitens 13.3.3.1 e 13.3.3.2, na Secdo 13.3, do Capitulo
13 - "Estacionamento”, do Anexo I, integrante da Lei n© 11.228, de 25 de junho de
1992, com a seguinte redagdo:

"13.3.3.1 - Os estacionamentos coletivos deverdo prever area para bicicletario na
proporcdo de 2% da area bruta da edificacdo considerada para o calculo de vagas para
estacionamento de veiculos.

13.3.3.2 - A area destinada para o bicicletario podera ser Iocalnzada no pavimento
térreo junto aos acessos da edificagdo, quando justificada pela facilidade de acesso."
Art. 3° - Fica incluida a Secdo 16.7 no Capitulo 16 - "Exigéncias Especificas
Complementares", com a seguinte redagdo:

"16.7 - Estacionamentos ou edificios-garagens

As edificagOes destinadas a atividades de prestacdo de servigos de estacionamento ou
edificios-garagens ficam dispensadas do atendimento do item 13.3.3.1."

Art. 40 - As edificagbes existentes, mencionadas nos artigos 1° e 2° desta Lei, deverdo
se adequar as disposicdes aqui estabelecidas no prazo de 180 (dento e oitenta) dias,
contados da data da sua publicagdo.

Art. 59 - Aos infratores do disposto no artigo 4° desta Lei, serdo aplicadas as
seguintes sangdes: :

I - adverténcia;

II - multa diaria no valor de R$ 1,00 (um real) por metro quadrado da edificagdo;

I1I - interdigdo da atividade.

Art. 6° - O Executivo regulamentara o disposto nesta Lei, no que couber, no prazo de
60 (sessenta) dias contados da sua publicagdo.

Art. 70 - As despesas decorrentes da execugdo desta Lei correrdo por conta das
dotagdes orgamentarias préprias, suplementadas se necessario.

Art. 89 - Esta Lei entrara em vigor na data da sua publicacdo, revogadas as
disposi¢ées em contrario.

Sala das Sesses, 17 de abril de 2002. As Comissdes competentes."

pl0231-2002



PROJETO DE LEI 01-0223/2010 dos Vereadores Antonio Carlos Rodrigues
(PR) e Floriano Pesaro (PSDB)
“Acrescenta o item 16.2.4 a secdo 16.2 do Anexo I da Lei n® 11.228, de 25 de

junho de 1992, o Cédigo de Obras e Edificages, de modo a estabelecer a .

obrigatoriedade de implantacdo de estacionamentos de bicicletas nas escolas
publicas ou particulares localizadas no Municipic de S&o Paulo, e da outras
providéncias.

A Camara Municipal de S&o Paulo DECRETA:

Art. 1° Fica acrescido 0 item 16.2.4 a se¢do 16.2 do Anexo I da Lei n® 11.228, de
25 de junho de 1992, com a seguinte redacdo:

“16.2.4 As edificacBes, plblicas ou particulares, destinadas a prestagdo de servigos
de educagdo, do primeiro ao segundo grau, deverdo prever areas de
estacionamento de bicicletas, devidamente iluminadas, seguras e dentro do
perimetro da escola.” (NR)

Art. 29 Os responsaveis pelas edificagbes de que trata a presente lei, ja existentes,
deverdo se adaptar ao nela disposto no prazo maximo de 120 (cento e vinte) dias,
contados de sua publicagdo.

Art. 3° O Poder Executivo regulamentara a presente lei, no que couber, no prazo
maximo de 60 (sessenta) dias, contados da data de sua publicagéo.

Art. 4° As despesas decorrentes da execugdo desta lei correrdo por conta das
dotagles orgamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 59 Esta lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposigdes
em contrério. X

Sala das Sessdes, As Comiss@es competentes.”

Requerimento RDS 13-1996/2011 do Vereador Antonio Carlos Rodrigues,
apresentado em 09/11/2011, altera os autores deste projeto.

Publicacdo original no DOC de 27/05/2010, p. 106:

PROJETO DE LEI 01-0223/2010 do Vereador Antonio Carlos Rodrigues
(PR)

“Acrescenta o item 16.2.4 & segdo 16.2 do Anexo I da Lei n® 11.228, de 25 de
junho de 1992, o Cédigo de Obras e Edificacdes, de modo a estabelecer a
obrigatoriedade de implantacdo de estacionamentos de bicicletas nas escolas
publicas ou particulares localizadas no Municipio de S&o Paulo, e da outras
providéncias.

A Camara Municipal de Sdo Paulo DECRETA:

Art. 1° Fica acrescido o item 16.2.4 & seg&o 16.2 do Anexo I da Lei n® 11.228, de
25 de junho de 1992, com a seguinte redacgdo:

“16.2.4 As edificagBes, publicas ou particulares, destinadas a prestagdo de servigos
de educagdo, do primeiro ao segundo grau, deverdo prever dareas de
estacionamento de bicicletas, devidamente iluminadas, seguras e dentro do
perimetro da escola.” (NR)

Art. 2° Os responsdveis pelas edificagdes de que trata a presente lei, ja existentes,
deverdo se adaptar ao nela disposto no prazo maximo de 120 (cento e vinte) dias,
contados de sua publicacgo.

Art. 3° O Poder Executivo regulamentaré a presente lei, no que couber, no prazo
maximo de 60 (sessenta) dias, contados da data de sua publicaggo.

Art. 42 As despesas decorrentes da execucdo desta lei correrdo por conta das
dotagBes orgamentdrias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 50 Esta lei entra em vigor na data de sua publicagéio, revogadas as disposigoes
em contrério.

Sala das SessBes, As Comissdes competentes.”
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PUBLICADO DOC 17/04/2013, PAG 177

PROJETO DE LEI 01-00214/2013 do Vereador Eduardo Tuma (PSDB)
““Institui a Politica de Mobilidade Sustentdvel e Incentivo ao uso da bicicleta e da
outras providéncias’

A Camara Municipal de Sdo Paulo DECRETA:

Art. 1° - Fica instituida a Politica de Mobilidade Sustentdvel e de Incentivo ao uso
da bicicleta no dmbito do Municipio de Séo Paulo.

Paragrafo Unico - O incentivo ao uso da bicicleta como forma de mobilidade urbana
sustentdvel visa priorizar os meios de transporte ndo motorizados e promover a
melhoria do meio ambiente, trdnsito e salde.

Art. 20 - A execugdo da Politica que esta Lei trata se dard por meio de:

I - promogdo de agOes e projetos em favor de ciclistas, a fim de melhorar as
condigOes para seu deslocamento e seguranga;

II - integracdo da bicicleta ao sistema de transporte pablico existente;

III - a promogdo de campanhas educativas voltadas para o uso da bicicleta.

Art. 30 - S30 objetivos desta lei, entre outros:

I - possibilitar a reducdo do uso do automdével nos trajetos de curta distancia;

II - estimular o uso da bicicleta como meio de transporte alternativo e sustentdvel;
I1I - criar atitude favoravel aos deslocamentos cicloviarios;

IV - promover a bicicleta como modalidade de deslocamento urbano eficiente,
saudavel e ecologicamente correto;

V - incentivar o associativismo entre os ciclistas e usudrios dessa modalidade de
transporte;

VI - estimular a conexdo entre cidades, por meio de rotas seguras para O
deslocamento cicloviario, voltadas para o turismo e o lazer.

Art. 4° - Fica criado o Programa “Eco-Quildmetros’ que, por meio de
monitoramento eletrdnico, verificard a distancia percorrida pelo ciclista e a
converterd em créditos que poderSo ser utilizados nos transportes publicos
municipais.

§ 19. O sistema de monitoramento poderd ser implantado em bicicletas préprias ou
publicas; sendo restrito a quilometragem rodada.

a) O programa de empréstimo de bicicletas de uso publico fica a encargo do Poder
Executivo Municipal. (NR)

§ 2°. Podera ser disponibilizado, ainda, cartdo magnético compativel com o Sistema
de “Bilhete Unico” ou qualquer outro que venha a substitui-lo, onde os créditos
serdo depositados.

§ 30. Para que haja a conversdo dos quildmetros em créditos, deverd o ciclista
dirigir-se aos postos de servigos proprios a serem criados pelo Poder Executivo
Munidipal, preferencialmente, proximos a estagdes de metrd, trem ou terminais de
onibus. (NR)

§ 49, Cada 01 (um) quildmetro percorrido sera equivalente a R$ 0,10 (dez centavos
de real).

Art. 59 As agdes de implantagdo da politica de uso das bicicletas serdo coordenadas
pelo Poder Executivo Municipal, garantida a particiSagdo de usuarios,
representantes da sociedade civil organizada e profissionais com atuagdo nessa
area. (NR)

Art. 6° - O Poder Executivo Municipal podera fomentar campanhas publicitarias de
educacgdo e conscientizacdo da Politica de Mobilidade Sustentével, dando énfase a
aplicagdo de normas de uso da bicicleta. (NR)

Art. 79 - As despesas decorrentes desta lei correrdo a custas de dotagdes
orcamentérias proprias, suplementadas, se necessario, pelo Fundo Nacional de
Seguranca e Educagdo de Transito - FUNSET.

Art. 80 - Esta lei entra em vigor na data de sua publicacdo. As Comissdes
competentes.”
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PARECERN- - --—-~-"pDA COMISSAO DE CONSTITUICAO, JUSTICA E

LEGISLAGCAO PARTICIPATIVA SOBRE PROJETO DE LEI N° 0486/13.

Trata-se de projeto de lei, de iniciativa do nobre Vereador Laércio Benko, que dispde sobre
a implantagdo de estacionamento de bicicleta para alunos, professores e funcionarios em
todas as escolas publicas municipais.

O projeto pode prosseguir em tramitacao, haja vista que elaborado no exercicio regular da
competéncia legislativa desta Casa, consoante se depreende dos artigos 24, VI e 30, incisos
| e I, da Constituicdo Federal; 13, incisos | e |l, 37, caput, e 181, todos da Lei Orgéanica do
Municipio.

Com efeito, a matéria de fundo versada no projeto diz respeito a protecdo do meio ambiente,
tema para o qual o Municipio detém competéncia legislativa suplementar.

Note-se que a protecdo do meio ambiente € uma das maiores preocupacdes da atualidade,
em especial na Cidade de Sdo Paulo que é considerada uma das mais poluidas do planeta.

Pois bem, a manuten¢do de um meio ambiente saudavel e equilibrado, além de se tratar de
assunto que, por ébvio, é de interesse de todos, uma vez que é imperiosa a sobrevivéncia
humana e a sadia qualidade de vida, foi alcada a categoria de principio constitucional
impositivo, quando a Constituicdo Federal determinou ao Poder Publico em todas as suas
esferas, Federal, Estadual e Municipal (artigos 225 e 23, inciso VI), o poder-dever de
defender e preservar o meio ambiente para as presentes e futuras geragdes.

Atenta a tal panorama, a Lei Organica do Municipio de Sao Paulo também prevé o poder-
dever do Municipio de zelar pelo meio ambiente:

“Art. 7° E dever do Poder Municipal, em cooperacdo com a Unido, o Estado
e com outros Municipios, assegurar a todos o exercicio dos direitos
individuais, coletivos, difusos e sociais estabelecidos pela Constituicdo da
Republica e pela Constituicdo Estadual, e daqueles inerentes as condigbes
de vida na cidade, inseridos nas competéncias municipais especificas, em
especial no que respeita a:

| — meio ambiente humanizado, sadio e ecologicamente equilibrado, bem
de uso comum do povo, para as presentes e futuras geragoes;”

Para ser aprovado o projeto dependera de voto favoravel da maioria absoluta dos membros
desta Casa, nos termos doa art. 40, § 3°, Xll da Lei Organica do Municipio.
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Destaque-se, ainda, que estando o projeto em analise relacionado com a politica municipal
de meio ambiente é necessdria a realizagdo de duas audiéncias publicas, nos termos do art.
41, VI, da Lei Organica do Municipio. '

Ante o exposto, somos pela LEGALIDADE.

Sala da Comissao de Constituico, Justica e Legisiagéo Participativa, em ll‘l OO\\ \3,

DUARDO TUMA

ARSELINO TATTO

CONEE LOPES (~~7"" SANDRA TADEU
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O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Bom dia a todos. Na gualidade de
Presidente da Comissao de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente, declaro abertos
os trabaihos da 32° Audiéncia Publica do ano de 2013. Informo que Audiéncia Pubiica esta
sendo transmitida através do portal da Camara — www.camara.sp.gov.br, finks TV Camara e
Auditérios On-Line. Vem sendo pubiicada no Didrio Oficial da cidade, diariamente, desde o dia
8 de novembro de 2013, E hoje tem como objeto a discuss@o das a¢bes de fiscalizagdo em
lojas de bicicleta. Foram convidados, os Srs: Paulo Artur Lecione Goes, Secretario Executivo
do PROCON, Rena Ferraciolli, assessor Chefe da Diretoria Executiva do PROCON; Marcelo
Maciel, Presidente da Alian¢a Biki; Thiago Benequio, Diretor Geral da SipoCidade e Fernando
Grella Viera, Secretario Estadual de Seguranga Publica e Marcio Elias Rosa, Procurador Geral
de Justica.

imagino gue o fato gerador dessa audiéncia publica s&o os questionamentos, as
posi¢ées do nobre Vereador Police Neto, que essa questdo de fiscalizagdo de lojas de
bicicletas, nao sou ciclista, sou motociclista. Mas imagino que tenha uma similaridade com a
fiscalizagdo que acontece nas lojas de motocicletas, também. Alids, esse assunto, veiculos de
duas rodas, eu diria um assunto, que pela proporgdo que ele existe no mundo e pelos
problemas que existe aqui em S30 Paulo, deveriam estar muito mais na pauta do gue estio
hoje, principalmente com relagdo a questes de seguranga e de capacitagdo, treinamento,
tanto dos ciclistas e motociclistas como principalmente dos motoristas de desenvolvermos um
convivio menos arriscado para os ciclistas e motociclistas em uma cidade como S3o Paulo.O
veiculo de duas rodas € um veiculo essencial em uma cidade como Sao Paulo e gue facilita a
vida de todos, mas ndo é possivel termos um nimero de acidentes e ai uso de bicicleta, ndo
sei tanto, mas de motocicletas, por exemplo, vocé ter duas mortes e meia por dia no transito de
Sao Paulo, Tenho convicgdo, sendo motociclista, que muito também em fungdo da pouca
responsabilidade, no caso dos motociclistas quando vemos movimentos gue se recusam a usar
em protestos, 0 uso de equipamentos de seguranc¢a. Ndo sei se vocés lembram quando teve
manifestagdes contra o uso de capacetes auditados pelo Inmetro. Eu ja comprei capacete, nao
sei se alguém ja comprou, vemos as porcarias que a gente compra ai, quer dizer, vocé ter o
capacete assegurado 3 seguranca dele, & o ideal. A mesma coisa é vocé ter a antena que tira ,
no caso da motocicleta, os fios de acerou da frente, outra coisa que sé vem em beneficio a
quem tem fim. Precisa existir mais politicas ptiblicas de esclarecimento, e ai também para os
motoristas, vejo, por exemplo, em fungdo da questdo dos motoboys, vocé como motociclista é
agredido o tempo todo, de motocicleta. Nao sei se alguém aqui anda de motocicleta, as vezes
vocé passa para o lado de ca, o cara cospe, joga mitho verde em cima, lata de bebida,, aigo
surrealista. Coisa que nao tem porque acontecer, até porque sabemos que a tendéncia desses
veiculos € aumentar, crescer e precisa de normas mais claras,. Ndo sei o caso de bicicleta,
especificamente, mas na ltalia onde morei, motocicletas ou as vespas até uma determinada
cilindrada s pode andar em vias internas, primarias, para as avenidas ou vias expressas tem
de ter uma cilindrada minima de 250 cilindradas, se nao vocé ndo pode entrar em vias
expressas, enfim. Essa organizagdo para convivéncia é essencial. Estava falando aqui o nobre
Vereador Police Neto, quinta-feira foi para Ermelino Matarazzo de bicicleta, saindo daqui,
chegando ld em uma hora e pouco. De carro leva duas horas e meia. Podemos ver a
praticidade, a facilidade que poderia ser proporcionada 4 sociedade se tivéssemos seguranga
para utilizar veiculos. Qutra questdo: limpeza publica, buracos, sdo todas as coisas que
precisam ser olhadas, vias adequadas, ndo adianta fazer ciclovia, por exemplo, ciclovia é pintar
a faixa e dizer que aquilo é uma ciclovia. Tem de ter pavimento, sinalizagao e uma série de
coisas, nao ficar acrescentando placas. Acredito que temos de substituir placas. Temos de
olhar a bicicleta como a motocicleta, sdo veiculos como os outros veiculos. Porque tem de ter
uma plaquinha secundana sempre, ao contrario, deveria estar incluido na sinalizagéo formal da
cidade, como para qualquer veiculo. Incluida claramente, que vocé coloca uma plaguinha
diferente, vejo agora, que estdo colocando “via para bicicleta”, alguma coisa assim. E uma
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plaquinha a mais no poste. Deveria ter uma placa comum: “Via para onibus, automéveis,
bicicletas, etc...” ou uma sinalizagao especifica para as bicicletas como tem para automdveis,
ndao no meio daquela poluigdo que vocé acaba ndo enxergando. Precisamos civilizar o Poder
Publico, para entender como funciona isso no mundo todo. E para nds é mais facil, porque o
mundo comecgou nisso 30 anos atrds. Estamos comegando agora, mas enfaticamente, a
Secretaria de Transporte de Nova York, esteve aqui, fez uma apresentagido, deu um baile aqui
do que foi feito e efetivamente, eu vi o que foi feito em Nova York, pouco tempo atras, nobre
Vereador Police, onde claro, clare que a cidade onde estava desenvolvida um pouco mais
complexo, mas mesmo assim, eu vi as adaptagbes que fizeram para bicicletas, respeitando,
inclusive pedestres que € uma reclamagio que agora fazem com relagdo a bicicletas, mas
pegando faixas de caicada, aqui ndo tém calgadas nem para pedestres, mas enfim, onde tiver,
vocé pode fazer também a via alternativa. A parte nova que desenvolveram ao lado do skyline,
para onde Nova York esta crescendo hoje, todas as vias sao automaticamente, guando sao
abertas, o lugar reestruturado, levando em conta essas novas alternativas. E interessante Nova
York ~ desculpa por estar me estendendo, € um tema que nao conhego, ndo sou praticante,
mas acho essencial — € que vocé n3o vé motocicleta em Nova York, mas muitas bicicletas.
Dizem que o seguro para moto é muito aito. Italia, Roma, ndo vé muita bicicieta em
determinados lugares, no centro antigo, porque ¢ pavimento néo é adequado para bicicleta que
aquele paralelepipedo pequeno, o pessoal usa as motos pequenas. Mas no arco de fora de
Roma, onde ndo & a Roma histérica, tem hoje como um veiculo, em todos 0s paises da
Europa.

O SR. JOSE POLICE NETO - NETINHO. Presidente, tem uma questio
fundamental nessa analise fundamental nessa anadlise inicial que V.Exa. faz, que temos deixar
claro, que todo esforgo que o mundo fez para recepcionar bicicleta foi o mesmo esforgo que o
cidaddo faz para pedalar a bicicleta. E simples. Toda vez que vocé busca uma grande
infraestrutura, uma grande agio que esteja vinculada a ela ou despende de muito recurso
publico & para nao fazer. Quando assistimos a Secretaria Janette apresentando o modelo
implantado em Nova York, ndo é muito diferente do modelo implantado em Londres, onde a
circulacdo de bicicletas & compartilhada com a faixa exclusiva de énibus que foi a faixa que
utilizei para ir até Ermelino Matarazzo, saindo daqui, pegando a Nestor Pestana, Celso Garcia,
Amador Bueno e Av. Sao Miguel, em média de 23 a 24 km de faixas exclusivas compartithada
da bicicleta com énibus e questdes mais simples ainda. Daniel Gute, que fez um desenho na
primeira conversa que tivemos esse ano, ele falava que © maior precisava proteger o menaor.
Isso esta escrito nos énibus de Londres. A bicicleta nao pode passar o énibus, com a questao
da logica, mas o dnibus também n3o pode passar a bicicleta. Por outra questao da ibgica. O
nosso probiema € guando faita iégica.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Nobre Vereador V.Exa. falou a palavra
chave, a questdo da simplicidade, primeiro. Segundo, nao podemos ir para ¢ caminho de
demonizar, vejo Sao Paule, agora esta demonizando automével. Vai conseguir todos que tem
automovel contra a implantagdo de novas vias, ndo precisa demonizar. Precisa conviver. Sao
as trés coisas, precisa de onibus, automével, bicicleta, motocicleta. Sdo coisas que precisamos
ser convividas e tem de ser olhadas com uma politica publica normal, com a mesma énfase
que se esta fazendo para o transporte publico tem de fazer para a bicicleta, depois para
automovel. Como acredito que avangou muito mais no transporte individual do automoével,
obviamente, vocé precisa 0 qué? £ adaptar a questido do automével agora, para as outras
alternativas. Dentro do modelo atual, arrumar ¢ espago para ¢ transporte publico coletivo e
para as bicicletas, e no caso motocicleta, ndo & nem espago, mas educar os motociclistas e os
motoristas. O motorista brasileiro & selvagem. Sabemos disso. Seivagem com €le mesmo, com
outro motorista. O Gnico lugar do mundo, que vocé vé gente parando o carro na Marginal, da
marcha ré para entrar na alga de ponte. Ndo tem sentido. Aqui o pessoal faz quaiquer coisa.
Sobe em calgada, enfim.
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A sinaliza¢do da cidade é muito ruim. Cada dia pior. As placas vocé ndo consegue
mais entender pela quantidade e diversidade de informacbes da a sensa¢io de que é uma
politica, & necessidade de gastar placa. Ndo é uma sinalizagdo racional. A sinalizagéo boa é
simples. Como podemos ver em diversos iugares.

O SR. JOSE POLICE NETO - NETINHO - Sr. Presidente, quero the convidar para
um bom desafio. Quinta feira da semana passada aconteceu de quinta a domingo a feira do
setor de bicicleta. Segunda feira mundial que acontecem, por tamanho. E temos o desejo de
transforma-la na pnmeira. E a Cidade de S&o Paulo quer ser vanguardista nessa transformagao
da presenga da bicicleta, ndo concorrendo, mas corroborando com o sistema de circuiagio da
cidade, em especial com o sistema publico de circulagdo. E em uma apresentagao muito
precisa do sempre Ministro Maison da Nébrega, ficou claro que este & o setor mais tributado no
Brasil e na comparagao com 0 mundo, € a bicicleta brasileira é a mais tributada no Mundo, 72%
do preg¢o final da bicicleta e a carga tributaria.

O SR. PRESIDENTE {Andrea Matarazzo) - Observem que fantastico, eles usam o
mesmo conceito para arrecadar para o cigarro e para a bicicleta. Pais interessante e coerente.
Nobre Vereador Police peco que coordene os trabalhos dessa audiéncia e dizer o seguinte, a
Comissao de Politica Urbana, Metropolitana e Meip Ambiente, da qual V.Exa. faz parte,
gostaria que ela desce mais énfase a esse assunto em fun¢do do grande apoio que tenho visto
desde que o conhego, desde quando entrou na questdo de bicicletas pela sua dedicagao, pelo
seu empenho, pela sua luta nisso, quero dizer a V.Exa. que tem todo meu apoio integral no que
precisar, inclusive nessa questdo tributaria para gente batalhar para mudar isso no que
precisar. Passo a condugao dos trabathos a V.Exa.

- Assume a presidéncia o Sr. José Police Neto.

O SR. PRESIDENTE {José Police Neto - Netinho) — Na realidade, agora
assumindo a presidéncia dos trabathos, quero agradecer a oportunidade, vou finalizar para
depois iniciarmos nosso debate objetivo da questido dos modelos de fiscalizagdo em especial
como eles devem ser realizados junto ao setor da bicicleta.

Na quinta feira, como dizia, na abertura da Cycle Fair foi possivel ouvir do Ministro
Maison da Nobrega, o impacto da carga tributaria, 0 quanto levamos parte da sociedade ao
mundo desinstitucionalizado, entdo parte do setor nao esta institucionalizado, e a parte que
esta aqui. por isso & possivel fazer 0 debate dela com suas autoridades publicas. S6 que temos
uma parte dele que néo existe para as autoridades pubicas $6 que concorre com aquele que
paga todos seus tributos e faz um esforgo gigantesco para nao errar, porque para quem paga
72% de carga tributdria, sejamos honestos, nao é facil pegar um rol desses para cumprir. O
desafio que lancamos na quinta feira para a Cidade de Sao Paulo em um processo de
integragéo da bicicleta como modal de transporte da Cidade de Sao Paulo, & a devolugdo
integral do tributo, de toda essa composicdo tarifana em forma de subsidios de transporte
publico coletivo. Bilhete Unico. Vamos imaginar que o cidadio vai comprar sua bicicleta hoje e
vai pagar mil reias. Vai receber 720 reias de bilhete Gnico para consumo, do mesmo periodo de
garantia da bicicleta. Isso quer dizer que ira diminuir a carga? N3ao! Infelizmente o parlamento
municipal ndo consegue reduzir a carga tributaria da bicicleta porque ela ndo paga iSS, paga
um pouco de IPTU, infelizmente bastante aumentado para 0 ano que vem, se ndo tiver uma
reversdo do processo que estamos envoividos aqui na Casa. Mas dentro dessa composi¢cio é
muito pouco o tributo municipal na bicicleta. E forte o tributo estadual, esta no teto de tributagao
e no tributo federal, |Pl, esta acima do teto. Quando observamos o IPl a media do que é
cobrado daquilo que permite circular, motorizadamente, a bicicleta tem uma taxagdo muito
superior a tudo que & para circulagao. Mais que 0 carro, mais que a moto, mais que tudo.

O que estamos comegando a trabalhar aqui na Casa, ja quem sabe, nos
dispositivos orgamentarios para o proximo ano, e com legislagéo propria, & que cada bicicleta
vendida na Cidade de Sao Paulo gere um fator para o usuario de um bilhete tnico exclusivo de
um programa de assiduidade ao deslocamento de bicicleta que dé a ele a condigao do mesmo
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tempo de garantia da bicicleta fazer integracéo do sistema publico de transporte coletive da
cidade, que é integrado pelo Bilhete Unico. O onibus, Metrd, MTU, CPTM. Essa é a formula
que encontramos porque ela ndo onera s6 0 Municipio, mas o Municipio e Estado, porque sao
os dois gestores dessa conta sistema, porque o estado entra com Metrd, mas o Municipio entra
com a SPTrans, de forma a estimular, ndo sé a compra da bicicleta mas o uso dela como
integrador de modais. Estamos trabalhando nessa questio, estivemos com o Presidente do
Metré, com o Secretario Municipal de Transportes para garantir a instalacao da cidade, de pelo
menos 10 mil para ciclos nos préximos trés meses. Ahl Mais rouba muito. No momento em
que vocé trabalha com a redugdo do preco que vocé vai tirando o valor da bicicleta, vai
reduzindo essa leitura que é um bem de grande valor. Se a gente passeia em qualquer lugar
da Europa e dos Estados Unidos, vemos que as pessoas nao tem tanto apego a bicicleta, mais
com a possibilidade de deslocamento. Estamos trabalhando como pedai urbano. Nao estamos
dizendo de atletas, assim por diante, mas nos parece nesse momento, que para a cidade
chegou o grau saturado que Sao Paulo chegou precisamos ser criativos e simples. N&o
teremos corredores espalhados pela cidade, nem dobrado ou triplicado a nossa capacidade de
circulagao do Metrd do dia para noite. Portanto a nossa solugdo para o curto espago de tempo,
proximos dez, quinze anos, tera de estar associado a medidas mais inteligentes, menos
custosas e mais simples. A Secretaria de Transporte e Transito Norte-americana trouxe isso
com muita clareza. Disse que a maior preocupagio dos lojistas, de onde retiramos os carros,
era se ia perder faturamento. Trés meses depois, houve uma evolugdo de quase 90% no
faturamento, porque quem consome sdc as pessoas € ndo os carros. E a gente ficava numa
insisténcia de acreditar que a circulacdo do carro garantia maior consumo. Agora todo mundo
pede para tirar o carro, porque gquerem as pessoas consumindo, mas ndo em razdo da
demonizagio do carro e sim de uma relagdo positiva que se estabeleceu da via lotada de
gente, portanto lotada de consumo, e do carro que passava varias vezes por ali deixando
poucas pessoas para aquele consumo. Questio da simplicidade. E isso.

E assim que a gente quer comegar. Quero também chamar para a Mesa o Dani ou
o Roberson Miguel, para representar o Ciclocidade, ou os dois - meihor. A Ciclocidade também
tem de estar representada. Se aqui estd quem vende, tem de estar quem consome. A relagao
necessaria arbitrada pelo Procon é essa que, no passado, era absolutamente desigual, porque
quem vendia era muito forte e quem consumia muito pequeno. O Procon veio para estabelecer
relagbes harmoniosas entre quem vende e quem compra. Por isso o Procon avangou e se
tornou um exemplo para o mundo.

Quero agradecer muito a presenga do Renan, nos auxiliando na compreenséo do
que foi e do que é o Brinquedo Legal, em que ele se aplica as lojas que comercializam
bicicletas, em especial, ao que aconteceu na ultima intervengio realizada. Mais que isso, como
podemos aproximar esse setor do didlogo com as autoridades publicas.

Quero iniciar pedindo ac Marcelo que faca uma breve retrospectiva do que foi para
0 setor a passagem do Brinquedo Legal e quais as dividas e questionamentos que ficaram.
Depois quero que o Renan nos auxilie a compreender qual a participagdo do Procon e do
Decon nesse processo. Apos tudo isso, vamos estabelecer um bom debate para que a gente
possa coroar a audiéncia de hoje com documentos formais que possam explicar ndo sé para o
setor que comercializa produtos e bicicletas, mas também para as autoridades publicas de
fiscalizagdo como o setor esta de fato aberto ao didlogo. A melhor forma para se comercializar
qualquer produto é o didlogo entre comerciante e consumidor, mas também desses dois com o
poder constituido.

Essas sdo as questdes fundamentais. Preocupou-nos muito a forma da abordagem
que parte dos comerciantes teve. Nao quero esconder isso de ninguém. Os relatos que
chegaram s3o de um autoritarismo como ndo se via mais ou, pelo menos, no conjunto de
manifestagdes que a sociedade levou as ruas isso ndo aconteceu. Nas agles publicas, a
policia que tem tentado ndo ser agressiva, mas nas localizadas ela passa a ter um vigor nao
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adequado para as relagdes ja existentes.

Vale lembrar que a parte ponderavel desses comerciantes visitados tem 40, 50 ou
B0 anos de trabalho no mesmo setor. Entéo, néo € gente que fazia isso e agora esta fazendo
aquilo. E gente que esta a 60 anos vendendo bicicleta e tentando desbravar um segmento para
o Brasil, infehzmente, bastante complexo.

Agradeco muito por sua presenca e pe¢o para que a alianga, como representante
de uma parte ponderavel do setor de comércio traga a sua contribui¢ao para esse debate, seus
questionamentos e, inclusive, suas criticas.

O SR. MARCELO - Bom dia a todos. Agradego por ter sido chamado a participar
dessa audiéncia hoje. Agradego profundamente & Camara dos Vereadores na pessoa do
Presidente e na pessoa do Vereador José Police Neto, por proporem essa audiéncia uma vez
que aqui é a Casa do povo e se nés, como povo, nos sentimos sendo abusados de aiguma
forma ou descontentes com aiguma coisa, estamos num 6étimo lugar para que manifestemos
nossas opinibes e nossas contrariedades ou ainda nosso apoio quando for o caso, de uma
forma organizada, decente, sem quebra-quebra, sem instrumentos que prejudiquem nossa
democracia.

Entdo agrade¢o muito, fiquei muito feliz em perceber essa atitude da Camara, fiquei
muito satisfeito.

Hoje podemos ver aqui muitos lojistas presentes e isso € um sinal claro de que o
espago cedido foi visto pela sociedade como um espagco digno € de valor.

Falando especificamente do que houve para que todos tenham ciéncia, falo
representando uma associacao que hoje, terminada a feira, alcangou mais de 80 associados
que tém, entre eles, um perfil bastante variado: desde lojistas — presentes aqui, hoje - até
fabricantes, passando por importadores, empresas de capital estrangeiro, alias, muitos de
nossos associados tém capital estrangeiro, mas ha também empresas de capital nacional,
outras que trabalham com confec¢do na area de bicicletas. E, até por essa questao do que
vem acontecendo, ha lojistas de outros setores que ainda ndo tém associagdo que os
represente e, por isso, nos procuraram e se associaram devido a essas fiscalizagbes ocorridas.

O que realmente aconteceu? Estive aqui no dia do requerimento, expliquel
rapidamente; houve uma operacdo chamada Brinquedo Legal. Ela aconteceu uma semana
antes do Dia das Criangas com o objetivo, obviamente, de proteger o consumidor. Essa
operagéo nao consegui entender exatamente qual 6rgao do Governo comegou.

Hoje, um pouco mais cedo, conversando com o Renan, ele me explicou que nao ha
uma ligagédo do Procon, mas, certamente, a Delegacia de Prote¢do ao Consumidor participou e
foi a que visitou alguns dos lojistas de bicicletas e alguns dos lojistas de aventura também que,
atualmente, se associaram a nés.

Essa agao trouxe a evidéncia de que o setor precisa se adequar. Nés entendemos
qual é a lei, qual é a regra, entendemos que ela tem de ser cumprida, defendemos que a lei
seja cumprida, afinal, & a Unica forma do nosso pais evoluir na democracia, na economia € no
respeito.

Entendemos tudo isso, mas os lojistas reclamaram que foram abordados de uma
forma desproporcional a infragio cometida. Muitos, inclusive, ndo estavam cientes. Também
temos de entender que isso é verdadeiro. Sdo muitas leis as quais um comerciante esta
submetido em diversas areas, sejam as tributarias, que sdo altamente complexas, sejam as do
consumidor, pois ha um compilado bastante grande de leis.

Entdo os lojistas, muitos, estavam mesmo desinformados. Cabe ao setor estar
informado, claro, & ébvio, que cabe a cada uma das empresas estares informadas, mas a
forma como isso foi abordado pela Policia é que se julga talvez tenha sido desproporcional.

Como o Vereador José Police Neto comentou, alguns desses lojistas tém negécio
ja ha decadas ~ 50 ou 60 anos — e, certamente, nao sdo empresas nem empresarios que se
prestem a abrir um negdcio com o objetivo de lesar o consumidor.
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Esse € o cenario. Algumas incursdes foram realizadas também, apés o Dia das
Criangas. Na Ultima contagem, quando estive aqui na Camara, eram ja seis lojistas do setor
que haviam sido presos, libertados depois apos pagamento de fianga, mas que, certamente,
terao de responder a um processo. Serao alvo de inquérito e, posteriormente, possiveimente,
terdo de responder algum processo junto ao Ministério Pablico.

A proposta da Associagdo é que construamos uma agenda propositiva, no sentido
de adequar o setor, o que houver de descumprimento na lei tem de ser acertado. Dessa forma,
até com uma iniciativa individual, j& solicitamos audiéncia com a Secretaria da Seguranca
Publica que vai nos receber, hoje, ao final do dia, com o Procon, érgao que também aceitou
nos receber, além de estar com o Renan hoje. Estaremos juntos a tarde dentro dessa agenda
propositiva que é no sentido de adequar nosso setor, alids, que é nossa obrigagéo, mas que
também o Poder Publico aja com o setor de forma educativa, cooperativa, para que os direitos
do consumidor sejam respeitados.

Essa & a agenda da Alianga Bike. Coloco-me & disposicao, Vereador, para qualquer
questionamento. Muito obrigado.

O SR. JOSE POLICE NETO - Eu que agrade¢o. Pego ao Renan também fazer
suas consideragdes iniciais e, dai, ja vou deixar aberto para quem quiser se inscrever e fazer
uso da palavra. Quero agradecer a presenca da representagdo da Abradip € a presenga de
todos vocés.

Na realidade, s6 & possivel realizar audiéncias dessa dimensao quando ha a
participacao da sociedade. Entdo preciso que vocés também se manifestem para que
possamos criar um caldo de cultura capaz de apontar, seja para o legislador municipal, seja
naquilo que mandaremos ao legislador estadual, ou até mesmo ao federal, as nossas
intranquilidades quanto a legislagio que ancora as relagbes que temos hoje, seja a sociedade
com vocés comerciantes, seja de vocés com as autoridades publicas. Renan.

O SR. RENAN - Bom dia a todos. Gostaria, na figura, do Vereador José Police
Neto, cumprimentar todos os presentes.

Salido o Presidente da Mesa Vereador Andrea Matarazzo. Cumprimento a todos os
presentes, o Marcelo, da Alian¢a Bike, e agradego, primeiramente, essa oportunidade e, assim,
poder falar um pouco dessa questio e, assim, superar eventuais equivocos que existam.
Quero colocar o Procon a disposi¢ao, como sempre esteve.

O Procon, no Estado de S&o Paulo, o Procon S&o Paulo € o primeiro 6rgao publico
de defesa do consumidor do Pais. Surgiu em 1976, muito antes até mesmo da lei, que
disciplina nosso mercado do consumo, que é o Cédigo de Defesa do Consumidor, lei de 1990.

Ent&o, tendo esse aspecto pioneiro na defesa do consumidor, sempre pautou suas
a¢Bes mais, muito mais, para a educacdo, para 0 consumo, para a educagio tanto do
consumidor quanto dos setores impactados pelas normas que protegem o consumidor.

Aqui, no Municipio de Sio Paulo, ndo existe uma estrutura. Entdo como ele se
estrutura? O Procon S3o Paulo € um 6rgéo estadual de defesa do consumidor e, por isso,
atende esse pequeno estado da Federagdo. Os 43 milhdes de habitantes do Estado acabam
sendo abrangidos pelas acdes do drgdo estadual, entdo da Fundagéo Procon S&o Paulo. Aqui
no Municipio de Sao Paulo nio existe um Procon municipal.

Quem faz esse trabalho relacionado & defesa do consumidor, na Cidade, é o
Procon estadual, € o drgio estadual de defesa do consumidor, por meio das suas diversas
agbes: do proprio atendimento ao consumidor, da orientacdo para o consumo, da educagao
para o consumo, tanto para consumidores quanto para fornecedores.

O Procon € um érgéo, entao, estadual, vinculado & Secretaria de Estado da Justica
e da Defesa da Cidadania, ndo esta, portanto, no &mbio da Secretaria de Seguranga Publica. E
ele & um drgio do Poder Executivo, que trabalha com penalidades - quando aplica penalidades
- administrativas e ndo penalidades da esfera penal nem criminal.

O Procon tem poder de policia administrativa, aplicagdo de penalidades, mas isso
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apenas com a aplicagdo de um processo administrativo em que sera assegurado aquele
penalizado a oportunidade de se defender de recorrer e, ao final, é aplicada uma penalidade,
sendo que a mais branda delas é uma multa. Ha outras penas mais severas se a situagido
assim demandar e, depois, se houver uma reincidéncia.

Entdo so para contextualizar qual é nossa atividade. Como eu disse, ¢ Procon tem
esse carater muito mais educativo, propositivo, preventivo, desses problemas do que o carater
de penalizagdo, sancionatdrio. Isso fica evidente nos nossos nlmeros. S6 no ano passado
foram atendidos pelos 6rgaos de defesa do consumidor em todo o Estado de Sao Paulo — tanto
na Capital quanto pelos 6rgdos municipais de defesa do consumidor fora da Capital — mais de
2 milhdes de consumidores, sendo que, desses, 600 mil somente no municipio de Sao Paulo,
onde o Procon estadual realiza esse atendimento, Em agbes de educagao para o fornecedor,
noés tivemos um impacto para mais de 160 mil fornecedores, que foram impactados com agbes
de educagio para o consumo. As principais dividas sdo solucionadas facilmente pelo site do
Procon, além das palestras e dos cursos ministrados, que sdo a¢des educativas.

Em contrapartida, no Estado de S&o Paulo inteiro foram apenas 34 mil agbes de
fiscalizagdo. Vejam que ha nitida despropor¢do entre as agdes de educagdo para 0 consumo,
preventivas, e as ac¢des punitivas, que acontecem quando todo esse processo anterior de
educagdo, de prevengao falhou, e foi necessaria a apiicagdo de uma penaiidade.

Agora, entrando especificamente no didlogo com o setor, esse setor & pouquissimo
demandado no Procon, tanto que nao tinhamos, especialmente nesta gestao, a participagéo, a
presenca da Alianga Bike no Procon, em um momento em gue todo esse papel propositivo foi
muito reforgado. Nao tivemos justamente esse contato porque existem pouquissimas
demandas, em que pese 0 mercado - € creio que o setor pode nos passar melhor os nimeros
- vir crescendo exponencialmente, nos Gitimos anos, com a conscientizagao, especiaimente
aqui no municipio de Sac Pauto, dos cidadios para utilizagdo desse fantastico meio de
transporte. Apesar disso, sao pouquissimas as reclamagdes, 0 que faz com que 0 setor ndo
seja muito demandado no Procon — seja no didlogo com o setor, seja nas reclamagbes dos
consumidores. Mas, ainda que nao haja esse tipo de manda do consumidor, estamos abertos e
vamos receber a Alianca Bike para dialogar e dirigir melhor essa interpretagao da legislagao,
porque o Codigo de Defesa do Consumidor ndo é um grande cipoal de normal, é uma lei que
nos seus primeiros sete artigos tem todo o resumo do que se espera em matéria de prote¢ao
ao consumidor. E, com relacdo ao setor, ha ali meia duzia de artigos que se referem
especificamente ao setor e podem ser mais bem interpretados. Nés sempre dizemos que se
trata de uma lei que se aplica desde agulhas a avifes; é uma lei que tem esse cond&o de reger
todo © mercado de consumo, & é em relagdo a essa interpretacdio da lei que estamos a
disposi¢&o do setor para trabalhar, para que ndo haja problemas.

Obviamente, ndo se pode arguir o desconhecimento da lei para ndo cumpri-la. lsso
nos sabemos. Mas a melhor interpretagéo da lei, como deve ser feita essa interpretagio, em
relagdo a isso estamos 3 disposigio.

Em relagado as ag¢des que sdo realizadas, infelizmente nado & ha representag¢do aqui
tanto da Secretaria da Seguranga quanto do Ministério Publico, que poderiam reforgar essa
informagao, mas, de toda sorte, é sempre importante haver esse dialogo, porque a esfera
criminal é a ditima ratio. Quando vocé tem que partir essa esfera, é porque reaimente houve
uma falha em toda essa cadeia, seja da cadeia propositiva, do didlogo e também depois da
cadeia de adequagio e de penalidades administrativas.

Para evitar esse tipo de problema, estamos a disposi¢ao, reforgando que sempre
estaremos presentes quando convidados para vir a esta Casa do Povo. E muito importante
esse didlogo, e esperamos cada vez mais esse papel da Camara Municipal de Sao Paulo em
fomentar, em parceria com o Poder Executivo Municipal, essas politicas publicas para esse
importante setor. Acompanho com muita satisfacdo esse engajamento do Vereador Jose Police
Neto desde quando ele era Presidente da Casa e ievava e trazia esse assunto a tona. E muito
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importante que tenhamos essa adequagao do nosso Municipio, trabalhando com a educagao
do nosso motorista, com bem salientou o Vereador Andrea Matarazzo, para que ele aprenda
também a conviver.

Por circular pelas varias cidades do mundo, e como entusiasta desse meio de
transporte — e peco licenca para falar como municipe -, ndo me sinto nada confortavel em
transitar em nossa cidade de bicicleta, apesar de adorar e ter aprendido a andar de bicicleta
muito tardiamente. Nao me sinto nada a vontade ac andar por nossas ruas justamente por
essa falta de politicas publicas adequadas para garantir uma seguranga ao nosso ciclista. Este
é o papel da Casa do Povo: fomentar essa discussdo para depois, em parceria com o Poder
Executivo, estruturarem-se politicas publicas simples e efetivas. E disso que precisamos.

Agradego a oportunidade de dialogar com vocés hoje e coloco-me a disposicao.
Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Agrade¢o a contribuicao do Renan, que
aponta esse desejo claro de um didlogo permanente. Lembro que a Presidéncia da Camara, a
partir de uma demanda da Presidéncia desta Comissao, fez chegar convites tanto a Secrelaria
de Seguranca para este debate, como a Delegacia do Consumidor, como ao Ministério Pablico.
Ja quero deixar ao nosso Presidente a necessidade de ndo esgotarmos hoje este debate e de
nos esforcarmos para a realiza¢do de uma reuniao técnica — ndo mais em forma de audiéncia
plblica, que requer convocacio por Diario Oficial e em jornais de grande circulagdo, mas em
forma de reuniao técnica que permita que a auséncia dessas autoridades publicas seja
complementada com uma reunido que nossa Comissdo possa promover junto com Alianga,
Procon, Secretaria de Seguranca Publica, Decon e Ministério Publico exatamente para
podermos avancar nesse limite da operacio que foi realizada. Aqui poderemos bem adequar
as relagdes dos lojistas com o Procon, mas ha algo ainda a ser feito, o diadlogo com a
autoridade policial — seja a policia investigativa, seja um processo que ja chega ou chegara ao
Ministerio Publico.

Passo a palavra ao Daniel Guti para que traga para ndés um pouco das
contribuicdes de quem esta do outro lado desse processo: o ciclista, o que muitas vezes vai a
essas lojas e consome.

O SR. DANIEL GUTI - Minha contribuicdo € super-rapida. Nas pessoas dos
Vereadores Andrea Matarazzo e José Police Neto, cumprimento todos os componentes da
Mesa. Agradego a presencga de tantos lojistas. O Marcelo ja agradeceu, mas quero dizer que
ha uma sinergia, um clima muito favorave), transversal, de didlogo sobre o tema da mobilidade
urbana envolvendo associagdes de mobilidade urbana, em especial as ligadas & bicicleta, os
fojistas e o Parlamento Municipal.

Algumas pessoas que questionaram: “Puxa, por que o Parlamento? Por que a
Camara Municipal para esse tipo de didlogo?”. Acho que ndo ha premissa mais bonita do que
promovermos um debate sobre a solugcio de determinado problema que estad acontecendo em
nossa cidade — seja com 6rgéos estaduais ou federais, mas que parta deste ambiente, que &
muito proximo de nés. Os Vereadores estao muito mais proximos de nds do que os demais
parlamentares. Estive em Brasilia ha duas semanas, e o didlogo € muito dificil até pela
distancia geografica. Entéo, tudo 0 que pudermos realizar no ambito da Camara Municipal em
termos de dialogo, acho muito bem-vindo.

Quero reforgar essa questao da aproximagio do setor produtivo, de toda a cadeia,
com as associagdes e os ciclistas na ponta. Acho que a presenga dos lojistas, a presenca de n
os da Ciclocidade e também a presenca de outros agentes, ¢ também a nossa Frente
Parlamentar de Mobilidade Humana, cujas reunides ocorrem quase mensalmente, tém
demonstrado que o setor esta cada vez mais fortalecido em todas as suas manifestagoes.

Estou aqui representando algumas associagdes, como a Rede Bicicleta para
Todos, que visa a redugdo da carga tributaria. Acho importante esticarmos a mao para as
demandas do mercado — pontualmente, como é o caso aqui — e acho importante tambeém o
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mercado esticar as maos para as demandas da sociedade organizada, pela qual os ciclistas
urbanos tém voz, principalmente em Sao Paulo.

Minha contribuigdo & mais no sentido de justamente reforgar a importancia desse
didlogo entre todos, permeado pelo Parlamento Municipal. Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Marcelo, vocé quer fazer mais alguma
abordagem?

O SR. MARCELO - E coisa rapida. Acho importante, nobre Vereador, que o ipem
seja também convidado a participar dessa agenda propositiva.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Muito bem. Hoje & o primeiro didiogo
que estabelecemos com a presenga do Procon. Entdo, estamos abrindo uma oportunidade
para que os diversos segmentos — a sociedade paulistana e os cicloativistas — comecem a se
manifestar. Além disso, € uma inovagdo vocé trazer para o ambiente publico esse didlogo.
Normalmente, isso se da em uma relagao individual, do setor que vai a um gabinete politico e
conversa. A gente tem tentado mudar essa légica para tornar publico o processo. Se
precisamos corrigir, vamos fazé-lo publicamente, porque o erro acontece publicamente.

Precisamos construir essa minima agenda, sendo ficamos sem parametro. Sugiro
ao nosso Presidente um esforgo para que, nos proximos 15 dias, consigamos promover esse
encontro junto 3s autoridades da Secretaria de Seguranga. Temos um Secretario que foi
Procurador Geral de Justica, portanto tem uma relagdo muito proxima do Ministério Publico, o
que quase nos permite realizar dois debates em um s6. Este, com a Delegacia do Consumidor,
& bastante importante para entendermos essa agdo do Brinquedo Legal e as consequéncias
para o setor da bicicleta.

Nao quero sair daqui sem que avancemos junto com o Procon em relagdo a essa
agenda de informacao aos lojistas, de como as lojas devem se apresentar e, portanto, estarem
absolutamente adequadas aquilo que o Decon poderia em tese questionar,

Se ha algo que podemos tirar hoje como positivo, é a criagdo desse pequeno grupo
de trabalho, composto por Alianga, associacdo, consumidores em uma Unica mesa, que vai
deixando claro que volume de informagdes tem que ser fornecido, de que forma tém que estar
estabelecidas as exigéncias técnicas de produtos e o quanto essas exigéncias técnicas de
produtos, no tempo em que elas séo colocadas, podem ser antecipadas. Muitas vezes, ndo o
sao pelos lojistas, mas pelos fabricantes. Portanto, aqui ndo estamos falando somente dos
lojistas, mas também dos fabricantes, sobre como podemos estabelecer outras premissas mais
objetivas aos produtos importados. Vamos pegar um segmento que recebe muito produto
importado e o monta aqui para estabelecer como deve ser feita essa comunicagdo — seja na
tradugdo do manual do produto, que esta englobado em outro produto, pois assim nasce uma
bicicleta: do esforgo de vocé encontrar produtos diversos no mercado mundial. Muitas vezes, é
o cliente que determina a vocé o que deve estar montado naquela bicicieta. Essa talvez seja
uma boa formula para o Procon se antecipar a algo de que nos somos desejosos. E, al, cito a
fala do Renan. Se vocé quer que a Cidade tenha muita bicicleta, teremos que instruir muito
bem aquele que vai comercializa-la @ quem vai monta-la para que ndo haja risco nas relagbes
com o consumidor.

Essa é a questio que tiramos hoje com a criagdo desse grupo de trabatho muito
objetivo, que nado é um grupo de trabalho que tem prazo de validade. Na realidade, as
inovagdes virdo e a bicicleta sera cada vez mais demandada. Se a gente conseguir aprovar na
cidade de S3o Paulo essa reversido da carga tributaria para o Bilhete Unico, teremos uma
expans3o gigantesca no consumo de bicicletas, da mesma forma que havera uma integragéo
gigantesca com os outros modais de transporte publico coletivo. Portanto, ficamos sabendo
que teremos que preparar mais a area de fiscalizagao e de informagao.

Temos outro lado dessa moeda: aquele que ndo senta aqui porque nao existe;
aquele que, ao reconhecer 72%, prefere no existir & vender tudo & margem da lei. Esse, para
quem esta aqui, & o maior adversario. Logicamente, quando vocé conversa com o cidadao, ele
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diz o seguinte: “Para mim, ndo faz diferenga nenhuma comprar na ioja do Ravena ou na loja do
Leandro, porque importa o que eu vou pagar. Se eu vou pagar 1 mil reais na loja do Ravena e
o outro me oferece por 320 reais, eu vou comprar com ele”. Uma parte consideravel da
sociedade ndo enxerga o tributo que ele paga nem o que o outro deixa de pagar. Assim, nao
tenho como exigir da sociedade: "Chegue |4, verifique todas as notas dele, verifique se tem no
quadro de aviso habite-se do prédio em que ele estd, se tem alvara de funcionamento, se tem
um extintor cheic”.

Essa & uma questdo muito importante, ndo porque a gente esta preocupado com o
combate & sonegagdo. Ndo. E que todo esse processo é uma coisa s6. Quando a gente
estabelece 0 desejo de cumprir absolutamerite tudo — e foi assim que a Alianga se apresentou
ha duas semanas na Comissio -, & porque a gente esta observando por outro lado e dizendo o
seguinte: desses também teremos certo rigor na cobranga para que, se todos vierem a cumprir
a legislagdo, tenho certeza de que teremos for¢a de fazer com que esses 72 caiam para 55,
caiam para 40, caiam para 30, porque a gente aumenta a base de contribuintes. A gente
aumenta o numero de bicicietas tributadas, portanto reduzimos a carga em cima de cada uma
delas. Essa é a l6gica com que trabaihamos, esse é o esforgo que estamos fazendo.

O objetivo que quero conseguir com vocé hoje, Reran, & sairmos com o
compromisso de sairmos hoje com esse grupo de trabalho formado, que tenha representacao
da sociedade que pedala todo dia, instrui todo dia as pessoas a pedalarem melhor, instrui os
motoristas a serem desejosos da bicicieta, imaginando que dez bicicletas na via ocupam o
espago de um carro. Entdo, vocé sempre multiplica por dez o espag¢o ocupado pela bicicleta e
faz o calculo do espacgo que vocé ocupa no seu carro, sabendo que ele gasta 93% do
combustivel queimado so6 para transportar o carro, e ndo aquele que esta dirigindo. Isso é para
entendermos a légica do que a gente esta discutindo.

Quero peio menos conseguir tirar esse compromisso do Procon, porque sei o
quanto isso & hoje importante para a Cidade. Se o Procon da cidade de Sao Paulo € o Procor
do Estado, é com ele que nds queremos estabelecer essa relagdo. Esse grupo de trabalho sai
hoje com todas essas premissas de levar ndo so6 para os 80 que estao na Alianga, mas para
todos os que tém uma porta aberta para a sociedade uma informag&o muito precisa de como
se deve comercializar, como se deve relacionar com seu consumidor. Porque é isso que quem
esta com a porta aberta quer. Ninguém que abre uma porta para vender uma bicicleta quer dar
uma informacgdo equivocada para o consumidor. Quer o inverso: quer dar uma informacéo
precisa, quer fazer com que seu consumidor esteja absolutamente feliz, como & pedalar.

Se vocé entrega uma bicicleta para fazer a pessoa feliz, a sua relagdo com essa
pessoa nio pode ser de felicidade menor do que essa. Esse é o desafio que poderiamos
cumprir nessa primeira audiéncia plblica que a bicicleta acaba por ajudar a promover na
Cidade.

O SR. RENAN - O compromisso estad garantido. Hoje a Alianga vai até o Procon.
Temos até uma reunido agendada. Até espero a presenga do Daniel, porque esse setor € um
dos poucos que preservou algo que esta em faita no mercado de consumo, que & essa relagao
muito aberta de confianca entre o consumidor e o fornecedor. Como ciclista, sempre vejo que
quando vocé vai até uma loja e tem essa oportunidade dialogar, vocé tem uma ateng@o, uma
recomendacgio: “N&o, isso aqui € mais adequado para vocé”, isso € algo que esta muito em
falta no mercado de consumo de massa.

Entdo, existe uma relagdo pessoal que foi muito preservada. Entdo, isso faz
também com que poucos problemas cheguem ao Procon, e isso é importante para auxiliar na
construgao desse diadlogo, desse material.

Vou dar um exemplo de um caso que sempre usamos como referéncia. Quando
passamos a construir escritérios regionais fora da Capital - e essas a¢des de fiscalizagéo foram
feitas - demonstraram que existe - & & natural, apesar da lei ndo dar margem para isso, de vocé
ndo poder alegar o desconhecimento da lei para ndo cumpri-la — um déficit de informagéo por
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parte de muitos fornecedores de todos os segmentos, do varejo e do lojista de maneira geral,
no interior, e, quando, por lei, uma equipe de fiscalizagdo do Procon vai até os locais, ela nao
tem outra medida a ndo ser a aplicagdo de uma multa; por lei, ndo se pode aplicar uma
adverténcia, porque o agente fiscal que vai a campo, identifica uma irregularidade e néo pune,
acaba cometendo um crime, o crime de prevaricagdo. Ele ndo pode deixar de punir, e a
punigdo mais branda prevista na lei do Cadigo de Defesa do Consumidor € a multa.

Entao, o agente de fiscalizagdo ndo tem margem. S6 que, identificando, ha outras
agbes previstas no hall de atribuigdes do Procon, e uma dessas ag¢des € a educagio par ao
consumo, a de orientacao para 0 consumo.

Em parceria com a Fecomércio, estruturamos um material educativo muito simples,
muito acessivel, bem claro para os fornecedores de como se adaptar ac Codigo de Defesa do
Consumidor, e esses principais pontos de relagdo com o consumidor, Como pre¢o em vitrine,
troca de produtos, aceitagio de meios de pagamento, de cheque, de cartio de crédito. Material
esse que inclusive esta no sife do Procon a disposigao de qualguer um que quiser replicar esse
material no dia a dia das relagdes de consumo.

Quando dessa abordagem, dessa orientagdo, constatamos que 86% desses
estabelecimentos estavam em desconformidade com a lei. Apds essas agbes de fiscalizagao,
apenas 32% dos estabelecimentos acabaram sendo penalizados. Conseguimos, entdo, reduzir
sensiveimente o descumprimento das normas de consumo com essa agdo de educacio.

Estamos 3 disposigdo da Alianga Bike, observadas as peculiaridades do setor,
como prego e froca de produtos, aceitagdo de meios de pagamentos via cheque, cartdo de
crédito ou dinheiro. Mas também ha um aspecto muito importante; o manual de utilizagao em
lingua portuguesa, o certificado de garartia, problemas com os produtos. E outra parte do
Cadigo de Defesa do Consumidor que deve ser muito bem observada.

Estamos a disposi¢ao para mastigar essa informac¢fo em parceria com o setor, a
fim de garantir que todos aqueles que operam no segmento tenham um nivel satisfatorio de
informagéo para que ndo infrinjam as normas e, quando visitados por uma equipe de
fiscalizagédo, seja de um orgéo da Administragdo Publica do ambito administrativo, seja de um
6rgao de percepgéo criminal, n2o enfrentem esse tipo de problema.

Temos e reafirmamos esse compromisso, pois as nossas portas sempre estiveram
e sempre estardo abertas para dialogar com o setor e construir um material como esse para
evitar que esses problemas voltem a acontecer.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Obrigado, Renar.

Tem a palavra o Dani Guti.

O SR. DANIEL GUTI - S6 queria fazer uma observagdo em rela¢io ao inicio de
sua fala, muito verdadeira, muito real. A questdo do téte-a-téte no consumo de bicicletas &
muito veridico, e os lojistas pedem isso. A presenga deles aqui inclusive pode significar menos
bicicletas vendidas, porque essa relagdo se da de forma muito particular. O que muito nos
choca, porque, se o consumidor nao se sentiu desrespeitado, houve, por parte das autoridades
policiais, um excesso.

86 para reforgar, entao, que a relagdo se da justamente por esse contato.

O SR. RENAN ~ S¢ para complementar, um ponto gue esqueci na primeira fala é
que, de maneira geral, as agdes de fiscalizagdo, tanto da propria Policia como do Procon
podem surgir tanto por provocagio de consumidores como de oficio. isso pode acontecer. E
fato que, no Procon, os senhores acabam nao sendo tdo impactados porque ndo existe, €
praticamente nulo o volume de queixas dos consumidores. Para um 6rgéo responsavel peia
fiscalizag&o do Estado inteiro, para otimizar a fiscalizagao, ele deve se pautar em setores que
estao mais doentes do que outros.

Entao, se ndo existem reclamacgdes dos consumidores — e se elas sdo praticamerite
nulas, muito em razao dessa proximidade, desse didlogo — isso nao quer dizer também que
nao possam ocorrer agbes de fiscalizagdo. Mas ¢é fato que essas agbes sempre acabam sendo
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pautadas para onde existe o problema, para onde ha certa doenga de alguns setores.

Era esse o ponto que eu gostaria de esclarecer.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Pergunto aos senhores que nos
acompanham se tém alguma contribuicédo a ser feita dos nossos microfones de aparte.

O SR. RAVENA - Para o Renan. A lei € de 1990, portanto, tem quase 24 anos.
Acho que muito dificil a pessoa ser fiscalizada e ser presa. Pode até penalizar ou advertir,
agora, ser preso porque o comerciante ndo disponibilizou uma etiqueta no produto, isso esta
fora da nossa ideia. Talvez o Procon faga um up nessa lei e a atualize, porque ela estd muito
antiga e ndo da para penalizar ou prender um comerciante que tem loja ha 50, 60 anos por
conta de uma etiqueta.

Trabalhei duas semanas superestressado so pela ideia de alguém me levar preso.

E sé isso que eu acho que deve ser mudado.

O SR. RENAN - Perfeito. No caso, a lei usada nem é o Codigo de Defesa do
Consumidor, mas a lei dos crimes contra a ordem fributaria, econdmica e contra as relagées de
consumo também. E uma lei da mesma época da do Codigo de Defesa do Consumidor,
também de 1990.

Ha, sim, articulagdo com o departamento de Policia de protecdo a cidadania, mas,
como nesse caso especifico, nao houve essa articulagao para essa agéo, creio que eles devem
ter usado o artigo 7°, inciso 1l dessa lei, que é vender ou expor a venda mercadoria, tipo
embalagem, tipo especificagdo, peso ou composicdo que esteja em desacordo com as
prescricdes legais. Fazendo, assim, essa ligagio dessa lei, desse tipo penal com o Codigo de
Defesa de Consumidor, que fala que as informagbes de apresentagio do produto devem estar
em lingua portuguesa.

Pelo que nos chegou de informagéo, até mesmo do prprio setor, o que foi
divulgado, a propria convocagéo da Camara, aparentemente — corrijam-me se eu estiver errado
- tenha sido essa a construgéo legal que foi feita.

No caso, tem um porqué. QObviamente, como €ssa lei &€ de 1990, ndo vou me
alongar nesse historico, mas noés tinhamos um mercado de consumo que precisava ser
adequado, pois ainda estdvamos nesse processo de redemocratizagdo do Estado brasileiro,
estadvamos comegando a colocar as coisas no lugar. Foi muito utilizado tanto o préprio Codigo
de Defesa do Consumidor, como essas leis. Dai, estabelecer um tipo penal desses é realmente
guerer que a lei seja cumprida; levar qualquer assunto a esfera criminal € um enforcement
muito grande, & fazer com que a lei seja cumprida; ou seja, colocar medo no mercado para
cumprimento da lei.

isso passou no mercado naquela época, em 1990, muito porgue, naguele momento
em que o Brasil ia comegar a ter um grande desenvolvimento, comegamos a separar o joio do
trigo para aqueles que ja estavam atuando bem no mercado, como uma forma de se proteger
esse mercado legal. Nessa sociedade que se imaginava em 1990, & que se imagina até hoje,
cumpridora das normas e ndo com esses numeros assustadores de um mercado paralelo que,
deve, sim, ser coibido pelo Poder Publico. O Municipio de S4o Paulo vinha atuando de maneira
exemplar, mas, infelizmente, nesses Ultimos meses, essas agdes de combate ao comércio
ilegal refrearam um pouco, mas vém sendo reestruturadas para serem encampadas pelo
Municipio. A ideia é que, ao cumprimento dessa lei, guando o mercado é bem sadio, nem haja
preocupacao nesse sentido.

Por isso é importante essa articulagao. Por se tratar de uma lei federal — € s6 a
Unido pode legisiar em matéria criminal — que o proprio setor também enderece aos nossos
representartes eleitos no Congresso Naciona! uma alteragio desses tipos penais. Mas nao s6
esse setor, mas outros que sdo impaciados com agdes desse tipo, pois ndo faz mais sentido
ter esse tipo de previsdo legal, que tem um porqué de ter sido concebida, para forgar a
adequagio as normas. Dai se ter um reforgo nia esfera criminial.

Logicamente, em agdes dessa natureza, isso acaba parecendo desproporcioral, e
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é natural que todos que acabam sendo impactados com uma agao desse tipo sintam como se
fosse 0 um tiro de canhdo em passarinho, ja que é uma agio muito pesada para um assunto
que. Caso haja uma infragdo ac Codigo de Defesa do Consumidor, ¢ proprio Cadigo entende
que é uma infragdo de menor gravidade. Entdo, no Cddigo de Defesa do Consumidor,
infragdes relacionadas ao direito 3 informacdo sio de menor gravidade. Até mesmo para um
calculo de uma multa que é aplicada, € uma infragdo bem leve, e dai essa sensagio de
injustiga, porque, quando ha uma infracic muito leve que acaba gerando até mesmo
penalizagdo na esfera criminal, isso causa essa sensac¢do. Mas vamos discutir para que n3o
acontegam mais esses problemas.

O SR. ANDREA MATARAZZO - Vou pedir um minuto para abrir a proxima
audiéncia publica.

Na qualidade de Presidente da Comissao de Politica Urbana, Metropolitana e Meio
Ambiente, declaro abertos os trabalhos da 332 audiéncia publica do ano de 2013,

Informo que esta audiéncia plblica estd sendo transmitida através do portal da
Camara Municipal de Sdo Paulo, no endereco www.camara.sp.gov.br, no link Auditérios On-
Line. Esta audiéncia vem sendo publicada no Didrio Oficial da Cidade, diariamente, desde o dia
8 de novembro de 2013; no Didrio de S.Paulo, no dia 11 de novembro, e na Foiha de S.Pauilo,
no dia 12 de novembro.

Declaro aberta esta audiéncia publica e a suspendo por 15 minutos.

- Suspensos, os trabalhos s&o reabertos sob a presidéncia do Sr...

O SR. PRESIDENTE {(José Police Neto) — Ravena.

O SR. RAVENA - Sobre a penalizagao referente 3 etiqueta, parece que os valores
830 em salarios minimos e equivalem de 1 a 200 salarios minimos. Acho também que isso esta
muito aberto e da chance de ¢ pessoal extorquir, uma vez que uma Unica pega ou em cada
peca que ha na loja da penalizagio do pagamentoe de 200 salarios minimos. Ent&o, ja que vai
se abrir uma conversa, acho que tem que ser estipulade um namero, ou de 5 ou 10 salarios
minimos para evitar que cada loja apreendida receba uma penalizagao.

Entao, pego também que isso seja acertado, porque esta bem inadequado.

O SR. RENAN - 5S¢ para esclarecer, essas provavelmente s3o multas relacionadas
ao crime, ao tipo penal. As multas do Procon s30 objetivas no sentido de que também tém uma
faixa definida na lei, que hoje varia de cerca de 500 reais até 7 milhdes de reais, porque, afinal
de contas, como eu disse, cuidamos de todos os segmentos e, da mesma forma que vocés,
vendedores e varejistas do ramos das bicicletas, temos todas as concessionarias de servigo
publico de telefonia, por exemplo, que também s&o fiscalizadas pelo Procon.

Por isso que existe essa faixa bem elastica, apesar de ¢ Estado de Sao Pauio ser
um dos poucos Estados em que, para esse calculo, a aplicag@o dessa muita é baseada numa
formula matematica, cujos componentes sdo objetivos e previamente disponibilizados para que
qualquer um faga esse caiculo.

Nao tem como fugir disso se, na visita do Procon, houver muita, porque é uma
formula matematica, cujas variaveis sdo bem objetivas, como a gravidade da infragdo — no
caso da falta da informagao, é de gravidade 1 — a condigdo econémica do fomecedor - o
faturamento bruto, um dado também muito objetivo —, e a vantagem que ele teve com aquela
conduta, gque geraimente também & de grau 1.

Entdo, se houver uma penalizacio por conta da fiscalizagdo do Procon, o célculo
dessa muita é bem objetivo e guarda essa razoabilidade entre 0 tamanho da empresa e o tipo
de infragdo cometida.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Tem a palavra ¢ Sr. Caetano.

O SR. CAETANO - Bom dia. Sou o Caetano, da Bike Tech Jardins e quero dividir
uma experiéncia que eu tive ontem a noite. Nao sei como se aplicaria isso, mas acho que vale
a pena abordar a questdo que ora vou exemplificar nesta agenda. O nosso mercado tem
fornecedores especificos de algumas marcas que detém o poder de vendé-las no Brasil. Para o
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Natal, fizemos uma compra grande e, por conta desse episédio, mandamos uma notificagio
para todos os fornecedores dizendo-lhes que nao receberiamos mercadorias sem efiqueta.

Fomos & feira, efetuamos uma compra grande, de valor razoavelmente grande.
Ontem foi enviado o romaneio dessa compra para nés, mas, no final do dia, recebi uma ligacdo
do fornecedor dizendo-me que ndo ia me entregar a compra porque ela ndo tinha efiqueta e
i550 néo era problema dele.

Isso para exemplificar para vocés a frustraggo do lojista que depende de um
fornecedor de uma marca especifica, que nio se responsabiliza, ndo ¢ penalizado e nio sofre
nenhuma consequéncia. Quem foi preso foi o Robertinho e © Z& ao venderem produtos desse
fornecedor, e a responsabilidade & foda nossa. Entdo, ndo sei em que momento nés
poderiamos incluir isso nesta agenda, mas acho que € um dado muito importante de abordar e
de dividir com vocés.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — E fundamental. Precisamos da ajuda do
Marcelo, porque, na realidade, tamhém temos que trazer importadores e a inddstria para isso.
Vou tomar a liberdade de ligar para a Fiesp ainda hoje para tentar encontrar qual o sindicato
que pode passar a ter presenca nesse didlogo que vamos realizar. Nao tenho duvida alguma
que, se so dialogarmos com quem esta na ponta sendo fiscalizado, impotente de receber o
produto inclusive com as garantias necessarias de informacdo para repassar para 0 seu
consumidor, dificilmente vamos conseguir acertar.

Eu ja tinha falado para o Dani Guti que, de fanta informac¢do que precisamos,
vamos criar etiqueta eletrénica, de forma que a pessoa tenha o fablet na loja e a informacgéo
eletronica. issoc um pouco para entendermos a dindmica de um setor, porque, guando
chegamos a loja, temos dois a trés mil produtos a disposigdo do consumidor. Estamos, entdo,
falando de um setor que precisa mesmo de didlogo com o Procon para ir fazendo ajustes, mas
ndo porque nao quer cumprir a lei, mas porque a lei, quando imaginada no final dos anos 90,
tinha uma perspectiva completamente diferente do que s&o as relagdes comercias nos dias de
hoje. Entéo, temos de ir atras sim da cadeia produtiva completa, porque senio vai faltar...

O SR. - Isso a gente consegue fazer no ambito da
associagdo, que tem muitos desses fornecedores. Provaveimente, esse & um associado e a
gente consegue incluir na nossa agenda propositiva. E fazer com que a informagdo que vira do
PROCON nos auxiliando a interpretar a lei € essa cartilha que ja esta pronta e preparando uma
para que os fornecedores estejam informados, mas certamente eles serdo envolvidos nessa
agenda propositiva.

Ha uma questao técnica sobre a lei criminal. No caso dos dispositives que preveem
detengao, a gente teve um debate com um advogado criminalista. Entao, nossa primeira agao
da agenda propositiva foi conversar com um especialista em direifo criminal para entender
como funciona. Naquele debate ele falou que o crime é objetivo e aplica-se ao lojista, que &
que tem a relagdo com o consumidor. Portanto, nesse aspecto o fomecedor nao tem
responsabilidade. Nao que ele nio tenha de entregar as etiquetas, obviamente.

Enquanto que no ambito da lei do consumidor existe uma coparticipagdo, a
responsabilidade é tanto do lojista quanto do fornecedor ou fabricante, mas acho que a melhor
forma é que a gente siga com a agenda positiva e traga também os representantes dos
fornecedores para garantir que nosso mercado funcione com respeito ao consumidor, em
primeiro lugar, e tranquilidade para os lojistas que, obviamente, essa responsabilidade cabe
sim aos fornecedores.

O SR. - Mas o distribuidor estad sobre 0 guarda-chuva das
ieis do PROCON? O fomecedor & obrigado a seguir a legislagao?
O SR. - Sim.

Caso seja encontrado um produto sem um informagéo que o Codigo de Defesa do
Consumidor reputa como essencial para o consumidor ou essa informagao néo- esteja em
lingua portuguesa, por exemplo, tanto o lojista quanto o fabricante — fabricante, importador,
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quem quer que seja a figura — acabam sendo penalizados. Diante dessa dosimetria de multa,
uma multa para o lojista compativel com o faturamento, com o tamanho do lojista e uma multa
muito maior ao fabricante porque nédo colocou aquele produto assim somente naquele
estabelecimento, mas todo o mercado foi abastecido com essa nado conformidade a lei.
Dependendo da gravidade, pode-se chegar até a uma suspensio de comercializagdo daquele
produto no mercado.

Portanto, o Cddigo de Defesa do Consumidor trabalha com essa cadeia de
responsabiliza¢do para todos que compdem a cadeia de consumo.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Sou obrigado a encerrar porque ja
avangamos 20 minutos para a nossa audiéncia pablica.

Agradeco ao PROCON; ao Renan gue nos acompanhou desde o primeiro minuto,
Marcelo, Dani, Robson — vocé tem condigbes de ocupar qualquer mesa hoje enquanto ciclista,
ativista e como quem colabora para a Cidade ser cada dia melhor.

Saimos hoje com um grupo de trabalho ja constituido que tera a tarefa de se
manter em contato permanente com o PROCON e com o IPEN. E também o compromisso do
nosso Presidente de nos auxiliar em uma reunido técnica deste mesmo grupo com a Secretaria
de Seguranga, em especial a Delegacia do Consumidor, Decon, e o Ministério Publico do
nosso Estado nos setores que acompanharm esse processo de fiscalizagéo.

E assim que termina essa nossa audiéncia publica que aborda a questio da
bicicleta na cidade de S&o Paulo, as relagdes de comércio e como podemos fazer para que a
bicicleta seja mais presente na vida das pessoas, produzindo aquilo que a gente sabe que ela
produz — uma endorfina gigantesca que faz com que a vida das pessoas seja melhor.

Muito obrigado.

Estao encerrados 0s nossos trabalhos. (Palmas)

- Reabertura dos trabalhos.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Reabro os trabalhos da 33® audiéncia
publica de 2013.

O primeiro projeto a ser apresentado & o PL 362/2011, da Vereadora Sandra
Tadeu.

- £ lido o seguinte: (PL 362/2011)

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Ha algum Vereador inscrito para
debater o projeto? (Pausa) Esta aprovado.
O segundo projeto o PL 501/2012, do Vereador Natalini.

- E lido o seguinte: (PL 501/2012)

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Ha aigum Vereador inscrito para
debater o projeto? (Pausa) O projeto esta lido.

Q terceiro projeto é o PL 267/2013, do Vereador Jair Tatto.

- E lido o seguinte: (PL 267/2013)

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Ha algum Vereador inscrito para
debater o projeto? (Pausa) O projeto esta lido.

O préximo projeto é o PL 294/2013, do Vereador Alfredinho.

- E lido o seguinte: (PL 284/2013)
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O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Ha algum Vereador inscrito para
debater o projeto? (Pausa) O projeto esta lido.
O proximo projeto € o PL 313/2013, do Vereador Eduardo Tuma.

- E lido o seguinte: (PL 313/2013)

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) - Ha algum Vereador inscrito para
debater o projeto? (Pausa) O projeto esta lido.

O préximo projeto & o PL 387/2013, do Vereador Alessandro Guedes.

- E lido o seguinte: (PL 387/2013)

C SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Ha algum Vereador inscrito para
debater o projeto? (Pausa) O projeto esta lido.

O préoximo projeto é o PL , do Vereador Nelo Rodolfo.

- E lido o seguinte: (PL 439/2013)

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Ha algum Vereador inscrito para
debater o projeto? (Pausa) O projeto esta lido.

O préximo projeto é o PL 445/2013, do Vereador José Ameérico.

- E lido o seguinte: (PL 445/2013)

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Ha algum Vereador inscrito para
debater o projeto? (Pausa) O projeto esta lido.

O proximo projeto é o PL 486/2013, do Vereador Laércio Benko.

- € lido o seguinte; (PL 486/2013)

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Ha algum Vereador inscrito para
debater o projeto? (Pausa) O projeto esta lido.

O proximo projeto é o PL 493/2013, do Vereador Laércio Benko.

- E lido o seguinte: (PL 493/2013)

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Ha algum Vereador inscrito para
debater o projeto? (Pausa) O projeto esta lido.

O proximo projeto € o PL 494/2013, do Vereador Laércio Benko.

- E lido o seguinte: (PL 494/2013)

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Ha algum Vereador inscrito para
debater o projeto? (Pausa) O projeto esta lido.

O proximo projeto & o PL 495/2013, do Vereador Laércio Benko.

- £ lido o seguinte: (PL 495/2013)

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Ha algum Vereador inscrito para
debater o projeto? (Pausa) O projeto esta lido.

Passemos ao item seguinte, PL 497/13, do Vereador Laércio Benko. “Dispde sobre
a implantagéo de tecpoints, que fagam coletas, e o encaminhamento do lixo eletrdnico para o
devido aproveitamento e/ ou reciclagem em todas as Subprefeituras da cidade de S&o Paulo™.
nao ha inscritos, o projeto foi lido.

PL 501/13, do Vereador Natalini. "Dispfe sobre ¢ consumo, a produgdo e
comercializacdo de carvao vegetal no ambito do Municipio de S&o Paulo, e da outras
providéncias®. Nao ha inscritos, projeto lido.

PL 586/13, do Vereador Laércio Berko. “Dispbe sobre a obrigatoriedade de
utitizagao de pape! reciclado confeccionado integraimente com aparas pds consumo em 6rgaos
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publicos no ambito do Municipic de Sao Paulo, & da outras providéncias'. Nao ha inscritos,
projeto lido.

PL 611/13, do Vereador Pastor Edemilson Chaves. “Cria 0 Programa Um Pomar em
Cada Praga, e da outras providéncias”. Nao ha inscritos, projete lido.

PL 294/13, do Vereador Alfredinho. Estd inscrito o Sr. Ricardo Romero, da
Secretaria do Verde e Meio Ambiente.

O SR. RICARDOC ROMERO - Bom dia. Sou gestor da APA Capivari-Monos, da
Secretaria do Verde e Meio Ambiente. Gostaria de me manifestar referente a um encontro que
houve para a elaboragdo de um texto substitutivo ao texto proposto pelo nobre Vereador
Alfredinho.

Nesse encontro, estiveram presentes a sociedade civil, também parte do poder
publico representado pela Secretaria; pessoas ligadas a Subprefeitura de Parelheiros, enfim,
todas as instituigbes necessanas para a elaboragdo desse texto e proposta dessa nova
redagé@o que, a meu ver, &€ um texto que se torna suficiente para que esse polo seja criado de
uma forma mais consistente com diretrizes e objetivos bem desenhados.

Entdo, eu gostaria de propor a Mesa o envio desse material, para que s¢ja
analisado.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) - Perfeitamente. Entéo estamos falando
do PL 294/13, do Vereador Alfredinho. “Dispfe sobre a criagdo do polo de ecoturismo nos
distritos de Parelheiros e Marsilac, até os limites da Area de Protecdo Ambiental”. Entéo,
vamos encaminhar esse matenal ao nobre Vereador Alfredinho, analisar e ver se incorporamos
ao projeto.

Muito obrigado.

Passemos a leitura dos projetos em segunda audiéncia publica.

PL 392/98, de varios autores. “Sistematiza e consolida a legislagdo de arborizagdo
nos logradouros publicos do Municipio de Sao Paulo, e da outras providéncias®’. Nao ha
inscritos, projeto lido.

PL 340/12, de varios autores. “Suprime o Inciso !l do Artigo 3° da Lei 13.944, que
determina que as bombas de abastecimento deverdo estar distantes, no minimo, 20 metros
das demais edificacdes”. Nao ha inscritos, projeto lido.

PL 218/13 da Vereadora Patricia Bezerra, do PSDB, dispde sobre o descarte de
embalagens reciclaveis no Municipio de Sao Paulo, e da outras providéncias.

Nao ha inscritos. Projeto lido.

ltem seguinte € o 20° da pauta, PL 256/13 do Vereador Eduardo Tuma, do PSDB,
institui, no ambito do Municipio de Sao Paulo, o Zoneamento Ecoldgico-Econdmico - ZEE, € da
outras providéncias.

Nao hé inscritos. Projeto lido.

ltem 21°, PL 289/13 do Vereador Nabil Bonduki, dispde sobre a gestio participativa
das pragas do Municipio de Sao Paulo, e da outras providéncias.

Esta presente em nossa audiéncia publica o arquiteto e urbanista Vereador Nabil
Bonduki. Esta inscrito para falar sobre o Pl 289/13 a Sra. Susana Basualdo, da Secretaria do
Verde e Meio Ambiente.

A SRA. SUSANA BASUALDO - Em primeiro lugar, gostaria de elogiar a Camara
pela tramitacéo desse projeto e, assim, garantir a participagdo e apropriagéo positiva dessas
pragas.

Gostariamos de colocar, basicamente, duas questdes.

Primeira: os eventos culturais, Artigo 17: “As pragas poderdo sediar eventos
culturais e esportivos”. E importante ressaltar que eles tém de ser sustentéaveis, gratuitos e sem
auferir renda.

No artigo nao ficou claro quem vai realizar, mas, de certa maneira, entendemos que
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podem ser organizados esses eventos tanto pelos érgédos publicos quanto pela sociedade civil,
sempre garantidos esses principios de sustentatibilidade e gratuidade.

Deve garantir também a livre expressao artistica. Ficamos preocupados, sim, pois €
obvio que o comité pode ser tendencioso, aceitar ou ndo algum tipo de expressdo, mas, de
alguma maneira, tem de fortalecer que as diferentes expressdes artisticas sejam respeitadas.

E, segunda, com relagdo ao Artigo 18 § 2° com relagdo as hortas educativas.
Coloca-se aqui que a Subprefeitura apoiara a implantagdo em parceria com a supervisao de
abastecimento. E como elas tém carater educativo, a Secretaria do Verde e Meio Ambiente e
também a Secretaria de Educagéo deveriam - seria desejavel — que participassem também.

Era isso. Muito obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo — PSDB) - Esta inscrita também a Sra.
Fernanda Bandeira de Melo.

A SRA. FERNANDA BANDEIRA DE MELO - Muito obrigada. E sé para lembrar ao
Vereador Nabil Bonduki, € a fala da colega que me antecedeu me inspirou: sobre a existéncia
de parques que s30 para contemplagdo e também o siléncio deve ser garantido. Muito
obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo - PSDB) - Tem a palavra 0 nobre
Vereador Nabil Bonduki.

O SR. NABIL BONDUKI! - Gostaria apenas de ressaltar que esse substitutivo ja foi
objeto de varios debates e discussdes. Hoje, inclusive, até tem poucas pessoas, mas a ultima
audiéncia publica estava marcada para a noite e a sessio plendria estendeu-se e nao
pudemos cancela-la. Mas ela foi transformada em reunido técnica e muitas sugestdes da
sociedade, do Movimento Boa Praga e de Subprefeituras foram incorporadas ao substitutivo.

Depois de tudo isso, foi feita uma outra reunido — antes mesmo da audiéncia de
hoje — e, por isso, © substitutivo expressa esse processo de debate, alias, bastante amplo com
a sociedade.

Acredito que agora ele estd em condigdes de ser votado em segunda discussao. Ja
foi votado em primeira. Aparentemente, todas as questfes, inClusive essas Gltimas levantadas,
inclusive pela Fernanda, podemos incorporar. Com isso, teremos condigfes de aprova-o.

Gostaria, ainda assim, de ouvir seus comentdrios posteriormente, tendo em vista
que V.Exa. foi Secretaric de Subprefeituras e as as pragas sao espagos geridos pelas
Subprefeituras, certamente, sua opinido € muito importante. Talvez ndo agora, mas antes da
votacdo, ou seja, antes de se consolidar o substitutivo, sua opinido seria muito bem vinda para
nés. Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) ~ Parabenizo o projeto € ndo tenho a
menor dlvida de que essa gestao participativa é a solugao para nossas pragas.

Sabemos que o Poder Publico, mesmo se tivesse condigdes - ou quando tem
condigbes de fazer a manutencio dessas pragas — ele ndo tem a visdo apurada daquele
objetivo para 0 qual a praga € utilizada. E so os usuérios é que conseguem ter essa visao.

Entdo a participagéo do usuario, integralmente, na gestdo de uma praga ou de um
parque & fundamental, pois ninguém conhece melhor os problemas ou as prioridades de
determinado lugar do que aqueles que moram ou se ufilizam dele.

Essas questdes, por exemplo: do barulho ou ndo, dependendo da praga; da
necessidade ou n&o de algum equipamento; da colocagéo de grades ou néo; de se colocar
travessias como faixas de pedestres etc. no entorno — em fungao do fluxo de pessoas e de
onde ha maior fluxo de pessoas —; se ha necessidade da Guarda Civil Metropolitana ou néo,
por conta, por exemplo, de usuarios de drogas, fato comum nas pragas e, portanto, requer
seguranga; séo demandas e esse controle, essa fiscalizagdo, ninguém faz methor do que a
propria populagio. Isso vi por mim préoprio. O melhor fiscal e mantenedor da Cidade é o proprio
cidadao, a prépria sociedade.

E um projeto muito bem vindo. A observagao da Femanda é pertinente, inclusive,
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pois, ha lugares onde a musica ou 0$ shows nas pragas nao se adequam, ou em fungao da
vizinhanga, ou em fungdo da propria vegetagao local. isso ai tem de ficar um pouco a critério
do conselho da praga como esta previsto aqui —um comité.

E V.Exa., Vereador Nabil Bonduki, que é um admirador e apreciador da Cidade
deve ter visto como funciona ou funcionou ¢ consetho dos parques. Depois que esses
consethos foram instalados, V.Exa. percebeu que nao havia mais problemas de reclamagdes e
a manutencao melhorou substancialmente.

Quanto mais a sociedade se apropriar desses espacos, certamente, serdo mais
bem utilizados, terdo utilizacio adequada e a manutengio sera mais bem feita.

Nao havendo mais inscritos, o projeto esta considerado lido e pronto para votagao.

Vamos ao item 22 da pauta, o PL 317/13 do Vereador Nelo Rodolfo, do PMDB,
dispde sobre a construgdo de ciclovia de esporte e lazer no Pargue Municipal Vila Guilherme -
Trote, distrito de Vila Maria, no Municipio de Sac Paulo, e d4 outras providéncias.

Nao ha inscritos. Projeto considerade lido.

Item 23° PL 386/13 do Vereador Alfredinho, do PT, altera dispositivos da lei n®
13.866/2004, que fixa as atribuicBes da Guarda Civil Metropolitana, para ampliar o poder
fiscalizatdrio da Guarda Civil Metropolitana no ambito da protegdo ambiental.

Nao havendo inscritos. Projeto considerado lido.

O 24° item é o PL 388/13 de varios autores, cria incentivos fiscais para os edificios
da Cidade que transformarem sua fachada em fachada verde.

Gostaria de explicar as pessoas que nao significa pintar a fachada de verde, mas,
sim, criar as fachadas vivas, ou seja, com plantas.

Nao ha inscritos. Projeto considerado lido.

O 25° item da pauta de hoje @ o PL 430/2013 da Vereadora Sandra Tadeu, do
DEM,, institui a reserva de espagos publicitarios, no mobiliario urbano, para campanhas sobre a
importdncia da ndo ingestao de bebidas alcodlicas por motoristas na Cidade de Sao Paulo, e
da outras providéncias.

Nao ha inscritos. Projeto considerado lido.

Nao havendo mais nada a tratar no dia hoje, indage ac¢ Vereador Nabil Bonduki se
gostaria de fazer aigum outro comentario. (Pausa) N&o.

Esta encerrada, entdo, a 332 audiéncia publica do anc de 2013. Boa tarde a todos.
Muito obrigado pela presenca.
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O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Na qualidade de Presidente da Comissdo de Politica
Urbana, Metropalitana e Meio Ambiente, declaro abertos os trabalhos da 35* audiéncia Pdblica de ano
de 2013.

Informe que esta audiéncia pablica esta sende transmitida através do Portal da Camara Municipal de
S&o Pauio, no endereco www.camara.sp.qov.br, fink auditorios on-line.

Esta audiéncia publica vem sendo publicada no Digrio Oficial da Cidade, diariamente, desde o dia 20 de
novembro de 2013, & foi publicada na Folha de S.Paulo no dia 25 de novembro de 2013 e no Diario de
S.Paulo no dia 26 de novembro de 2013.

O primeiro PL & o 578/2013, do Vereador Arselino Tatto e Goulart. Altera as redagées do caput e dos
incisos do artigo 2° e inciso Hl do artigo 3° da lei 13.944, que determina, respectivamente,o que pode ser
comercializado num posto de servigo @ que as bombas de abastecimento deverdo estar distantes no
minimo 20 (vinte) metros das demais edificacdes.

Algum orader inscrito? N3o ha oradores inscritos. Projeto lido.

Segundo projeto, PL 631/13, do Vereador George Hato, do PMDB. Dispde sobre os servigas comerciais
de banho e tosa de animais domésticos de pequeno & grande porte no ambito do municipio de Sao
Paulo e adaota outras providéncias?

Algum orador inscrito? (Pausa). Ha& aqui alguma descrigdo desse projeto?

56 para esclarecer, regula os servigos de tosa e banho em animais domésticos dentro do municipio.
Para os fins dessa norma, consideram-se animais de pequenc e médio porte 0s ¢caes e gatos.

Artigo 2°. A tosa e o banho $6 poderdo ser realizados em locais que possibilitem aos clientes e visitantes
do estabelecimento a visdo total dos servigos.

Caso 0 estabelecimento possua ambiente especifico para o banho e tosa de animais, tal local devera
dispor de uma diviséria ou parede com material translicido, possibilitando observagdo para o servigo
prestado.

No prazo de um ano a contar da publicagdc dessa lei todos os estabelecimentos tém de estar
adequados.

Enfim, s&o normas para regular banho e tosa de animais domésticos.

Terceiro PL, 647/13, do Vereador Floriano Pesaro. Declara de utilidade publica para fins de
desapropriagdo o imével localizado na quadra entre as Avenidas Francisco Morato, Mininstro Manfredo
Leite, Pirajucara e rua Santa Crescéncia, 323, conhecido como Chacara do Jockey, no bairro de Vila
Sdnia, para fins de sediar parque municipal € da outras providéncias.

Algum inscrito? (Pausa). Nenhum inscrito, Projeto lido.

Quarto, PL654/113, do Vereador Nataiini, do PV. Dispde sobre extragdo, beneficiamento e
comercializagio de palmito no Ambito do municipio de Sao Paulo e da outras providéncias.

Para este projeto, temos a inscrig@o da Sra. Maria Lucia.

A SRA. MARIA LUCIA ~ Bom dia. A consideragdo & a seguinte: esse PL fala da comercializacao de
palmito € que s6 & permitido, dentro das normas legais, o paimito agal, pupunha e os palmitos que
perfilham. Entretato, o projeto deveria, no meu entender, incluir também o palmito jucara, desde que
venha de maneira sustentavel, porque essa & uma cadeia produtiva importante, que esta sendo
desenvolvida especialmente entre as populagoes da Serra do Mar. Entdo, se o projeto sai como esta,
veta essa possibilidade de comercializagdo em Sao Paulo.

Outra questio & que esse projeto fala também das empresas devidamente licenciadas, e eu sugiro que
se cologuem empresas, cooperativas @ ONG de uma forma mais genérica, porque boa parte das
pessoas que fazem polpa de Jugara n3oc sio empresas, sfo organizagbes da sociedade civil,
organizagdes indigenas, quilombolas gue nem sempre tém a documentagdo de empresa.

O SR, PRESIDENTE (Andrea Matarazzo ) ~ Boa sugestdo para nao deixar de fora o palmito jugara.
Projetos em segunda audiéncia poblica: PL 362/11, da Vereadora Sandra Tadeu, Democratas.
Acrescenta os itens 9.3.1.2 ¢ 9.3.1.3 & SegB0 9.3 - "Instalagdes Prediais”, do Anexo | da Lei n® 11.228,
de 25 de junho de 1992 (Codigo de Obras e Edificagbes), e da outras providéncias. Estabelece gue para
obter o habite-se as novas edificagdes edificagdes condominiais residenciais verticais deverdo possuir
reservatorios para captagéo e utilizagao de dgua pluvial para uso nédo potavel.

Algum inscrito? (Pausa) N&o. Projeto lido.

PL 501/2012, Vereador Natalini, PV. Acrescenta paragrafo (nico ao artigo 1° da lei 13.309 de 31 de
janeiro de 2002, e da outras providéncias. Referente a se a umidade relativa do ar chegar a 30% (trinta
por cento) ou menos, a agua de reuso devera ser utilizada,

Algum inscrito? (Pausa). Nenhum inscrito. Projeto lido.
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PL 313/2013, do Vereador Edvardo Tuma, do PSDB. Dispbe sobre a criago o programa lixo zero e da
outras providéncias.

Algum inscrito? (Pausa) Nenhumn. Projeto lido.

PL 387/013, do Vereador Alessandro Guedes, do PT. Estabelece diretrizes para instituicdo pela
Prefeitura do Municipio de S&o Paulo do sistema municipal de monitoramento de informac¢bes sobre o
sistema de limpeza urbana.

Algum inscrito? (Pausa). Ninguém. Projeto lido,

PL 43941013, do Vereador Nelo Rodolfo, PMDB. Dispde sobre as condi¢cdes obrigatorias de seguranga a
serem implantadas nas edificacdes que mantiverem escadas rolantes no ambito do municipio de S&o
Paulo e da outras providéncias.

Algum inscrito? (Pausa). Nenhum inscrito, Projeto lido,

PL 486/2013, do Vereador Laércio Benko, PHS. Dispde sobre a implantacdo de estacionamentos de
bicicletas para alunos, professores, funcionanos em todas as escolas pablicas do municipio.

Algum inscrito? (Pausa). Nenhum inscrito. Projeto lido.

PL 445/2013, do Vereador José Américo, do PT. Altera o artigo 2° da Lei 15.720, de 24 de abril de 2013,
que regulamenta a regularizag&o fundidria de interesse social do municipio de S&o Paulo.

Algum inscrita? (Pausa). Nenhum inscrito, Projeto lido.

PL 493/13, do Vereador Laércio Benko, PHS. Dispde sobre a instalag8o de maquinas fragmentadoras de
papel em todas as escolas pubiicas municipais.

Algum inscrito? (Pausa). Nenhum inscrito. Projeto lido.

PL 494/13, do Vereador Laércio Benko, PHS. Dispbe sobre a implantagdo de cisternas em todas a
cidade de S30 Paulo.

Algum inscrito? (Pausa). Nenhum inscrito, Projeto lido.

PL 495/13, do Vereador Laércio Benko, PHS. Dispbe sobre equipamentos de captagdo de energia solas
nas escolas publicas e particulares.

Algum inscrito? (Pausa). Nenhum inscrito. Projeto lido.

PL 497113, do Vereador Laércio Benko, PHS. Dispbe sobre implantag&o de tecpontos que fagam coleta e
encaminhamento de lixo eletrbnico para o devido reaproveitamento ou reciclagem de todas as
subprefeituras de S&o Paulo.

Algum inscrito? (Pausa). Nenhum inscrito. Projeto lido.

PL 501/13, do Vereador Natalini. Dispbe sobre o consumo e producfio e comercializa¢&o de carvao
vegetai no ambito do municipio de Sdo Paulo e da outras providéncias.

Algum inscrito? (Pausa). Nenhum inscrito. Projeto lido.

PL 586/13, do Vereador Laércio Benko, do PHS. Dispbe sobre obrigatoriedade de utilizagdo de papel
reciclado, confeccionado integralmente com aparas pds-consumo em 6rgdos publicos ne ambito do
municipio de S&o Paulo e da outras providéncias.

Algum inscrito? {(Pausa). Nenhum inscrito. Projeto lido.

PL 611/13, do Vereador Pastor Edemilson Chaves, do PP. Cria o programa Um Pomar em cada Praga e
da outras providéncias.

Algum inscrito? (Pausa). Nenhum inscrito. Projeto lido.

N3o havendo mais nenhum assunto 2 ser tratado, dou por encefrada a 35 audigéncia publica da
Comissao de Politica Urbana.

Muito obrigado.
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Trata-se do projeto de lei n® 486/13, de autoria do nobre Vereador Laércio Benko,
que dispde sobre a implantagdo de estacionamento de bicicletas para alunos, professores
e funcionarios em lodas as escolas ptblicas municipais.

A propositura tem como objetivo proporcionar a redugdo de transportes que usam
combustiveis tdxicos em torno do ambiente escolar, contribuindo significativamente para a
qualidade do ar.

A Comissao de Constituicéao, Justica e Legislagdo Participativa pronunciou-se pela
legalidade, conforme Parecer n® 1703/2013.

A medida proposta procura estimular o uso da bicicleta como meio de transporte,
mediante a instituigdo da obrigatoriedade da implantagdo de estacionamentos para este
tipo de veiculo, nas escolas municipais, visando contribuir para a melhoria da qualidade
do ar na cidade.

A quantidade de vagas para estacionamento de veiculos em geral é estabelecida
pela Legislacdo de Uso e Qcupacdo do Solo, paricularmente pela Lei n° 13.885/04,
calculada sobre a area bruta da edificagao, devendo ser observada a proporcionalidade
fixada pela Tabela 13.3.4 do Codigo de Obras e Edificagdes (Lei n® 11228/92).

A Lei n® 15.649/12, por sua vez, alterou a Tabela 13.3.4, acima referida, para
inserir a proporcionalidade para vagas destinadas a bicicletas.

A implantacdo dos estacionamentos sugeridos na propositura devera, portanto,
obedecer os parametros constantes na Legislacdo de Uso e Ocupagdo do Solo e no
Codigo de Obras e Edificagdes.

Considerando os propdsitos meritérios contidos no Projeto de Lei, a Comisséo de
Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente manifesta-se favoravelmente & sua
aprovacédo, sugerindo, no entanto, a elaboracao de um substitutivo no sentido de evitar
equivocos quanto as competéncias para a sua implementacio, bem como para vincular a
medida proposta ao atendimento dos parametros estabelecidos pela legislagdo em vigor.

SUBSTITUTIVO N° DA COMISSAO DE POLITICA URBANA,
METROPOLITANA E MEIO AMBIENTE AO PROJETO DE LEI 486/13

Dispde sobre a implantagdo de estacionamento
de bicicietas para alunos, professores e
funciondrios em todas as escolas publicas
municipais.

A Camara Municipal de S840 Paulo DECRETA:

Art. 1° Fica instituida a obrigatoriedade da implantagao de estacionamento de bicicletas
em escolas municipais, em defesa do meio ambiente da cidade de Sao Pauio.

Art. 2° A implantacdo dos estacionamentos de bicicletas cabera aos 6rgaos competentes
da Administracdo Publica, os quais deverdo ser executados em conformidade com os
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parametros estabelecidos pela legislagdo pertinente, mediante parcerias com a
comunidade.

Art. 3° A conservagdo do estacionamento de bicicletas cabera & comunidade escolar que .
estimulara a participagdo dos alunos, pais e professores para colaborar na melhoria da
qualidade do ar no ambiente, estimulando a participagdo e colaboragdo de todos nas
diferentes areas da educagao.

Art. 4° As despesas decorrentes da execugio desta lei correrdo por conta das dotagdes
orcamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 5° Esta lei entra em vigor na data de sua publlcagao revogadas as dlsposn;oes em
contrario.” Lo :

Sala da Comissao de Politica Urban

Metropolitana e Meio Ambiente, em@?/éy //"/

ANDREA MATA|
Presidente

DALTON SILVANO

TONINHO PAIVA
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PARECER DA COMISSAO DE ADMINISTRAGAO PUBLICA SOBRE O

PROJETO DE LEI N° 0486/2013.

Trata-se de Projeto de Lei, de iniciativa do Vereador Laércio Benko, que “dispbe sobre a
implanta¢ao de estacionamento de bicicletas para alunos, professores e funcionarios em todas
as escolas publicas municipais”.

De acordo com projeto, institui-se a obrigatoriedade da implantacao de estacionamento
de bicicletas em escolas municipais, objetivando a ado¢ao de medidas que favoregam a defesa
do meio ambiente da cidade de Sao Paulo.

Também ha regra acerca da manutengdo desses espac¢os destinados a bicicletas,
orientando que cabera a comunidade escolar, que estimulara a participagao dos alunos, pais e
professores.

. Conforme a exposi¢ao de motivos que acompanha a iniciativa, “este projeto de lei visa -
proporcionar a reducao de transportes que usam combustiveis toxicos em torno do ambiente
“escolar, contribuindo significativamente na qualidade do ar, uma vez que diminuira a qUantidade
de poluentes nas redondezas.” ’

A Dignissima Comissao de Constituicdo, Justica e Legislacao Participativa manifestou-se
pela Legalidade do projeto. | | |

Posicionou-se favoravelmente em relacdo ao projeto a Comissdao de Politica Urbana
Metropolitana e Meio Ambiente; todavia, visando adequa-lo a parametros ja estabelecidos pela
legislagao em vigor, propds SUBSTITUTIVO. |

Em vista do exposto, a Comissao de Administragdo Publica € FAVORAVEL ao projeto,
nos termos do SUBSTITUTIVO da CPUMMA.

17 - RELCOM

__PASTOR EDEMILSON CHAVES
17- 0121512014 ,
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CARAARA MUNICIPAL DE R°°e”°§£§%n¢mn
SAO PAULO 77
PAR
1277/2015 PL 486/13
PARECER No° DA COMISSAO DE TRANSITO, TRANSPORTE,

ATIVIDADE ECONOMICA, TURISMO, LAZER E GASTRONOMIA SOBRE O PROJETO
DE LEI N°486/13

O presente projeto de lei, de autoria do nobre Vereador Laércio Benko, dispde
sobre a implantagdo de estacionamento de bicicletas para alunos, professores e

funciondrios em todas as escolas publicas municipais.

Em sua justificativa, o Autor argumenta que o projeto de lei visa proporcionar a
redugao de transportes que usam combustiveis toxicos em torno do ambiente escolar.

A Comissao de Constituicao, Justica e Legislacao Participativa manifestou-se pela
LEGALIDADE do projeto de lei.

A Comissdao de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente realizou duas
audiéncias publicas nos dias 13/11/2013 e 27/11/2013 para instruir 0 projeto de lei. Nas duas
ocasides nao houve manifestagdo de nenhum cidadao.

A Comissdo de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente manifestou-se
FAVORAVELMENTE a aprovagdo da propositura, sugerindo SUBSTITUTIVO a fim de evitar
equivocos quanto as competéncias para a sua implementacdo, bem como para vincular a medida
proposta ao atendimento dos parametros estabelecidos pela legislagao em vigor.

, A Comissao de Administracdo Publica manifestou-se FAVORAVEL ao projeto,
nos termos do substitutivo apresentado pela Comissao de Politica Urbana, Metropolitana e Meio
Ambiente.

Podemos citar como fatores que justificam o uso da bicicleta: modal ndo poluente;
ndo emite ruidos; meio de transporte barato; ocupa pouco espaco no ftransito e em
estacionamentos; ndo gasta combustivel; e, melhora a salide e o condicionamento fisico dos
ciclistas.
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SAO PAULO 77
PL 486/13 |

Segundo a Companhia de Engenharia de Trafego de Sao Paulo (CET), a malha
ciclovidria da cidade de Sdo Paulo possui atualmente 273,09 km de infraestrutura definitiva,
sendo 197,79 km de ciclovias, 3,3 km de ciclofaixasem Moema, 4,5 km de calgadas

compartilhadas no centro da cidadee 67,5 km de ciclorrotas. A previsdo da malha cicloviaria
para 2015 é que ela chegue a 400 km.

Ainda segundo a CET, quanto as vagas para bicicleta junto ao sistema de
transporte da cidade de Sdo Paulo, sdo 5.115 vagas em bicicletarios e paraciclos integrados as
estacdes da CPTM e do Metrd, e aos terminais da SPTrans.

Entretanto, ha alguns fatores que inibem o uso da bicicleta, tais como:
o O ciclista fica sujeito as intempeéries;
e As ciclovias e ciclorrotas nao estdo totalmente integradas;

e Nao é um meio de transporte muito seguro fora das ciclovias, quando o ciclista
precisa dividir 0 espaco com carros e motos no transito cadtico da cidade de Sao
Paulo; e,

e N&o ha muitos locais para estacionar a bicicleta com seguranga.

Nesse sentido, a propositura vem ao encontro da atual politica municipal de
incentivo ao uso de bicicletas como meio alternativo de transporte ao passo que pretende ofertar
estacionamento para as bicicletas de alunos, professores e funciondrios das escolas publicas
municipais.

No ambito da competéncia desta Comissdo, entendemos que a propositura é
oportuna, meritdria e atende ao interesse publico.

Favoravel, pelo exposto, 0 parecer, nos termos do substitutivo da Comissao de
Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente.

Sala da Comissdo de Transito, Transporte, Atividade Econdmica, Turismo Lazer e
Gastronomia, em
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PARECER .. )A COMISSAO DE EDUCAGAO, CULTURA E ESPORTES SOBRE O

PROJETO DE LEI 486/2013.

O Projeto de Lei, de autoria do Nobre Vereador Laércio Benko, dispde sobre a implantagdo de estacionamento de
bicicletas para alunos, professores e funcionarios em todas as escolas publicas municipais.

A Comiss3o de Constituigio, Justica e Legislagdo Participativa, em sua analise, apresentou parecer pela legalidade.

A Comissdo de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente exarou parecer favoravel com apresentagdo de
Substitutivo, no sentido de evitar equivocos quanto as competéncias para a sua implementagao, bem como para
vincular & medida proposta ao atendimento dos parametros estabelecidos pela legislag&o em vigor.

A Comissdo da Administragio Publica exarou parecer Favoravel nos termos do substitutivo apresentado pela
Comiss3o de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente.

A Comissio de Transito, Transporte, Atividade Econdmica,Turismo, Lazer e Gastronomia exarou parecer favoravel
ao da Comiss3o de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente.

O acesso ao estacionamento proporcionara modos de vida saudavel, privilegiando os exercicios fisicos, promovendo
0 apoio, a preservagao e a recuperagao do meio ambiente; o fortalecimento das acdes e a promogéo da participagio
permanente dos diversos segmentos da sociedade civil, contribuindo com a melhoria e diminuigdo de poluentes na
cidade que valorizem o cuidado com o meio ambiente.

Cabera aos érgaos competentes da administragdo publica, a implantagao dos estacionamentos para bicicletas
executados de acordo com os parametros estabelecidos pela legislagdo pertinente através de parcerias com a
comunidade.

Entende-se que a propositura vem ao encontro da atual politica municipal de incentivo ao uso da bicicleta como meio
alternativo de transporte, proporcionando aos alunos, professores e funcionarios municipais a oferta de
estacionamento para as bicicletas.

No que diz respeito a analise que deve proceder a Comisséo de Edugagao, Cultura e Esporte entende-se que a
propositura & meritoria e deve prosperar, sendo, portanto, favoravel ¢ parecer nos termos do substitutivo da

Comissao de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente. A
Sala da Comiss3o de Educacao, Cultura e Esportes, em "\)Q\G\ \
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PAR  .2383/2015 DA COMISSAO DE SAUDE, PROMOGAO SOCIAL,
TRABALHO E MULHER SOBRE O PROJETO DE LEI N° 486/2013.

1T S
CAMARA MUNICIPAL DE

PAR SAO PAULO

O presente projeto de lei, de autoria do nobre Vereador Laércio Benko dispée sobre a implantagéo
de estacionamentos de bicicletas para alunos, professores e funcionarios em todas as escolas publicas
municipais.

A Comissao de Constituigdo, Justica e Legislagao Participativa exarou parecer de legal»idade.

A Comissdo de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente emitiu parecer favoravel, com
apresentagéo de substitutivo a fim de adequa-lo as exigéncias e competéncias para sua aplicabilidade.

A Comissdo de Administragdo Publica exarou parecer favoravel, nos termos do substitutivo
apresentado pela Comisséo de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente.

A Comisséo de Transito, Transporte, Atividade Econémica, Turismo, Lazer e Gastronomia emitiu
parecer favoravel, nos termos do substitutivo apresentado pela Comisséo de Politica Urbana, Metropolitana
e Meio Ambiente.

A Comisséo de Educagdo, Cultura e Esportes manifestou-se favoravelmente nos termos do
substitutivo apresentado pela Comissao de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente.

No ambito desta Comissao, quanto ao mérito que se deve analisar, entende-se que o projeto é
meritério uma vez que visa a criagdo de espago adequado, no interior das escolas municipais, para o
estacionamento de bicicletas. Pratica esportiva saudavel e modal alternativo numa cidade de transito
intenso como Sé&o Paulo, o estimulo ao uso de bicicletas deve ser uma preocupagio permanente do poder
publico e no caso em particular a Camara Municipal de Sdo Paulo é chamada a se posicionar.

Sendo assim, favoravel é o parecer nos termos do substitutivo apresentado pela Comissio de
Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente.

8o de Saude, Promog¢ao Social, Trabalho € Mulher em Jg/LQ/ .

~
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CAI!I,ARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

Senhor Presidente:

- Solicito de V.Exa. as providéncias cabiveis a fim de que o Poder Executivo
responda aos seguintes quesitos sobre o Projeto de Lei n° 486/2013:

1°) Qual a estimativa de gastos caso a propositura seja implementada?

2°) Quais as agdes da Prefeitura Municipal que vém ao encontro do pretendido
pelo projeto?

3°) Qual a opinidao do Executivo sobre o projeto?

-/

Ver. AurélieKogura,em 4 1 5 /&07(0.

elator

Senhor Presidente:
Encaminho-lhe para as devidas providéncias.

de Fmang_as e Orgamento

Autorizo 0 encaminhamento nos termos do artigo 68 do Regimento Interno.

Ver. Antoni6 Dorjato, em 101§ /Qfﬂé

reksidente

Palacio Anchieta  Viaduto Jacarei, 100  Sao Paulo-SP  CEP 01319-900 fone (11) 3396-4000 www.camara.sp.gov.br
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CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

COMISSAO DE FINANGAS E ORCAMENTO

S&o Paulo, 10 de maio de 20167

Oficio SGP-12 n° 231/2016

Senhor Prefeito,

Em atengcdo ao requerido pela Douta Comissdo de Flnant;a' e
Orgamento, nos termos do art. 68 do Regimento Interno e nos termos do art 32 § 2°"
inciso Ill, da Lei Organica do Municipio, encaminho a Vossa Exceléncia ped [ :éi_: S
informagdes sobre o Projeto de Lei n° 486/2013, de autoria do Vereador Laércto'
Benko, que “DISPOE SOBRE A IMPLANTACAO DE ESTACIONAMENTO DE BICICLETAS PARA ALUNOS E “ h
PROFESSORES E FUNCIONARIOS EM TODAS AS ESCOLAS PUBLICOS MUNICIPAIS.” |

Na oportunidade, renovo meus votos de distinta conmderagéo _::

colocando ao seu dispor, para as informagoes que julgue oportunas, a Secretarla dessa':
Comissao.

S.G.M..AOTO

L

Anexo: copia do requerimento citado. 13 MAl 2016

A Sua Exceléncia o Senhor EE
Doutor Fernando Haddad : L_ RECEIDO v
Dignissimo Prefeito da Cidade de S&o Paulo LA
CEP 01415-001 — Sao Paulo-SP Luciana 2 dos Santo. -
Tel.: 3087-7166 Che ecip/ll o

RF: 51 %

Palacio Anchieta - Viaduto Jacarei, 100, 2° andar, Sala 213-A - S&o Paulo - SP - CEP 01319-900 3 o
Fone (11) 3396-4216 - financasorcamento@camara. sp.gov.br T
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GABINETE DO PREFEITO

Ofcio A. 9. L. no 3116 -

Ref.: Oficio SGP-12 n°® 231/2016

DOCREC
567/2016

Senhor Presidente

g
Em atencao ao pedido de subsidios da Comissao deé;
Finangcas e Orgamento, encaminho a essa Presidéncia cépia das informagées&'?'
prestadas pela Secretaria Municipal de Educagao acerca do Projeto de Lei n° @
486/13, de autoria do Vereador Laércio Benko, que visa tornar obrigatéria a & '%3
implantacao de estacionamento para bicicletas nas escolas municipais.
Na oportunidade, renovo a essa Presidéncia meus
protestos de apreco e consideragao.

t
e
wn
&

i

i
P
s
 aad

MACENA DA SILVA
Secretario do Governo Municipal

Ao
Excelentissimo Senhor
ANTONIO DONATO

Dignissimo Presidente da Camara Municipal de Sao Paulo

JAMﬂ%ncgs
Resp 486-13
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SECRETARIA MUNICIPAL DE EDUCACAO
- GABINETE DO SECRETARIO
Coordenadoria de Gestio e Organizacio Educacmlfgl

SAOPAULO | . %,

Folha de lnfor’ﬁ)gj@o/n

OAO

- .Do Processo n®.2016-0.113.403-3 . em [ /2016 () TR T Y ﬁ,?&
ASSUN;TO:  ' - Projeto de Lei n° 486/13 de autoria do Legislativo, que dispde sobre a

|mplantagao de estacionamento de bicicletas para alunos professores e

funcmnanos em todas as escolas publicas mun|C|pa|s

/

sME/CQGED- o 1COP|Al

Sra. Coordenadora

4

: Nos autos em epigrafe, a Comlssao de Finangas e Orgamento da Camara Municipal de Sao

Paulo requer manifestacéo do Poder Executivo a respeito do Projeto de Lei n® 483/2013, na
forma de seu substitutivo da Comissao de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Amblente

solicitando resposta especnﬁcamente aos seguintes questlonamentos

1) Qual a estlmatlva de gastos caso a propositura seja lmplementada’P

2) Quais as agdes da Prefeitura Municipal que vém ao encontro do pretendldo pelo

projeto?
3) Qual a opinido do Executlvo sobre a matéria?

O referido PrOJeto pretende obngar a lmplantagao de estacionamento de bicicletas para :

alunos, professores e funcionarios em todas as escolas publicas municipais.

.Embora reconhegamos a |mportanC|a do assunto objeto da propositura, sendo pautado em

justlf icativas embasadas em beneficios conhecidos e defendidos pela sociedade moderna,

que busca uma melhor qualidade de vida na pratlca de exercicios fisicos € o incentivo ao u
de meios de transportes alternativos, sem-uso de combustiveis toxncos faz—se necessa

' mformar que o assunto ja fon contemplado pela Lei 13.995/05.

SO
rio

De forma mais abrangente o texto abarca nao sb6 escolas como tambem outros amblentes

de grande afluxo de pessoas CUJO rol esta elencado no art. 2° da Lei acima referenmada e

escolas constando no item “e da qual reproduznmos abaixo:

as

Art. 2° Para flns desta lei entende—se como locais publlcos de grande

afluxo os seguinte estabelecimentos:
a) 6rgaos publicos municipais;

b) parques;

c) shopping centers; -

AAGL/aagI
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SECRETARIA MUNICIPAL DE EDUCACAO

=7 S _GABINETE DO SECRETARIO 4
'PREFEITURA DA GDACEDE - Coordenadorla de Gestdo e Organlzagao Educacmnal%
SAO PAULO S 2%,

‘ . Folha de mfongé‘gé%n}&ﬁf/y
Do Processo n© 2016-0.113.4033 . em / /2016 ) W

d) supermercados;

e) instituicdes de ensinos plblicos e prlvados
f) agéncias bancarias;

.9) igrejas e locais de cultos rellglosos

h) hospitais;

COPIAl
" i) instalagbes desportivas:

- J) museus e outros equipamentos de natureza culturals (teatro,
cinemas, casas de cultura, etc.); e :
k) industrias.

Aséim por todo o exposto, entendemos que o Projeto de Lei n° 486/2013 na forma de seu

substitutivo, ndo detém condi¢bes de prosseguimento, e como tal opinamos pelo seu veto
em inteiro teor. ' '

Por consegumte os questlonamentos constantes as fls. 03 ja foram respondldos

Séo Paulo 08 de Junho de 2016.

CJAMM@Q

ALESSANDRA APARECIDA GROC]:I NISK DE LIMA
Assessor Técnico — RF 738.534.0 .
~ SME/COGED

SME-Assessoria Parlamentary
Sr. Assessor

Acompanhando a manifestag&o supra, retornamos o presente.”

sp; 09 10612016.

LOURDES'DE FATIMA PASCHOALETTO ‘-OSSANI
Coordenadora de Gestéo e Organizagio Educacional - COGED

SMEIG -ASPAR?
AAGLI.aagl- 09 JUK 2056 %

RECFBEF‘{:’
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Interessado: Cdmara Municipal de Sdo Paulo
Assunto: Projeto de Lei n® 486/13, de autoria do Legislativo, que dispée sobre a implantagdo de

estacionamento de bicicletas para alunos, professores e funciondrios em todas as escolas
publicas municipais.

SME / G
Senhor Chefe de Gabinete

Em resposta a SGM/ATL - CHEFIA, dispée sobre a implantagdo de
estacionamento de bicicletas para alunos, professores e funcionarios em todas as escolas
-publicas municipais, encaminhamos parecer da Coordenadoria de Gestao e Organizagdo
Educacional, contidas as fl. 10-11, que aponta veto em seu inteiro teor.

Para apreciagao e prosseguimento

Séao Paulo, 10 de junho de 2016.

Carlos Francisco dos Santos Junior
Chefe da Assessoria Parlamentar
SME/G

DKMM/AP
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: e i Carrnen Cristina MalavazZi
EDUCACAC P RF 11.197

Do Processo 2016-0.113.403-3 " em 10/06/2016

Assunto: CMSP / Comissdo de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente / Projeto de Lei n° 486/13,
de autoria do Legislativo, que dispde sobre a implantagdo de estacionamento de bicicletas para alunos,
professores e funcionarios em todas as escolas publicas municipais. Pedido de subsidios.

LA
i

-

A
.

SGM/ATL - CHEFIA COPIA , - e,

Senhora Assessora Especial e B

Em face da apreciagdo e das conclusSes alcangadas pela drea técnica desta Pasta acerca do Projeto de Lei
em tela, fls. 10/11, qué acompanho, restituo o presente a Vossa Senhoria manifestando pelo veto
propositura, tendo em vista que o tema apregoado na matéria j& se encontra contemplado na Lei no
13.995/05, que dispbe sobre a obrigatoriedade de criagdo de estacionamentos para bicicletas em locais de
grande fluxo de publico, entre eles, as instituigdes de ensino piblico e privado.

10 de junho de 2016.
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