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NO PARQUE MUNICIPAL VILA GUILHERME - TROTE, DISTRITO DE
VILA MARIA , NO MUNICIPIO DE SAO PAULO, E DA OUTRAS
PROVIDENCIAS.
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PROJETO DE LEI N® 01-PL
01-00317/2013

Dispbe sobre a construgéo de ciclovia de esporte e lazer
no Parque Municipal Vila Guilherme — Trote, Distrito de
Vila Maria, no Municipio de Sdo Paulo, e da outras
providéncias.

A Camara Municipal de Sdo PauloDECRE TA:

' Art. 1° Sera construida uma ciclovia localizada no Parque Municipal Vila Guilherme — Trote,

Distrito de Vila Maria, Avenida Nadir Dias De Figueiredo, Sem Numero, Sdo Paulo, SP.

Art. 2° A ciclovia sera construida respeitando o percurso em todo o eixo interno da pista de
corridas e caminhadas localizada no interior do Parque de que trata o art. 1°.

Art. 3° A ciclovia de que trata esta Lei destina-se a pratica de esportes, de competigdes e
para lazer, dentre outras compativeis com sua utilizagao.

Paragrafo unico. A ciclovia funcionara, no minimo:
| — no periodo das 6:00 &s 8:00 horas e das 18:00 as 21:00 horas para fins de esporte;
Il — nos demais horérios se destinara ao lazer em geral.

Art. 4° A ciclovia de que trata esta Lei sera devidamente sinalizada, com indicagdo de sua
localizagao nas entradas do parque e horarios de funcionamento, em local bem visivel ao

publico.

" Art. 5° O Poder Executivo regulamentara a presente Lei, nobqu "‘Ec':'o"ubéf,‘ no‘prazo rhéximo

de 90 (noventa) dias, contados da data de sua publicagéo. 1h WAl 0

Art. 6° As despesas decorrentes da execugéo desta Lei corfreréo por conta das dotacdes
orcamentarias proprias, suplementadas, se necessario. '
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Art. 7°. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposicbes em

contrario.

Sala das Sessoes,

N
NELO RODOLFO
\(er ador

/
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JUSTIFICATIVA

Muitos paulistanos se utilizam da bicicleta para pratica de esporte antes de ir trabalhar ou
ap6s o horario de trabalho, mas infelizmente a falta de lugares adequados os obriga a se
aventurarem em meio aos carros e dnibus de Sao Paulo. Alguns destes praticantes estdo
desistindo do uso da bicicleta, pois se encontram amedrontados com o aumento da

incidéncia dos acidentes.

Os ciclistas estdo se deparando com uma dificuldade muito grande para utilizagido deste
transporte alternativo, que é a falta de seguranga que vem resultando em muitos acidentes,

dentre eles, acidentes fatais.

Um ciclista morreu apés ser atropelado por um énibus na noite de quarta-feira ,1° de Maio
de 2013 no Pari, no Centro de Sdo Paulo. A bicicleta ficou toda retorcida com o impacto da
batida.

O acidente ocorreu por volta das 19h30 na Rua Silva Teles. Segundo a empresa de 6nibus,
o ciclista entrou na rua na contramdo no mesmo momento que o motorista passava pelo

cruzamento.

O motorista do Onibus disse, segundo a empresa, que tentou desviar do ciclista, mas nao
conseguiu. A vitima, um homem, estava sem documentos e nao foi identificada até 12h do
dia seguinte. Segundo a Secretaria de Seguranga Publica, o rapaz teria entre 20 e 30 anos.

Ele chegou a ser socorrido, mas nao resistiu aos ferimentos.

Em margo de 2013 o limpador de vidros David Santos Sousa, de 21 anos, teve o brago
decepado em um acidente na Avenida Paulista. A colisdo ocorreu enquanto ele trafegava na
contraméo da ciclofaixa, que ainda estava desativada, apesar da separa¢do por cones.
' Apobs fugir sem prestar socorro, o motorista Alex Kosloff Siwek, de 21 anos, deixou um
amigo em casa e jogou o brago da vitima em um coérrego. Em seguida, se entregou a policia

e foi detido.

Dias depois, a Justica decretou a liberdade provisoria do estudante de psicologia, que
deixou a Penitenciaria Doutor José Augusto Salgado (P2) de Tremembé, no interior de Sao
Paulo, apés ficar 12 dias preso. O Ministério Publico denunciou o universitario por tentativa
de homicidio. O Tribunal de Justi¢a de Sdo Paulo ainda ira decidir se ele respondera por
lesdo corporal culposa ou tentativa de homicidio por dolo eventual.
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O ciclista atropelado na manha de segunda-feira no ano de 2012 na Avenida Sumaré,

' Zona Oeste de Sao Paulo, morreu e foi identificado como o empresario Antonio Bertolucci,
de 68 anos. Ele era presidente do Conselho de Administracdo da Lorenzetti, companhia
especializada na venda de chuveiros. A empresa confirmou o cargo do executivo, que foi

atingido por um 6nibus.

O acidente ocorreu perto da Praga Caetano Fraccaroli, em Perdizes, por volta das 9h30. A
vitima foi encaminhada ao Hospital das Clinicas pelo Servico de Atendimento Mével de
Urgéncia (Samu). A assessoria de imprensa do complexo hospitalar informou que o
executivo chegou a setor de emergéncia as 9h35 e morreu um minuto depois.

Fatores como a melhoria da qualidade do ar, a conservacéo de energia, a diminuigdo dos
impactos gerados pelo transito, entre outros tépicos, sdo hoje enfrentados por diversos
urbanistas em diferentes paises numa tentativa de desenvolver programas urbanisticos de

baixo nivel de agressdo ambiental.

Neste contexto, cidades europeias como Paris, Amsterdd e Copenhague, entre outras,
* percebendo a importancia do uso da bicicleta na relagdo cidade/homem, buscam uma
diminuicdo da poluicdo ambiental, uma humanizagdo das ruas e uma diminuigdo de
acidentes de transito incentivando este meio de transporte como prioritario, dispondo
bicicletas para uso publico e construindo redes cicloviarias .

Varios fatores nos levam a adotar a bicicleta como meio de transporte, lazer e esporte,
portanto se faz necessario utilizar os Parques e locais que possam ser adaptados afim de
promover melhor qualidade de vida aos Paulistanos.

Desta forma, a presente propositura tem como finalidade a prote¢do dos momentos de lazer

e de esporte do cidadao paulistano.

Diante do exposto, verificado o relevante interesse publico e social demonstrado na
presente proposta, solicito e espero o apoio de todos os Nobres Vereadores desta Camara
Municipal para a sua aprovagao.
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Papel para informagé&o, rubricado como folha n° ........... f’() .............

L6 .8 //3 (@ Ca

Adelina Cicone
Asgsistente Porlament
Registro 100.406

do processo n°® 01 - 317, de 20 13

LIDO HOJE
AS COMISSOES DE:

14 M4 2uig

<

A Procuradoria — Setor de Pesquisa e Assessoria de Analise Prévia das Proposituras

Efetuada a autuagéo, encaminho os presentes autos para prosseguimento.
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PROCURADORIA )
SETOR DE PESQUISA, ASSESSORIA E ANALISE PREVIA
PL N° 00317/13

Realizada a pesquisa no APL (Banco de Dados da Camara Mummpal de Sao Paulo) e no
site www.prefeitura.sp. qov br/lems!acao a respeito do assunto foi Iocallzado ° segumte

= Lei Municipal n°® 10.907, de 18 de dezembro de 1990, que dispde sobre a destlnagao de
espacgos para ciclovias no Municipio de Sao Paulo, e da outras provndencxas alterada pela
Lei n°® 11.784, de 26 de maio de 1995 I o :

- Decreto Municipal n° 34. 854 de 03 de fevereiro de 1995, que regulamenta a Lel Municipal
n°® 10.907, de 18 de dezembro de 1990;

- Lei Municipal n° 11.537, de 23 de maio de 1994, que institui a ciclovia dcj Tatuape

- Lei Municipal n® 11.730, déloé‘de margo de 1995, que institui a ciclo\/ia‘do"Beylen‘.z;inho;
- Lei Municipal n°® 12.400, de 03 de julho de 1997, que institui a ciclovia\d}é;l\//l‘ob\c::“a’;' )

- Lei Municipal n® 12.814, de 31 de rhargo de 1999, que institui a ciclovia do Ipirénga'

- Lei Municipal n® 14.266, de 6 de fevereiro de 2007, que dispde sobre a cnagao do Sistema
Cicloviario no Municipio de Sao Paulo e da outras providéncias. :

- Lei Municipal n® 15.525, de 03 de janeiro de 2012, que institui o Projetof’Estratégico de
Intervengdo Urbana — Parque de Eventos Expo-SP, previsto no art. 42.do Plano Regional
Estratégico da Subprefeitura de Pirituba/Jaragua, e estabelece dlretrlzes urbanlstlcas
especialmente o inciso IV, art. 3° ~

- Decreto Municipal n° 50.708, de 02 de julho de 2009, que atribui & Se'c'réta”‘nadMummpal de
Transporte a gestdo e a coordenagao do Grupo Executivo da Prefeitura do Mumcnplo de Sao
Paulo para Melhoramentos Clclowarlos Pro-Ciclista; :

- Decreto Municipal n°® 29. 839 ‘de 18 de junho de 1991, que institui falxas exclusxvas para o
trafego de bicicletas, e da outras prowdenmas TR

- Resolugdo da Camara Municipal de S&o0 Paulo n° 9, de 29 de margo de 2013 que dispde
sobre a criagdo, no ambito da Camara Municipal de S3o Paulo, da Frente Parlamentar em
Defesa da Mobilidade Humana; SR

- PL 0561/10, de autoria dos Vereadores Chico Macena e Nabil Bondrukl q‘L(lé écrescenta o
paragrafo Unico ao art. 2° da lei que institui o Fundo Municipal de desenvolwmento de
Transito — FMDT, para destinar recursos ao Sistema Cicloviario Mun|0|pa|

Palacio Anchieta- Viaduto Jacarei, 100 So Paulo - P CEP01319-900 fone(11)6824-4000 ‘Wwwmara.spgovbr
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" - PL 0655/09, de autoria dos Vereadores Chico Macena e Nabil Bonduki, que altera a Lei n°
14.266, de 06 de fevereiro de 2007;

- PL 0585/09, de autoria do Vereador Gilson Barreto, que dispde sobre o desenvolvimento
da circulagéo e da seguranga de ciclistas;

- PL 0371/09, de autoria do Marco Aurélio Cunha, que dispde sobre a criagdo de circuito
para trafego exclusivo de bicicletas;

- PL 0221/05, de autoria da Vereadora Noemi Nonato, que institui ciclovia ao longo das
Avenidas Marechal Tito, Sdo Miguel, Amador Bueno da Veiga, Celso Garcia e Rangel
Pestana;

= PL n°® 96/2003, de autoria do Vereador Celso Jatene, que institui faixa de ciclovia ao longo
das Avenidas Indianépolis e Republica do Libano, e da outras providéncias.

- PL 0438/91, de autoria do Vereador Arselino Tatto, que dispde sobre a criagdo de
bicicletas-ciclovias, nos logradouros que especifica.

Copias das leis, do decreto e do projeto apontados acima acompanham esta informagao.
A Comissao de Constituigso, Justica e Legislagao Participativa, conforme despacho do Sr.
Presidente de fls. 05.

Séo Paulo, 18 de junho de 2013.

Juliana Trindade von Teschenhausen Eberlin
Procuradora Legislativa
OAB/SP 232.414

A
Marcella %)Eiacaglia
Procuradora Supervisora do Setor de Pesq. e Anélise Prévia
OAB/SP 111.393

Pal4cio Anchieta- Viaduto Jacarei, 100 SBo Paulo- P CEP01319-900 fone (11)6824-4000 www.camarasp.govbr
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Titulo:
Ementa:
Projeto:

Autor(es):
Regulamentagdo:

Alteragbes:

LEI N° 10,907 18/12/1990 (ver documento)
Sem revogag¢do expressa

Dispoe sobre a destinagao de espac¢os para ciclovias no Municipio de Sao Paulo, e da
outras providencias.

Projeto de Lei N© 382/1989 (ver documento)

Walter Feldman

Decreto n° 34.854/1995 - Regulamenta esta Lei. (ver documento)

PARA VERIFICA& SE HA ALTERACOES PARA OS ATOS E DECREI'OS, DE
REGULAMENTACAO DESTA NORMA, FACA NOVA PESQUISA PELO NUMERO DE CADA ATO
OU DECRETO DE REGULAMENTACAO.

Lei 11.784/1995 - Altera o art. 2° desta Lei. (ver documento)
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Folha Q7
Proc. n"Qf O

Publicada novamente por ter saido com incorregdes
LEI N¢ 10.907 DE 18 DE DEZEMBRO DE 1.990 ,

(P.L. n? 382/89 ~ Vereader Walter Feldman)

Eduardo Matareszzo Suplicy, Presidente da Camara Muni
cipal de Sao Pauio, faz saber que a Camara Municipal de
Sao. Paulo, nos .termos do § 72 do- art 42 da Lei Organica
do Municipio de Sao Paulo promulga a seguinte lei:

’ Dispde sobre a.destinagao’ de
espagos para ciclovias no Mu.
nicipio de Sao Paulo, e da
outras providencias.- -

Art. 19 - Fica esfabelecido para &s construgoes de -
.avenidas, no Munlcipio de~Sao Paulo, a partir da publicgl
¢ao desta lei, da obrigatoriedade de demarcagao de espa-
¢os para ciclovias. . ) .

Paragrafo unico - Entende- se por ciclovias, espagos
demarcados no leito carrogavel de avenidas, exclusivas pa
ra veiculos que nao_contenham tracﬁo motora. - ‘ N

Art. 2¢° - Fica estabelecido nas atuais avenidas, de.
acesso aos parques publicos do. municipio, demarcagdo de
ciélo-faixas, destinadas aos usuarios nos sabados e do- -
mingos ' : ' » K

Art. 32 - As despesas decorrentes desta lei, corre -

rao por conta de dotagoes orgamentarias proprias. sup}e-

mentadas se necessario..

Art. 4! - Esta lei. entrara.em: vigor na data de _sué
publicagao, revogadas as disposigoes em contrario. .
Camara Municipal de Sao paulo, 18 de dezembro de

1.990"
0 Presidente, -

Eduardo Matarazzo Suplicy

Publicada na Diretoria Geral da Camara Municipal de Sao

Paulo, em 18 de dezembro de 1. 990.
0 Diretor Geral

.Nerlano ~Midema

A3
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(Frojeto de Lef nS 888,930
(Vereadora Ana Martins) .
. Altera a redacda do artigo
22 da Lei n® 10.907, de 18
de derembro de 1990, =& dd
autras providdncias.

. Higuel Colasuonno, Fresidente da  Chmara
Municipal de S3a FPaulo, faz saber que a C&mara Municipal
de S§o Paulo, de acordo com o § F§ do artigo 48 da Lei
Orghnica do Nunicxpia de  Sio Paulo, promulga a ssguinte
lei:

Art. 18 - 0 artigo 22 da Lei n®
10.907, de 18 da dezawmbro de 1990, passa a vigorar com a
sepuinte redaclo: : ’

"Avt. 292 - - Fica estabelecida nas
atuais avenidas de acesso avs purques e grandes ireas de
inzer do Municipio de S8o Paulo a demarcas¥o de. ciclo-
faixas destinadas 308 usudrios nos sdibados, domingos e
Feriados. - .

Pardgrafo tinice - D Exzcutiva Jard
ampla csmpanha de divulgac3a pelos meios de comunicacio
para estimular o uso " das bicicletas nas’ avenidas
demarcadas. . .
. . Art. 29 - 0O Executive: Wunicipal
raalizard estudos técnicos para ‘A implementacio
gradativa, em todos @s dias @ hordrios, de faixas
especiais para ciclistas, em avanidas cujo ‘trdfego afa
ofere¢a viscas. T 3

Art, 32 ~ A despesas com a execuc¥a
denta lei corverdo por conta das dutacdeg orgamantdrias

‘proprias, suplementadas se necessdrio. -

Art. 49 - Esta led entrard em vigor
nn duta de sua publicagfo, revogadas as disposicHes em
contrdrio, o .

C8mara Municipal de S%o Paulo, 29 de
maio de 1995. .

. 0 Presidente,
Niguel Colasuanna
Puhlxcada na Diretovria Geral da Clmara Hunicipal de Séu
Paulo, am 29 da& maio de 199S.

D Diretor Gevral,
Carlos Forvameu Tipi

Faolha

Proc. oD 703147 ['?
Al
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Base de dados : legis

Total de referéncias : 1

Pesquisa : 34854

i/1

Titulo:
Ementa:

Legislacao explicativa:

DECRETO No 34.854 03/02/1995 (verdocumento)

Sem revogacao expressa

Regulamenta a Lei n© 10.907, de 18 de dezembro de 1990, e da outras
providencias.

Lei n® 10.907/1990 - Dispoe sobre a destinacao de espacos para ciclovias no
Municipio de Sao Paulo. (ver documento)
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Vnscnxro Ne 34.854. , DE. '3 DR FEVEREIRO: - DE 199#§gyga P (e
Relqnglamgnta a Lei né 10.907, de 18 de de- ' @2
: zembro de 1990, e d& outr idanci

_ ' utras providénc amm o
PMJLO mur, Pnto:lta do ‘Muiicipio de S#o Paulo, ulqnt!o 11,207

das attibuiqbou que lho slio conforidas por 101,
D l! c R BT Az -

Art 19 - Os futux:os estudos, projetos e
obras vi&riaa . No. Hunmipio de S&0 Paulo, .visando a cons-
trugéo .de. aveni.das, contemplario, obrigatoriamente, os-
»paqo dest:ma 0 & implantagdo de'ciclaovias.- . ‘

" Pardgrafo tnico. ~.0 espago. destinadb A im-.
plantagéo . de ciclovias:'ser& locado .sob .a: £o
exclusnm, _confinada ‘no-leito’ carrogével.

. . Art,. 2% Fica permitidi, -em, &r&ter ex-
: cepcional A implantaqio ‘de’ ciclovias: em calgadas’desti-
nadas a pedestres, on .nas ilhas de separaqao dos sentidos
de tréfego,..desde’ que’ precedida ‘de*laudo’ técnico de via- )
bilidade, e exclusivamente nas hipétesea em- que ‘a pe-

culiaridade . do projeto ‘e conatruqio da avemda assin -]
exijam. L

de faixa . -

. Putgrafo ﬁn:l.co ~ Na' hipdtese prevista no-
"caput” . deste’ artigo, ©: ‘projeto: dever& prever - diterenqa
de.'nfvel em relagio’ ao :leito. carrogével,;. onde ndio:'seré
autorizado estacionamento de‘.vefculos. automotores, depd—
sito de objetoa, ‘a_outros. elementos obstrutivos. o

Art. 38 -. Nas' avenidas construidas ao
longo dos fundos de vale, a cicdlovia. poder& ser. 1mplan-
.tada nas urgena ‘do curso-d’ dgua.

- Art. 4%2.= 08 . novos projetos para. inplanta-‘
glo de avenidaa que impliquem construgdo. de pontes,. via-
dutos ‘e aberturas ‘ de ' tfineis deverdo . praver que -essas
obras de arte'sejam. dotadas: de e:.clovias, 1ntegradu com.
o projeto ‘de construq&o da avenida.

Rrt. 58 - Os- proietos ‘@ ‘08 servigos de re-
tom, para alargamento, .estreitamento e retificagio do
sistema vidrio e das calqadu ‘serdo. prededidos ‘de estudo
.de"'viabilidade fisica e sécio-econbmica para a 1mp1anta-
qlo ‘de ciclovias. T

- Axt, 6% ~ Nn avenidas dotadas ‘de ociclo-
viaf 4 obxigatcria ‘a realizagio de rebaixos especificos,
destinados a. .garantir a“ 1nterligaqio acessivel entre o
laito carrog&vel e a calgada.

‘Art. 78« Nas ciclovias locadas nas calqa— )
das, o meio-fio ser& rebaixado defronte s faixas. de tra-
vessia de pedestres e bicicletas, ‘e nos cruzamentos .entre
vias, de  modo- a garantir a transposiqio segura _dos ‘ci-

clistaa.

o Art .88 - E obrigatﬁria p. demarcnqio de
ciclo-faixas sobre o leito carrogaval, para uso aos s&ba-
dos, ‘domingos. ‘¢ . ‘feriadcs, “‘nas-‘avenidas que ‘sirvam de
acesso -aos, parqnes publ:l.cos do- Municipio.

Art. 92 - A8 ciclo—faixas referidas - no ar-
tigo anterior serdo demarcadas em co “avermalhada Q. in-‘
tenaamente sinalizadas. .

$ 12 .- As ciclo-faixas terao, no minino,
1, 5m " (um met.ro e meio): de largura.

'8 .22 = A. demarcagio. das ciclo-faixu ca-'

: _ber& a Secreta.tia Municipal de 'rranaportes - 8.M.T.

"Art.. 10 ~-.0 -trechlio de meio-fio' defronte
aos. portaea de .acesso aos .parques pdblicos municipau de-
veré ser .rebaixado *Com- rampas ‘para‘ciclistas.”

N *Pnr&gra!o Gnico i~ As despesas. decorrentes
dau obru previstas no "caput” deste artigo correr&o por
conta da. dotagac otgmntaria «da -Administragdo - Regional
competente; devendo ser . previstas ne exercicio posterior'
& publicagao deate- dacreto. :

- Art.- 11 - Este decreto entrara am vigor na
. gazide sua publicaqio, revoc;adAh as dispoa:.qbel em con-
i < Cr P .

'PRBFEITURA Do MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 3 de fevereiro
de 1995, 4429 da. fundagdo de -8&0 Paulo. R .

'PAULO MALUF, PREFEITO )

JOSE ALTING MACHADO, ‘Secxetario. dos. llcgocios ‘Juridicos
GILBERTO BIM - ROSSI, neupondendo pelo cgrgo de 880:‘01:81?10

das’.Finangas ' - : -
WMT!R COROHADO MIIUIIB, s.cretario Hunicipal do !rans-

- portes

FRANCISCO" IIIETO HAR:IIII, 800:01:6:10 dal minintraqﬁou
Regionals .

WERNER. EUGENIO zunnur, socrctario Hunicipal do Vbrda .. do
Melo: Ambiente’
- Publicado’ na Sectetatia do Gmretno H’un.lcipal, er -3 de
fevereiro de 1995.

EDEVALDO n.vna DA SILVA, s.crotar.to do Govorno Huniciyal
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\ET No . 11. 537, DE 23 DE MAIO DE 1994

(Projeto -de Lei ne 747/93, do Vereador Antonio de Paiva
Monteiro Filho) ..

‘Institui a Ciclovia do Tatuape, e da ou
tras: providéncias. ’

PAULO MALUF, Prefeito do Municipio de Sao .Paulo, vsando ) ‘
das atribuigdes que lhe s3o conferidas por lel.

Faz saber que, nos termos do disposto no inciso' I do ar-- -
tigo 84. @a Resolugao. n?. 02/91, a Cimara Municipal de Sao

Paulo decretou e eu promulgo a seguinte: lei:

, Art 1'- Fica 1nstitu1da a Ciclovia do' :
Tatuapé, para a utllizagao aOS domingos e feriados. .

! nrt. ‘2% "= ‘A Ciclovia de- que trata esta
lel consiste em. faixa - exclusiva para: o tréafego de
bicicletas, . na Rua -Melc Freire, esquina com -a ‘Rua
Apucarana, contlnuando pela 'Avenida Conde de Frontin,
até “ a altura do Viaduto Engenheiro Alberto -Badra,
seguindo . pela Avenida Aricanduva, com retorno na Praga
General Jo8o PFrancisco. .

' Art. 3°* - O Poder Executlvo regulamentaré.
. esta lel no prazo - de. 60 dias, contados da data.de sua
publlcagao.

Art. 4* -~ As despesas decorrentes da
execugﬁo desta lei correréo por conta de dotagdes orga-
ment4rias préprias. ' o

.. BArt. 5' - Esta lei entraré em v190r na
du;aide ‘sua publlcagao, revogadas as dispoalgbea em con-
trro.,.. _ :

PREFEI‘I‘URA DG MUNICIPIO DE sxo PAULO, ‘aos 23 de maio
de 1994, 4419 da fundaqao de Sao Paulo.

PAULO MALUF, PREFEITO
JOSE ALTINO MACHADO, Secretario dos Negdcios Juridicos
CELSO ROBERTO PITTA DO NASCIMENTO, Secretadrio das

JOSE EDUARDO MESQUITA PIMENTA, Secretdrio Municipal de
Esportes, Lazer. e Recreagao-

Publicada na Secretaria do Governo Municipal ém 23 ge

malo.. -de 1994, Y

EDEVALDO ALVES DA SILVA ‘Secretario do Governo Municipal

,Retificagao da publicagao. do dia 24/malo/1994.

Lei n? 11.537, ‘de 23 de maio de 1994 .

No Secretariado - Lela~se como segue e-nao.como constou-
JOSE EDUARDO MESQUITA PIMENTA, Secretario Municipal de
Esportes,Lazer e Recreagao .
WERNER EUGENIO ZULAUF Secretario Municipal do Verde e
do Meio Ambiente : .
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LX3 We. 11.730 , DE 9 DE »mnco DE 1995
(Projeto. de Lei n2 279/94, do Vereador Vicente Viscome)

Institui a Ciclovia do Bo].onz-nho, a di
outras providdncias.

PAULO: MALUF, Prefeito do Municipio de Sko Panl.o, uundn

das_atribuicdes gue lhe sko conferidas por led,

.. ¥az gaber que, nos termos do disposto no i.nouo I do ar-
-tigo 84 4a Rasoluglo n% 02/91, a Clmara Municipal de Sko
Paulo mntou e ou promulgo a seguinte lei:

. Art. 1% - PFica institufda a Ciclovia do
Bs].enzinho, para ser utilizada aos domingos e feriados.

Art. 2% ~ A Ciclovia de que trata asta lel
consiste em faixa exclusiva para o tré&fego de bicicletas,
na Rua Eng® Saturnino de Brito esquina da Rua Irm& Caro- °
. 1lina; continua na Rua Toledo Barbosa, Rua Pimenta Bueno,
Rua Berval, Avenida Alvaro Ramos e Rua Irmd Carolina.

Art. 39 -~ A presente lei ser& ragulamen-
-tada por decreto do xxecutivo, no prazo de 60 (u-unta)
dias a contar da data de sua publicagao.

Art 42 - As despesas decorrentes da.execu-
qio desta lel correrio por conta das dotagdes orgamenté-~
rias préprias.

Art 5% - E-ta lei entraré em vigor na data.
de sua publlcaguo, revogadas as dinpos.\goes em contrério.

PREFEITURA DO mmrctno DE §A0 mur.o, aos 9 da maxgo

de 1995, 4429 da t\mdagao de Sio l’aulo.

PAULO W PREFEX

JOSE RALTINO mumo, s.erouuo dos ‘Negtcios Jurfdicos
CELS0 ROBERTO PI!!A DO NASCIMENTO, Becretdrio dal rinan~
gas

REYNALDO maoxo DE BARROS, Secratério de Vias Pnbl.i.cll '
WALTER CORONADO ANTUNEB, Secretério Municipal de Trans~
portes

WERKER EUGENIO ZULAUT, ‘Sacretdrio Huni.e:l.pal do Verde e do
Meio Ambiente

Publicada ' na Secretaria do Governo Mumicipal, em 9 de
maxgo de 1395

EDEVALDO ALVES DA sxx.vn', ‘Bacretsrio do Governo Municipal
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LEI N. 12.400 - DE 3 DE JULHO DE 1997
Institui a Ciclovia da Modca, e dé outras providéncias.
(Projeto de Lei n. 299/94, do Vereador Vicente Viscome)

Celso Pitta, Prefeito do Municipio de S3do Paulo, usando das atribuicdes que lhe sdo
conferidas por lei.

Faz saber que a Camara Municipal, em sess&o de 10 de junho de 1997, decretou e eu
promulgo a seguinte Lei:

Art. 19 Fica instituida a Ciclovia da Modca, para ser utilizada aos domingos e feriados.
Art. 2° A ciclovia de que trata esta Lei consiste em faixa exclusiva para o tréfego de
bicicletas na Avenida Cassandoca, esquina da Rua Fernando Falcdo, continua pela Rua
Itaqueri, Rua Sapucaia, Praga Bardo do Tieté, Rua Guilherme Ellis e Avenida
Cassandoca, até atingir o ponto inicial.

Art. 3° A presente Lei serd regulamentada por decreto do Executivo, no prazo de 60
(sessenta) dias, a contar da data da sua publicagdo.

Art. 4° As despesas decorrentes da execucdo desta Lei correrdo por conta das
dotagOes orgamentdrias proprias.

Art. 5° Esta Lei entrard em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposigoes
em contrario.
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LEI N© 12.814 31/03/1999 (uerdocumentq)

Sem revogagdo expressa

Institui ciclovia do Ipiranga, e da outras providencias.
Projeto de Lei N° 774/1998 (xerdacumenta)

Alberto Hiar
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LEI N© 12.814, 31 DE MARCO DE 1999 isTs Buarie &
(Projeto de Lei n® 774/98, do Vereador Alberto "Turco Louco" Hiar - PSDBRRF 11.20 g

Institui a ciclovia do Ipiranga, e da outras providéncias.

CELSO PITTA, Prefeito do Municipio de S8o Paulo, usando das atribuicdes que lhe
sdo conferidas por lei.

Faz saber que, nos termos do disposto no inciso I do artigo 84 da Resolugdo n°
02/91, a Camara Municipal de S&o Paulo decretou e eu promulgo a seguinte lei:

Art. 10 - Fica instituida a ciclovia do Ipiranga, para a utilizagdo aos (VETADO)
domingos (VETADO).

Pardgrafo Unico - Entende-se por ciclovias, espagos demarcados no leito carrogavel
de avenidas e ruas, exclusivas para veiculos que ndo contenham tracio motora.
Art. 29 - A ciclovia de que trata esta lei consiste em faixa exclusiva para o trafego
de bicicletas, no trecho que vai da Avenida Nazaré em toda a sua extens3o, sentido
bairro-cidade, contornando o Monumento da Independéncia, seguindo pela Rua
Leais Paulistanos, Rua Bom Pastor, até a esquina da Rua Julia Cortines, seguindo
pela Rua Gentil de Moura até a Avenida Nazaré.

Art. 30 - (VETADO)

Art. 4° - O Executivo regulamentara esta lei no prazo de 30 dias, a contar da data
de sua publicacdo.

Art. 50 - As despesas decorrentes desta lei correrdo por conta das dotagdes
orgamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 6° - Esta lei entraréa em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as
disposigoes em contrano

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 31 de margo de 1999, 446° da
fundagdo de S&o Paulo.

CELSO PITTA, PREFEITO

EDVALDO PEREIRA DE BRITO, Secretario dos Neg6cios Juridicos

JOSE ANTONIO DE FREITAS, Secretdrio das Finangas

GETULIO HANASHIRO, Secretario Municipal de Transportes

Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 31 de margo de 1999.

CARLOS AUGUSTO MEINBERG, Secretario do Governo Municipal
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Chico Macena
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LEI N°¢ 14.266, DE 6 DE FEVEREIRO DE 2007

(Projeto de Lei n® 599/05, do Vereador Chico Macena - PT)

Dispde sobre a criagdo do Sistema Cicloviario no Municipio de Sdo Paulo e d& outras
providéncias.

GILBERTO KASSAB, Prefeito do Municipio de Sdo Paulo, no uso das atribuigbes que lhe
sao conferidas por lei, faz saber que a Cémara Municipal, em sessdo de 26 de
dezembro de 2006, decretou e eu promulgo a seguinte lei:

Art. 1° Fica criado o Sistema Cicloviario do Municipio de S3o Paulo, como incentivo ao
uso de bicicletas para o transporte na cidade de S3o Paulo, contribuindo para o
desenvolvimento da mobilidade sustentavel.

Paragrafo unico. O transporte por bicicletas deve ser incentivado em areas apropriadas
e abordado como modo de transporte para as atividades do cotidiano, devendo ser
considerado modal efetivo na mobilidade da populagao.

Art. 2° O Sistema Cicloviario do Municipio de S&o Paulo sera formado por:

I - rede viéria para o transporte por bicicletas, formada por ciclovias, ciclofaixas, faixas
compartilhadas e rotas operacionais de ciclismo;

II - locais especificos para estacionamento: bicicletérios e paracicios.

Art. 3¢ O Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo devera:

I - articular o transporte por bicicleta com o Sistema Integrado de Transporte de
Passageiros - SITP, viabilizando os deslocamentos com seguranga, eficiéncia e conforto
para o ciclista;

IT - implementar infra-estrutura para o transito de bicicletas e introduzir critérios de
planejamento para implantagédo de ciclovias ou ciclofaixas nos trechos de rodovias em
zonas urbanizadas, nas vias publicas, nos terrenos marginais as linhas férreas, nas
margens de cursos d'adgua, nos parques e em outros espacos naturais;

III - implantar trajetos cicloviarios onde os desejos de viagem sejam expressivos para
a demanda que se pretende atender;

IV - agregar aos terminais de transporte coletivo urbano infra-estrutura apropriada
para a guarda de bicicletas;

V - estabelecer negociacdes com o Estado de S&o Paulo com o objetivo de permitir o
acesso e transporte, em vagdo especial no metrdo e em trens metropolitanos, de
ciclistas com suas bicicletas;

VI - promover atividades educativas visando a formacgdo de comportamento seguro e
responsavel no uso da bicicleta e sobretudo no uso do espago compartilhado;

VII - promover o lazer ciclistico e a conscientizagdo ecologica.

Art. 4° Cabera ao Executivo, por meio dos orgdos competentes, consolidar o programa
de implantacdo do Sistema Ciclovidrio do Municipio de Sdo Paulo, considerando as
propostas contidas nos Planos Regionais Estratégicos.

Art. 5° A ciclovia serad constituida de pista propria para a circulagdo de bicicletas,
separada fisicamente do tréfego geral e atendendo o seguinte:

I - ser totalmente segregada da pista de rolamento do trafego geral, calgada,
acostamento, ilha ou canteiro central;

II - poderdo ser implantadas na lateral da faixa de dominio das vias pulblicas, no
canteiro central, em terrenos marginais as linhas férreas, nas margens de cursos
d'agua, nos parques e em outros locais de interesse;

III - ter tracado e dimensdes adequados para seguranca do trafego de bicicletas e
possuindo sinalizagdo de transito especifica.

Art. 6° A ciclofaixa consistird numa faixa exclusiva destinada a circulagéo de bicicletas,
delimitada por sinalizagdo especifica, utilizando parte da pista ou da calgada.

Paragrafo Unico. A ciclofaixa podera ser adotada quando ndo houver disponibilidade de
espago fisico ou de recursos financeiros para a construcdo de uma ciclovia, desde que
as condicBes fisico-operacionais do trafego motorizado sejam compativeis com a
circulagao de bicicletas.
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Art. 79 A faixa compartilhada podera utilizar parte da via publica, desde que
devidamente sinalizada, permitindo a circulacdo compartilhada de bicicletas com o
trénsito de veiculos motorizados ou pedestres, conforme previsto no Cédigo de
Transito Brasileiro.

§ 1° A faixa compartilhada deve ser utilizada somente em casos especiais para dar
continuidade ao sistema ciclovidrio ou em parques, quando n3o for possivel a
construgdo de ciclovia ou ciclofaixa.

§ 29 A faixa compartilhada podera ser instalada na calgada, desde que autorizado e
devidamente sinalizado pelo Orgdo Executivo Municipal de Transito nos casos em que
ndo comprometer a mobilidade segura e confortavel do pedestre.

Art. 8° Os terminais e estagdes de transferéncia do SITP, os edificios publicos, as
industrias, escolas, centros de compras, condominios, parques e outros locais de
grande afluxo de pessoas deverdo possuir locais para estacionamento de bicicletas,
bicicletarios e paraciclos como parte da infra-estrutura de apoio a esse modal de
transporte.

§ 19 O bicicletario € o local destinado para estacionamento de longa duracdo de
bicicletas e podera ser publico ou privado.

§ 29 O paraciclo é o local destinado ao estacionamento de bicicletas de curta e média
duragdo em espago publico, equipado com dispositivos para acomoda-ias.

Art. 99 A elaboragdo de projetos e construgdo de pragas e parques, incluindo os
parques lineares, com area superior a 4.000 m2 (quatro mil metros quadrados), deve
contemplar o tratamento cicloviario nos acessos e no entorno préximo, assim como
paraciclos no seu interior.

Art. 10. O Executivo devera estimular a implantacdo de locais reservados para
bicicletarios, em um raio de 100 (cem) metros dos terminais e estacdes de metrd,
trens metropolitanos e corredores de 6nibus metropolitanos, dando prioridade as
estagBes localizadas nos cruzamentos com vias estruturais.

Paragrafo Gnico. A seguranga do ciclista e do pedestre é condicionante na escolha do
local e mesmo para a implantacdo de bicicletarios.

Art. 11. As novas vias publicas, incluindo pontes, viadutos e tlneis, devem prever
espagos destinados ao acesso e circulacdo de bicicletas, em conformidade com os
estudos de viabilidade.

Art. 12. O Executivo poderad implantar ou incentivar a implantacdo de ciclovias ou
ciclofaixas nos terrenos marginais as linhas férreas em trechos urbanos, de interesse
turistico, nos acessos as zonas industriais, comerciais e institucionais, quando houver
demanda existente e viabilidade técnica.

Paragrafo unico. Os projetos dos parques lineares previstos no Plano Diretor
Estratégico e nos Planos Regionais Estratégicos deverdo contemplar ciclovias internas
e, quando possivel, de acesso aos parques, em conformidade com estudos de
viabilidade aprovados.

Art. 13. A implantagdo e operagdo dos bicicletdrios, em iméveis publicos ou privados,
deverd ter controle de acesso, a ser aprovado pelo Orgdo Executivo Municipal de
Transito.

Art. 14. Nas ciclovias, ciclofaixas e locais de transito compartilhado podera ser
permitido, de acordo com regulamentacdo pelo Orgdo Executivo Municipal de Transito,
além da circulagdo de bicicletas:

I - circular com veiculos em atendimento a situagdes de emergéncia, conforme
previsto no Codigo de Transito Brasileiro e respeitando-se a seguranca dos usudrios do
sistema cicloviario;

I1 - utilizar patins, patinetes e skates, nas pistas onde sua presenca ndo seja
expressamente proibida;
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IIT - circular com o uso de bicicletas, patinetes ou similares elétricos, desde que
desempenhem velocidades compativeis com a seguranca do ciclista ou do pedestre
onde exista transito partilhado.

Art. 15. O Executivo deve manter agdes educativas permanentes com o objetivo de
promover padrdes de comportamento seguros e responsaveis dos ciclistas, assim como
deverd promover campanhas educativas, tendo como publico-alvo os pedestres e os
condutores de veiculos, motorizados ou n&o, visando divulgar o uso adequado de
espacos compartilhados.

Art. 16. Os eventos ciclisticos, utilizando via publica, somente podem ser realizados em
rotas, dias e horérios autorizados pelo Orgdo Executivo Municipal de Trénsito, a partir
de solicitacdo expressa formulada pelos organizadores do evento.

Art. 17. As despesas decorrentes da execugdo desta lei correrdo por conta de dotac8es
orcamentdrias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 18. Esta lei entrard em vigor na data de sua publicacdo, revogadas as disposicbes
em contrario. . .

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 6 de fevereiro de 2007, 454° da
fundagdo de Sao Paulo.

GILBERTO KASSAB, PREFEITC

Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 6 de fevereiro de 2007.

CLOVIS DE BARROS CARVALHO, Secretario do Governo Municipal
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Institui o Projeto Estratégico de Intervencdo Urbana - Parque de Eventos Expo-SP,
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LEI N© 15.525, DE 9 DE JANEIRO DE 2012
(Projeto de Lei n® 470/11, do Executivo, aprovado na forma de Substitutivo do
Legisiativo)
Institui o Projeto Estratégico de Intervengdo Urbana - Parque de Eventos Expo-SP,
previsto no art. 42 do Plano Regional Estratégico da Subprefeitura de
Pirituba/Jaragua, e estabelece suas diretrizes urbanisticas.
GILBERTO KASSAB, Prefeito do Municipio de Sao Paulo, no uso das atribuigbes que
Ihe sdo conferidas por lei, faz saber que a Camara Municipal, em sessdo de 15 de
dezembro de 2011, decretou e eu promulgo a seguinte lei:
Art. 19, Fica instituido o Projeto Estratégico de Intervencdo Urbana - Parque de
Eventos Expo-SP, previsto no art. 42 do Plano Regional Estratégico da
Subprefeitura de Pirituba/Jaragud, Anexo II da Parte II da Lei n® 13.885, de 25 de
agosto de 2004.
§ 19. O Parque de Eventos Expo-SP constitui equipamento publico de carater
metropolitano, nacional e internacional, que compreende um conjunto de
intervengdes coordenadas pela Prefeitura do Municipio de Sao Paulo, por meio de
parceria com o setor privado, na forma a ser definida oportunamente, observadas
as normas estabelecidas na legislacao especifica aplicavel.
§ 20, A area objeto do Projeto de que trata esta lei é a delimitada pelo seguinte
perimetro: comeca no ponto 1 (N = 7405599.8609, E = 324226.4038) da Av.
Raimundo Pereira de Magalhdes; segue pela Av. Raimundo Pereira de Magalhdes;
segmento 2-3 (ponto 2 N = 7404864.9651, E = 324305.2018; ponto 3 N =
7404612.5580, E = 324349.5470); segmento 3-4 (ponto 3 N = 7404612.5580, E
= 324349.5470; ponto 4 N = 7404595.3210, E = 324391.9700); Av. Raimundo
Pereira de Magalhdes; segmento 5-6 (ponto 5 N = 7402550.8211, E =
323556.2135; ponto 6 N = 7402298.5800, E = 323418.7190); segmento 6-7
(ponto 6 N = 7402298.5800, E = 323418.7190; ponto 7 N = 7402142,5416, E =
323171.7780); Av. Felipe Pinel; Av. Paula Ferreira; Viaduto Raimundo Pereira de
Magalhaes; Linha 7 - RUBI da CPTM (ponto 8 N = 7401468.9614, E =
323655.3564; ponto 9 N = 7401961.1043, E = 323161.1383; ponto 10 N =
7402164.9803, E = 323066.0478); segmento 10-11 (ponto 10 N = 7402164.9803,
.= 323066.0478; ponto 11 N = 7402174.3390, E =322998.5300); segmento 11-
12 (ponto 11 N = 7402174.3390, E = 322998.5300; ponto 12 N = 7402174.9150,
E = 322934.8340); segmento 12-13 (ponto 12 N = 7402174.9150, E =
322934.8340; ponto 13 N = 7402142.6510, E = 322862.4141); segmento 13-14
(ponto 13 N = 7402142.6510, E = 322862.4141; ponto 14 N = 7402137.7400, E =
322863.5620); segmento 14-15 (ponto 14 N = 7402137.7400, E = 322863.5620;
ponto 15 N = 7402132.1080, E = 322840.0340); segmento 15-16 (ponto 15 N =
7402132.1080, E = 322840.0340; ponto 16 N = 7402140.2920, E =
322838.0100); segmento 16-17 (ponto 16 N = 7402140.2920, E = 322838.0100;
ponto 17 N = 7402135.5390, E = 322797.7290); segmento 17-18 (ponto 17 N =
7402135.5390, E = 322797.7290; ponto 18 N = 7402166.7950, E =
322672.2810); segmento 18-19 (ponto 18 N = 7402166.7950, E = 322672.2810;
ponto 19 N = 7402142.6430, E = 322651.4290); segmento 19-20 (ponto 19 N =
7402142.6430, E = 322651.4290; ponto 20 N = 7402122.2521, E =
322647.7896); segmento 20-21 (ponto 20 N = 7402122.2521, E = 322647.7896;
ponto 21 N = 7402097.8881, E = 322651.4017); segmento 21-22 (ponto 21 N =
7402097.8881, E = 322651.4017; ponto 22 N = 7402096.8350, E =
322641.7130); segmento 22-23 (ponto 22 N = 7402096.8350, E = 322641.7130;
ponto 23 N = 7402034.5607, E = 322649.9795); segmento 23-24 (ponto 23 N =
7402034.5607, E = 322649.9795, ponto 24 N = 7402015.0893, E =
322636.0827); segmento 24-25 (ponto 24 N = 7402015.0893, E = 322636.0827;
ponto 25 N = 7401997.6220, E = 322638.4852); segmento 25-26 (ponto 25 N =
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323840.4902); segmento 107-108 (ponto 107 N = 7405580.70483 (Eiv=ia Ry
323840.4902; ponto 108 N = 7405574.4390, E = 323849.4740); segméhto 'T08E
109 (ponto 108 N = 7405574.4390, E = 323849.4740; ponto 109 N
7405569.7750, E = 323869.8820); segmento 109-110 (ponto 109 N
7405569.7750, E = 323869.8820; ponto 110 N = 7405549.1410, E
323921.0960); segmento 110-111 (ponto 110 N = 7405549.1410, E
323921.0960; ponto 111 N = 7405538.4840, E = 323932.7480); segmento 11
112 (ponto 111 N = 7405538.4840, E = 323932.7480; ponto 112 N
7405521.7100, E = 323962.0740); segmento 112-113 (ponto 112 N
7405521.7100, E = 323962.0740; ponto 113 N = 7405500.5150, E
323998.1550); segmento 113-114 (ponto 113 N = 7405500.5150, E
323998.1550; ponto 114 N = 7405494.1270, E = 324030.8400); segmento 114-
115 (ponto 114 N = 7405494.1270, E = 324030.8400; ponto 115 N
7405508.3490, E = 324063.6460); segmento 115-116 (ponto 115 N
7405508.3490, E = 324063.6460; ponto 116 N = 7405511.8450, E
324085.5370); segmento 116-1 até o ponto inicial (as coordenadas descritas estdo
georreferenciadas no Sistema Geodésico Brasileiro e se encontram representadas
no Sistema de Projegdo UTM, referenciadas ao Meridiano Central 45°00’; fuso 23,
Hemisfério Sul e ao DATUM SAD 69 (South American DATUM 1969); todos os
pontos foram calculados no plano de projegdo UTM acima referenciado).
§ 3°. O perimetro do Projeto Estratégico de Intervengdo Urbana - Parque de
Eventos Expo-SP esta assinalado no Mapa PJ-PEIU 1/01, anexo a esta lei, constante
do arquivo da Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano.
Art. 20, O Projeto Estratégico de Intervengdo Urbana - Parque de Eventos Expo-SP
tem como objetivos gerais:
I - dotar a Cidade de Sao Paulo de um parque de eventos moderno e com as
dimensdes adequadas a eventos nacionais e internacionais de grande porte;
IT - criar uma nova centralidade visando ao desenvolvimento urbano e econdmico
do territério da Subprefeitura de Pirituba/Jaragud, que contribua para a melhoria de
sua gualidade ambientai;
III - promover a implantagdo de melhorias no sistema vidrio e de transporte, com
ampliagdo de espacgos publicos de convivéncia para os moradores e usuarios;
IV - promover as intervengGes necessdrias a implantagdo do Parque de Eventos
Expo-SP com qualidade ambiental, inclusive no que tange a preservagao de areas
com vegetacao;
V - implantar usos nao residenciais (nR), com indices e parametros urbanisticos
compativeis com as transformagles urbanisticas e ambientais desejadas, que
atendam as necessidades do Parque de Eventos e Exposigdes e beneficiem a
populagao moradora de seu entomo, conforme disposto no art. 5° desta lei;
VI - oferecer a populagao espagos destinados ao esporte, lazer e convivio.
Art. 39, O Projeto Estratégico de Intervengdo Urbana - Parque de Eventos Expo-SP
tem como objetivos especificos:
I - criar uma nova centralidade de carater metropolitano, com previsdo de
implantagdo dos seguintes equipamentos de infraestrutura urbana: pavilhdes de
feiras e exposigbes, centro de convengdes, “shopping center”, drea de exposicdes
descoberta, arena destinada a eventos, logistica e apoio de montagem, suporte
operacional para transporte e armazenamento de cargas, além de centro
empresarial e hoteleiro, edificios e empreendimentos comerciais, promovendo-se a
ocupagdo ordenada da area, sequndo diretrizes urbanisticas e ambientais previstas
na legislagdo urbanistica vigente, com as modificagdes contempladas nesta lei;
II - implantar os melhoramentos viarios e de transportes constantes do Programa
de Intervengdes descrito no art. 4° desta lei;
III - ampliar a capacidade do sistema vidrio estrutural;
IV - implantar ciclovias e ciclofaixas;
V - ampliar o sistema de éreas verdes e os espagos de uso publico.
Art. 4°. O Programa de Intervengdes do Projeto ora instituido sera realizado por
meio das seguintes obras e intervengdes:

igues
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Total de referéncias : 1

i/1
Titulo: DECRETO N° 50.708 02/07/2009 (ver documento)
Sem revogacido expressa

Atribui 3@ Secretaria Municipal de Transportes a gest3o e a coordenacio do Grupo

Executivo da Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo para Melhoramentos Cicloviarios -
Pré-Ciclista.

Ementa:
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DECRETO N° 50.708, DE 2 DE JULHO DE 2009

Atribui & Secretaria Municipal de Transportes a gestdo e a coordenagdio do Grupo
Executivo da Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo para Melhoramentos Ciclovidrios -
Pré-Ciclista.

GILBERTO KASSAB, Prefeito do Municipio de Sao Paulo, no uso das atribui¢cdes que lhe
sdo conferidas por lei,

CONSIDERANDO que, nos termos da Lei n® 14.266, de 6 de fevereiro de 2007, o
transporte por bicicletas deve ser abordado como meio de transporte para as
atividades do cotidiano e, nesse sentido, considerado modal efetivo na mobilidade da
populagao,

DECRETA:

Art. 19, Fica atribuida a Secretaria Municipal de Transportes a gestdo e a coordenacdo
do Grupo Executivo da Prefeitura do Municipio de S&o Paulo para Melhoramentos
Cicloviarios - Pré-Ciclista, criado pela Portaria n® 1.918 - PREF, de 18 de maio de 2006.
Paragrafo Gnico. O Secretario Municipal de Transportes serd o coordenador do Pré-
Ciclista, a quem incumbird adotar medidas destinadas ao pleno funcionamento do
colegiado.

Art. 29, Este decreto entrara em vigor da data de sua publicagao.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 2 de julho de 2009, 456° da
fundagdo de S&o Paulo.

GILBERTO KASSAB, PREFEITO

MAGINO ALVES BARBOSA FILHO, Secretério Municipal de Transportes - Substituto
Publicado na Secretaria do Governo Municipal, em 2 de julho de 2009.

CLOVIS DE BARROS CARVALHO, Secretéario do Governo Municipal
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Titulo: DECRETO N°29.839 18/06/1991 (ver documento)
Sem revogagdo expressa

Ementa: Institui faixas exclusivas para o trafego de bicicletas-ciclovias, e da outras
providencias.
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DECRETO NQ  29.839 , DE 18 DE - JUNHO DE 1991

Institui faixas exc1u51vas para o trafe-
go de bicicletas-ciclovias, e da .outras

prov1denc1as.

LUIZA ERUNDINA .DE SOUSA, Prefeita do Mun;c;plo de Sao Pau
lo, usando das atr;bulcoes que lhe sao amﬁéruks por lei,”
DECRETA .

Arct. 1Q - Fica instituida faixa exclusiva
para o Lra[ego de bicicletas-ciclovias, nas Avenidas Jus
celino Kubitschek e Antonio Joaquim de Moura Andrade, en
tre a Rua Haroldo Veloso e o Portao 8 do Parque do Iblra
buera, para utlllzacao aos domlngos.

Art. 2Q - A instalagao, a regulamentacao

do uso, a organlzacao de atividades e a d1vu1gacao .das
ciclovias, de que trata este decreto, flcarao a cargo do
Dcpartamento de¢ Operagao do Sistéma viario - DSV, da Se-
crctarla Municipal de Transportes.

' Act. 32 - Kste decrelo ﬂnLrara cm vigor
na data de suu |ub11cacao, revogadas as d15p051coes “em
LonLrar.;. . '

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 18 de Junho de
1991, 4389 da fundagao de Sao Paulo.

LUIZA ERUNDINA DE SOUSA, PREFEITA

DALMO DE ABREU DALLARI, Secretarlo dos Negocxos Jurldxcos
AMIR ANTONIO KHAIR, Secretarlo das Financgas .
‘LUCIO GREGORI, Secretarlo Municipal de Transportes

Publicado na Secretaria do Governo Municipal, em 18 de

junho de 1991. _ L, i
JOSE EDUARDO MARTINS CARDOZO, Secretario do Governo'Munl—
cipal :
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i/1
Titulo: RESOLUCAO DA CMSP N°9 26/03/2013 (ver documento)
Sem revogagio expressa

Ementa: Dispde sobre a criagdo, no ambito da CaAmara Municipal de Sdo Paulo, da Frente
Parlamentar em Defesa da Mobilidade Humana, e da outras.
Projeto: Projeto de Resolucdo N° 7/2013 (ver documento)
Autor(es): Floriano Pesaro; José Police Neto; Ricardo Nunes; Nabil Bonduki; Gilberto Natalini;
Ricardo Young; Marco Aurélio Cunha; George Hato

[ Back 1

intranet ‘ i



Foha_ . 3
Proc. nv(.

Isis Duaria #
RFE 44.20
PUBLICADO DOC 05/04/2013, p. 79 ¢. 3

RESOLUCAO N° 09 DE 26 DE MARCO DE 2013

(PROJETO DE RESOLUCAO N° 07/13) i

(VEREADCRES FLORIANO PESARO - PSDB, JOSE POLICE NETO - PSD,
RICARDO NUNES ~ PMDB, NABIL BONDUKI - PT, NATALINI - PV, RICARDO
YOUNG - PPS, MARCO AURELIO CUNHA - PSD E GEORGE HATO - PMDB)
Dispde sobre a criagdo, no dmbito da Cadmara Municipal de Sdo Paulo, da Frente
Parlamentar em Defesa da Mobilidade Humana, e da outras providéncias.

A CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO resolve:

Art. 1° Fica criada, no ambito da Camara Municipal de S3o Paulo, em carater
tempordrio até o término desta legislatura, a Frente Parlamentar em Defesa da
Mobilidade Humana.

Art. 2° Constitui-se como finalidade da Frente Parlamentar em Defesa da
Mobilidade Humana criar um espago de debate para as questdes relacionadas a
mobilidade dos cidaddos paulistanos, com destaque as questdes que afetam os
cidaddos que se deslocam sem a utilizagdo de veiculos motorizados, em especial
ciclistas, cadeirantes e pedestres.

Art. 3° Compete a Frente Parlamentar em Defesa da Mobilidade Humana do
Municipio de S&o Paulo, sem prejuizo de outras atribuicdes decorrentes de sua
natureza institucional, realizar estudos e debates e tomar providéncias no sentido
de:

I - acompanhar as politicas publicas de transporte e mobilidade urbana do
Municipio de S30 Paulo;

II - monitorar a execugdo de planos e projetos relacionados & tematica da
mobilidade humana;

IIT - realizar estudos sobre as mobilidades urbana, social e humana no municipio, e
sugerir novas alternativas e modais de transportes;

IV - acompanhar, discutir e sugerir proposicées legislativas correlatas & mobilidade
humana;

V - elaborar uma Carta de Principios a serem defendidos e um Regimento Interno
proprio, respeitado o disposto no Regimento Interno da Cadmara Municipal de S&o
Paulo e o estabelecido nesta resolugéo.

§ 19 A Frente em Defesa da Mobilidade Humana, visando avangar na defesa do
deslocamento seguro e eficlente dos cidaddos paulistanos, organizard debates,
simpdsios, semindrios e outros eventos atinentes a sua tematica.

§ 20 A Frente Parlamentar ora criada mantera relagdes com outras frentes
parlamentares similares, de outros municipios, inclusive.

Art. 49 A Frente Parlamentar em Defesa da Mobilidade Humana do Municipio de Sdo
Paulo sera composta, de forma pluripartidaria, por Vereadores que a ela aderirem
voluntariamente.

Art. 5¢ Os trabalhos da Frente Parlamentar seréo coordenados por um Presidente e
um Vice-Presidente, que terdo mandato de um ano e serdo escolhidos mediante
aprovagado da maioria absoluta de seus aderentes.

Art. 6° As reunides da Frente Parlamentar serdo publicas e ocorrerdo
periodicamente, nas datas e locais estabelecidos por seus membros.

§ 1° As reunides de que trata o “caput” deste artigo serdo abertas e poderdo contar
com a participacdo de entidades representativas do segmento, da sociedade civil e
individuos com interesse no tema.

& 29 Para possibilitar a mais ampla participagdo da sociedade, a Frente Parlamentar
em Defesa da Mobilidade Humana publicizara relatérios de suas atividades, como
reunites, seminarios, simposios e encontros.

Art. 7° As despesas decorrentes da execucdo desta resolugdo correrdo por conta
das dotagdes orgamentdrias proprias, suplementadas se necessario.



Art. 8° Esta resolugdo entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas
disposicdes em contrario.

Camara Municipal de S3o Paulo, 27 de margo de 2013.

JOSE AMERICO, Presidente

Publicada na Secretaria Geral Parlamentar da Cadmara Municipal de S3o Paulo, em
27 de margo de 2013.

KAREN LIMA VIEIRA, Secretaria Geral Parlamentar
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PROJETO DE LEI 01-0561/2010 dos Vereadores Chico Macena (PT)
Bonduki (PT)

“Acrescenta paragrafo (nico ao art. 2° da Lei n° 14.488, de 19 de julho de 2007,
que instituiu o Fundo Municipal de Desenvolvimento de Transito - FMDT, para
destinar recursos ao Sistema Ciclovidrio Municipal, e dé outras providéncias.

A Camara Municipal de S8o Paulo DECRE T A:

Art. 10 Acrescenta paragrafo unico ao art. 2° da Lei n© 14.488, de 19 de julho de
2007, que instituiu o Fundo Municipal de Desenvolvimento de Transito - FMDT, com
a seguinte redagdo:

“Art.

Paragrafo Unico. Serdo destinados no minimo 10% (dez por cento) do total dos
recursos enviados ac Fundo Municipal de Transito para a construgdo e manutengdo
de projetos e obras de planejamento e melhoramentos ciclovidrios, e criacdo,
manutengdo, ampliagdo e funcionamento do Sistema Ciclovidrio Municipal.”

Art. 20 As despesas decorrentes da execugdo desta lei correrdo por conta das
dotagdes orcamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 30 O Poder Executivo regulamentard a presente lei no prazo de 60 (sessenta)
dias a contar de sua publicacio.

Art. 49 Esta lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposi¢des
em contrario. .

Sala das Sessdes, As Comissdes competentes.”

Requerimento RDS 13-0292/2013 altera os autores desse projeto.

Publicacdo original DOC 16/12/2010, PAG 88

PROJETO DE LEI 01-0561/2010 do Vereador Chico Macena (PT)

“Acrescenta paragrafo Gnico ao art. 2° da Lei n® 14,488, de 19 de julho de 2007,
que instituiu o Fundo Municipal de Desenvolvimento de Transito - FMDT, para
destinar recursos ao Sistema Cicloviario Municipal, e da outras providéncias.

A Camara Municipal de S&o Paulo DECRETA:

Art. 19 Acrescenta paragrafo Gnico ao art. 2° da Lei n® 14.488, de 19 de julho de
2007, que instituiu o Fundo Municipal de Desenvolvimento de Transito - FMDT, com
a seguinte redagao:

“Art.

Paragrafo Unico. Serdo destinados no minimo 10% (dez por cento) do total dos
recursos enviados ao Fundo Municipal de Transito para a construgdo e manutengdo
de projetos e obras de planejamento e melhoramentos ciclovidrios, e criacdo,
manutengdo, ampliagdo e funcionamento do Sistema Ciclovidrio Municipal.”

Art. 20 As despesas decorrentes da execugdo desta lei correrdo por conta das
dotagdes orcamentdrias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 39 O Poder Executivo regulamentara a presente lei no prazo de 60 (sessenta)
dias a contar de sua publicacdo.

Art. 40 Esta lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposicdes
em contrario. .

Sala das Sessdes, As ComissGes competentes.”
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PROJETO DE LEI 01-0655/2009 dos Vereadores Chico Macena (PT) e Nabil
Bonduki (PT)

“Altera a Lei n° 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, e da outras providencias.

A Cédmara Municipal de S8o0 Paulo DECRETA:

Art. 10 Fica criado o SICLO - Sistema Cicloviario do Municipio de S0 Paulo, com
as seguintes diretrizes:

I - aperfeigoar e ampliar a infra-estrutura ciclovidria;

II - implantar as medidas necessdrias a insercdo da bicicleta no sistema de
circulagdo vidrio; :

III - promover a melhoria da qualidade ambiental e urbanistica do Municipio;

IV - ampliar a acessibilidade e mobilidade da populacdo, reduzindo o uso do
transporte motorizado;

V - promover o desenvolvimento sustentavel.

Art. 20 Para os efeitos desta lei, sdo adotadas as seguintes definicdes:

I - bicicleta: veiculo de transporte individual, ndo motorizado, ndo poluente e
n&o emissor de ruido;

IT - ciclista: condutor, sujeito as leis de trénsito vigentes, no que couber.

§ 19 Os triciclos ndo-motorizados equiparam-se a bicicletas, no que couber.

§ 29 A bicicleta do modelo dobravel é considerada bagagem de mdo, e pode ser
transportada em qualquer meio de transporte publico ou privado, como trem, dnibus e
Metrd, em qualquer dia e hordrio, desde que dobrada e com o sistema de pedal,
cambio, corrente, coroa, e catraca protegidos de contato direto com outros usudrios, e
suas dimensdes e peso ndo ultrapassem o limite maximo permitido de bagagem por
pessoa nas normas de uso do respectivo meio de transporte.

Art. 30 O SICLO - Sistema Cicloviario do Municipio de Sdo Paulo abrange:

I - a rede viaria para o transporte por bicicletas, formada por ciclovias,
ciclofaixas, faixas compartilhadas e rotas operacionais de ciclismo;

IT - os locais especificos para estacionamento: bicicletdrios e paraciclos.

III - os procedimentos, atividades e sistemas de gerenciamento do trafego
ciclovidrio, inserido no gerenciamento geral do trafego do Municipio;

IV - 0 6rgdo de planejamento, execucdo e manutengdo ciclovidria.

Art. 40 O SICLO - Sistema Cicloviario do Municipio de S&o Paulo sera incorporado
ao Sistema Integrado de Transporte de Passageiros — SITP, instituido pela lei 13.241,
de 12 de dezembro de 2001, viabilizando os deslocamentos por bicicleta com
seguranca, eficiéncia e conforto.

Art. 50 A ampliac@o da infra-estrutura ciclovidria devera contemplar:

I - os trechos de rodovias em zonas urbanizadas, as vias publicas, os terrenos
marginais as linhas férreas, as margens de cursos d'dgua, os parques, outros espagos
naturais;

IT - trajetos cicloviarios onde os desejos de viagem sejam expressivos para a
demanda que se pretende atender;

III - a implantacdo de estacionamento de bicicletas nos terminais de Onibus, de
trens, de metro ou qualquer outro terminal de transporte coletivo publico, bem como
prédios, vias e logradouros publicos.

Art. 6° O SICLO - Sistema Cicloviario do Municipio de Sdo Paulo promovera
acles:

I - educativas permanentes, com o objetivo de promover padroes de
comportamento seguros e responsaveis dos ciclistas, assim como campanhas
educativas e treinamentos, tendo como publico alvo os pedestres, ciclistas e os
condutores de veiculos automotores, visando divulgar o uso adequado de espacgos
compartilhados, o respeito, e a convivéncia entre 0os modais de transporte:

II - de conscientizacdo ecoldgica, da importdncia do lazer ciclistico e de
disseminacdo do conceito de desenvolvimento sustentavel;
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III - de promogéo da acessibilidade da bicicleta aos locais de estacionamento;

IV - de aplicacdo de sinalizacdo vertical, horizontal, semaférica, ou outras
sinalizacdes disponiveis, nas vias aonde ha trafego de ciclistas, informando os veiculos
automotores sobre o cuidado e respeito com os ciclistas na via;

V - de criacdo de centro de educacio para ciclistas, com o fim oferecer
treinamentos sobre legislacdo de transito, mecénica de bicicleta, sinalizacdo,
compartilhamento harmdnico de espagos plblicos com pedestres, animais, e veiculos
automotores e condugdo segura e defensiva de transito;

VI - de negociagdo com o Estado de S3o Paulo visando permitir o acesso e
transporte em vagdo especial do Metrd, de trens metropolitanos e de dnibus de
transporte coletivo intermunicipal de ciclistas com suas bicicletas;

VII - de estabelecimento de convénios e parcerias com os municipios limitrofes
para criagdo e implantagdo de projetos integrados de ciclovias.

Art. 70 O CICLO - Sistema Cicloviario do Municipio de S30 Paulo serd pautado
pelas disposicdes contidas no Plano Diretor Estratégico, no Plano de Metas do
Municipio, e nos Planos Regionais Estratégicos.

Art. 89 Ciclovia é a pista propria para a circulacdo de bicicletas:

I - totalmente segregada da pista de rolamento do trifego geral, calcada,
acostamento, ilha ou canteiro central;

IT - implantada na lateral da faixa de dominio das vias publicas, no canteiro
central, em terrenos marginais as linhas férreas, nas margens de cursos d'dgua, nos
parques e em outros locais de interesse;

III - com tragado e dimensbes adequados para seguranca do trafego de
bicicletas e possuindo sinalizag3o de transito especifica.

Art. 9¢ Ciclofaixa é a faixa exclusiva destinada & circulagdo de bicicletas,
delimitada por sinalizagdo especifica, utilizando parte da pista ou da calgada.

Parégrafo Unico. A ciclofaixa poderad ser adotada quando houver impossibilidade
técnica, ou falta de espaco fisico para a construcdo de uma ciclovia.

Art. 10. A faixa compartilhada poderd utilizar parte da via publica, desde que
devidamente sinalizada, permitindo a circulacdo compartilhada de bicicletas com o
trnsito de veiculos motorizados ou pedestres, conforme previsto no Cédigo de
Transito Brasileiro.

§ 10 A faixa compartilhada deve ser utilizada para dar continuidade ao sistema
ciclovidrio ou em parques, quando ndo for possivel a construcio de ciclovia ou
ciclofaixa.

§ 20 A faixa compartilhada poderd ser instalada na calgada, desde que autorizado
e devidamente sinalizado pelo Orgdo Executivo Municipal de Transito, nos casos em
que ndo comprometer a mobilidade segura e confortdvel do pedestre.

Art. 11. Bicicletario é o local reservado para o estacionamento de bicicletas,
independentemente de ser de longa ou curta duragdo, de ser controlado ou ndo, ser
coberto ou ndo, de ter dispositivos para afixacdo das bicicletas ou n3o, ou de ser
publico ou privado.

Paragrafo Unico. Paraciclo é o dispositivo fixo apropriado ao apoio da bicicleta
quando estacionadas, devendo ser no formato “U” ao contrario, ou formato “R”, para
nao danificar a bicicleta.

Art.12. Os terminais e estacbes de transferéncia do SITP, terminais
intermunicipais de Onibus, estacbes de trens, estacdes do metrd, 6rgdos publicos,
edificagbes publicas, centros de lazer, centros comerciais e de servigos, shopping
centers, condominios comerciais ou residenciais, hospitais, cursos, escolas publicas ou
privadas, os centros educacionais, faculdades publicas ou privadas ou qualquer outra
instituicdo de ensino, industrias, fabricas, supermercados, agéncias bancdrias,
academias, instalacbes desportivas, parques, pracas, museus, teatros, cinemas, casas
de cultura, centro culturais, casas de shows, estacionamentos publicos ou privados,
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centros de compras, calcadoOes, centros de convencoes, centros de eventos, e qualquer
outro local de grande afluxo de pessoas, deverao possuir espaces seguros para
estacionamento de bicicletas, com paraciclos ou bicicletarios, como parte de infra-
estrutura de apoio a este modal de transporte.

§ 10 Os locais de estacionamento publicos e privados devem reservar espago
para estacionamento de bicicletas, na proporcdo de 1 (uma) vaga de bicicleta para
cada 10 (dez) vagas de automoveis.

§ 2° Nos estacionamentos pagos, o valor cobrado pelo estacionamento de
bicicleta ndo podera ser superior a 33% (trinta e trés por cento) do correspondente ao
cobrado pelo estacionamento de automovel.

§ 3° A implantagdo e operagio dos bicicletarios, em imdveis plblicos ou privados,
podera ter controle de acesso, a ser aprovado pelo Orgdo Executive Municipal de
Transito.

Art. 13. Os projetos de construgdo de pracas e parques, incluindo os parques
lineares, com area superior a 4.000 m2 (quatro mil metros quadrados), devem
contemplar o tratamento ciclovidario nos acessos e no entorno proximo, assim como
paraciclos no seu interior.

Art. 14. O Executivo devera estimular a implantagdo de locais reservados para
bicicletarios, em um raio de até 200 (duzentos) dos terminais e estagbes de metrd,
trens metropolitanos e corredores de 6nibus, dando prioridade as estagbes localizadas
nos cruzamentos com vias estruturais.

Paragrafo Unico. A seguranga do ciclista e do pedestre é condicdo essencial para
a escolha do local e da implantagdo de bicicletarios e paraciclos.

Art. 15. As novas vias publicas, pontes, viadutos e tlneis, devem prever espacos
destinados ao acesso e circulagdo de bicicletas.

Art: 16. O Executivo devera implantar ou incentivar a implantagdo de ciclovias ou
ciclofaixas nos terrenos marginais as linhas férreas em trechos urbanos, de interesse
turistico, nos acessos as zonas industriais, comerciais e institucionais.

Art. 17. Os projetos dos parques lineares previstos no Plano Diretor Estratégico,
Programa de Metas do Municipio, e nos Planos Regionais Estratégicos deverdo
contemplar ciclovias internas e, quando possivel, de acesso aos parques, em
conformidade com estudos de viabilidade aprovados.

Art. 18. Nas ciclovias, ciclofaixas e locais de transito compartilhado podera ser
permitido, de acordo com regulamentagédo pelo Orgdo Executivo Municipal de Transito,
além da circulacdo de bicicletas:

I - veiculos em atendimento a situacOes de emergéncia, conforme previsto no
Cédigo de Transito Brasileiro e respeitando-se a seguranga dos usudrios do sistema
cicloviario;

II - patins, patinetes e skates, nas pistas onde sua presenga ndo seja
expressamente proibida;

III - bicicletas, patinetes ou similares elétricos, desde que desempenhem
velocidades compativeis com a seguranca do ciclista ou do pedestre, onde exista
transito partiihado.

Art. 19. Para conduzir a implementacdo do SICLO e formulacdo de politicas
ciclovidrias para o Municipio de S3o Paulo, fica criado o Conselho Municipal de Politica
Cicloviaria - CMPC.

§ 19 O CMPC terd as funcdes de deliberar sobre a Politica Cicloviaria do Municipio
de S3o Paulo, assessorar tecnicamente os 6rgdos envolvidos na implementacdo desta
politicas e fiscalizar sua implementagéo e aprovar projetos ciclovidrios de iniciativa de
outras instancias de governo no territério do Municipio de Sao Paulo.

§ 20 O CMPC serd composto por dois representantes da Secretaria Municipal de
Transportes, um representante da Secretaria Municipal de Infra-estrutura Urbana e
Obras, um representante da Secretaria Municipal do Verde e Meio Ambiente, dois
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representantes eleitos pelas associagbes representativas de ciclistas e dois
representantes eleitos da sociedade civil.

§ 39 O Executivo regulamentard a criagdo do CMPC num prazo de 90 dias a
contar da data de publicacdo desta lei.

Art. 20. A inobservéancia pelos estabelecimentos privados das disposicies desta
lei, sujeitara o infrator as seguintes penalidades:

I - adverténcia;

II - multa de R$ 1.000,00 (mil reais), dobrada na reincidéncia;

IIT - cassagdo do alvara de funcionamento. )

Paragrafo Unico. O valor da multa serd corrigido anualmente pelo Indice de
Pregos ao Consumidor, da Fundagdo Instituto de Pesquisas Econdmicas - FIPE, ou por
outro que reflita a inflagdo do periodo, caso este seja extinto.

Art. 21. Os estabelecimentos mencionados no art. 12 deverdo adequar-se as
disposigdes desta lei no prazo de 360 (trezentos e sessenta) dias.

Art. 22. O Executivo regulamentard a presente lei no prazo de 90 (noventa) dias,
contados da sua publicacdo.

Art. 23. As despesas decorrentes da execugdo desta lei correrdo por conta de
dotagdes orgamentdrias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 24. Esta lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as
disposigdes em contrario. .

Sala das Sessdes, 02 de setembro de 2009. As Comissdes competentes.”

Requerimento RDS 13-0292/2013 altera os autores desse projeto.

Publicacdo original DOC 08/10/2009, PAG. 87

PROJETO DE LEI 01-0655/2009 do Vereador Chico Macena (PT)

“Altera a Lei n® 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, e da outras providencias.

A Camara Municipal de S30 Paulo DECRETA:

Art. 19 Fica criado o SICLO - Sistema Cicloviario do Municipio de S3o Paulo, com
as seguintes diretrizes:

I - aperfeigoar e ampliar a infra-estrutura cicloviaria;

II - implantar as medidas necessdrias a insercdo da bicicleta no sistema de
circulagdo viario;

III - promover a melhoria da qualidade ambiental e urbanistica do Municipio;

IV - ampliar a acessibilidade e mobilidade da populacdo, reduzindo o uso do
transporte motorizado;

V - promover o desenvolvimento sustentavel.

Art. 29 Para os efeitos desta lei, sdo adotadas as seguintes definicdes:

I - bicicleta: veiculo de transporte individual, ndo motorizado, ndo poluente e
ndo emissor de ruido;

II - ciclista: condutor, sujeito as leis de trénsito vigentes, no que couber.

§ 19 Os triciclos ndo-motorizados equiparam-se a bicicletas, no que couber.

§ 29 A bicicleta do modelo dobravel é considerada bagagem de mao, e pode ser
transportada em qualquer meio de transporte publico ou privado, como trem, 6nibus e
Metrd, em qualquer dia e hordrio, desde que dobrada e com o sistema de pedal,
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cambio, corrente, coroa, e catraca protegidos de contato direto com outros usudrios, e
suas dimensbes e peso ndo ultrapassem o limite maximo permitido de bagagem por
pessoa nas normas de uso do respectivo meio de transporte.

Art. 3° O SICLO - Sistema Cicloviario do Municipio de S0 Paulo abrange:

I - a rede vidria para o transporte por bicicletas, formada por ciclovias,
ciclofaixas, faixas compartilhadas e rotas operacionais de ciclismo;

IT - os locais especificos para estacionamento: bicicletdrios e paraciclos.

III - os procedimentos, atividades e sistemas de gerenciamento do trdfego
ciclovidrio, inserido no gerenciamento geral do trafego do Municipio;

IV - o 6rgdo de planejamento, execugdo e manutengao cicloviaria.

Art. 4° O SICLO - Sistema Cicloviario do Municipio de S8o Paulo serd incorporado
ao Sistema Integrado de Transporte de Passageiros - SITP, instituido pela lei 13.241,
de 12 de dezembro de 2001, viabilizando os deslocamentos por bicicleta com
seguranga, eficiéncia e conforto.

Art. 5° A ampliagdo da infra-estrutura ciclovidria deverd contemplar:

I - os trechos de rodovias em zonas urbanizadas, as vias publicas, os terrenos
marginais as linhas férreas, as margens de cursos d'dgua, os parques, outros espagos
naturais;

IT - trajetos ciclovidrios onde os desejos de viagem sejam expressivos para a
demanda que se pretende atender;

III - a implantacdo de estacionamento de bicicletas nos terminais de dnibus, de
trens, de metro ou qualquer outro terminal de transporte coletivo publico, bem como
prédios, vias e logradouros publicos.

Art. 6° O SICLO - Sistema Cicloviario do Municipio de S3o Paulo promoverd
agoes:

I - educativas permanentes, com o objetivo de promover padrdes de
comportamento seguros e responsaveis dos ciclistas, assim como campanhas
educativas e treinamentos, tendo como publico alvo os pedestres, ciclistas e os
condutores de veiculos automotores, visando divulgar o uso adequado de espagos
compartilhados, o respeito, e a convivéncia entre os modais de transporte:

II - de conscientizagdo ecolégica, da importdncia do lazer ciclistico e de
disseminagdo do conceito de desenvolvimento sustentével;

IIT - de promogdo da acessibilidade da bicicleta aos locais de estacionamento;

IV - de aplicagdo de sinalizagdo vertical, horizontal, semaférica, ou outras
sinalizagbes disponiveis, nas vias aonde ha trafego de ciclistas, informando os veiculos
automotores sobre o cuidado e respeito com os ciclistas na via;

V - de criagdo de centro de educagdo para ciclistas, com o fim oferecer
treinamentos sobre legislagdo de transito, mecdnica de bicicleta, sinalizacdo,
compartilhamento harmonico de espagos publicos com pedestres, animais, e veiculos
automotores e condugdo segura e defensiva de transito;

VI - de negociagdo com o Estado de S3o Paulo visando permitir o acesso e
transporte em vagdo especial do Metrd, de trens metropolitanos e de dOnibus de
transporte coletivo intermunicipal de ciclistas com suas bicicletas;

VII - de estabelecimento de convénios e parcerias com os municipios limitrofes
para criagdo e implantagdo de projetos integrados de ciclovias.

Art. 70 O CICLO - Sistema Ciclovidrio do Municipio de Sdo Pauio sera pautado
pelas disposigdes contidas no Plano Diretor Estratégico, no Plano de Metas do
Municipio, e nos Planos Regionais Estratégicos.

Art. 8¢ Ciclovia é a pista prépria para a circulagdo de bicicletas:

I - totalmente segregada da pista de rolamento do trafego geral, calgada,
acostamento, ilha ou canteiro central;




IT - implantada na lateral da faixa de dominio das vias publicas, no canteiro
central, em terrenos marginais as linhas férreas, nas margens de cursos d'dgua, nos
parques e em outros locais de interesse;

III - com tragado e dimensSes adequados para seguranca do trafego de
bicicletas e possuindo sinalizagdo de transito especifica.

Art. 90 Ciclofaixa é a faixa exclusiva destinada & circulagdo de bicicletas,
delimitada por sinalizagdo especifica, utilizando parte da pista ou da calcada.

Paragrafo Unico. A ciclofaixa podera ser adotada quando houver impossibilidade
técnica, ou falta de espaco fisico para a construgdo de uma ciclovia.

Art. 10. A faixa compartilhada podera utilizar parte da via publica, desde que
devidamente sinalizada, permitindo a circulacio compartilhada de bicicletas com o
trénsito de veiculos motorizados ou pedestres, conforme previsto no Cédigo de
Transito Brasileiro.

§ 10 A faixa compartilhada deve ser utilizada para dar continuidade ao sistema
ciclovidrio ou em parques, quando ndo for possivel a construcdo de ciclovia ou
ciclofaixa.

§ 20 A faixa compartilhada podera ser instalada na calgada, desde que autorizado
e devidamente sinalizado pelo Orgao Executivo Municipal de Transito, nos casos em
que ndo comprometer a mobilidade segura e confortavel do pedestre.

Art. 11. Bicicletério é o local reservado para o estacionamento de bicicletas,
independentemente de ser de longa ou curta duragdo, de ser controlado ou ndo, ser
coberto ou ndo, de ter dispositivos para afixacdo das bicicletas ou n&o, ou de ser
publico ou privado.

Paragrafo Gnico. Paraciclo é o dispositivo fixo apropriado ao apoio da bicicleta
quando estacionadas, devendo ser no formato “U” ao contrério, ou formato “R”, para
ndo danificar a bicicleta.

Art.12. Os terminais e estagdes de transferéncia do SITP, terminais
intermunicipais de dnibus, estages de trens, estagdes do metrd, érgdos publicos,
edificagdes publicas, centros de lazer, centros comerciais e de servigos, shopping
centers, condominios comerciais ou residenciais, hospitais, cursos, escolas publicas ou
privadas, os centros educacionais, faculdades publicas ou privadas ou qualquer outra
instituico de ensino, industrias, fabricas, supermercados, agéncias bancarias,
academias, instalagdes desportivas, parques, pragas, museus, teatros, cinemas, casas
de cultura, centro culturais, casas de shows, estacionamentos publicos ou privados,
centros de compras, calgaddes, centros de convengbes, centros de eventos, e qualquer
outro local de grande afluxo de pessoas, deverdo possuir espagos seguros para
estacionamento de bicicletas, com paraciclos ou bicicletarios, como parte de infra-
estrutura de apoio a este modal de transporte.

§ 10 Os locais de estacionamento publicos e privados devem reservar espago
para estacionamento de bicicletas, na proporgdo de 1 (uma) vaga de bicicleta para
cada 10 (dez) vagas de automéveis.

§ 2° Nos estacionamentos pagos, o valor cobrado pelo estacionamento de
bicicleta ndo podera ser superior a 33% (trinta e trés por cento) do correspondente ao
cobrado pelo estacionamento de automovel.

§ 30 A implantagao e operagéo dos bicicletarios, em imoveis publicos ou privados,
podera ter controle de acesso, a ser aprovado pelo Orgdo Executivo Municipal de
Transito.

Art. 13. Os projetos de construgdo de pragas e parques, incluindo os parques
lineares, com darea superior a 4.000 m2 (quatro mil metros quadrados), devem
contemplar o tratamento ciclovidric nos acessos e no entorno préximo, assim como
paraciclos no seu interior.

Art. 14. O Executivo devera estimuiar a implantacdo de locais reservados para
bicicletarios, em um raio de até 200 (duzentos) dos terminais e estagbes de metrd,
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trens metropolitanos e corredores de 6nibus, dando prioridade as estacdes localizadas
Nnos cruzamentos com vias estruturais.

Paragrafo Unico. A seguranga do ciclista e do pedestre é condigio essencial para
a escolha do local e da implantag&o de bicicletarios e paraciclos.

Art. 15. As novas vias plblicas, pontes, viadutos e tineis, devem prever espacos
destinados ao acesso e circulagdo de bicicletas.

Art. 16. O Executivo devera implantar ou incentivar a implantagdo de ciclovias ou
ciclofaixas nos terrenos marginais as linhas férreas em trechos urbanos, de interesse
turistico, nos acessos as zonas industriais, comerciais e institucionais.

Art. 17. Os projetos dos parques lineares previstos no Plano Diretor Estratégico,
Programa de Metas do Municipio, e nos Planos Regionais Estratégicos deverdo
contemplar ciclovias internas e, quando possivel, de acesso aos parques, em
conformidade com estudos de viabilidade aprovados.

Art. 18. Nas ciclovias, ciclofaixas e locais de transito compartilhado poderd ser
permitido, de acordo com regulamentagdo pelo Orgdo Executivo Municipal de Tréansito,
além da circulagdo de bicicletas:

I - veiculos em atendimento a situacdes de emergéncia, conforme previsto no
Cédigo de Transito Brasileiro e respeitando-se a seguranga dos usuérios do sistema
cicloviario;

II - patins, patinetes e skates, nas pistas onde sua presenca ndo seja
expressamente proibida;

III - bicicletas, patinetes ou similares elétricos, desde que desempenhem
velocidades compativeis com a seguranca do ciclista ou do pedestre, onde exista
transito partilhado.

Art. 19. Para conduzir a implementagdo do SICLO e formulagdo de politicas
cicloviarias para o Municipio de Sdo Paulo, fica criado o Conselho Municipal de Politica
Cicloviaria - CMPC.

§ 10 O CMPC tera as fungdes de deliberar sobre a Politica Ciclovidria do Municipio
de Sao Paulo, assessorar tecnicamente os 6rg3os envolvidos na implementacdo desta
politicas e fiscalizar sua implementacdo e aprovar projetos cicloviarios de iniciativa de
outras instancias de governo no territorio do Municipio de S3o Paulo.

§ 2° O CMPC sera composto por dois representantes da Secretaria Municipal de
Transportes, um representante da Secretaria Municipal de Infra-estrutura Urbana e
Cbras, um representante da Secretaria Municipal do Verde e Meio Ambiente, dois
representantes eleitos pelas associagbes representativas de ciclistas e dois
representantes eleitos da sociedade civil.

§ 3° O Executivo regulamentara a criacdo do CMPC num prazo de 90 dias a
contar da data de publicacdo desta lei.

Art. 20. A inobservancia pelos estabelecimentos privados das disposi¢bes desta
lei, sujeitard o infrator as seguintes penalidades:

1 - adverténcia;

II - multa de R$ 1.000,00 (mil reais), dobrada na reincidéncia;

ITI - cassacdo do alvard de funcionamento. i

Pardgrafo unico. O valor da multa serd corrigido anualmente pelo Indice de
Precos ao Consumidor, da Fundacdo Instituto de Pesquisas Econdmicas - FIPE, ou por
outro que reflita a inflacdo do periodo, caso este seja extinto.

Art. 21. Os estabelecimentos mencionados no art. 12 deverdo adequar-se as
disposicdes desta lei no prazo de 360 (trezentos e sessenta) dias.

Art. 22. O Executivo regulamentara a presente lei no prazo de 90 (noventa) dias,
contados.da sua publicagdo.

Art. 23. As despesas decorrentes da execucdo desta lei correrdo por conta de
dotacBes orcamentarias proprias, suplementadas se necessario.
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disposicbes em contrario. .
Sala das Sessdes, 02 de setembro de 2009. As ComissGes competentes.”
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PROJETO DE LEI 01-0585/2009 do Vereador Gilson Barreto (PSDB)

“Dispde sobre o desenvolvimento da circulagdo e da seguranca de ciclistas e da
outras providéncias.

A Cémara Municipal de S30 Paulo decreta:

Art. 10 - Poder Publico Municipal, por meio dos 6rgéos competentes, promovera o
desenvolvimento da circuiag@o e da seguranca de ciclistas na Cidade de Sdo Paulo.

§1° - Para garantir a circulagdo de bicicletas dentro da Cidade, a Administragdo
Publica criara as ciclofaixas, destinadas ao uso dos ciclistas.

§20 - As ciclofaixas poderdo ter dias e hordrios pré-determinados para sua
utilizagdo pelos ciclistas.

§3° - Os 6rgdos municipais responsaveis pelo gerenciamento do transito deverdo
garantir o uso com seguranca das ciclofaixas, bem como assegurar a sinalizag80 viaria
adequada nos locais de circulagdo dos ciclistas.

Art.2° - Serdo considerados equipamentos de seguranga de uso obrigatério pelos
ciclistas:

a) Capacete

b) Luvas

c) Oculos

d) Ténis

e) Outros a critério da administragéo.

Paragrafo Unico - Os equipamentos elencados no “caput” deste artigo deverdo
atender as normas de seguranga da ABNT e serem certificados pelo INMETRO.

Art. 3° - As bicicletas deverdo estar equipadas obrigatoriamente com campainha,
sinalizagdo noturna dianteira, traseira, lateral e nos pedais, e espelho retrovisor do
lado esquerdo, conforme estabelece o artigo 105, VI, do Cédigo de Transito Brasileiro.

Art. 4° Constatada a auséncia dos equipamentos obrigatérios, os ciclistas
poderdo, a critério da administragdo, serem submetidos a curso de orientagdo ou
multa.

Art. 5° - As despesas decorrentes da execugdo desta lei correrdo por conta das
dotagbes orgamentarias préprias, suplementadas se necessario.

Art. 7° - O Poder Executivo regulamentara a presente lei no prazo de 90 dias da
sua publicagdo.

Art. 8° - Esta lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as
disposigdes em contrario. _

Sala das SessBes, As ComissGes competentes.”
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PROJETO DE LEI 01-0371/2009 do Vereador Marco Aurélio Cunha (DEM)

“Dispde sobre a criagdo de circuito para trafego exclusivo de bicicletas, e da
outras providéncias.

A Camara Municipal de S0 PauloDECRE T A:

Art. 1° Fica instituido o circuito Parque Villa Lobos/Parque do Ibirapuera/Parque
Municipal Mario Pimenta/Cidade Universitaria/ Parque Villa Lobos, para trafego
exclusivo de bicicletas.

Art. 20 O trajeto serd executado em trechos de ciclovia ou ciclofaixa, conforme as
caracteristicas dos logradouros.

Art. 3° O circuito sera subdividido em quatro trechos:

I - Parque Villa Lobos/Parque do Ibirapuera: Avenida Professor Fonseca
Rodrigues, Praca Pan Americana, Avenida Pedroso de Morais, prossegue por toda a
extensdo da Avenida Faria Lima, Avenida Hélio Pellegrino, Rua Inhambui e Avenida
Republica do Libano;

II - Parque do Ibirapuera/Parque Municipal Mario Pimenta: toda a extensdo da
Avenida Juscelino Kubitschek;

III - Parque Municipal Mario Pimenta/Cidade Universitaria: Ponte Cidade Jardim,
Avenida dos Tajuras, Avenida Lineu de Paula Machado, Avenida Valdemar Ferreira,
Avenida Afranio Peixoto e Avenida da Universidade;

IV - Cidade Universitaria/ Parque Villa Lobos: Avenida da Universidade, Rua
Alvarenga, Ponte da Cidade Universitaria, Avenida Professor Manuel José Chaves até a
Praga Pan Americana, encontrando-se com o trecho indicado no inciso I.

Paragrafo Unico. Fica proibida a circulacdo de bicicletas nos logradouros
apontados, fora das demarcacgoes estabelecidas.

Art. 4° Sera promovida ampla divulgagdo para estimular o uso de bicicletas nos
logradouros demarcados.

Art. 5° As despesas com a execugdo desta lei correrdo por conta das dotagles
orcamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 6° Esta lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as
disposigdes em contrario. .

Sala das SessOes, de maio de 2009. As Comissdes competentes
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PROJETO DE LEI 01-0221/2005 da Vereadora Noemi Nonato (PSB)

““Institui ciclovia ao longo das Avenidas Marechal Tito, Sdo Miguel, Amador Bueno da
Veiga, Celso Garcia e Rangel Pestana, e da outras providéncias.”

A Camara Municipal de Sdo Paulo DECRET A:

Art 1° Fica instituida, ciclovia ao longo das Avenidas Marechal Tito, Sdo Miguel,
Amador Bueno da Veiga, Celso Garcia e Rangel Pestana.

Paragrafo Unico - Para os efeitos desta lei, define-se como ciclovia, os espagos
demarcados no leito carrogavel de avenidas e ruas, para uso exclusivo de bicicletas ou
pista para a pratica de ciclismo.

Art 20 A ciclovia instituida no art. 1° desta lei consiste em faixa exclusiva para o
trafego de bicicletas em toda a extensdo das Avenidas Marechal Tito, S3o Miguel,
Amador Bueno da Veiga, Celso Garcia e Rangel Pestana.

Art 3° O Executivo regulamentara a presente Lei no prazo de 60 (sessenta) dias a
contar da data de sua publicagdo.

Art 40 As despesas decorrentes da execucdo desta lei correrdo por conta de dotagdes
or¢camentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art 5° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposicdes em
contrario. .

Sala das SessGes, As ComissGes competentes.”
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PROJETO DE LEI 01-0096/2003, do Vereador Celso Jatene. RF 11:2€
"Institui faixa de ciclovia ao longo das Avenidas Indiandpolis e Republica do Libano,
outras providéncias.
A Camara Municipal de Sdo Paulo DECRETA:
Airt.1.° Fica instituida, faixa de ciclovia ao longo das Avenidas Indiandpolis e Republica do
Libano.
Paragrafo Unico. Para os efeitos desta lei, define-se como ciclovia , os espagos demarcados
no leito carrogavel de avenidas e ruas, para uso exclusivo de bicicletas ou pista para a
préatica do ciclismo;
Art.2.9 A ciclovia instituida no art. 1° desta lei, consiste em faixa exclusiva para o trafego
de bicicletas em toda a extensdo das Avenidas Indianépolis e Republica do Libano.
Art. 3.2 O Executivo regulamentara a presente Lei no prazo de 60 (sessenta) dias a contar
da data de sua publicacao.
Art. 4.° As despesas decorrentes da execucido desta Lei, correrdo por conta de dotagoes
orcamentdrias proprias, suplementadas se necessério.
Art. 5.9 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposicGes em
contrario. .
Sala das Sessoes, 12 de marco de 2003. As Comissdes competentes."

pl0096-2003
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A CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO DECRETA:

Arti-ge 1¢ - Nas Avenidas Robert Kennedy, Guarapiranga, Senador Teotonio
Vilela, Nagoes Unidas, Interlagos, M'Boi Mirim, Joao Dias e
Luis Inacio de Anhaia Melo, deverao ser criadas bicicletas-

~ciclovias.

Arta}go 2¢ - 0 Executivo regulamentara a presente lei no prazo de 60(ses

senta dias, & contar da data de sua publicagao.

Arti—ge 3¢ - As despesas decorrentes com a presente lei correrao por con
ta de dotagoes orgamentarias proprias, suplementadas se ne-

cessario.

-Arti»ge 49 - Esta lei entrara em vigor na data de sua publicagao, revogg

das as disposigoes em contrario.

Sala das Sessoes, 03 de Setembro de 1991.
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| . Isiz Duarte Regiijues
Precedente Regimental n® 02/93 RSF—? 11,205

(Lido na 342 Sesséo Ordinaria, de 27/04/93); publicado em 06/05/93)

Leis autorizativas impréprias, isto &, autorizagdes por lei que o Legislativo concede ao
Executivo, sem que este as tenha pedido, sdo INCONSTITUCIONAIS ferindo o
pr|nC|p|o da separacao entre os Poderes

Os prOJetos autorizativos lmproprlos serao restituidos ao autor, por manlfestamente
inconstitucionais, nos termos do Art. 212, inciso |, do Regimento Interno.

Referéncia: Parecer 2/93, da D. Comissdo de Constituicdo e Justlga‘ publicado no
Diario Oficial do Municipio de 16/03/93; Art. 212, inciso |, da Resolugao 2, de 26 de
abril de 1991 (Regimento Interno)

Questéao de Ordem levantada pelo Vereador Arnaldo de Abreu Madeira, resbondida na
272 Sesséo Ordinaria, de 06 de abril de 1993, pelo Sr. Presidente, Anténio Sampaio.
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PARECER  16-0144012013 DA COMISSAO DE CONSTITUICAO, JUSTICA E

LEGISLAGAO PARIIGIFATIvA oUsRE O PROJETO DE LEI N° 0317/13.

Trata-se de projeto de lei de iniciativa do nobre Vereador Nelo Rodolfo que dispde sobre a
construcdo de ciclovia de esporte e lazer no Parque Municipal Vila Guilherme - Trote
distrito de Vila Maria.

Sob o aspecto juridico nada obsta o prosseguimento do presente projeto de lei, que
encontra fundamento no regular exercicio da competéncia legislativa desta Casa, espelhada
nos artigos 13, | e 37, caput, da Lei Organica do Municipio.

Com efeito, trata-se de matéria de nitido interesse local, com reflexos sobre o meio
ambiente e o transito do Municipio, temas que podem ser objeto de legislagdo municipal,
conforme dispde o art. 30, incisos | e Il, da Constituicdo Federal.

Note-se que ao se incentivar o uso de bicicletas, criando as condicdes necessarias para o
uso deste meio de transporte, indiscutivelmente ocorrera diminui¢ao dos niveis de poluigao
atmosférica, posto que menos veiculos automotores transitardo pelas ruas, sendo que, pela
mesma razao, o transito também ficara menos congestionado.

Por outro lado, a potencial melhora do condicionamento fisico daqueles que optarem pelo
uso da bicicleta também é fator que merece ser considerado, uma vez que a realizacdo de
atividades fisicas sabidamente é necessaria a preservagio da salde, ou seja, a propositura
traz reflexos, ainda que indiretamente, para a area de satde pUblica.

Deve ser consignado, ainda, que a propositura vem ao encontro do disposto na Lei
Municipal n° 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, que dispde sobre a criacdo do Sistema
Cicloviario no Municipio de Sao Paulo, e em seu art. 1°, paragrafo Unico, estabelece que o
transporte por bicicletas deve ser incentivado em areas apropriadas e abordado como modo
de transporte para as atividades do cotidiano, devendo ser considerado modal efetivo na
mobilidade da populagéo.

Igualmente, o projeto encontra-se em perfeita sintonia com a Politica de Mudanca do Clima,
instituida no Municipio de Sao Paulo pela Lei n° 14.933, de 05 de junho de 2009, a qual
estabelece em seu art. 6°, Il, b, que as politicas de mobilidade urbana devem contemplar
medidas de estimulo ao transporte ndo motorizado, com énfase na implementacéo de infra-
estrutura e medidas operacionais para o uso da bicicleta, valorizando a articulagdo entre
modais de transporte.

Nao ha ddvida, portanto, de que a matéria constante da presente proposta &€ da
competéncia legislativa municipal.

Por fim, abordada a questao sob o ponto de vista da regulamenta¢ao de transito, temos que
embora a Carta Magna reserve privativamente a Unido legislar sobre transito e transporte
(art. 22, XI), a propria Constituicdo Federal atribuiu ao Municipio competéncia para ordenar
o transito urbano e o trafego local que sao atividades de interesse local (art. 30, | e V).

Palacio Anchieta  Viaduto Jacarei, 100 S&do Paulo-SP CEP 01319-900 fone (11) 3396-
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Nestes termos ensina Hely Lopes Meirelles que "a circulagdo urbana e o trafego local,
abrangendo o transporte coletivo em todo territério municipal, sdo atividades de estrita
competéncia do Municipio, para atendimento das necessidades especificas de sua
populagao (...) Especial atencao das autoridades locais deve merecer o transito de veiculos
e pedestres, nas vias e logradouros publicos. A primeira preocupagdo deve ser o
estabelecimento de boas normas de circulagdo, tendentes a descongestionar o centro
urbano, os locais de comércio, os pontos de retorno (...) Nessa regulamentagao local, além
de normas gerais contidas no Cédigo Nacional de Transito e nos regulamentos estaduais, o
Municipio pode estabelecer condigdes particulares para cada rua ou zona, atendendo
as peculiaridades locais e ao perigo que oferece a coletividade (in “Direito Municipal
Brasileiro”, Ed. Malheiros, 62 ed., pags. 319/320 e 363.) (grifamos)

Por se tratar de matéria atinente a politica municipal do meio ambiente, deverdo ser
convocadas pelo menos 2 (duas) audiéncias publicas durante a tramitagao da proposta, nos
termos do art. 41, VIlI, da Lei Organica.

A aprovacdo da proposta depende do voto da maioria absoluta dos membros para
deliberacao, conforme disposto no art. 40, § 3°, XIl, da Lei Organica Paulistana.

Pelo exposto, somos

. A/&, CcS\R Ew)
PELA COFSTI'{UCIONALIDADE E PELA LEGALIDADE 6;“

AWlol Vb, 7/{5

ANTONIO GOULART

Palacio Anchieta  Viaduto Jacarei, 100 S3o Paulo-SP CEP 01319-900 fone (11) 3396-4000 www.camara.sp.gov.br
Pi0317-13 J




PUBLICADO NO %Amo OFJClA:

Pin

Conferido J[L
v O\

Q‘NT,GA ‘,,A R‘if f:no
l\,u “»J,",‘J HLRGNVO

RF. l'l-wﬂ? Z

A Comissao de _
Em L‘?lld@‘ &)
Gabriel 8. M, Ribelro
RF- 11- g 7
Gabrig! 8
Técnins

I3

Frenglido na Conmsalo de Politice Urbana,

WG aCBsJ'i“m 1a € Melo Ambiz

sio Paulo, LY 1 09 4 ’\’5 as A »

Leunardomedrszzah *

RF: 11372

A My >\ ermador /A Nobis Varesdars

flf’vm

ettt e+ bt oo e

Zague M-TunizdoS | nesta data documentols)
rapal de Informagis rubricado_ S > sob folhals)

Sol Aai Em 4 & 4 4'{ ioz@ 15




Kuu MUNICIPAL DE

cA
SAO PAULO

Folha n° 52

do Processo n° 317/2013
Inamar Alves de Sousa Jr.

RF: 101.204 <Py

SECRETARIA GERAL PARLAMENTAR
Secretaria de Registro Parlamentar e Revisao

COMISSAO DE POLITICA URBANA, METROPOLITANA E MEIO

AMBIENTE.

PRESIDENTE: ANDREA MATARAZZO

TIPO DA REUNIAO: AUDIENCIA PUBLICA
LOCAL: CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO
DATA: 16 DE OUTUBRO DE 2013

OBSERVACOES:
¢ Notas taquigraficas sem revisao
¢ Orador nao identificado
e Manifestacao fora do microfone



Folhan®° 53

do Processo n® 01-317/2013
Inamar Alves de Sousa Jr.

RF: 101.204 ga
O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Bom dia a todos. Na qualidade da Comisséo de
Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente, declaro abertos os trabalhos da 29? audiéncia
publica do ano de 2013. '
Infformo que essa reunido esta sendo transmitida através do portal da Céamara -
www.camara.sp.gov.br, links TV Camara e Auditérios On-Line. Essa audiéncia vem sendo
publicada no Diario Oficial da Cidade de Sao Paulo, desde o dia 9 de outubro de 2013. Foi
publicada também no Diédrio de Sdo Paulo, no dia 14 de outubro e na Folha de Sao Paulo, no
dia 15 de outubro. .
Passemos a pauta: PL 2018/13, Vereadora Patricia Bezerra. Alguém inscrito para falar?
(Pausa). Nao havendo. Projeto lido. PL 256/13, Vereador Eduardo Tuma. Alguém inscrito para
falar? (Pausa). Nao havendo. Projeto lido. PL 294/13, Alfredinho. Com a palavra o nobre
Vereador Alfredinho.
O SR, ALFREDINHO - Sr. Presidente, demais vereadores presentes. Na verdade esse projeto
foi construido por mim e por empresarios daquela regido, donos de pousadas, pessoas da
APA, no sentido de trazer para a regido, considerada muito importante do ponto de vista
ambiental e que todos nés defendemos e queremos que seja preservada, mas trazer uma
iniciativa que gere emprego renda. A regido que mora 200 mil pessoas, grande parte entregues
ao abandono, por ser regido ambiental tem suas dificuldades e suas proibigdes por lei de
algum tipo de servigos para aquela regido e que ndo podemos olhar, ja que € uma regido
importante para o ponto de vista ambiental, mas que tem ocupagao, vamos olhar ela apenas
como regido ambiental. Se tem ocupacédo, e que o poder publico la atrdas ndo conseguiu
impedir essa ocupacédo, € uma maneira de discutir como preservar e morar. Nao da para ficar,
o Poder Publico, sempre nesse discurso, que ali ndo pode ter nada, porque € uma regiao
ambiental e as pessoas vao chegando,pedindo postos de saude, hospital, ndo € uma proposta,
mas promessa de campanha do Sr. Prefeito atual que deve ser concretizado para ja. Pedir
melhoria no transporte coletivo, onde é considerado um dos grandes problemas que temos, la
que é a questdo das estradas, onde a area rural muito grande. E pedindo varios outros
melhoramentos e sempre esperamos a resposta. Ao aprovar um projeto como esse, que
permite, que prevé incentivos para empresas nao poluentes instalarem naquela regido.
Estamos contribuindo com o transito da cidade. Tém pessoas que moram |4, muito delas que
moram la para barragem e que deve estar a mais de 50Km aqui do centro, podem trabalhar |a
e portanto ja nao vai utilizar automével, o préprio énibus para vir trabalhar até o Centro de Sao
Paulo. E um projeto de Extrema importancia para a regido. Espero que ao ser aprovado esse
projeto nesta Casa, o Sr. Prefeito sancione essa lei, que serd de grande importéncia para
regido. Recentemente o Sr. Prefeito esteve naquela regido, propds que a Cidade de Séo Paulo
precisa conhecer Parelheiros. Parelheiros tem cachoeiras, trilhas, onga, Vargem Grande, tem
muito o que ver em Parelheiros e grande parte da Cidade de Sao Paulo, ndo conhece. O Sr.
Prefeito propds mais de 100 km de ciclovia para os moradores do Centro conhecer a regiao de
bicicleta e mais investimentos que o Sr. Prefeito anunciou, como por exemplo para estradas
rurais, onde tem sitiantes que trabalham com a agricultura organica, e que tem dificuldade com
sua producéo e a subprefeitura, com seus poderes e recursos limitados nao tém condi¢des de
cuidar dessas areas. Recentemente corremos atras de outro projeto, que eu poderia ter
apresentado, mas abri méo de apresentar. Ele veio direto para o Executivo, projeto combinado
com o Estado. Governo do Estado e Prefeitura do Municipio de Sao Paulo precisa ter um
convénio. S&o Paulo, acredito ser uma das Unicas prefeituras que ndo tem esse convénio. Com
esse convénio, Sera possivel cuidar das estradas com verba do proprio Estado. Essas estradas
irdo facilitar para as pessoas a chegar nos pontos turisticos da regido como também aos
agricultores que ali estdo escoar duas producdes. Nao poderia deixar de falar sobre esse
projeto, julgo de grande importancia, estou apostando todas minhas rixas nesse projeto, moro
na regido e a conhego bem a regido e acredito que a regido merega um projeto com esse
envergadura. Muito obrigado.
O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Tem a palavra o nobre Vereador Nabil Bonduki.
O SR. NABIL BONDUKI - Bom dia a todos. Inicialmente parabenizar o nobre Vereador
Alfredinho pela proposi¢éo do Polo Eco Turismo. Realizamos uma analise bastante grande do
projeto. Teria um conjunto de sugestdes a serem apresentadas. Nao sei se temos tempo para
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falar sobre todas elas, mas destaco, primeiro, que & muito importante quel nds
estabelecéssemos do projeto diretrizes, e os objetivos. Listamos uma série de objetivos e
diretrizes para que possamos balizar o Polo Eco Turismo, deixando claro o que se pretende,
qual o objetivo que se tem na sua criagdo. S&o seis diretrizes e 18 objetivos, muito deles
inclusive, coincidem com diretrizes e objetivos que estdo no plano de manejo da APA de
Capivari Monos e Coldnia Bororé. Outra sugestdo a inclusdo do bairro da Chacara Santo
Amaro que fica no distrito do Grajau. Esta na APA Bororé. No artigo 2° diz, integram o Polo
Turistico, todo territério de Parelheiros, formado pelo distrito Parelheiros e Marsilac. Portanto
tem uma parte do distrito de Grajatl que também faria parte. Tem uma serie de questdes de
acertos de redagdo. Nao vou me estender para colocar todos eles. Outra coisa que parece
importante no art. 10, fazer a referéncia nas intervengdes a todo legislacdo, ao respeito a
legislagc@o estadual de protecdo aos mananciais, a Lei de Zoneamento, os planos de manejo e
dados de conservacgao, porque eles tem de ser referéncias e também as sugestées em um
paragrafo Unico nesse capitulo com a criagdo do conselho gestor, do Polo de Eco Turismo.
Finalmente tem mais algumas questdes aqui relativas ao artigo 10 ao 12° que diz respeito as
melhorias viarias, considerando que ja estéo previstas no plano de manejo as estradas viarias
que s&o as estradas parques. O nome técnico, Estrada Parque, ndo necessariamente, estrada
turistica, mas isso é uma questdo de definicdo e que deveria adotar medidas e
impermeabilidade, drenagem, minimizagdo do impacto para evitar que essas estradas gerem
um impacto negativo. Tenho uma serie de outras proposi¢cdes que queria encaminhar, de modo
a fazer o projeto ser o mais amplo possivel e poder garantir uma atividade econémica
importante para essa regiio.

O SR. ALFREDINHO - Sr. Presidente, acato e vou olhar todas as propostas do nobre Vereador
Nabil e dizer o seguinte: a parte das estradas, néo falei tudo, até por questio de tempo, até
legal se o projeto, se encaminhamos ao Executivo, ja tivesse chegado aqui. Ele prevé toda a
manutencao da parte das estradas, a emenda do projeto chama “Melhor caminho”. Lei que
sera enviada a esta Casa, pelo Executivo, que autoriza a Prefeitura do Municipio de Sao Paulo,
fazer esse convenio com o Governo do Estado junto a Prefeitura, fica responsavel por cuidar
da manutengdo nas estradas, inclusive técnicos da Secretaria da Agricultura, disse que o tipo
de material que ira4 ser colocado nessa manutengdo néo é asfalto, pé outro tipo de material,
que nao ira prejudicar a questdo da impermeabilizagao do solo naquela regido. Vou até cobrar
do Executivo, para enviar esse projeto para ca, para aprovarmos e discutir na maior urgéncia
possivel.

O SR. PAULO FRANGE - Sr. Presidente, o projeto é muito interessante, muito bom. Essa
regiao, Parelheiros e Marcilac representa 16% do territério da Cidade de Sao Paulo, e tem
muito pouco e tem muito para evoluir,principalmente se for na atividade de Eco Turismo. O
Prefeito Haddad em uma reunido recente, aqui com a Seritur, falou dessa regido e da
importancia de tentar levar para a regido o setor hoteleiro. Hoje a regido tem mais de 2000
leitos para receber um turismo que vem por causa do Eco Turismo, maior parte das vezes em
hospedarias simples e temos hoje esse turismo crescendo ano a ano no Brasil e em todo o
mundo. E temos atrativos suficientes para trazer turistas do exterior para essa regido. Seria
interessante se pudéssemos depois, na conversa com o Executivo, tentar tratar, quem sabe de
uma discussdo que envolve inclusive incentivos fiscais para atividades como essa que é a
hospedagem que é a mais importante da regido. Para as pessoas irem até |4 e ficarem la. A
pessoa que trabalha e gosta do Eco Turismo ela quer ir para uma regido como essa e ndo quer
voltar para o centro de Sao Paulo, ele quer ficar la. E hoje temos muito poucas acomodagdes
com qualidade naquele local. Tenho certeza de que isso ira gerar emprego direto e indireto na
regiao e muito. So isso Sr. Presidente. Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Na minha opini&o, acredito que vem em boa hora
esse projeto, nobre Vereador, porque a regiao de Parelheiros que ainda é preservado sdo 170
cachoeiras que tem la. cerca de produtores rurais, uma série de trilhas, cratera de colénia que
vem gente do mundo todo para ver e Sao Paulo ndo conhece. E pior que isso, o nao
planejamento da regido, ou nao possibilidade de atividade econémica para os moradores de 13,
levara Parelheiros ao mesmo destino de outras areas de mananciais. Que sempre se dizia:
area de manancial, area de manancial, ndo faziam nada, se estdao hoje ocupadas. O bom
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planejamento e o desenvolvimento da regido é perfeitamente compativel com sua presen cao.
Com a palavra o Adailson Oliveira, subprefeito de Parelheiros.

O SR. ADAILSON OLIVEIRA —Bom dia a todos. E com grande satisfagdo que aqui estou para
ver e ouvir o que esse projeto do passado que tinha as linhas diferentes,cada um seguindo um
caminho e agora, parece que encontramos a diretriz. A vinda do Prefeito Haddad na nossa
regiao, uma das primeiras subprefeituras a ser visitada, foi exposto o potencial do Eco Turismo
existente em Parelheiros e desconhecido. Desconhecido até de uma forma, pela sociedade,
porque todos queriam fazer esse projeto, trazer a publico esse conhecimento do que temos de
bom na regido para caminhos diferentes a ser seguiu. Hoje, eu aqui, junto ao pessoal de
Parelheiros, me sinto honrado que agora é um projeto mesmo. O Haddad agarrou a dedicag3o,
vamos ajudar, vamos tocar isso para frente, sabemos que a visdo dos Vereadores juntos
analisando aquela area, para nés sera muito Util e a criagdo do Eco Turismo em Parelheiros.
Semana passada do Ténis Clube, clube que esta parado em Parelheiros, nos procurou e quer
marcar um reunido conosco para incentivar um porto, para barcos e Jet Ski, que seria um
projeto antigo do passado que parou e agora voltaria a tona. Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Muito obrigado Subprefeito. Parabéns pelo cargo.
Nao tive a oportunidade de té-lo encontrado ainda. Parelheiros é uma regido que merece
carinho. Se o Prefeito Haddad quer o desenvolvimento de Parelheiros, precisa manter la gente
que queira desenvolver Parelheiros, como é o caso do nobre Vereador Alfredinho que tem se
dedicado muito a regiao.

Com a palavra o Gil Scatena do Gabinete do nobre Vereador Ricardo Young.

O SR. GIL SCATENA - Bom dia a todos. O mandato no Vereador Ricardo Young entende que
o merito do projeto de lei € muito condizente com o que nés entendemos do que é bom para a
cidade e para regido. Temos algumas observagdes a fazer que comeco, com algumas davidas
e que talvez as proposigdes do nobre Vereador Nabil Bonduki pode contribuir.

Entdo, depois, ter acesso ao texto do nobre Vereador Nabil Bonduki seria interessante. Tenho
algumas duvidas. A primeira: houve alguma audiéncia na regido sobre o PL que permitisse
uma participagdo maior dos moradores? Otimo. O pessoal da SPTuris se manifestou ou ha
algum encaminhamento da SPTuris com relagido a isso? Porque em materiais de outras
gestées a SPTuris j& se manifestava tendo interesse naquela regido e desenvolvendo
ecoturismo para aquele espaco.

Outra davida é que, no inicio do PL, diz que vai até o limite da APA, mas nao detalha se é
limite externo ou externo, embora transparega que o PL quer abarcar a APA. E a gente
entende como muito importante, porque as areas de protecdo ambiental precisam de uma
estratégia de desenvolvimento. Entéo, isso ndo esta muito claro na redacéo e, talvez, possa
ser melhorado o texto.

Ja houve um debate sobre a questdo do aeroporto, e agora esta havendo debate sobre a
questao do polo eco turistico. Acho que tem a ver com a vocagéo daquela regio, que é unir a
protecdo com o uso sustentavel dos recursos naturais: produzir 4gua, gerar emprego. E essa
vocagao ndo pode ser excludente com os direitos sociais das pessoas que moram 14, que néo
830 poucas, e que tém que continuar l3.

Muito se fala que esses projetos resolverdo essa questdo de hospital, estrada, educag3o,
fungdes oriundas do Estado e que, talvez, tém muito mais a ver com a questao de governanga,
se as Subprefeituras possuem recurso e se esses sdo distribuidos igualitariamente entre elas,
do que necessariamente achar que uma ida de um aeroporto ou uma ida de um polo
ecoturismo resolvera a questao.

Acho que o PL pode também abarcar a questdo do turismo rural, do turismo de base
comunitaria, que também tem a ver com a vocagido da regido e € importante. Acho que s6 o
ecoturismo ndo é necessariamente a Unica atividade econdmica que, dentro dos segmentos de
turismo, pode responder a uma vontade de desenvolvimento para o local.

Por ultimo, a criagdo da area de especial interesse turistico. Salvo engano, talvez os nobres
Vereadores Nabil, Police Neto, Andrea ou Paulo Frange, possam contribuir com essa questao.
Trata-se de uma legislagdo da Embratur para determinar as areas que, a partir dai, terdo que
ter Plano Diretor, além das cidades com mais de 20.000 habitantes. Ou seja, seria um
zoneamento mais amplo para que as areas internas tivessem Plano Diretor, para que as
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cidades nessa regido tivessem Plano Diretor. Ndo me lembro se esse tipo de zoneamento —
vamos reconsiderar como zoneamento especifico — se ele ja esta especificado no PDE de
2002 e passa a ser revogado no PDE novo, e se o PDE novo esta considerando isso, porque
acho que a gente esta criando um zoneamento especifico, prévio ao Plano Diretor. A criagéo
de uma area de inspegao e interesse turistico nesse momento — o Nabil pode me ajudar, eu
posso estar equivocado -. Eu acho que talvez valha uma ponderagao para identificar se os
zoneamentos que o Plano Diretor esta prevendo... eu tenho certeza de que a atividade é
condizente ao Piano Diretor, a atividade é condizente, mas ao criar esse zoneamento, esse
perimetro especifico, vé se ndo ha nenhuma contradigdo com o Plano Diretor, com as areas
que estdo previstas para o Plano Diretor naquela regido, porque a partir desse zoneamento,
entdo, em principio, pressupde que terdo possibilidades de incentivos econémicos e fiscais
para aquela regido.

O SR. PRESIDENTE - Ok, muito obrigado, Gil. Vocé sempre contribuindo para a cidade de
Sao Paulo. Tem a palavra o Sr. Ricardo Romero, da Secretaria do Verde.

O SR. RICARDO ROMERO - Bom dia a Mesa, bom dia a todos. Eu sou gestor da APA
Capivari, muitos ndo me conhecem ainda; assumi ha cerca de trés meses, entdo, bastante
recente para uma area de tamanha importancia. A gente considera, obviamente, o extremo sul
do Municipio uma area de relevancia e de importancia impar, entdo nés temos que ter um
cuidado e uma atengdo bastante importante para conseguir trata-la de jeito diferente. A
questao rural é bastante importante para a gente; a gente tentou, dentro do Plano Diretor,
inserir essa questdo de forma mais especifica. A nossa redagdo ndo entrou, mas, de certa
forma, tentaremos, através dos proéprios Vereadores e tratar essa area como uma area rural.
Tendo algumas caracteristicas pontuais nela, é bastante importante a questdo dos objetivos e
das diretrizes que devem ser mencionadas dentro dessa lei exatamente para podermos ter a
coisa um pouco mais fechada. Um projeto de lei que espero que se torne lei. A APA nao é
contraria a isso. Acho que o desenvolvimento faz parte dessa area, mas um desenvolvimento
cauteloso com alguns critérios sendo obedecidos e estabelecidos, e objetivos e diretrizes de
forma bem antenada.

Temos um documento hoje que é bastante claro em relagdo as unidades de conservagdo do
extremo Sul, que é o Plano de Manejo da Capivari-Monos, que € o0 Unico até agora que existe,
além do plano do Parque da Cratera, que, como bem observado, existem diversas questbes
bastantes interessantes. A da Capivari, no entanto, € o mais completo, que foi feito com uma
atengao bastante especial, com bastantes critérios e que deve contribuir muito para essa lei.
Deixo claro que temos um problema em relagdo a APA e territorio, que & vista como um
problema para as pessoas, para alguns moradores da regido. Na verdade, a APA s6 indica
diretrizes para que se estabelegam todos esses desenvolvimentos que pensamos para a area,
que sao importantes para as pessoas, mas de uma forma um pouco restrita para que
mantenhamos aquilo. Se abrirmos o cenario como hoje € colocado e como aconteceu como
resto do Municipio, teremos grandes problemas e, 0 que aquela regido sofrer, sera sentido pelo
resto do Municipio.

A APA busca dar algumas diretrizes para que a area tenha desenvolvimento, mas, de certa
forma, controlado. Hoje temos sérios problemas de invasdes na APA Bororé, na APA Capivari
e ndo temos solugdo para isso no momento. Nao adianta pensarmos la na frente deixando
passar 0 que estamos sofrendo agora. Pe¢o que, de repente, nessa lei, possamos inserir
alguma questdo voltada para a seguranga de uma forma mais especifica, buscando, da
Prefeitura, o respaldo necessario para que n3o tenhamos aquela area devastada como vem
ocorrendo ultimamente.

Fica por aqui a minha manifestagdo e agradego aqueles que contemplaram o que eu ia dizer.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Obrigado. Tem a palavra o Sr. Roberto Carlos da
Silva, Presidente do Conselho Regional de Eventos e Turismo de Parelheiros e Marsilac.

O SR. ROBERTO CARLOS DA SILVA — Bom dia. Quero dizer que algumas falas aqui estdo
entrando em contradigdes. Acredito que talvez ndo tenha havido ainda a compreensao desse
projeto de lei, qual o seu objetivo.

Primeiramente, ja temos previsto no artigo da lei do polo de ecoturismo a criagado do Conselho
Regional de Turismo, sé que a sociedade civil se antecipou juntamente com 0 nosso
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subprefeito. Entdo, por meio de uma portaria, ja estamos fazendo a gestdo do turisho no
territorio, justamente em cima da preocupagdo do gestor da APA para ser uma demanda
controlada e organizada.

Algumas falas, por exemplo, sobre o bairro Chacara Santo Amaro. Ele ja estd contemplado no
projeto, sim. Quando falamos da APA Bororé-Colonia, estamos contemplando toda a APA.
Quando o assessor do Vereador falou das areas de interesse turistico, sim, € uma tecnologia, é
uma legislacdo nacional da Embratur e dentro da nossa luta, colega, la na APA Capivari-
Monos, Bororé, Colénia e toda regido, desde 2003, com Sebrae, com a Doris Ruschmann
pesquisando, andando, andando, formatando para organizar a demanda de 450 mil turistas por
ano, nés trouxemos essa tecnologia. Entao a area de interesse turistico, ele sim tem que estar
previsto numa legislacéo turistica, que é o que estamos criando através desse projeto de lei.
Na Lei Organica do nosso municipio, Vereador, esta la previsto as areas de interesses
turisticos, esta previsto também na nossa Lei Organica os locais de interesses turisticos. Sé
que, por exemplo, nés ndao podemos, a sociedade civil nao pode criar uma estrada parque.
Estada parque s6 acontece dentro das unidades de conservacao federal ou estadual. E por
isso que nos votamos nesse PL a criagdo da estrada ecoturistica, onde vocé tem a
potencialidade de desenvolver os recursos naturais e econémicos daquele entorno.

Mas qual é o objetivo de criar essa lei? Ela ndo abarca, ela nao elimina os planos de manejo.
Aqui, o que o Romero falou, da APACapivari-Monos, principalmente no que fala do turismo.

O que noés queremos, Vereadores, com esse projeto de lei? O que esta escrito na ultima
Comissao desta Casa, que aprovou e deu seu parecer, as Comissdes em conjunto. Qual é o
objetivo dessa lei? Prestem atengdo que vou ler, que € a Comissao dos Vereadores que
aprovou, esse é o objetivo da lei, é por isso que ela esta sendo apresentada na Casa: “Tem
como finalidade a geragéo de recursos, negoécios, renda e emprego comprometido com o meio
ambiente”, ou seja, nds estamos tentando criar uma legislagdo que mostre para o Poder
Pablico que aquele local é especial e que precisa de recursos oriundos do turismo, do
orcamento do turismo. A cidade de Sao Paulo ndo tem uma Secretaria de Turismo, entao
temos que buscar recursos onde? Na Secretaria Estadual de Turismo, que tem mais de 200
milhdes disponivel e que nao sdo usados porque nao tem projetos. Nos temos que buscar
recursos no Ministério do Turismo, por isso que foi criada essa lei. Nos estamos nessa luta ha
dez anos e eu clamo, nesta audiéncia publica, faga uma aclamagdo em nome daquelas
pessoas que estdo la no meio da mata, no meio dos recursos naturais, culturais, histérico, nés
precisamos transformar aquela regido de um lugar feio, excluido e incluir na riqueza da cidade
de Sao Paulo e como esta previsto na lei das APAs, esta previsto no Plano Diretor Regional, o
desenvolvimento do turismo em todas as suas plenitudes, em todas suas vertentes, rural, de
aventura, historico e cultural e é isso que estamos fazendo ha mais de dez anos. E além de eu
ser presidente desse Conselho Regional de Turismo, eu sou empresario naquela regiao ha 23
anos, tenho l& uma pequena pousada, uma pequena hospedaria e la nés geramos 40
empregos, hoje sdo 2.400 leitos e ndés podemos chegar através desse decreto, através desse
projeto de lei, através do plano do Prefeito Haddad, do plano de desenvolvimento do turismo,
que esta sendo gestado com a subprefeitura local, nés podemos chegar daqui a cinco anos, a
12 mil empregos, e levando emprego la do lado da casa, da chacara daguele morador que nao
tem conducgédo, que ndo tem esperanga nenhuma. E isso que noés estamos pedindo para esta
Casa, Vereador, é isso que estou clamando em nome daqueles lutadores, em nome daqueles
empreendedores, em nome daqueles que tém esperango de ter um emprego, porque é facil, é
bacana estar num local confortavel, & bacana estar trabalhando em local pertinho de casa com
um bom saldrio, mas vai la andar duas, trés, quatro horas para vocé chegar numa avenida que
tenha carro. Entdo o turismo, Romero, vocé como gestor da APA, o turismo é o unico
segmento, ndo existe outro, ndo existe aeroporto, ndo existe nada, € o Unico segmento que
pode levar emprego para aquela populagéo e é isso que estamos pedindo nesse decreto e é
isso que nds conclamamos nessa audiéncia publica.

Vereadores ndo neguem o direito de Parelheiros e Marsillac serem felizes, ndo neguem o
direito daguele povo de ter suas necessidades basicas concluidas, porque se nés nao tivermos
coragem de transformar aquela regido, se nés tivermos coragem de aliar a cidade ao campo,
nos estaremos produzindo, Vereadores, pessoas para fazer parte do crime organizado na
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nossa Cidade, ndés vamos constituir um bando de criminosos 14 na mata para vir apavorar a
vida das pessoas aqui na Cidade.

Presidente, muito obrigado e desculpe minha emog3o. (Palmas).

O SR PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) ~ Muito obrigado a todos. Infelizmente vou ser
obrigado a suspender a esta audiéncia publica para dar inicio & préoxima. N6s podemos voltar
apds a proxima, que acho que ndo havera tempo, ou na semana que vem darmos sequéncia a
estes projetos, o que acho mais racional, uma vez que temos agora audiéncia publica, a 302 da
Comissao de Politica Urbana e, em seguida, teremos a audiéncia ordinaria da Comiss&o.

O SR. NABIL BONDUKI - Eu estou de acordo em suspender o restante da pauta, a ndo ser
que haja pessoas que vieram especificamente para participar. Nio sei se existe.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Existe. Mas eu n3o posso dar sequéncia a essa
porque vamos perder o prazo da outra. Tem varios projetos e tem gente inscrita para outros
projetos. Infelizmente, agora ndo podemos dar sequéncia, caso contrario perco o prazo da
outra, sdo 15 minutos de tolerancia. O que nés podemos é continuar, se a outra termina rapido,
essa apos o término da outra.

Queria, na qualidade de Presidente, encerrar esta audiéncia, ou suspender essa audiéncia
publica.

Declaro aberto os trabalhos da 30 audiéncia publica do ano de 2013. Informo também que
esta audiéncia publica esta sendo transmitida através do portal da Camara, no
WWW.camara.sp.gov.br, foi publicada de acordo com a lei em diversos jornais de grande
circulacgéo.

O tema da nossa audiéncia é a Chacara do Ferreira, a Chacara do Jockey Club, na divisa com
Tabo&o da Serra, ou no bairro do Ferreira.

Queria convidar para falar o Padre Darci, que foi quem fez a primeira. Em lugar dele vem o Sr.
Djalma, que é o nosso homem do alarme das enchentes |4 da regido. Queria que vocé falasse
um pouco, porque tem pessoas que ndo conhecem, tem pessoas que estdo nos vendo pela TV
Camara, o iocal e a dimensao da Chacara do Jockey naquela regido.

O SR. DJALMA - Bom dia. Sou o Djalma, do combate as enchentes do Pirajucara. Acho que o
pessoal me conhece por causa do alarme das enchentes do Pirajucara. Agora estamos nessa
luta para transformar a Chacara do Jockey num parque publico.

A area tem 151 mil metros quadrados. Ela é maior que o Parque da Aclimagéo. Ela tem uma
estrutura dentro ja pronta, nés temos ia 30 e poucos prédios.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Para se ter uma ideia, € duas vezes o Parque da
Aclimagao e uma vez e um pouco o Parque do Povo.

O SR. DJALMA - La no temos 35 baias. A Chacara do Jockey funcionava estritamente assim,
vinha um cavalo do Rio Grande do Sul para correr aqui na Cidade Jardim e perdia uma
semana, 15 dias antes. Ele ficava na Chacara do Jockey, no dia da corrida ele era transportado
para a Cidade Jardim, corria e voltava la. Ele ficava ali s6 para uma passagem. La tinha lugar
de treino, tem pistas e tudo isso. Hoje nds temos |4 a Escola Pequeninos do Jockey, que
funciona, menores, muitas criancgas carentes, que estudam futebol Ia.

Nés temos uma grande possibilidade de transformar a Chacara do Jockey em parque publico
porque o Jockey Club tem uma divida enorme com a Prefeitura de Sao Paulo e nbds
poderiamos simpiesmente pegar a Chacara do Jockey em troca dessa divida, praticamente nés
ndo vamos tirar um centavo do nosso bolso para pagar essa area toda. Nés la temos uma
dificuldade grande porque ndo temos um parque la por perto, 1a é asfalto, asfalto e asfalto. O
Tabodo da Serra esta nos invadindo com tantcs prédios e tantas moradias. Eu mudei para la
num bairro chamado jardim Jugara, é pertinho da Chéacara do Jockey, eu mudei para la em
1970, nés nao tinhamos asfalto na rua, hoje ndo temos uma rua sem asfalto, todas asfaltadas,
tudo impermeabilizado. Nos ndo temos, para mim, como para a maior parte das pessoas que
estdo aqui, que ja& tem uma idade avancgada, um local para fazer caminhada. O pessoal tem
que caminhar na rua, nas avenidas, porque ndo temos um parque para fazer isso. Nés la uma
grande facilidade também de acesso. Nao vai facilitar somente a nés, populacdo do Butanta e
dos bairros proximos, € uma passagem, pessoal de ltapecerica, de Tabo&do da Serra, vai
usufruir daquilo com muita facilidade. E o Gnico parque que nds temos condigdes, nés n&o
podemos perder aquela area de forma nenhuma.
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Eu completei, no dia do Professor, meus 75 anos de idade, eu tenho filhos e tenho netos) tenho
certeza que todos aqui tém filhos, netos ou irmdo pequeno, o que vamos deixar para essa
moiecada daqui a 20 anos? Eles vao olhar 1a para tras e vao dizer: “O que aquela turma
deixou?” O que noés estamos provocando em S3o Paulo hoje? N6s temos caos na salde,
temos caos na educagéo, no transporte publico, nés temos caos em tudo. Por qué? Porque ha
30 ou 40 anos os nossos administradores ndo enxergaram o que ia acontecer aqui, porque se
enxergassem o que ia acontecer nés teriamos tudo muito melhor para a gente viver.

O que eu quero é que essa Camara, esses Vereadores, o Prefeito Fernando Haddad assine e
passe essa chacara para parque publico para nos deixarmos isso ai para frente para alguém,
caso contrario, ndés vamos sabe o qué? Tem muitas empreiteiras querendo comprar aquela
area para fazer prédio, o que vai acontecer com essa molecada é assim, ele vai morar no
apartamento, ele vai abrir uma janela e dar de cara com outro apartamento. Nés ndo vamos ter
mais uma area na Cidade.

Queria aproveitar, esse aqui é um abaixo-assinado que nés protocolamos aqui na Camara, tem
quase cinco mil assinaturas, com um monte de entidades aqui, que assinou, e eu vou sé ler um
trecho: “Entendemos que os nobres Vereadores estdo cientes da importancia desse projeto e
da caréncia de areas publicas para a pratica de esporte, cultura e lazer nessa regigo que, por
sua localizagdo num importante corredor da cidade beneficiara ndo sé a populagéo do Butanta,
mas também de outras subprefeituras situadas no mesmo eixo viario, bem como municipios
vizinhos. Salientamos que trata-se de uma area com caracteristicas muito especiais onde sera
possivel a instalagdo de um parque com estrutura similar a existente no Parque do Ibirapuera,
sendo importante, além disso, para preservagdo do remanescente do Mata Atlantica”,
drenagem, porque o Pirajucara, todos assistiram a catastrofe que ele causava em Sdo Paulo.
Hoje, felizmente, estamos com oito piscindes e a coisa aliviou.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Eu queria te agradecer, mas estamos com pouco
tempo. Depois vamos te chamar, porque vamos fazer perguntas.

O SR. DJALMA - Obrigado, gente, e desculpa por me estender, eu acredito que tem outras
coisas para se falar também. Muito obrigado pela atencio de todos.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Acho bom pensar que aquilo & é um parque que
esta pronto. Eu acho que o investimento é praticamente zero. Ele era para ser uma ZEPAM,
depois me falaram que n3o virou numa ZEPAM. No Governo do Serra ia se transformar em
ZEPAM. Mas ele esta absolutamente pronto, absolutamente ocioso e a Unica coisa que eu faria
la seria tirar aquele murc horroroso que tem em volta e colocar grades leves para dar
transparéncia para o lugar, numa regido que efetivamente a juventude nido tem nada, ndo tem
um espago para lazer.

Quero convidar a Sra. Marcia Varolé, do Cades Butanta, trés minutos. Se a senhora puder.
Depois a gente volta as perguntas.

A SRA. MARCIA VAROLE - Bom dia a todos. A razdo de estar representando um pouco o
Cades Butanta é porque esse assunto também foi ventilado na nossa area, nesse conselho
que cuida da parte verde da regiao do Butanta.

La, imprimimos um método de trabalho que é fazer um levantamento do que vocé precisa ter,
conhecer, ou seja, quais as legislagdes que nos garantam solicitar um parque linear, um
parque urbano ou uma praga, ou mesmo um parque municipal que é o caso da Chacara do
Joquei. ‘

Tenho conhecimento da Chacara do Joquei, desde 2004, quando na gestao da Prefeita Marta
Suplicy, havia um projeto que dava 30% da area da Chacara do Joéquei para habitagdo popular.
Havia um projeto que dispunha sobre a colocacdo de um CEU, a administracao do Butanta, o
qual tinha s6 um problema: era uma éarea particuiar. Entdo ndo se pode projetar em cima de
uma area particular se vocé nao assume essa area como sendo de responsabilidade do poder
publico.

O que aconteceu? Na gestao seguinte houve uma desisténcia, pois nao era sé o problema de
ter esses empreendimentos na area. O problema também envolvia Operacédo Urbana Faria
Lima, pagamentos de Cepacs, tinha muita coisa acontecendo la. Resultado: temos muitas
ideias, mas agbes concretas ndo vemos nenhuma. Querer é uma coisa, estar calcado e
solicitar com um projeto com afirmagdes concretas é outra coisa.
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Entao falta o qué? Primeiro, saber o que é essa divida — um elefante branco, que hinguém
conhece, uma caixa preta — em relacdo ao que o Joquei deve e que tipo de tributo ele deve. O
Joquei afirma que esta pagando. Como fica essa situagao?

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Nao, esta pagando, mas tem um estoque de
divida cavalar. ]

A SRA. MARCIA VAROLE - Ele tem um estoque, Vereador, concordo com o senhor, mas
nunca € apresentado, as matérias que saem e, aqui, estranho, por exemplo, nao estar presente
nenhum representante do Jéquei.

Quero pedir & comissdo o seguinte: para adiantar e eu terminar rapidamente meu
pronunciamento, ha necessidade de se ter uma planilha.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — S¢ interromper um minuto. Quem esta presente e
quer falar a respeito, por favor, pode se inscrever.

A SRA. MARCIA VAROLE - Acho que tem de ser assim: primeiro, uma planilha muito clara da
Secretaria de Finangas do Municipio de S&o Paulo, relatando o que ele deve, qual é o
montante e quais sao os tributos implicitos.

Ja foi pago alguma coisa? Existe um projeto concreto?

Vejam: para se fazer um parque, € necessario ver a vocagao da area, o que tem de
infraestrutura ja existente, saber se & uma reserva ambiental, enfim, saber o que é aquela area.
Assim, podemos discutir e cobrar.

Nossa proposta, em 2004, era que fosse feita uma escola de ecoterapia, por exemplo,
aproveitando justamente a infraestrutura existente.

Entao, Vereador, acho o seguinte: ha necessidade de um pouco mais de detalhamento do que
€ realmente essa area e nossa ideia, nesse momento, € a seguinte: que a Prefeitura faca uma
recomendacgio de que essa area € uma reserva ambiental.

O primeiro passo: tem de ser reconhecida de importancia sécioambiental para a regido do
Butanta. A partir dai, ha que se sentar com o proprietario do terreno para que possamos
elaborar projetos compativeis com a realidade. Nao & simplesmente chegar no local dizer:
“Vou pedir dinheiro do Federal, do Municipal, do lado, da esquina”, pois isso s3o sé palavras.
Ha necessidade de informacdes concretas.

Essa tem sido nossa postura no Cades: levantar o que nos garante para fazer a solicitacao.
Obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Muito obrigado a senhora.

Sr. Fernando Gongalves, morador da regiao.

Devo dizer que essa é uma primeira audiéncia publica sobre esse tema, para que possamos
preparar uma outra audiéncia, ai sim, com mais dados, mais informacdes, incluindo
informacdes da Secretaria de Finangas da Cidade para saber o quanto existe de divida do
Joquei; da possibilidade de se fazer permuta; e uma série de outras informagées.

O SR. FERNANDO GONGALVES - Sr. Presidente, publico presente, bom dia.

Sou engenheiro, meu nome é Fernando Gongalves e resido ha 16 anos na Granja Viana, em
Cotia.

Vocés me perguntardo se sou morador da regiao. Nao. Temos interesse especifico na area do
Jéquei e tudo que aconteca ao longo da linha 4 do Metré.

A Raposo Tavares, hoje, € uma via congestionada e as alternativas para os acessos a Sao
Paulo dependem muito da linha 4 do Metrd.

E, no caso da Chacara do Jéquei, temos uma alternativa — ja foi exposto aqui — e sei que os
moradores préximos estdo defendendo que se transforme em parque essa area que € uma
area privada.

Quero dizer aos senhores o seguinte: ha 7 anos, eu, como engenheiro, batalho junto as
autoridades — tanto do Estado, quanto do Municipio — sem nenhum veto para que, nessa area,
seja construida uma rodoviaria, a qual ndo seria a rodoviaria ac lado da Vila Sonia. Ali, sei
também, ha sociedades de bairro que contestam, pois haveria quatrocentas desapropriagoes,
quando, 14, na area da Chacara do Joéquei, ndo haveria nenhuma, além do que permitiria uma
rodoviaria que falta em Sao Paulo para atender a demanda sul.

Hoje, temos Jabaquara no Leste, Barra Funda...

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Desculpe interromper o senhor, deixe s6 eu
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entender. O senhor imagina colocar rodoviaria na Chacara do Jéquei? \

O SR. FERNANDO GONGALVES - Sim. Alids, tenho até uma apresentagdo com todos os
detalhes e com um projeto.

Seria uma rodoviaria com 22 box e 3.760 vagas de estacionamento, o que poderia constituir
um bolséo para o metrd. A estagdo Jaqueline ou a estagido Jussara é prevista para aquela
regido, com desapropriagdes. A estacido também ficaria ali e, para atrair capitais privados —
pois seria um investimento privado da ordem de 185 milhdes, e existe investidor para isso - um
shopping e um centro de eventos para dez mil espectadores.

Os senhores perguntariam: “Perco a area verde?”, n3o. Os senhores estdo se esquecendo que
ha menos de 500 metros existem trés areas degradadas, desocupadas, abandonadas,
privadas e que ninguém toma nenhuma atitude. Sabem onde? No caminho do Engenho. Os
senhores sabem do que estou falando. E se ndo sabem, eu projeto aqui.

No entanto, pretendem desapropriar uma area de 156 mil m? com frente para trés avenidas e
mais: com desnivel de dez metros entre a Francisco Morato e a Eliseu de Almeida, e querem
fazer de l1a um Ibirapuera.

Eu tenho a apresentacéo e, se quiserem, esta & disposi¢do. Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Hoje nio da tempo. Muito obrigado.

Agora, o Sr. Jo&do Carlos Soares, também morador da regio.

O SR. JOAO CARLOS SOARES - Bom dia a todos. Acho que esse tipo de discussdo nao vai
agregar nada. Temos demanter o espirito democratico de todos virem se manifestar.

Sou Jodo Carlos Soares de Alexandria. Moro no bairro ha 40 anos. Minha familia migrou para
ca do Rio Grande do Norte. Chegamos em 1973 e residimos na rua Osiris Magalhdes de
Almeida, em frente a Chacara do Jéquei.

Portanto, estou falando de um assunto que conhego, pois ali passei minha juventude e
adolescéncia, jogando bola naquelas ruas. Ja contava a época com 15 anos.

Trabalho na Cidade Universitaria ha 35 anos. Minha mae e meu pai — com 90 anos — moram na
Caminho do Engenho. Repito: conhego tudo ali muito bem.

Estou aqui e quero fazer esse registro por insisténcia do Padre Darci, que abragou realmente
essa causa: de transformar aquela area num parque.

N&o moro na Granja Viana. Minha m3e mora ali e eu moro na Vila Indiana, préximo a Praga
Elis Regina. Sei da importancia de permanecer aquela area preservada e dar-lhe essa
destinagao.

Respeito muito o que a Sra. Marcia falou, mas acho que o fato de ser uma area privada nao
pode ser impedimentc para transformar numa area de convivio social, de esporte e, porque
nao, instalar ali uma escola, como ja foi dito em outras oportunidades.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Acho que o proprietario mesmo tem interesse em
se desfazer da area.

O SR. JOAO CARLOS SOARES - Exatamente.

Acho que o metrd é uma outra obra muito importante chegando a regido. Sabemos que o metrd
quando chega, vai desapropriando mesmo.

E & muito mais saudavel para o ser humano, para nés, pessoas que residiram numa cidade
com pouca area verde, transformar aquilo num parque do que numa rodovidria, num
condominio ou seja |4 o quer. Quer dizer, botar mais cimento e concreto dentro da cidade.
Realmente, ali, ela ja tem uma vocagéo. Alids, n3o podemos esquecer que aquela area vem
sendo utilizada, frequentemente, para eventos musicais, culturais etc. Portanto, ela ja tem uma
vocagao e ja esta consolidada como uma area com essas atividades.

E uma area muito grande que podemos conciliar uma série de outras atividades e, assim,
melhorar a qualidade de vida da populacdo de Sdo Paulo. Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE {Andrea Matarazzo) — Muito obrigado, Sr. Jodo Carlos.

Tem a palavra o Sr. Carlos Antonio de Almeida, do CPJéquei — Clube Pequeninos do Joquei.

O SR. CARLOS ANTONIO DE ALMEIDA - Bom dia, senhores, Mesa.

Quero dizer a vocés o seguinte: trabalho no Pequeninos do Jéquei ha mais de 25 anos. Lido sé
com criangas de 4 a 16 anos.

O Pequeninos do Jéquei esta instalado na Chacara do Jéquei ha 43 anos. Muitos Vereadores
da Casa ja estiveram la.
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Pouca gente conhece a Chéacara do Joéquei. Estamos falando de um local onde o Verde
prevalece. Nossa briga ndo € tdo futura. Estamos pensando no que construir antes adquirir o
tocal.

O presidente do Jéquei Clube, Dr. Eduardo, esté apoiando sim o parque do povo. Esta abrindo
méo e fez um impedimento com o Ministro de que ele vai apoiar isso, pois ele também nao
quer acabar com essa area verde.

Nossa luta é para que deixe essa area verde nao s6 para criancas, é para todos. Se vocés
forem la na Francisco Morato, as 6h30 da manh3, verao os idosos fazendo cooper — a caminha
deles — sabe onde? Na avenida Professor Francisco Morato.

A populagdo, os moradores, ndo tém um lugar para fazer. A Chacara esta pronta. Os
governantes nao precisardo investir tanto para ter um parque do povo. A populacdo esta
querendo justamente o parque do povo. Nés, aqui, estamos ao contrario.

O presidente do Jéquei Clube esta apoiando o pargue do povo.

E estamos querendo deixar esse parque nao sé para as criangas, mas para os idosos e para a
prépria comunidade poder ter um espaco verde.

Senhores, por favor, visitem. Agora, pode visitar. O presidente do Joquei Clube de Sao Paulo
abre justamente para que a populagdo va conhecer. Andem la dentro. Sd0 151 mil m?, onde ha
arvores histéricas, um lago, museu, prédio pronto que a Prefeitura poderia estar 13, a época.
Temos ainda todas as baias que podem ser aproveitadas e ha espago até para uma escola.
Tem espago para todo mundo.

O que noés precisamos é adquirir e preservar. Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — E preservar, que é o mais importante.

Sr. Pedro Guasco, supervisor de Cultura do Butanta.

O SR. PEDRO GUASCO - Bom dia a todos. Cumprimento os nobres Vereadores. Estou aqui
como representante da Subprefeitura. Queria pedir licenca para falar nessa condi¢do primeiro.
A questdo colocada sobre construir uma rodoviaria, vejam, ndo passa pela cabeca dos
moradores e, posso assegurar, hdo esta nos planos da Subprefeitura. Longe disso.

Varios projetos ja foram apresentados para a area, sim. L4 caberiam varias coisas, mas a
maioria delas — até citadas antes — teve um recuo. A vocagdo da area, esta claro para nés, &
de um parque urbano, preserva¢cdao do meio ambiente e também, talvez, para esportes. E um
parque nos moldes um pouco direcionado, imaginamos, como algo menor, semelhante ao
projeto do Ibirapuera que tem alguns equipamentos, mas nao para sairmos construindo varias
coisas.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — isso. Alguns equipamentos. Nao & imaginar que
para uma area daquele tamanho possa se encher com coisas para todo o tipo. Temos de
preservar o parque.

O SR. PEDRO GUASCO - Ja podamos bastante nossa criatividade por uma questdo de
responsabilidade.

Entdo seriam mesmo alguns equipamentos, basicamente, em cima dos espagos que ja estdo
construidos. Temos um prédio que caberia, sim, uma Subprefeitura, mas ndo ventilamos essa
possibilidade eventualmente. Ha coisas prioritarias e mais importantes para o parque.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Posso dar uma sugestdo: nem pense alto uma
ideia dessas. O senhor sabe que com a Subprefeitura vem, depois, 0 depésito das maquinas, o
estacionamento dos carros e, assim, vai.

O SR. PEDRO GUASCO - A Subprefeitura ndo tem planos para isso. Os planos que
imaginamos para aquela regido sdo: algum equipamento esportivo, talvez algo na area de
Cultura e preservacdo do meio ambiente. E isso: preservaciao da mata, espagos para lazer e
afins.

E, antes de ser um representante da Subprefeitura e de estar no poder publico, venho num
movimento pela Chacara do Joquei, pela implantacdo do parque, via Rede Butantd e via
Associacdo Educadores da USP. Na Rede Butanta existem varias associagbes e eu estava
nessa.

Nossa preocupagao € de que o governo converse e viabilize.

O Djalma se colocou muito bem, mas a situagdo ndo é tao tranquila para ndés nesse momento,
pois ja estivemos numa situagdo em que seria muito facil negociar a divida pela area. Ha pouco
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mais de um ano foi renegociada a divida, houve um desconto e ela caiu em 25%. v
Nem precisava estar representando a Subprefeitura, pois esta ai o Luis Felipe.

Bem, a divida foi parcelada e a area valorizou. Hoje, nao temos certeza se a divida alcanca o
valor da area, mas tornou-se uma negociagéo mais complicada.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Certamente que a divida é bem maior do que a
area. Por favor, peco para concluir. H4 mais pessoas inscritas.

O SR. PEDRO GUASCO - E que se tem colocado algumas outras ideias. O que desejamos é
que se pense uma estratégia viavel, primeiro, para desapropriacdo da area e, depois, para
implantacéo do parque. E isso.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Sempre antes de que alguém tenha ideias
exoticas como a D. Marta Suplicy que pretendia fazer conjunto habitacional naquela area.

Sra. Roberta Reiko Durante Sato, da Associa¢@o Pela Familia, Centro Educacional Gracinha.

A SRA. ROBERTA REIKO DURANTE SATO - Bom dia todos. Obrigada a Mesa.

Represento uma associacdo que esta ha 50 anos na regido, na mesma rua do Sr. Alexandre,
que € a Osiris Magalhdes de Almeida. Apoiamos a implementagao do parque na Chacara do
Jéquei.

A associacdo € um servico que atende criangas e adolescentes entre 6 e 15 anos, oriundos da
rede publica da regiao.

Além de fazer parte dessa associagao, sou membro da Rede Butanta que o Pedro ja comentou
e tambemn do Férum da Crianga e do Adolescente, igualmente no Butanta.

Essa € uma das demandas que os diversos servicos que se reinem no féorum clamam, ou seja,
que sao espacos de lazer, areas verdes, de preservacao do verde e também um espaco que
as criangas, efetivamente, podem utilizar como parque e area de recreacao.

Portanto, estamos aqui reforcando essa ideia.

E como o Pedro ja apontou, ja que teve uma intensa negociacéo e se foi renegociada a divida
e, assim, temos a possibilidade de adquirir essa area como interesse puUblico — agora pouco,
inclusive o representante do Pequeninos do Joquei disse que o proprietario tem interesse na
construcido desse parque -, meus questionamentos sdo os seguintes: qual € o préximo e
necessario passo que devemos tomar? E quem devemos cobrar? E aqui? E o Executivo?

E mais: o que, em termos de definicdo, podemos ter nessa audiéncia publica, ja que tem todo
um movimento — e entendi isso pelas falas até o0 momento — e todo mundo esta disposto no
sentido de que a area ja esta pronta? Até como o Presidente Andrea também colocou se é
colocar um muro, uma grade e, assim, abrir 0 espaco como efetivo parque publico. O que
precisamos fazer?

De novo: se até o dono do espacgo diz que tem interesse em transformar num parque, se a
divida € maior do que o valor do imével, do espaco, o que precisamos fazer?

- Manifestac¢ao fora do microfone.

A SRA. ROBERTA REIKO DURANTE SATO - Entao, fazer. E ai fazer como?

Nossa parte entendo que estamos fazendo. Entdo o que falta efetivamente?

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — A audiéncia publica & para os Vereadores
formarem opinido e, depois, levamos a demanda, o pleito ao Sr. Prefeito. Levar o Sr. Prefeito
conhecer. (Palmas) (Pausa)

Gostaria de agradecer a presenca dos Vereadores José Police Neto, Paulo Frange, Alfredinho,
todos interessados no assunto. Também agradeco a presenca do Vereador Nabil Bonduki a
quem passo a palavra. V.Exa. gostaria de falar? (Pausa)

Depois daremos continuidade a outra audiéncia publica.

Tem a palavra o nobre Vereador Nabil Bonduki.

O SR. NABIL BONDUKI — Bom, em primeiro lugar, parabenizo todo o movimento da Chacara
do Joéquei, da regido da Vila Sénia, Ferreira e Butanta, afinal, foi por iniciativa de vocés que
propusemos a realizacdo dessa audiéncia publica. E uma reuniao importante justamente para
colocar esse tema em debate na Camara Municipal.

Aproveito para dizer que apoio a criacdo desse parque e que entendo ser um assunto que nao
pode ser pensado isoladamente. Por isso, ja destaco que, na discussdo do Plano Diretor,
teremos de debater como criaremos, em todas as regides da Cidade, condigbes para que
existam areas verdes e parques que sirvam como — ndo posso dizer compensagao, pois nao
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gosto dessa palavra — parte do planejamento daquela regiao onde existem tanto ‘areas
ocupadas — mais densas, menos densas — como areas nao ocupadas, areas essas para uso
fruto da populagéo.

Isso faz parte duma concepgéo urbanistica que ndo é de hoje, é desde o séc. XIX, quando se
comega a discutir a questao da importancia das areas verdes dos parques nas cidades.
Portanto, temos uma cidade que ndo planejou isso no passado, poderia ter planejado, e, assim,
preservado areas quando a ocupacgdo ali ainda ndo havia chegado. A ocupagao chegou,
ultrapassou e ficaram areas verdes significativas, que fazem parte do sistema de areas verdes
da Cidade, mesmo sendo privadas. Sabemos que se essas areas privadas se nao forem
transformadas em areas publicas tendem a ser ocupadas.

Temos de entender isso como parte de uma estratégia geral da Cidade e ndo de um interesse
localizado. Por isso, temos de ter instrumentos que contemplem, ndo s6 a Chacara do Joéquei,
mas as varias outras regidées do mesmo tipo.

Em relacdo a esse caso e ja dando sequéncia ao ultimo pronunciamento, o que a Camara pode
fazer? Gostaria de sugerir para a comissdo que noés fizéssemos um pedido de informacéo para
o Executivo. Acho que a questdo foi levantada pela Sra. Marcia. Podemos entdo fazer um
pedido de informagao para que possamos ter, efetivamente, conhecimento de qual é a divida
reai de IPTU das duas areas do Joquei.

Alias, temos de trabalhar essas duas areas de maneira conjunta. Inclusive, o Vereador Andrea
Matarazzo tem destacado a importéncia de se pensar o Joquei strictu sensu também,
transformando-o em area pubiica.

Vamos pensar, entdo, o conjunto Joquei Ciube, ou seja, o quanto tem de divida publica.
Também ouvi falar que o Joquei estaria interessado em vender o prédio que tem aqui no
Centro para pagar a divida de IPTU.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Ja vendeu.

O SR. NABIL BONDUKI - Ja vendeu. Entdo s6 para completar, € importante termos nocéo do
que essa divida e trabalhar, também, na seguinte perspectiva: existem também dividas federais
do Joquei. Se pudermos fazer também essa solicitagdo seria bom.

Acho que também a nivel nacional deve haver uma contribuicdo importante, eventualmente,
precisando articular com algum equipamento federal. Ndo sei como isso seria feito, mas, de
qualquer maneira, esse pedido de informacédo nos ajudaria a avangar para que chegassemos
com uma proposta mais redonda para o Sr. Prefeito e, dessa maneira, ter um bom resultado.
Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Obrigado Vereador Nabil Bonduki.

O que faremos agora é justamente levantar todas as informagdes que temos, ou as que a
Prefeitura tenha a respeito do Joquei, de forma que possamos, na préxima audiéncia publica
apresentar a vocés o que seriam nossas ideias a respeito.

Acho fundamental imaginar-se, sempre, a preservacdo total e absoluta de cada metro
quadrado de verde existentes nessas areas.

Temos de lembrar também que ndo ha nenhum impedimento de corrida de cavalo em parque
publico. O hipédromo de Buenos Aires, Argentina, San Isidro — um dos mais importantes da
Ameérica do Sul — & um parque publico com corridas de cavaio. Portanto, ndo sao conflitantes e
acaba sendo bom para todo mundo. Desonera o criador de cavalos de uma area gigantesca e,
ao mesmo tempo, permite que a sociedade ampilie seu espago.

Se pensarmos no Joquei do Prado, na Cidade Jardim, sdo quase 600 mil m? teriamos um
esvaziamento do Parque do lbirapuera. Aconteceria uma redugao de publico no Ibirapuera o
que contribuiria com a melhoria da qualidade daquele parque.

Acho que o modelo que devemos pensar, para qualquer area verde, é o estabelecido no
ibirapuera.

Nao transformar em casas de shows definitivas, pois temos de lembrar também da vizinhanca,
como funciona e tudo o mais.

Nao poderei mais dar a palavra, pois temos nossa audiéncia publica oficial.

- Manifestacao fora do microfone.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Sim. Entdo, senhora, pode por favor, como
pequeno detalhe. (Pausa)
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Agradeco a presencga do Subprefeito do Butanta, Luis Felipe.

Pode falar dai, pois ndo temos tempo.

- Manifestacao fora do microfone.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Sim, isso o Vereador Nabil Bonduki ja viu. Por
favor a senhora.

A SRA. - Bom dia a todos. Sou da Secretaria do Verde e do Meio
Ambiente. Sou Diretora de Patrimdnio Ambiental.

Ha um decreto de utilidade publica — que foi publicado em 03.04.2008 - que teve sua
caducidade, agora, em abril de 2013.

Esse decreto era conjunto com a parte do parque publico e com a parte de Educacdo. Mas ele
teve um desdobramento, ou seja, ficou uma faixa — mais ou menos — de 11.5% para Educacéo
e o restante para parque. S6 que aconteceu a caducidade.

Portanto, para essa area ser desapropriada tem de se aguardar um ano para ter um novo
decreto. Isso dai seria algo juridico, em relacao a divida.

Quero s6 dizer que ha uma avaliagio atualizada dessa area, no valor de 61,6 milhdes na data
de 28.02.2013. E um laudo administrativo do Desap. E tem avaliagio administrativa ja.

- Manifestacao fora do microfone.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Esta tudo bem. Importante saber, sdo dados bons,
boas informag¢des. Muito obrigado.

Nao havendo mais nada a tratar, dou por encerrada a 302 Audiéncia PUblica da Comissio de
Politica Urbana. Tenham todos um bom dia.

Daremos sequéncia, agora, a 292 Audiéncia Publica, que n3o se trata mais do assunto Jéquei
Clube. (Pausa)

Na qualidade de Presidente da Comiss&o de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente
declaro abertos os trabalhos da 20 Audiéncia Publica do ano de 2013.

Paramos no PL 294/2013 do Vereador Alfredinho. Ja haviam falado trés pessoas. Vamos
chamar a Sra. Solange Dias, do Conselho de Turismo. (Pausa) Foram embora.

Entao chamo o Sr. Roberto Carlos da Silva, do Conselho Regional. (Pausa) Ja falou.

Sr. Claudinho Moreira Dias. (Pausa) Também ja faiou.

Sr. Laerte Brasil. (Pausa) N3o esta? Nio.

Lido o PL, entdo, considerado aprovado pela Comissao.

Vamos ao PL 317/2013 do Vereador Nelo Rodolfo, do PMDB, que dispde sobre a construg3o
de ciclovia, de esporte e lazer no Parque Municipa! Vila Guilherme, atual Distrito de Vila Maria,
no Municipio de Sdo Paulo e da outras providéncias.

Alguém inscrito? (Pausa). Nao ha inscritos, projeto lido.

Vamos ao PL 386/2013 do Vereador Alfredinho, do PT, que altera dispositivos da Lei N°
13.866/2004, que fixa as atribuicbes da Guarda Civil Metropolitana, para ampliar o poder
fiscalizatorio da Guarda Civil Metropolitana no &mbito da protecdo ambiental.

Ha inscritos? (Pausa)

Tem a palavra, pela ordem, Vereador Alfredinho.

O SR. ALFREDINHO - E bem rapido, Sr. Presidente. A intencdo desse projeto € dar mais
poder a Guarda Civil Metropolitana.

Sabemos que foi a criada a Guarda Ambiental, no Municipio de Sao Paulo.

Ocorre que a Guarda Civil Metropolitana é chamada para qualquer tipo de ocorréncia, de
ocupacéao ou de ioteamento irregular, mas ela ndo tem o poder nem de notificar, nem de multar
e nem demolir. Ela precisa recorrer a um agente fiscal, a um agente vistor da Prefeitura para
que esses profissionais possam tomar as medidas.

E a burocracia do sistema publica. Dai, permanece a burocracia, um empurra para 0 outro e,
muitas vezes, quando vem a agao, o fato ja esta consolidado.

Nesse sentido e até pensando em outras areas — como as de manancias, e de protecéo
ambiental, que tém a ver muito com o projeto de minha autoria — é que pensamos em dar a
Guarda Civil Metropolitana o poder de notificar, muitar e demolir, principalmente.

Para isso, claro, temos de discutir com o poder publico, com a Prefeitura, uma estrutura nas
Subprefeituras para dar respaldo a isso. Que seja dada cobertura para essas agao prevista no
projeto.
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Portanto, € um projeto de importancia até para agilizar esse tipo de agao que ocorrer mijto em
nossa cidade.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Para discutir o projeto, logo em seguida ao
Vereador Alfredinho, chamo o primeiro inscrito, Sr. Ricardo Trindade, Guarda Civil
Metropolitano.

O SR. RICARDO TRINDADE - Bom dia Sr. Prsidente, Srs. Vereadores, senhoras e senhores.
Sou o GCM Trindade, pertenci a Guarda Ambiental alguns anos, desde seu inicio. Fiquei
durante trés anos |a, mas hoje ja ndo pertenco mais.

No tempo em que estive 14, em conversa com o Vereador Alfredinho, dialogamos sempre a
respeito das demandas e necessidades da Guarda Ambiental e uma delas era justamente a
ampliagdo dos poderes de atribuicdo. Sempre esbarravamos numa enorme burocracia.

Eu mesmo, por exemplo, fui vitima da burocracia. As vezes, constatava um delito criminal, uma
situacdo de queima de extensas areas verdes — sempre na regiao de Parelheiros -, com cortes
de arvores. Nem adiantava chamar um agente publico, no caso dos EMAs das — Secretaria do
Verde, nem o agente vistor ou mesmo o préprio o Policial Militar Ambiental, pois todos viviam
assoberbados, por terem uma area de trabalho muito grande. Por exemplo, o Policial Militar
gque estava atendendo uma ocorréncia em Taboao da Serra seria 0 mesmo que atenderia uma
ocorréncia no final de Parelheiros, |4 no Marsilac.

Quer dizer, as vezes, mesmo tendo uma situagdo pronta e constatado o delito, ndo poderia
atuar pois a prerrogativa nao era nossa. Por conta disso, tinha de ficar I3, preservando o local
do crime por doze horas, aguardando chegar o agente publico. As vezes era um EMA —
Especialista do Meio Ambiente, da Secretaria do Verde; outras vezes era um agente vistor e
tantas outras um Policia Militar Ambiental.

Resumindo: vi a necessidade - conversando com o Vereador Alfredinho — de tentar
desamarrar esse processo burocratico que atrasava os trabalhos.

E, ouvindo também o Vereador Andrea Matarazzo falar que 16% da Cidade de Sao Paulo
pertence a regido de Parelheiros. Até o Subprefeito poderia falar com mais precisdo o nimero
que tem de agentes vistores - pena que ele nao esta mais aqui -, mas tenho certeza que é
inadequado para atender toda aquela regido.

Ha um efetivo, hoje, pronto, dentro da inspetoria de Parelheiros, de cerca de 50 a 60 guardas
prontos. Basta que sejam bem instruidos e, junto com a alteragdo dessa legislagao, poderiam
ser transformados em agentes vistores. Eles poderiam atender ndo s6 a demanda ali, mas
também de outras regides da Cidade.

Sabemos que ha outras inspetorias ambientais, por exemplo, em Capela do Socorro e que
atende as APAs : Capivari-Monos, Bororé-Colénia e também a do parque da zona Norte,
Pirituba, Perus, também o Parque da Cantareira.

Enfim, ha uma necessidade imensa desse projeto. Vem ao encontro do anseio da Guarda Civil
Metropolitana de atribuicdes. Com certeza, também motivara o GCM a trabalhar.

Pois, vejam, ficamos desmotivados ao chegar num local, constatar o fato e ter de ficar
aguardando a chegada de outro agente, desnecessariamente.

Contamos com 0 apoio dos Srs. Vereadores para aprovagao desse projeto. Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Ndo ha mais inscritos, considere-se lido e
aprovado o projeto. '
Tem a palavra o Vereador Jose Police Neto.

O SR. JOSE POLICE NETO - Sr. Presidente, quero fazer um elogio ao nobre Vereador
Alfredinho.

S30 raros os Parlamentares que vém a nossa comissao quando realizamos audiéncia publica
para fazer a defesa oral de seu projeto.

O gue o nobre Vereador Alfredinho nos mostrou no dia de hoje ndo é sé o respeito a audiéncia
publica e aos que nos acompanham, mas, sobretudo, um respeito a ideia que o mandato dele
traz e oferece para a sociedade a medida que vem fazer sua defesa.

Se conseguissemos isso com a maior parte deles, o resultado final da aprovagéo dos projetos
também resultaria em projetos com qualidade maior ainda e com mais participacdo da
sociedade.

Entdo, Vereador Alfredinho, muito obrigado pela forma com que V.Exa. vem atuando, pois &
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absolutamente importante. N

O SR. ALFREDINHO - Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Faco minhas as palavras do Vereador e tenho
certeza que os Vereadores Paulo Frange e Nabil Bonduki concordam com as palavras do
Vereador José Police Neto.

Vamos ao PL 388/2013 de autoria dos Vereadores Alfredinho e Edemilson Chaves, que cria
incentivos fiscais para os edificios da Cidade que transformarem sua fachada em fachada
verde.

Ha inscritos? (Pausa) Sim. S&o dois inscritos: Sra. Nina Francisca Ramos de Queiroz,
conselheira do Crea e, depois, Sr. Antonio Carlos Rea, da Lideranga do PT.

A SRA. NINA FRANCISCA RAMOS DE QUEIRQZ - Bom dia a todos. Serei bem breve nas
minhas consideracdes. Sou conselheira do CREA S&o Paulo, engenheira agrébnoma, trabalho
aqui na Casa e, portanto, o interesse é de todos os lados que os projetos sejam avaliados.
Tenho duas consideragdes para ajudar a compor este PL. No artigo 3° diz que o laudo deve ser
assinado por um engenheiro agronomo, eu sugiro que esteja devidamente registrado no CREA.
Vocés podem dizer, mas qualquer engenheiro nao é registrado no CREA? Temos muitos
profissionais que nao se registram no Conselho Regional e que exercem sua atividade sem a
devida fiscalizagao.

Entdo, qualquer projeto para ser bem amparado tem de ter o técnico responsavel. Neste
projeto & importantissimo ter um engenheiro agronomo devidamente registrado no CREA e que
faca ART, Anotacdo de Responsabilidade Técnica, que é o que comprova que o profissional
esteve no local, avaliou as condi¢gdes e que esta compondo o acervo dele. O profissional
muitas vezes ndo sabe que naquela atividade ele estd compondo um acervo de sua
responsabilidade.

Outro detalhe é onde diz: “melhor isolamento térmico das edifica¢des”, colocarmos melhores
condi¢cdes termoacusticas que também melhora a condi¢do de acuidade. Reduz o consumo de
energia elétrica e além de reduzir as emissdes de gases de efeito estufa, aumenta a retira do
carbono da atmosfera, aumentando também a harmonia, bem-estar e dissipando as ilhas de
calor.

E um projeto interessante e que temos de trabalhar para melhorar.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Tem a palavra o Sr. Anténio Carlos, da lideranca
do PT.

O SR. ANTONIO CARLOS - Gostaria s6 de elogiar o PL de autoria do Vereador Alfredinho
porque me chama a ateng¢do na cidade de Sao Paulo a presenga de fachadas de grandes
edificios que sdo muito hostis.

Nés que ja sofremos tanto com mobilidade e etc., poderiamos — se o PL for aprovado e
sancionado —~ ter uma Cidade mais verde.

Chamou-me a atencdo, quando conversei com o Vereador Alfredinho sobre esse PL, que tem
um prédio maravilhoso na frente da Camara, o Avenidas, que ja possui as floreiras e,
curiosamente, os moradores nao cuidam delas. Esse edificio poderia estar todo verde para a
Cidade.

Talvez, com pequeno incentivo monetario, com uma pequena redugéo no IPTU, pode levar os
moradores da Cidade a transformar seus prédios em vitrines verdes e a Cidade se humanizar
um pouco mais.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Tem a palavra o nobre Vereador Nabil Bonduki.

O SR. NABIL BONDUKI - Parabenizo o Vereador Alfredinho e o Vereador Edemilson.

Ja passou pela nossa Comissdo, eu elaborei um substitutivo e estou acertando com o
Vereador David Soares um projeto sobre construgdo sustentaveis que envolve também os
aspectos relativos a fachadas verdes. Entdo, ndés vamos entrar em entendimento para ndo
haver dois projetos caminhando em paralelo, os dois gerando isen¢do de IPTU, gerando uma
sobreposi¢ao.

Entdo, vamos tentar compatibilizar esses projetos sendo possivel para poder pensar sobre a
sustentabilidade nas construgées de maneira integral.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Tem a palavra o nobre Vereador Paulo Frange.

AN
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O SR. PAULO FRANGE - Sr. Presidente, participamos de uma apresentagio de um pessoal
do Rio Grande do Sul sobre telhado verde e o trabalho que é feito impermeabiliza
completamente sem risco de infiltragdes. Faz-se a apresentagio da aplicagao do telhado verde
no Memorial da América Latina. Foi bastante interessante e é um avanco.

O incentivo fiscal é interessante. Se ndo der incentivo, n3o resolve. E muita gente falando do
verde, mas nada sendo aplicado. A pessoa ndo vai mudar a configuragdo do seu prédio s6
porque acha que o verde é importante. Os anos demonstraram que isso ndo traz resultado.
Vamos ter de tentar mudar essa cultura tocando pelo bolso.

Sou favoravel e acho interessantissimo sim.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Tem a palavra o nobre Vereador Police Neto.

O SR. JOSE POLICE NETO - Sr. Presidente, quero reconhecer avangos consistentes nesta
proposta e na proposta apresentada pelo Vereador David Soares e observar que isso tem se
traduzido em uma pratica. Diversos projetos abordando uma relagéo da questdo ambiental com
o incentivo fiscal, em especial o IPTU, vem sendo discutido na Casa, seja de teto, fachada,
seja de area permeavel e verde porque hoje ja tem tecnologia para area permeavel, mas
muitas vezes essa area ndo é verde.

Entao, acho que o debate avanga, em especial quando ele mantém uma relagio direta com o
tributo que sempre € muito questionado. Como esta semana, em especial o dia de hoje, a
Camara vai debater este tema em audiéncia publica e esta se buscando as férmulas reais de
interpretar, em primeiro lugar, o que é projeto que chegou do Executivo, e em segundo, os
impactos que tem.

Parece-me interessante que a nossa Comiss30o consiga acompanhar a audiéncia publica que
sera realizada as 13h porque politica fiscal e politica de desenvolvimento urbano tem uma
relacéo direta.

Sera que poderiamos n&o realizar a nossa reunido ordinaria, o que permitiria aos
Parlamentares desta Comissdo a acompanhar a audiéncia publica. ]

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Essa é a proposta que eu tinha feito. E importante
que todos os Parlamentares desta Comiss&o possam acompanhar a audiéncia publica sobre o
IPTU que afeta o bolso de todos nds paulistanos e de forma drastica, desta vez.

Tem a palavra o nobre Vereador Alfredinho.

O SR. ALFREDINHO - E muito importante a série de projetos que ha nesta Casa sobre a area
ambiental. Isso eleva o nivel de consciéncia das pessoas da necessidade de preservar e tornar
o0 ar da Cidade mais puro e todos viverem melhor.

Posso dizer que ha alguns anos eu ndo tinha essa consciéncia. Depois que tive essa
consciéncia e fui fazer a minha casa, até procurei plantar arvore na frente, ter um jardim para
ter o solo mais permeavel.

Depois que virei Vereador, comecei a debater e a aprender muito mais. Esse projeto vem no
sentido de ajudar os lugares onde ha poucas arvores e ter a possibilidade de até fazer um
plantio.

Vamos aceitar, Vereador, ndo tem problema de fazermos um projeto.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Tem a palavra o nobre Vereador Nabil.

O SR. NABIL BONDUKI - Nao quero entrar no assunto IPTU, mas s6 queria chamar a atencéo
do seguinte, se ndo tivermos um IPTU calculado de acordo com o preco justo, ndo
conseguimos dar o incentivo para aquilo que a gente quer estimular tanto do ponto de vista
urbano mais geral, quanto do ponto de vista ambiental.

N&o quero antecipar a discussdo, mas se tivermos essa logica...

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — O critério do justo é que é o problema. Nao vamos
entrar nessa discusséo.

O SR. NABIL BONDUKI — Vamos pegar o caso da periferia da cidade de S3o Paulo. N3o
estou querendo eliminar a isen¢éo, mas o projeto do Vereador tera pouco impacto na periferia
porque como os edificios ja estdo isentos e como alguns ja falaram, sem o incentivo econémico
as pessoas nao praticam aquilo que seria o objetivo de projetos como este. Entéo, na verdade,
provavelmente quem aplicara seréo as casas das regides mais privilegiadas da Cidade e que
pagam mais IPTU e usardo este projeto de lei para reduzir.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — O problema que com a atual taxa e o conceito de
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justo de IPTU do PT ninguém mais vai construir casa nas regides. Havera uma degradacao das
regioes.

O SR. NABIL BONDUKI - S6 queria fazer essa observagéo porque isso vale para patrimonio,
vale para incentivo de desenvolvimento urbano, questdes ambientais.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — O bom é que tem uma audiéncia publica sobre o
IPTU agora para discutirmos essas questdes.

Vamos ao proximo projeto, PL 430/13, da Vereadora Sandra Tadeu. Ha algum inscrito? Tem a
palavra o nobre Vereador Paulo Frange.

O SR. PAULO FRANGE - Quando mudamos o mobiliario urbano, discutimos muito a
imposicéo que poderiamos ter colocado para que pudéssemos ter mensagens publicitarias de
alcance de utilidade publica, campanha de dengue, de vacinacéo e assim por diante.

Na época tentamos incluir e néo foi possivel no mobiliario urbano até por conta da licitagdo e
do processo. O projeto é interessante, sou favoravel, mas precisamos ter com o Executivo
algum relacionamento para termos a sancao desse projeto.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — E deveria ter, & importante. Principalmente, pela
quantidade publicitaria que vemos nesses reidgios inlteis que estio colocados na Cidade.

O SR. PAULO FRANGE - E o tempo de permanéncia das pessoas nos pontos de dnibus que
ficam mergulthados na soliddo e vendo a mensagem, com certeza ira reter esse conhecimento.
O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Anuncio a presenca do querido Vereador José
Rolim, de Paraisépolis. Vereador, sente-se a mesa, por favor.

Esta lido o projeto e feita a audiéncia publica do projeto da Vereadora Sandra Tadeu.

Esta presente também o Vereador Nelo Rodolfo.

Proximo item, PL 487/13, do Vereador Laércio Benko.

Alguém inscrito? (Pausa) Ninguém inscrito. Projeto lido.

PL 516/13, do Vereador Orlando Silva.

Alguém inscrito? (Pausa) Ninguém inscrito. Projeto lido.

PL 545/12, dos Vereadores Chico Macena, Abou Anni, Juscelino Gadelha, Eliseu Gabriel,
Marta Costa e Floriano Pesaro.

Alguém inscrito? (Pausa) Tem a palavra a Sra. Eliane.

A SRA. ELIANE - Boa tarde a todos.

Essa matricula, do Registro de Imovel, consta uma informagéao muito importante: prédio préprio
para cinema.

Embora sendo um bem privado, ele cumpre a funcéo publica ha 60 anos.

Em 2008, as salas de arte representavam quase 10% do circuito nacional. No final de 2012, se
limitaram a 5% das telas.

Em séo Paulo, fizemos um levantamento das salas que ja fecharam na Cidade, desde 2006: o
Top Cine, no dia 11/05/06; o Vitrine, 1/06/06; Cine Arte Lilian Lemmertz, 30/05/10; o Gemini,
26/09/1C; o Cine Belas Artes, 17/03/11 e o Lumiére, em 20/06/13. Todos em comum tendo a
consequéncia da especulagio imobilidria.

Atualmente, temos apenas quatro salas funcionando em Sao Paulo, na Cidade: o Espaco lItaq,
na Augusta; o Reserva Cultural; o Maraba e o Cine Sabesp. Isso s6 faz com que a gente
mantenha a importancia da aprovacdo desse projeto de lei e dizer o quanto é urgente uma
politica publica para o cinema de rua.

Gostaria, também, de pedir uma contribuicdo do Vereador Nabil Bonduki porque o Movimento
tem estudado varias saidas que possam apresentar a solucdo definitiva. Nos baseamos,
também, no Programa Monumenta, que tem sido muito vitorioso em varias cidades, no ambito
federal, se poderiamos tracar um paralelo e usa-lo como base para essa requalificagdo da
Consolagdo com a Paulista.

Obrigada.

O SR. PAULO FRANGE - Sr. Presidente, o cinema de rua, que faz parte de nossa rua, tenho
certeza de que os homens da nossa geragéo, a grande parte deles, encontrou suas namoradas
passeando pela porta do cinema, faz parte de uma histéria da Cidade. Nas cidades do Interior,
desapareceu completamente o cinema de rua. Tem cidade, hoje, com 30 mil habitantes que
néo tem nenhum cinema.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Nobre Vereador, vou passar uma informacéo a
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V.Exa. Quando era Secretario de Cultura, fiz o levantamento: apenas 120 municipios do
Estado de Sao Paulo tém cinema.

O SR. PAULO FRANGE - Esse dado ndo conhecia, mas € uma autocritica que temos de fazer
desse processo.

Aqui, foi tratado um projeto de lei, que veio do Executivo, do Governo passado, aonde
chegamos a dar ISS zero para quem tivesse o cinema de rua. O ISS da bilheteria do cinema é
alto, nZo é pequeno. Havia até uma discussdo se tinha de aplicar o ISS menos o valor da
locagdo dos filmes, mudar a base de calculo para tentar reduzir o das salas de cinema. Nao
conseguimos.

Ficou para os cinemas de rua, zero. Ha bairros, na cidade de Sao Paulo, com 500 mil
habitantes que nao tém uma sala de cinema! Na Cidade Tiradentes, aquela regido, nao temos
uma sala de cinema. S6 aonde tem shopping tem sala de cinema.

Vejam que a isengao fiscal nem sempre faz a atividade voltar.

Portanto, acho interessante o projeto.

O SR. PAULO FRANGE - Sr. Presidente, acho que poderiamos até, um dia, fazer um debate
desse assunto.

Algumas cidades, na faixa de 200 a 300 mil habitantes, que tinham 2 ou 3 cinemas, um
naturalmente foi transformado em teatro e o teatro esta sempre cheio.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) - Ha uma experiéncia interessante, que aconteceu
no Municipio de Paranapanema, que o Presidente da Camara me procurou para ouvir desse
Programa Cinema na Cidade, porque eu estava dando o equipamento, que € o projetor — que,
hoje, ndo custa nada, caixas de som, mesa, etc, onde instalamos no plenario da Camara dos
Vereadores.

Entao, todos os dias, sem excecao, tinha matiné e, a noite, sessdo de cinema.

A Camara, que tinha 1.500 metros quadrados, depois pediram para que levasse também
oficinas culturais, virou um centro cultural que tem as sessdes plenarias nos momentos certos.
E uma experiéncia para se levar para outras cidades ou para a periferia aqui de Sao Paulo.

O SR. NABIL BONDUKI — Acho que temos um movimento em torno do Belas Artes, mas acho
que o projeto € mais amplo que isso.

Ha muitos anos venho batalhando pela questao do cinema de rua. Inclusive, esse projeto de lei
da isencéo do IPTU e do ISS, é de minha autoria, de 2003 ou de 2004 e, realmente, foram
poucos os cinemas que aderiram por conta das dificuldades da propria Secretaria de Finangas.
Mas quero chamar a atencdo no seguinte, o cinema de rua faz parte de uma outra discussao,
que so as atividades que se desenvolvem na rua, o comércio de rua, ndo o comeércio na rua, o
comeércio de rua, o teatro de rua e a prépria ocupacao das calcadas.

O que temos visto & que essas atividades que acontecem na rua, estdo perdendo a sua
vitalidade e o cinema é importante para isso, porque o cinema leva muito publico. Entao, se
gera uma centralidade em torno do cinema, com bar, restaurante, porque as pessoas, antes e
depois do cinema, se dirigem a ela. Nao & por acaso que no shopping, por exemplo, os
cinemas tém grandes incentivos, porque interessa para o shopping ter o cinema, porque atrai
as pessoas que, obviamente, vdo consumir naquele espago aos pre¢os que o shopping coloca,
que sao muito mais elevados que os custos fora.

Entdo, acho que é muito importante o incentivo ao cinema de rua feito pela Prefeitura, mas no
ambito de requalificacdo e o projeto fala de requalificagdo. Aquela esquina da Paulista com a
Consolagdo esta muito decadente, ela ja foi muito mais pujante. Existe, agora, a possibilidade,
com a abertura do Riviera, de se dinamizar. Agora, tem o problema real, que é o custo do
cinema, o custo do aluguel e isso vem ha bastante tempo.

S6 que eu quero destacar aqui o seguinte, se a gente for se basear sé por mecanismos de
mercado, todas as atividades culturais privadas, embora poderia dizer que elas privadas ou
publicas ndo estatais, porque um cinema, um teatro, desempenham um pape! cultural
importante na Cidade. Entdo, elas precisam ter algum tipo de apoio, de incentivo porque,
sendo, elas vao tender a desaparecer pelo valor imobiliario que o espago tem, principalmente
nas regiées do Centro expandidoc de Sao Paulo.

Entéo, acho que é importante.

Devemos fazer a reabilitagdo do espago publico — melhorar a calgada, iluminar, dar condigdes,
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em uma perspectiva de tentar evitar que esse processo de segregacao predomine na Oﬁc‘i
O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Na Brigadeiro Luis Antonio, fizeram aquele Teatro
Abril. O que a fez desistir do Teatro Abril e passaram para alguém? O ponto de dnibus que o
Poder Publico colocou na porta. Aquilo ficava lotado de gente, ninguém enxergava o teatro e
VOCE& ndo conseguia ter acesso para entrar.
O SR. NABIL BONDUKI — Entao, eu acho que tem de ser pensado isso como area de
interesse publico e de especial preccupacao.
O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — O ponto que poderia ter sido puxado 40 metros
para cima ou para baixo. Vamos |3, continuando. Lido o projeto.
PL 284/13, dos Vereadores Wadih Mutran e Goulart.
Alguém inscrito? (Pausa) Tem a palavra o Sr. Eduardo, Presidente da Associagéo Brasileira de
Pirotecnia.
O SR. EDUARDO - Boa tarde.
Vim a esta Casa defender o projeto do Vereador Goulart porque ele regulamenta a parte do
comércio legal e combate a parte do comércio clandestino.
Esse projeto de lei estd baseado nas leis federais, estaduais e principalmente na lei atual do
Corpo de Bombeiro.
Existia um outro projeto, do Vereador Toninho Paiva, que ja era antigo. Entdo, esse projeto é
adaptado dentro das normativas atuais.
O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Muito obrigado, Sr. Eduardo.
PL 286/13, do Vereador Calvo. Antes dos sanitarios, se instalassem umas lixeiras ja ajudaria,
mas a ideia € boa.
Alguém inscrito? (Pausa) Vereador Police Neto?
O SR. JOSE POLICE NETO - Nao instalando na calgada, que ja é pequena.
O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Sem duvida alguma, porque, provavelmente € o
que acontecera, ao lado da lixeira que também sera na calgada.
PL 330/13, Vereador Eduardo Tuma.
Alguém inscrito? (Pausa) Vereador Nabil Bonduki.
O SR. NABIL BONDUKI - Concordo com a proposta de V.Exa. também reforcado com a do
Vereador Police, de adiarmos a reunido de hoje, da Comissao de Politica Urbana, mas queria
gue nds aprovassemos, antes de fazer o encerramento, o calendario de debate do processo do
Plano Diretor, para ele poder ter inicio e para que possamos, dessa maneira, comecar a
debaté-lo aqui na Casa.
O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Nada mais havendo a tratar, esta encerrada a 292
audiéncia publica da Comissao de Politica Urbana, Metropolitana e de Meio Ambiente.
Estao encerrados os nossos trabalhos.
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O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) - Bom dia a todos. Na qualidade de
Presidente da Comissdo de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente, declaro abertos
os trabalhos da 32° Audiéncia Publica do ano de 2013. Informo que Audiéncia Publica esta
sendo transmitida através do portal da Camara — www.camara.sp.gov.br, links TV Camara e
Auditérios On-Line. Vem sendo publicada no Dirio Oficial da cidade, diariamente, desde o dia
8 de novembro de 2013. E hoje tem como objeto a discussdo das agdes de fiscalizagdo em
lojas de bicicleta. Foram convidados, os Srs: Paulo Artur Lecione Goées, Secretario Executivo
do PROCON, Rena Ferraciolli, assessor Chefe da Diretoria Executiva do PROCON; Marcelo
Maciel, Presidente da Alianga Biki; Thiago Benequio, Diretor Geral da SipoCidade e Fernando
Grella Viera, Secretario Estadual de Segurancga Publica e Marcio Elias Rosa, Procurador Geral
de Justica.

Imagino que o fato gerador dessa audiéncia publica sd0 os questionamentos, as
posicdes do nobre Vereador Police Neto, que essa questdo de fiscalizagdo de lojas de
bicicletas, n&o sou ciclista, sou motociclista. Mas imagino que tenha uma similaridade com a
fiscalizagdo que acontece nas lojas de motocicletas, também. Alids, esse assunto, veiculos de
duas rodas, eu diria um assunto, que pela proporgdo que ele existe no mundo e pelos
problemas que existe aqui em S&o Paulo, deveriam estar muito mais na pauta do que estado
hoje, principalmente com relagdo a questdes de seguranga e de capacitagao, treinamento,
tanto dos ciclistas e motociclistas como principalmente dos motoristas de desenvolvermos um
convivio menos arriscado para os ciclistas e motociclistas em uma cidade como Sao Paulo.O
veiculo de duas rodas é um veiculo essencial em uma cidade como Sao Paulo e que facilita a
vida de todos, mas n3o é possivel termos um numero de acidentes e ai uso de bicicleta, ndo
sei tanto, mas de motocicletas, por exemplo, vocé ter duas mortes e meia por dia no transito de
Séo Paulo, Tenho convicgdo, sendo motociclista, que muito também em fungdo da pouca
responsabilidade, no caso dos motociclistas quando vemos movimentos que se recusam a usar
em protestos, o uso de equipamentos de seguranca. N3o sei se vocés lembram quando teve
manifestagdes contra o uso de capacetes auditados pelo Inmetro. Eu ja comprei capacete, ndo
sei se alguém ja comprou, vemos as porcarias que a gente compra ai, quer dizer, vocé ter o
capacete assegurado a seguranga dele, é o ideal. A mesma coisa é vocé ter a antena que tira,
no caso da motocicleta, os fios de acerou da frente, outra coisa que s6 vem em beneficio a
quem tem fim. Precisa existir mais politicas publicas de esclarecimento, e ai também para os
motoristas, vejo, por exemplo, em fungédo da questio dos motoboys, vocé como motociclista é
agredido o tempo todo, de motocicleta. Nao sei se alguém aqui anda de motocicleta, as vezes
vocé passa para o lado de ca, o cara cospe, joga milho verde em cima, lata de bebida,, algo
surrealista. Coisa que ndo tem porque acontecer, até porque sabemos que a tendéncia desses
veiculos & aumentar, crescer e precisa de normas mais claras,. N3o sei o caso de bicicleta,
especificamente, mas na [tdlia onde morei, motocicletas ou as vespas até uma determinada
cilindrada s6 pode andar em vias internas, primarias, para as avenidas ou vias expressas tem
de ter uma cilindrada minima de 250 cilindradas, se n3o vocé ndo pode entrar em vias
expressas, enfim. Essa organizagdo para convivéncia é essencial. Estava falando aqui o nobre
Vereador Police Neto, quinta-feira foi para Ermelino Matarazzo de bicicleta, saindo daqui,
chegando |4 em uma hora e pouco. De carro leva duas horas e meia. Podemos ver a
praticidade, a facilidade que poderia ser proporcionada & sociedade se tivéssemos seguranca
para utilizar veiculos. Outra questdo: limpeza publica, buracos, so todas as coisas que
precisam ser olhadas, vias adequadas, ndo adianta fazer ciclovia, por exemplo, ciclovia é pintar
a faixa e dizer que aquilo &€ uma ciclovia. Tem de ter pavimento, sinalizagdo e uma série de
coisas, néo ficar acrescentando placas. Acredito que temos de substituir placas. Temos de
olhar a bicicleta como a motocicleta, sdo veiculos como os outros veiculos. Porque tem de ter
uma plaquinha secundaria sempre, ao contrario, deveria estar incluido na sinalizagdo formal da
cidade, como para qualquer veiculo. Incluida claramente, que vocé coloca uma plaguinha
diferente, vejo agora, que estdo colocando “via para bicicleta”, alguma coisa assim. E uma
plaquinha a mais no poste. Deveria ter uma placa comum: “Via para énibus, automoéveis,
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bicicletas, etc...” ou uma sinalizagdo especifica para as bicicletas como tem para automéveis,
néo no meio daquela poluicdo que vocé acaba nao enxergando. Precisamos civilizar o Poder
Publico, para entender como funciona isso no mundo todo. E para nés é mais facil, porque o
mundo comecou nisso 30 anos atrds. Estamos comegando agora, mas enfaticamente, a
Secretaria de Transporte de Nova York, esteve aqui, fez uma apresentagdo, deu um baile aqui
do que foi feito e efetivamente, eu vi o que foi feito em Nova York, pouco tempo atras, nobre
Vereador Police, onde claro, claro que a cidade onde estava desenvolvida um pouco mais
complexo, mas mesmo assim, eu vi as adaptagdes que fizeram para bicicletas, respeitando,
inclusive pedestres que € uma reclamagdo que agora fazem com relagdo a bicicletas, mas
pegando faixas de calgada, aqui ndo tém calgadas nem para pedestres, mas enfim, onde tiver,
vocé pode fazer também a via alternativa. A parte nova que desenvolveram ao lado do skyline,
para onde Nova York esta crescendo hoje, todas as vias sdo automaticamente, quando s3o
abertas, o lugar reestruturado, levando em conta essas novas alternativas. E interessante Nova
York — desculpa por estar me estendendo, é um tema que nao conheco, nao sou praticante,
mas acho essencial — e que vocé n3o vé motocicleta em Nova York, mas muitas bicicletas.
Dizem que o seguro para moto & muito alto. Italia, Roma, ndo v& muita bicicleta em
determinados lugares, no centro antigo, porque o pavimento n&o € adequado para bicicleta que
aquele paralelepipedo pequeno, o pessoal usa as motos pequenas. Mas no arco de fora de
Roma, onde ndo é a Roma histérica, tem hoje como um veiculo, em todos os paises da
Europa. )

O SR. JOSE POLICE NETO - NETINHO. Presidente, tem uma questdo
fundamental nessa andlise fundamental nessa analise inicial que V.Exa. faz, que temos deixar
claro, que todo esforgo que o mundo fez para recepcionar bicicleta foi 0 mesmo esforgo que o
cidaddo faz para pedalar a bicicleta. E simples. Toda vez que vocé busca uma grande
infraestrutura, uma grande agéo que esteja vinculada a ela ou despende de muito recurso
publico é para ndo fazer. Quando assistimos a Secretaria Janette apresentando o modelo
implantado em Nova York, ndo é muito diferente do modelo implantado em Londres, onde a
circulagao de bicicletas & compartilhada 'com a faixa exclusiva de énibus que foi a faixa que
utilizei para ir até Ermelino Matarazzo, saindo daqui, pegando a Nestor Pestana, Celso Garcia,
Amador Bueno e Av. Sdo Miguel, em média de 23 a 24 km de faixas exclusivas compartilhada
da bicicleta com 6nibus e questées mais simples ainda. Daniel Gute, que fez um desenho na
primeira conversa que tivemos esse ano, ele falava que o maior precisava proteger o menor.
Isso esta escrito nos dnibus de Londres. A bicicleta ndo pode passar o 6nibus, com a questio
da légica, mas o dnibus também néo pode passar a bicicleta. Por outra questdo da légica. O
nosso problema é quando falta l6gica.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Nobre Vereador V.Exa. falou a palavra
chave, a questdo da simplicidade, primeiro. Segundo, ndo podemos ir para o caminho de
demonizar, vejo Sao Paulo, agora estd demonizando automével. Vai conseguir todos que tem
automovel contra a implantagdo de novas vias, ndo precisa demonizar. Precisa conviver. Sao
as trés coisas, precisa de 6nibus, automoével, bicicleta, motocicleta. Sao coisas que precisamos
ser convividas e tem de ser olhadas com uma politica publica normal, com a mesma énfase
que se esta fazendo para o transporte publico tem de fazer para a bicicleta, depois para
automoével. Como acredito que avangou muito mais no transporte individual do automével,
obviamente, vocé precisa o qué? E adaptar a questdo do automével agora, para as outras
alternativas. Dentro do modelo atual, arrumar o espago para o transporte publico coletivo e
para as bicicletas, e no caso motocicleta, ndo é nem espago, mas educar os motociclistas e os
motoristas. O motorista brasileiro é selvagem. Sabemos disso. Selvagem com ele mesmo, com
outro motorista. O unico lugar do mundo, que vocé vé gente parando o carro na Marginal, da
marcha ré para entrar na alga de ponte. Ndo tem sentido. Aqui o pessoal faz qualquer coisa.
Sobe em calgada, enfim.

A sinalizag&o da cidade é muito ruim. Cada dia pior. As placas vocé nao consegue
mais entender pela quantidade e diversidade de informagdes da a sensacéo de que é uma
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politica, & necessidade de gastar placa. Ndo é uma sinalizagdo racional. A sinalizacio boa é
simples. Como podemos ver em diversos lugares.

O SR. JOSE POLICE NETO - NETINHO - Sr. Presidente, quero lhe convidar para
um bom desafio. Quinta feira da semana passada aconteceu de quinta a domingo a feira do
setor de bicicleta. Segunda feira mundial que acontecem, por tamanho. E temos o desejo de
transforméa-la na primeira. E a Cidade de S3o Paulo quer ser vanguardista nessa transformagao
da presenca da bicicleta, ndo concorrendo, mas corroborando com o sistema de circulagdo da
cidade, em especial com o sistema pt’Jinco de circulacdo. E em uma apresentacdo muito
precisa do sempre Ministro Maison da Nobrega, ficou claro que este é o setor mais tributado no
Brasil e na comparagéo com o mundo, é a bicicleta brasileira é a mais tributada no Mundo, 72%
do preco final da bicicleta é a carga tributaria.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Observem que fantastico, eles usam o
mesmo conceito para arrecadar para o cigarro e para a bicicleta. Pais interessante e coerente.
Nobre Vereador Police peco que coordene os trabalhos dessa audiéncia e dizer o seguinte, a
Comissdo de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente, da qual V.Exa. faz parte,
gostaria que ela desce mais énfase a esse assunto em fungo do grande apoio que tenho visto
desde que o conheco, desde quando entrou na questao de bicicletas pela sua dedicacio, pelo
seu empenho, pela sua luta nisso, quero dizer a V.Exa. que tem todo meu apoio mtegral no que
precisar, inclusive nessa questdo tributaria para gente batalhar para mudar isso no que
precisar. Passo a conduc¢ao dos trabalhos a V.Exa.

- Assume a presidéncia o Sr. José Police Neto.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto - Netinho) — Na realidade, agora
assumindo a presidéncia dos trabalhos, quero agradecer a oportunidade, vou finalizar para
depois iniciarmos nosso debate objetivo da questdo dos modelos de fiscalizagdo em especial
como eles devem ser realizados junto ao setor da bicicleta.

Na quinta feira, como dizia, na abertura da Cycle Fair foi possivel ouvir do Ministro
Maison da Nébrega, o impacto da carga tributaria, o quanto levamos parte da sociedade ao
mundo desinstitucionalizado, entdo parte do setor ndo esta institucionalizado, e a parte que
esta aqui. por isso é possivel fazer o debate dela com suas autoridades publicas. S6 que temos
uma parte dele que n&o existe para as autoridades pubicas s6 que concorre com aquele que
paga todos seus tributos e faz um esforgo gigantesco para ndo errar, porque para quem paga
72% de carga tributaria, sejamos honestos, ndo é facil pegar um rol desses para cumprir. O
desafio que langamos na quinta feira para a Cidade de S&o Paulo em um processo de
integracéo da bicicleta como modal de transporte da Cidade de S&o Paulo, é a devolugao
integral do tributo, de toda essa composigéo tarifaria em forma de subsidios de transporte
publico coletivo. Bilhete Unico. Vamos imaginar que o cidad&o vai comprar sua bicicleta hoje e
vai pagar mil reias. Vai receber 720 reias de bilhete Unico para consumo, do mesmo periodo de
garantia da bicicleta. Isso quer dizer que ira diminuir a carga? N&o! Infelizmente o parlamento
municipal ndo consegue reduzir a carga tributaria da bicicleta porque ela ndo paga ISS, paga
um pouco de IPTU, infelizmente bastante aumentado para o ano que vem, se n3o tiver uma
reversdo do processo que estamos envolvidos aqui na Casa. Mas dentro dessa composicdo é
muito pouco o tributo municipal na bicicleta. E forte o tributo estadual, esta no teto de tributacdo
e no tributo federal, IPI, estd acima do teto. Quando observamos o IPl a media do que é
cobrado daquilo que permite circular, motorizadamente, a bicicleta tem uma taxagcio muito
superior a tudo que é para circulacdo. Mais que o carro, mais que a moto, mais que tudo.

O que estamos comegando a trabalhar aqui na Casa, j4 quem sabe, nos
dispositivos orgamentarios para o proximo ano, e com legislacéo prépria, é que cada bicicleta
vendida na Cidade de S&o Paulo gere um fator para o usuario de um bilhete Unico exclusivo de
um programa de assiduidade ao deslocamento de bicicleta que dé a ele a condicdo do mesmo
tempo de garantia da bicicleta fazer integragcdo do sistema publico de transporte coletivo da
cidade, que ¢é integrado pelo Bilhete Unico. O &nibus, Metrd, MTU, CPTM. Essa é a formula
que encontramos porque ela ndo onera sé o Municipio, mas o Municipio e Estado, porque sdo
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os dois gestores dessa conta sistema, porque o estado entra com Metrd, mas o Municipio entra
com a SPTrans, de forma a estimular, ndo s6 a compra da bicicleta mas o uso dela como
integrador de modais. Estamos trabalhando nessa questdo, estivemos com o Presidente do
Metr6, com o Secretario Municipal de Transportes para garantir a instalagio da cidade, de pelo
menos 10 mil para ciclos nos proximos trés meses. Ah! Mais rouba muito. No momento em
que vocé trabalha com a redugdo do prego que vocé vai tirando o valor da bicicleta, vai
reduzindo essa leitura que € um bem de grande valor. Se a gente passeia em qualquer lugar
da Europa e dos Estados Unidos, vemos que as pessoas nao tem tanto apego a bicicleta, mais
com a possibilidade de deslocamento. Estamos trabalhando como pedal urbano. Ndo estamos
dizendo de atletas, assim por diante, mas nos parece nesse momento, que para a cidade
chegou o grau saturado que S&o Paulo chegou precisamos ser criativos e simples. Nao
teremos corredores espalhados pela cidade, nem dobrado ou triplicado a nossa capacidade de
circulag&o do Metrd do dia para noite. Portanto a nossa solugao para o curto espaco de tempo,
proximos dez, quinze anos, terd de estar associado a medidas mais inteligentes, menos
custosas e mais simples. A Secretaria de Transporte e Transito Norte-americana trouxe isso
com muita clareza. Disse que a maior preocupagdo dos lojistas, de onde retiramos os carros,
era se ia perder faturamento. Trés meses depois, houve uma evolugdo de quase 90% no
faturamento, porque quem consome sdo as pessoas e nao os carros. E a gente ficava numa
insisténcia de acreditar que a circulagdo do carro garantia maior consumo. Agora todo mundo
pede para tirar o carro, porque querem as pessoas consumindo, mas ndo em razdo da
demonizagdo do carro e sim de uma relagdo positiva que se estabeleceu da via lotada de
gente, portanto lotada de consumo, e do carro que passava varias vezes por ali deixando
poucas pessoas para aquele consumo. Questio da simplicidade. E isso.

E assim que a gente quer comegar. Quero também chamar para a Mesa o Dani ou
o Roberson Miguel, para representar o Ciclocidade, ou os dois - melhor. A Ciclocidade também
tem de estar representada. Se aqui estd quem vende, tem de estar quem consome. A relagéo
necessaria arbitrada pelo Procon é essa que, no passado, era absolutamente desigual, porque
quem vendia era muito forte € quem consumia muito pequeno. O Procon veio para estabelecer
relagbes harmoniosas entre quem vende e quem compra. Por isso o Procon avangou e se
tornou um exemplo para o mundo.

Quero agradecer muito a presenga do Renan, nos auxiliando na compreens&o do
que foi e do que é o Brinquedo Legal, em que ele se aplica as lojas que comercializam
bicicletas, em especial, ao que aconteceu na Ultima intervengéo realizada. Mais que isso, como
podemos aproximar esse setor do didlogo com as autoridades publicas.

Quero iniciar pedindo ao Marcelo que faga uma breve retrospectiva do que foi para
o setor a passagem do Brinquedo Legal e quais as duvidas e questionamentos que ficaram.
Depois quero que o Renan nos auxilie a compreender qual a participagdo do Procon e do
Decon nesse processo. Apos tudo isso, vamos estabelecer um bom debate para que a gente
possa coroar a audiéncia de hoje com documentos formais que possam explicar ndo s6 para o
setor que comercializa produtos e bicicletas, mas também para as autoridades publicas de
fiscalizagdo como o setor esta de fato aberto ao didlogo. A melhor forma para se comercializar
qualquer produto é o dialogo entre comerciante e consumidor, mas também desses dois com o
poder constituido. )

Essas sao as questdes fundamentais. Preocupou-nos muito a forma da abordagem
que parte dos comerciantes teve. Nao quero esconder isso de ninguém. Os relatos que
chegaram sdo de um autoritarismo como ndo se via mais ou, pelo menos, no conjunto de
manifestagcdes que a sociedade levou as ruas isso ndao aconteceu. Nas agdes publicas, a
policia que tem tentado nao ser agressiva, mas nas localizadas ela passa a ter um vigor ndo
adequado para as relagdes ja existentes.

Vale lembrar que a parte ponderavel desses comerciantes visitados tem 40, 50 ou
60 anos de trabalho no mesmo setor. Entdo, ndo é gente que fazia isso e agora esta fazendo
aquilo. E gente que esta a 60 anos vendendo bicicleta e tentando desbravar um segmento para
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o Brasil, infelizmente, bastante complexo.

Agradeco muito por sua presenga e pego para que a alianga, como representante
de uma parte ponderavel do setor de comércio traga a sua contribuigdo para esse debate, seus
questionamentos e, inclusive, suas criticas.

O SR. MARCELO - Bom dia a todos. Agradego por ter sido chamado a participar
dessa audiéncia hoje. Agradego profundamente & Camara dos Vereadores na pessoa do
Presidente e na pessoa do Vereador José Police Neto, por proporem essa audiéncia uma vez
que aqui € a Casa do povo e se nés, como povo, nos sentimos sendo abusados de alguma
forma ou descontentes com alguma coisa, estamos num étimo lugar para que manifestemos
nossas opinides e nossas contrariedades ou ainda nosso apoio quando for o caso, de uma
forma organizada, decente, sem quebra-quebra, sem instrumentos que prejudiquem nossa
democracia.

Entao agradego muito, fiquei muito feliz em perceber essa atitude da Camara, fiquei
muito satisfeito.

Hoje podemos ver aqui muitos lojistas presentes e isso € um sinal claro de que o
espago cedido foi visto pela sociedade como um espago digno e de valor.

Falando especificamente do que houve para que todos tenham ciéncia, falo
representando uma associagao que hoje, terminada a feira, alcangou mais de 80 associados
que tém, entre eles, um perfil bastante variado: desde lojistas — presentes aqui, hoje - até
fabricantes, passando por importadores, empresas de capital estrangeiro, alias, muitos de
nossos associados tém capital estrangeiro, mas ha também empresas de capital nacional,
outras que trabalham com confecgdo na area de bicicletas. E, até por essa questido do que
vem acontecendo, ha lojistas de outros setores que ainda nio tém associacdo que os
represente e, por isso, nos procuraram e se associaram devido a essas fiscaliza¢gdes ocorridas.

O que realmente aconteceu? Estive aqui no dia do requerimento, expliquei
rapidamente: houve uma operagdo chamada Brinquedo Legal. Ela aconteceu uma semana
antes do Dia das Criangas com o objetivo, obviamente, de proteger o consumidor. Essa
operag&o n&ao consegui entender exatamente qual érgdo do Governo comegou.

Hoje, um pouco mais cedo, conversando com o Renan, ele me explicou que ndo ha
uma ligagcdo do Procon, mas, certamente, a Delegacia de Protegdo ao Consumidor participou e
foi a que visitou alguns dos lojistas de bicicletas e alguns dos lojistas de aventura também que,
atualmente, se associaram a noés.

Essa agdo trouxe a evidéncia de que o setor precisa se adequar. Nés entendemos
qual é a lei, qual é a regra, entendemos que ela tem de ser cumprida, defendemos que a lei
seja cumprida, afinal, é a unica forma do nosso pais evoluir na democracia, na economia e no
respeito.

Entendemos tudo isso, mas os lojistas reclamaram que foram abordados de uma
forma desproporcional a infragdo cometida. Muitos, inclusive, ndo estavam cientes. Também
temos de entender que isso é verdadeiro. Sdo muitas leis as quais um comerciante esta
submetido em diversas areas, sejam as tributarias, que sao altamente complexas, sejam as do
consumidor, pois ha um compilado bastante grande de leis.

Entao os lojistas, muitos, estavam mesmo desinformados. Cabe ao setor estar
informado, claro, é ébvio, que cabe a cada uma das empresas estares informadas, mas a
forma como isso foi abordado pela Policia é que se julga talvez tenha sido desproporcional.

Como o Vereador José Police Neto comentou, alguns desses lojistas tém negdcio
ja ha decadas — 50 ou 60 anos — e, certamente, ndo sdo empresas hem empresarios que se
prestem a abrir um negdcio com o objetivo de lesar o consumidor.

Esse € o cenario. Algumas incursées foram realizadas também, apés o Dia das
Criancas. Na ultima contagem, quando estive aqui na Camara, eram ja seis lojistas do setor
que haviam sido presos, libertados depois apés pagamento de fianga, mas que, certamente,
terdo de responder a um processo. Serdo alvo de inquérito e, posteriormente, possivelmente,
terao de responder algum processo junto ao Ministério Publico.
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A proposta da Associacao & que construamos uma agenda propositiva, no sentido
de adequar o setor, 0 que houver de descumprimento na lei tem de ser acertado. Dessa forma,
até com uma iniciativa individual, ja solicitamos audiéncia com a Secretaria da Seguranca
Publica que vai nos receber, hoje, ao final do dia, com o Procon, 6rgédo que também aceitou
nos receber, além de estar com o Renan hoje. Estaremos juntos a tarde dentro dessa agenda
propositiva que é no sentido de adequar nosso setor, alids, que é nossa obrigacdo, mas que
também o Poder Publico aja com o setor de forma educativa, cooperativa, para que os direitos
do consumidor sejam respeitados.

Essa é a agenda da Alianca Bike. Coloco-me a disposicao, Vereador, para qualquer
questionamento. Muito obrigado.

O SR. JOSE POLICE NETO — Eu que agradeco. Peco ao Renan também fazer
suas consideracgdes iniciais e, dai, ja vou deixar aberto para quem quiser se inscrever e fazer
uso da palavra. Quero agradecer a presenca da representacado da Abradip e a presenca de
todos voceés.

Na realidade, s6 & possivel realizar audiéncias dessa dimensao quando ha a
participacao da sociedade. Entdo preciso que vocés também se manifestem para que
possamos criar um caldo de cultura capaz de apontar, seja para o legislador municipal, seja
naquilo que mandaremos ao legislador estadual, ou até mesmo ao federal, as nossas
intranquilidades quanto a legislagdo que ancora as relagdes que temos hoje, seja a sociedade
com vocés comerciantes, seja de vocés com as autoridades publicas. Renan.

O SR. RENAN - Bom dia a todos. Gostaria, na figura, do Vereador José Police
Neto, cumprimentar todos os presentes.

Saudo o Presidente da Mesa Vereador Andrea Matarazzo. Cumprimento a todos os
presentes, o Marcelo, da Alianca Bike, e agradeco, primeiramente, essa oportunidade e, assim,
poder falar um pouco dessa questdo e, assim, superar eventuais equivocos que existam.
Quero colocar o Procon a disposicao, como sempre esteve.

O Procon, no Estado de Sa0 Paulo, 0 Procon Sao Paulo é o primeiro érgao publico
de defesa do consumidor do Pais. Surgiu em 1976, muito antes até mesmo da lei, que
disciplina nosso mercado do consumo, que é o Cédigo de Defesa do Consumidor, lei de 1990.

Entao, tendo esse aspecto pioneiro na defesa do consumidor, sempre pautou suas
acdes mais, muito mais, para a educagdo, para 0 consumo, para a educagido tanto do
consumidor quanto dos setores impactados pelas normas que protegem o consumidor.

Aqui, no Municipio de Sao Paulo, nao existe uma estrutura. Entdo como ele se
estrutura? O Procon Sdo Paulo é um 6rgao estadual de defesa do consumidor e, por isso,
atende esse pequeno estado da Federacdo. Os 43 milhdes de habitantes do Estado acabam
sendo abrangidos pelas agbes do 6rgao estadual, entdo da Fundagao Procon Sdo Paulo. Aqui
no Municipio de Sao Paulo nao existe um Procon municipal.

Quem faz esse trabalho relacionado a defesa do consumidor, na Cidade, é o
Procon estadual, é o 6rgao estadual de defesa do consumidor, por meio das suas diversas
acdes: do proprio atendimento ao consumidor, da orientagdo para o consumo, da educagao
para 0 consumo, tanto para consumidores quanto para fornecedores.

O Procon é um 6rgao, entéo, estadual, vinculado a Secretaria de Estado da Justica
e da Defesa da Cidadania, ndo estd, portanto, no &mbio da Secretaria de Seguranca Publica. E
ele € um 6rgéao do Poder Executivo, que trabalha com penalidades - quando aplica penalidades
- administrativas e nao penalidades da esfera penal nem criminal.

O Procon tem poder de policia administrativa, aplicacdo de penalidades, mas isso
apenas com a aplicacdo de um processo administrativo em que sera assegurado aquele
penalizado a oportunidade de se defender de recorrer e, ao final, é aplicada uma penalidade,
sendo que a mais branda delas é uma multa. H& outras penas mais severas se a situagao
assim demandar e, depois, se houver uma reincidéncia.

Entdo sé para contextualizar qual é nossa atividade. Como eu disse, o Procon tem
esse carater muito mais educativo, propositivo, preventivo, desses problemas do que o carater
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de penalizagdo, sancionatorio. Isso fica evidente nos nossos nimeros. S6 no ano passado
foram atendidos pelos érgéos de defesa do consumidor em todo o Estado de S3o Paulo — tanto
na Capital quanto pelos 6rgaos municipais de defesa do consumidor fora da Capital — mais de
2 milhdes de consumidores, sendo que, desses, 600 mil somente no municipio de S3o Paulo,
onde o Procon estadual realiza esse atendimento. Em agdes de educacdo para o fornecedor,
nds tivemos um impacto para mais de 160 mil fornecedores, que foram impactados com acles
de educac@o para o consumo. As principais dividas sdo solucionadas faciimente pelo site do
Procon, além das palestras e dos cursos ministrados, que s3o a¢des educativas.

Em contrapartida, no Estado de S3o Paulo inteiro foram apenas 34 mil acdes de
fiscalizag&o. Vejam que ha nitida desproporgao entre as acdes de educagdo para o consumo,
preventivas, e as agdes punitivas, que acontecem quando todo esse processo anterior de
educacéo, de prevencdo falhou, e foi necessaria a aplicacdo de uma penalidade.

Agora, entrando especificamente no didlogo com o setor, esse setor é pouquissimo
demandado no Procon, tanto que n&o tinhamos, especialmente nesta gestio, a participagao, a
presenca da Alianca Bike no Procon, em um momento em que todo esse papel propositivo foi
muito reforcado. N&o tivemos justamente esse contato porque existem pouquissimas
demandas, em que pese 0 mercado - e creio que o setor pode nos passar melhor os nimeros
— vir crescendo exponencialmente, nos Ultimos anos, com a conscientizacdo, especialmente
aqui no municipio de S&do Paulo, dos cidadios para utilizacdo desse fantastico meio de
transporte. Apesar disso, sdo pouquissimas as reclamagdes, o que faz com que o setor ndo
seja muito demandado no Procon — seja no dialogo com o setor, seja nas reclamagdes dos
consumidores. Mas, ainda que nao haja esse tipo de manda do consumidor, estamos abertos e
vamos receber a Alianga Bike para dialogar e dirigir melhor essa interpretaco da legislag3o,
porque o Codigo de Defesa do Consumidor ndo € um grande cipoal de normal, é uma lei que
nos seus primeiros sete artigos tem todo o resumo do que se espera em matéria de protecdo
ao consumidor. E, com relagdo ao setor, ha ali meia duzia de artigos que se referem
especificamente ao setor e podem ser mais bem interpretados. N6s sempre dizemos que se
trata de uma lei que se aplica desde agulhas a avides; & uma lei que tem esse conddo de reger
todo o mercado de consumo, e é em relagdo a essa interpretacio da lei que estamos a
disposi¢éo do setor para trabalhar, para que nio haja problemas.

Obviamente, ndo se pode arguir o desconhecimento da lei para ndo cumpri-la. Isso
nés sabemos. Mas a melhor interpretacao da lei, como deve ser feita essa interpretacdo, em
relagao a isso estamos a disposigao.

Em relacdo as ac¢des que séo realizadas, infelizmente nao é ha representagio aqui
tanto da Secretaria da Seguranga quanto do Ministério Publico, que poderiam reforcar essa
informac&o, mas, de toda sorte, € sempre importante haver esse dialogo, porque a esfera
criminal é a dltima ratio. Quando vocé tem que partir essa esfera, é porque realmente houve
uma falha em toda essa cadeia, seja da cadeia propositiva, do didlogo e também depois da
cadeia de adequacao e de penalidades administrativas.

Para evitar esse tipo de problema, estamos a disposicao, reforcando que sempre
estaremos presentes quando convidados para vir a esta Casa do Povo. E muito importante
esse didlogo, e esperamos cada vez mais esse papel da Camara Municipal de S0 Paulo em
fomentar, em parceria com o Poder Executivo Municipal, essas politicas publicas para esse
importante setor. Acompanho com muita satisfagéo esse engajamento do Vereador José Police
Neto desde quando ele era Presidente da Casa e levava e trazia esse assunto a tona. E muito
importante que tenhamos essa adequacado do nosso Municipio, trabalhando com a educagéo
do nosso motorista, com bem salientou o Vereador Andrea Matarazzo, para que ele aprenda
também a conviver.

Por circular pelas varias cidades do mundo, e como entusiasta desse meio de
transporte — e peco licenca para falar como municipe -, ndo me sinto nada confortavel em
transitar em nossa cidade de bicicleta, apesar de adorar e ter aprendido a andar de bicicleta
muito tardiamente. Ndo me sinto hada a vontade ao andar por nossas ruas justamente por
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essa falta de politicas publicas adequadas para garantir uma seguranga ao%osso ciclista. Este

é o papel da Casa do Povo: fomentar essa discussdo para depois, em parceria com o Poder

Executivo, estruturarem-se politicas publicas simples e efetivas. E disso que precisamos.
Agradeco a oportunidade de dialogar com vocés hoje e coloco-me a disposicao.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Agradeco a contribuigdo do Renan, que
aponta esse desejo claro de um dialogo permanente. Lembro que a Presidéncia da Camara, a
partir de uma demanda da Presidéncia desta Comissao, fez chegar convites tanto a Secretaria
de Segurancga para este debate, como a Delegacia do Consumidor, como ao Ministério Publico.
Ja quero deixar ao nosso Presidente a necessidade de ndo esgotarmos hoje este debate e de
nos esforgcarmos para a realizagdo de uma reuni&o técnica — ndo mais em forma de audiéncia
publica, que requer convocagao por Didrio Oficial e em jornais de grande circulagdo, mas em
forma de reunido técnica que permita que a auséncia dessas autoridades publicas seja
complementada com uma reunido que nossa Comissdo possa promover junto com Alianga,
Procon, Secretaria de Seguranga Publica, Decon e Ministério Publico exatamente para
podermos avancgar nesse limite da operagado que foi realizada. Aqui poderemos bem adequar
as relagbes dos lojistas com o Procon, mas ha algo ainda a ser feito, o didlogo com a
autoridade policial — seja a policia investigativa, seja um processo que ja chega ou chegara ao
Ministério Publico.

Passo a palavra ao Daniel Guti para que traga para nés um pouco das
contribuicdes de quem esta do outro lado desse processo: o ciclista, 0 que muitas vezes vai a
essas lojas e consome.

O SR. DANIEL GUTI - Minha contribuicdo é super-rapida. Nas pessoas dos
Vereadores Andrea Matarazzo e José Police Neto, cumprimento todos os componentes da
Mesa. Agradeco a presencga de tantos lojistas. O Marcelo ja agradeceu, mas quero dizer que
ha uma sinergia, um clima muito favoravel, transversal, de dialogo sobre o tema da mobilidade
urbana envolvendo associagées de mobilidade urbana, em especial as ligadas a bicicleta, os
lojistas e o Parlamento Municipal.

Algumas pessoas que questionaram: “Puxa, por que o Parlamento? Por que a
Camara Municipal para esse tipo de dialogo?”. Acho que nao ha premissa mais bonita do que
promovermos um debate sobre a solugdo de determinado problema que esta acontecendo em
nossa cidade — seja com 6rgaos estaduais ou federais, mas que parta deste ambiente, que é
muito préximo de nés. Os Vereadores estdo muito mais préximos de ndés do que os demais
parlamentares. Estive em Brasilia ha duas semanas, e o didlogo &€ muito dificil até pela
distancia geografica. Entao, tudo o que pudermos realizar no ambito da Camara Municipal em
termos de dialogo, acho muito bem-vindo.

Quero reforgar essa questdo da aproximagéo do setor produtivo, de toda a cadeia,
com as associagoes e os ciclistas na ponta. Acho que a presenga dos lojistas, a presenca de n
os da Ciclocidade e também a presenca de outros agentes, e também a nossa Frente
Parlamentar de Mobilidade Humana, cujas reunides ocorrem quase mensalmente, tém
demonstrado que o setor esta cada vez mais fortalecido em todas as suas manifestagdes.

Estou aqui representando algumas associagbes, como a Rede Bicicleta para
Todos, que visa a redugdo da carga tributaria. Acho importante esticarmos a mao para as
demandas do mercado — pontualmente, como é o caso aqui — e acho importante também o
mercado esticar as maos para as demandas da sociedade organizada, pela qual os ciclistas
urbanos tém voz, principalmente em Sao Paulo.

Minha contribuigdo é mais no sentido de justamente reforgar a importancia desse
dialogo entre todos, permeado pelo Parlamento Municipal. Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Marcelo, vocé quer fazer mais alguma
abordagem?

O SR. MARCELO - E coisa rapida. Acho importante, nobre Vereador, que o Ipem
seja também convidado a participar dessa agenda propositiva.
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O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Muito bem. Hoje é o primeiro didlogo

que estabelecemos com a presen¢a do Procon. Entdo, estamos abrindo uma oportunidade
para que os diversos segmentos — a sociedade paulistana e os cicloativistas — comecem a se
manifestar. Além disso, € uma inovagdo vocé trazer para o ambiente publico esse didlogo.
Normalmente, isso se da em uma relag¢ao individual, do setor que vai a um gabinete politico e
conversa. A gente tem tentado mudar essa légica para tornar pablico o processo. Se
precisamos corrigir, vamos fazé-lo publicamente, porque o erro acontece publicamente.

Precisamos construir essa minima agenda, sendo ficamos sem parametro. Sugiro
ao nosso Presidente um esfor¢co para que, nos préximos 15 dias, consigamos promover esse
encontro junto as autoridades da Secretaria de Seguranga. Temos um Secretario que foi
Procurador Geral de Justi¢ca, portanto tem uma relagdo muito préxima do Ministério Publico, o
que quase nos permite realizar dois debates em um s6. Este, com a Delegacia do Consumidor,
€ bastante importante para entendermos essa a¢do do Brinquedo Legal e as consequéncias
para o setor da bicicleta.

Nao quero sair daqui sem que avancemos junto com o Procon em relagdo a essa
agenda de informacgao aos lojistas, de como as lojas devem se apresentar e, portanto, estarem
absolutamente adequadas aquilo que o Decon poderia em tese questionar.

Se ha algo que podemos tirar hoje como positivo, é a criagdo desse pequeno grupo
de trabalho, composto por Alian¢a, associagdo, consumidores em uma Unica mesa, que vai
deixando claro que volume de informagdes tem que ser fornecido, de que forma tém que estar
estabelecidas as exigéncias técnicas de produtos e 0 quanto essas exigéncias técnicas de
produtos, no tempo em que elas sdo colocadas, podem ser antecipadas. Muitas vezes, ndo o
sdo pelos lojistas, mas pelos fabricantes. Portanto, aqui ndo estamos falando somente dos
lojistas, mas também dos fabricantes, sobre como podemos estabelecer outras premissas mais
objetivas aos produtos importados. Vamos pegar um segmento que recebe muito produto
importado e o monta aqui para estabelecer como deve ser feita essa comunica¢do — seja na
tradugdo do manual do produto, que esta englobado em outro produto, pois assim nasce uma
bicicleta: do esfor¢o de vocé encontrar produtos diversos no mercado mundial. Muitas vezes, é
o cliente que determina a vocé o que deve estar montado naquela bicicleta. Essa talvez seja
uma boa férmula para o Procon se antecipar a algo de que nos somos desejosos. E, ai, cito a
fala do Renan. Se vocé quer que a Cidade tenha muita bicicleta, teremos que instruir muito
bem aquele que vai comercializa-la e quem vai monta-la para que ndo haja risco nas relagoes
com o consumidor.

Essa € a questdo que tiramos hoje com a criagdo desse grupo de trabalho muito
objetivo, que ndao é um grupo de trabalho que tem prazo de validade. Na realidade, as
inovagdes virdo e a bicicleta sera cada vez mais demandada. Se a gente conseguir aprovar na
cidade de S3o Paulo essa reversdo da carga tributaria para o Bilhete Unico, teremos uma
expansao gigantesca no consumo de bicicletas, da mesma forma que havera uma integracao
gigantesca com os outros modais de transporte publico coletivo. Portanto, ficamos sabendo
que teremos que preparar mais a area de fiscalizagdo e de informagao.

Temos outro lado dessa moeda: aquele que ndo senta aqui porque ndo existe;
aquele que, ao reconhecer 72%, prefere nio existir e vender tudo a margem da lei. Esse, para
quem esta aqui, € o maior adversario. Logicamente, quando vocé conversa com o cidadao, ele
diz o seguinte: “Para mim, nao faz diferenga nenhuma comprar na loja do Ravena ou na loja do
Leandro, porque importa o que eu vou pagar. Se eu vou pagar 1 mil reais na loja do Ravena e
0 outro me oferece por 320 reais, eu vou comprar com ele”. Uma parte consideravel da
sociedade n3o enxerga o tributo que ele paga nem o que o outro deixa de pagar. Assim, ndo
tenho como exigir da sociedade: “Chegue 13, verifique todas as notas dele, verifique se tem no
quadro de aviso habite-se do prédio em que ele esta, se tem alvara de funcionamento, se tem
um extintor cheio”.

Essa & uma questdo muito importante, ndo porque a gente esta preocupado com o
combate a sonegacdo. Ndo. E que todo esse processo & uma coisa s6. Quando a gente
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estabelece o desejo de cumprir absolutamente tudo — e foi assim que a Alianca se apresentou
ha duas semanas na Comisséo -, € porque a gente esta observando por outro lado e dizendo o
seguinte: desses também teremos certo rigor na cobranca para que, se todos vierem a cumprir
a legislacéo, tenho certeza de que teremos forga de fazer com que esses 72 caiam para 55,
caiam para 40, caiam para 30, porque a gente aumenta a base de contribuintes. A gente
aumenta o numero de bicicletas tributadas, portanto reduzimos a carga em cima de cada uma
delas. Essa € a légica com que trabalhamos, esse é o esforgo que estamos fazendo.

O objetivo que quero conseguir com vocé hoje, Renan, & sairmos com o
compromisso de sairmos hoje com esse grupo de trabalho formado, que tenha representacéo
da sociedade que pedala todo dia, instrui todo dia as pessoas a pedalarem melhor, instrui os
motoristas a serem desejosos da bicicleta, imaginando que dez bicicletas na via ocupam o
espaco de um carro. Entdo, vocé sempre multiplica por dez o espago ocupado pela bicicleta e
faz o calculo do espago que vocé ocupa no seu carro, sabendo que ele gasta 93% do
combustivel queimado s6 para transportar o carro, e ndo aquele que esta dirigindo. Isso é para
entendermos a logica do que a gente esta discutindo.

Quero pelo menos conseguir tirar esse compromisso do Procon, porque sei o
quanto isso € hoje importante para a Cidade. Se o Procon da cidade de Sao Paulo € o Procon
do Estado, é com ele que nés queremos estabelecer essa relagao. Esse grupo de trabalho sai
hoje com todas essas premissas de levar ndo s6 para os 80 que estdo na Alianga, mas para
todos os que tém uma porta aberta para a sociedade uma informagao muito precisa de como
se deve comercializar, como se deve relacionar com seu consumidor. Porque & isso que quem
esta com a porta aberta quer. Ninguém que abre uma porta para vender uma bicicleta quer dar
uma informacdo equivocada para o consumidor. Quer o inverso: quer dar uma informacao
precisa, quer fazer com que seu consumidor esteja absolutamente feliz, como é pedalar.

Se vocé entrega uma bicicleta para fazer a pessoa feliz, a sua relagdo com essa
pessoa nao pode ser de felicidade menor do que essa. Esse é o desafio que poderiamos
cumprir nessa primeira audiéncia publica que a bicicleta acaba por ajudar a promover na
Cidade.

O SR. RENAN - O compromisso esta garantido. Hoje a Alianga vai até o Procon.
Temos até uma reunido agendada. Até espero a presenca do Daniel, porque esse setor € um
dos poucos que preservou algo que esta em falta no mercado de consumo, que é essa relagdo
muito aberta de confianga entre o consumidor e o fornecedor. Como ciclista, sempre vejo que
quando vocé vai até uma loja e tem essa oportunidade dialogar, vocé tem uma atengéo, uma
recomendacao: “Nao, isso aqui € mais adequado para vocé’, isso é algo que esta muito em
falta no mercado de consumo de massa.

Entdao, existe uma relagdo pessoal que foi muito preservada. Entdo, isso faz
também com que poucos problemas cheguem ao Procon, e isso &€ importante para auxiliar na
construcao desse didlogo, desse material.

Vou dar um exemplo de um caso que sempre usamos como referéncia. Quando
passamos a construir escritérios regionais fora da Capital - e essas agdes de fiscalizagéo foram
feitas - demonstraram que existe - e € natural, apesar da lei ndo dar margem para isso, de vocé
ndo poder alegar o desconhecimento da lei para ndo cumpri-la — um déficit de informacao por
parte de muitos fornecedores de todos os segmentos, do varejo e do lojista de maneira geral,
no interior, e, quando, por lei, uma equipe de fiscalizagdo do Procon vai até os locais, ela ndo
tem outra medida a ndo ser a aplicagdo de uma multa; por lei, ndo se pode aplicar uma
adverténcia, porque o agente fiscal que vai a campo, identifica uma irregularidade e n&ao pune,
acaba cometendo um crime, o crime de prevaricagdo. Ele ndo pode deixar de punir, € a
punigcdo mais branda prevista na lei do Cédigo de Defesa do Consumidor é a multa.

Ent3o, o agente de fiscalizagdo n3o tem margem. S6 que, identificando, ha outras
agOes previstas no hall de atribuicbes do Procon, e uma dessas a¢des &€ a educagéo par ao
consumo, a de orientagcéo para o consumo.

Em parceria com a Fecomércio, estruturamos um material educativo muito simples,
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muito acessivel, bem claro para os fornecedores de como se adaptar ao 'C!édigo de Defesa do
Consumidor, e esses principais pontos de relacdo com o consumidor, como pre¢o em vitrine,
troca de produtos, aceitagdo de meios de pagamento, de cheque, de cartdo de crédito. Material
esse que inclusive esta no sife do Procon a disposigao de qualquer um que quiser replicar esse
material no dia a dia das rela¢bes de consumo.

Quando dessa abordagem, dessa orientagdo, constatamos que 86% desses
estabelecimentos estavam em desconformidade com a lei. Apds essas acgdes de fiscalizagao,
apenas 32% dos estabelecimentos acabaram sendo penalizados. Conseguimos, entdo, reduzir
sensivelmente o descumprimento das normas de consumo com essa a¢ao de educacao.

Estamos a disposicdo da Aliangca Bike, observadas as peculiaridades do setor,
como prego e troca de produtos, aceitacdo de meios de pagamentos via cheque, cartdao de
crédito ou dinheiro. Mas também ha um aspecto muito importante: 0 manual de utilizagdo em
lingua portuguesa, o certificado de garantia, problemas com os produtos. E outra parte do
Caodigo de Defesa do Consumidor que deve ser muito bem observada.

Estamos a disposi¢cdo para mastigar essa informagéo em parceria com o setor, a
fim de garantir que todos aqueles que operam no segmento tenham um nivel satisfatério de
informagéo para que nao infrinjam as normas e, quando visitados por uma equipe de
fiscalizagdo, seja de um 6rgdo da Administragdo Publica do dmbito administrativo, seja de um
orgao de percepgéo criminal, ndo enfrentem esse tipo de problema.

Temos e reafirmamos esse compromisso, pois as nossas portas sempre estiveram
e sempre estardo abertas para dialogar com o setor e construir um material como esse para
evitar que esses problemas voltem a acontecer.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Obrigado, Renan.

Tem a palavra o Dani Guti.

O SR. DANIEL GUTI - S6 queria fazer uma observagdo em relacao ao inicio de
sua fala, muito verdadeira, muito real. A questdo do téte-a-téte no consumo de bicicletas é
muito veridico, e os lojistas pedem isso. A presenca deles aqui inclusive pode significar menos
bicicletas vendidas, porque essa relagao se da de forma muito particular. O que muito nos
choca, porque, se o consumidor ndo se sentiu desrespeitado, houve, por parte das autoridades
policiais, um excesso.

S6 para reforgar, entdo, que a relagao se da justamente por esse contato.

O SR. RENAN - S¢é para complementar, um ponto que esqueci na primeira fala é
que, de maneira geral, as agbes de fiscalizagdo, tanto da prépria Policia como do Procon
podem surgir tanto por provocagao de consumidores como de oficio. Isso pode acontecer. E
fato que, no Procon, os senhores acabam n&o sendo tdo impactados porque néo existe, €
praticamente nulo o volume de queixas dos consumidores. Para um 6rgdo responsavel pela
fiscalizacdo do Estado inteiro, para otimizar a fiscalizagéo, ele deve se pautar em setores que
estdo mais doentes do que outros.

Entéo, se ndo existem reclamacdes dos consumidores — e se elas s&o praticamente
nulas, muito em razéo dessa proximidade, desse dialogo — isso ndo quer dizer também que
ndo possam ocorrer agdes de fiscalizagdo. Mas é fato que essas a¢des sempre acabam sendo
pautadas para onde existe o problema, para onde ha certa doenca de alguns setores.

Era esse 0 ponto que eu gostaria de esclarecer.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Pergunto aos senhores que nos
acompanham se tém alguma contribuicdo a ser feita dos nossos microfones de aparte.

O SR. RAVENA - Para o Renan. A lei & de 1990, portanto, tem quase 24 anos.
Acho que muito dificil a pessoa ser fiscalizada e ser presa. Pode até penalizar ou advertir,
agora, ser preso porque o comerciante ndo disponibilizou uma etiqueta no produto, isso esta
fora da nossa ideia. Talvez o Procon faga um up nessa lei e a atualize, porque ela esta muito
antiga e ndo da para penalizar ou prender um comerciante que tem loja ha 50, 60 anos por
conta de uma etiqueta.

Trabalhei duas semanas superestressado s6 pela ideia de alguém me levar preso.
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E s6 isso que eu acho que deve ser mudado.

O SR. RENAN - Perfeito. No caso, a lei usada nem é o Cédigo de Defesa do
Consumidor, mas a lei dos crimes contra a ordem tributaria, econémica e contra as relagdes de
consumo também. E uma lei da mesma época da do Cédigo de Defesa do Consumidor,
também de 1990.

Ha, sim, articula¢gdo com o departamento de Policia de prote¢do a cidadania, mas,
como nesse caso especifico, ndo houve essa articulagdo para essa a¢ao, creio que eles devem
ter usado o artigo 7°, inciso Il dessa lei, que & vender ou expor a venda mercadoria, tipo
embalagem, tipo especificagdo, peso ou composicdo que esteja em desacordo com as
prescricdes legais. Fazendo, assim, essa ligacdo dessa lei, desse tipo penal com o Cédigo de
Defesa de Consumidor, que fala que as informacgdes de apresenta¢do do produto devem estar
em lingua portuguesa.

Pelo que nos chegou de informacado, até mesmo do préprio setor, o que foi
divulgado, a prépria convocag¢ao da Camara, aparentemente — corrijam-me se eu estiver errado
— tenha sido essa a constru¢ao legal que foi feita.

No caso, tem um porqué. Obviamente, como essa lei &€ de 1990, ndo vou me
alongar nesse histérico, mas nés tinhamos um mercado de consumo que precisava ser
adequado, pois ainda estdvamos nesse processo de redemocratizagdo do Estado brasileiro,
estavamos comeg¢ando a colocar as coisas no lugar. Foi muito utilizado tanto o préprio Cédigo
de Defesa do Consumidor, como essas leis. Dai, estabelecer um tipo penal desses é realmente
querer que a lei seja cumprida; levar qualquer assunto a esfera criminal € um enforcement
muito grande, é fazer com que a lei seja cumprida; ou seja, colocar medo no mercado para
cumprimento da lei.

Isso passou no mercado naquela época, em 1990, muito porque, naquele momento
em que o Brasil ia comecar a ter um grande desenvolvimento, comegamos a separar 0 joio do
trigo para aqueles que ja estavam atuando bem no mercado, como uma forma de se proteger
esse mercado legal. Nessa sociedade que se imaginava em 1990, e que se imagina até hoje,
cumpridora das normas e n&o com esses numeros assustadores de um mercado paralelo que,
deve, sim, ser coibido pelo Poder Publico. O Municipio de Sdo Paulo vinha atuando de maneira
exemplar, mas, infelizmente, nesses ultimos meses, essas acdes de combate ao comércio
ilegal refrearam um pouco, mas vém sendo reestruturadas para serem encampadas pelo
Municipio. A ideia & que, ao cumprimento dessa lei, quando o mercado é bem sadio, nem haja
preocupagao nesse sentido.

Por isso é importante essa articulagdo. Por se tratar de uma lei federal — e s6 a
Unido pode legislar em matéria criminal — que o proprio setor também enderece aos nossos
representantes eleitos no Congresso Nacional uma alteragdo desses tipos penais. Mas néo sé
esse setor, mas outros que sdo impactados com agdes desse tipo, pois ndo faz mais sentido
ter esse tipo de previsdo legal, que tem um porqué de ter sido concebida, para forgar a
adequacio as normas. Dai se ter um reforco na esfera criminal.

Logicamente, em acdes dessa natureza, isso acaba parecendo desproporcional, e
é natural que todos que acabam sendo impactados com uma agdo desse tipo sintam como se
fosse o um tiro de canhido em passarinho, ja que € uma a¢do muito pesada para um assunto
que. Caso haja uma infragdo ao Codigo de Defesa do Consumidor, o proprio Cédigo entende
que é uma infracdo de menor gravidade. Entdo, no Coédigo de Defesa do Consumidor,
infragcdes relacionadas ao direito a informagdo s3o de menor gravidade. Até mesmo para um
célculo de uma multa que é aplicada, € uma infracdo bem leve, e dai essa sensagdo de
injustica, porque, quando ha uma infracdo muito leve que acaba gerando até mesmo
penaliza¢do na esfera criminal, isso causa essa sensagdo. Mas vamos discutir para que néo
acontegam mais esses problemas.

O SR. ANDREA MATARAZZO - Vou pedir um minuto para abrir a proxima
audiéncia publica.

Na qualidade de Presidente da Comiss3o de Politica Urbana, Metropolitana e Meio
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Ambiente, declaro abertos os trabalhos da 332 audiéncia publica do ano de 2013.

Informo que esta audiéncia publica estd sendo transmitida através do portal da
Camara Municipal de Sdo Paulo, no endereco www.camara.sp.gov.br, no link Auditérios On-
Line. Esta audiéncia vem sendo publicada no Diario Oficial da Cidade, diariamente, desde o dia
8 de novembro de 2013; no Diario de S.Paulo, no dia 11 de novembro, e na Folha de S.Paulo,
no dia 12 de novembro.

Declaro aberta esta audiéncia publica e a suspendo por 15 minutos.

- Suspensos, os trabalhos sao reabertos sob a presidéncia do Sr...

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Ravena.

O SR. RAVENA - Sobre a penalizagao referente a etiqueta, parece que os valores
sao em salarios minimos e equivalem de 1 a 200 salarios minimos. Acho também que isso esta
muito aberto e da chance de o pessoal extorquir, uma vez que uma Unica peca ou em cada
pec¢a que ha na loja da penalizagao do pagamento de 200 salarios minimos. Entdo, ja que vai
se abrir uma conversa, acho que tem que ser estipulado um nimero, ou de 5 ou 10 salarios
minimos para evitar que cada loja apreendida receba uma penalizagéo.

Entao, peco também que isso seja acertado, porque esta bem inadequado.

O SR. RENAN - S¢ para esclarecer, essas provavelmente sdo multas relacionadas
ao crime, ao tipo penal. As multas do Procon sdo objetivas no sentido de que também tém uma
faixa definida na lei, que hoje varia de cerca de 500 reais até 7 milhdes de reais, porque, afinal
de contas, como eu disse, cuidamos de todos os segmentos e, da mesma forma que vocés,
vendedores e varejistas do ramos das bicicletas, temos todas as concessionarias de servico
publico de telefonia, por exemplo, que também so fiscalizadas pelo Procon.

Por isso que existe essa faixa bem elastica, apesar de o Estado de Sao Paulo ser
um dos poucos Estados em que, para esse calculo, a aplicagdo dessa multa &€ baseada numa
formula matematica, cujos componentes sdo objetivos e previamente disponibilizados para que
qualquer um faga esse calculo.

Nao tem como fugir disso se, na visita do Procon, houver multa, porque é uma
formula matematica, cujas variaveis sdo bem objetivas, como a gravidade da infragdo — no
caso da falta da informacao, é de gravidade 1 —, a condicdo econdémica do fornecedor — o
faturamento bruto, um dado também muito objetivo —, e a vantagem que ele teve com aquela
conduta, que geralmente também é de grau 1.

Entdo, se houver uma penalizagdo por conta da fiscalizagdo do Procon, o calculo
dessa multa € bem objetivo e guarda essa razoabilidade entre o tamanho da empresa e o tipo
de infracdo cometida.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Tem a palavra o Sr. Caetano.

O SR. CAETANO - Bom dia. Sou o Caetano, da Bike Tech Jardins e quero dividir
uma experiéncia que eu tive ontem a noite. Nao sei como se aplicaria isso, mas acho que vale
a pena abordar a questdo que ora vou exemplificar nesta agenda. O nosso mercado tem
fornecedores especificos de algumas marcas que detém o poder de vendé-las no Brasil. Para o
Natal, fizemos uma compra grande e, por conta desse episédio, mandamos uma notificacéo
para todos os fornecedores dizendo-lhes que nido receberiamos mercadorias sem etiqueta.

Fomos a feira, efetuamos uma compra grande, de valor razoavelmente grande.
Ontem foi enviado o romaneio dessa compra para nés, mas, no final do dia, recebi uma ligagéo
do fornecedor dizendo-me que nao ia me entregar a compra porque ela ndo tinha etiqueta e
iss0 ndo era problema dele.

Isso para exemplificar para vocés a frustragdo do lojista que depende de um
fornecedor de uma marca especifica, que nao se responsabiliza, ndo é penalizado e ndo sofre
nenhuma consequéncia. Quem foi preso foi 0 Robertinho e o Zé ao venderem produtos desse
fornecedor, e a responsabilidade & toda nossa. Entdo, ndo sei em que momento nés
poderiamos incluir isso nesta agenda, mas acho que € um dado muito importante de abordar e
de dividir com voceés.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — E fundamental. Precisamos da ajuda do
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Marcelo, porque, na realidade, também temos que trazer importadores e a industria para isso.
Vou tomar a liberdade de ligar para a Fiesp ainda hoje para tentar encontrar qual o sindicato
que pode passar a ter presenca nesse didlogo que vamos realizar. Nao tenho davida alguma
que, se sb dialogarmos com quem esta na ponta sendo fiscalizado, impotente de receber o
produto inclusive com as garantias necessarias de informacdo para repassar para o0 seu
consumidor, dificilmente vamos conseguir acertar.

Eu ja tinha falado para o Dani Guti que, de tanta informagdo que precisamos,
vamos criar etiqueta eletrénica, de forma que a pessoa tenha o tablet na loja e a informagao
eletrbnica. Isso um pouco para entendermos a dindmica de um setor, porque, quando
chegamos a loja, temos dois a trés mil produtos a disposi¢éo do consumidor. Estamos, ent&o,
falando de um setor que precisa mesmo de dialogo com o Procon para ir fazendo ajustes, mas
nao porque ndo quer cumprir a lei, mas porque a lei, quando imaginada no final dos anos 90,
tinha uma perspectiva completamente diferente do que sdo as relagdes comercias nos dias de
hoje. Ent&o, temos de ir atras sim da cadeia produtiva completa, porque seno vai faltar...

O SR. - Isso a gente consegue fazer no ambito da
associacdo, que tem muitos desses fornecedores. Provavelmente, esse é um associado e a
gente consegue incluir na nossa agenda propositiva. E fazer com que a informacao que vira do
PROCON nos auxiliando a interpretar a lei e essa cartilha que ja esta pronta e preparando uma
para que os fornecedores estejam informados, mas certamente eles serdo envolvidos nessa
agenda propositiva.

Ha uma questao técnica sobre a lei criminal. No caso dos dispositivos que preveem
detencdo, a gente teve um debate com um advogado criminalista. Entdo, nossa primeira a¢éo
da agenda propositiva foi conversar com um especialista em direito criminal para entender
como funciona. Naquele debate ele falou que o crime é objetivo e aplica-se ao lojista, que é
que tem a relacdo com o consumidor. Portanto, nesse aspecto o fornecedor ndo tem
responsabilidade. Nao que ele nédo tenha de entregar as etiquetas, obviamente.

Enquanto que no ambito da lei do consumidor existe uma coparticipacédo, a
responsabilidade é tanto do lojista quanto do fornecedor ou fabricante, mas acho que a melhor
forma & que a gente siga com a agenda positiva e traga também os representantes dos
fornecedores para garantir que nosso mercado funcione com respeito ao consumidor, em
primeiro lugar, e tranquilidade para os lojistas que, obviamente, essa responsabilidade cabe
sim aos fornecedores.

O SR. - Mas o distribuidor esta sobre o guarda-chuva das
leis do PROCON? O fornecedor é obrigado a seguir a legislagao?
O SR. - Sim.

Caso seja encontrado um produto sem um informacao que o Cédigo de Defesa do
Consumidor reputa como essencial para o consumidor ou essa informagéo nio esteja em
lingua portuguesa, por exemplo, tanto o lojista quanto o fabricante — fabricante, importador,
quem quer que seja a figura — acabam sendo penalizados. Diante dessa dosimetria de multa,
uma multa para o lojista compativel com o faturamento, com o tamanho do lojista e uma muita
muito maior ao fabricante porque n&ao colocou aquele produto assim somente naquele
estabelecimento, mas todo o mercado foi abastecido com essa ndo conformidade a lei.
Dependendo da gravidade, pode-se chegar até a uma suspenséo de comercializagao daquele
produto no mercado.

Portanto, o Cédigo de Defesa do Consumidor trabalha com essa cadeia de
responsabilizagdo para todos que compdem a cadeia de consumo.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Sou obrigado a encerrar porque ja
avangamos 20 minutos para a nossa audiéncia publica.

Agradeco ao PROCON; ao Renan que nos acompanhou desde o primeiro minuto;
Marcelo, Dani, Robson — vocé tem condi¢des de ocupar qualquer mesa hoje enquanto ciclista,
ativista e como quem colabora para a Cidade ser cada dia melhor.

Saimos hoje com um grupo de trabalho ja constituido que tera a tarefa de se
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manter em contato permanente com o0 PROCON e com o IPEN. E também o compromisso do
nosso Presidente de nos auxiliar em uma reunido técnica deste mesmo grupo com a Secretaria
de Seguranga, em especial a Delegacia do Consumidor, Decon, € o Ministério Publico do
nosso Estado nos setores que acompanham esse processo de fiscalizagao.

E assim que termina essa nossa audiéncia publica que aborda a questdao da
bicicleta na cidade de Sao Paulo, as relagées de comércio e como podemos fazer para que a
bicicleta seja mais presente na vida das pessoas, produzindo aquilo que a gente sabe que ela
produz — uma endorfina gigantesca que faz com que a vida das pessoas seja melhor.

Muito obrigado.

Estao encerrados os nossos trabalhos. (Palmas)

- Reabertura dos trabalhos.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Reabro os trabalhos da 332 audiéncia
publica de 2013.

O primeiro projeto a ser apresentado € o PL 362/2011, da Vereadora Sandra
Tadeu.

- E lido o seguinte: (PL 362/2011)

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Ha algum Vereador inscrito para
debater o projeto? (Pausa) Esta aprovado.
‘ O segundo projeto o PL 501/2012, do Vereador Natalini.

- E lido o seguinte: (PL 501/2012)

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Ha algum Vereador inscrito para
debater o projeto? (Pausa) O projeto esta lido.

O terceiro projeto € o PL 267/2013, do Vereador Jair Tatto.

- E lido o seguinte: (PL 267/2013)
O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) - Ha algum Vereador inscrito para
debater o projeto? (Pausa) O projeto esta lido.
O préximo projeto é o PL 294/2013, do Vereador Alfredinho.

- E lido o seguinte: (PL 294/2013)
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O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Ha algum Vereador inscrito para
debater o projeto? (Pausa) O projeto esta lido.
O préximo projeto € o PL 313/2013, do Vereador Eduardo Tuma.

- E lido o seguinte: (PL 313/2013)

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Ha algum Vereador inscrito para
debater o projeto? (Pausa) O projeto esta lido.

O préximo projeto € o PL 387/2013, do Vereador Alessandro Guedes.

- E lido o seguinte: (PL 387/2013)

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Ha algum Vereador inscrito para
debater o projeto? (Pausa) O projeto esta lido.

O préximo projeto € o P, do Vereador Nelo Rodolfo.

- E lido o seguinte: (PL 439/2013)

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Ha algum Vereador inscrito para
debater o projeto? (Pausa) O projeto esta lido.

O proximo projeto € o PL 445/2013, do Vereador José Américo.

- E lido o seguinte: (PL 445/2013)

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Ha algum Vereador inscrito para
debater o projeto? (Pausa) O projeto esta lido.

O préximo projeto € o PL 486/2013, do Vereador Laércio Benko.

- E lido o seguinte: (PL 486/2013)

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Ha algum Vereador inscrito para
debater o projeto? (Pausa) O projeto esta lido.

O préximo projeto & o PL 493/2013, do Vereador Laércio Benko.

- E lido o seguinte: (PL 493/2013)

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Ha algum Vereador inscrito para
debater o projeto? (Pausa) O projeto esta lido.

O proximo projeto € o PL 494/2013, do Vereador Laércio Benko.

- E lido o seguinte: (PL 494/2013)

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Ha algum Vereador inscrito para
debater o projeto? (Pausa) O projeto esta lido.

O préximo projeto € o PL 495/2013, do Vereador Laércio Benko.

- E lido o seguinte: (PL 495/2013)

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Ha algum Vereador inscrito para
debater o projeto? (Pausa) O projeto esta lido.

Passemos ao item seguinte, PL 497/13, do Vereador Laércio Benko. “Dispde sobre
a implantacao de tecpoints, que fagcam coletas, e 0 encaminhamento do lixo eletrénico para o
devido aproveitamento e/ ou reciclagem em todas as Subprefeituras da cidade de Sao Paulo”.
nao ha inscritos, o projeto foi lido.

PL 501/13, do Vereador Natalini. “Dispée sobre o consumo, a producdo e
comercializacdo de carvdo vegetal no ambito do Municipio de Sao Paulo, e da outras
providéncias”. Nao ha inscritos, projeto lido.

PL 586/13, do Vereador Laércio Benko. “Dispde sobre a obrigatoriedade de
utilizacdo de papel reciclado confeccionado integralmente com aparas pés consumo em 6rgaos
publicos no ambito do Municipio de Sao Paulo, e da outras providéncias”. Nao ha inscritos,
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projeto lido.

PL 611/13, do Vereador Pastor Edemilson Chaves. “Cria o0 Programa Um Pomar em
Cada Praca, e da outras providéncias”. N3o ha inscritos, projeto lido.

PL 294/13, do Vereador Alfredinho. Esta inscrito o Sr. Ricardo Romero, da
Secretaria do Verde e Meio Ambiente.

O SR. RICARDO ROMERO - Bom dia. Sou gestor da APA Capivari-Monos, da
Secretaria do Verde e Meio Ambiente. Gostaria de me manifestar referente a um encontro que
houve para a elaboragdo de um texto substitutivo ao texto proposto pelo nobre Vereador
Alfredinho.

Nesse encontro, estiveram presentes a sociedade civil, também parte do poder
publico representado pela Secretaria; pessoas ligadas & Subprefeitura de Parelheiros, enfim,
todas as instituicdes necessarias para a elaboragdo desse texto e proposta dessa nova
redacéo que, a meu ver, é um texto que se torna suficiente para que esse polo seja criado de
uma forma mais consistente com diretrizes e objetivos bem desenhados.

Entdo, eu gostaria de propor a Mesa o envio desse material, para que seja
analisado.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) - Perfeitamente. Entdo estamos falando
do PL 294/13, do Vereador Alfredinho. “Disp&e sobre a criagdo do polo de ecoturismo nos
distritos de Parelheiros e Marsilac, até os limites da Area de Protecdo Ambiental”. Entdo,
vamos encaminhar esse material ao nobre Vereador Alfredinho, analisar e ver se incorporamos
ao projeto.

Muito obrigado.

Passemos 2 leitura dos projetos em segunda audiéncia publica.

PL 392/98, de varios autores. “Sistematiza e consolida a legisla¢do de arborizagao
nos logradouros publicos do Municipio de Sdo Paulo, e da outras providéncias”. Ndo ha
inscritos, projeto lido.

PL 340/12, de varios autores. “Suprime o Inciso [l do Artigo 3° da Lei 13.944, que
determina que as bombas de abastecimento deverdo estar distantes, no minimo, 20 metros
das demais edificagées”. Nao ha inscritos, projeto lido.

PL 218/13 da Vereadora Patricia Bezerra, do PSDB, dispbe sobre o descarte de
embalagens reciclaveis no Municipio de Sao Paulo, e da outras providéncias.

Nao ha inscritos. Projeto lido.

Item seguinte é o 20° da pauta, PL 256/13 do Vereador Eduardo Tuma, do PSDB,
institui, no &mbito do Municipio de S&o Paulo, o Zoneamento Ecoldgico-Econémico - ZEE, e da
outras providéncias.

Nao ha inscritos. Projeto lido.

Item 21°, PL 289/13 do Vereador Nabil Bonduki, dispde sobre a gestéo participativa
das pracas do Municipio de Sao Paulo, e da outras providéncias.

Esta presente em nossa audiéncia publica o arquiteto e urbanista Vereador Nabil
Bonduki. Esta inscrito para falar sobre o PI 289/13 a Sra. Susana Basualdo, da Secretaria do
Verde e Meio Ambiente.

A SRA. SUSANA BASUALDO - Em primeiro lugar, gostaria de elogiar a Camara
pela tramitacdo desse projeto e, assim, garantir a participagdo e apropriagao positiva dessas
pracas.

Gostariamos de colocar, basicamente, duas questdes.

Primeira: os eventos culturais, Artigo 17: “As pragas poderdo sediar eventos
culturais e esportivos”. E importante ressaltar que eles tém de ser sustentaveis, gratuitos e sem
auferir renda.

No artigo n&o ficou claro quem vai realizar, mas, de certa maneira, entendemos que
podem ser organizados esses eventos tanto pelos 6rgéaos publicos quanto pela sociedade civil,
sempre garantidos esses principios de sustentatibilidade e gratuidade.
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Deve garantir também a livre expressao artistica. Ficamos preocupados, sim, pois é
ébvio que o comité pode ser tendencioso, aceitar ou ndo algum tipo de expressdo, mas, de
alguma maneira, tem de fortalecer que as diferentes expressoes artisticas sejam respeitadas.

E, segunda, com relagdo ao Artigo 18 § 2°, com relagdo as hortas educativas.
Coloca-se aqui que a Subprefeitura apoiara a implantagdo em parceria com a superviséo de
abastecimento. E como elas tém carater educativo, a Secretaria do Verde e Meio Ambiente e
também a Secretaria de Educagao deveriam - seria desejavel — que participassem também.

Era isso. Muito obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo — PSDB) - Esta inscrita também a Sra.
Fernanda Bandeira de Melo.

A SRA. FERNANDA BANDEIRA DE MELO - Muito obrigada. E sé para lembrar ao
Vereador Nabil Bonduki, e a fala da colega que me antecedeu me inspirou: sobre a existéncia
de parques que sdo para contemplagdo e também o siléncio deve ser garantido. Muito
obrigada.

‘ O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo — PSDB) - Tem a palavra o nobre
Vereador Nabil Bonduki.

O SR. NABIL BONDUKI - Gostaria apenas de ressaltar que esse substitutivo ja foi
objeto de varios debates e discussdes. Hoje, inclusive, até tem poucas pessoas, mas a ultima
audiéncia publica estava marcada para a noite e a sessdo plenaria estendeu-se e nao
pudemos cancela-la. Mas ela foi transformada em reunido técnica e muitas sugestdes da
sociedade, do Movimento Boa Praga e de Subprefeituras foram incorporadas ao substitutivo.

Depois de tudo isso, foi feita uma outra reunido — antes mesmo da audiéncia de
hoje — €, por isso, o substitutivo expressa esse processo de debate, alids, bastante amplo com
a sociedade.

Acredito que agora ele esta em condi¢des de ser votado em segunda discussao. Ja
foi votado em primeira. Aparentemente, todas as questdes, inclusive essas ultimas levantadas,
inclusive pela Fernanda, podemos incorporar. Com isso, teremos condi¢des de aprova-lo.

Gostaria, ainda assim, de ouvir seus comentarios posteriormente, tendo em vista
que V.Exa. foi Secretario de Subprefeituras e as as pracas sdo espagos geridos pelas
Subprefeituras, certamente, sua opinido € muito importante. Talvez ndo agora, mas antes da
votacao, ou seja, antes de se consolidar o substitutivo, sua opinido seria muito bem vinda para
nés. Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Parabenizo o projeto € nao tenho a
menor duvida de que essa gestao participativa é a solugao para nossas pragas.

Sabemos que o Poder Publico, mesmo se tivesse condigbes - ou quando tem
condicdes de fazer a manutengdo dessas pragas — ele ndo tem a visdo apurada daquele
objetivo para o qual a praga é utilizada. E s6 os usuarios € que conseguem ter essa visao.

Ent3o a participagdo do usuario, integralmente, na gestdo de uma praga ou de um
parque é fundamental, pois ninguém conhece melhor os problemas ou as prioridades de
determinado lugar do que aqueles que moram ou se utilizam dele.

Essas questdes, por exemplo: do barulho ou n&o, dependendo da praca; da
necessidade ou ndo de algum equipamento; da colocacdo de grades ou nZo; de se colocar
travessias como faixas de pedestres etc. no entorno — em fungado do fluxo de pessoas e de
onde ha maior fluxo de pessoas —; se ha necessidade da Guarda Civil Metropolitana ou n&o,
por conta, por exemplo, de usuarios de drogas, fato comum nas pracas e, portanto, requer
seguranga; sdo demandas e esse controle, essa fiscalizagdo, ninguém faz melhor do que a
propria populagdo. Isso vi por mim préprio. O melhor fiscal e mantenedor da Cidade € o préprio
cidadao, a propria sociedade.

E um projeto muito bem vindo. A observagdo da Fernanda é pertinente, inclusive,
pois, ha lugares onde a musica ou os shows nas pragas ndo se adequam, ou em fungéo da
vizinhanga, ou em fungéo da propria vegetagao local. Isso ai tem de ficar um pouco a critério
do conselho da praga como esta previsto aqui — um comité.



Folha n° 91

do Processo n° 01-317-2013
Ana Lucia de Oliveira Sousa
RF.: 100823 &

Y

E V.Exa., Vereador Nabil Bonduki, que € um admirador e apreciador da Cidade
deve ter visto como funciona ou funcionou o conselho dos parques. Depois que esses
conselhos foram instalados, V.Exa. percebeu que ndo havia mais problemas de reclamacgdes e
a manuteng¢ao melhorou substancialmente.

Quanto mais a sociedade se apropriar desses espagos, certamente, serdo mais
bem utilizados, terdo utilizagdo adequada e a manutengao sera mais bem feita.

Nao havendo mais inscritos, o projeto esta considerado lido e pronto para votagao.

Vamos ao item 22 da pauta, o PL 317/13 do Vereador Nelo Rodolfo, do PMDB,
dispde sobre a construgido de ciclovia de esporte e lazer no Parque Municipal Vila Guilherme -
Trote, distrito de Vila Maria, no Municipio de Sado Paulo, e da outras providéncias.

N&o ha inscritos. Projeto considerado lido.

Item 23°, PL 386/13 do Vereador Alfredinho, do PT, altera dispositivos da lei n°
13.866/2004, que fixa as atribuicbes da Guarda Civil Metropolitana, para ampliar o poder
fiscalizatério da Guarda Civil Metropolitana no &mbito da prote¢ao ambiental.

Nao havendo inscritos. Projeto considerado lido.

O 24° item é o PL 388/13 de varios autores, cria incentivos fiscais para os edificios
da Cidade que transformarem sua fachada em fachada verde.

Gostaria de explicar as pessoas que nao significa pintar a fachada de verde, mas,
sim, criar as fachadas vivas, ou seja, com plantas.

Nao ha inscritos. Projeto considerado lido.

O 25° item da pauta de hoje &€ o PL 430/2013 da Vereadora Sandra Tadeu, do
DEM, institui a reserva de espacos publicitarios, no mobilidrio urbano, para campanhas sobre a
importancia da nao ingestao de bebidas alcodlicas por motoristas na Cidade de Sao Paulo, e
da outras providéncias.

Nao ha inscritos. Projeto considerado lido.

Nao havendo mais nada a tratar no dia hoje, indago ao Vereador Nabil Bonduki se
gostaria de fazer algum outro comentario. (Pausa) Nao.

Esta encerrada, entdo, a 332 audiéncia publica do ano de 2013. Boa tarde a todos.
Muito obrigado pela presenca.
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CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

EXCELENTISSIMO SENHOR PRESIDENTE DA CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO
Senhor Presidente

Solicito a V. Ex? que encaminhe ao Executivo pedido de informagdes a respeito do
Projeto de Lei n° 317/13, que dispde sobre a construgdo de ciclovia de esporte e lazer no
Parque Municipal Vila Guilherme-Trote, Distrito de Vila Maria, no Municipio de S&o Paulo, e da

outras providéncias, de autoria do nobre Vereador Nelo Rodolfo.

O objetivo € que aquele Poder se manifeste, por meio de seus 6rgaos competentes,
acerca do teor completo do projeto de lei.

Reitero que tais informagdes sdo necessarias ao seguro pronunciamento desta
Comissao no supracitado projeto de lei, e saliento a importancia de se enviar, junto ao oficio de

praxe, copia da folha deste pedido e do projeto de lei.

Vereador Gilso arreto

Presidente da Comissao de Politica Urbana Metropolitana e de
Meio Ambiente ,,!

Autorizo o encaminhamento, nos termos do
artigo 46 do inciso V|ll do Regimento Interno

Vereador Antonio Donato
Presidente da Camar3 Mdnicipal de Sao Paulo

IEX 317/13
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O1-212/73

CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

Sao0 Paulo, 24 de junho de 2015.

Oficio SGP.12
333/2015,

Senhor Prefeito,

Em atencdo ao requerido pela Douta Comissdo de Politica
Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente, nos termos do art. 68 do Regimento
Interno e nos termos do art. 32, § 2°, inciso Ill, da Lei Organica do Municipio,
encaminho a Vossa Exceléncia pedido de informagées sobre o Projeto de Lei
n° 317/13, de autoria do Vereador Nelo Rodolfo, que DISPOE SOBRE A
CONSTRUGCAO DE CICLOVIA DE ESPORTE E LAZER NO PARQUE
MUNICIPAL VILA GUILHERME - TROTE, DISTRITO DE VILA MARIA , NO
MUNICIPIO DE SAO PAULO, E DA OUTRAS PROVIDENCIAS.

Valho-me da oportunidade para renovar a Vossa Exceléncia os
meus protestos de elevado aprego e distinta consideragéo.

A Sua Exceléncia o Senhor . z
Doutor Fernando Haddad b, 3 ¥ - AT L.
Dignissimo Prefeito da Cidade de Sao Paulo. : '

29 JuM 2015
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DOCREC
727/2015

‘Senhor Presidente

Em atencao ao pedido de subsidios da Comissao de

Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente, encaminho a essa Presidéncia %
copia das informagdes prestadas pela Secretaria Municipal do Verde e do Meio %
:Ambiente acerca do Projeto de Lei n° 317/13, de autoria do Vereador Nelo F;"'

'Rodolfo, que dispée sobre a construgao de ciclovia de esporte e lazer no Parque E

Municipal Vila Guilherme — Trote.
Na oportunidade, renovo a essa Presidéncia meus

protestos de aprego e consideracao.

&2 = 9IEI00 ~ 21341 - SI02/40

N
|
\/!

T 5 ., e & >-—‘3 ______ .

D \

FRANCISCO MACENA DA SILVA
Secretario do Governo Municipal

Ao
Excelentissimo Senhor

- ANTONIO DONATO
' Dignissimo Presidente da Camara Municipal de Sao Paulo

: JAMII\ﬁglbam
Resp 317-13
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PREFEITURA DE

"SAO PAULO DEPARTAMENTO DE PARQUES E AREAS VERDES ~ DEPAVE
» " DIVISAO TECNICA DE GESTAO DE PARQUES - DEPAVE 5 |
Folha de Informag&o n® J,L( co(o;“‘:q
‘ ﬂa\fi?z;‘ﬁd"
Do-PROCESSO n° 2015-0.169.636-6 : . @’08/2015%*”‘ ©

i

Interessado: Camara Municipal de S3o Paulo

Assunto: Projeto de Lei n° 317/13 - Constl:ugéo de ciclovia de eépbrte e lazer no parque e
Municipal Vila Guilherme/ Trote, Distrito de Vila maria, no Municipio de Sdo Paulo. Pedido
de subsidios da comissdo de Pohtlca Urbana, l\/letropohtana e Meio Amblente 2N

AN
\

Sra. Diretora Adriana Jadﬁo '

COPIA

“Em atendimento a sohcntagao do PI’OjetO de Len n°01-00317/2013 do N’obre vereador
| Nelo Rodolfo (PMDB), sobre a. construc;ao de aclowa de-esporte e Iazer no parque do Trote.
A coordenagdo entende que a criagdo desta lei neste momento ndo g ‘
favorével pdis esta em andéme-nto um projeto de SINALIZ-AéZ\O desenvolvido em conjuntb
CET, DEPAVE 1, DEPAVE 5 e DEPLAN 2, que prevé mtervenc;ao minima considerando o
projeto do parque que é tombado pelo Conselho Municipal de preservagdo do Patrimonio
HlStOI‘lCO', Cultural e Ambiental da Cldade‘ de Sao Paulo — COMPRESP, de ‘acordo com a
Resolbgéo 15/13. Como _jé citado na folha n° 17. Também ndo esta previsto nenhum tipo de
interversdo na pavilme‘nt.ac;éo desta Ciclovia. E segundo a Companhia E Engenharia de
Trafego - CET é deﬂnigéo‘de Ciclovia consiste em: “pista prdépria destinada a circulagdo _de .
ciclos, Separada fisicamente do trafego comum dotada de sinalizagdo vertical e horizontal
caracteristicas (placas e pintura de solo)”, e hoje o que esta previsto em projeto apenas a

sinalizagdo com (colocagao de placas e vegetagao ballzadora) conforme informado na folha -

" n°17 e que ainda sera encammhado para Secretaria Munrmpal de Cultura para apreaagao
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Vale ressaltar que hd risco de acidentes por conta da pratica de ciclismo x 'Cdoper; |
nas areas destinadas/ citadas, sendo as bicicletas sio ébrigadas a andar apenas na ciclovia, o
que nem sempre acontece; Aos finais de semana e feriado$ o uso de bicicletas é dobrado, e
muitos dos ciclistas néb obedecem a érea( exclusiva (ci'do\Jia) e pedalam com a velocidade -
maior que a indicada. | 7
'E considerando que ainda que ha necessidade de verificar junto ao Conselho Gestor o

regramento de uso da ciclovia para o parque em quest3o, inviabilizando o aceite deste "

projeto de lei na forma indicada.

b L

TENEINCRA A e v

Aproveito a oportuhidade para apresentar meus protestos de elevada estima e

distinta consideracao.

Em 0% de agosto de 2015.

\

~ N ~
Lot s

Camila Praim

F09. 956 - 4

Coordenadora Regido Norte

SVMA/ DEPAVE 5
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PA 2015-0.169.636-6 - 41109 12015

A Y

INTERESSADO:  DEPAVE 5

Foitg n® a ?/co
Prnceass it ﬂjhz }

; ;'V';"""- i2
ﬁﬂ\nna%!me
R.F. 782.011-9

p/;(\sj? S.VMA

ASSUNTO: Projeto de Lei-n°® 317/13 ~ Construgéo de ciclovia de esporte e lazer no _

Parque Vila Guilherme /. Trote

DEPAVE G

Sr Diretor.

Diante das informagﬁés técnicas contidas as folhas 22/23, as quais acolho, encaminho o ’

presente informando que esta divisdo nédo é favoravel ao presente projeto de lei.




S PREFEITURA DE

2 SAO PAULO

‘ VERDE E MEIO AMBIENTE

Do PA n°2015-0.169.636-6 em - 11/08/2015  (a)..

INTERESSADO:  SGM/ATL Ill

ASSUNTO: " Projeto de. Lei n2317/13 - sobre construgao de ciclovia Pg Vila
- Guilherme Trote

Projetos Regido Norte . . .

Sra. Coordenadora | ' CQP A

Encammhamos 0 presente para conhecimento e mamfestagao no ambito das
atribuictes dessa Ceordeandona
Rogamos urgenaa na devo!u_gao. '

Arq9 MATHEUS DE VASCON ELOS CASIMIRO
Dlretor de DEPAVE. 1

MVCival



DIVISAO TECNICA DE PROJETOS E OBRAS

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO %8307 ';Wﬂ /7

SECRETARIA MUNICIPAL DO VERDE E DO MEIO AMBIENTE 427704105 F g
' DEPARTAMENTO DE PARQUES E AREAS VERDES ~ R7« 101073,

[Py

. \ EEE . Folhade|nformagaon° .
Do P.A. 2015-0.169.636-6 em 12/08/2015 @) ' / O

ASSUNTO: Projeto de Lei n2317/13 - sobre construc;éo de ciclovia Parque Vila Guilherme/

(‘ = —‘C\,\\\G‘S

Trote : » T N | R\ DEQRJE"

INTERESSADA: SGM/ATL Ill

Sr.Diretoi_’ S | QOPEA

. DEPAVE-1 , 4 - }
-l

Trata o presente do Projeto dé Lei ne 317/13 que dlspoe sobre a construgao de
ciclovia de esporte e lazer no Parque Mumcnpal Vila Guilherme-- Trote.

Em atendimento ao solicitado, destacamos os seguintes aspectos. .

O referido PL, em seu Artigo 39, estabelece horérios de utilizacdo da ciclovia bem

como define outro tipo de uso néo previsto no parque: de esporte e competicao.

Referente a isso, ressaltamos o éprsto pela Divisao Técnica de Gestao de Pargques
(DEPAVE-5), as fis. 14, que o parque possui carater de lazer e que diante da impossibilidade
Jde fiscalizagdo -do uso e da possivel ocorréncia.de novos conflitos entré 0S usuarios,
estabelece que a utilizagao da, ciclovia deva ser mista, atendendo todas as idades durante o
horério de funcionamento do parque )

O projeto de sinalizagao, tambem C|tado as fls. 14, que vem sido desenvolvndo por
técnicos da Companhla de Engenharia de Tréfego, DEPAVE-5, DEPAVE-1 e DEPLAN- 2
justamente surgiu com a demanda de resolver um conflito entre os usuarios_do parque -
pedestres e ciclistas (de lazer) - orientando-os em seus percursos. Tal projeto prevé -minima
intervencéo (colocagio de placas e vegetacdo balizadora) uma vez que o parque é tombado

pelo Conselho Municipal de Preservagao do Patrimonio Histérico, Cultural e Ambiental da

Cidade de S3o Paulo — CONPRESP, de acordo com a Resolugdo 15/13.

N&o estd previsto, portanto, qualquer tipo de intervengao na p'évimenta.géo desta
ciclovia. '

Ainda assim, depois de elaborado, o estudo serd encaminhado a Secretaria Municipal,

da Cultura para sua apreﬁ:iagéo.

Rua do Paraiso, n? 387 - 62 andar Paraiso. Sao Paulo, SP - CER 04103 000
Fone: (11) 3283-1631
www.prefeitura.sp.gov.br/svma



PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO
SECRETARIA MUNICIPAL DO VERDE E DO MEIO AMBIENTE
' DEPARTAMENTO DE PARQUES E AREAS VERDES
DIVISAO TECNICA DE PROJETOS E OBRAS

Em reunides realizadas anteriorménte, acordou-se que a CET,juntamente com a Base
de Manutencdo ‘de DEPAVE-S, acompanhados desta Divisdo serdo responséveis pela
implantacdo do projeto mencionado, cabendo & CET o fornecimento de todas as placas do
projeto. ' ’ -

Y
.

Diante do acima exposto, encaminhamos o presente para prosseguimento.

&

7 m/wé/wﬁwrw? anQ’

IéBELLA MARIA DAVENIS ARMENTANO

Coordenadora de Projetos - Regido Norte
. Arguiteta e Urbanista

DEPAVE-1 - SVMA

o) 5\
oomlz [O“K

. k )
Rua do Paralso n? 387 - 62 andar - Paraiso. Sao Paulo, SP.- CEP 0410&}000
Fone: (11) 3283-1631
www.prefeitura.sp.gov.br/svma
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'$2 SAO PAULO e

VERDE E MEIO AMBIENTE ’ _ TR, U u{; X

Do PA n92015-0.169.636-6  em 13/08/2015°  (8)ewvrervrvvrrssrrersrsssssriren .
INTERESSADO:- SGM/ATL Iil
ASSUNTO: pro;etc de Lei n2317/13 - sobre construgae de ciclovia Dq Vila _

Gu;!herme 'E'rote

DEPAVE.G

Sr. Diretor | o COP l.,

i‘esfﬁ:u:mos 0 presente com as mformagoes da érea técnica desta Divisao, para
: canhgc;memo e encammhamentos pertinentes.

Arq? MATHEUS DE VASCO CELOS CASIM'IRO

Diretor de DEPAVE.1

MVTVE!
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VERDE E MEJO AMBIENTE

Rs ’. 4 "'f': )

Folha n°
Do PA n°® 2015-0.169.636-6 ‘ = ) FOU S
INTERESSADO: Camara Municipal de Sao Paulo , -
ASSUNTO: Projeto de Lei n° 317/13 — Construgio de ciclovia de esporte e

lazer no Parque Municipal Vila Guilherme — Trote, Distrito de Vila
Maria, no Municipio de Sio Paulo. Pedido. de. subsidios da
Comissao de Politica Urbana, Metropolitana e Meio. Ambiente.

URGENTE

SVMA.G.AJ -
COPRIA

Senhor Procurador Chefe,

Com escusas pel_o‘ tempo -decorrido, restituo o presente com a
manifestacéo das areas técnicas competentes, Divisdo Técnica de Gestao de Parques
- DEPAVE-5, as fls., 14/15, e Divisdo Técnica de Projetos e Obras - DEPAVE-1, as fls.
17/18, as quais acolho, para prosséguimento de resposté ao interessado.

Em, 14/08/2015

DIRETOR

svmaghsA\DEPAVE-G\Juridico/LS
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Do PA n2015-0.169.636-6 em  18/08/2015 ()

INTERESSADO: SGM/ATL Ill

ASSUNTO: Projeto de Lei n°317/13 - sobre construgao de ciclovia Pg Vila
- Guilherme Trote

DEPAVE.G S -
Sr. Diretor - C C D g.&
£ |

Neste caso especifico, j4 estd havendo mob:lxzagao tecnlca para efetuar tal

intervengdo, conforme j& relatado as fls.17 e 17- -verso, o que coloca em xeque a
necessidade de crsagao do referido PL. Podemos axnda salientar 3 (trés) aspectos - |
contrérios a cantmuxdacﬁe do PL:

1} O projeto de lmpéantacao da ciclovia restringe-se a um projeto de sinalizacdo e
nao prevé intervencdes de grande impacto e/ou p,a‘vimentagéo da pista.

2) Por se tratar de Parque tombado pelo CONPRESP, o projeto de sinalizacio, depois
de conciu‘:’de, ainda -devera ser submetido a esse 6rgdo para sua andlise e
apreciacao. -

3} Como mencionado em nﬂanefestagao as fls. 14, 17 e 17-verso o parque é um. |
eau;pamento de lazer e tal ciclovia ndo podera prever uso voltado ac esporte e
competicdo, devendo atender a todas as idades sem restricdo do horano de
funcionamento.

Diante do acima exposto esta DlVlsao nao é favoravel ao Projeto de Lei
n°317’}?3 ‘ '

T T N o
Arg? MATHEUS DE VASCONCELOS CASIMIRO

- Diretor de DEPAVE.1




, PREFEITURA DE
* SAO PAULO

VERDE E MEIO AMBIENTE

Do PA'n° 2015-0.169.636-6

INTERESSADO: Camara Municipal de Sao Paulo

ASSUNTO: Pro;eto de Lei n° 317/13 — Construcdo de ciclovia de esporte e
lazer no Parque Municipal Vila Guilherme — Trote, Distrito de Vila
Maria, no Municipio de S&o Paulo. Pedido de subsidios da
Comisséo de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente.

URGENTE
SVMA.G.AJ

' ' i [
Senhor Procurador Chefe, G Q F LA

Trata-se de projeto de lei, de iniciativa do nobre Vereador Nelo
Rodolfo, o qual “Dispde sobré a construgéo de ciclovia de esporte e lazer no Parque
Municipal Vila Guilherme - Trote, Distrito de Vila Maria, no Municipio de Séo Paulo, e da
outras providéncias’. A _

| Entendemos louvavel a iniciativa do autor, no intuito de contribu\ir'para |

0 momento de lazer e de espOrte-do cidadao paulisténo, entretanto, apos manifestacdo das
areas técnicas competentes, as fls. 14/15 e 18 e 22, temos. a obs'ervair‘a inviabilidade da
proposta considerando:

a) Ja ha mobilizagio técnica no ambito desta Secretaria Municipal do
\/érde e do Meio Ambiente no sentido de implantar um projeto de
sinalizag&o, em conjunto com outros 6rgéaos, o chaI permitira
regulamentar o uso desse espaco publico, também, como ciclovia;

b) O projeto de implantagdo ndo podera prever int_eyrveng(")es’ de grande
impacto e/ou pavimentag&o, ressaltando que o Parque é tombado'pelo
CONPRESP - Conselho Municipal de Preservagdo q‘o’Patrimc‘)nio ‘
Histérico, Cultural e Ambiental da Cidade de S&o Paulo;

c) O Parque é um equipamento de lazer, c'1u'e' atende uma diversidade de
publICOS e tal ciclovia ndo podera tdo-somente prever uso voltado a

‘ competlgoes inclusive com restricdo de horarios.

svmagbs4\DEPAVE-G\JuridicoiLS
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VERDE E MEIO AMBIENTE

Assim, em respoéta aos expedientes de. fls.10 e 20 (verso) /desta

Assessoria Juridica opinamos que a propositura seja integraimente rejeitada.

Por fim, encaminho o presente entendendo que o assunto devera ser
conduzido, também, sobre o critério de conveniéncia e oportunidade de instancia superior

desta Pasta quanto a eventual pertinéncia de aprovacéo da sugestao legislativa.-

Em, 18/08/2015 .

Y
ooy i £t
CQF;}?# hi

DIRETOR

" svmagbs4\DEPAVE-G\Juridico/LS
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Do p.a. 2015-0.169.636-6, em 19/08/2015, -

INTERESSADO: Camara Municipal de Sio Paulo |

ASSUNTO: - Projeto de Lei n°® 317/2013, de autoria do Legislativo.

SVMA G

Senhor Secretario

Trata-se de pedido de subsidios formulado pela Comissdo de Politica
Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente da Cémafa Municipal de Sdo Paulo, relativo ao
Projeto de Lei no 317/2013 de autoria do Vereador Nelo Rodolfo, que dispde sobre a
. construgao de ciclovia de esporte e lazer no Parque Mun|C|paI Vila Gunherme Trote,
Dlstrlto de Vila Maria, no Mun|C|p|o de S3o Paulo. ‘
A Assessoria Tecnlco -Legislativa da Secretana do Governo Municipal
nos encamlnhou o presente para atendimento aos quesutos de fls. 3.
o) expedlente foi encammhado ao DEPAVE que prestou informagoes as -
fls. 14/15, 17/18 e 23/24. ,
~ H& um consenso entre os técnicos responsave|s no sentldo de que a
proposta mostra-se inviavel. '
O Parque Municipal Vila Gudherme Trote é tombado pelo CONPRESP
- Conselho Municipal de Preservagao do Patriménio Histdrico, Cultural e Amblental da
Cidade de Sao Paulo. Dessa manelra, qualquer intervengdo no referido parque’

3

- dependera da anuéncia daquele drgdo.

s

Kiio parque, inclusive para a implantagio de um projeto de sinalizagdio, em conjunto
\ _ , - :

A

Est30 sendo realizados estudos técnicos para a regulamentagdo do uso

rd
-
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VERDEE ?AB!O AMNENTE

A}

Do p.a. 2015-0.169. 636-6 em 19/08/2015

sejam m|n|mas, nao podendo gerar grande lmpacto ,
Portanto, consnderando as manifestagOes - das éreas técnicas, e os

estudos técnicos encetados para eventuais lntervengoes no parque, nosso parecer: €
contrario a iniciativa. '

S&o Paulo, 19 de agosto de 2015.

COPIA

DANIEL Mf)REIRA FIGUEIREDO
Procyrador do Municipio

OAB/SP, 243.192

Chefé B Assessorla Juridica — SVMA.G
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Do p.a. 2015-0.169.636-6, em 19/03/'20'1‘5,

SAOPAULO -

S vy vsnoe:umoamnsmz

-

'\ INTERESSADO: - ha?hara Municipal‘de Sdo Paulo .

Cosemam . e
: Sénhqra Assessora Es_p'ecial\l-: "ﬁ L C O P ‘ A

|
|
ASSUNTO: o ‘ ‘Pr’ojét_oAde Lei n5 317/2013, de autoria do Leg'is_lativo. . o "

.o

Encamlnho o presente, com as mformagoes da area tecmca e da
Assessorla Jundlca desta Pasta sobre o PrOJeto de Lei n° 317/2013 as quals acolho ?
manlfestando me contranamente 3 medlda . o T

L

, Sao Pa’ulo; 'v L d\e,_ados'.co' de 2015

_ DANIEL ‘
-~ Chefe dg
Pror-s

Assessoria Juridica
pdor do Municipio
B/SP 243.192
SVMA. G/AJ

.
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Prooesso n°Q/ ~ 347 /2013

Inamar Alves d+ - ~usa Jr.

. PAR e cAMAR MUNIPAI. DE R 101'20',“. "‘:"‘,P"Q&(
- 190812015 | S Ao PAULO _
PARECER N° DA COMISSAO DE POLITICA URBANA

METROPOLITANA E MEIO AMBIENTE SOBRE O PROJETO DE LEI N° 317/13

Trata-se do Projeto de Lei n® 317/13, de autoria do nobre Vereador Nelo Rodolfo,
que dispbe sobre a construgdo de ciclovia de esporte e lazer no Parque Mumc:pal V/Ia
Gu:lherme —~ Trote, Distrito de Vila Maria, no Mumc:plo de Sao Paulo e da outras

A
; -5?9

prowdénc:as ‘ A

De acordo com a justificativa apresentada pelo autor, a propositura tem como
finalidade a protecao dos momentos de lazer e esporte do cidaddo paulistano.

A Comissao de Constituicao, Justica e Legislagéo Participativa pronunciou-se pela
constitucionalidade e legalidade da propositura, pbr meio do Parecer 1440/2013. |

O Parque do Trote possui uma 120.000 m2 e foi irriplantado sobre area
anteriormente pertencente a antiga Sociedade Paulista de Trote, sendo atualmente
administrado pela Secretaria do Verde e do Meio Ambiente. ‘

No que se refere aos aspectos de competéncia de sua analise, a Comisséao de
Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente manifesta-se favoravelmente a.sua
aprovagao. | | o

Sala da Comissao de Politica Urbana

tropolitana é,.‘Meio Ambiérite, em Q4 // (@ ZZOI‘A"

GILS TO .
Presidente
Y /
AURELIOM \ NELO RODOLFO
D LTONEM_VA )
JULIANA CARDOSO
RELCOM

2053/2015
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Inamar Alves de Sousa JQ!’”(
RF. 101.204 - SGP-12

A Comissao de ADMI;\/I:[ﬁAfJOS
Em_¢/01_({ (X

Inamar Aives de Sousa Jr.
RF. 101.204 ‘

- RECEBIDO
Comissdo de Administragio Puablica

Emo - as ju.3/
RF

Ara Licla de O, Spuso-
RF. 100.823 -

Ao Vereador / A Vereadora

e

‘ r
S::: :l:'%:mlssio de Administracéo

&m /n_ (L 15

ublica.

Fresidente /
Obs. O prazo para manlfestacAO é 8 dias, nos
termos do § 3° artigo 63 do Ri.
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CAMARA MUAJICIPAL DE l
' PAR ~ PL317/2013
20372016
PARECER DA COMISSAO DE ADMINISTRAGAO PUBLICA SOBRE O

PROJETO DE LEI N° 317/2013.

O presente projeto de lei, de autoria do "nqb_r_e ygéreador Nelo Rodolfc-),» dispe sobre a construgéo

de ciclovia de esporte e lazer no Parque 'MUHicfpaI Vila Guilherme - Trote, Distrito de Vila Maria,

no Municipio de Sao Paulo, e da outras providéncias. '

Nos termos do projeto, fica estabelecida a construgdo de uma ciclovia no Parque Municipal Vila

‘ Guilherme — Trote, respeitando o percurso em todo o eixo interno da pista de corridas e
caminhadas. Além disso, o projeto prevé a’)éxisténcia de identificagdo desta ciclovia nas entradas

do parque. - ‘ -
De acordo com a justificativa, 0 nobre autor visa estimular o uso da bicicleta na cidadq de Sao
Paulo, informando a existéncia de diversos casos de falecimento de ciclistas que s.é "uiilizaram

deste meio, mas estavam desprotegidos.

A Dignissima Comissao de Cdnstituigéo, Justica e Legislagdo Participativa manifestou-se pela

" Constitucionalidade e Legalidade do projeto. . .
N . R "rf'.,- Z i
A Comisséo de Politica Urbana aprovou parecer favoravel ao projeto.

Ante o exposto, considerando a conveniéncia e oportunidade da iniciativa, a Comissdo de
Administragdo Publica é favoravel a sua aprovacgéo.

el b

QUITO FORMIG
Presidente

RELCOM ,
AURELIO MIGUEL 30212015 AROKAMIA

Palécio Anchieta  Viaduto Jacarei, 100 S0 Paulo-SP CEP 01319-900 fone (1) 33#64000 www camara.sp.qov.br-
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Elaln alves Gavloli
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RECEBIDO na Comissio de
TrAnsito, Transp., Ativ. Econdmica,

Turla g. ;azer; e Gastronoma.
Pm < RF OO ‘49

S WARIADE FATIM FATIMA MOREIRA
Assistente Parlamentar

| A§Ve§ea o ’Amé&)\k

va Taia(at
'_ Trans!m Transporte, Allyldade
’G’O’m s, T zl.a =y G&:.n.mnom(a
E‘i'he_,_,_

' \ Seguex™ juntado_® , nesta data, documento(s)
». e papel de informagdo rubricado > _sob folha(s)
15700 /"




L . CAMARA MUNICIPAL DE

5A0 PAULO

PARECER N© - DA COMISSAO DE TRANSITO, TRANSPORTE, ATIVIDADE
ECONOMICA, TURISMO LAZERE GASTRONOMIA SOBRE O PROJETO DE LEI N° 317/13.

Objetiva o presente Projeto de Lei 317/13, de autoria do nobre vereador
Nelo Rodolfo PMDB, a construcdo de ciclovia localizada no Parque Municipal Vila
Guilherme _ Trote,”»-Distrito de Vila Maria, Avenida Nadir Figueiredo, Sem Ndmero, Sdo
Paulo, SP. ,

A cnclovna devera ser construida respeltando 0 percurso em todo 0O eixo
interno da plsta de corrlda ‘e caminhadas localizada no interior do Parque. Sendo que serd
sinalizada com horarlo de funC|onamento, em local bem visivel ao pablico.

Justifica o Autor que- a medida proposta se faz necessdria, pois nos-leva a
adotar a bicicleta como meio de transporte, lazer e esporte. Portanto se faz necessario
utilizar os Parques e locais que possam ser adaptados a fim de promover melhor
qualidade de vida aos Paulistanos. .

A Comissdo de_Constituico, Justica e Legislacdo Participativa manifestou-se
pela legalidade e constitucionalidade da presente proposta. E as Comissdes de Politica
Urbana, Metropolltana e:Meio Ambiente e Admmlstragao Publica foram favoraveis a
matéria proposta - :

Foram reallzadas duas Audiéncias Publicas, onde a presente proposta ficou a
disposicao dos presentes para manifestagao.

Esclarecendo que a propositura ird sanar algumas desavengas que vem
acontecendo no Parque Municipal Vila Guilherme - Trote, Distrito de Vila Maria, pois
atualmente ndo ha smallzagao para ciclista e pedestre para delimitar area de uso de todos
0S usuarios,

Na andlise 'do mérito que cabe a Comissdo de Transito, Transporte,
Atividade Econdmica, Turismo, Lazer e Gastronomia vale destacar que o projeto de lei
apresentado € uma asplragao dos frequentadores do Parque.

~ Assim sendo, somos favoraveis a aprovagdo do presente projeto de lei
apresentado.

RELCOM
1046/2016

Palacio Anchieta Viaduto Jacarei, 100  S&o Paulo-SP CEP 01319-900 fone (11)3396-4000 ) B
www.camara.sp.gov.br
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