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REQUERIMENTO n° 13-00677/2010 S0

REQUEIRO, nos termos regimentais (art. 224 RI), seja oficiado o limo.

" Diretor do DPH (Departamento do Patrimonio Historico) da Secretaria de Cultura

do Municipio de Sdo Paulo, solicitando providéncias, para que, no prazo e sob as
penas da lei (art. 82, §§ 1° e 2° LOM), apresente manifestagdo sobre os termos dos
Oficios 24°. GV/n%. 60/2010 e 133/2010, respectivamente datados em 10 de
fevereiro de 2010 e 16 de margo de 2010 (docs. 01/02).

A proposito, por meio dos aludidos oficios reivindicou-se ao Diretor do
Departamento do Patriménio Histérico a abertura do competente processo visando o
tombamento do trolebus, haja vista o inegavel interesse coletivo por seu valor
historico, cultural e ambiental.

Nesse prisma, argumenta-se que o trolebus é um Onibus similar aos
convencionais, todavia movido por eletricidade que chega através de hastes
denominadas tecnicamente como alavancas que ficam sobre a carroceria, em
permanente contato com a fiagdo especifica que acompanha o percurso. Lembra-se
que o trolebus tém parte de sua estrutura elétrica baseada nos bondes que nos

No Brasil os trolebus surgiram em 1949 na cidade de Sao P
sistemas seriam criados entre os anos 1950 e 1960 como os do Rio de J
Horizonte, Niterdi, Porto Alegre, Salvador, Campos dos Goytacazes, Fortaleza entreiN 2010
outros, sendo a maioria destes extintos até o inicio da década de 1970.;{Restariam,
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A demanda por esse tipo de veiculo despertou o interesse de
empresas nacionais em produzirem trolebus localmente. O primeiro protétipo
brasileiro, com um indice de nacionalizagdo de 85% do custo, foi construido pela

Villares em 1958 e entregue a CMTC, recebendo o prefixo 6007. 5Jtrgs:‘emQ;esasP
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posteriormente acompanharam a iniciativa, dentre as quais a Massari e Mafersa. )
prépria CMTC encarregou-se de reformar alguns veiculos no final dps anos 1960.
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---------- Copia auténtica. "REQUEIRO, nos termos regimentais, seja
oficiado ao Diretor do DPH - Departamento do Patriménio Histérico da
Secretaria de Cultura do Municipio de Sdo Paulo, solicitando providéncias
para que, no prazo e sob as penas da lei (art. 82, § 1° e 2° da LOM),
apresente manifestagdo sobre os termos dos Oficios 24° GV/n®s 60/2010
e 133/2010, respectivamente datados de 10 de fevereiro de 2010 e 16 de
margo de 2010 (docs. 01/02). A propdsito, por meio dos aludidos oficios,
reivindicou-se ao Diretor do Departamento do PatrimoOnio Histdrico a
abertura do competente processo visando o tombamento do trdlebus, haja
vista o inegavel interesse coletivo por seu valor historico, cultural e
ambiental. Nesse prisma, argumenta-se que o trélebus é um Onibus
similar aos convencionais, todavia movido por eletricidade que chega
através de hastes denominadas tecnicamente como alavancas, que ficam
sobre a carroceria, em permanente contato com a fiagdo especifica que

acompanha o percurso. Lembra-se que o trolebus tem parte de sua
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estrutura elétrica baseada nos bondes que nos Estados Unidos sdo
conhecidos como trolley, dai o nome trélebus. No Brasil, os trdlebus
surgiram em 1949 na cidade de S&do Paulo. Varios sistemas seriam criados
entre os anos 1950 e 1960 como os do Rio de Janeiro, Belo Horizonte,
Niterdi, Porto Alegre, Salvador, Campos dos Goytacazes, Fortaleza, entre
outros, sendo a maioria destes extintos até o inicio da década de 1970.
Restariam, daquela época, apenas os sistemas de Sdo Paulo, Recife,
Santos e Araraquara. A demanda por esse tipo de veiculo despertou o
interesse de empresas nacionais em produzirem trélebus localmente. O
primeiro protétipo brasileiro, com um indice de nacionalizacdo de 85% do
custo, foi construido pela Villares em 1958 e entregue a CMTC, recebendo
o prefixo 6007. Outras empresas posteriormente acompanharam a
iniciativa, dentre as quais a Massari e Mafersa. A propria CMTC
encarregou-se de reformar alguns veiculos no final dos anos 1960. Nos
anos 1980 os trdlebus ganhariam novo félego no Brasil, através de um
programa criado pela estatal Empresa Brasileira de Transportes Urbanos
— EBTU, em conjunto com o Ministério dos Transportes e o BNDE
(atual BNDES). Surgiriam os sistemas de Ribeirdo Preto e de Rio Claro,

além do Corredor Metropolitano S3o Mateus - Jabaquara, da Empresa
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Metropolitana de Transportes Urbanos de Sao Paulo, na regido
metropolitana de S&o Paulo. Os remanescentes de outras épocas
receberam investimentos para renovagao e reforma da estrutura elétrica,
além da compra de novos veiculos e até mesmo a pavimentagdo de ruas e
avenidas por onde os trolebus circulariam. Todavia, desde o inicio dos
anos 1990, influenciados pelos novos tempos da politica que exigem a
chamada “redugdo do tamanho do Estado” através de privatizagdes, esses
veiculos foram gradativamente sendo deixados de lado e desativados no
Brasil, dada a falta de interesse dos empresdrios de Onibus nacionais.
Foram extintos os sistemas de Rio Claro em 1993, Ribeirao Preto em
1999, Araraquara em 2000 e o de Recife em 2001. Santos sofreria uma
redugdo drastica entre os anos de 1993 e 1996, com a retirada de mais de
50 carros de circulagao e a manutengao de apenas uma das sete linhas
antes existentes. O sistema foi privatizado em 1998 e, atualmente,
apenas seis carros circulam no sistema municipal daquela cidade em uma
linha, a 20, ligando o Centro ao Gonzaga. Ha planos de se criar uma linha
turistica de trélebus na cidade. Por outro lado, foi solicitado o tombamento
do sistema de trolebus de Santos, em tramitagdo. Na Cidade de Sao

Paulo, apesar da privatizagio da CMTC (Companhia Municipal de
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Transportes Coletivos) em 1993, atualmente apenas 194 (cento e noventa
e quatro) trolebus permanecem em operagdo realizada pela empresa
Himalaia Transportes S/A. Destarte, ndo se pode olvidar que a utilizagao
dos trélebus reduz o consumo de combustivel e consequentemente a
poluicdo do meio ambiente e sonora, assim como os gastos com a salude
da populagdo. Outrossim, consoante a nogdo cedida na pdgina da internet,
sito trolebus — Wikipédia, a enciclopédia livre, imperioso se faz aprovar a
abertura do processo com a deliberagdo final pelo tombamento. Destarte,
cumpre informar que lamentavelmente os veiculos de numeros 41501,
41503, 41505, 41522, 41524 e, salvo engano 41508 e 41512, foram
suprimidos do sistema do transporte coletivo pela SPTrans, o que
demonstra a urgente necessidade de ser declarado o tombamento do
trolebus. Com efeito, requereu-se ao DPH que realizasse a avaliagao
técnica preliminar, a fim de ser submetida ao CONPRESP (Conselho
Municipal de Preservagdo do Patrimonio Histérico, Cultural e Ambiental da
Cidade de S3o Paulo), para ao final ser preservado o trélebus, por seu
inegavel valor histérico, cultural e ambiental. Por fim, observe que a
presente manifestagéo»foi reivindicada em fevereiro de 2010 e até a

presente data sequer foi encaminhada qualquer resposta a este Vereador,
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nem ao menos para justificar o atraso no envio do retorno. Sala das

Sessdes, 02 de junho de 2010. (a) ABQU ANNI. OFICIE-SE, 02-06-2010.

) MARCOS ANTONIO JED , , .
(a) Dalton Silvano." Eu, Técnico Adminidtativo , extrai esta copia

fielmente do ilal. Sao Paulo, 07 de junho de 2010.

CLAUDIOA. L. LINHARES

Confere: AssigéteParamenar . Supervisor de Finalizagdoy do Processo
( ﬁ’ AN .
. . JOSE CRISTINO SOUZA SANTOS i ANGERN BORDIN ANDREONI
Leg|5|at|V0, Supervisor de Finalizacdo do Proc. Legistativo , \/iStO ’ Sec ia de Apoio Legislativo ,

Secretaria de Apoio Legislativo da Camara Municipal de Sdo Paulo.-

Anexos: Oficios 242 GV n° 60/2010 e 133/2010.
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Presidencia
OF. SGP-23

n® 1982/2010 Sdo Paulo, 14 de junho de 2010.

Senhor Diretor,

Cumpre-me encaminhar a Vossa
Senhoria cépia auténtica do Requerimento RDS 0677/2010, de
iniciativa do Vereador:Abou Anni.

Na oportunidade, apresento a Vossa

Senhoria os protestos de minha distinta consideragado.

ANTONIO CARLOS RODRIGUES
Presidente

A Sua Senhoria o Senhor Doutor Walter Pires,
Mui Digno Diretor do Departamento do Patrimdnio Histérico da Secretaria de
Cultura do Municipio de Sao Paulo.

JCSS/mk.
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PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO
SECRETARIA MUNICIPAL DE CULTURA
DEPARTAMENTO DO PATRIMONIO HISTORICO

Sao Paulo, 20 de agosto de 2010

15 - DOCREC :

Oficio no. 185/DPH-G/2010 15- 03286/2010

Ref.: “Abertura de Tombamento de Bem Material: Trélebus Paulistano’;
Céamara Municipal de Sao Paulo CMSP - Vereador Abou Anni

Prezado Senhor Presidente

Em atenc&o ao Oficio no. 1982/SGP-23/2010 onde V. Exa. encaminha o Requerimento
RDS 0677/2010 sobre a abertura de tombamento do “Trélebus Paulistano” de autoria do DD
Vereador Abou Anni, temos a informar que procedemos & resposta solicitada através do Oficio
182/DPH-G/2010, nos seguintes termos: ’

e “Reconhecemos a relevéncia do 6nibus elétrico, ou trélebus, como importante
meio de transporte pablico que fez e ainda faz parte do cotidiano paulistano;

e Pedimos especiais desculpas por ndo termos informado ao DD. Vereador
anteriormente as providéncias que j& estavam sendo tomadas por este
Departamento para atender a sua solicitagéo.

o QOcorre que qualquer resposta a respeito de propostas de tombamento requerem
uma anélise apoiada em pesquisa histérica e isso ndo ocorre em rapido espago de
tempo, agravado pelo fato de que o volume crescente de demandas solicitadas a
este DPH n&o corresponde a um aumento de técnicos para atendimento das
mesmas;

e Sendo assim, informamos que nesta data chegou ao Gabinete o relatério
elaborado na Seg8o Técnica de Levantamento e Pesquisa da Divisdo de
Preservagéo deste DPH em resposta a esfa demanda, que anexamos a este
Oficio para Vossa apreciagéo,

e [nformamos ainda que para essa matéria foi autuado o Processo Administrativo
2010-0.230.473-0 que trata da: “Abertura de Estudo de Tombamento para o
Trélebus Paulistano” e que em breve deve passar pelo Conpresp para
deliberag&o.”

Sendo 0 gue tinhamos a oficiar, aproveitamos 0 ensejo para apresentar nossos protestos
de estima € considerag&o.

ALTER PIRES
Diretor
Presidente
Hlustrissimo Presidente
ANTONIO CARLOS RODRIGUES
Camara Municipal de Sao Paulo
Palacio Anchieta - Viaduto Jacarei, 100
S&o Paulo - SP - CEP 01319-900 - Bela Vista
Telefone: (0xx11) 3396-4000

LMC/ime
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Folha de Informag#o n.° ..........ceceeemvverererreeenns

Divisdo de Preservagdo
St? Diretora

Trata o presente de pedido de abertura de processo de tombamento do
“trolebus”, também conhecido como “6nibus elétrico” em S#o Paulo, encaminhado
pelo Vereador Abou Anni, sob a justificativa do “inegdvel interesse coletivo por seu
valor histérico, cultural e ambiental”. Um dos motivos que orientam o pedido,
apontado pelo vereador, € o receio de que o sistema de trélebus na cidade de S&o Paulo
seja extinto e substituido pelos dnibus comuns, movidos a diesel.

De modo a orientar nosso parecer sobre tal questdo, apresentamos os dados que
seguem.

O sistema de trolebus foi implantado em S&o Paulo em 1949 pela extinta
Companhia Municipal de Transportes Coletivos (CMTC). A primeira linha ligava a
Praga Jodo Mendes, no centro da cidade, 4 Praga General Polidoro, no bairro da
Aclimagéo. Logo outras linhas foram criadas, todas operando com veiculos importados
da Inglaterra e dos Estados Unidos (Cronologia do Transporte Coletivo em Sdo Paulo.
1865-2006. SPTrans. www.sptrans.com.br acesso em 7.6.2010).

As discussbes que antecederam a implantagdio desse sistema de transporte
coletivo em S&o Paulo apontavam duas grandes vantagens dos trélebus em relagfo aos
bondes, que, a €poca, eram responsaveis pelo transporte de mais de 65% dos
passageiros: possibilitavam maior conservag¢@io dos calgamentos dos logradouros e a
supressdo do ruido provocado pelo atrito das rodas dos bondes em contato com os
trilhos (Waldemar Correa Stiel. Histdria dos transportes coletivos em Sdo Paulo. S&o
Paulo: Mc Graw-Hill do Brasil, 1978, pag. 36).

Os bondes eram velhos conhecidos dos paulistanos. Os primeiros carros,
puxados por burros, chegaram a cidade em 1872. Somente em 1900 a primeira linha de
bondes elétricos, operada pela The Sdo Paulo Tramway, Light & Power Company, sob
concessdo da prefeitura, entrou em funcionamento. Com o continuo crescimento da
cidade, os trilhos e a rede elétrica necessaria ao funcionamento dos bondes demoravam
a chegar aos novos loteamentos. Os custos de implantagdo de novas linhas também
eram consideraveis. Os auto-Onibus, que comegaram a chegar ao mercado nos anos
1920, representavam uma opgdo vidvel por apresentarem maior mobilidade que os
bondes. Podiam alcangar pontos distantes da cidade, onde ainda n#o havia trilhos,
tampouco rede elétrica. A primeira linha de 6nibus de S3o Paulo entrou em operagio
em 1926 (Stiel, 1978: 35).

A CMTC, empresa municipal criada pelo Decreto-Lei Municipal n° 365 de 10
de outubro de 1946, herdou as linhas de bondes anteriormente operadas pela Light e
também passou a administrar os contratos de concessdes de linhas de dnibus da cidade,
operadas por empresas particulares. Por considerar o sistema de bondes pouco
rentdvel, a Light ficou muitos anos sem investir na implanta¢do de novas linhas e na
manutengdo dos veiculos, aguardando apenas o encerramento de seu contrato com a
prefeitura. Assim, quando assumiu a gest&o do transporte publico, a CMTC cuidou nio




PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO

SECRETARIA MUNICIPAL DE CULTURA COPIA
DEPARTAMENTO DO PATRIMONIO HISTORICO

apenas de fazer novos investimentos, mas de encontrar solugSes para ampliar e
modernizar 0s servigos.

Foi nesse contexto que os trélebus chegaram a S#o Paulo. Aos poucos, o
numero de linhas e o de veiculos foi crescendo. Nos anos 1960, os bondes foram
paulatinamente retirados das ruas, sob a justificativa de uma moderniza¢iio do
transporte publico, mas nfo foram substituidos pelos trolebus e sim pelos auto-onibus.

Apesar de representarem uma op¢do de transporte publico sem emissdo de
poluentes e com baixo indice de ruido, os trélebus n3io conseguiram suplantar ou
substituir os bondes na memoéria e no imaginario popular, tal 0 modo como sua
presenga se incorporou a histéria da cidade.

A literatura apresenta varios registros do bonde integrado ao cotidiano da
cidade. Um trecho do livro de memorias do historiador Boris Fausto, Negdcios e dcios.
Historias da imigrag¢do (S8o Paulo: Companhia das Letras, 1997, pag. 100-101), nos
d4 a dimensdo de como os bondes davam o tom do relacionamento entre as pessoas na
Sdo Paulo dos anos 1930, quando ele e sua familia moravam na Rua Maria Antonia.

Meu pai tomava o bonde Santa Cecilia que passava as oito e quinze para
ir ao trabalho. Mas, as vezes, se atrasava uns minutos. O motorneiro do bonde,
seu conhecido de todos os dias, o esperava entdo pacientemente, recebendo-o com
um sonoro bom-dia. Se algum passageiro se impacientava, ndo demonstrava esse
sentimento, que seria considerado fruto de ma educagfo.

Antonio de Alcantara Machado, em sua novela Brds, Bexiga e Barra Funda
(S&o Paulo/Belo Horizonte: EDUSP/Itatiaia, 1988), apresenta o bonde quase como um
personagem da cidade, responsdvel também por inimeros acidentes: “(...) Gaetaninho
saiu correndo. Antes de alcangar a bola um bonde o pegou. Pegou e matou.”
Acessivel a todas as classes sociais, 0 bonde era praticamente a unica opgdo de
transporte para os trabalhadores urbanos: “Ali na Rua Oriente a ralé quando muito
andava de bonde. De automével ou carro s6 mesmo em dia de enterro. De enterro ou
de casamento.”

Os trolebus, por sua vez, nfo tiveram a mesma repercussdo positiva que os
bondes e, no imagindrio popular, ficaram gravados como veiculos lentos e
desajeitados, contrastando com o ritmo de vida veloz da cidade. Ao fazer uma curva
mais fechada, os cabos ligados a rede elétrica aérea costumavam se soltar, obrigando o
motorista a descer e a recolocar o cabo no lugar, interrompendo o trinsito e gerando
protestos dos demais motoristas. Nos anos 1960, periodo em que a inddstria
automobilistica foi implantada no Brasil e o automével Volkswagen, popularmente
chamado de Fusca, fazia grande sucesso entre os paulistanos, uma anedota ganhou as
ruas, onde, humanizado, o trélebus assumia uma personalidade timida e pouco afinada
com os costumes de sua época, enquanto o Fusca seria agil € moderno: “Sabe o que o
Fusca falou para o énibus elétrico? Tdo grande e ainda usa suspensorios!” (cf.
http://www.saopaulominhacidade.com.br/list.asp?ID=3742 acesso em 15.6.2010).

Entre 1978 e 1983, a CMTC adquiriu 290 trélebus novos, com tecnologia mais
moderna, que proporcionava redu¢do no consumo de energia elétrica. Somados aos
carros ja em circulagdo, a frota de “elétricos” chegou a 400 veiculos.

Uma mudanga significativa ocorreu no sistema de trolebus a partir de 1983.
Até entdo, a CMTC era responsavel pela operag@o dos veiculos e pela manutengéo da
rede elétrica. A partir daquele ano, a CMTC continuou operando a frota de trélebus,
mas a responsabilidade pela manuten¢fo da rede elétrica foi transferida a Eletropaulo,
empresa estatal de distribui¢do de energia de Sdo Paulo (Institute for Transportation &
Development Policy. Os trélebus na Cidade de S&do Paulo: Uma Analise Preliminar.
Fevereiro de 2008. Disponivel em http://www.itdp.org/documents/trolebus-




PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAUL(

SECRETARIA MUNICIPAL DE CULTURA
DEPARTAMENTO DO PATRIMONIO HISTORICO
saopaulo.pdf acesso em 15.6.2010). _

Um novo contrato foi firmado entre a CMTC ¢ a Eletropaulo em 1985, com
duragdo de 25 anos. Por esse contrato, a Eletropaulo responderia pela operagdo e
manuten¢do da rede aérea, enquanto a CMTC responderia pela operagdo € manutengio
da frota de trolebus. Em 1994, a CMTC foi privatizada, dando origem a Sio Paulo
Transporte S/A (SPTrans). Em 1998, foi a vez da Eletropaulo também ser privatizada,
passando a se chamar AES Eletropaulo. A partir de entdo, segundo autoridades e
técnicos especialistas, as quedas de energia e outros problemas relativos & manutengéo
da rede aérea tornaram-se mais comuns. Tais problemas foram apontados como os
responséveis pela supressdo de algumas linhas ao longo da década de 2000.

Atualmente, h4 14 linhas em operagdo na cidade de Sao Paulo:

cOPIA

342-M (10) — Terminal Sdo Mateus — Terminal Penha

408-A (10) —Machado de Assis — Cardoso de Almeida

2002 (10) — Terminal Parque Dom Pedro II — Terminal Bandeira
2100 (10) — Terminal Vila Carrdo — Praga da Sé

2101 (10) — Praga Silvio Romero — Praga da Sé

2101 (41) — Praga Silvio Romero — Terminal Vila Prudente

2102 (10) — Terminal Vila Carrdo — Terminal Parque Dom Pedro 11
2270 (10) — Terminal Sdo Mateus — Terminal Parque Dom Pedro II
2290 (10) — Terminal Sdo Mateus — Praga Clovis

2291 (10) — Terminal Sdo Mateus — Praga da Repuiblica (Noturno)
3160 (10) - Terminal Vila Prudente — Praga Cldvis

3160 (21)~ Terminal Vila Prudente — Terminal Parque Dom Pedro II
4112 (10) — Santa Margarida Maria — Praga da Republica (Circular)
4113 (10) — Gentil de Moura — Praga da Republica (Circular)

(fonte: http://sptransporte.kit.net/SPTrans/Linhas/trolebus.htm acesso em 9.6.2010).

Ha4, ainda, o Corredor Metropolitano Sdo Mateus — Jabaquara, mantido pela
EMTU (Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos), que opera somente com
trélebus.

Estudo contratado pela Prefeitura ao Institute for Transportation &
Development Policy (ITDP) concluiu que os trélebus apresentam tanto vantagens
como desvantagens para a cidade de Sdo Paulo. Contudo, a recomendagéo é a de que a
frota deve ser mantida ¢ modernizada.

A tecnologia atual permite a instala¢do de cabos que produzem menos impacto
visual. Outra possibilidade ¢ a adogdo de um sistema de cabeamento subterraneo ¢ a
instalagdo de usinas geradoras ao longo da linha. Toda essa modernizag3o, no entanto,
tem seu custo e deverd ser avaliada pela SPTrans.

A criag@o de corredores exclusivos para trélebus, com calgamento especial e
sem a concorréncia dos automoveis e outros veiculos pesados também sio apontadas
pelos especialistas como boas solugdes para o funcionamento de trélebus. Os
corredores, em geral, apresentam vias mais retas, com curvas mais suaves, e exigem
menos manobras arriscadas, fatores estes comumente apontados como responsaveis
pela soltura dos cabos ligados a rede aérea.

O final de 2010 € o prazo para o encerramento do contrato entre a SPTrans,
responsdvel pela administragdo da frota, ¢ a AES Eletropaulo, responsavel pela
manuten¢do da rede elétrica aérea do sistema de trélebus. Este fato ¢ a incerteza do
que podera ocorrer em seguida € o que move o Vereador Abou Anni a solicitar o
tombamento do trélebus.

Na cidade de S@o Paulo, a¢des de preservagdo da memodria dos transportes
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do sistema como um todo, caso haja a necessidade de substituir os veiculos em uso por
novos, a rede aérea por rede subterrdnea ou mesmo o itinerdrio, em virtude de
reformulagdes vidrias mais amplas. Por fim, acreditamos que aplicar o instrumento do
tombamento a este caso nfio serd garantia da continuidade do sistema de trélebus
paulistano, que envolve planejamento urbano e decisGes de varias empresas e de
diferentes instincias de governo.

Passam a acompanhar o presente os Oficios GV n® 60/2010 e 133/2010.

A sua considerago.

Em 14.7.2010.
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S&o Paulo, 20 de agosto de 2010

Oficio no. 182/DPH-G/2010

Ref.: “Abertura de Tombamento de Bem Material: Trélebus Paulistano”
CaAmara Municipal de Sdo Paulo CMSP - Vereador Abou Annl

Prezado Senhor Vereador

Com escusas pelo tempo decorrido e em atengéo a solicitacio de V. Exa.. constante do
Oficio 24°.GV / n°.60 / 2010 reiterado pelos Oficios 24°.GV / n°. 133/ 2010 e 24°.GV / n°362/ 2010
para a abertura de tombamento do "Trélebus Paulistano”, temos a informar que:

Reconhecemos a relevancia do dnibus elétrico, ou trélebus, como importante meio
de transporte publico que fez e ainda faz parte do cotidiano paulistano;

Pedimos especiais desculpas por ndo termos informado a V.S.a anteriormente as
providéncias que j& estavam sendo tomadas para atender a esta solicitag&o.
Ocorre que qualquer resposta a respeito de propostas de tombamento requerem
uma andlise apoiada em pesquisa histérica e isso ndo ocorre em rapido espago de
tempo, agravado pelo fato de que o volume crescente de demandas solicitadas a
este DPH ndo corresponde a um aumento de técnicos para atendimento das
mesmas;

Sendo assim, infoormamos que nesta data chegou ao Gabinete um consistente
relatério elaborado na Secio Técnica de Levantamento e Pesquisa da Divis&o de
Preservag8o deste DPH em resposta a Vossa solicitag3o, que anexamos a este
Oficio para apreciagéo,

informamos ainda que, para essa matéria, foi autuado o Processo Administrativo
2010-0.230.473-0 que trata da: "Abertura de Estudo de Tombamento para o
Trélebus Paulistano™ e que em breve deve passar pelo Conpresp para
deliberagéo.

Sendo o que tinhamos a oficiar, aproveitamos o ensejo para apresentar nossos protestos
de estima e considera¢so.

llustrissimo Senhor Vereador

ABOU ANNI
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LEG.2 - DEPARTAMENTO DE SERVIGOS LEGISLATIVOS

RECIBO DE ENTREGA DE RESPOSTA DE OFiCIO

AO(A) SR.(A). VEREADOR(A) ABOQU ANNI SALA 0000

ENCAMINHAMOS A(S) RESPOSTA(S) AO OFICIO  001.982 / 2010 ENDEREGADOA:

SECRETARIA MUNICIPAL DE CULTURA

REFERENTE A(S) MATERIA(S) LEGISLATIVA(S) RELACIONADA(S) ABAIXO:
RDS 00677/ 2010 PROTOCOLO P.M.S.P.

DOCUMENTO RECEBIDO CM.S.P. 03286 / 2010 DATA DO RECEBIMENTO: 03/09/2010

NUMERO DE ORIGEM:OFICIO 185/DPH-G/2010

RESPOSTA JA HA ESTUDO SENDO FEITO NO SENTIDO DO TOMBAMENTO DO TRO
LEBUS PAULISTANO E O ASSUNTO TRATADO PELO DO P.A. 2010-3.

230.473-0.

ENTREGUE POR LEG. 2, RECEBIDO POR

REGISTRO N.o , EM / /
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