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"Dispbe sobre a criacio e a implantacao do
Sistema de Transporte Publico Hidroviario-
STPHSP, nas bacias dos rios e represas
do Municipio de Sao Paulo, e da outras
providéncias.

Art. 1° Fica criado o Sistema de Transporte Publico Hidrovidrio- STPHSP, para atender a
demanda crescente da populacdo nas suas necessidades de deslocamento para o
trabalho, o lazer, para a melhoria do transporte e para o desenvolvimento de mobilidade
sustentavel na cidade.

§ 1° O transporte hidroviario criado no “caput” deste artigo utilizara embarcag¢oées do tipo
anfibio, “hover craft” ou aerobarco (que se deslocam tanto na agua quanto no solo), com
conforto aos usuarios e grande reducdo do tempo de deslocamento nos pontos
atendidos.

oMsP - S6P.22 - 28/02/2013 ~ 18335 - (03406 - 172

§ 2° Para o cumprimento do disposto no “caput” deste artigo se faz necessario a
utilizacdo de embarcag¢des do tipo anfibio devido as barreiras a serem transpostas no
curso dos rios da cidade de S&o Paulo.

Art. 2° O Sistema de Transporte Publico Hidroviario- STPHSP, do Municipio de S&o Pgmuﬂlef'%‘
sera formado por: T

|. Rede fluvial composta pelos leitos navegaveis das bacias dé‘,_,_
cidade;

Il. Locais especificos para embarque e desembarque.
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Art. 3° O Sistema de Transporte PUblico Hidroviario- STPHSP, do Municipio de S&ao Paulo

devera:

|. Articular o transporte por embarcagbes com o Sistema Integrado de Transporte de
Passageiros - SITP, viabilizando os deslocamentos com seguranga, eficiéncia, conforto e

rapidez para o UsSUario;

Il. Ser implantado na area composta pelos leitos navegaveis das represas e dos rios da
cidade de Sao Paulo, de modo articulado com os terminais de 6nibus e as estagdes do

Metro.

Art. 4° Todo o sistema de que trata esta Lei terd natureza complementar e integrada a

Rede Municipal de Transportes e ao sistema viario da cidade.

Art. 5° S3o objetivos da implantacdo do Sistema de Transporte Publico Hidroviario-
STPHSP do Municipio de Sao Paulo:

|. propiciar ao usuario uma opgao de meio de transporte alternativo seguro, econémico,

rapido, confortavel, de fluxo constante e regular;

II. melhorar o acesso de veiculos particulares de passeio e transporte leve as regides da
cidade, melhorando a circulacdo e o estacionamento no local, pela oferta de um meio de

transporte alternativo mais rapido e mais seguro;
ll. disciplinar o ambiente urbano e melhorar a paisagem e o meio ambiente;

Art. 6° A implantacdo e operagdo do transporte hidroviario podera ser construido e
operado diretamente pelo Poder Publico ou pela iniciativa privada, isentando a
municipalidade de qualquer onus financeiro, exigindo a prévia aprovagio pelo Orgao

Executivo Municipal competente, nos termos da legislacao vigente.

Paragrafo unico. Este Sistema tera como fontes basicas de receita a tarifa.
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Art. 7° As despesas decorrentes da execugdo desta lei, correrdo por conta de dotagdes
orcamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 8 ° O Executivo regulamentara esta Lei, no que couber, no prazo maximo de 60
(sessenta) dias, contados da data de sua publicagao.

Art. 9° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacdo, revogadas as disposigcées em
contrario.

Sala das Sessoes,

RN/maf
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JUSTIFICATIVA

A apresentacao da presente proposta tem o objetivo de tornar viavel o transporte coletivo
de passageiros e transformar os rios e represas navegaveis da Cidade de S3o0 Paulo em
hidrovias, utilizando mais especificamente as represas de Guarapiranga e Billings e os
rios Pinheiros e Tieté.

Os congestionamentos atualmente trazem grandes prejuizos financeiros e ambientais
para a nossa cidade. Estudos mostram que a média de congestionamento no ano de
2012 foi de 90 km no periodo da manh3a, e 144 Km no periodo da tarde em horarios de
pico.

Estudo publicado no blog da Folha de Sdo Paulo em 2012 mostra que a demanda por

transporte publico cresce 86% na Gltima década como demonstramos abaixo.

Demanda por transporte publico cresce 86% na Gltima década

06/09/12 - 19:43
POR BLOG

Entre 2002 e 2011, o volume de passageiros que usam o sistema de transporte coletivo
da regido metropolitana de Sdo Paulo cresceu 86%, segundo a edi¢zo de agosto do
“Informe Urbano”, boletim mensal da Prefeitura sobre temas da cidade.

No mesmo periodo, a populagao da capital cresceu 7,5%.

De acordo com o relatério, o niUmero de pessoas transportadas subiu de 2,8 milhdes em
2002 para 5,2 milhdes em 2011.
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Somente na cidade de Sao Paulo, o nimero de passageiros que usam onibus municipais
passou de 1,2 mithdo de passageiros para 2,9 milhdes. Veja grafico abaixo:

Total de passageiros; dnlbus municipais - S30 Paulo
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Fonte: SR Trans

Veja aqui a tabela com os dados da prefeitura

Os 6nibus municipais séo o principal meio de transporte coletivo do paulistano:
representam 55% do total de passageiros. O crescimento foi de 10% nos Glitimos cinco
anos. O metrd tem taxas anuais de 4,5%, enquanto a CPTM chega a 9% também em
apenas um ano.

“Néao houve um aumento significativo no uso do dnibus como no do metrd e do trem. Isso
porque a Prefeitura ndo investiu na qualidade do servico. Se houvesse mais 6nibus, mais
corredores, mais velocidade, talvez a demanda aumentasse também”, diz Sergio
Ejzenberg, mestre em transportes pela USP.
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A frota de dnibus da cidade pouco cresceu nos ult
manteve estavel em 15 mil veiculos. Veja grafico:

Tamanho da frota de S30 Paulo
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Fonte: $PTrans “Base Junkio 2012

Aqui, a tabela com os dados disponibilizados pela prefeitura

Os outros 45% dos passageiros da regido metropolitana usam meios de responsabilidade

do governo do Estado, como 6nibus intermunicipa
Servigos.

Competéncia do Municipio 55%

Onbus 55%

*Via 4: Concesséo de servigo a iniciativa privada

is, trens e metrd. Veja a divisdo dos

Onibus Metrop 11%
Trem Metropoiitano 30%
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A falta de um melhor planejamento para o transporte coletivo de passageiros, envolvendo
mecanismos que viabilizem a expansdo de modalidades de transporte energeticamente
mais eficientes, e por consequéncia menos poluentes e que desafoguem as vias
publicas, vem sendo nos Ultimos anos uma das importantes questdes a serem
consideradas dentro do contexto da utilizacdo racional dos sistemas de transportes
urbanos. Devido ao grande consumo energético e a intensidade das emissdes poluentes
produzidas pelos sistemas rodoviarios torna-se relevante o incentivo aos sistemas de
transporte com um menor consumo de combustivel por passageiro transportado,
investindo em modalidades de maior capacidade no transporte de passageiros, como a
modalidade hidroviaria, que tendo o seu potencial de ocupagdo bem aproveitado em
relacdo a sua capacidade total de transporte, apresenta vantagens como o meilhor
aproveitamento em termos energéticos, além de permitir a reducdo do numero de
veiculos automotores nas vias, contribuindo com isso para a reducdo das emissdes de
poluentes. Fica demonstrado aqui que com a utilizacdo de uma modalidade de transporte
energeticamente mais eficiente, como o caso do sistema de barcas, principal componente
do sistema hidroviario de passageiros do Rio de Janeiro, por exemplo, é possivel a
reducédo de emissdes de didxido de carbono (CO?), considerado um dos piores gases que
provocam o efeito estufa.

As emissdes atmosféricas oriundas dos meios de transportes sdo resultantes, sobretudo
da forma de utilizagdo da energia, que prioriza 0 uso de combustiveis fésseis, como a
gasolina e o bleo diesel.

Tal fato, aliado ao aumento significativo do nimero de veiculos circulando nas grandes
cidades contribui para o0 agravamento do problema da polui¢céo do ar, principalmente em
areas urbanas. No Brasil, os transportes ocupam a segunda posi¢do em termos de
consumo energético, sendo superado apenas pelo setor industrial. O transporte
rodoviario participa com 90,2% de toda a energia consumida por todo o setor.

Diante de todos os fatos apresentados fica claro que o sistema de transporte urbano
chegou ao seu limite, esta esgotado e necessitando de uma alternativa viavel e rapida
que ora apresentamos.
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A criacdo das hidrolinhas &, com certeza, a solugdo para praticamente todos os
problemas do esgotamento viario que enfrentamos hoje.

As hidrovias possuem um grande potencial de navegacado nunca antes utilizados para o
transporte popular de passageiros, apresentando-se como uma revolugdo nesta
modalidade, inclusive nas despesas municipais que, com as parcerias que poderao ser
feitas, dardo a possibilidade de manter este transporte sem custos com a exploragao

integral pela empresa parceira.

UTILIZAC.I"\O.. DO TRANSPORTE HIDROVIARIO NO MUNDO UTILIZANDO
EMBARCACOES DE ALTA VELOCIDADE (EAV)

Em 1956, na ltalia, foi lancada a primeira embarcacdo comercial de alta velocidade, um
aerobarco, o PT 20, desenvolvendo 32 nés para transportar 71 passageiros.

Em 1968, o hovercraft, se torna a primeira embarcag¢do comercial destinada ao transporte
de veiculos e passageiros, e o modelo SRN 4 pdde ser visto fazendo a travessia do
Canal da Mancha, entre Dover, na Inglaterra, e Boulogne, na Franga, em 35 minutos,
transportando 254 passageiros e 30 carros.

Figura-1: Aerobarco PT 20 Figura-2: Hovercraft SRN4

Existem varios tipos de embarcagdes utilizadas para transporte de passageiros tais como
aerobarcos, catamards, monocascos, hovercrafts, SES, SWATH e os hibridos que fariam

os trajetos aqui propostos com seguranga, conforto e rapidez.
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Ainda sobre esta modalidade de transporte encontramos um comparativo importantissimo
que sela a nossa pretensao de implantar a HIDROLINHA SAQO PAULO com a certeza de
trazer a cidade inUmeros beneficios aos paulistanos, proporcionando um meio de
locomocao digno em respeito ao cidadao.

Ao compararmos as diferencas entre eficiéncias energéticas apresentadas pelas
modalidades rodoviaria e hidroviaria, & possivel identificar que comparada ao transporte
rodoviario, a modalidade hidroviaria apresenta-se como uma das menos intensivas em
consumo de energia. A poténcia de uma embarcacao para transportar de 2.000 a 2.100
passageiros corresponde a 1.230 kw (quilowatt), enquanto que para transportar 0 mesmo
numero de passageiros por Onibus seriam necessarios 30 veiculos, correspondendo a
3.357 kw, tendo um consumo muito maior de combustivel.

Vale aqui registrar e ressaltar a campanha do ‘S&o Paulo Boat Show-2012, “Por uma
Cidade Navegavel” onde um carro, na Marginal € uma lancha se enfrentaram, lado a
lado, no rio Tieté, ocasido em que o resultado do trajeto de 12,5 km foi feito pela lancha
em 12 minutos enquanto o carro levou quase 30 minutos, mostrando que os barcos
podem ser viaveis até mesmo ha maior metropole do Pais. (reportagem anexa).

A proposta indica a utilizacdo de uma embarcacgao do tipo “Hovercraft” que por intermédio
de colchdes inflados de ar, consegue se deslocar tanto por terra quanto por agua, ou
seja, € uma embarcacao anfibia, capaz de atravessar diversos tipos de solo, podendo
navegar e transpor obstaculos sem dificuldades. Dependendo do modelo a ser adotado a
embarcacdo podera navegar com até 200 passageiros de forma confortavel, segura e
rapida.

Concluimos, portanto que este projeto possui caracteristicas e objetivos que podem
revolucionar o transporte coletivo e tornar a cidade de Sdo Paulo uma metropole com
qualidade de vida para seus habitantes.

Assim, acreditando na importancia de uma imediata aprovacdo desta proposta, tenho a
certeza de poder contar com o apoio de meus Nobres Pares para sua aprovagéo.
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a segunda edi¢do da disputa bar-
co contra carro, lado a lado, nas
dguas do rio Tieté e no asfalto da
avenida que o margeia, em S3o
Paulo, deu barco! E com folga. Ao contrario do
ano passado, quando a lancha usada no curio-
so desafio, que faz parte do projeto Por uma
Cidade Navegavel, promovido pelo Sdo Paulo
Boat Show como forma de mostrar a viabilida-
de do uso de embarcagbes dentro da maior
cidade do pais, ndo resistiu @ imundice do rig,
desta vez o barco ndo s6 cumpriu todo o per-
curso, de 12, 5 quildmetros, no coragio da me-
trépole, como o fez em menos da metade do
tempo do automdvel — que precisou encarar o
trinsito permanentemente travado da cidade.
O evento virou noticia até no Jornal Nacional.
Na largada, o carro, um Mercedes ML 350
CD, guiado pelo ex-piloto da Férmula Indy
André Ribeiro, até abriu vantagem, porque a
pista estava milagrosamente livre para aque-
le horédrio, primeiras horas da manh3a de uma
terga-feira. Mas, na metade do percurso, travou
no congestionamento e por I3 ficou, se arras-
tando no asfalto. J4 a lancha, um modelo Force
One, de 27 pés, equipada com dois motores de
popa de 200 hp e comandada pelo experien-
te piloto Denisio Casarini Fitho, comegou cau-
telosa, por conta do risco dos detritos no rio,
mas em seguida deslizou sem parar pelo Tiet,
completando o percurso em 12 minutos e 28
segundos — 17 minutos e 30 segundos a me-

Como o barco
GANHOU DO CARRO

Quilémetro a quilébmetro, o que
aconteceu durante a curiosa
disputa, no asfalto e na dgua

do mais famoso rio de Sao Paulo
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Nos que o carro, que gastou longos 29 minutos
e 58 segundos para percorrer o mesmo trecho.

Na 4gua, apesar das ameagas dos sacos
plasticos (que, no ano passado, travaram um
dos motores do barco), a velocidade média da
lancha foi de 60 km/h, contra apenas 25 km/h
do carro, no asfalto. Mais que o dobro, portan-
to. Culpa dos congestionamentos que acome-
tem S3o Paulo e que tomam o simples deslocar
de um ponto a outro da cidade um constante
tormento — e que, por isso mesmo, $a0 a prin-
cipal motivagio do projeto Por uma Cidade
Navegavel, que visa mostrar que numa cidade
cortada por rios € com o transito cadtico, como
S50 Paulo, os barcos s3o uma solugdo viavel
para o transporte de pessoas. No evento deste
ano, isso ficou evidente.

Mas o principal impedimento ainda é o esta-
do lastiméavel do rio Tieté no trecho que cruza
S3o0 Paulo, embora as a¢Ges que se propdem
a impedir que ele continue recebendo lixo e
esgoto, aparentemente, j& estejam surtindo
efeito. Em comparagdo com o ano passado, no
segundo desafio barco X carro o rio estava um
pouco menos nojento. Ou, pelo menos, sem
tantos residuos, consequéncia do longo perio-
do sem chuvas na cidade, o que diminuiu a va-
zéo dos correg6s que nele desdguam. Mesmo
assim, ficou claro que, mesmo longe do ideal, é
possivel navegar no Tieté e de forma bem mais
répida do que rodando no asfalto das avenidas
que o margeiam. O problema ainda é a sujeira.

s,

1A an pros,

Mozarl Latorre

No rio, com

o leito livre, a
lancha navegou
a uma media
ce 60 km/h.

Ja no asfalto
ca Marginal

do Tieté, que
comegou
tranquilo e
terminou
travado, o carro
mal passou do
um terco disso

LARGADA

A pista central da avenida,

milagrosamente livre para

aquele horério de pico,

favorece o carro, que sai na

* frente, rodando dentro do
[imite permitido de 90 km/h,
enquanto a lancha acelera
apenas gradativamente, a fim
de evitar os detritos na agua.

50 w NAuTtica

APGS 2 KM

A lancha comega a diminuir

a diferenca. Mais confiante,

o piloto Denisio Casarini Filho
imprime velocidade e chega

a 48 nds, quase o mesmo limite
permitido no asfalto. O carro
ainda segue na frente, mas
diminui a marcha porque o
trénsito comega a ficar pesado.

APGS 4 KM ,
Quando se aproxima do carro,
o barco reduz a velocidade, por
suspeita de enrosco de algo
nos hélices. Mas é alarme falso.
Casarini acelera novamente, .
decidido a buscar o automével, |
que ja enfrenta um principio
de congestionamento

na pista bem cheia.

DS UV UTNOST S —
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A lancha chegou em pouco mais de 12 minutos.

O carro, preso no congestionamento, levou quase 30

4
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APOS 6 KM

Na metade do percurso,

o motorista André Ribeiro

é obrigado a desacelerar

e parar totalmente, porque

ha uma parede de carros a sua
frente — nada anormal, em se
tratando da avenida Marginal.
Sem nada poder fazer,

vé a lancha ultrapassa-lo.

APOS 8 KM

O transito arrasta-se e André
avanga como pode. J3, a
bordo do barco, Casarini
dispara e mantém a velocidade
em torno dos 48 nés. Ele até
poderia acelerar mais, ja que

o leito do rio é s dele e nac
ha nenhum transito na 4gua.
Ao contrario do asfalto.

CHEGADA

Apods 12,5 km de percurso,

a lancha cruza a linha de
chegada, com 12 min 28 seg.
N3o ha nem sinal do carro

no oceano de automaveis
que entulham o asfalto. André
s6 chega 17 minutos depois

e quase meia hora apés ter
partido. O barco ganhou facil.

NAuTICA = 51 »
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11 Z uma pena que, no trecho paulistano, o
Tieté seja um rio morto. E os moradores
de S3o Paulo ja se acostumaram tanto
com esse quadro que ndo cobram as

autoridades”, lamentou o piloto do carro, André
Ribeiro, que ndo se importou nem um pouco em
perder o desafio para a lancha. “Isso prova que
navegar na cidade é possivel, desde que os rios

- oferecam condigdes minimas, até de higiene”.
Casarini, piloto da lancha, foi ainda mais longe:
“Q Tieté é liso, ndo temn correntezas, & abrigado,
facil para pilotar e apto a receber todo tipo de
embarcacio”, garantiu. "E a lancha s6 néo foi ain-
da mais rapida porque seguret a velocidade em
vérios trechos, temendo a sujeira”.

A mesma opinido é compartilhada por Emani
Paciomik, responsavel pelo evento, pelo Sao Pau-
lo Boat Show e, também, pela revista NAUTICA.
"Q desafio deste ano mostrou que o Tieté mere-

Divulpagao/Frame

ce uma chance. S$6 é preciso parar de suja-lo. Ele A IanCha SO nao fOl mais réplda
pode virar uma grande hidrovia, porque integra

quase 60 quildmetros possiveis de navegar s6 na porq ue o p”O to seg urou a

cidade de S3o Paulo”. E conclui: "Agdes como a

Por uma Cidade Navegavel ajudam a chamar a VeIOCidade, temendo a SUjeira
atencdo, tanto da populagio quanto das autori-
dades, para este desperdicio de oportunidade”.

empos atras, guem caisse nas éguas do Tamisa morreria. Acol teceu' :
:com o principe Al bert, que contraiu febre tifoide porque gostava

O Tamisa,
ffoambdode

p inda assim, ld

a quantldade de oxigénio na agua. Quando o nivel cal, eles mjetam

mais. Com isso, a resposta da natureza tem sido mais intens. Os barcos
voltaram e o velho rio ja respira como antigamente. E um 6txmo exemplo
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F A FESTA

Muitos barcos

de apoio
acompanharam

a disputa, que
terminou com a
comemoracao de
todos: do piloto

da lancha, Denisio
Casarini Filho

(3 esq.), do carro,
Andreé Ribeiro (a dir.)
e Ernani Paciornik,
promotor do evento
(20 centro)

OBJETIVO
ALCANCADO

O proposito da
campanha Por uma
Cidade Navegavel é
mostrar a viabilidade
do transporte
aquaviario em Sao
Paulo. Este ano, a
vitoria da lancha,
uma Force One 27,
deixou isso claro,

ao contrario do ano
passado, quando o
lixo travou o hélice
do barco {ao lado)

o L L

o

Nao parece, mas
JA ESTA MUDANDO

A agua continua proibitiva,
mas a poluicdo no Tieté ja comeca
a regredir. Bem aos poucos

o trecho que atravessa a cidade de
Sao Paulo, a poluicdo do Rio Tieté ainda
é absurda. Mas isso nao quer dizer
que nada venha sendo feito para combater o
problema. Ao contrério, vérias acoes ja estdao em
pratica para tentar reverter — ou, pelo menos,
diminuir, a meédio prazo — aquela imunda
paisagem, que ja virou uma questao de orgutho
nacional — como a despoluicao da Baia de
Guanabara para as proximas Olimpiadas.
O Tieté nao esta escalado para sediar nenhuma
competicao olimpica, nem poderia, mesmo
assim ha sérias tentativas em curso para
trazé-lo de volta a vida. E isso é perfeitamente
possivel, desde que, primeiro, estanque-se
o foco do probiema. Ou seja, que se pare
de sujar o rio. E € 0 que esta sendo feito.
Embora ainda nado seja visivel na dgua preta
e pastosa do Tieté, o governo de Sao Paulo,
por meio de dois 0rgaos especificos, a Sabesp
e 0 Daeg, tem colocado em pratica o maior
programa de saneamento ambiental do pais.
O objetivo inicial e diminuir drasticamente
a quantidade de esgoto que vai parar no
rio — quase sempre através de ligacoes
clandestinas nos corregos que nele desaguam
—, para, controlado isso, comecar o processo de
recuperacao de fato. Apesar de embrionarias,
as agoes ja estao trazendo alguma esperanqa.
Um dos exemplos € que a assombrosa mancha de
poluicdao do Tieté, que chegou a 280 quildmetros
de extensao no passado, regrediu para perto de
100. Também a propria competicao entre carro
e barco este ano, mostrou um rio menos “solido”
na quantidade de detritos na agua — que,
no entanto, continua pavorosamente imunda.
Mas nao limpa umrio da noite para o dia. @
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CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

PROCURADORIA

SETOR DE PESQUISA, ASSESSORIA E ANALISE PREVIA
PL 0054/13

Realizada a pesquisa no APL (Banco de Dados da Camara Municipal de Séo Paulo), e
no site www.prefeitura.sp.gov.br/legislacdo, a respeito do assunto foi localizado o
seguinte:

- Lei Federal n° 9.537, de 11 de dezembro de 1997, que dispde sobre a seguranga do
trafego aquaviario em aguas sob jurisdigdo nacional, e da outras providéncias;

- Decreto Federal n® 2.596, de 18 de maio de 1998, que regulamenta a Lei Federal n°
9.537/97,

- Portaria do Comando de Operagdes Navais n° 61, de 28 de maio de 2007, que fixa
as areas de jurisdicho das Capitanias dos Portos e Capitanias Fluviais, suas
Delegacias e Agéncias — copia parcial: especialmente Capitania de S&o Paulo;

- Lei Municipal n® 8424, de 18 de agosto de 1976, que autoriza a celebragdo de novo
contrato de concessdo com a Companhia Municipal de Transportes Coletivos— CMTC,
e da outras providéncias.

- Lei Municipal n° 13.094, de 08 de dezembro de 2000, que dispde sobre o envio de
relatério mensal dos dados coletados pelo Sistema de Controle, Fiscalizagéo,
Gerenciamento e Gestdo de Transporte Coletivo, e da outras providéncias;

~ Lei Municipal n° 13.241, de 12 de dezembro de 2001, que dispde sobre a
organizagéo dos servigos do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros
na Cidade de S&o Paulo, autoriza o Poder Publico a delegar a sua execucgdo, e da
outras providéncias;

- Lei Municipal n° 14.488, de 19 de julho de 2007, que dispde sobre a criacéo do
Fundo Municipal de Desenvolvimento de Transito — FMDT;

- Lei Municipal n° 14.933, de 05 de junho de 2009, que institui a Politica de Mudanca
do Clima no Municipio de S&o Paulo (especialmente art. 6° - transportes)

-Decreto Municipal n® 42.736, de 19 de dezembro de 2002, que regulamenta a Lei n°
13.241/01, que dispbe sobre a organizagio dos servicos do Sistema de Transporte
Coletivo Urbano de Passageiros na Cidade de Sao Paulo e autoriza o Poder Publico a
delegar sua execugao;

- PL 0001/2013, dos Vereadores Calvo, George Hato, Nelo Rodolfo e Ricardo Nunes,
que dispbe sobre a criagdo do Fundo Municipal de Desenvolvimento do Transporte
Sobre Trilhos - FMDTT, e da outras providéncias;

Palacio Anchieta  Viaduto Jacarei, 100 S&o Paulo- SP  CEP 01319-900 fone (11) 3396-4000 www.camara.sp.gov.br
PL0O054-13 pesquisa
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- PR 0012/13, do Vereador Marquito, que dispée sobre a criagdo, no ambito da
Camara Municipal de Sao Paulo, da Frente Parlamentar em Defesa da Melhoria das
Condigdes do Transporte Publico, e da outras providéncias.

Copia(s) do(s) texto(s) acima indicado(s) acompanha(m) a presente informagéo.

A SGP-22 para providéncias e, em seguida, @ Comissdo de Constituicdo, Justica e
Legislag&o Participativa, conforme despacho do Sr. Presidente de fls. 16.

Séo Paulo, 20 de margo de 2013.
)
Christiana Samara Chebib

Procuradora do Setor de Pesq. e Anélise Prévia
OAB/SP 244.472

Marcelia Falbb Giacaglia
Procuradora Supervisora do Sgfor de Pesq. e Andlise Prévia
OAB/SP 111.393
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Presidéncia da Republica

Casa Civil
Subchefia para Assuntos Juridicos

LEl N° 9.537, DE 11 DE DEZEMBRO DE 1997.

Dispde sobre a seguranga do trafego aquaviario em aguas sob jurisdigdo nacional
Regulamento e da outras providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA Fago saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO |
Disposigoes Gerais

Art. 1° A seguranga da navegagéo, nas aguas sob jurisdigdo nacional, rege-se por esta Lei.

§ 1° As embarcagGes brasileiras, exceto as de guerra, os tripulantes, os profissionais ndo-tripulantes e os passageiros nelas embarcados, ainda que fora das
aguas sob jurisdigdo nacional, continuam sujeitos ao previsto nesta Lei, respeitada, em aguas estrangeiras, a soberania do Estado costeiro.

§ 2° As embarcagbes estrangeiras e as aeronaves na superficie das aguas sob jurisdi¢&io nacional est&o sujeitas, no que couber, ao previsto nesta Lei.
Art. 2° Para os efeitos desta Lei, ficam estabelecidos os seguintes conceitos e definigdes:

I - Amador - todo aquele com habilitagzo certificada pela autoridade maritima para operar embarcagdes de esporte e recreio, em carater ndo-profissional;
It - Aquaviario - todo aquele com habilitagdo certificada pela autoridade maritima para operar embarcagées em carater profissional;

lll - Armador - pessoa fisica ou juridica que, em seu nome e sob sua responsabilidade, apresta a embarcagé@o com fins comerciais, pondo-a ou ndo a navegar por
sua conta; :

IV - Comandante (também denominado Mestre, Amais ou Patrdo) - tripulante responsawel pela operagdo e manutengdo de embarcagédo, em condigdes de

seguranga extensivas a carga, aos tn'pulantes e as demais pessoas abordo; _ X _ 07
‘ C ’ ‘ mal o f :

V- Embarcagéo - qualquer construgdo, inclusive as plataformas flutuantes e, quando rebocadas as fixas, sujeita a mscngéo na: autondade marltlma e su
de se Iocomover na agua, por meios proprios ou ndo, transportando pessoas ou cargas; ' :

de inscrigio;

www.planalto.gov.briccivil_03/Leis/L9537.htm
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Vii - Inspegdo Naval - atividade de cunho administra%, que consiste na fiscalizag&o do cumprimento desta Lei, das normas e regulamentos dela decorrentes, e
dos atos e resolugdes internacionais ratificados pelo Brasil, no que se refere exclusivamente & salvaguarda da vida humana e & seguranga da nawegagdo, no mar
aberto e em hidrovias interiores, e & prevengio da poluigdo ambiental por parte de embarcagdes, plataformas fixas ou suas instalagdes de apoio;

19537

Vill - Instalagéo de apoio - instalagéo ou equipamento, localizado nas aguas, de apoio & execugio das atividades nas plataformas ou terminais de movimentagéo
de cargas;

IX- Lotag&o - quantidade méxima de pessoas autorizadas a embarcar;

X-Margens das aguas - as bordas dos terrenos onde as aguas tocam, em regime de cheia normal sem transbordar ou de preamar de sizigia;

X - Navegagédo em mar aberto - a realizada em aguas maritimas consideradas desabrigadas;

XlI - Nawegacdo Interior - a realizada em hidrovias interiores, assim considerados rios, lagos, canais, lagoas, baias, angras, enseadas e areas maritimas
consideradas abrigadas;

XIi - Passageiro - todo aquele que, n3o fazendo parte da tripulagdo nem sendo profissional ndo-tripulante prestando senigo profissional a bordo, é transportado
pela embarcagéo;

XV - Plataforma - instalagdo ou estrutura, fixa ou flutuante, destinada as atividades direta ou indiretamente relacionadas com a pesquisa, exploragédo e
- explotagéo dos recursos oriundos do leito das aguas interiores e seu subsolo ou do mar, inclusive da plataforma continental e seu subsolo;

XV - Prético - aquaviario nao-tripulante que presta senigos de praticagem embarcado;

XVI - Profissional ndo-tripulante - todo aquele que, sem exercer atribuigbes diretamente ligadas & operagdo da embarcagéo, presta senigos eventuais a bordo;

XVII - Proprietério - pessoa fisica ou juridica, em nome de quem a propriedade da embarcagéo é inscrita na autoridade maritima e, quando legalmente exigido, no_
Tribunal Maritimo; ngl

o’

.
[
-t
By

XVl - Registro de Propriedade da Embarcagéo - registro no Tribunal Maritimo, com a expedi¢ao da Provisdo de Registro da Propriedade Maritima;

XX - Tripulagéo de Seguranga - quantidade minima de tripulantes necessaria a operar, com seguranga, a embarcagéo;

XX - Tripulante - aquaviario ou amador que exerce fungdes, embarcado, na operagdo da.embarcag:éo;

XX - Vistoria - ag&o técnico-administrativa, eventual ou ,periédica, pela qual é werificado o cumprimento de requiSitos estabelecidos em nomas nacionai
internacionais, referentes a prevengdo da poluigao ambiental e as condigbes de seguranca e habitabilidade de embarcagées e plataformas.

&
a
o e hidrovias interores, e a prevengéo da poluigdo ambiental por parte de embarcagdes, plataformas ou suas instalagdes de
apoio. ' : , ,

Art. 3° Cabe a autoridade maritima promoVer a implementag8o e a execugdo desta Lei, com o propésito de assegurar a salvaguarda da vida humana e
seguranga da navegacdo, ho mar abert

www.planalto.govbriccivil_03/Leis/L9537.htm 1
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Paragrafo Gnico. No exterior, a autoridade dlplométlc’epresenta a autoridade maritima, no que for peftinente a esta Lei.

Art. 4° S&o atribuigbes da autoridade maritima:
| - elaborar normas para:
a) habilitagéo e cadastro dos aquavidrios e amadores;
b) trafego e permanéncia das embarcagfes nas aguas sob jurisdigdo nacional, bem como sua entrada e saida de portos, atracadouros, fundeadouros e marinas;
c) realizagdo de inspeges navais e Vistorias;
d) arqueagdo, determinagdo da borda livre, lotagéo, identificagdo e classificagdo das embarcagoes;
e) inscrigéo das embarcagdes e fiscalizagéo do Registro de Propriedade;
f) cerimonial e uso dos uniformes a bordo das embarcagbes nacionais;
-g) registro e certificagéo de helipontos das embarcagoes e plataformas, com vistas a homologagao por parte do 6rgédo competente;

h) execugéo de obras, dragagens, pesquisa e lawa de minerais sob, sobre e as margens das aguas sob jurisdigéo nacional, no que conceme ao ordenamento do
espago aquaviario e a seguranga da navegagédo, sem prejuizo das obrigagdes frente aos demais 6rgdos competentes;

i) cadastramento e funcionamento das marinas, clubes e entidades desportivas nauticas, no que diz respeito a salvaguarda da vida humana e a seguranga da
navegac¢ao no mar aberto e em hidrovias interiores;

j) cadastramento de empresas de navegagéo, peritos e sociedades classificadoras;
) estabelecimento e funcionamento de sinais e auxilios a navegagéo;
m) aplicagdo de penalidade pelo Comandante;

Il - regulamentar o senigo de praticagem, estabelecer as zonas de praticagem em que a utlhzagéo do semgo é obngaténa e especmcar as embarcagtes
dlspensadas do senvigo, : - e

III - determinar a tripulagéo de seguranca das embarcag:oes assegurado as partes mteressadas o direito de interpor recurso quando discordarem da qx{gn:?

ﬁxada

homologagéo

V - estabelecer a dotacdo minima de equipamentos e acessoérios de seguranca para embarcacoes e plataformas; - N
www.planalto. govbr/ccivil_03/Leis/L 9537 htm ‘v
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VI - estabelecer os limites da navegag&o interior;

VI - estabelecer os requisitos referentes as condigées de seguranga e habitabilidade e para a prevengzo da poluigao por parte de embarcagdes, plataformas ou
suas instalagdes de apoio;

VIl - definir 4&reas maritimas e interiores para constituir refiigios provisérios, onde as embarcagdes possam fundear ou varar, para execugéo de reparos;

IX- executar a inspecgéo naval;

X - executar vistorias, diretamente ou por intermédio de delegagzo a entidades especializadas.

Art. 42A. Sem prejuizo das normas adicionais expedidas pela autoridade maritima, é obrigat6rio o uso de protegéo no motor, eixo e quaisquer outras partes
moéweis das embarcagbes que possam promover riscos a integridade fisica dos passageiros e da tripulagdo. (Incluido pela Lei n® 11.970, de 2009)

§ 12 O trafego de embarcagio sem o cumprimento do disposto no caput deste artigo sujeita o infrator 3s medidas administrativas previstas nos incisos | e Il do
caput do art. 16, bem como as penalidades previstas no art. 25, desta Lei. (Incluido pela Lei n® 11.970, de 2009)

§ 22 Em caso de reincidéncia, a penalidade de multa sera multiplicada por 3 (trés), além de ser apreendida a embarcagdo e cancelado o certificado de
habilitagéo. (Incluido pela Lei n°® 11.970, de 2009)

§ 32 A aplicagdo das medidas administrativas e das penalidades previstas neste artigo ndo exime o infrator da devida responsabilizagéo nas esferas civel e
criminal. (Incluido pela Lei n° 11.970. de 2009)

Art. 5° A embarcagdo estrangeira, submetida a inspegcdo naval, que apresente iregularidades na documentagéo ou condigdes operacionais precarias,
representando ameaga de danos ao meio ambiente, 2 tripulag3o, a terceiros ou & seguranga do trafego aquaviario, pode ser ordenada a:

| - ndo entrar no porto;
Il - n&o sair do porto;
lll - sair das aguas jurisdicionais;

IV - arribar em porto nacional.

e

1
Gt

4
K

Art. 6° A autoridade maritima podera delegar aos municipios a ﬁscahzagao do trafego de embarcagoes que ponham em risco a integridade fisica de qt,@IﬁL er
pessoa nas areas adjacentes as praias, quer sejam maritimas, ﬂuwals ou lacustres.

CAPITULO Il
Do Pessoal

www.planalto.gov.br/ccivil_03/Leis/L9537 htm
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Art. 7° Os aquaviarios devem possuir o nivel habilitacdo estabelecido pela autoridade maﬁma para o exercicio de cargos e fungdes a bordo das

embarcagdes.
Paragrafo unico. O embarque e desembarque do tripulante submete-se as regras do seu contrato de trabalho.
Art. 8° Compete ao Comandante:
I - cumprir e fazer cumprir a bordo, a legislagdo, as normas e os regulamentos, bem como os atos e as resolugdes intemacionais ratificados pelo Brasil;

Il - cumprir e fazer cumprir a bordo, os procedimentos estabelecidos para a salvaguarda da vida humana, para a preservagdo do meio ambiente e para a
seguranga da navegagéo, da propria embarcagéo e da carga;

Il - manter a disciplina a bordo;
IV - proceder:
a) a lawratura, em viagem, de termos de nascimento e 6bito ocorridos a bordo, nos termos da legislagdo especifica;

b) ao inventario e a arrecadagdo dos bens das pessoas que falecerem a bordo, entregando-os a autoridade competente, nos termos da legislagdo especifica;
¢) a realizagéo de casamentos e aprovagio de testamentos in extremis, nos termos da legislagdo especifica;

V - comunicar a autoridade maritima:
a) qualquer alterag&o dos sinais nauticos de auxilio & navegagao e qualquer obstaculo ou estorvo a navegagéo que encontrar;
b) acidentes e fatos da navegagdo ocomridos com sua embarcagao;

c) infragc@o desta Lei ou das normas e dos regulamentos dela decorrentes, cometida por outra embarcagao.

Paragrafo tnico. O descumprimento das disposigbes contidas neste artigo sujeita o Comandante, nos termos do art. 22 desta Lei, as penalidades de multa ou
suspens&o do certlﬁcado de habilitagdo, que podem ser cumulatlvas

Att. 9° Todas as pessoas a bordo estdo sujeitas a autondade do Comandante.

2yeng s1S|

Art. 10. O Comandante no exercicio de suas fungdes e para garantia da seguranga das pessoas da embarcacéo e da carga transportada, pode:

| - impor sangdes dusmplmares previstas na legislagdo pertinente;
. : oy

&

[
o

Il - ordenar o desembarque de qualquer pessoa;

8

ade
511

Il - ordenar a deteng&o de pessoa em camarote ou alojamento, se necessario com algemas, quando imprescindivel para a manutencao da integridade fisi
www.planalto.gov.br/ccivil_03/Leis/L9537.htm
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terceiros, da embarcagao ou da carga;

IV - determinar o alijamento de carga.

Art. 11. O Comandante, no caso de impedimento, é substituido por outro tripulante, segundo a precedéncia hierarquica, estabelecida pela autoridade maritima,
dos cargos e fungdes a bordo das embarcagdes.

CAPITULO il
Do Senvigo de Praticagem

Art. 12. O senigo de praticagem consiste no conjunto de atividades profissionais de assessoria a0 Comandante requeridas por forga de peculiaridades locais que
dificultem a live e segura movimentagdo da embarcagéo.

Art. 13. O senigo de praticagem sera executado por praticos devidamente habilitados, individualmente, organizados em associagdes ou contratados por
empresas.

§ 1° A inscrigdo de aquavidrios como praticos obedecera aos requisitos estabelecidos pela autoridade maritima, sendo concedida especificamente para cada
zona de praticagem, ap6s a aprovagdo em exame e estagio de qualificago.

§ 2° A manutengéo da habilitagdo do pratico depende do cumprimento da freqiéncia minima de manobras estabelecida pela autoridade maritima.
§ 3° E assegurado a todo pratico, na forma prevista no caput deste artigo, o livre exercicio do senigo de praticagem.

§ 4° A autoridade maritima pode habilitar Comandantes de navios de bandeira brasileira a conduzir a embarcagéo sob seu comando no interior de zona de
praticagem especifica ou em parte dela, os quais serfo considerados como praticos nesta situagsio exclusiva.

Art. 14. O senigo de praticagem, considerado atividade essencial, deve estar permanentemente disponivel nas zonas de praticagem estabelecidas.
Paragrafo Gnico. Para assegurar o disposto no caput deste artigo, a autoridade maritima podera:

| - estabelecer o nimero de praticos necessario para cada zona de praticagem;

li - fixar o prego do senigo em cada zona dé praticagem;

Il - requisitar o senigo de praticos.

Art. 15. O pratico ndo pode recusar-se a prestagéo do senigo de praticagem, sob pena de suspenséo do certificado de habilitagéo ou, em caso de reirn ¢
cancelamento deste. - : : : . : : : ~ .

CAPITULO IV
- Das Medidas Administrativas

sanbugoy A8
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Art. 16. A autoridade maritima pode adotar as segui medidas administrativas:

| - apreenséo do certificado de habilitagéo;
I - apreensao, retirada do trafego ou impedimento da saida de embarcagéo;
lll - embargo de construgéo, reparo ou alteragéo das caracteristicas de embarcagéo;

IV - embargo da obra;

V- embargo de atividade de mineragéo e de benfeitorias realizadas.

§ 1° A imposigéo das medidas administrativas ndo elide as penalidades previstas nesta Lei, possuindo carater complementar a elas.

§ 2° As medidas administrativas seréo suspensas tdo logo sanados os motivos que ensejaram a sua imposigdo.

Art. 17. A embarcagéo apreendida deve ser recolhida a local determinado pela autoridade maritima.

§ 1° A autoridade maritima designara responséwel pela guarda de embarcagéo apreendida, o qual podera ser seu proprietério, ammador, ou preposto.

§ 2° A imegularidade determinante da apreensdo deve ser sanada no prazo de noventa dias, sob pena de a embarcagao ser leiloada ou incorporada aos bens da
Unido.
Art. 18. O proprietario, armador ou preposto responde, nesta ordem, perante & autoridade maritima, pelas despesas relativas ao recolhimento e guarda da
embarcagéo apreendida.

Art. 19. Os danos causados aos sinais nduticos sujeitam o causador a repara-los ou indenizar as despesas de quem executar o reparo, independentemente da
penalidade prevista.

Art. 20. A autoridade maritima sustara o andamento de qualquer documento ou ato administrativo de interesse de quem estiver em débito decorrente de infragéo

desta Lei, até a sua quitagéo. bs e

Art. 21. 0 pro_dedimento para a aplicagéo das me'did‘as administrativas obede¢eré ao dispoéto no Capituo V. ’ S e

Paragrafo tnico. Para salvaguarda da vida humana e seguranga da navegacéo, a autoridade maritima podera aplicar as medidas administrativas Iiminarmenteii Z
CAPITULOV
Das Penalidades

Art. 22. As penalidades serdo aplicadas mediante procedimento administrativo, que se inicia com o auto de infrag&o, assegurados o contraditério e a antp
defesa. C ‘ : . :

7
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Art. 23. Constatada infragédo, sera lawado Auto de In';:ao pela autoridade competente designada

pegutoridade maritima.

§ 1° Copia do Auto de Infragdo sera entregue ao infrator, que dispora de quinze dias Uteis, contados da data de recebimento do Auto, para apresentar sua
defesa.

§ 2° Sera considerado rewvel o infrator que n&o apresentar sua defesa.
Art. 24. A autoridade a que se refere o artigo anterior dispora de trinta dias para proferir sua deciséo, devidamente fundamentada.

§ 1° Da decisdo a que se refere o caput deste artigo cabera recurso, sem efeito suspensivo, no prazo de cinco dias Uteis, contado da data da respectiva
‘notificagdo; dirigido 4 autoridade superior designada pela autoridade maritima, que proferira decisdo no prazo e forma previstos no caput.

§ 2° Em caso de recurso contra a aplicagéo da pena de multa, sera exigido o depésito prévio do respectivo valor, devendo o infrator juntar, ao recurso, o

correspondente comprovante.
Art. 25. As infragdes s&o passiveis das seguintes penalidades:
I - multa;
Il - suspenséo do certificado de habilitagéo;
lll - cancelamento do certificado de habilitagzo;
IV - demoligéo de obras e benfeitorias.
Paragrafo Gnico. As penalidades previstas nos incisos | e IV poderdo ser cumuladas com qualquer das outras.
Art. 26. O Poder Executivo fixara anualmente o valor das multas, considerando a gravidade da infrag&o.

-Art. 27. A pena de suspensao ndo podera ser superior a doze meses.

Art. 28. Decorridos dois anos de imposi¢do da pena de cancelamento o infrator podera requerer a sua reabilitagao, submetendo-se a todos 0s requusntos
estabelecudos para a certlﬁcag:éo de habilitagao. : v

Art. 29. A demoligdo, ordenada pela autondade maritima, de obra ou benfeitoria sera realizada pelo infrator, que arcaré também com as despesas referentes ;é
recomposngéo do Iocal restaurando as condu;oes antenormente existentes para a navegagéo - . :

contratagéo de tenceiros as expencas do infrator.

Art. 30. S3o circunstancias agravantes:
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| - reincidéncia;

Il - emprego de embarcag&o na pratica de ato ilicito;
lll - embriaguez ou uso de outra substancia entorpecente ou toxica;
IV - grave ameaga a integridade fisica de pessoas.

Art. 31. A aplicagédo das penalidades para as infragbes das normas baixadas em decoméncia do disposto na alinea b do inciso | do art. 4° desta Lei, cometidas
rnas areas adjacentes as praias, far-se-a:

I - na hipétese prevista no art. 6° desta Lei, pelos 6rgdos municipais competentes, no caso da pena de multa, sem prejuizo das penalidades previstas nas leis e
posturas municipais;

Il - pela autoridade competente designada pela autoridade maritima, nos demais casos.
Art. 32. Ressalvado o disposto no § 2° do art. 24 desta Lei, o infrator dispora do prazo de quinze dias corridos, a contar da intimag&o, para pagar a multa.

Art. 33. Os acidentes e fatos da navegagio, definidos em lei especffica, ai incluidos os ocoridos nas plataformas, serdo apurados por meio de inquérito
- -administrativo instaurado pela autoridade maritima, para posterior julgamento no Tribunal Maritimo.

Paragrafo anico. Nos casos de que trata este artigo, € vedada a aplicagdo das sangdes previstas nesta Lei antes da decis&o final do Tribunal Maritimo, sempre
que uma infrag&o for constatada no curso de inquérito administrativo para apurar fato ou acidente da navegagéo, com excegéo da hipétese de poluigéo das aguas.

Art. 34. Respondem solidaria e isoladamente pelas infragdes desta Lei:

| - no caso de embarcagéo, o proprietario, o armador ou preposto;

Il - o proprietario ou construtor da obra;

l-a pessoa fisica ou juridica proprietaria de jazida ou que realizar pesquisa ou lawa de minerais;

IV - o autor m'ateriai. | -
o

Art. 35. As multas, exceto as previstas no inciso | do art. 31, seréo arrecadadas pela autoridade maritima, sendo o montarite aufendo empregado nas atmdades
de fiscalizagao desta Lei e das normas decorrentes : :

CAPITULO Vi
Dlsposu;oes Finais e Transitorias

Art. 36. As normas decorrentes desta Lei obedecerao no que couber, aos atos e resolug:oes intemacionais ratificados pelo Brasn especificamente aos reiatwos u‘j
a salvaguarda da vida humana nas aguas, a seguranga da navegagao e ao controle da polui¢do ambiental causada por embarcagses. :
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Art. 37. A argligdo contra normas ou atos baixados em decomréncia desta Lei-serd encaminhada & autoridade que os aprowu e, em grau de recurso, a
autoridade a qual esta estiver subordinada.

Art. 38. As despesas com os senigos a serem prestados pela autoridade maritima, em decorréncia da aplicagdo desta Lei, tais como vistorias, testes e
homologacgéo de equipamentos, pareceres, pericias, emisséo de certificados e outros, serdo indenizadas pelos interessados.

Paragrafo (inico. Os emolumentos previstos neste artigo terdo seus valores estipulados pela autoridade maritima e serdo pagos no ato da solicitagdo do senigo.
Art. 39. A autoridade maritima é exercida pelo Ministério da Marinha.
Art. 40. O Poder Executivo regulamentara esta Lei no prazo de cento e oitenta dias, contado a partir da data de sua publicagéo.

Art. 41. Esta Lei entra em vigor cento e oitenta dias apos a data de sua publicagzo.

Art. 42. Revogam-se o Decreto-L ei n° 2.161, de 30 de abril de 1940; os §§ 1° e 2° do art. 3°, o art. 5° e os arts. 12 a 23 do Decreto-Lei n° 2.538, de 27 de agqgto
de 1940; o Decreto-Lei n° 3.346, de 12 de junho de 1941; o Decreto-Lei n° 4.306. de 18 de maio de 1942; o Decreto-Lei n° 4.557, de 10 de agosto de 1942; a Lei n°

5.838, de 5 de dezembro de 1972; e demais disposigdes em contrario.

Brasilia, 11 de dezembro de 1997, 176° da Independéncia e 109° da Republica.

FERNANDO HENRIQUE CARDOSO
Mauro Cesar Rodrigues Pereira
Eliseu Padilha

Raimundo Brito

Gustavo Krause

Este texto nao substitui o publicado no DOU de 12.12.1997
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Presidéncia da Republica

Casa Civil
Subchefia para Assuntos Juridicos

DECRETO N° 2.596, DE 18 DE MAIO DE 1998.

Regulamenta a Lei n° 9.537, de 11 de dezembro de 1997, que dispbe sobre a
seguranca do trafego aquaviario em aguas sob jurisdig8o nacional.

O PRESIDENTE DO SENADO FEDERAL , no exercicio do cargo de PRESIDENTE DA REPUBLICA, no uso da atribuigdo que Ihe confere o art. 84, inciso IV, da
Constituigéo, e tendo em vista o disposto no art. 40, da Lei n® 9.537, de 11 de dezembro de 1997,

DECRETA:
- Art.. 1° Fica aprovado na forma do Anexo a este Decreto o Regulamento de Seguranga do Trafego Aquaviario em Aguas sob Jurisdigdo Nacional.
Art . 2° O Regulamento de que trata este Decreto entra em vigor em 9 de junho de 1998.

Art . 3° Este Decreto entra em vigor na data de sua publicagéo.

Art . 4° Ficam revogados a partir de 9 de junho de 1998, os Decretos n® 87.648, de 24 de setembro de 1982, n° 87.891, de 3 de dezembro de 1982, n° 97.026, de
1° de novembro de 1988, n° 511, de 27 de abril de 1992, e n°® 2.117. de 9 de janeiro de 1997.

‘Brasilia, 18 de maio de 1998; 177° da Independéncia e 110° da Republica.

ANTONIO CARLOS MAGALHAES
Mauro César Rodrigues Pereira
Eliseu Padilha

Raimundo Brito

Gustavo Krause

Este texto ndo substitui o publicado no DOU de 19.5.1598
REGULAMENTO DE SEGURANGA DO TRAFEGO AQUAVIARIO EM AGUAS SOB JURISDIGAO NACIONAL

CAPITULO |
DO PESSOAL

Art. 1° Os aquavarios constituem sos seguintes grupos:
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I - 1° Grupo - Maritimos: tripulantes que operam eﬁ)arcagées classificadas para navegagdo em mr aberto, apoio portuario e para a navwegagao interior nos
canais, lagoas, baias, angras, enseadas e areas maritimas consideradas abrigadas;

It - 2° Grupo - Fluvidrios: tripulantes que operam embarcagdes classificadas para a navegagzo interior nos lagos, rios e de apoio fluval;
Il - 3° Grupo - Pescadores: tripulantes que exercem atividades a bordo de embarcagzo de pesca;

IV - 4° Grupo - Mergulhadores: tripulantes ou profissionais nao-tripulantes com habilitagdo certificada pela autoridade maritima para exercer atribuigoes
diretamente ligadas & operagédo da embarcagéo e prestar senigos eventuais a bordo as atividades subaquéticas;

-V --5° Grupo - Préticos: aquaviarios ndo-tripulantes que prestam senigos de praticagem embarcados;
VI - 8° Grupo - Agentes de Manobra e Docagem: aquaviarios ndo-tripulantes que manobram navios nas fainas em diques, estaleiros e carreiras.
Paragrafo anico. Os grupos de aquaviarios s&o constituidos pelas categorias constantes do Anexo | a este Regulamento.
Art. 2° Os Amadores constituem um unico grupo com as categorias constantes do item Il do Anexo | a este Regulamento.

CAPITULO II
DA NAVEGAGAO E EMBARCAGOES

Art. 3° A navegagéo, para efeito deste Regulamento, e classificada como:

| - mar aberto: a realizada em aguas maritimas consideradas desabrigadas, podendo ser de:

a) longo curso: a realizada entre portos brasileiros e estrangeiros;

b) cabotagem: a realizada entre portos ou pontos do territério brasileiro utilizando a cia maritima ou esta e as vias navegaweis interiores;

c) apoio maritimo: a realizada para o apoio logistico a embarcagdes e instalagbes em aguas temitoriais nacionais e na Zona Econémica Exclusiva, que atuem
nas atividades de pesquisa e lawa de minerais e hidrocarbonetos

. ’ - . . N . . o : ) L--
I - Interior: a realizada em hidrovias interiores, assim considerados rios, lagos, canais, lagoas, baias, angras, enseadas e areas maritimas consideradas. ." ¢ s
- 1.

..n
——
-

Paragrafo Gnico. A nawegagédo realizada exclusivamente nos portos e terminais aquavnénos para atendimento de embarcagoes e mstalagoes portugsi Higs &’
cIassﬂicada como de apoio portuario. R

‘Art. 4° Caberé a autoridade maritima estabelecer os requisités para homologagéo de Estagées de Manutengéo de E'quipa'mentos de Salvatagem.

RN

Art. 5° A autoridade maritima podera delegar competéncia para entidades espemahzadas plblicas ou pnvadas para aprovar processos, emitir documerfids, o

realizar vistorias e atuar em nome do Gowerno brasileiro em assuntos relativos a seguranga da navegagao salvaguarda da vnda humana e prevengéao da pqurg c%
ambiental.
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CAPITULO Il
DO SERVIGCO DE PRATICAGEM

Art. 82 O senigo de praticagem & constituido de pratico, lancha de pratico e atalaia. (Redaggio dada pelo Decreto n° 7.860, de 2012)

CAPITULO IV
DAS INFRAGOES E PENALIDADES.

SEGCAO|
Das Disposi¢cbes Gerais

Art. 7° Constitui infragéio as regras do trafego aquaviario a inobsenvéncia de qualquer preceito deste Regulamento, de normas complementares emitidas pela
autoridade maritima e de ato ou resolugéo intemacional ratificado pelo Brasil, sendo o infrator sujeito as penalidades indicadas em cada artigo.

§ 1° E da competéncia do representante da autoridade maritima a prerogativa de estabelecer o valor da multa e o periodo de suspensdo do Certificado de
Habilitag&o, respeitados os limites estipulados neste Regulamerito.

§ 2° As infragbes, para efeito de multa, estéo classificadas em grupo, sendo seus valores estabelecidos pelo Anexo Il a este Regulamento.

§ 3° Para efeito deste Regulamento o autor material da infrag&o podera ser:

| - o tripulante;

Il - o proprietério, armador ou preposto da embarcagéo; f“ F é;t X
- ‘ : _ ‘ _ - 8 &

Il - a pessoa fisica ou juridica que construir ou alterar as caracteristicas da embarcagéo; , , . X &1 =l

IV - o construtor ou proprietario de obra sob, sobre ou as margens das aguas;

Vi - o pratico; -

Vi - 0 agente de manobra e docagem.

Art. 8° A penalidade de suspenséo do Certificado de habilitag&o para as infragdes previstas neste capitulo, somente podera ser aplicada ao aquawviario ou (ﬁédor
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embarcados e ao prético.

Art. 9° A infragdo e seu autor material serdo constatados:
I - no momento em que for praticada a infragéo;

Il - mediante apuraco;

Il - por inquérito administrativo.

Art. 10. A reincidéncia, para efeito de gradagdio das penalidades deste Regulamento, é a repetigéio da pratica da mesma infragdo em um periodo igual ou inferior
a doze messes.

Paragrafo Unico. A reincidéncia implicara, em caso de pena de multa ou suspensdo do Certificado de Habilitagao, se o proprio artigo que a impuser n&o
estabelecer outro procedimento, na multiplicagio da penalidade por dois, trés e assim sucessivamente, conforme as repeticdes na pratica da infragdo.

SECAOII
Das Infragdes Imputaweis aos Autores Matenais e das Penalidades

Art. 11. Conduzir embarcagado ou contratar tripulantes sem habilitagdo para opera-la:
Penalidade: multa do Grupo E.

Art. 12. Infragdes relativas a documentag&o de habilitagdo ou ao controle de satide:
.| - ndo possuir a documentagéo relativa a habilitagdo ou ao controle de salide:
Penalidade: multa do grupo D;

Il - ndo portar a documentagao relativa a habilitagdo ou ao controle de satde:

Penalidade: multa do grupo B ou suspenséo do Certificado de Habilitagdo até sessenta dias; . . NELT
Il - portar a documentagao relativa a habilitagéo ou ao controle de salde desatualizada: ' e B

: o .
_ 2

Penalidade: multa do grupo A, multiplicada pelo niumero de faltas, ou s'uspenséo do Certificado de habilitagdo até doze messes.

| ?vgf EU «

Art. 14 infracdes relativas ao Rol de'Equipagem ou Rol-Portuario: o

I - ndo possuir Rol de Equipagem ou rol Portuario;

Penalidade: muilta do grupo D;
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I - possuir Rol de Equipagem ou Rol Portuario em desacordo com o Cartéo de Tripulagcdo de Seguranca:
Penalidade: multa do grupo C ou suspenséo do Certificado de Habilitagio até trinta dias

ll - ndo portar Rol de Equipagem ou Rol Portuério:

Penalidade: multa do grupo B ou suspenséo do Certificado de Habilitagao até trinta dias;

Art. 15. InfracBes relativas a dotacéo de itens e equipagem de bordo:

I - apresentar-se sem a dotagédo regulamentar:

Penalidade: multa do grupo D ou suspenséo do Certificado de habilitagéo até sessenta dias;

I - apresentar com a dotac&o incompleta:

Penalidade: multa do grupo C ou suspenséo do Certificado de habilitagéo até trinta dias ;

It - apresentar-se com item ou equipamento da dotacao inoperante, em mau estado ou com prazo de validade vencido:
Penalidade: multa do grupo C ou suspenséo do Certificado de habilitacdo até trinta dias.

Art. 16. Infracbes relativas ao registro e inscricdo das embarcacoes:

I - deixar de inscrever ou de registrar a embarcagio:

Penalidade: multa do grupo D;

if - ndo portar documento de registro ou de inscricdo da embarcacgao:

Penalidade: multa do grupo C ou suspens&o do Certificado de Habilitagéo até trinta dias.

Art. 17. lnfraéées relativas a identificagéo visual da embarcagdo e demais marcagdes no casco:

I- efetuér as marcas de borda live em désacordo com aé especificagbes do respectivo certificado:
Penalidade: multa do grupo D ou suspensé&o do Certificado de »habilitégéo até sessenta dias;

Il - deixar de marcar mo casco as marcas de borda livre: |

Penalidade: multa do grupo D ou suspensao do Certificado de Habilitagio até trinta dias;
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Il - deixar de marcar no casco o nove da embarcagao e o porto de inscrigao:

Penalidade: multa do grupo C ou suspenséo do Certificado de Habilitag&o até trinta dias;

IV - deixar de efetuar outras marcagdes previstas:

Penalidade: multa do grupo A ou suspenséo do Certificado de habilitagdo até trinta dias.

Art. 18. InfragGes relativas as caracteristicas das embarcagdes:

| - efetuar alteragdes ou modificagbes nas caracteristicas da embarcagdo em desacordo com as normas:
Penalidade: multa do grupo E;

Il - operar heliponto em desacordo com as normas:

Penalidade: multa do grupo D ou suspensao do Certificado de habilitagdo até sessenta dias.

Art. 19. Infragbes relativas aos certificados e documentos equivalentes, pertinentes & embarcagéo:
| - ndo possuir qualquer certificado ou documento equivalente exigido:

Penalidade: multa do grupo D ou suspenséo do Certificado de habilitagdo até sessenta dias.

Il - n&o portar os certificados ou documentos equivalente exigido:

Penalidade: multa do grupo C ou suspens&o do Certificado de Habilidade até trinta dias;

Il - certificados ou documentos equivalentes exigidos com prazo de validade vencido:

Penalidade: multa do grupo C ou suspenséao do Certificado de Habilitagao até trinta dias.

Art. 20. Infragbes relativas aos equibamentos e luzes de navega’géo:

| - sem as luzes de navegacéo:
' Penalidade: multa do grupo C;

il - operar luzes de navegag&o em desacordo com as nomaé:

Il - apresentar-se com falta de equipamento de navegagéo exigido:
www.planalto.gov.br/ccivil_03/decreto/D2596.htm
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Penalidade: multa do grupo B ou suspenszo do Certificado de Habilitagzo até sessenta dias;

IV - apresentar-se com equipamento de navegagao defeituoso ou inoperante:

Penalidade: multa do grupo B ou suspenso do Certificado de habilitagéo até trinta dias;

Art. 21. InfragGes relativas aos requisitos de funcionamento dos equipamentos:

| - equipamentos de comunicagdes inoperantes ou funcionamento dos equipamentos:

Penalidade: multa do grupo C ou suspenséo do Certificado de habilitagdo até trinta dias;

Il - equipamentos de combate a incéndio e de protegdo contra incéndio inoperante ou funcionando precariamente:
Penalidade: multa do Grupo C ou suspens&o do Certificado de Habilitagao até sessenta dias;

lll - dispositivos para embarque de pratico inoperante ou funcionando precariamente:

Penalidade: multa do grupo B ou suspensé&o do Certificado de habilitagao até trinta dias.

Art. 22. Infrages referentes as normas de transporte:

| - transportar excesso de carga ou representar-se com as linhas de carga ou marcas de borda liwve submersas:
Penalidade: multa do grupo G ou suspenséao do Certificado de habilitagdo até sessenta dias;

Il - transportar excesso de passageiros ou exceder a lotagédo autorizada:

Penalidade: multa do grupo G ou suspensao do Certificado de habilitagdo até sessenta dias;

il - transportar carga perigosa com as normas:

Pen‘alidade: multa do grupo F ou suspenso do Certificado de Habilitagdo até tn‘nta dias;

V- tfanspoftar carga ho convés em des'aicordo com as normas‘:-
'P'enalidad‘e: multa do gmbb Fou suspénséo do Certiﬁcado de Habiiitagéo até trinta dias;

V - descumprir qualquer outra-regra prevista:

Penalidade: multa do grupo E ou suspens&o do lCertiﬁcado'de habilitagéo até trinta dias.
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Art. 23. InfragBes as normas de trafego:
I - conduzir embarcagédo em estado de embriaguez ou ap6s uso de substancia entorpecente ou toxica, quando nédo constituir crime previsto em lei:

Penalidade: suspensdo do Certificado de habilitagéo até cento e vinte dias. A reincidéncia sujeita o infrator & pena de cancelamento do Certificado de
Habilitagéo;

Il - trafegar em area reservada a banhista ou exclusiva para determinado tipo de embarcagé&o:
- Penalidade: multa do grupo D ou suspenséo do Certificado de Habilitagdo até sessenta dias;
Il - deixar de contratar pratico quando obrigatério:
Penalidade: muita do grupo D ou suspenséo do Certificado de habilitagéo até sessenta dias;
IV - descumprir regra do regulamento Intemacional para Evitar Abalroamento no Mar-RIPEAM:
Penalidade: muita do grupo D ou suspenséo do Certificado de Habilitagéo até sessenta dias;
V - causar danos a sinais nauticos:
Penalidade: muita do grupo E ou suspenséo do Certificado de Habilitagzo até trinta dias.
Art. 23. InfragGes as normas de trafego:
I - conduzir embarcag&o em estado de embriaguez ou ap6s uso de substancia entorpecente ou toxica, quando ndo constituir crime previsto em lei:

Penalidade: suspensédo do Certificado de Habilitagso até cento e vinte dias. A reincidéncia sujeitara o infrator & pena de cancelamento do Certificado de
Habilitag&o;

Il - trafegar em érea reservada a banhista ou exclusiva para determinado tipo de embarcagéo:
Penalidade: multa do grupo D ou suspensé&o do Certificado de habilitagao até sessenta dias;
- deixaf de contratar pratico quando obrigatérib:

| Penalidade: multé do grupo D ou suspenséo do Certificado de Habilitagéo até sesSénta dias;

IV - descumprir regra do Regulamento interacional para Evitar Abalroamento no M_ar-RlPEAM:

Penalidade: multa do grupo D ou suspens&o do Certificado de habilitagéo até sessenta dias;
www.planalto.gov.briccivil_03/decreto/D2596.htm '
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V - causar danos a sinais nauticos:

Penalidade: multa do grupo D ou suspensdo do Certificado de Habilitag&do até sessenta dias;

VI - descumprir as regras regionais sobre trafego, estabelecidos pelo representante local da autoridade maritima:
Penalidade: multa do grupo D ou suspensao do Certificado de Habilitagdo até sessenta dias;

VII - velocidade superior & permitida:

Penalidade: multa do grupo C ou suspens&o do Certificado de Habilitagdo até trinta dias;

VIl - descumprir qualquer outra regra prevista, ndo especificada nos incisos anteriores:

Penalidade: multa do grupo C ou suspens3o do Certificado de Habilitagéo até trinta dias.

Art. 24, Sdo aplicaveis ao Comandante, em caso de descumprimento das competéncias estabelecidas no art. 8° da Lei n° 9.537, de 1997, a multa do grupo G e
suspenséo do Certificado de Habilitagao até doze meses.

Art. 25. S@o infragGes imputaweis ao Pratico:

| - recusar-se a prestagéo do senigo de praticagem:

Penalidade: suspensdo do Certificado de Habilitagdo até doze meses ou, em caso de reincidéncia, o cancelamento;

Il - deixar de cumprir as normas da autoridade maritima sobre o Senigo de Praticagem:

Penalidade: suspenséo do Certificado de habilitagéo até cento e vinte dias.

Art. 26. infrag&io &8s normas relativas a execugéo de obra sob, sobre ou 4s margens das aguas:

Penalidade: multa do grupo E, e demoii(;ao da obra, daso esta impeca, venha a impedir ou afete a segdrahga da navegagao no local.

Art. 27. Infragdo as normas relativas & execugdo de pesquisa, dragagem ou lawra de jazida mineral sob, sobre ou as margens das aguas:

Penalidade: multa do grupo E, e retirada da embarcagao ou demolicdo da’ benfeltona quando a atmdade |mped|r vier a |mped|r ou afetar a segur
navegagao no local. ' :

Art. 28. Infragoes as normas e atos nao previstos neste regulamento

| - sobre tripulantes e tnpulagao de seguranca:
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Penalidade: multa do grupo E ou suspensao do Certificado de Habilitag3o até doze meses;

Il - sobre casco, instalages, equipamentos, pintura e conservagéo da embarcagao. Inclusive sobre funcionamento e requisitos operacionais dos dispositivos,
equipamentos e maquinas de bordo:

Penalidade: multa do grupo E ou suspens&o do Certificado de Habilitaggo até sessenta dias.

CAPITULO V
DAS MEDIDAS ADMINISTRATIVAS

Art. 29. As medidas administrativas serdo aplicadas pelo representante da autoridade maritima, por meio de comunicagdo formal, ao autor material.

Paréagrafo Gnico. Em situagdo de emergéncia e para preservar a salvaguarda da vida humana ou a seguranga da navegagéo, a medida sera aplicada liminarmente,
devendo a comunicagdo formal ser encaminhada posteriormente.

CAPITULO VI
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art. 30. A autoridade maritima ouvird o ministério dos Transportes quando do estabelecimento de normas e procedimento de seguranga que possam ter
repercuss&o nos aspectos econdmicos e operacionais do transporte maritimo.

Art. 31. Os casos omissos ou ndo previstos neste Regulamento serdo resohidos pela autoridade maritima.

www.planalto.govbr/ccivil_03/decreto/D2596.him ' ' ' 10/10



MARINHA DO BRASIL

PB/JL/10.6/C COMANDO DE OPERACOES NAVAIS
F-100359/2007

PORTARIA N¢ 61/ComOpNav, DE 28 DE MAIO DE 2007.

Fixa as areas de jurisdigdo das Capitanias dos
Portos e Capitanias Fluviais, suas Delegacias ¢
Ageéncias.

O COMANDANTE DE OPERACOES NAVAIS, no uso das atribuiges
que lhe sdo conferidas pela Portaria n® 78/MB, de 4 de abril de 2006, resolve:

Art. 1° Fixar as areas de jurisdigdo das Capitanias dos Portos e Capitanias
Fluviais, suas Delegacias e Agéncias pela d1v1sao municipal, conforme discriminado na relagdo
anexa a esta Portaria.

Art. 2° Estabelecer que os cursos d’dguas limitrofes as dreas de jurisdigdo
fixadas por esta Portaria, cuja subordinagfdo n3o esteja definida, ficarfio sob jurisdigio das
Organizagdes Militares do Sistema de Seguranga do Trafego Aquavidrio localizadas 4 margem
esquerda dos mesmos.

Art. 3° Esta Portaria entra em vigor na presente data.

Art. 4° Revoga-se a Portaria n® 115, de 13 de outubro de 2006. ..

KLEBER LUCIANO DE ASSIS
Almirante-de-Esquadra
Comandante
RICARDO CESAR FERNANDES DA SILVA
Capitio-de-Corveta

Assistente ’
IAUTENTICADO DIGITALMENTE

Distribuicdo: v
Listas 003, 31, 32 ¢ 80, EMA, DPC, DAJdM (Bol MB), GCM, SDM (Arq MB), CON-10,
CON-10.6 e Arquivo



4. AGENCIA FLUVIAL DE IMPERATRIZ (Aglmperatriz)

MUNICIPIO UF MUNICIPIO ‘ UF
AGUIARNOPOLIS TO |ANANAS ‘ TO
ANGICO TO |ARAGOMINAS . |TO
ARAGUAINA TO |ARAGUANA 1TO .
ARAGUATINS TO |AUGUSTINOPOLIS TO
AXIXA DO TOCANTINS TO |BABACULANDIA - - [TO
BARRA DO OURO TO |BREJO GRANDE DO ARAGUAIA |PA
BURITI DO TOCANTINS TO |CACHOEIRINHA TO
CAMPOS LINDOS TO |CARMOLANDIA , _ TO
CAROLINA MA |CARRASCO BONITO TO
DARCINOPOLIS TO |DIVINOPOLIS DO TOCANTINS TO
ESPERANTINA TO |ESTREITO MA
FILADELFIA TO |GOIATINS |TO
IMPERATRIZ MA |ITAGUATINS | TO
JOAO LISBOA MA |LUZINOPOLIS 1To
MAURILANDIA DO TOCANTINS TO |MONTE DO CARMO - |TO
MONTES ALTOS MA | MURICILANDIA - 1TO
NAZARE TO |NOVA OLINDA TO
NOVA ROSALANDIA TO |OLIVEIRA DE FATIMA . |TO
PALESTINA DO PARA PA |PALMEIRAS DO TOCANTINS ~ [To
PICARRA PA |[PIRAQUE TO
PRAIA NORTE TO |PORTO FRANCO K o IMA
PUGMIL TO |RIACHINHO TO
RIBAMAR FIQUENE MA |RIO MARIA PA
SAMPAIO TO [SANTAFEDO ARAGUAIA - - |[TO.
SANTA MARIA DO TOCANTINS TO |SANTA RITA DO TOCANTINS TO
SANTA TEREZINHA DO TOCANTINS TO |SAO BENTO DO TOCANTINS TO
SAO GERALDO DO ARAGUAIA PA [SAO JOAO DO ARAGUAIA PA
SAO MIGUEL DO TOCANTINS TO |SAO SEBASTIAO DO TOCANTINS - |TO
SITIO NOVO DO TOCANTINS TO | TOCANTINOPOLIS » TO
WANDERLANDIA - TO |XAMBIOA TO -

E: ‘

- sobre o rio Tocantins, no trecho compreendido entre os municipios de Palmeirante (TO) (exclusxve)
e Esperantina (TO); e

- sobtre o rio Araguaia, no trecho compreendido entre os mun101p10s de Pau d’Arco (TO) (exclusive) e
S#o Jodo do Araguala (PA).

VIII - COMANDO DO 8" DISTRITO NAVAL

(l. CAPITANIA DOS PORTOS DE SAO PAULO (CPSP)
/

] MUNICIPIO UF MUNICIPIO | UF
AGUAI SP |AGUANIL ‘ MG
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CPSP

MUNICIPIO UF MUNICIPIO UF
AGUAS DA PRATA SP |AGUAS DE LINDOIA SP
AIURUOCA MG | ALAMBARI SP
ALAGOA MG | ALBERTINA MG
ALFENAS MG | ALPINOPOLIS MG
ALTEROSA MG | ALTINOPOLIS SP
ALUMINIO SP |AMPARO SP
ANALANDIA SP | ANDRADAS MG
ANGATUBA SP |APIAI SP -
ARACARIGUAMA SP | ARACOIABA DA SERRA SP
ARARAS SP | ARCEBURGO MG
ARCOS MG | AREADO MG
ARTUR NOGUEIRA SP [ATIBAIA SP
BAEPENDI MG |BAMBUI MG
BANDEIRA DO SUL MG | BARRA DO CHAPEU SP
BARRA DO TURVO SP |BARUERI SP
BERTIOGA SP |BOA ESPERANCA MG
BOITUVA SP |BOM JESUS DA PENHA MG
BOM JESUS DOS PERDOES SP |[BOM REPOUSO MG
BOM SUCESSO MG |BOM SUCESSO DE ITARARE SP
BORDA DA MATA MG |BOTELHOS MG
BRAGANCA PAULISTA SP |[BRASOPOLIS MG
BUENO BRANDAO MG |BURI SP
CABO VERDE MG [CABREUVA SP
CACHOEIRA DE MINAS MG | CACONDE SP
CAIEIRAS SP |CAJAMAR SP
CAJATI SP |CAJURU SP
CALDAS MG | CAMACHO MG
CAMANDUCAIA MG [ CAMBUI MG
CAMBUQUIRA MG | CAMPANHA MG
CAMPESTRE MG | CAMPINA DO MONTE ALEGRE SP
CAMPINAS SP |CAMPO BELO MG
CAMPO LIMPO PAULISTA SP |CAMPO DO MEIO MG
CAMPOS GERAIS MG | CANA VERDE MG
CANANEIA SP |CANDEIAS MG
CAPAO BONITO SP |CAPELA DO ALTO SP
CAPETINGA MG | CAPITOLIO MG
CAPIVARI SP |CARAPICUIBA SP
CAREACU : MG | CARMO DA CACHOEIRA MG
CARMO DA MATA MG | CARMO DE MINAS MG
CARMO DO CAJURU MG [ CARMO DO RIO CLARO MG
CARMOPOLIS DE MINAS MG | CARRANCAS MG
CARVALHOPOLIS MG | CASA BRANCA SP
CASSIA MG | CASSIA DOS COQUEIROS SP
CAXAMBU MG | CERQUILHO |sp
CESARIO LANGE SP [CLARAVAL MG
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CPSP

MUNICIPIO UF MUNICIPIO UF
CLAUDIO MG | CONCEICAO DA APARECIDA MG
CONCEICAO DAS PEDRAS MG | CONCEICAO DO RIO VERDE MG
CONCEICAO DOS OUROS MG [CONCHAL |SP
CONGONHAL MG | CONSOLACAO MG
COQUEIRAL MG | CORDISLANDIA MG
CORREGO DO BOM JESUS MG | CORREGO FUNDO MG
CORUMBATAI SP |COSMOPOLIS SP
COTIA SP |CRISTAIS MG
CRISTINA MG |CRUZILIA MG
CUBATAO SP |DELFIM MOREIRA MG
DELFINOPOLIS MG | DESCALVADO SP
DIADEMA SP |DIVINOLANDIA ISP
DIVINOPOLIS MG |DIVISA NOVA MG
DOM VICOSO MG | DORESOPOLIS MG
ELDORADO SP [ELIAS FAUSTO SP
ELOI MENDES MG |EMBU SP
EMBU-GUACU SP |ENGENHEIRO COELHO Sp
ESPIRITO SANTO DO DOURADO MG | ESPIRITO SANTO DO PINHAL‘ SP
ESTIVA MG |ESTIVA GERBI SP
EXTREMA MG |FAMA MG
FERRAZ DE VASCONCELOS SP |FORMIGA MG
FORTALEZA DE MINAS MG | FRANCISCO MORATO SP
FRANCO DA ROCHA SP |GONCALVES MG
GUAPE MG | GUAPIARA SP
GUARANESIA MG | GUARET SP
GUARUJA SP |GUARULHOS SP
GUAXUPE MG |HELIODORA MG
HOLAMBRA SP |HORTOLANDIA “|SP
IBIRACI MG |IBITIURA DE MINAS MG
IBITURUNA MG |IBIUNA SP
IGUAPE SP |IGUATAMA MG
JACI MG |[ILHA COMPRIDA SP
ILICINEA MG | INCONFIDENTES MG
INDAIATUBA SP |INGAI ; MG
IPERO SP |IPORANGA SP
IPUTUNA MG |ITABERA SP
ITAJUBA MG [ITAMOGI MG
ITAMONTE MG |ITANHAEM SP
ITANHANDU MG |[ITAOCA SP
ITAPECERICA MG |ITAPECERICA DA SERRA |SP
ITAPETININGA SP |ITAPEVA SP
ITAPEVA MG |ITAPEVI SP
ITAPIRA SP |ITAPIRAPUA PAULISTA SP
ITAQUAQUECETUBA SP |ITARARE SP
ITARIRI

SP |ITATIBA
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CPSP

MUNICIPIO UF MUNICIPIO UF
ITAU DE MINAS MG [ITAUNA MG
ITIRAPUA SP |ITOBI SP
ITU SP |[ITUMIRIM MG
ITUPEVA SP |ITUTINGA MG
JACUI MG | JACUPIRANGA SP
JACUTINGA MG |JAGUARIUNA SP
JANDIRA SP |[JAPARAIBA MG
JARINU SP |JESUANIA MG
JOANOPOLIS SP [JTUMIRIM SP
JUNDIAI SP |JUQUIA SP
JUQUITIBA SP |JURUAIA MG
LAGOA DA PRATA MG |LAMBARI MG
LARANJAL PAULISTA SP [LAVRAS MG
LEME SP |LINDOIA SP
LOUVEIRA SP |LUMINARIAS MG
MACHADO MG |[MAIRINQUE SP
MAIRIPORA SP |MARIA DAFE MG
MARMELOPOLIS MG [MAUA SP
MINDURI MG {MIRACATU SP
MOCOCA SP |MOGI GUACU SP
MOGI-MIRIM SP |MOMBUCA SP
MONGAGUA SP | MONSENHOR PAULO MG
MONTE ALEGRE DO SUL SP |MONTE BELO MG
MONTE MOR SP |MONTE SANTO DE MINAS MG
MONTE SIA0 MG |[MORUNGABA SP
MUNHOZ MG |MUZAMBINHO MG
NATERCIA MG |NAZARE PAULISTA SP
NAZARENO MG | NEPOMUCENO MG
NOVA CAMPINA SP |NOVA ODESSA SP
NOVA RESENDE MG | OLIMPIO NORONHA MG
OLIVEIRA MG |OSASCO SP
OURO FINO MG [PAINS MG
PARAGUACU MG |PARAISOPOLIS MG
PARIQUERA-ACU SP |PASSA QUATRO MG
PASSOS MG |PATROCINIO PAULISTA SP
PAULINIA SP |PAULISTANIA SP
PEDRA BELA SP |PEDRA DO INDAIA MG
PEDRALVA MG | PEDREIRA SP
PEDRO DE TOLEDO SP |PERDOES MG
PEREIRAS - SP {PERUIBE SP
PIEDADE SP |PILAR DO SUL SP
PIMENTA MG |PINHALZINHO SP
PIRACAIA SP | PIRANGUACU MG
PIRANGUINHO MG |PIRAPORA DO BOM JESUS SP
PIRASSUNUNGA SP |PIUMHI MG
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Proc. NGO/~ li;y;; B

tsis drigues

Re efrigues
CPSP

MUNICIPIO UF MUNICIPIO UF

POA SP |POCO FUNDO MG
POCOS DE CALDAS MG |PORTO FELIZ SP
PORTO FERREIRA SP |POTIM SP
POUSO ALEGRE MG | POUSO ALTO MG
PRAIA GRANDE SP |PRATAPOLIS MG
QUADRA SP |RAFARD SP
REGISTRO SP |RIBEIRA SP
RIBEIRAO BRANCO SP |RIBEIRAO GRANDE SP
RIBEIRAO PIRES SP |RIBEIRAO VERMELHO MG
RIO DAS PEDRAS SP |RIO GRANDE DA SERRA SP
RIVERSUL SP |SALTINHO SP
SALTO SP |SALTO DE PIRAPORA . |SP
SANTA CRUZ DA CONCEICAO SP |SANTA CRUZ DA ESPERANCA SP
SANTA CRUZ DAS PALMEIRAS SP |SANTA RITA DE CALDAS MG
SANTA RITA DO PASSA QUATRO SP [SANTA RITA DO SAPUCAI MG
SANTA ROSA DE VITERBO SP |SANTANA DA VARGEM MG
SANTANA DE PARNAIBA SP [SANTANA DO JACARE MG
SANTO ANDRE SP |SANTO ANTONIO DA ALEGRIA SP -
SANTO ANTONIO DE POSSE SP |SANTO ANTONIO DO AMPARO MG
SANTO ANTONIO DO JARDIM SP |SANTO ANTONIO DO MONTE MG
SANTOS SP |SAOBENTO ABADE MG
SAO BERNARDO DO CAMPO SP |SAO CAETANO DO SUL SP
SAO FRANCISCO DE PAULA MG | SAO GONCALO DO SAPUCAI MG
SAO JOAO BATISTA DO GLORIA MG |[SAO JOAO DA BOA VISTA SP
SAO JOAO DA MATA MG [SAO JOSE DA BARRA MG
SAO JOSE DO ALEGRE MG [SAO JOSE DO RIO PARDO SP
SAO LOURENCO MG [SAO LOURENCO DA SERRA SP
SAO MIGUEL ARCANJO SP |SAO PAULO SP
SAO PEDRO DA UNIAO MG |SAO ROQUE .. .. |sp
SAO ROQUE DE MINAS MG |SAO SEBASTIAO DA BELA VISTA MG
SAO SEBASTIAO DA GRAMA SP |SAO SEBASTIAO DO OESTE MG
SAO SEBASTIAO DO PARAISO MG |SAO SEBASTIAO DO RIO VERDE MG
SAO SIMAO SP |[SAO THOME DAS LETRAS MG
SAO TIAGO MG [ SAO TOMAS DE AQUINO MG
SAO VICENTE SP |SAPUCAIMIRIM MG
SARAPUI SP |SENADOR AMARAL MG
SENADOR JOSE BENTO MG |SERITINGA MG
SERRA AZUL ' SP |SERRA NEGRA SP
SERRANIA MG | SETE BARRAS SP
SILVIANOPOLIS MG |SOCORRO = SP
SOLEDADE DE MINAS MG |SOROCABA SP
SUMARE ~ SP [SUZANO SP
TABOAO DA SERRA SP |TAMBAU SP
TAPIRAI SP |TAPIRATIBA SP
TAQUARAL SP | TAQUARIVAI SP
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CPSP

MUNICIPIO UF MUNICIPIO
TATUI SP |TIETE
TOCOS DO MOGI MG | TOLEDO
TRES CORACOES MG | TRES PONTAS
TUIUTI SP |TURVOLANDIA
URANIA SP |VALINHOS
VARGEM SP |VARGEM BONITA
VARGEM GRANDE DO SUL SP | VARGEM GRANDE PAULISTA
VARGINHA MG | VARZEA PAULISTA
VINHEDO SP | VIRGINIA
VOTORANTIM SP |WENCESLAU BRAZ

2. DELEGACIA DA CAPITANIA DOS PORTOS EM SAO SEBASTIAO (DelSSebastido)
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MUNICIPIO UF MUNICIPIO UF
APARECIDA SP | ARAPEI SP
AREIAS SP |ARUJA SP
BANANAL SP |BIRITIBA-MIRIM ISP
CACAPAVA SP |CACHOEIRA PAULISTA SP
CAMPOS DO JORDAO SP |CANAS SP
CARAGUATATUBA SP |CRUZEIRO SP
CUNHA SP |GUARAREMA SP-
GUARATINGUETA SP |IGARATA SP
ILHABELA SP |JACAREI SP
JAMBEIRO SP |LAGOINHA SP
LAVRINHAS SP |LORENA SP
MOGI DAS CRUZES SP |MONTEIRO LOBATO SP
NATIVIDADE DA SERRA SP |PARAIBUNA SP
PINDAMONHANGABA SP |PIQUETE SP
QUELUZ SP |REDENCAO DA SERRA SP
ROSEIRA SP |SALESOPOLIS SP
SANTA BRANCA SP |SANTA ISABEL -|Sp
SANTO ANTONIO DO PINHAL SP |SAO BENTO DO SAPUCAI SP
SAO JOSE DO BARREIRO SP |SAO JOSE DOS CAMPOS SP
SAO LUIS DO PARAITINGA SP |SAO SEBASTIAO SP
SILVEIRAS SP |TAUBATE SP
TREMEMBE SP |[UBATUBA SP
E no litoral do Estado de Sdo Paulo até o limite da praia de Boracéia.
3. CAPITANIA FLUVIAL DO TIETE — PARANA (CFTP)

MUNICIPIO UF - MUNICIPIO UF
ABADIA DOS DOURADOS MG | ADOLFO SP
AGUA COMPRIDA MG | AGUA LIMPA GO
AGUAS DE SANTA BARBARA SP | AGUAS DE SAO PEDRO SP




CFTP

MUNICIPIO UF MUNICIPIO UF |
AGUDOS SP |ALTAIR SP
ALTO ALEGRE SP |ALVARES FLORENCE sp
AMERICANA SP | AMERICO BRASILIENSE SP
AMERICO DE CAMPOS SP |ANDRADINA SP
ANHANGUERA GO | ANHEMBI SP
APARECIDA D’OESTE SP | APARECIDA DO TABOADO MS
ARACATUBA SP |ARAGUARI MG
ARAMINA SP |ARANDU SP
ARARAQUARA SP | ARAPORA MG
AREALVA SP | AREIOPOLIS SP
ARIRANHA SP |ASPASIA SP
AURIFLAMA SP |AVAI SP
AVANHANDAVA SP |AVARE SP
BADY BASSIT SP |BALBINOS - |sp
BALSAMO SP |BARAO DE ANTONINA | Sp
BARBOSA SP |BARIRI SP
BARRA BONITA SP |BARRETOS SP
BARRINHA SP |BATATAIS |sp
BAURU SP |BEBEDOURO SP
BENTO DE ABREU SP |BERNARDINO DE CAMPOS SP
BILAC SP |BIRIGUI ' |sp
BOA ESPERANCA DO SUL SP |BOCAINA SP
BOFETE SP |BORACEIA Sp
BORBOREMA |SP |BOREBI SP
BOTUCATU SP |BRAUNA SP
BREJO ALEGRE SP [BRODOWSKI SP
BROTAS SP |BURITAMA SP
BURITI ALEGRE GO |BURITIZAL SP
CACHOEIRA DOURADA MG | CACHOEIRA DOURADA GO
CACU GO |CAFELANDIA SP
CAJOBI SP |CAMPINA VERDE MG
CAMPO FLORIDO MG |CANAPOLIS MG
CANDIDO RODRIGUES SP |CAPINOPOLIS MG
CARDOSO |SP | CARNEIRINHO MG
CASCALHO RICO -|MG | CASTILHO SP
CATANDUVA SP |CATIGUA - |sp
CEDRAL ~ -|SP |CENTRALINA MG
CERQUEIRA CESAR |SP | CERQUILHO SP
CHARQUEADA SP |CLEMENTINA SP
COLINA ' SP |COLOMBIA SP
COMENDADOR GOME MG | CONCEICAO DAS ALAGOAS MG
CONCHAS - SP |CONQUISTA MG
CORDEIROPOLIS SP | COROADOS SP .
COROMANDEL MG | CORONEL MACEDO SP
CORUMBAIBA GO |COSMORAMA SP
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CFTP

MUNICIPIO UF MUNICIPIO UF
CRAVINHOS SP |[CRISTAIS PAULISTA SP
CUMARI GO |DAVINOPOLIS GO
DIRCE REIS SP |DOBRADA | SP
DOIS CORREGOS SP |DOLCINOPOLIS SP
DOURADO SP |DOURADOQUARA MG
DUMONT SP | ELISIARIO SP
EMBAUBA SP |ESTRELA D’OESTE SP
ESTRELA DO SUL MG |FARTURA SP
FERNANDO PRESTES SP |FERNANDOPOLIS SP
FLOREAL SP |FRANCA SP
FRONTEIRA MG |FRUTAL MG
GABRIEL MONTEIRO SP [GASTAO VIDIGAL SP
GAVIAO PEIXOTO SP |GENERAL SALGADO SP
GETULINA SP | GLICERIO SP
GOUVELANDIA GO |GRUPIARA MG
GUAICARA SP |GUAIMBE SP
GUAIRA SP |GUAPIACU SP
GUARA SP | GUARACAI SP
GUARACI SP |GUARANI D’OESTE SP
GUARANTA SP | GUARARAPES SP
GUARIBA SP |GUATAPARA SP
GURINHATA MG |[GUZOLANDIA SP
IACANGA SP [IARAS SP
IBATE SP |IBIRA SP:
IBITINGA SP |ICEM SP.
IGARACU DO TIETE SP  |IGARAPAVA SP
ILHA SOLTEIRA SP |INACIOLANDIA GO
INDIANAPOLIS MG |INDIAPORA SP
IPIACU MG |IPIGUA SP
IPUA SP |IRACEMAPOLIS SP
IRAI DE MINAS MG |IRAPUA SP
ITAI SP |ITAJA GO
ITAJOBI SP |ITAJU SP
ITAPAGIPE MG |ITAPOLIS SP
ITAPORANGA SP |ITAPUI SP
ITAPURA SP |[ITATINGA SP
ITIRAPINA SP |[ITUIUTABA MG
ITUMBIARA GO |[ITURAMA - MG
ITUVERAVA SP |JABORANDI SP
JABOTICABAL SP |JACI ‘ SP
JALES SP |JARDINOPOLIS SP
JAU SP |JERIQUARA SP
JOSE BONIFACIO SP |LAGOA SANTA 1GO
LAVINIA SP [LENCOIS PAULISTA SP
LIMEIRA SP |[LIMEIRA DO OESTE
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CFTP

MUNICIPIO UF MUNICIPIO UF
LINS SP |LOURDES SP
LUIS ANTONIO SP |LUIZIANIA SP
MACATUBA SP |[MACAUBAL SP
MACEDONIA SP |MAGDA SP
MANDURI SP |[MARAPOAMA SP
MATAO SP |MENDONCA SP
MERIDIANO SP |MESOPOLIS SP
MIGUELOPOLIS SP |MINEIROS DO TIETE SP
MIRA ESTRELA SP |MIRANDOPOLIS SP
MIRASSOL SP |MIRASSOLANDIA SP
MONCOES SP |MONTE ALEGRE DE MINAS IMG
MONTE ALTO SP |MONTE APRAZIVEL ' SP
MONTE AZUL PAULISTA SP |MONTE CARMELO MG
MORRO AGUDO SP |[MOTUCA SP
MURUTINGA DO SUL SP |NEVES PAULISTA SP
NHANDEARA SP |NIPOA SP
NOVA ALIANCA SP |NOVA AURORA GO
NOVA CANAA PAULISTA SP [NOVA CASTILHO ISP
NOVA EUROPA SP |[NOVA GRANADA SP
NOVA INDEPENDENCIA SP [NOVA LUZITANIA SP
NOVA PONTE MG |[NOVAIS SP
NOVO HORIZONTE SP |NUPORANGA SP
OLEO SP |OLIMPIA SP
ONDA VERDE SP |ORINDIUVA SP -
ORLANDIA SP |OUROESTE SP
OUVIDOR GO |PALESTINA SP
PALMARES PAULIST SP |[PALMEIRA D’OESTE SP
PARAISO » SP |PARANAIBA M8
PARANAPANEMA SP |[PARANAPUA -|sp
PARDINHO SP |PARISI SP
PAULO DE FARIA SP |PEDERNEIRAS SP
PEDRANOPOLIS SP |PEDREGULHO SP
PEDRINOPOLIS MG |PENAPOLIS SP
PERDIZES MG |PEREIRA BARRETO SP
PIACATU SP [PINDORAMA SP
PIRACICABA SP |PIRAJU SP
PIRAJUBA MG [PIRAJUI SP
PIRANGI SP |[PIRATININGA SP
PITANGUEIRAS SP |PLANALTO SP
PLANURA MG [POLONI SP
PONGAI SP [PONTAL SP
PONTALINDA SP |PONTES GESTAL SP
POPULINA SP |[PORANGABA SP
POTIRENDABA SP |[PRADOPOLIS SP
PRATA MG |PRATANIA SP
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CFTP :

MUNICIPIO UF MUNICIPIO UF
PRESIDENTE ALVES SP |PROMISSAO SP
REGINOPOLIS SP |RESTINGA SP
RIBEIRAO BONITO SP |RIBEIRAO CORRENTE SP
RIBEIRAO PRETO SP |RIFAINA SP -
RINCAO SP |RIO CLARO SP
RIOLANDIA SP [ROMARIA MG
RUBIACEA SP |RUBINEIA | SP
SABINO SP |SACRAMENTO MG
SALES SP [SALES OLIVEIRA |Sp
SALMOURAO SP [SANTA ADELIA SP
SANTA ALBERTINA SP |SANTA BARBARA D’OESTE SP
SANTA CLARA D’OESTE SP [SANTA ERNESTINA SP
SANTA FE DO SUL SP |SANTA GERTRUDES SP
SANTA JULIANA MG | SANTA LUCIA SP
SANTA MARIA DA SERRA SP |SANTA RITA D’OESTE SP
SANTA SALETE SP |SANTA VITORIA . |MG
SANTANA DA PONTE PENSA SP |[SANTO ANTONIO DO ARACANGUA SP
SANTOPOLIS DO AGUAPEI SP |SAO CARLOS SP
SAO FRANCISCO SP |SAO FRANCISCO DE SALES' MG
SAO JOAO DAS DUAS PONTES SP [SAO JOAO DE IRACEMA SP
SAO JOAQUIM DA BARRA SP |SAO JOSE DA BELA VISTA SP
SAO JOSE DO RIO PRETO SP {SAO MANUEL - SP
SAO PEDRO SP [SAO SIMAO GO
SARUTAIA SP |SEBASTIANOPOLIS DO SUL SP
SELVIRIA MS [SERRANA SP
SERTAOZINHO SP |SEVERINIA SP:
SUD MENNUCCI SP [SUZANAPOLIS SP
TABAPUA SP |TABATINGA SP
TAGUAI SP |TAIACU SP
TAIUVA SP |TANABI SP
TAQUARITINGA SP |TAQUARITUBA SP
TEJUPA SP |[TERRA ROXA SP
TIMBURI SP | TORRE DE PEDRA SP
TORRINHA SP |TRABIU SP
TRES FRONTEIRAS SP |TRES LAGOAS MS
TRES RANCHOS GO |TUPACIGUARA MG
TURIUBA SP |TURMALINA SP
UBARANA SP |UBERABA MG
UBERLANDIA MG [UCHOA SP
UNIAO DE MINAS MG |UNIAO PAULISTA SP
URU SP |URUPES SP
VALENTIM GENTIL SP |VALPARAISO SP
VERISSIMO MG | VIRADOURO SP
VISTA ALEGRE DO ALTO SP |VITORIA BRASIL SP
VOTUPORANGA SP |ZACARIAS
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Cémara Municipal de Sdo Paulo

Page 1 of 1

Base de dados : legis

Pesquisa : 8424

Total de referéncias : 1

1/1
Titulo:

Ementa:
Projeto:

Autor(es):
Regulamentagdo:

Notas complem.:

Alteracoes:

LEI N° 8.424 18/08/1976 (ver documento)
Sem revogagado expressa

Autoriza a celebracdo de novo contrato de concess@o com a Companhia Municipal de

Transportes Coletivos - CMTC, e dé outras providéncias.
Projeto de Lei N° 72/1976 (ver documento)
EXECUTIVO; Olavo Setabal

Decreto n® 8.579/1977 - Estabelece normas para execuc¢do do disposto no par. Gnico do art.

90 desta Lei.; (ver documento)

Decreto n® 14,621/1977 - Regulamenta esta Lei.; (ver documento)

Decreto n° 28.583/1990 - Regulamenta 0s §§ 2° e 3° do art.
Decreto n® 28.745/1990 - Regulamenta os §§ 2° e 32 do art.
Decreto n® 28.952/1990 - Regulamenta 0s §§ 2° e 3° do art.
Decreto n° 29,100/1990 - Regulamenta os §§ 2° e 32 do art.
Decreto n° 29.264/1990 - Regulamenta 0s §§ 2° e 3° do art.
Decreto n° 29.402/1990 - Regulamenta os §§ 2° e 3° do art.
Decreto n® 29.469/1991 - Regulamenta os §§ 2° e 3° do art.
Decreto n® 29.511/1991 - Regulamenta os §§ 29 e 3° do art.
Decreto n°® 29.776/1991 - Regulamenta os §§ 2° e 3° do art.
Decreto n® 29.960/1991 - Regulamenta os §§ 2° e 3° do art.
Decreto n° 30.365/1991 - Regulamenta os §§ 2° e 3° do art.
Decreto n° 30.524/1991 - Regulamenta os §§ 2° e 3° do art.

12 desta Lei.; (ver documento)
12 desta Lei.; (ver documento)
12 desta Lei.; (ver documento)
12 desta Lei.; (ver documento)
12 desta Lei.; (ver documento)
12 desta Lei.; (ver documento)
12 desta Lei.; (ver documento)
12 desta Lei.; (ver documento)
12 desta Lei.; (ver documento)
12 desta Lei.; (ver documento)
12 desta Lei.; (ver dogumento)
12 desta Lei. (ver documento)

PARA VERIFICAR SE HA ALTERAGOES PARA OS ATOS E DECRETOS DE REGULAMENTAGAO
DESTA NORMA, FACA NOVA PESQUISA PELO NUMERQ DE CADA ATO OU DECRETO DE

REGULAMENTAGAQ.

- Decreto n® 14.629/1977 - Dispde sobre a contratagdo, pela CMTC, de empresas para
operagdo de transportes coletivos, nos termos desta Lei e da Lei n® 8.579/1977.

Lei 10.839/1990 - Altera o art. 12 desta Lei.; (ver documento)

Lei 11.089/1991 - Altera os §§2° e 39 do art. 12 desta Lei. (ver documento)
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Autoriza a celebragio de novo contrato
de concessao com g Companhia Munici-
pal de Transportes Coletivos— CMTC, e
da outras providéncias.

Oldvo Egydio Setubal, Prefeito do Municipio de Sao Paulo, usando das
atribuigdes que lhe sao conferidas por lei.

Fago saber que a Camara Municipal, em sessdo de 6 de agosto de 1976,
‘decretou ¢ eu promuigo a seguinte lei: .

Art. 1.0 — Fica a Prefeitura do Municipio de Sao Paulo autorizada a
celebrar com a Companhia Municipal de Transportes Coletivos — CMTC,
sociedade anénima com sede na cidade de Sao Paulo, organizada nos termos
do Decreto-lei estadual n.° 15.958, de 14 de agosto de 1946, do Decreto
municipal n.° 901, de 10 de setembro de 1946, e do Decreto-lei municipal n.°
365, de 10 de outubro de 1946, novo contrato de concessio para continuar a
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prestar e explorar, com exclusmdade o servigo ptblico de transporte coletivo -

de passageiros no Municipio da Capital.

Art. 2.0— Aconcessaoa quese refere o artigo anterior, compreendera )
transporte coletivo de passageiros no Municipio da Capital, por meio de
énibus, troleibus e qualquer outra modalidade de transporte, exceto 0 metro-
vigrio, desde que previamente aprovada pela Prefeitura.

Art. 3.0 — A Prefeitura, nos limites de sua competéncia ¢ através da
Secretaria Municipal de Transportes — SMT, fixard ou complementara as
diretrizes basicas da politica de transportes colet1v0s, as caracteristicas opera-
cionais das linhas e as especificagdes a que devem atender os servigos.

Art. 4.0 — O prazo de concessao seri de 30 (trinta) anos, contados da
assinatura do respectivo contrato.

Art. 5.0 — O servigo piiblico de transporte coletivo de passageiros serd
prestado e explorado pela Concessionaria, no regime de servigo pelo custo, e
mediante a cobranga de tarifas estabelecidas pela Prefeitura, de modo a permi-
tir a obtengao de recursos suficientes para:

a) despesas de exploragio e melhoria dos servigos, abrangendo opera-
¢A0, manutengio, administragio e expansio, bem como tributos e encargos de
qualquer espécie; .

b) constituicdo de fundo de depreciagdo dos bens pereciveis;
¢) remuneragio adequada do investimento.

Art. 6.0 —— As tarifas deverao ser revistas, atendidas as exigéncias da

legislagao pertinente, sempre que inocorrer o equilibrio econdmico-financeiro
previsto no artigo anterior.

Art. 7.0 — A Prefeitura compete regulamentar e fiscalizar a execugao'do
semgo concedido, através de seus 6rgaos proprios e sob os aspectos técmcos,
econdOmico, admmnstratnvo ¢ financeiro.

Art. 8.0 — No prazo de 180 (cento e oitenta) dias, a contar da data da
vigéncia desta lei, a Prefeitura, por ato executivo e nos limites de sua compe-
téncia, expediri aregulamentagéo do servigo concedido, estabelecendoregras
de execugao e de operagdo, direitos e obrigagdes, penalidades ou outras
providéncias julgadas de interesse piiblico.

Art. 9.0— A Concessionéria € vedado ceder ou transferir, no todo oii em

parte, a presente concessiao, sem prévia autorizagao, por escrito, da Prefei-
tura.

Par4grafo tinico — Para o cabal desempenho de suamissio e sob sua tinica
¢ exclusivaresponsabilidade, podera a Companhia Municipal de Transportes

Coletivos — CMTC contratar com terceiros, na forma da legislagio vigente,
por prazo nio inferior a6 (seis) anos, a operagio das linhas que julgar conve-

niente, com prévia justificagao e autorizagao final do Prefeito, em cada caso,

dando-se preferéncia, em ngualdade de condigbes, as empresas permissiond-

rias que a data da contratagido estejam em efetivo e regular funcionamento no
Municipio.
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.. - wwemywv uu oui VIGO CONCEdIdo, seu melhoramento e ampliagéo,
mediante solicitagio de ato préprio ao Executivo.

Art. 11 — A qualquer tempo podera a Prefeitura encampar o servigo
concedido, mediante indenizagdo de seu patrimonio liquido, calculada se- .
gundo o critério do custo histérico corrigido pelos indices oficiais pertinentes,
¢ deduzidas as depreciagdes admitidas em lei.

Paragrafo dnico — Ao término do prazo estabelecido no artigo 4.°, nao
havendo lei que autorize novo instrumento em continuagio, a reversao do
servigo concedido operar-se-anas mesmas condigdes do ‘‘caput’’ deste artigo.

Art. 12 — A Prefeitura e a Companhia Municipal de Transportes Colesi-
vos — CMTC néo poderao conceder isengao do pagamento de passagem vin

veiculos de transporte coletivo, inclusive para seus servidores, salvo 0scasos
* expressos em lei.

Paragrafoinico — Excepcionalmente, porém, a Prefeitura poderi conce-
der aos estudantes do 1.9 e 2.° Ciclos, bem como de Curso Superior, redugéo
da tarifa nunca superior a 50% (cinquenta por cento).

Art. 13 — As despesas com a execugio desta lei correrao por conta das
dotagdes orgamentérias proprias, suplementadas se necessério.

Art. 14 — A presente lei entrara em vigor na data de sua publicagao,
revogadas as disposigGes em contririo.

Prefeitura do Municipio de Sio Paulo, aos 18 de agosto de 1976, 423.° da
fundagao de Sao Paulo. — O Prefeito, Olavo Egydio Setubal — O Secretario
dos Negécios: Internos e Juridicos, Teéfilo Ribeiro de Andrade Filho — O
Secretério das Finangas, Sérgio Silva de Freitas — O Secretdrio Municipal de
Transportes, Olavo Guimariies Cupertino — O Secretirio dos Negocios Ex-
traordindrios, Cliudio Salvador Lembeo.

Publicada na Chefia do Gabinete do Prefeito, em 18 de agosto de 1976. —
.. O Chefe do- Gabinete, Erwin Friedrich Fuhrmann.
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LEI N© 13.094 08/12/2000 (ver documento)

Sem revogagdo expressa

Dispoe sobre o envio de relatorio mensal dos dados coletados pelo Sistema de Controle,
Fiscalizagao, Gerenciamento e Gestao de Transporte Coletivo, e da outras providencias.
Projeto de Lei N° 484/1997 (ver documento)

Devanir Ribeiro
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COWA___
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LEI 13.094 DE 08 DE DEZEMBRO DE 2000. FEG. e (A=

(Projeto de Lei 484/97, do Vereador Devanir Ribeiro) m%‘@"ﬁ“sf

oF 11.207
DispSe sobre o envio de relatério mensal dos dados coletados pelo Sistema dé
Controle, Fiscalizagdo, Gerenciamento e Gestdo de Transporte Coletivo, e da outras
providéncias.

Armando Melldo Neto, Presidente da Camara Municipal de S&o Paulo, faz saber que
a Camara Municipal de Sado Paulo, de acordo com o § 7° do art. 42 da Lei Organica
do Municipio de Sdo Paulo, promulga a seguinte lei:

Art. 19 - O Poder Executivo, através de seus 0Orgdos competentes, enviara a
Comissao Permanente de Transito, Transporte e Atividade Econdmica da Camara
Municipal de S&o Paulo relatério mensal dos dados coletados pelo Sistema de
Controle, Fiscalizagao, Gerenciamento e Gest&do de Transporte Coletivo Municipal.

§ 10 - O relatério a que se refere o "caput" deste artigo deve ser enviado a
secretaria da comissado parlamentar permanentesupra-referida de forma escrita e
digitalizada em disquete, nele devendo constar as seguintes informagdes:

I - o numero de passageiros transportados;

II - os valores arrecadados pela tarifa;

III - os dados sobre o funcionamento do sistema, nimero de veiculos em circulagdo
e possiveis autuagdes as empresas contratadas por falha ou irregularidade;

IV - os valores devidos as empresas contratadas pelo sistema de transporte
coletivo, com justificativa embasada nos dados coletados;

V - os valores gastos para a manutencgado do sistema;

VI - os valores comparativos entre os gastos relacionados pelas empresas com o
custeio das operagdes, apresentando expressamente os valores gastos com salarios
e vale-refeicdo dos trabalhadores vinculados a operagdo do sistema de transporte
coletivo, discriminados por empresas.

§ 20 - O relatério a que se refere esta lei devera ser entregue até o décimo dia Gtil
do més subseqliente ao que o mesmo se refere.

Art. 20 - A Comissdo Permanente de Transito, Transporte e Atividade Econdmica
realizara audiéncia plblica para analisar os dados fornecidos.

Art. 3% - As despesas decorrentes da execugdo desta lei, correrdo por conta das
dotagbes orgamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 4° - Esta lei entrard em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as
disposicdes em contrario.

Camara Municipal de Sao Paulo, 08 de dezembro de 2000.

O Presidente, Armando Mellao Neto

Publicada na Diretoria Geral da Camara Municipal de S3o Paulo, em 08 de
dezembro de 2000.

O Diretor Geral, Luiz Carvalho Diniz
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Titulo:
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Projeto:
Autor(es):
Regulamentagdo:

Notas complem.:

LEI N© 13.241 12/12/2001 (ver documento)

Sem revogagdo expressa

Dispoe sobre a organizagao dos servi¢os do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de
Passageiros na Cidade de Sao Paulo, autoriza o Poder Publico a delegar a sua execugao, e da
outras providencias.

Projeto de Lei N°© 539/2001 (ver documento)

EXECUTIVO; Marta Suplicy

Decreto n° 42.423/2002 - Regulamenta o par. 2° do art. 1° desta Lei. (atividade de
fretamento) ; (ver documento)

Decreto n® 42.736/2002 - Regulamenta esta Lei. (ver documento)

PARA VERIFICAR SE HA ALTERAGOES PARA OS ATOS E DECRETOS DE REGULAMENTAGAO
DESTA NORMA, FACA NOVA PESQUISA PELO NUMERO DE CADA ATO OU DECRETO DE
REGULAMENTAGCAO.

- Decreto n® 41.987/2002 - Dispoe sobre os Servicos Complementares de Transporte Coletivo
previstos no art. 29, inciso 11, desta Lei.

- Decreto n° 42.184/2002 - Dispoe sobre a gestao financeira do Servigo de Transporte
Coietivo Publico de Passageiros.

- Decreto n°© 42,781/2003 - Estabelece disposigoes transitorias atinentes ao Sistema
Integrado de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros, previsto nesta Lei.

- Decreto n© 43.294/03 - Dispoe sobre o deposito e a venda dos veiculos retidos, apreendidos
ou removidos, em razao de sua utilizacao para o transporte remunerado de passageiros sem
a devida autorizagao, e autoriza a Sao Paulo Transporte S/A a leiloar os veiculos nao retirados
no prazo legal.

- Decreto n© 46.367/2005 - Estabelece normas complementares para fiscalizacdo e gestdo do
Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros da Cidade de Sdo Paulo, instituido por
esta Lei.

- Portaria n°® 61/2009 - SMT.GAB. - Estabelece normas para veiculagdo de programac&o
televisiva e explorag8o publicitaria na parte interna dos veiculos do Sistema de Transporte
Coletivo Urbano de Passageiros da Cidade de S&o Paulo.
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LEI N© 13.241, 12 DE DEZEMBRO DE 2001
(Projeto de Lei n® 539/2001, do Executivo)

Dispde sobre a organizagdo dos servigos do Sistema de Transporte Coletivo Urbano
de Passageiros na Cidade de S&o Paulo, autoriza o Poder Publico a delegar a sua
execugdo, e da outras providéncias.

MARTA SUPLICY, Prefeita do Municipio de S3o Paulo, no uso das atribuigdes que lhe séo
conferidas por lel, faz saber que a CAmara Municipal, em sessdo de 05 de dezembro de
2001, decretou e eu promuigo a seguinte lei:

CAPITULO I

DA ORGANIZAGAO DOS SERVIGOS

Art. 19 - Os servigos do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros na Cidade de
S&o Paulo serdo prestados sob os regimes publico e privado.

§ 19 - O Transporte Coletivo Publico de Passageiros é servigo publico essencial, cuja
organizagdo e prestagdo competem ao Municipio, conforme disposto no artigo 30, inciso V,
da Constitulgdo Federal e no artigo 172 da Lei Orgénica do Municipio de S0 Paulo.

§ 29 - O Transporte Coletivo Privado, destinado ao atendimento de segmento especifico e
pré-determinado da populagdo, inclusive de escolares e de fretamento, estd sujeito a
regulamentagdo e a prévia autorizacdo do Poder Publico, conforme disposto no artigo 179,
inciso II, da Lei Orgénica do Municipio de S3o Paulo.

CAPITULO I

D,f\ ORGANIZA(;AO DO TRANSPORTE COLETIVO

PUBLICO DE PASSAGEIROS

Art. 20 - O Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de S3o0 Paulo fica organizado da
seguinte forma, respeitados o Plano Diretor da Cidade e a Lei Organica do Municipio:

I - Sistema Integrado composto por:

a) Subsistema Estrutural: conjunto de linhas de Transporte Coletivo Piblico de Passageiros
que atendem a demandas elevadas e integram as diversas regies da cidade;

b) Subsistema Local: conjunto de IInhas de Transporte Coletivo Piblico de Passageiros que
atendem a demandas internas de uma mesma regido e alimentam o Subsistema Estrutural.
II - Servigos Complementares: servigos de Transporte Piblico de carater especial, com
tarifa diferenciada, que serdo prestados por operadores ou terceiros, de acordo com as
disposicdes regulamentares editadas pela Secretaria Municipal de Transportes:

a) no caso dos servigos complementares serem oferecidos aos mesmos usuarios do Sistema
Integrado, esta oferta serd limitada a um percentual definido por decreto editado pelo Poder
Piblico;

b) o prestador de servico complementar deve aportar ao Poder Publico um valor igual 3
remuneragdo fixada para o subsistema local por passageiro transportado.

Pardgrafo Gnico - As linhas metrovidrias e ferrovidrias metropolitanas sdo funcionalmente
consideradas como parte do Subsistema Estrutural.

Art. 39 - Para a consecugdo das competéncias previstas no artigo 172 da Lei Orgénica do
Municipio, o Poder Piblico deverd observar as seguintes diretrizes:

I - planejar o funcionamento do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros, com
a finalidade de evitar a concorréncia entre os regimes de prestagéo do servigo;

II - universalidade de atendimento, respeitados os direitos e obrigages dos usudrios;

III - boa qualidade do servigo, envolvendo rapidez, conforto, reguiaridade, seguranga,
continuidade, modicidade tarifaria, eficiéncia, atualidade tecnolbgica e acessibilidade,
particularmente para as pessoas com deficiéncia, idosos e gestantes;

1V - prioridade do transporte coletivo sobre o indlvidual;

V - integragdo com os diferentes meios de transportes, em especial com o metrd e com as
ferrovias metropolitanas;

VI - redugdo das diversas formas de poluigdo ambiental, conforme as prescrigbes das

normas técnicas e dos padrdes de emiss&o de poluentes;

VII - descentralizagdo da gestdo dos servigos delegados;

VIII - estimulo & participagdo do usuario na fiscalizagdo da prestagdo dos servigos
delegados;

IX - articulagdo com as politicas de desenvolvimento urbano da Cidade definidas no Plano
Diretor, de acordo com o artigo 174 da Lei Orgénica do Municipio de Sdo Paulo e, no que
couber, quanto ao Estatuto da Cidade, instituido pela Lei Federal n© 10.257, de 10 de jultho
de 2001,

Art. 49 - No exercicio das competéncias relativas ao Sistema de Transporte Coletivo Pablico
de Passageiros, o Poder Piblico podera celebrar convénios, contratos e outros instrumentos
legais com entes piblicos ou privados, visando a cooperagdo técnica.

CAPITULO IIT N

DO REGIME JURIDICO DA PRESTACAO DO SERVICO

DE TRANSPORTE COLETIVO PUBLICO DE PASSAGEIROS

Art. 50 - Para os efeitos desta lei, consideram-se:

I - Poder PUblico: a Prefeitura Municipal de S&o Paulo, por meio da Secretaria Municipal de
Transportes;

II - objeto da concessdo: delegagdo da prestagdo e exploragdo do Servico de Transporte
Coletivo Pablico de Passageiros, nos Subsistemas Local e Estrutural, dentro dos limites do
Municipio, que sera condicionada a investimentos em bens reversiveis;

III - objeto da permissdo: delegagdo, a titulo precario, da prestagdo e exploragdo do Servigo
de Transporte Coletivo Plblico de Passageiros, no Subsistema Local, nos limites do
Municipio;

1V - operador do servigo: pessoas fisicas ou juridicas, inclusive consoércio de empresas, a
quem for delegada a execugdo do Servigo de Transporte Coletivo Piblico de Passageiros;

V - poder concedente e permitente: Poder Plblico;

VI - tarifa: preco pablico fixado pelo Poder Publico, a ser pago pelo usuario pela utilizagdo
do Servigo de Transporte Coletivo Piblico de Passageiros;

VII - remuneragdo dos operadores: valor a ser pago aos operadores e definido em
procedimento licitatério.

Art. 6° - Fica o Poder Publico autorizado a delegar a terceiros, por meio de concessdo ou
permissdo, a prestacdo e a exploraggo do Servigo de Transporte Coletivo PUblico de
Passageiros, no todo ou em parte, conforme disposto nos artigos 128 e 172 da Lei Orgénica
do Municipio de Sdo Paulo:

1 - a concessdo sera outorgada & pessoa juridica ou consorcio de empresas brasileiras,
constituido para o procedimento licitatério;

11 - a permissao, a titulo precario, serd outorgada a pessoa fisica ou juridica.

§ 10 - O disposto no "caput” deste artigo, respeitados os contratos firmados, ndo impede o
Poder Piblico de utilizar outras formas ou instrumentos juridicos para transferir a terceiros a
operacdo direta do Servigo de Transporte Coletivo Pablico de Passageiros, mediante prévio
procedimento licitatério, nos termos do § 1° do artigo 128 da Lei Orgénica do Municipio,
aplicando-se as regras previstas nesta lei e as demais disposigbes legais federais e
municipais pertinentes.

§ 20 - Em carater emergencial e a titulo precario, o Poder Pablico podera utilizar outros
instrumentos juridicos para transferir a operagdo do servigo, objeto do "caput” deste artigo,
até que seja possivel o restabelecimento da normalidade de sua execugdo.

Art. 79 - Fica o Poder Publico autorizado a delegar a terceiros, operadores ou ndo,
individualmente ou em consércio, sob o regime de concessdo, a exploracdo dos bens
plblicos vinculados ao Servigo de Transporte Coletivo Publico de Passageiros do Mugicipid,
mediante prévio procedimento licitatério. NS :
Paragrafo Unico - O disposto no “caput” deste artigo néo impede o Poder Executivo d IR
conceder o uso de préprios municipais para serem utilizados pelo operador diretame{}&_‘i o
exploragdo do servigo concedido ou em empreendimentos associados, de acordo conn_,a




condigBes que serdo definidas no edital e no contrato.

Art. 89 - Constituem atribuigSes do Poder Publico:

I - planejar os servicos do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros;

1I - autorizar e regular todas as linhas ou trechos de linha dos Servicos de Transporte
Coletivo Urbano, terminais e paradas, que estejam em territério do Municipio,
independentemente de sua origem ou do poder delegador, disciplinando a sua insergdo no
espago urbanc do Municipio, especialmente quanto ao Sistema Integrado;

IIT - regulamentar o Servigo de Transporte Coletive Publico de Passageiros, observando-se
as seguintes diretrizes:

a) cumprir e fazer cumprir as disposigdes que regem o Servigo, bem como as clausulas do
contrato;

b) fiscalizar e controlar permanentemente a prestagdo do servigo;

¢) aplicar as penalidades legais, regulamentares e contratuais;

d) intervir na concessdo, nos casos e condigdes previstos na Lei n® 8.987, de 13 de
fevereiro de 1995;

€) extinguir a concessdo, nos casos previstos nesta lei e nos contratos;

f) revogar e extinguir a permissdo, nos casos previstos nesta lei e nos contratos;

g) homologar reajustes e proceder a reviséo das tarifas, mediante as normas pertinentes e
os contratos;

h) zelar pela boa qualidade do servigo, observadas as condicdes de eficiéncia, regularidade,
seguranga, rapidez, continuidade, conforto, modicidade tarifaria, manutencdo dos
equipamentos, atualidade tecnoldgica e acessibilidade, particularmente para pessoas com
deficiéncia, idosos e gestantes;

i) receber, apurar e solucionar denuncias e reclamagdes dos usuarios, que serdo
cientificados das providéncias tomadas;

j) estimular o aumento da produtividade dos servigos e da preserva¢do do meio ambiente;
1) implantar mecanismos permanentes de informagé&o sobre 0s servigos prestados para
facilitar o seu acesso aos usuarios.

Paragrafo unico - Para o exercicio das atribuigSes dispostas neste artlgo, o Poder Pblico
poderd contratar servigos especializados de empresas de engenharia e de arquitetura
consultivas, mediante prévio procedimento licitatério, nos termos do artigo 128 da Leij
Orgénica do Municipio de Sdo Paulo, aplicando-se as regras previstas nesta lei e as demais
disposigGes legais federais e municipais pertinentes.

Art. 9° - Constitui obrigagdo dos operadores prestar o servico delegado, de forma adequada
a plena satisfagéio dos usudrios, conforme disposigBes estabelecidas na Lej Federal n®
8.987, de 13 de fevereiro de 1995, bem como na Lei Federal n° 8.666, de 21 de junho de
1993, e alteragGes subseqiientes, nos regulamentos, editais e contratos, e em especial:

I - prestar todas as informag8es solicitadas pelo Poder Publico;

II - efetuar e manter atualizada sua escrituragdo contabil € de qualquer natureza,
elaborando demonstrativos mensais, semestrais e anuais, de acordo com o plano de contas,
modelos e padrdes determinados pelo Poder Publico, de modo a possibilitar a fiscalizaco
publica;

IIT - cumprir as normas de operagdo e arrecadagdo, inclusive as atinentes & cobranga de
tarifa;

IV - operar somente com pessoal devidamente capacitado e habilitado, mediante
contratagBes regidas pelo direito privado e legislacdo trabalhista, assumindo todas as
obrigacBes delas decorrentes, ndo se estabelecendo qualquer relagdo juridica entre os
terceiros contratados pelo operador e o Poder Plblico;

V - utilizar somente veiculos que preencham os requisitos de operag8o, conforme previsto
nas normas regulamentares ou gerais pertinentes;

VI - promover a atualizagéo e o desenvolvimento tecnolégico dasinstalagbes, equipamentos
e sistemas, com vistas a assegurar a melhoria da qualidade do servigo e a preservagdo do
meio ambiente;

VII - executar as obras previstas no edital e no contrato de concess30, com a prévia
autorizagdo e acompanhamento do Poder Executivo;

VIII - adequar a frota as necessidades do servigo, obedecidas as normas fixadas pelo Poder
Executivo;

IX - garantir a seguranga e a integridade fisica dos usuarios;

X - apresentar periodicamente a comprovagdo de regularidade das obrigagtes
previdenciarias, tributarias e trabalhistas.

Paragrafo (nico - Na hipétese de deficiéncias no Servigo de Transporte Coletivo Publico de
Passageiros, decorrentes de caso fortuito ou forca maior, a prestagdo do servigo serad
atribuida a outros operadores, que responderdo por sua continuidade, na forma
estabelecida em decreto.

Art. 10 - As concessdes e permissGes para a prestagdo dos servigos serdo outorgadas
mediante prévia licitaco, que obedecera &s normas da legislagdo municipal e federal sobre
licitagBes e contratos administrativos, bem como a lei federal que dispde sobre as
concessGes e permissdes de servigos publicos, observando-se sempre a garantia dos
principios constitucionais da legalidade, da moralidade, da publicidade e da impessoalidade,
€ 0s principios basicos da selecdo da proposta mais vantajosa para o interesse coletivo, da
probidade administrativa, da vinculagéo ao instrumento convocatério e do julgamento
objetivo.

§ 10 - No procedimento licitatério de que trata o "caput", o Poder Publico podera conjugar
uma &rea local e uma area estrutural para efeitos de outorga da concesséo.

§ 20 - No julgamento de cada licitagiio, deverdo ser aplicados os critérios estabelecidos no
artigo 15 da Lei Federal n° 8.987, de 13 de fevereiro de 1995, e suas alteragdes.

Art. 11 - Decreto elaborado pelo Poder Executivo, com base em prévios estudos técnicos e
econdmicos, determinard em especial:

I - o prazo de concessdo e de permissdo, bem como sua possibilidade de prorrogagéo,
obedecidos os prazos maximos fixados nesta lei;

1I - a regi&@o ou &rea, a modalidade e forma de prestagdo dos servigos a que se refere cada
contrato de concess&o ou de permissdo;

III - as caracteristicas basicas da infra-estrutura, dos equipamentos e dos veiculos mais
adequados para a execugdo do objeto de cada contrato;

1V - a possibilidade ou a obrigacdo de investimentos do operador em obras plblicas;

V - o 8nus da delegagdo, guando existente;

VI - as formas de remuneragdo do servigo,

Art. 12 - A concessdo ou permissdo de que trata o artigo 6° desta lei implicara,
automaticamente, na vinculagdo ao servigo dos meios materials € humanos utilizados pelo
operador, quaisquer que sejam.

Art. 13 - Os contratos para a execugdo dos servigos de que trata esta lei, regulam-se pelas
clausulas e pelos preceitos de direito publico, aplicando-se-lhes, supletivamente, os
principios da Teoria Geral dos Contratos e as disposi¢bes de direito privado.

Paragrafo (nico - Os contratos devem estabelecer, com clareza e precisdo, as condigdes
para sua execugiio expressas em clausulas que definam os direitos, obrigagdes e
responsabilidades das partes, em conformidade com os termos da licitagdo e das propostas
a que se vinculam, sendo clausulas necessarias as previstas no artigo 23 da Lei n®
8.987/95, bem como as a seguir arroladas:

I - 0 objeto, seus elementos caracteristicos, e prazos da concessdo;

II - o0 regime de execugdo ou a forma de fornecimento;

III - o valor da remuneragdo e as condigbes de pagamento, 0s critérios, a data-base e
periodicidade do reajustamento de pregos, os critérios de atualizagdo monetaria entre a a\'
data do adimplemento das obrigages e a do efetivo pagamento;
IV - os direitos, garantias e obrigagGes do Poder Publico e dos operadores, em relagdo a.
alteragfes e expansses a serem realizadas no futuro, para garantir a continuidade da
prestagéio do servigo;




V - os direitos dos usudrios, notadamente aqueles referentes & qualidade do servigo;

VI - os prazos de inicio de etapas de execucdo, conforme o caso;

VII - as garantias oferecidas para assegurar sua plena execugao, quando exigidas;

VIII - o crédito pelo qual correrd a despesa, com a indicagdo da classificagéo funcional
programética e da categoria econdmica;

IX - as penalidades contratuais e administrativas a que se sujeita o operador e sua forma de
aplicagdo;

X - os critérios e as férmulas de calculo das amortizagdes e depreciages de investimentos
que se fizerem necessarios;

XI - os bens reversiveis;

XII - 0s casos de rescisdo;

XIII - a legislagdo aplicavel a execugio do contrato e especialmente aos casos omissos;
X1V - a obrigagdo do contratado de manter, durante toda a sua execugio, em
compatibilidade com as obrigagdes por ele assumidas, todas as condigdes de habilitagdo e
qualificagdo exigidas na licitacgo.

Art. 14 - Incumbe ao operador a execuggdo do servigo delegado, cabendo-lhe responder por
todos os prejuizos causados, por dolo ou culpa, devidamente comprovados em processo
administrativo, ao Poder Publico,aos usuérios ou a terceiros, sem que a fiscalizagio exercida
pelo drgdo competente exclua ou atenue essa responsabilidade.

§ 1° - Sem prejuizo da responsabilidade a que se refere o "caput" deste artigo, o operador
poderd contratar com terceiros o desenvolvimento de atividades inerentes, acessorias ou
complementares ao servigo concedido, bem como a implementagio de projetos associados.
§ 20 - Os contratos celebrados entre o operador e os terceiros a que se refere o pardgrafo
anterior reger-se-30 pelas normas do direito privado, ndo se estabelecendo qualquer
relagdo juridica entre os terceiros e o Poder Publico.

§ 3° - A execugdo das atividades contratadas com terceiros pressupde o cumprimento das
normas estabelecidas em decreto.

Art. 15 - E vedada a subconcess&o dos servigos delegados.

Art. 16 - A operadora poderéa transferir a concessdo e o controle aciondrio, bem como
realizar fusGes, incorporagtes e cisdes, desde que com a anuéncia do Poder Piblico, sob
pena de caducidade da concess3o.

Paragrafo Unico - Para fins da anuéncia de que trata o "caput" deste artigo, o pretendente
deveréa:

I - atender integralmente as exigéncias estabelecidas no procedimento licitatério que
precedeu a concessdo;

II - comprometer-se a cumprir todas as cldusulas do contrato em vigor, sub-rogando-se em
todos os direitos e obrigagBes do cedente e prestando todas as garantias necessarias.

Art. 17 - Extingue-se a concessdo nos seguintes casos:

I - advento do termo do contrato;

II - encampagao;

II1 - caducidade;

1V - rescisdo;

V - anulagdo;

VI - faléncia ou extingdo da empresa concessionaria e falecimento ou incapacidade do
titular, no caso de empresa individual.

§ 1° - Extinta a concessado, retornam ao poder concedente todos os bens reversiveis,
direitos e privilégios transferidos ao concessiondrio, conforme previsto no edital e
estabelecldo no contrato.

§ 20 - Extinta a concessdo, haverd a imediata assung&o do servigo pelo poder concedente,
procedendo-se levantamentos, avalia¢Bes e liquidages necessarias.

§ 39 - Nos casos previstos nos incisos I e II deste artigo, o poder concedente, antecipando-
se 4 extingdo da concessdo, procederd aos levantamentos e avaliagBes necessarios a
determinacdo dos montantes da indenizagdo que serd devida & concessionaria, na forma

dos artigos 36 e 37 da Lei n® 8.987/95.

§ 4° - Ndo s8o considerados bens reversiveis para efeito desta lei:
I - os veiculos e frota de dnibus;

II - a garagem;

III - instalagBes e equipamentos de garagem.

Art. 18 - A inexecuco total ou parcial do contrato de concessdo, decorrente de dolo ou
culpa, comprovados em regular processo administrativo, acarretard, a critério do Poder
Publico, a aplicagdo das penalidades contratuais, respeitadas as normas convencionadas
entre as partes.

§ 1° - A inexecugdo dos investimentos em bens reversiveis, nos devidos prazos contratuais,
conforme disposto no inciso I do artigo 21, ensejard, como penalidade, a critério do Poder
Publico, a reducdo do periodo de vigéncia do contrato para 10 (dez) anos ou de seu valor de
remuneragdo, reconhecidos os investimentos efetivamente realizados até entdo.

§ 20 - Apos notificacdo & empresa operadora, serd concedido a esta o direito a ampla defesa
e ao contraditorio.

Art. 19 - A permiss&o serd revogada:

I - pela inexecuc3o total ou parcial do contrato, que pode ensejar, a critério do Poder
Plblico, a aplicacdo de sancbes contratuais;

II - por razbes de interesse publico, obedecida a anélise de conveniéncia e oportunidade do
Poder PUblico.

Art. 20 - A permissdo serd extinta pelo advento do termo final previsto no contrato.

Art. 21 - Os prazos de duracBo dos contratos mencionados nesta lei serdo os seguintes:

I - para a concess&o: 15 (quinze) anos, contados da data da assinatura do contrato,
incluindo-se eventuais prorrogaces devidamente justificadas pelo Poder Piblico, desde que
plenamente cumpridos, no prazos contratuais, os respectivos compromissos de
investimento em bens reversiveis, ressalvada a hipétese disposta no paragrafo Unico deste
artigo;

11 - para a permissdo: até 7 (sete) anos, contados da assinatura do contrato, com
possibilidade de prorrogagdo por até 3 (trés) anos, devidamente justificada pelo Poder
PUblico.

Paragrafo (nico - Os prazos da concessdo poderdo ser fixados em até 25 (vinte e cinco)
anos, contados da data da assinatura do contrato, nos casos de elevados investimentos em
bens reversiveis.

Art. 22 - Aos operadores ndo serdo permitidas ameacas de interrupgdo, nem a solugdo de
continuidade ou a deficiéncia grave na prestacdo do Servigo de Transporte Coletivo Pablico
de Passageiros, que deverdestar permanentemente & disposigdo do usudrio, conforme
preceitua o artigo 177 da Lei Organica do Municipio.

Paragrafo (nico - Para assegurar a adequada prestagdo do servico ou para sanar deficiéncia
grave na respectiva prestagdo, bem como o fiel cumprimento das normas contratuais,
regulamentares e legais pertinentes, o Poder Pulblico podera intervir na operagdo do servico.
Art. 23 - Considera-se deficiéncia grave na prestagdo do servigo para efeito desta lei:

1 - reiterada inobservancia dos dispositivos contidos no Regulamento do Servigo, tais como
os concernentes ao itinerario ou horario determinados, salvo por motivo de forga maior;

II - ndo atendimento de intimagdo expedida pelo Poder Publico no sentido de retirar de
circulagdo veiculo julgado em condigBes comprovadamente inadequadas para o servico;

I1I - o descumprimento, por culpa de empresa contratada, devidamente comprovada em
processo administrativo, da legislagdo trabalhista, de modo a comprometer a continuidade
dos servigos executados; .
1V - a ocorréncia de irregularidades dolosas contdbeis, fiscais e administrativas, apurada
mediante auditoria, que possam interferir na consecucdo dos servigos executados; ,
V - redugdo superior a 20% (vinte por cento) dos veiculos de transporte de passageiros
empregados em quaisquer dos servigos, por mais de 48 (quarenta e oito) horas. =
Art. 24 - Do ato da intervengdo deverd constar:




I - os motivos da intervengdo e sua necessidade;

II - o prazo de intervengdo sera de, no maximo, 6 (seis) meses, podendo ser,
excepcionalmente, prorrogado por 60 (sessenta) dias;

III - as instrugdes e regras que orientardo a intervengdo;

IV - 0 nome do interventor que, representando a Municipalidade, coordenara a intervencgéo.
Art. 25 - No periodo de intervengdo, a Municipalidade assumira, total ou parcialmente, o
servigo, passando a controlar os meios materiais e humanos que a operadora utiliza, assim
entendidos o pessoal, os veiculos, as garagens, as oficinas, e todos os demais meios
empregados, necessarios a operacao.

Art. 26 - Cessada a intervengao, se ndo for extinta a concessdo, a administracdo do servigo
sera devolvida & operadora, precedida de prestacdo de contas pelo interventor, que
responderd pelos atos praticados durante a sua gest&o.

CAPITULO 1V

DA TARIFA E DA REMUNERAGAQ DOS OPERADORES PELA DELEGACAQ DOS SERVIGOS DE
TRANSPORTE DO SISTEMA INTEGRADO

Art. 27 - As tarifas dos servigos de Transporte Coletivo Piblico de Passageiros serdo fixadas,
e, quando necessario, revisadas e reajustadas por ato do Poder Executivo, obedecido o
disposto no artigo 178 da Lei Orgénica do Municipio.

§ 10 - Para determinar o valor da tarifa, o Poder Executivo devera observar a somatéria da
arrecadagdo das receitas tarifarias e extratarifarias ndo previstas no edital de licitacdo e
auferidas em fungdo da delegagdo de atividades conexas aos servigos de transporte por
terceiros, operadores ou ndo.

§ 20 - O valor fixado para a tarifa devera suportar os seguintes custos:

a) remuneragao dos operadores;

b) despesas de comercializagao;

C) gerenciamento das receitas e pagamentos comuns ao Sistema Integrado e aos Servigos
Complementares;

d) fiscalizagdo e planejamento operacional.

§ 30 - Os valores para custeio das atividades previstas nas alineas "c* e "d" do paragrafo 2°
deste artigo corresponderdo a, no maximo, 3,5% (trés e meio por cento) das respectivas
receitas totais.

§ 40 - As dispensas ou redugdes tarifarias de qualquer natureza, além daquelas ja vigentes
na data da promulgagdo desta lei, deverdo dispor de fontes especificas de recursos.

Art. 28 - O operador do Sistema Integrado sera remunerado com base no niimero de
passageiros, atendidos os padries de qualidade do servigo, definidos pelo Poder Pablico em
decreto, e as regras estabelecidas no edital de licitagdo.

§ 10 - Os valores maximos de remuneragdo, estabelecidos no edital de licitagdo, serdo
proporcionais ao volume de investimentos em bens reversiveis determinados pelo Poder
Pdblico.

§ 20 - A remuneragdo deverd sofrer reajuste, periodicamente, obedecendo as condigdes e
a0s prazos estabelecidos no edital de licitagdo e no contrato, com a finalidade de proceder a
atualizagdo de sua expressdo numeérica, e ocorrera nos seguintes termos:

a) a periodicidade de realizagdo do reajuste sera a menor prevista em lei;

b) o critério para a fixag&o do valor do reajuste levara em conta o indice de preco que
melhor reflita a variagio econdmica dos insumos proprios do setor.

§ 39 - O Poder Plblico podera prever em favor do operador, no edital de licitagdo, a
possibilidade de outras fontes provenientes de receitas alternativas, complementares ou
acessdrias, com ou sem exclusividade, com vistas a determinar o valor da remunerag3o.

§ 40 - As fontes de receita previstas no § 3° deste artigo serdo obrigatoriamente
consideradas para a aferigdo do inicial equilibrio econémico-financeiro do contrato.

§ 5° - Os contratos deverdo prever mecanismos de revisdo da remuneragio, a fim de
manter-se o equilibrio econ8mico-financeiro, na ocorréncia das seguintes situagdes: fatos
supervenientes; fatos conjunturais ndo previstos na ocasido da realizagao da licitagdo e da

celebragdo dos contratos.
CAPITULO V
DA GESTAO DESCENTRALIZADA DO SISTEMA
DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS
Art. 29 - Sem prejuizo das demais atribuigBes expressas previstas no seu estatuto social,
compete a Sdo Paulo Transporte S.A, no tocante ao Sistema de Transporte Coletivo Urbano
de Passageiros:
I - elaborar estudos para a realizacdo do planejamento do Sistema;
II - executar a fiscalizagdo da prestagdo dos servigos;
III - gerenciar o Sistema de acordo com as diretrizes e politicas estabelecidas pela
Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo, por meio da Secretaria Municipal de Transportes.
Paragrafo tinico - Para executar as atribuigdes dispostas neste artigo, a S&o Paulo
Transporte S.A. serd contratada pelo Poder Piblico.
Art. 30 - Para a regulag3o do Servigo de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros, o Poder
PUblico devera instituir, mediante lei especifica, 6rgdo regulador vinculado orgamentéria e
administrativamente & Secretaria Municipal de Transportes.
Paréagrafo Gnico - Em cada regido do Subsistemna Local havera representagdo de usudrios,
relativa aos servigos do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros, a ser
regulamentada em decreto.
Art. 31 - Para a gestdo financeira das receitas e despesas do Servigo de Transporte Coletivo
Pablico de Passageiros, o Poder Executivo devera, mediante lei especifica, criar sociedade
de economia mista com a participagdo dos concessionarios do servigo para:
I - gerir as receitas e pagamentos comuns ao Sistema Integrado e aos Servigos
Complementares;
II - reinvestir eventuais saldos positivos na expansédo e melhoria do Sistema;
III - captar recursos junto ao sistema financeiro e agéncias de fomento.
Art. 32 - Fica instituido, no &mbito da Secretaria Municipal de Transportes, o Programa de
Requalificagdo Tecnolbgica de Transito e Transportes do Municipio de Sdo Paulo, com o
objetivo de:
I - identificar tecnologias aplicaveis e de interesse para o transito e os transportes do
Municipio, tanto entre aquelas ja utilizadas operacionalmente, como aquelas em
desenvolvimento;
II - identificar, desenvolver e capacitar parceiros potenciais para os projetos de
desenvolvimento tecnoldgico e de cooperagdo técnica;
III - estabelecer parcerias em projetos de desenvolvimento tecnologico e de cooperagdo
técnica;

- identificar fontes de recursos para financiamento do Programa ora instituido, além
daquelas especificas do proprio Sistema de Transportes;
V - implementar formas de fomento, inclusive mediante licitagBes, para delegagéo dos
servigos de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros;
VI - contribuir para as pesquisas cientifico-tecnoldgicas nacionais e para a retomada do
desenvolvimento industrial brasileiro.
Paragrafo Gnico - Na regulamentacdo do Programa ora instituido, o Poder Executivo devera,
entre outros aspectos:
1 - definir os campos a serem objeto de desenvolvimento tecnoldgico;
II - estabelecer 0 modelo técnico, comercial e financeiro a ser adotado.
Art, 33 - Fica instituido, no &mbito da Secretaria Municipal de Transportes, o Programa de
Requalificagdo e Aperfeigoamento Profissional dos Trabalhadores do Sistema de Transporte
Coletivo Urbano, com o objetivo de:
I - requalificar trabalhadores para novas fungdes na prestacdo do servigo de transporte, a™;
partir de alteragGes da implementagdo do Sistema instituido por esta lei, bem como h
inovagdes tecnologncas,




publico de qualidade e a educagio de transito e transporte;

III - aperfeigoar treinar e qualificar os trabalhadores do sistema, abrangendo fung¢des de
operagdo, fiscalizagdo, manutengdo e administragdo.

CAPITULO VI

DAS PENALIDADES

Art. 34 - A execugdo de qualquer tipo de servico de Transporte Coletivo Urbaro de
Passageiros, sem a correspondente delega¢do ou autorizagéo do Poder Pblico, fundada
nesta lei e demais normas complementares, sera considerada ilegal e caracterizada como
clandestina, sujeitando os infratores as seguintes sangdes:

I - imediata apreensdo dos veiculos;

II - multa no valor de R$ 3.400,00 (trés mil e quatrocentos reais);

III - pagamento dos custos da remogao e de estadia dos veiculos, conforme fixado pelo
Poder Publico, nos termos da normatizagdo pertinente.

§ 1° - Em caso de reincidéncia, a multa prevista no inciso II deste artigo sera devida em
dobro.

§ 20 - Fica o Poder Publico autorizado a reter o veiculo até o pagamento integral de todas as
quantias devidas pelo infrator.

§ 39 - O valor da multa, prevista no inciso II deste artigo, serd atualizado periodicamente,
nos termos da legislagdo municipal pertinente.

§ 49 - A prestagdo do servigo de transporte coletivo de outros municipios ou mtermunlcnpal
nos limites do Municipio de S3o Paulo e sem a sua devida autorizacéo, estara sujeita as
sangges previstas neste artigo.

Art. 35 - Pelo ndo cumprimento das disposicdes constantes desta lei e das demais normas
legais aplicdveis, bem como do contrato, observado o disposto na Lei n® 8.987, de 13 de
fevereiro de 1995, serdo aplicadas aos operadores do Sistema, as seguintes sancdes:

I - adverténcia escrita;

II - multa contratual;

III - apreensdo do veiculo;

1V - afastamento de funcionarios;

V - intervencdo, no caso de concessdo;

VI - rescisdo do contrato;

VII - declaragéo de caducidade da concess&o.

Paragrafo (nico - A aplicagio das penalidades previstas neste artigo sera disciplinada por
ato do Executivo e constaré do edital de licitagdo e do contrato.

CAPITULO VII i

DAS DISPOSICOES TRANSITORIAS

Art. 36 - Compete ao Poder Plblico editar os instrumentos normativos necessarios a
regulamentagdo desta lei.

Art. 37 - Com a finalidade de implantar novo modelo de organizagdo do Sistema de
Transporte Coletivo Publico de Passageiros, fica o Poder Publico autorizado a rescindir, total
ou parcialmente, o contrato de concessdo firmado com a S&o Paulo Transporte S.A, com
vigéncia até 30 de outubro de 2007, para prestar e explorar com exclusividade o Servigo
Publico de Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de S&o Paulo, revertendo-se os
bens vinculados ao servico.

Art. 38 - Durante a implantagdo do novo modelo de organizacdo do Servigo de Transporte
Coletivo PUblico de Passageiros, e até sua conclus3o, a S8o Paulo Transporte S.A.
continuara prestando seus servigos, executando as atribuigdes estabelecidas no seu
estatuto social, bem como aquelas que lhe forem fixadas no contrato de prestagdo de
servigo firmado com a Secretaria Municipal de Transportes.

Art. 39 - Ficara a cargo da S&o Paulo Transporte S.A, com a participacdo de representantes
dos concessiondrios, a gestdo financeira do Servigo de Transporte Coletivo Publico de
Passageiros, prevista no artigo 31 desta lei, até a criac8o da pessoa juridica mencionada no
referido dispositivo.

Paragrafo tnico - A S&o Paulo TransporteS.A. manterd contas bancarias especificas,
destinadas exclusivamente 3 gestdo financeira do Servigo de Transporte Coletivo Pablico de
Passageiros.

Art. 40 - Até que seja instituido o érgdo regulador mencionado no artigo 30 desta lei, a
Secretaria Municipal de Transportes executara as atribuigdes descritas no mesmo
dispositivo.

Art. 41 - As atuais empresas operadoras continuardo executando os servigos contratados,
com base nos contratos de prestagdo de servigos vigentes, até o advento final de seus
prazos contratuais.

Art. 42 - Os novos operadores deverdo ter como prioridade na contratagdo de sua méo-de-
obra os cobradores e motoristas hoje empregados no Sistema, conforme as condigbes que
serdo estabelecidas no instrumento convocatdrio de cada licitag&o.

Art. 43 - A fim de atender os ditames do inciso V do artigo 3%, o Poder PUblico incluird nas
delegages previstas no artigo 69, a frota publica de troleibus.

Art. 44 - Por ocasido da implantagdo do Sistema Integrado, previsto nesta lei, seréo
selecionados, inicialmente, em procedimento licitatorio proprio e especifico, 4.984 (quatro
mil, novecentas e oitenta e quatro) pessoas fisicas, o peradores individuais, proprietarios ou
beneficidrios Unicos de arrendamento mercantil de veiculos de transporte coletivo de
passageiros, organizados ou ndo em cooperativas, nas delegagBes para a Operag@o no
Subsistema Local.

I - Nas delegagdes, de que trata o "caput" deste artigo, para operagdo no Subsistema Local
serdo selecionados 942 (novecentos e quarenta e dois) operadores individuais para a
prestacdo do servico por meio de 6nibus ou microdnibus.

1I - Nos termos do "caput" deste artigo, é autorizada a co-propriedade do veiculo de
transporte coletivo de passageiros.

III - Na hipétese do inciso anterior, é vedado ao co-proprietdrio a co-propriedade de mais
de um veiculo de transporte coletivo de passageiros, e somente um dos dois proprietarios
sera selecionado e credenciado para a prestacdo do servigo.

1V - Ao operador individual selecionado e credenciado é facultada a indicagdo de um Unico
segundo motorista auxiliar, que ndo podera ser credenciado para mais de um veiculo
simultaneamente, para a prestagdo do servigo.

Paragrafo Unico - O nimero das delegagdes disposto neste artigo estara limitado a 6000
(seis mil).

Art. 45 - As despesas decorrentes desta lei correrdio por conta de dotagBes orcamentdrias
préprias, suplementadas se necessario.

Art. 46 - Esta lei entrard em vigor na data de sua publicacdo, revogadas as disposi¢es em
contrério, em especial as Leis n°s 11.037, de 25 de julho de 1991; 12.328, de 24 de abril
de 1997; 12.893, de 28 de outubro de 1999; 10.950, de 24 de janeiro de 1991; os incisos
III e IV do artigo 2° da Lei n.0 11.851, de 10 de julho de 1995; 12.621, de 4 de maio de
1998; 13.099, de 08 de dezembro de 2000 e os Decretos n%s 29.945, de 25 de julho de
1991; 33.593, de 12 de agosto de 1993; os incisos III e IV do artigo 2° e seu pardgrafo
unico, e artigo 6°, "caput”, e seu paragrafo unico, do Decreto n® 36.885, de 28de maio de
1997; e os Decretos n% 37.021, de 26 de agosto de 1997; 38.663 e 38.664, ambos de 11
de novembro de 1999; 36.150, de 13 de junho de 1996; 36.407, de 18 de setembro de
1996; 36.650, de 20 de dezembro de 1996; 36.929, de 19 de junho de 1997; 37.555, de
05 de agosto de 1998.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAQ PAULO, aos 12 de dezembro de 2001, 448° da
fundagdo de Sdo Paulo.

MARTA SUPLICY, PREFEITA

ANNA EMILIA CORDELLI ALVES, Secretaria dos Negdcios Juridicos

JOAO SAYAD, Secretario de Finangas e Desenvolvimento Econdmico
CARLOS ALBERTO ROLIM ZARATTINI, Secretdria Municipal de Transportes
Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 12 de dezembro de 2001.
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LEI N° 14.488, DE 19 DE JULHO DE 2007

(Projeto de Lei n® 021/01, do Vereador Paulo Frange - PTB)

Disp@e sobre a criacdo do Fundo Municipal de Desenvolvimento de Transito - FMDT.
GILBERTO KASSAB, Prefeito do Municipio de Sdo Paulo, no uso das atribuigbes que lhe
sdo conferidas por lei, faz saber que a Camara Municipal, em sessdo de 14 de junho de
2007, decretou e eu promulgo a seguinte lei:

CAPITULO I
DAS FINALIDADES

Art. 10 Fica criado junto a Secretaria Municipal de Transportes, o Fundo Municipal de
Desenvolvimento de Transito - FMDT, que tem por objetivo o financiamento da
expansdo e aprimoramento continuo das agdes destinadas a promover o
desenvolvimento do transito no Municipio de Sdo Paulo.

Art. 20 Os recursos do Fundo Municipal de Desenvolvimento de Transito deverdo ser
aplicados exclusivamente no desenvolvimento do trénsito no Municipio de Sao Paulo,
nos termos do art. 320 do Cédigo de Transito Brasileiro, visando desenvolver as
seguintes atividades:

I - sinalizagdo;

II - engenharia de trafego e de campo;

III - policiamento e fiscalizacdo;

IV - educagdo de transito.

§ 10 (VETADO)

I - (VETADO)

I - (VETADO)

III - (VETADO)

IV - (VETADO)

V - (VETADO)

VI - (VETADO)

§ 20 (VETADO)

I - (VETADO)

II - (VETADO)

111 - (VETADO)

IV - (VETADO)

V - (VETADO)

§ 30 (VETADO)

§ 40 (VETADO)

I - (VETADO)

II - (VETADO)

III - (VETADOQ)

IV - (VETADO)

V - (VETADO)

VI - (VETADO)

VII - (VETADO)

CAPITULO 11
DOS RECURSOS FINANCEIROS

Art. 3° O Fundo Municipal de Desenvolvimento de Transito serd constituido com verba
proveniente da arrecadagdo das multas previstas na legislacdo de trinsito e convénio
celebrado entre a Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo, por meio da Secretaria
Municipal de Transportes, e o Governo do Estado de Sdo Paulo, nos termos do § 4° do
art. 280 e 320 do Cddigo de Transito Brasileiro.
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CAPfTULO III
DA ADMINISTRACAO

Art. 49 Os recursos do Fundo Municipal de Desenvolvimento de Transito serdo
movimentados em conta corrente especifica, sendo administrados por um Conselho
Diretor composto por 9 (nove) membros efetivos nomeados pelo Executivo.
Art. 5° (VETADO)

I - (VETADO)

IT - (VETADO)

III - (VETADO)

IV - (VETADO)

V - (VETADO)

VI - (VETADO)

VII - (VETADO)

Paragrafo Unico. (VETADO)

Art. 6° (VETADO)

I - (VETADO)

IT - (VETADO)

III - (VETADO)

IV - (VETADO)

V - (VETADO)

VI - (VETADO)

VII - (VETADOQO)

VIII - (VETADO)

IX - (VETADO)

CAPITULO IV
DO CONSELHO DIRETOR

Art. 79 O Conselho reunir-se-a ordinariamente uma vez por més e extraordinariamente
tantas vezes quanto necessario.

§ 19 As reunides serdo realizadas com a presenca de pelo menos 03 (trés) de seus
membros e as deliberagdes serdo tomadas mediante votacdo de maioria simples.

§ 2° Em caso de empate nas votagdes, caberd ao Presidente, o voto de qualidade.
Art. 8° Compete ao Conselho Diretor:

I - estabelecer as diretrizes para a gestdo do Fundo Municipal de Desenvolvimento de
Transito;

II - aprovar as operagdes de financiamento, inclusive as realizadas a fundo perdido;
IIT - submeter anualmente & apreciagdo do Executivo Municipal relatério de atividades
desenvolvidas pelo Fundo Municipal de Desenvolvimento de Transito;

IV - administrar e prover o cumprimento da finalidade do Fundo Municipal de
Desenvolvimento de Transito;

V - opinar quanto ao mérito, na aceitagdo de doacdo, legados, subvencdes e
contribuicdes de qualquer natureza;

VI - fiscalizar a arrecadacdo da receita e seu recolhimento a tesouraria da Prefeitura;
VII - (VETADO)

VIII - prestar contas a sociedade civil do Fundo Municipal de Desenvolvimento de
Transito,

Art. 9° E vedada a remuneragdo, a qualquer titulo, pelo exercicio das funcdes de
Conselheiro Diretor e Fiscal, sendo estas fungbes consideradas como servicos
relevantes prestados a comunidade.



Art. 10. Para a execucgdo dos trabalhos relativos ao Fundo Municipal de
Desenvolvimento de Transito, serdo designados, por ato do Executivo, funcionarios
pertencentes ao quadro de administragdes direta e indireta que compde a estrutura da
Secretaria Municipal de Transportes - SMT.

§ 1° Dentre os servidores designados, o Presidente indicara o responsavel pelos
trabalhos de expediente.

§ 29 Os servidores da Administracdo Direta ou Indireta que interagem com o Conselho
Diretor ndo terdo direito a nenhuma vantagem, além daquelas inerentes aos cargos
gue exercem na Administracdo Municipal.

CAPITULO V
DO CONSELHO FISCAL

Art. 11. Compete ao Conselho Fiscal:

I - analisar e aprovar as prestagdes de contas, balancetes, balancos e demais
demonstrativos econdmicos-financeiros referentes a movimentagdo do Fundo Municipal
de Desenvolvimento de Transito;

II - subscrever junto ao Conselho Diretor o relatorio de atividades anual desenvolvidas
pelo Fundo Municipal de Desenvolvimento de Transito ao Executivo Municipal.

Art. 12. A gestdo do Fundo Municipal de Desenvolvimento de Transito ficara a cargo da
Secretaria Municipal de Transportes - SMT, que poderd, para consecugdo dos seus
objetivos:

I - utilizar de servigos de infra-estrutura da Secretaria, do Departamento de Operacdo
do Sistema Viario - DSV e da Companhia de Engenharia de Trafego - CET, inclusive
alocando recursos humanos de seus quadros funcionais para desenvolver atividades
administrativas especificas do Fundo Municipal de Desenvolvimento de Transito;

II - celebrar convénios, acordos e contratos de financiamento com pessoas juridicas.

CAPITULO VI 3 ) )
DO PROGRAMA DE IDENTIFICAGAO AUTOMATICA DE VEICULOS - PRIAV

Art. 13. Fica criado no ambito do Municipio de Sdo Paulo o Programa de Identificacdo
Automatica de Veiculos - PRIAV, baseado em tecnologia de identificacdo por
radiofreqliéncia, cujas caracteristicas estdo definidas na Resolucgdo CONTRAN n° 212,
de 13 de novembro de 2006.

Art. 14. Fica o Poder Executivo Municipal autorizado a celebrar os convénios
necessarios a implantagdo do Programa de Identificacdo Automatica de Veiculos -
PRIAV, no ambito do Municipio de S&o Paulo.

Art. 15. O Programa de Identificacdo Automdtica de Veiculos - PRIAV podera ser
implantado diretamente pelo Poder Executivo Municipal ou por terceiros, nos termos da
Lei Federal n° 11.079, de 30 de dezembro de 2004.

Art. 16. Os recursos destinados ao Fundo Municipal de Desenvolvimento de Transito -
FMDT serdo utilizados prioritariamente para custear as acdes e atividades relacionadas
ao Programa de Identificacdo Automatica de Veiculos - PRIAV.

Art. 17. A Companhia de Engenharia de Trafego - CET sera a entidade coordenadora e
gestora do Programa de Identificagdo Automatica de Veiculos - PRIAV, no dmbito do
Municipio de S&o Paulo.

Art. 18. Fica incluido no Plano Plurianual do Municipio de S3do Paulo, aprovado pela Lei
Municipal n°© 14,123, de 28 de dezembro de 2005, o Programa de Identificacdo
Automatica de Veiculos - PRIAV de que trata esta lei.

CAPITULO VII _
DAS DISPOSICOES GERAIS




Art. 19. As despesas com a execugao desta lei correrdo por verbas orgamentarias
préprias, suplementadas se necessario.

Art. 20. O Executivo regulamentara esta lei no prazo de 90 (noventa) dias, a contar
da data de sua publicagdo.

Art. 21. No caso de extingao do Fundo Municipal de Desenvolvimento de Transito -
FMDT, seus bens e direitos reverterdo ao patrimdnio do Municipio atendidos os
encargos e responsabilidades assumidos.

Art. 22. Aplica-se ao Fundo Municipal de Desenvolvimento de Transito o disposto no
art. 71 e seguintes da Lei Federal n°® 4.320, de 17 de margo de 1964.

Art. 23. Esta lei entrara em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposi¢Bes
em contrario. . .

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 19 de julho de 2007, 454° da
fundagado de Sao Paulo.

GILBERTO KASSAB, PREFEITO

Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 19 de julho de 2007.

CLOVIS DE BARROS CARVALHO, Secretario do Governo Municipal
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LEI N° 14.933, DE 5 DE JUNHO DE 2009

(Projeto de Lei n® 530/08, do Executivo, aprovado na forma de Substitutivo do
Legislativo)

Institui a Politica de Mudanca do Clima no Municipio de Sdo Paulo.

GILBERTO KASSAB, Prefeito do Municipio de Sdo Paulo, no uso das atribuigdes que
lhe sdo conferidas por lei, faz saber que a Cadmara Municipal, em sessdo de 3 de
junho de 2009, decretou e eu promulgo a seguinte lei:

TITULO I
PRINCIPIOS, CONCEITOS E DIRETRIZES

Segao I

Principios

Art. 1°. A Politica Municipal de Mudanca do Clima atendera os seguintes principios:
I - prevencdo, que deve orientar as politicas publicas;

IT - precaugdo, segundo o0 qual a falta de plena certeza cientifica ndo deve ser
usada como razdo para postergar medidas de combate ao agravamento do efeito
estufa;

111 - poluidor-pagador, segundo o qual o poluidor deve arcar com o 6nus do dano
ambiental decorrente da poluigdo, evitando-se a transferéncia desse custo para a
sociedade;

IV - usuario-pagador, segundo o qual o utilizador do recurso natural deve arcar
com 0s custos de sua utilizagdo, para que esse Onus nao recaia sobre a sociedade,
nem sobre o Poder Publico;

V - protetor-receptor, segundo o qual sdo transferidos recursos ou beneficios para
as pessoas, grupos ou comunidades cujo modo de vida ou agdo auxilie na
conservacdo do meio ambiente, garantindo que a natureza preste servigos
ambientais a sociedade;

VI - responsabilidades comuns, porém diferenciadas, segundo o qual a contribuigdo
de cada um para o esforgo de mitigagdo deve ser dimensionada de acordo com sua
respectiva responsabilidade pelos impactos da mudanca do clima;

VII - abordagem holistica, levando-se em consideragdo os interesses locais,
regionais, nacional e global e, especialmente, os direitos das futuras geracgdes;

VIII - internalizagcdo no ambito dos empreendimentos, dos seus custos sociais e
ambientais;

IX - direito de acesso a informacgdo, participagdo pUblica no processo de tomada de
decisd@o e acesso a justica nos temas relacionados a mudanca do clima.



TITULO III
META

Art. 5°. Para a consecucgdo do objetivo da politica ora instituida, fica estabelecida
para o ano de 2012 uma meta de redugdo de 30% (trinta por cento) das emissdes
antrépicas agregadas oriundas do Municipio, expressas em didxido de carbono
equivalente, dos gases de efeito estufa listados no Protocolo de Quioto (anexo A),
em relagdo ao patamar expresso no inventario realizado pela Prefeitura Municipal
de S&o Paulo e concluido em 2005.

Paragrafo Gnico. As metas dos periodos subsequentes serdo definidas por lei 2
(dois) anos antes do final de cada periodo de compromisso.

TiTuLO IV
ESTRATEGIAS DE MITIGACAO E ADAPTACAO

Segao I

Transportes

Art. 6°. As politicas de mobilidade urbana deverdo incorporar medidas para a
mitigacdo dos gases de efeito estufa, bem como de outros poluentes e ruidos, com
foco na racionalizagd@o e redistribuicdo da demanda pelo espago viario, na melhoria
da fluidez do trafego e diminuigdo dos picos de congestionamento, no uso de
combustiveis renovaveis, promovendo, nessas areas, as seguintes medidas:

I - de gestdo e planejamento:

a) internalizagdo da dimensdo climatica no planejamento da malha vidria e da
oferta dos diferentes modais de transportes;

b) instalagdo de sistemas inteligentes de trafego para veiculos e rodovias,
objetivando reduzir congestionamentos e consumo de combustiveis;

¢) promocdo de medidas estruturais e operacionais para melhoria das condicdes de
mobilidade nas areas afetadas por pélos geradores de tréfego;

d) estimulo a implantagdo de entrepostos e terminais multimodais de carga
preferencialmente nos limites dos principais entroncamentos rodoferrovidrios da
cidade, instituindo-se redes de distribuicdo capilar de bens e produtos diversos;

e) monitoramento e regulamentagdo da movimentacdo e armazenamento de
cargas, privilegiando o horario noturno, com restricbes e controle do acesso ao
centro expandido da cidade;

f) restricdo gradativa e progressiva do acesso de veiculos de transporte individual
ao centro, excluida a adogéo de sistema de trafego tarifado, considerando a oferta
de outros modais de viagens;




g) restricdo a circulacdo de veiculos automotores pelos periodos necessarios a ¢
evitar a ocorréncia de episédios criticos de poluicdo do ar, visando também a
reducdo da emissdo de gases de efeito estufa;

II - dos modais:

a) ampliagdo da oferta de transporte plblico e estimulo ao uso de meios de
transporte com menor potencial poluidor e emissor de gases de efeito estufa, com
énfase na rede ferrovidria, metroviadria, do trélebus, e outros meios de transporte
utilizadores de combustiveis renovaveis;

b) estimulo ao transporte ndo-motorizado, com énfase na implementac3o de infra-
estrutura e medidas operacionais para o uso da bicicleta, valorizando a articulacgo
entre modais de transporte;

c) implantar medidas de atragdo do usudrio de automoveis para a utilizacdo de
transporte coletivo;

d) implantar corredores segregados e faixas exclusivas de &nibus coletivos e
trélebus e, na impossibilidade desta implantacdo por falta de espaco, medidas
operacionais que priorizem a circulacdo dos O6nibus, nos horédrios de pico, nos
corredores do viario estrutural;

e) regulamentar a circulagdo, parada e estacionamento de 6nibus fretados, bem
como criar bolsdes de estacionamento para este modal a fim de incentivar a
utilizacdo desse transporte coletivo em detrimento ao transporte individual;

III - do trafego:

a) planejamento e implantacdo de faixas exclusivas para veiculos, com taxa de
ocupacdo igual ou superior a 2 (dois) passageiros, nas rodovias e vias principais ou
expressas;

b) estabelecimento de programas e incentivos para caronas solidarias ou transporte
compartilhado;

c) reordenamento e escalonamento de hordrios e periodos de atividades publicas e
privadas;

IV - das emissoes:

a) determinagdo de critérios de sustentabilidade ambiental e de estimulo a
mitigacdo de gases de efeito estufa na aquisicdo de veiculos e motocicletas da frota
do Poder Publico Municipal e na contratacdo de servicos de transporte, promovendo
o uso de tecnologias que possibilitam o uso de combustiveis renovaveis;

b) promogdo de conservagado e uso eficiente de energia nos sistemas de transito;

c) implementagdo de Programa de Inspecdo e Manutencdo Veicular para toda a
frota de veiculos automotores, inclusive motocicletas;

d) estabelecimento de limites e metas de redugdo progressiva e promocdo de
monitoramento de emissdo de gases de efeito estufa para o sistema de transporte
do Municipio;

e) interagdo com a Unido e entendimento com as autoridades competentes para o
estabelecimento de padrbes e limites para emissdo de gases de efeito estufa
proveniente de atividades de transporte aéreo no Municipio, de acordo com os
padrdes internacionais, bem como a implementacdo de medidas operacionais,
compensadoras e mitigadoras.
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DECRETO N© 42,736, DE 19 DE DEZEMBRO DE 2002

Regulamenta a Lei n© 13.241, de 12 de dezembro de 2001, que dispde sobre a
organizacdo dos servigos do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros
na Cidade de S&o Paulo e autoriza o Poder Publico a delegar sua execugdo.

MARTA SUPLICY, Prefeita do Municipio de Séo Paulo, no uso das atribuigdes que Ihe sdo
conferidas por lei,

DECRETA:

I

DISPOSIGOES PRELIMINARES

Art. 10 - A Lei n0 13.241, de 12 de dezembro de 2001, que dispde scbre a organizacdo dos
servigos do sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros na Cidade de S&o Paulo e
autoriza o Poder Publico a delegar sua execucdo, fica regulamentada nos termos deste
decreto.

Art. 2¢ - O servigo de transporte coletivo pablico de passageiros compreende os servigosde
operaciio de transporte coletivo de passageiros e de operacdo de equipamentos de
transferéncia, devendo satisfazer, como tal, as condigbes de continuidade, eficiéncia,
segurancga, universalidade, atualidade, cortesia e modicidade tarifaria na sua prestacdo.
Art. 30 - Para os fins do disposto neste decreto, consideram-se:

I - drea: agregacdo de regides ou de sub-regides que delimitam a abrangéncia espacial das
concessoes ou das permissdes, da seguinte forma:

a) area central: a drea contida no Anexo II deste decreto;

b) dreas estruturais: as dreas contidas no Anexo II deste decreto;

c) dreas locais: as dreas contidas no Anexo III deste decreto;

II - atualidade: compreende a modernidade das técnicas, dos equipamentos e das
instalacBes e a sua conservagdo, bem como a melhoria e expansdo do servico, a fim de que
sejam atendidos os atributos de conforto dos usudrios e preservagdo do meio amblente;

III - autarquia reguladora de transportes: autarquia sob regime especial, vinculada a
Secretaria Municipal de Transportes, com fungdo reguladora do Sistema de Transporte
Coletive Urbano de Passageiros na Cidade de S&o Paulo, incumbida das atribuictes definidas
em lei;

IV - bens reversiveis: bens vinculados ao funcionamento do servigo de transporte coletivo
publico de passageiros, implantados peio operador e que, por razbes fisicas, operacionais ou
econdmicas, devem permanecer vinculados ao servigo quando se extinguir o contrato,
sendo transferidos e incorporados ao patrimdnio do Poder Publico, ndo se incluindo aqueles
discriminados no § 4( do artigo 17 da Lei n( 13.241, de 12 de dezembro de 2001;

V - continuidade: a prestacdo do servico de transporte coletivo plblico de passageiros de
forma regular, atendidos os padrdes de servigo estipulados legal, regulamentar e
contratuaimente;

VI - cortesia: a prestaggo adequada do servigo com amplo respeito aos direitos do usudrio;
VII - empresa gestora: sociedade de economia mista, da quai participam os
concessionarios, com a finaiidade especifica de gerir as receitas e pagamentos comuns ao
servigo de transporte coletivo piblico de passageiros, incumbida das atribuicdes definidas
na lei de sua criagio;

VIII - equipamentos de transferéncia: conjunto de bens méveis e imdveis destinados a
permitir a integragdo das viagens nos subsistemas estrutural e local e, entre estes,
compreendendo terminais e estag8es de transferéncia;

IX - lote: conjunto de equipamentos de transferéncia e/ou de linhas dos subsistemas,
estrutural €/ou local, vinculados a uma dada drea para fins de licitagdo;

X - modicidade tarifaria: politica tarifaria que garanta a sustentabitidade econ8émico-
financeira do sistema com ¢ menor énus aos seus usuarios;

XI - operador: pessoa fisica ou juridica a quem for delegada, por concessdo ou permisséo,

o0s servigos de operagdo de transporte coletivo de passageiros, incluindo-se ou ndo
equipamentos de transferéncia;

XII - passageiro transportado: o usudrio do servigo contabilizado em cada passagem pelos
equipamentos de validagdo e bilhetagem;

XIII - receitas adicionais: receitas provenientes de qualquer outra fonte que ndo a
remuneragdo com base no passageiro transportado, tais como as advindas da exploragéio de
projetos ou empreendimentos associados & concesséo ou a permissdo, 0 uso remunerado
dos bens vinculados & concessdo ou & permissdo, ou a veiculaglic de mensagens
publicitarias, mediante prévia e expressa autorizagdo do Poder Pdblico, observadas as
regras deste decreto e do edital;

XIV - regido: unidades espaciais nas quais foi dividido o Municipio de S&o Paulo para fins de
implantagdo do servico de transporte coletivo publico de passageiros, conforme planta
contida no Anexo I, integrante deste decreto;

XV - sistema: o sistema integrado;

XVI - sistema integrado: articulacdo funcional dos subsistemas estrutural e local,
caracterizado pelos seguintes atributos: regionalizagdo, estruturagéio, conectividade,
personalizacdo e coordenagdo;

XVII - sub-regido: subdivisdo de uma dada regido;

XVIII - subsistema estruturai:conjunto de linhas de transporte coletive publico de
passageiros que atendem a demandas elevadas e integram as diversas regides da Cidade,
ou as que interligam pontos da area central;

XIX - subsistema local: conjunto de linhas de transporte coletivo pablico de passageiros que
atendem a demandas internas de uma mesma regido e alimentam o subsistema estrutural;
XX - universalidade: disponibiiizagdo do servigo & populacdo do Municipio, sem restrigdes
geogrdficas, etarias, sociais, econdmicas ou de acessibilidade.

I

DA DELEGAGAO E DA ORGANIZAGAO DA PRESTACAO DO SERVICO

Art. 40 - A prestacdc dos servigos de operagdo de transporte coletive de passageiros e de
equipamentos de transferéncia serd outorgada, conforme o caso, do seguinte modo:

I - concessdo a pessoa juridica do servico de operagdo de transporte coletive no subsistema
estrutural e/ou no subsistema local, incluindo ou ndc equipamentos de transferéncia;

II - permissdo & pessoa fisica ou juridica do servigo de operagdo de transporte coletive no
subsistema locai.

§ 19 - Dos concessionarios serd exigida, conforme conste dos respectivos editais, a
realizacdo de investimentos em bens reversiveis.

§ 20 - Dos operadores podera ser exigido 0 pagamento de dnus pela delegagdo da prestagdo
do servigo publico.

§ 39 - O operador responde integralmente pelos danos material, corporal € moral, a
passageiros e terceiros, na prestagdo de servico, devendo apresentar, como condigdo para
assinatura do contrato, a respectiva apélice de seguro de responsabilidade civil objetiva.
Art. 5° - Os bens ptibiicos vincuiados ao servigo de transporte coletivo publico de
passageiros, a que se refere o artigo 70 da Lei n® 13.241, de 12 de dezembro de 2001,
poderdo ser alocados as concessdes, nas condigbes estabelecidas pelo respectivo edital de
licitaggo.

§ 1° - Além dos bens publicos ja vinculados, o Poder Publico podera vincular ao servige de
transporte coletivo plblico de passageiros novos proprios municipais, para fins da
concessdo, objeto do "caput" deste artigo.

§ 20 - O disposto neste artigo ndo impede a concess&o do uso de bens publicos vinculados
ao servigo de transporte coletivo pliblico de passageiros para terceiros, em certame préprio,
com ou sem investimentos prévios, desde que isso ndo prejudique a prestagdio adequada do
aludido servigo.

Art. 60 - As caracteristicas basicas do sistema de transporte coletivo urbano de passageiros
a ser implantado com as novas delegagBes disciplinadas por este decreto sdo as seguintes:




I - caracteristicas da infra-estrutura vidria: aquelas descritas nos artigos 82 2 85e 110 a
125 da Lei n° 13.430, de 13 de setembro de 2002 - Plano Diretor Estratégico;

II - caracteristicas dos veiculos a serem utilizados na prestacdo dos servigos do subsistema
estrutural e local: aquelas descritas e discriminadas no Anexo IV deste decreto.

Art. 7° - Constaré dos editais de licitagdo para outorga de concessdo, conforme o caso,
além de outras determinagdes consideradas convenientes e oportunas, as matérias a seguir
arroladas:

I - projeto basico do empreendimento, indicando a parcela dos investimentos em infra-
estrutura a ser realizada pelo concessionario;

II - metas e prazos minimos exigidos no edital para realizagdo dos investimentos em bens
reversiveis e em bens ndo-reversiveis;

111 - descrig8o técnica complementar dos padrdes tecnol6gicos, ambientais e de
acessibilidade da frota de veiculos operacionais, suas associagdes com os tipos especificos
de linhas e os respectivos cronogramas de implantagdo;

IV - exigéncia de documentagéo que ateste a capacidade do operador para contrair 0s
financiamentos necessarios a realizagdo dos investimentos estipulados.

Art. 80 - O objeto dos contratos de concesséo € a delegagdo da prestagdo do servigo de
operagéo de transporte coletivo de passageiros no respectivo lote.

§ 19 - Constardo do edital de licitagdo para outorga da concessdo, além de outras
determinagdes consideradas convenientes e oportunas, as obrigacdes dos concessionarios.
§ 29 - O prazo da concessdo sera de 10 {dez) anos, contados da data da assinatura do
contrato, podendo ser prorrogado por até 5 (cinco) anos, mediante prévia justificativa do
Poder Concedente, nos termos do artigo 21, inciso I, da Lei n® 13.241, de 12 de dezembro
de 2001.

§ 30 - A prorrogaciio prevista no § 2° deixara de ser efetivada na hipétese do
concessiondrio ndo apresentar satisfatério padrdo de desempenho na prestagdo do servigo
ao longo do periodo contratual, devidamente aferido em avaliagBes periddicas pelo Poder
Concedente.

§ 40 - Excepcionalmente, os contratos de concessdo poderdo vir a ser estendidos para até
25 (vinte e cinco) anos, contados da data de sua assinatura, nos casos em que for exercida
a opgdo de novos e elevados investimentos em bens reversiveis, conforme prazos e
condigBes estabelecidos no edital.

§ 50 - O servigo de operagdo de transporte coletivo de passageiros na drea central serd
prestado pelos concessionarios dos servicos delegados, na forma a ser definida em edital.
Art. 9° - No subsistema estrutural poderdo ser prestados servigos complementares pelos
préprios concessionarios, dentro de suas respectivas reas de concessdo, nos termos do
inciso II do artigo 2{ da Lei n( 13.241, de 12 de dezembro de 2001.

§ 19 - A hipétese do "caput” deste artigo devera ser prevista no edital de licitagdo para a
concessdo do subsistema estrutural.

§ 29 - O nimero de veiculos destinados a prestagdo do servigo complementar fica limitado a
20% (vinte por cento) da frota que o licitante vincular ao lote.

Art. 10 - A permissdo terd como objeto a prestagdo do servigo de operagéo de transporte
coletivo de passageiros em um lote do subsistema local, por pessoa fisica ou juridica, com
regras e condicBes estabelecidas em contrato de adeséo.

§ 1° - O prazo do contrato de permissdo serd de até 7 (sete) anos, prorrogdveis por até 3
(trés) anos, quando houver interesse pdblico, 0 que devera ser justificado para cada
permissao.

§ 20 - A prorrogagdo prevista no § 12 deixard de ser efetivada na hipétese do
permissiondrio ndo apresentar satisfatério padréo de desempenho na prestaglo do servigo
ao longo do periodo contratual, devidamente aferido em avaliagbes periddicas pelo Poder
Permitente.

§ 3° - A experiéncia como operador auténomo de veiculos de transporte coletivo plblico de
passageiros, devidamente atestada pelo érgdo pubiico competente, poderd ser um dos

critérios de pontuagdo no procedimento licitatorio.
Art. 11 - Por ocasido da implantag3o do sistema integrado e para cumprimento do disposto
no artigo 44 da Lei n® 13.241, de 12 de dezembro de 2001, serdo designados lotes no
subsistema local para a outorga de permissdo da prestacdo do servigo por operadores
autdnomos.

§ 10 - O edital podera prever a outorga da permissdo & pessoa fisica ou a pessoa juridica.

§ 29 - No caso de outorga da permissdo a pessoa fisica, deverdo ser observadas as
seguintes condigdes:

I - o nGmero de permissdes outorgadas aos operadores auténomos serd igual ao numero de
veiculos operacionais;

11 - seréafacuitada a co-propriedade exciusivamente de um Unico veicuio, sendo vedada a
qualgquer dos co-proprietarios a co-propriedade de outro veiculo vinculado ao servigo;

III - para os fins do disposto no inciso II do artigo 44 da Lei n® 13.241, de 12 de dezembro
de 2001, somente serd considerada co-proprietaria a pessoa fisica que figurar no Certificado
de Registro e Licenciamento de Veiculo - CRLV;

1V - para os fins deste decreto, a co-propriedade se restringira a dois proprietérios, pessoas
fisicas, e somente um deles sera selecionado como permissiondrio para prestagdo do
servigo,

V - poderdo ser credenciados até 2 (dois) condutores por veiculo operacional, bem como
cadastrados, junto a Autarquia Reguladora, até 2 (dois) auxiliares operacionais;

VI - os editais deverdo conter a obrigagio de organizagdo dos permissionarios, conforme
estabelecido neste decreto.

§ 39 - No caso de outorga da permissdo a pessoa juridica, o edital deverd estabelecer, como
condigdo de aceitagdo e critério de julgamento da proposta, seja ela composta por pessoas
fisicas, operadores individuais, mencionados no artigo 44 da Lei n°® 13.241, de 12 de
dezembro de 2001,

Art. 12 - Constaré do edital de licitagio para outorga da permissdo, além de outras
determinag@es consideradas convenientes e oportunas, a especificagio do material rodante
que devera ser utilizado exclusivamente para a prestagdo do servigo publico, os
equipamentos de bilhetagem, fiscalizagdo, comunicagdo e seguranga.

Art. 13 - Para a prestac3o do servigo nos lotes do subsistema local, por pessoas fisicas, os
permissionarios deverdo organizar-se, em cooperativa ou em gualquer outra forma
associativa, conforme previsto no artigo 44 da Lei n® 13.241, de 12 de dezembro de 2001.
§ 10 - A organizag3o, objeto do "caput” deste artigo, terd como atribuigBes:

I - coordenar a operagdo de todas as linhas integrantes do respectivo lote, devendo, para
isso, dispor dos necessarios recursos materiais e humanos, bem como geri-ios;

II - indicar & empresa gestora o montante devido aos permissiondrios do respectivo lote,
em razdo do servigo prestado;

III - responsabilizar-se pela regularidade da prestagdo de servigo;

IV - articular-se com os concessiondrios e permissiondrios, pessoas juridicas e fisicas, estas
consideradas em sua forma associativa, para garantir a integragdo operacional entre as
linhas estruturais e locais.

§ 20 - O Permitente definird as demais regras minimas para constituicdo e funcionamento
da organizagdo objeto do "caput” deste artigo.

§ 30 - Dentro dos respectivos lotes os permissiondrios serdo considerados em conjunto, na
forma associativa adotada frente ao Poder Permitente, para efeitos de operagéo e
fiscalizagao dos servigos.

§ 49 - para fins de aplicagio de penalidades, os permissiondrios serdo considerados
individualmente ou em sua forma associativa, conforme o caso.

Art. 14 - A pessoa juridica permissionaria do servigo em lote do subsistema local devera
articular-se com o0s permissiondrios e concessionarios de outros lotes, sob a coordenagao
destes itimos, para garantir o funcionamento do Sistema.

Art. 15 - E vedada a qualquer pessoa fisica ou juridica, direta ou indiretamente, a




participa¢do em mais de 3 (trés) contratos de concessdo ou em mais de 3 (trés) contratos
de permissao.

Paragrafo Gnico - Para fins do disposto no “caput” deste artigo considerar-se-4 participagdo
a presenga societaria superior a 10% do capital social do licitante.

I

TARIFA E REMUNERACAO

Art. 16 - A politica e a estrutura tarifaria, bem como a fixagdo dos valores das tarifas
cobradas do usuario do servigo de transporte coletivo plblico de passageiros serdo definidas
pelo Poder Publico.

Art. 17 - Os concessionarios do servigo de transporte coletivo publico de passageiros serdo
remunerados com base no nlimero de passageiros transportados, incluindo-se 0s titulares
de isengbes e redugdes tarifarias.

§ 1° - O valor da remuneragio sera determinado no procedimento licitatério, conforme a
respectiva proposta apresentada.

§ 20 - O valor da remuneragdo por passageiro transportado, indicado na proposta do
licitante, serd de exclusiva responsabilidade do proponente a partir de estudos préprios, ndo
cabendo ao Poder Plblico qualquer responsabilidade pelo valor apresentado ou a obrigagdo
de garantir quantidade minima de passageiros para proporcionar rentabilidade ao operador.
Art. 18 - O valor da remuneragdo para 0 permissionario do subsistema local terd como base
o nimero de passageiros transportados, incluindo-se os titulares de isenges e redugdes
tarifarias, e sera previamente fixado no edital pelo Permitente.

Art. 19 - O edital podera prever, em favor dos concessionarios dos servigos de operagdo de
transporte no subsistema estrutural e dos servigos de operagdo de equipamentos de
transferéncia, receitas adicionais, sejam elas alternativas, complementares, acessérias ou
provenientes de empreendimentos associados, com ou sem exclusividade, as quais deverdo
ser consideradas para a formulagdo da proposta comercial.

§ 10 - As receitas previstas no "caput" deste artigo dever3o ser consideradas para
determinar o equilibrio inicial econdmico-financeiro do contrato.

§ 20 - Cabera ao licitante avaliar, por sua conta e risco, as receitas adicionais mencionadas
no “caput” deste artigo, quando da elaboragdo de sua proposta.

Art. 20 - Outras atividades geradoras de fontes de receitas adicionais, ndo previstas nos
instrumentos convocatdrios, poderdo ser exploradas, mediante prévia autorizagdo do Poder
Publico, desde que ndo comprometam a atividade primaria objeto da concesséo.

Paragrafo Gnico - Da autorizacio para a exploragdo das atividades tratadas no "caput" deste
artigo constara a contrapartida do interessado.

Art. 21 - As dispensas ou redugdes tarifarias de qualquer natureza, além daquelas ja
vigentes no dia 12 de dezembro de 2001, deverdo dispor de fontes especificas de recursos
aptas a garantir a remuneragdo do servico prestado, conforme disciplinado neste decreto.
Art. 22 - A tarifa cobrada do usuario sera fixada pela estimativa de receita, incluidas as
receitas adicionais arrecadadas com a prestagdo do servigo, e devera suportar os custos
arrolados no § 20 do artigo 27 da Lei n® 13.241, de 12 de dezembro de 2001.

§ 19 - A parcela de até 3,5% (trés e meio por cento) do montante total arrecadado sera
destinada a realizag8io das seguintes atividades:

I - gerenciamento das receitas e pagamentos comuns ao sistema integrado e aos servicos
complementares;

11 - fiscalizagdo e planejamento operacional.

§ 29 - A distribuigdo do percentual fixado no paragrafo anterior sera feita periodicamente
por ato normativo do Poder Plblico.

Art. 23 - O montante da receita proveniente da arrecadagdo tarifaria, incluidas as receitas
adicionais e extra-tarifarias, serd destinado para pagamentos na seguinte ordem:

1 - permissiondrio e concessionario do servigo de operagdo de transporte coletivo de
passageiros;

II - despesas de comercializagdo;

111 - parcela de até 3,5%, referida no § 1° do artigo 24.

Art. 24 - A remuneragdo do operador sofrera reajuste para atualizagdo de sua expresséo
numérica com base em indice que devera constar do respectivo contrato.

Art. 25 - Na ocorréncia de fatos supervenientes ou fatos conjunturais, ndo atribuiveis ao
operador e ndo previsiveis & época da realizagdo do certame licitatério e da celebragdo do
ajuste, devera ser procedida a revisdo da remuneragdo do operador, com vistas a manter o
equilibrio econdmico-financeiro do contrato, devendo o instrumento contratual detalhar a
situagdo e as formas em que se deva realizar a aludida revisdo em favor do operador ou do
Poder Plblico.

v

DA INTERVENGAO

Art. 26 - O Poder Concedente devera assegurar a adequada prestacdo do servico, bem
como o fiel cumprimento das normas contratuais, regu-

lamentares e legais pertinentes, podendo inclusive intervir na operagado do servigo, em
conformidade com o disposto nos artigos 22 e 23 da Lei n° 13.241, de 12 de dezembro de
2001.

Art. 27 - A formalizagdo da intervengdo far-se-a por meio de decreto do Poder Concedente
que contera a designacdo do interventor, 0 prazo da intervengdo, 0s seus objetivos e
limites.

Art. 28 - Declarada a intervengdo, o Poder Concedente deverd, no prazo de 30 (trinta) dias,
instaurar procedimento administrativo para comprovar as causas determinantes e apurar
responsabilidades, assegurando o direito de ampla defesa.

Paragrafo Unico - O procedimento administrativo durara o tempo necessario para comprovar
as causas determinantes e apurar as responsabilidades, ndo excedendo o prazo de 30
(trinta) dias apds o encerramento da intervengao.

Art. 29 - A intervengdo se dara exclusivamente com a finalidade de garantir a continuidade
do servigo e ndo podera exceder 180 (cento e oitenta) dias.

§ 10 - Se verificada a impossibilidade do restabelecimento do servico em nivel adequado,
encerrar-se-3 a intervengdo e decretar-se-a a caducidade da concess&o.

§ 29 - Cessada a intervengdo, se ndo for extinta a concessdo, a administragdo do servigo
serd devolvida ao concessionério, precedida de prestacdo de contas pelo interventor.

Art. 30 - O Poder Concedente podera, antes de decretada a intervengdo na prestagdo do
servigo publico, determinar que os demais operadores prestem o servigo na area
desatendida.

Paragrafo {nico - Poderdo, ainda, ser adotados outros instrumentos juridicos vigentes para
a normalizagdo da prestagdo do servigo, tais como requisido ou ocupagdo temporaria dos
recursos materiais e humanos, conforme disposto no artigo 69, § 20, da Lei n° 13.241, de
12 de dezembro de 2001.

Art. 31 - O Poder PUblico podera intervir nas permissdes, aplicando-se, no que couber, as
disposi¢Bes contidas neste Capitulo.

Paragrafo (nico - A intervengio ocorrerd no lote onde se verificarem 0s pressupostos para
sua decretacdo, podendo ou ndo abranger todos os permissionarios.

\'

DA TRANSFERENCIA E EXTINGAO DA DELEGAGAO

Art. 32 - A transferéncia da concessdo ou do controle acionario do operador, bem como a
realizagdo de fusdes, cisdes e incorporagdes deverdo ter prévia anuéncia do Poder
Concedente, sob pena de caducidade da concesséo.

§ 10 - A transferéncia da concessao e a realizagdo das alteracdes previstas no “caput” deste
artigo devem ser solicitadas ao Poder Concedente pelos interessados, conjuntamente.
§ 29 - As alteragBes previstas no "caput" deste artigo somente poderdo ocorrer apds a
vigéncia de 2 (dois) anos do prazo contratual e do cumprimento das correspondentes
abrigagdes nele previstas.

§ 39 - O Poder Concedente anuira com a alteracdo pretendida pelos interessados, desde que




ndo acarrete concentragdo ou monopolizagdo da prestagdo do servigo.

§ 49 - Para fins da anuéncia de que trata o "caput” deste artigo, os sucessores ou
interessados em prestar o servigo publico concedido deverdo:

I - demonstrar, por meio de processo administrativo devidamente instruido, que atendem
as exigéncias estabelecidas no procedimento licitatério;

II - comprometer-se a cumprir as clausulas do contrato em vigor, subrogando-se nos
direitos e obrigagdes do cedente e prestando todas as garantias necessarias e estipuladas.
Art. 33 - E vedada a transferéncia da permisséo.

§ 19 - A permisséo podera ser transferida ao co-proprietario que tiver figurado no
Certificado de Registro e Licenciamento de Veiculo - CRLV, a época da licitagao, em caso de
falecimento do permissionario, devendo ser atendidas as seguintes disposigdes:

I - o co-proprietario, credenciado pelo permissionario como segundo motorista, podera
designar um outro motorista como seu auxiliar;

II - o co-proprietario, que comprovadamente ndo reuna as condi¢Ges para ser o condutor do
vefcuto, podera credenciar até 2 (dois) motoristas auxiliares.

§ 29 - Em caso de incapacidade temporaria ou permanente, devidamente atestada pelo
Instituto Nacional de Seguridade Social - INSS, 0 permissionario poderd credenciar
motorista auxiliar, enquanto perdurar a incapacidade.

Art. 34 - A concessdo sera extinta nos casos a seguir arrolados, previstos no artigo 17 da
Lei n® 13,241, de 12 de dezembro de 2001:

1 - advento do termo do contrato;

II - encampagdo;

II1 - caducidade;

1V - rescisdo;

V - anulagéo;

VI - faléncia ou extingdo do concessionario.

§ 10 - A encampagdo importa na retomada do servigo pelo Poder Concedente, durante o
prazo contratual, por motivo de interesse publico, mediante lei autorizadora especifica.

§ 20 - Nos casos dos incisos I e II, previamente a exting3o da concessdo, o Poder
Concedente procedera ao levantamento de eventuais valores respeitantes ao capital
investido e ndo amortizado, podendo utilizar documentag&o contabil apresentada pelo
operador, desde que devidamente auditada por auditor independente.

§ 39 - A caducidade da concessdo podera ser decretada mediante a constatagdo, por meio
de processo administrativo, de uma das seguintes situagGes:

1 - inadequada prestag&o do servigo, por exclusiva culpa do concessionario;

II - paralisagdo do servico, a que tenha dado causa o concessionario, por periodo superior a
5 (cinco) dias Uteis consecutivos ou 15 (quinze) dias alternados, no periodo de 12 (doze)
meses;

111 - descumprimento das clausulas contratuais, colocando em risco a boa qualidade da
prestacéo do servigo;

1V - perda das condigdes técnicas, econémicas ou operacionais indispensaveis para a
adequada prestagdo do servigo.

Art, 35 - Extinta a concessdo, havera imediata assungdo do servigo pelo Poder Concedente,
procedendo-se aos levantamentos, as avaliagdes e eventuais liquidages respeitantes ao
capital investido e ndo amortizado, conforme apurado em processo administrativo.
Paragrafo dnico - O Poder Concedente podera utilizar documentagiio contabil apresentada
pelo concessiondrio, desde que devidamente auditada por auditor independente.

Art. 36 - Extinta a concessdo em determinado lote, 0 Poder Concedente poderd determinar
que os demais operadores, em carater excepcional, nele prestem o servigo para evitar sua
interrupgdo.

Art. 37 - A permissdo serd extinta nos casos a seguir arrolados:

1 - advento do termo do contrato;

1I - revogagdo por interesse publico, conforme previsto no artigo 40 da Lei Federal n®

8.987, de 13 de fevereiro de 1995, e em suas alteragdes;

III - caducidade pela inexecugdo total ou parcial do contrato;

1V - faléncia ou extingdo do operador, bem como falecimento ou incapacidade do
permissionario.

§ 10 - A revogacio da permissdo por interesse publico € ato discricionario do Poder Publico,
devendo ser precedida de processo administrativo, instaurado pela Autarquia Reguladora,
observados os principios administrativos da razoabilidade e proporcionalidade.

§ 2° - A caducidade da permissdo podera ser decretada mediante a constatacéo, por meio
de processo administrativo, de uma das sequintes situages, sem prejuizo da aplicagdo das
pertinentes sangBes contratuais a critério do Poder Piblico:

I - inadequada prestagdo do servigo, por exclusiva culpa do permissionario;

II - paralisagio do servigo, a que tenha dado causa o permissionario, por periodo superior a
5 (cinco) dias (teis consecutivos ou 15 (quinze) dias alternados, no periodo de 12 (doze)
meses;

111 - descumprimento das clausulas contratuais, colocando em risco a boa qualidade da
prestagdo do servigo;

IV - perda das condigGes técnicas, econdmicas ou operacionais indispensaveis para a
adequada prestagdo do servigo.

§ 30 - Mediante justificativa devidamente motivada, o Permitente podera extinguir
conjuntamente os contratos de permissdo de um mesmo lote.

Art. 38 - Extinta a permissdo em determinado lote, o Permitente podera determinar que os
demais operadores prestem servigo nesse lote, a fim de que seja evitada a solugdo de
continuidade do servigo.

VI

PENALIDADES

Art. 39 - A realizagio dos investimentos exigidos no edital é considerada essencial para a
prestagdo do servigo e sua inexecucgdo nos prazos estipulados podera ensejar a rescisdo do
contrato.

Art. 40 - O desatendimento das metas e prazos minimos, previstos no inciso II do artigo 7°
deste decreto, implicara a redugiio da remuneragdo, mediante prévia motivagéo do Poder
Concedente.

Art. 41 - Na hipétese da excepcional extenséo, prevista no § 4° do artigo 9° deste decreto,
o descumprimento dos novos compromissos assumidos, em especial de investimentos e de
prazos de execugdo, acarretaréd a extingdo da concessédo.

Art. 42 - No Regulamento de SangGes e Multas, editado pela Autarquia Reguladora prevista
no artigo 30 da Lei n® 13.241, de 12 de dezembro de 2001, ou, na sua falta, pela Secretaria
Municipal de Transportes, serdo tratadas as infragdes e as respectivas penalidades,
observadas as modalidades dispostas no artigo 35 da mesma lei.

§ 1° - Compete a Secretaria Municipal de Transportes, até a criagdo da Autarquia
Reguladora, editar ato normativo para disciplinar o procedimento de aplicagéo de
penalidades, devendo, entretanto, observar a necessidade de prévia notificagéo e a
constituigdo de duplo grau de julgamento, a fim de garantir o contraditério e a ampla
defesa.

§ 20 - Poderdo ser estabelecidas penalidades aos permissiondrios isoladamente ou &
organizagio por eles composta para atuagdo em determinada area.

Art. 43 - A atividade clandestina do servigo de transporte coletivo publico de passageiros,
nos limites do Municipio de S3o Paulo, nos termos da Lei n° 13.241, de 12 de dezembro de
2001, importara a imediata apreensdo do veiculo, bem como a aplicacdo da multa prevista
no artigo 34 da mesma lei, sem prejuizo da cobranga dos demais valores pertinentes.
Paragrafo Gnico - Compete ao Poder Publico editar ato normativo para disciplinar o
procedimento de aplicagdo da penalidade aludida.
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Art. 44 - Até que seja instituida a Autarquia Reguladora a Secretaria Municipal de
Transportes executard as atribuigdes descritas no artigo 30 da Lei n® 13.241, de 12 de
dezembro de 2001.

Art. 45 - Na implantacio das novas delegagdes disciplinadas por este decreto, até que seja
criada a empresa gestora, ficard a cargo da S&o Paulo Transporte S.A., com a participacdo
de representantes dos concessionarios e permissionarios, a gestdo financeira do servigo de
transporte coletivo plblico de passageiros, prevista no artigo 31 da Lei n® 13.241, de 12 de
dezembro de 2001.

§ 10 - A S&o Paulo Transporte S.A. manteré contas bancarias especificas destinadas
exclusivamente & gest&o financeira do servigo de transporte coletivo pablico de passageiros.
§ 20 - Serd criada comiss&o para acompanhamento da gestdo financeira, com a seguinte
composicdo:

I - 3 (trés) representantes indicados pelos concessiondrios do servigo de operagdo de
transporte coletivo de passageiros;

II -1 (um) representante indicado pelos permissiondrios, operadores do servigo de
transporte coletivo de passageiros.

Art. 46 - Nos termos da Lei n° 13.241, de 12 de dezembro de 2001, dever&o ser tomadas
as medidas cabiveis para a implantagdo do novo modelo de organizagdo dos servigos do
Sistema de Transporte Coletivo PUblico de Passageiros.

§ 19 - Nos termos do disposto no artigo 37 da Lei n® 13.241, de 12 de dezembro de 2001, o
contrato de concess8o para prestag&o do servigo de transporte coletivo pablico de
passageiros no Municipio de Sdo Paulo, firmado em 23 de outubro de 1991, entre a
Prefeitura do Municipio de S&o Paulo e a Sdo Paulo Transporte S.A., em carater de
exclusividade, sera parcialmente rescindido na medida em que forem sendo outorgadas as
concessBes e permissdes disciplinadas neste decreto.

§ 20 - Na transicdo entre contratos, até que sejam formalizadas todas as medidas descritas
no § 19, a Secretaria Municipal de Transportes devera proceder a antecipagdo da reversdo
dos bens da SPTrans vinculados ao servigo e que dever&o ser a ele alocados na nova
delegagéo.

Art. 47 - Nos termos do artigo 29 da Lei n( 13.241, de 12 de dezembro de 2001, a Sdo
Paulo Transporte S.A. podera ser contratada para a prestagdo de servigos instrumentais ou
de apoio para o desenvolvimento do sistema de transportes.

Paragrafo (inico - Durante a implantagdo do novo modelo de organizagdo do servigo de
transporte coletivo pdblico de passageiros, até sua concluséo, a So Paulo Transporte S.A.
podera prestar seus servigos, executando as atribuigdes estabelecidas no seu estatuto
social, bem como aquelas que lhe forem fixadas no contrato de prestagdo de servigo
firmado com a Secretaria Municipal de Transportes ou com outros entes da Administragio
Direta ou Indireta.

Art. 48 - Os operadores deverdo ter como prioridade a contratagdo de motoristas e
cobradores hoje empregados no sistema, conforme as condigbes que serdo estabelecidas no
instrumento convocatério de cada licitagéo.

Art. 49 - Fica delegada & Secretaria Municipal de Transportes a condugdo dos procedimentos
preparatérios preliminares as desapropriages necessarias a implantagdo do servigo de
transporte coletivo plblico de passageiros disciplinado por este decreto.

Art. 50 - Até que seja implantado o novo sistema, a prestagdo dos servigos de operacdo de
transporte coletivo pablico de passageiros obedecerd as regras contidas nos contratos
vigentes.

Art. 51 - Este decreto entrard em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposi¢es
em contrario. i

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULQ, aos 19 de dezembro de 2002, 449° da
fundagdo de Sdo Paulo.

MARTA SUPLICY, PREFEITA

LUIZ TARCISIO TEIXEIRA FERREIRA, Secretdrio dos Negdcios Juridicos

JOAO SAYAD, Secretdrio de Finangas e Desenvolvimento Econdmico
CARLOS ALBERTO ROLIM ZARATTINI, Secretario Municipal de Transportes
Publicado na Secretaria do Governo Municipal, em 19 de dezembro de 2002.
RUI GOETHE DA COSTA FALCAQ, Secretario do Governo Municipal
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ANEXO II

Areas do Subsistema Local

ANEXO .1V .

VEicuLOS
CARACTERISTICA SUBSISTEMA
vEicurLo .
® .
FUNCIONAL | COMPRIMENTO | ESTRUTURAL
MICRO 21 pass. 64~75m x
MINI pam. . 6eo0m X
Mot e .
BASiCO woomtal]  %S~12m X
Piso Normal
PADRON 12~15m X
: Ptso Baixo (**)
. Piso Normal
ARTICULADO - 215m X
Plso Baixo (**)

(%) Adaptados pars PPD, conforme legislacio vigente
(**) Diesel, gés, elétrice on bibrido




PUBLICADO DOC 06/02/2013, pag. 75

PROJETO DE LEI 01-00001/2013 dos Vereadores Calvo (PMDB), George Hato
(PMDB), Nelo Rodolfo (PMDB) e Ricardo Nunes (PMDB)

“DispGe sobre a criagao do Fundo Municipal de Desenvolvimento do Transporte Sobre
Trilhos - FMDTT, e da outras providéncias.

A Cémara Municipal de Sdo Paulo DECRETA:

Art. 190 Fica criado o Fundo Municipal de Desenvolvimento do Transporte Sobre Trilhos
- FMDTT, que tem por objetivo garantir condigdes financeiras para custeio e
investimentos na expansdo e aprimoramento continuo das agdes destinadas a
promover o melhoramento do transito e do transporte sobre trilhos no Municipio de
Sao Paulo.

Art. 29 Os recursos do Fundo Municipal de Desenvolvimento do Transporte Sobre
Trilhos deverdo ser aplicados exclusivamente no planejamento e no desenvolvimento
do transporte sobre trilhos no Municipio de S&o Paulo.

Art. 39 O Fundo Municipal de Desenvolvimento do Transporte Sobre Trilhos - FMDTT
sera constituido de recursos provenientes de:

I - valores monetarios equivalentes a, no minimo, 25% (vinte e cinco por cento) dos
anualmente transferidos ao Municipio de Sdo Paulo com a arrecadag@o do IPVA pelo
Governo do Estado de S&o Paulo, de acordo com a legislagdo vigente;

II - das dotacgbes orgamentdrias a ele especificamente destinadas;

III - dos créditos adicionais a ele destinados;

IV - das doagbes, reembolsos, legados ou subvengbes de pessoas fisicas ou juridicas
de direito pUblico ou privado, nacionais ou internacionais;

V - dos rendimentos obtidos com a aplicagcdo de seu proprio patrimonio;

VI - de outras receitas eventuais.

Art. 49 Os recursos do Fundo Municipal de Desenvolvimento do Transporte Sobre
Trilhos - FMDTT serdo movimentados em conta corrente especifica, vinculados
exclusivamente ao atendimento das finalidades do Fundo e administrados por um
Conselho Diretor que serd organizado pelo Orgdo Competente da Administracdo
publica municipal na devida regulamentacdo da presente Lei.

Paragrafo Unico. O saldo financeiro do Fundo serd transferido para o exercicio
seguinte.

Art. 59, O Fundo Municipal de Desenvolvimento do Transporte Sobre Trilhos - FMDTT
tera contabilidade prépria, que reglstrara todos os atos a ele pertlnentes

Art. 6° E vedada a remuneracdo, a qualquer titulo, pelo exercicio das funcbes de
Conselheiro Diretor e Fiscal, sendo estas fungdes consideradas como servigos
relevantes prestados a comunidade.

Art. 79 Para a execugdo dos trabalhos relativos ao Fundo Municipal de
Desenvolvimento do Transporte sobre Trilhos - FMDTT serdo designados, por ato do
Executivo, funcionarios pertencentes ao quadro de administragbes direta e indireta que
compde a estrutura da Secretaria Municipal de Transportes - SMT.

Art. 89 As despesas com a execugdo desta lei correrdo por conta de dotacbes
orgamentdrias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 99 O Executivo regulamentara esta Lei no prazo de 90 (noventa) dias, contados da
data de sua publicagdo.

Art. 10 No caso de extingdo do Fundo Municipal de Desenvolvimento do Transporte
Sobre Trilhos - FMDTT, seus bens e direitos reverterdo ao patrimdnio do Municipio
atendidos os encargos e responsabilidades assumidos.

Art. 11 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposicdes
em contrario. As Comissdes competentes.”
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PUBLICADO DOC 28/02/2013, PAG 102 i"saé“rw

PROJETO DE RESOLUCAO 03-00012/2013 do Vereador Marquito (PTB)
“Dispde sobre a criagdo, no ambito da Camara Municipal de Sdo Paulo, da Frente
Parlamentar em Defesa da Melhoria das Condigdes do Transporte Publico, e da
outras providéncias.

A Camara Municipal de S3o0 PauloRES O LV E:

Art. 1° Fica criada, no ambito da Camara Municipal de S3o Paulo, em carater
temporario, até o término desta legislatura, a Frente Parlamentar em Defesa da
Melhoria das CondigGes do Transporte Publico.

Art. 20 Constitui-se como finalidade da Frente Parlamentar em Defesa da Melhoria
das Condigdes do Transporte Publico criar um espago de debate para as questGes
relacionadas a tempo de espera, tempo de funcionamento, condigdes do transporte,
condiges dos locais de espera dos transportes, limpeza e conservagao dos meios
de transporte, entre outras, com destaque as questdes que afetam os cidaddos que
se deslocam sem a utilizagdo de veiculos particulares, em especial usuarios de
Metrd, 6nibus e trens.

Art. 3% Compete a Frente Parlamentar em Defesa da Melhoria das Condigdes do
Transporte Pablico do Municipio de Sdo Paulo, sem prejuizo de outras atribuigbes
decorrentes de sua natureza institucional, realizar estudos e debates e tomar
providéncias no sentido de:

I - acompanhar as politicas publicas de transporte do Municipio de S&o Paulo;

II - monitorar a execucdo de planos e projetos relacionados a tematica do
transporte;

IIT1 - realizar estudos sobre os meios de transporte, e sugerir novas alternativas de
melhoria da qualidade e da utiliza¢do;

IV - acompanhar, discutir e sugerir proposigoes legislativas correlatas ao transporte
de passageiros no municipio;

V - elaborar um termo de Principios a serem defendidos e um Regimento Interno
proprio, respeitado o disposto no Regimento Interno da Camara Municipal de Sdo
Paulo e o estabelecido nesta resolucdo.

§ 19 A Frente Parlamentar em Defesa da Melhoria das Condigdes do Transporte
Publico organizara debates, simpdsios, seminarios e outros eventos atinentes a sua
tematica.

§ 20 A Frente Parlamentar ora criada mantera relagbes com outras frentes
parlamentares similares, de outros municipios inclusive.

Art. 4° A Frente Parlamentar serd composta, de forma pluripartidaria, por
Vereadores que a ela aderirem voluntariamente.

Art. 59 Os trabathos da Frente Parlamentar serdo coordenados por um Presidente e
um Vice- Presidente que terdo mandato de um ano e serdo escolhidos mediante
aprovacao da maioria absoluta de seus aderentes.

Art. 6° As reunides da Frente Parlamentar serdo publicas e ocorrerdo,
periodicamente, nas datas e locais estabelecidos por seus membros.

§ 19 As reunides de que trata o caput deste artigo serdo abertas e poderdo contar
com a participacdo de entidades representativas do segmento, da sociedade civil e
individuos com interesse no tema.

§ 29 Para possibilitar a mais ampla participagdo da sociedade, a Frente Parlamentar
em Defesa da melhoria das condi¢Ges do transporte publico publicara relatdrios de
suas atividades, como reunides, seminarios, simpodsios e encontros.

Art. 79 As despesas decorrentes da execugdo desta resolugdo correrdo por conta
das dotacdes orcamentarias préprias, suplementares se necessario.

Art. 89 Esta resolugdo entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as
disposicdes em contrario. '

Sala das Sessdes, as Comissdes competentes.”
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PARECER N° o~ COMISSAO DE CONSTITUIGAO, JUSTICA E
LEGISLACAO PARTICIPATIVA SOBRE O PROJETO DE LEI N° 0054/13.

Trata-se de projeto de lei, de autoria do nobre Vereador Ricardo Nunes, que visa criar e
implantar um Sistema de Transporte Publico Hidroviario — STPHSP, nas bacias dos rios e
represas do Municipio de Sao Paulo.

Segundo a justificativa, o objetivo da presente proposta & o de tornar viavel o transporte
coletivo de passageiros e transformar os rios e represas navegaveis da cidade de Sao Paulo
em hidrovias, utilizando mais especificamente as represas da Guarapiranga e 0s rios
Pinheiros e Tieté, de modo a evitar prejuizos financeiros e ambientais para a cidade de Sao
Paulo.

Sob o aspecto estritamente juridico, a propositura pode prosseguir em tramitagdo, eis que
elaborada no regular exercicio da competéncia legislativa desta Casa, consoante sera
demonstrado.

No que tange ao aspecto formal, a propositura encontra fundamento no artigo 37, caput, da
Lei Orgéanica Paulistana, segundo o qual a iniciativa das leis cabe a qualquer membro ou
Comissao Permanente da Camara Municipal, ao Prefeito e aos Cidadaos.

Analisada a questao sob o ponto de vista da regulamentagéo do transito, temos que embora
a Carta Magna reserve privativamente a Unido a iniciativa de leis sobre transito e transporte
(art. 22, inciso XI), a propria Constituigdo Federal atribuiu ao Municipio competéncia para
ordenar o transito urbano e o trafego local, que séo atividades de interesse local (art. 30,
incisos | e V).

Como ensina Hely Lopes Meirelles, em "Direito Municipal Brasileiro", Ed. Malheiros, 62 ed.,
pags. 319/320 e 363.

A circulagdo urbana e o trafego local, abrangendo o transporte coletivo em todo
o territorio municipal, sdo atividades de estrita competéncia do Municipio, para
atendimento das necessidades especificas de sua populagdo (..) Na
competéncia do Municipio insere-se, portanto, a fixagdo de mao e contraméo
nas vias urbanas, limites de velocidade e veiculos admitidos em determinadas
areas e horarios, locais de estacionamento, estagées rodoviarias, e tudo o mais
que afetar a vida da cidade (...) Especial atengdo das autoridades locais deve
merecer o lransito de veiculos e pedestres, nas vias e logradouros publicos. A
primeira preocupagdo ha de ser o estabelecimento de boas normas de
circulagao, tendentes a descongestionar o centro urbano, os locais de comércio,
os pontos de retorno (...) Nessa regulamentagéo local, além das normas gerais
contidas no Codigo Nacional de Transito e nos regulamentos estaduais, o
Municipio pode estabelecer condigbes particulares para cada rua ou zona,

Palacio Anchieta Viaduto Jacarei, 100 S3o0 Paulo - SP CEP 01319-900 fone (11) 3396-4000 17 - RELCOM
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atendendo as peculiaridades locais e ao perigo que oferece & coletividade. (grifo
Nnosso)

Nao ha duvida de que a matéria constante da presente proposta é de competéncia
municipal, uma vez que visa proporcionar uma nova forma de transporte de passageiros
através da utilizagao do Sistema de Transporte Publico Hidroviario — STPHSP.

Neste sentido, a li¢ao de José Nilo de Castro:

Dentre os servigos publicos municipais (...) arrolam-se os seguintes: arruamento,
alinhamento e nivelamento, promogdo do adequado ordenamento territorial
urbano (art. 30, VIll, CF); aguas e esgotos; iluminagao publica; pavimentagdo e
calgamento; galerias de aguas pluviais; trénsito e trafeqgo (...) sinalizagdo de vias
urbanas e das estradas municipais__sua_requlamentacdo e fiscalizac3o,
amrecadando-se as multas relativas as infragbes cometidas em seu territério (...)
Merecem explicitagdo os servigcos de transito e trafego, de competéncia do
Municipio. Nao se confundem com os do Estado. O trénsito e o tréfego nas vias
municipais, notadamente no perimetro urbano, sdo de competéncia municipal,
cuja organizagdo e execugdo, portanto, se ordenam pelas leis locais, como a
previsdo de infragbes e de sangbes aos infratores do trénsito e do trafego
municipais (...) A circulagdo urbana e o trafego local sédo disciplinados por leis
locais, no exercicio da autonomia do Municipio (In, "Direito Municipal Positivo",
Ed. Del Rey, 22 ed., pags. 207 e 208) (grifo nosso)

Ademais, consoante o disposto no artigo 30, inciso |, da Constituicao Federal compete aos
Municipios legislar sobre assuntos de interesse local, dispositivo com idéntica redagao no
artigo 13, inciso |, da Lei Organica Municipal.

Por interesse local, segundo Dirley da Cunha Junior, entende-se, ndo aquele interesse
exclusivo do Municipio, mas seu interesse predominante, que o afete de modo mais direto e
imediato (In, Curso de Direito Constitucional, 22 edigao, Salvador: Juspodivm, 2008, p. 841).

Ja no que se refere a protegdo do meio ambiente, é cedico que o0 Municipio detem
competéncia legisiativa suplementar para legislar sobre o tema, com respaldo no artigo 30,
inciso 1, da Constituicdo Federal.

N&o bastasse, 0 artigo 23, inciso Vi, da Constituicao Federal determina que é competéncia
comum da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios proteger o meio
ambiente e combater a poluigdo em qualquer de suas formas.

Atenta a tal panorama, a Lei Organica do Municipio de Sao Pauio também prevé o poder-
dever do Municipio de zelar pelo meio ambiente:

Pal4cio Anchieta Viaduto Jacarei, 100 Sao Paulo - SP CEP 01319-900 fone (11) 3396-4000 www.camara.sp.qov.br
pl0054-13 C
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Art. 7° E dever do Poder Municipal, em cooperagdo com a Uni&o, o Estado e com
outros Municipios, assegurar a todos o exercicio dos direitos individuais, coletivos,
difusos e sociais estabelecidos pela Constituicdo da Republica e pela Constituicdo
Estadual, e daqueles inerentes as condigbes de vida na cidade, inseridos nas
competéncias municipais especificas, em especial no que respeita a:

| — meio ambiente humanizado, sadio e ecologicamente equilibrado, bem de uso
comum do povo, para as presentes e futuras geragées;

Ja no artigo 181 da Lei Maior Local vislumbra-se a diretriz tragada ao Poder Publico para
que elabore uma politica de cunho participativo de protegdo ao meio ambiente:

Art. 181. O Municipio, mediante lei, organizara, assegurada a participagdo da
sociedade, sistema de administragdo da qualidade ambiental, prote¢do, controle e
desenvolvimento do meio ambiente e uso adequado dos recursos naturais, para
coordenar, fiscalizar e integrar as agbes de 6rgdos e entidades da administragdo
publica direta e indireta, no que respeita a:

| - formulagdo de politica municipal de proteg¢do ao meio ambiente;

(...)

lll - estabelecimento de normas, critérios e padrbes para a administragdo da
qualidade ambiental;

A manuten¢do de um meio ambiente saudavel e equilibrado, portanto, além de se tratar de
assunto que, por 6bvio, € de total interesse da humanidade, uma vez que é imperiosa a
sobrevivéncia humana e a sadia qualidade de vida, foi algada a categoria de principio
constitucional impositivo, ao impor ao Poder Publico em todas as suas esferas, Federal,
Estadual e Municipa! (artigos 225 e 23, inciso |, da Constituicdo Federal), o dever de
defendé-lo e preserva-lo para as presentes e futuras geragoes.

Nesta esteira, o Poder Publico, em todas as suas esferas, vem adotando as medidas
possiveis a fim de cumprir o dever constitucional de preservagao do meio ambiente.

Resta claro, em vista do exposto, que o projeto de lei apresentado encontra-se apto a
tramitagao, tanto em seu aspecto formal quanto material, estando em perfeita harmonia com
os dispositivos da Constituigdo Federal e da Lei Organica do Municipio.

Ressaite-se, por fim, que a propositura denota tipica manifestagao do poder de policia do
Municipio, mais precisamente na modalidade de policia das atividades urbanas em geral.
Oportunas, neste ponto, as ligées de Hely Lopes Meirelles (/n, “Direito Municipal Brasileiro”,
162 edicao, Malheiros Editores, 2008, p. 516):
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Tal poder é inerente ao Municipio para a ordena¢do da vida urbana, nas
suas exigéncias de seguranga, higiene, sossego e bem-estar da
coletividade. Por isso, a jurisprudéncia tem consagrado reiteradamente a
validade de tal requlamentagéo e das respectivas sangbes como legitima
expresséao do interesse local. (grifamos)

Por outro lado, impde-se a manifestagao das comissdes competentes quanto a conveniéncia

e oportunidade da pretensao, quais sejam, Comissado de Politica Urbana, Metropolitana e

Meio Ambiente e Comissao de Transito, Transporte, Atividade Econémica, Turismo, Lazer e
) Gastronomia (art. 39, incisos lll e V, do Regimento Interno).

Destaque-se, ainda, que estando o projeto em analise relacionado com a politica municipal
de meio ambiente € necessaria a realizagao de duas audiéncias publicas, nos termos do art.
41, inciso VIII, da Lei Organica do Municipio.

A aprovacgao do projeto depende do voto da maioria absoluta dos membros da Camara, nos
termos do art. 40, § 3°, inciso Xll, da Lei Organica do Municipio.

Pelo exposto, somos
PELA CONSTITUCIONALIDADE E LEGALIDADE.

Sala da Comissao de Constituigao, Justica e Legislacao Participativa, em (W/O ul/ }

| -

ANTONIY'GOULART

EDUARDO TUWMA

ALESSANDRO GUEDES

IN (@]
<~
CONYE LOPES SANDRA TADEU
e~ CQIZUV
Palacio Anchieta Viaduto Jacarei, 100 S&o Paulo - SP CEP 01319-900 fone (11) 33964000 www.camara. sp.qov.br
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PARECER CONJUNTO DAS COMISSOES REUNIDAS DE POLITICA URBANA,
METROPOLITANA E MEIO AMBIENTE; TRANSITO, TRANSPORTE,
ATIVIDADE ECONOMICA, TURISMO, LAZER E GASTRONOMIA E DE
FINANCAS E ORCAMENTO SOBRE O PROJETO DE LEI N° 54/13

Trata-se do Projeto de Lei n° 54/13, de autoria do Vereador Ricardo Nunes que
dispde sobre a criagdo e a implantacdo do Sistema de Transporte Publico Hidroviario
STPHSP, nas bacias dos rios e represas do Municipio de Sao Paulo, e da outras
providéncias.

Este Sistema destina-se a atender a demanda crescente da populagdo nas suas
necessidades de deslocamento para o trabalho, para o lazer, para a melhoria do
transporte e para o desenvolvimento de mobilidade sustentavel na cidade. Utilizara
embarcag¢des do tipo anfibio, que se deslocam tanto na agua ’quanto no solo, com
conforto aos usuarios e grande redugao do tempo de deslocamento nos pontos atendidos.

Em seu posicionamento a Comissdo de Constituicdo, Justica e Legislagéo
Participativa se manifestou pela legalidade e constitucionalidade deste Projeto de Lei.

Em razdo de sua atribuicdo de opinar sobre todas as proposi¢des referentes a
obras e servigos publicos e considerando a relevancia da propositura, a Comissdo de
Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente manifesta-se favoravelmente a
aprovacgao deste Projeto de Lei.

A Comissao de Transito, Transporte, Atividade Econdmica, Turismo, Lazer e
Gastronomia considerando a sua atribuigdo de opinar sobre todas as proposicdes
referentes aos transportes coletivos ou individuais, igualmente se manifesta
favoravelmente a aprovacgéo do Projeto de Lei n® 54/13.

Quanto ao aspecto financeiro, a Comissdo de Finangas e Orgamento nao
encontra nada a opor, uma vez que as despesas decorrentes da execugio desta Lei
correrdo por conta de dotagdes orgcamentarias proprias, e se posiciona também

favoravelmente a esta propositura.

Sala das Comissdes Reunidas, em )G/OL” ZO/ 3.

17 - RELCOM
17-00359/2013
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Mm%scm
- “PL 54/2013, do Vereador RICARDO NUNES (PMDB). Bispoe sobre a criagao e

implantagéo do Sistema de Transporte Publico Hidroviario STPHSP, nas bacias dos rios e
represas do Muncipio de Sao Paulo, e da outras providéncias. FASE DA DISCUSSAO: 12
APROVAGAO MEDIANTE VOTO FAVORAVEL DA MAIORIA ABSOLUTA DOS MEMBROS DA

CAMARA.

O SR. PRESIDENTE (José Américo - PT) - Em discussdo. Nao ha oradores
inscritos; esta encerrada a discussao. A votos o PL 54/2013. Os Srs. Vereadores favoraveis
permanegam como estdo; os contrarios, ou aqueles que desejarem verificagdo nominal de

votagao, manifestem-se agora. (Pausa) Esta aprovado.
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Req. 232 GV - n° 001/2013

Senhor Presidente

Sdo Paulo, 23 de Abril de 2013.

URB 45/43

Com meus cordiais cumprimentos venho a presencga de
Vossa Sernhoria a fim de apresentar o pedido para a realizagdo de duas
audiéncias publicas referentes ao PL 54/2013 de autoria no nobre Vereador

Ricardo Nunes.

P

Certo de poder contar com a atengao de Vossa Exceléncia
, apresento meus protestos de elevada estima e aprego.

APROVADO

* opf\ Al 3013 *

PRISINENTE j

[

Ao Excelentissimo
Vereador Andrea Matarazzo

Atenciosamente,
~ —

NELO DOLFO
reador

TR \;Uﬂnssa\’ @ Pﬁtm be&'i.
= TODENA € i8I0 Ambignie,

30 Palog2d 1 04 | )2 %el3.35h

Llllal%éno Alh A

10.8
Presidente da Comissao de Politica Urbana, Metropolitana e Me%'j\m iente.
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O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Na qualidade de Presidente da
Comissao de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente, declaro abertos os
trabalhos da oitava audiéncia publica do ano de 2013.

Esta audiéncia publica esta sendo transmitida através do portal da Camara —
www.camara.sp.gov.br, link Auditérios On-Line.

Informo também que esta audiéncia publica vem sendo publicada no Diario
Oficial do Municipio de Sao Paulo diariamente, desde o dia 24 de maio de 2013.

O primeiro item da pauta desta reunido € o PL 80/95, do Vereador Wadih
Mutran: “Obriga o Poder Executivo a conceder desconto de 1% do IPTU — Imposto
Predial Territorial Urbano para cada metro quadrado de jardim que for construido pelos
proprietarios de iméveis localizados no Municipio de Sao Paulo”.

Nao havendo nenhum inscrito para discutir o projeto, dou por encerrada a
audiéncia publica sobre o PL 80/95.

PL 475/09, do Vereador Paulo Frange: “Obriga a apresentag¢ao de analise de
investigagao confirmatéria do solo e subsolo para liberagdo de alvara de aprovagao e
execuc¢ao de edificagdo nova e reformas de Habitagbes de Interesse Social em area de
ZEIS — Zona Especial de Interesse Social".

Nao havendo nenhum inscrito para discutir o projeto, dou por encerrada a
audiéncia publica sobre o PL 475/09.

PL 516/09, do Vereador Paulo Frange: “Visa a implantar Programa Municipal
Hospitalar de Responsabilidade Ambiental, determinando a instituicdo do Selo Verde
Saude”.

Nao havendo nenhum inscrito para discutir o projeto, dou por encerrada a
audiéncia publica do PL 516/09.

PL 524/11, do Vereador Francisco Chagas: “Dispde sobre a inclusdo, na
tabela de composigao de custos, dos pregos de equipamentos para pragas e parques
utilizados na area de lazer, elaborados a partir de material reciclado”.

Nao havendo nenhum inscrito para discutir o projeto, dou por encerrada a
audiéncia publica do PL 524/11.

PL 17/13, do Vereador Ari Friedenbach: “Autoriza o Poder Executivo a
promover, anualmente, a campanha de conscientizagdo para a vacinagao de caes
contra a doenga Cinomose, e da outras providéncias”.

Nao havendo nenhum inscrito para discutir o projeto, dou por encerrada a
audiéncia publica do PL 17/13.

Inversdo de pauta: o PL 57/13 passa a constar no lugar do PL 54/13, que vai
para o final da pauta.

PL 57/13, do Vereador Jean Madeira: “Disp6e sobre a implantagdo da Coleta
Seletiva de Oleo Vegetal Usado, nas creches, escolas de ensino fundamental publicas
e privadas do Municipio de Sao Paulo, e da outras providéncias.”

Nao havendo nenhum inscrito para discutir o projeto, dou por encerrada a
audiéncia publica do PL 57/13.

PL 101/13, do Vereador Eduardo Tuma: “Institui o Alvara de Funcionamento
Condicionado para igrejas, templos e locais de cultos religiosos, e da outras
providéncias®.

Nao havendo nenhum inscrito para discutir o projeto, dou por encerrada a
audiéncia publica do PL 101/13.

PL 103/13, do Vereador Ricardo Nunes: “Altera a reda¢ao do ‘caput’ do art.
9° da Lei no 15.499, de 7 de dezembro de 2011, para estender o prazo de
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requerimento do Auto de Licenga de Funcionamento Condicionado, e da outras
providéncias”.

Nao havendo nenhum inscrito para discutir o projeto, dou por encerrada a
segunda audiéncia publica do PL 103/13.

Para os préximos itens da pauta sera realizada a segunda audiéncia publica.

PL 239/12, do Vereador David Soares: “Dispde sobre a acessibilidade nos
elevadores dos edificios da cidade de S&o Paulo, e fixa outras providéncias.”

Nao havendo nenhum inscrito para discutir o projeto, dou por encerrada a
segunda audiéncia putblica do PL 239/12.

PL 306/12, do Vereador Celso Jatene: “Dispde sobre a apresentagido de
Relatério de Impacto Demografico - RID a Secretaria de Seguranga Publica, e da
outras providéncias”.

Nao havendo nenhum inscrito para discutir o projeto, dou por encerrada a
segunda audiéncia publica do PL 306/12.

PL 375/2012, do Vereador Aurélio Miguel. Dispde sobre implantagdo de
creches municipais dentro da area dos clubes da comunidade — CDC e da outras
providéncias. (Pausa) Ndo ha inscritos.

PL 399/2012, do Vereador Adilson Amadeu. Dispde sobre a concessdo de
alvara de funcionamento diferenciado e edificagées destinadas ao culto religioso na
cidade de Sao Paulo, e da outras providéncias. (Pausa) Nao ha inscritos.

PL 519/2012, do Vereador David Soares. Institui o servigo de hotel
veterinario publico municipal para animais e fixa outras providéncias. (Pausa) Néo ha
inscritos.

PL 58/2013, do Vereador Paulo Frange. Altera a redagao da Segao 14.1.2.2
do Capitulo XIV do Anexo | da Lei 11.228, de 25 de junho de 1992, e da outras
providéncias. (Pausa) Nao ha inscritos.

PL 124/2013, do Vereador Laércio Benko. Dispbe sobre o descarte
adequado na rede coletora de esgoto de glutaraldeido no municipio de Sao Paulo, e da
outras providéncias. (Pausa) Nao hao inscritos.

PL 20372013, do Vereador Aurélio Miguel. Altera o item 9.4.5 da Lei n°
11.228 de 25 de junho de 1992, na redagdo dada pela Lei n® 15.095 de 4 de janeiro de
2010. (Pausa) Nao ha oradores inscritos.

PL 54/2013, do Vereador Ricardo Nunes, do PMDB. Disp&e sobre a criagao
e a implantagao do Sistema de Transporte Publico Hidroviario STPHSP, nas bacias dos
rios e represas do Municipio de Sao Paulo, e da outras providéncias. (Pausa) O nobre
Vereador Ricardo Nunes esta presente e fara a defesa do projeto.

O SR. RICARDO NUNES - Bom dia, Sr. Presidente e Srs. Vereadores
membros da Comisséo. Esta presente o Professor Alexandre Delijaicov, da FAU USP,
que tem uma proposta fantastica sobre o projeto hidroviario do Estado de Sao Paulo,
que tem tudo a ver com este nosso projeto hidroviario de transporte da cidade de Sao
Paulo. Assim, a equipe do professor Alexandre podera contribuir conosco.

Farei um breve resumo do projeto e passarei a palavra aos técnicos da
Secretaria de Transportes, presentes.

Temos algumas questdes na Cidade que eu diria, se ndo problematicas,
mais que isso, catastroficas: transito e transporte coletivo. Apesar de o Governo do
Estado estar se esforcando bastante para aumentar o transporte sobre trilhos — varias
linhas do metré estdo sendo anunciadas -, temos hoje uma quantidade de usuarios
acima do limite comportado pelo sistema.
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Em relagdo ao sistema de transporte sobre rodas, os onibus, ircebemos
que os passageiros tém sofrido bastante por conta do nimero muito pequeno de
6nibus em relagdo a demanda. Fora isso, ha também a questéo do transito.

Pensando nessas questdes todas e verificando o mapa da cidade de Sao
Paulo, com essas duas grandes represas, Bilings e Guarapiranga, além dos rios
Pinheiros e Tieté; e levando em conta outras experiéncias que existem no mundo, com
a utilizagéo do transporte hidroviario, nés imaginamos esse projeto, que ja foi votado
em primeiro, passou por todas as Comissbes da Casa. Agora, precisamos de duas
audiéncias publicas para cumprir o Regimento para depois ir @ segunda votagao e, se
Deus quiser, ser sancionado e implantado.

Existe um fato importante que gostaria de levantar com relagao a quantidade
de moradores nas margens das Represas Billings e Guarapiranga. Na margem direita
da Billings, fica a Pedreira, uma regido de uma densidade populacional muito alta e de
pessoas de baixa renda que também usam muito o transporte coletivo e que, para se
deslocarem, precisam transitar pela Alvarenga, que & uma das avenidas de maior
transito da cidade de Sao Paulo.

Na margem esquerda da Billings, ha o Grajaga, o Cantinho do Céu, o
Gaivotas, o Cocaia, regiées conhecidas por todo mundo, que também poderia utilizar
esse sistema de transporte. Hoje, tem de usar o sistema de 6nibus, saindo pela Av.
Belmira Marin e, depois, Av. Senador Teotbnio Vilela. Todos sabem que a Av. Belmira
Marin € uma das piores avenidas em termos de transito da cidade de Sao Paulo.

Considerando a Represa Guarapiranga, na margem direita ha o Capéao
Redondo, Jardim Capela, Kagohara, Jardim dos Reis. Essa &€ uma regidao muito
adensada, onde as pessoas sofrem bastante. A represa passa por esses bairros e as
pessoas, para poderem transitar, tém de andar pela Estrada do M'Boi Mirim e Av.
Guarapiranga, que todos sabem o caos que é. Essas trés grandes artérias entupidas,
que quase estao causando infarto, levam as pontes, onde o transito & pior ainda.
Estamos, basicamente, ilhados. E questdao de se pensar em alguma alternativa para
iSSO.

Infelizmente, esse Governo — ao qual fago parte da Base de apoio — tem
focado muito na questao do transporte sobre rodas. E uma decisdo de Governo que,
em meu ponto de vista, & equivocado. Mas, pretendemos, com uma singela
colaboragao, tentar dar alguma alternativa, como instituir o sistema de transporte
hidroviario. Tenho muita convicgao disso, até porque moro naquela regido do Fundao,
conhego bem cada bairro e sofro com o transito da Alvarenga, da Belmira Marin, da
Teotdnio Vilela e da M'Boi Mirim. Sofro como todos aqui. O Vereador Andrea
Matarazzo esteve muito por 14, o Vereador José Police Neto também conhece, o
Vereador Nelo Rodolfo e todos vocés.

Ha também a questdo do rio Pinheiros e do rio Tieté. Se conseguirmos
implantar o que esta posto neste projeto - esse sonho -, serei o cara mais feliz do
mundo e ja tera sido valido meu mandato. Além do projeto de usarmos as represas,
poderiamos fazer upgrade nisso. E fazer com que o transporte pelas represas consiga
acessar o rio Pinheiros. Isso faria com que todos aqueles usuarios se interligassem a
CPTM, que esta na margem do rio Pinheiros e, consequentemente, interligar & estagéo
do metrd.

Como viabilizar essa possibilidade? Fomos procurando, olhando como
funciona aqui e ali e, na verdade, avaliando como funciona no mundo, como nha
Inglaterra, no Japao e em outros Paises. Existe um sistema chamado hovercraft, que é
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um anfibio, ou seja, ele possibilitaria a navegagao pelas represas; poderia passar por
uma parte de terra, entre a represa e o rio e acessar o rio para levar os passageiros até
a estacdo do metrd. Seria um sonho maravilhoso. Esse sistema de hovercraft
transporta 200 pessoas e, em dezembro, foi implantado em Manaus.

Ja temos ele com a tecnologia brasileira. Imagino que o custo seja bem
menor, apesar de que o projeto ndo, necessariamente, tenha de haver investimento da
Prefeitura. Grande investimento pode ser operado pela iniciativa privada.

Tenho impressao que vamos dar uma grande colaboragao para a Cidade,
até porque se pegarmos os proprios dados da SPTrans, nos ultimos dez anos tivemos
um aumento de 1,5 milhdo de passageiros para quase 3 milhdes — dobrou. E ao
mesmo ponto que o numero da frota de 6nibus, hesse mesmo periodo, se manteve a
mesma, nao teve alteracao.

Temos visto, inclusive agora, uma grane discussao para aumentar o nimero
de passageiros por énibus. Ja sabemos que as pessoas ndo conseguem andar.

Enfim, aqui acho que é chover no molhado falar de todos os problemas que
existem na questao da mobilidade, na questdo do transito e do transporte coletivo na
Cidade.

Outra questao que queria colocar é a questao ambiental. Esse projeto, se
implantado, e temos aqui uma justificativa técnica bastante interessante, contribuira
muito com a questdo ambiental. Por qué? Esse sistema de transporte hidroviario vai,
comparativamente ao niumero de passageiros € ao transporte sobre rodas, ele tem, no
minimo, 1/3 de economia de combustivel. Entao, ja é algo bastante relevante.

Outro aspecto que levantamos, € a questdo de estar fazendo uso das
represas e dos rios. E como se vocé tivesse um terreno baldio, 0 mato cresce. Quando
vocé usa, vocé cuida.

Entao, a partir do momento que fizermos uso das represas e dos rios, com
certeza, daremos uma grande contribuicao para os paulistanos na cultura para cuidar
daquilo que temos.

Outra questao, nao que o sistema que estamos propondo, o PL, seja
necessariamente com o hovercraft. Por que temos falado muito dele? O Professor
Alexandre me comentou, em uma visita que fiz a FAUSP, que um dos problemas de
uso da navegacgao das represas e dos rios, € com relagdo as embarcagdes que tém a
hélice. Elas fazem ondas e essas ondas acabam gerando um desbarrancamento das
margens das represas e dos rios. E esse sistema de hovercraft, como ele néao tem
hélice, € um sistema de propulsdo de ar, e ndo gera essas ondas. Entao, seria algo
positivo.

Uma outra questdo é com relagdo aos rios. Sabemos que existe um pouco
de poluicdo, e o sistema de hovercraft vai, basicamente, no nivel da agua. Ele
necessita de 10 cm de agua para poder navegar. Entdo, nao teria nenhum
impedimento com relagao a ja fazer uso da represa e dos rios com o sistema hovercraft
sem ter que, necessariamente, fazer nada de despoluigao.

Ai temos alguns estudos para frente, que o uso dele ajudara na oxigenagao
da agua, mas isso € algo mais para frente.

Lembrando que o PL 54 cria um sistema de transporte hidroviario, nao
necessariamente tenha de ser o sistema de hovercraft. Estamos colocando ele como
uma das opgdes por conta dessas questoes.

Entao vou passar para o Professor... Presidente, eu conclui, se depois o
senhor puder permitir, s6 mostrar um video.



Folha n° 93

do Processo n°® 01-54-2013
Ana Lucia de Oliveira Sousa
RF.: 100823

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Tem a palavra o Sr. Hudson
Paiva de Castro, Administrador de Projetos do SPTrans.

Por favor, antes podemos assistir o video.

- Apresentacgao de video.

O SR. RICARDO NUNES - Esse video € mais para mostrar que ele pode
ser um equipamento de transporte de cargas. O professor Alexandre trabalhou
bastante e também para mostrar que nao requer um investimento de fazer um terminal,
é muito simples. Falta sé aquele curtinho, mas tudo bem. Ja deu para perceber...ai ja
foi no aeroporto, ja deixou as pessoas, por terra ele pega, acessa a agua e vai embora.

Mostrei esse projeto para o Prefeito Fernando Haddad, ele gostou bastante
e disse que vai sancionar, mostrei para o Secretario de Transportes que disse que ia
contratar um estudo técnico. Tem as fotos ai, eu tive mesmo, é verdade, esta ai o
Secretario e o Prefeito, eu mostrando o projeto junto com o Prefeito, S.Exa. esta
sorrindo, como podem ver. Por que estou fazendo isso? Por que esse projeto ja teve
trés copias, entdo, ja teve um projeto aqui na Casa que cria o transporte na
Guarapiranga, outro na Billings, e outro que criava o transporte fluvial. Temos
Vereadores que sao iluminados pela...entdo, se estdo copiando é porque o projeto é
bom, mas é uma brincadeira, fiz até uma homenagem a nds aqui.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Tem a palavra o Sr. Ricson da
SPtrans.

O SR. RICSON DE CASTRO - Bom dia. Sou administrador de projetos da
SPTrans e a intencgao é de fazer alguns comentarios sobre o projeto de lei que esta em
pauta no momento. Gostaria, primeiramente, de elogiar o Vereador porque essa € a
iniciativa de trabalhar as nossas aguas que sao tao presentes na Cidade inteira. Nos
ultimos meses temos desenvolvido essa questdo do transporte hidroviario, mas a
questido é usar esse elemento precioso que temos em torno de ndés que é a represa
Billings para ajudar as pessoas a se deslocarem na Cidade. Estamos no momento
desenvolvendo um projeto de uma conexao por barco de passageiros, ali no Jardim
Orion, Interlagos e Pedreira, na barragem da represa Billings.

Nesse sentido ja contatamos a EMAI, que é a empresa estadual responsavel
pelas aguas da Cidade, e eles nao tem nada a opor, nenhuma obje¢do nessa parte
para que possamos operar o transporte aquatico em S&o Paulo e, inclusive, colocamos
para eles da intengao do nosso Secretario de absorver a travessia do Bororé, que &
uma travessia que foi operada ha 80 anos, desde que a represa de Guarapiranga foi
cheia e havia a obrigagao do estado de manter essa conexédo. Como € uma conexao
municipal, nds militamos que seria razoavel que a cidade assumisse esse servigo.

Em relagao ao projeto de lei, temos duas observagées a fazer. A primeira &
em relagdo a questao da tecnologia. Vimos essa questdo do transporte hidroviario de
forma tao ampla e diversificada que achamos que fixar uma tecnologia, como foi
colocado no projeto com tanta clareza, poderia limitar o alcance do projeto. Pelo menos
na versdo que avaliamos fica claro que a tecnologia seria hovercraft ou aerobarco,
tendo como objetivo o veiculo ser anfibio. Achamos que essa questdo poderia ser
avaliada, ou seja, deixar a tecnologia para ser aplicada de acordo com a situagao.
Como o nobre Vereador mostrou, existem casos em que o hovercraft € a melhor opgéao,
mas nem sempre serda. Entao, a questao seria deixar essa tecnologia em aberto.

O segundo ponto é em relagdo a questdo da tarifagdo. Pelo que da a
entender no projeto de lei, o sistema se autofinanciaria. Vemos que, sobretudo na
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regidao Sul da Cidade onde parece ser a renda mais baixa, esse sistema teria de ser
integrado, nao so fisica, mas também tarifariamente aos transportes municipais, como
onibus, metré e tudo o mais.

Em relagado ao uso do Bilhete Unico, nao vimos, no projeto de lei, abertura
para essa possibilidade de o usuario pegar seu bilhete usar no 6nibus e assim por
diante. Pelo menos, isso nao ficou claro. Isso tem que ser observado em relagao ao
projeto.

Quanto ao uso das represas e dos rios, a navegagao como complemento do
transporte terrestre, s6 temos a elogiar a ideia.

Era isso o que eu tinha a dizer. Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Ok. Obrigado, Sr. Hughson
Paiva de Castro, administrador de projetos da SPTrans.

Convidamos o segundo orador, professor Alexandre Delijaicov, da FAU-
USP.

O SR. ALEXANDRE DELIJAICOV - Bom dia, Srs. Vereadores Andrea
Matarazzo e Ricardo Nunes e demais presentes.

Sou professor da Faculdade de Arquitetura e Urbanismo da USP e
Coordenador do Grupo de Pesquisa Metrépole Fluvial, ligado as infraestruturas
urbanas fluviais da metrépole. Comego elogiando o projeto de lei. Para nés da USP é
uma felicidade que esse projeto de lei municipal incentive a implementacao dos
sistemas hidroviarios da cidade de Sao Paulo, valorizando as cinco principais hidrovias
da Cidade: Tieté, Pinheiros Inferior, Pinheiros Superior e, principalmente, a quarta e
quinta hidrovias, que revelam a verdadeira metrépole fluvial, Billings e Guarapiranga.

Nada impede que essas cinco hidrovias do municipio de Sdo Paulo, que
ainda nao estao interligadas por eclusas, sejam implementadas imediatamente, com o
sistema de embarcagoes. Porque cada uma dessas hidrovias, principalmente a Billings
e a Guarapiranga, tem demanda origem-destino, que justifica sua implementagao -
principalmente na Billings, no fundo dos bragos da represa e nas pontas das
peninsulas. O exemplo que demos ao Vereador Ricardo Nunes, da beleza desse
projeto de lei, & o fato de a populagéo da tribo Krukutu, ao Sul de Parelheiros, ao Sul da
Colénia, ao Sul da Barragem, extremo Sul do municipio de Sao Paulo, poder, dos
bragos da Billings, atingir, por exemplo, a regido da Pedreira, Estrada do Alvarenga.

Outro elemento de valorizagdo do projeto, com relagdo a Billings e
Guarapiranga, s&o as travessias lacustres, dos lagos, de uma margem a outra. Atravées
do bilhete Gnico, por exemplo, sera possivel interligar o corredor de 6nibus da M'Boi
Mirim ao corredor de dnibus da Robert Kennedy, Avenida Atlantica. Assim, da Estrada
dos Funcionarios Publicos, um morador do Jardim Angela com bilhete énibus-barco-
onibus, que trabalhe na Cidade Dutra, podera reduzir significativamente o tempo de
transporte.

Para nés, & realmente importante esse projeto porque reforca a
implementagdo de uma cultura ambiental € uma cultura fluvial, que valorizam os rios e
represas. Cada uma dessas paradas, desses portos do transporte fluvial de
passageiros tem, para ndés da FAU, uma dimensao de ecoporto, de cais cultural e
ambiental, de fomento a cultura da navegacgao fluvial. Mais do que isso, fomento a
retomada da navegacao fluvial, que sempre existiu na metrépole paulistana.

Para nés, esse projeto é uma felicidade. Quanto aos pormenores do projeto
por conta dos tipos de embarcagdo e de propulsdo, a énfase do nosso grupo de
pesquisa é para que a propulsao seja hibrida: em medio e longo prazo, por motores
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elétricos; em curto prazo, por motores hibridos — a biogas ou gas natural, e elétrico —
para que haja uma articulagao entre os aspectos ambiental, econémico e técnico.

Assim, damos parabéns ao Vereador pela iniciativa e colocamo-nos a
disposi¢ado para colaborar.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Que fazer uma pergunta. O
sistema de hovercraft - para as atuais margens, ou final tanto do Tieté como do
Pinheiros e saida da Billings — esta relativamente adaptado? Ou ha obras grandes a
serem feitas?

O SR. ALEXANDRE DELIJAICOV — O sistema hovercraft foi proposto pelo
Vereador Ricardo Nunes como alternativa intermediaria antes da construgido das
eclusas. Da Billings para o canal superior do Pinheiros, ha rampas e taludes da
Represa Billings. O “ombro” ao lado de Cidade Dutra, da estagdo de trem Primavera-
Interlagos, que possui um patamar intermediario que daria para se realizar a
transposicao, nao tem a declividade apropriada, como existe no Canal da Mancha.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Ha ajustes a serem feitos, nao
obras gigantescas, certo?

O SR. ALEXANDRE DELIJAICOV — Exato. E possivel.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — E para a llha de Bororé?

O SR. ALEXANDRE DELIJAICOV - Na Ilha de Bororé também daria para
fazer tranquilamente, principalmente o projeto que o representante de SPTrans disse
que ligaria a regidao de Cocaia e Cantinho do Céu. Eu também concordo com o
representante quando ele menciona a valorizagdo de varios tipos de propulsao,
principalmente as elétricas, que eu gostaria de enfatizar, como propulsédo a helice
aérea, para ficar de acordo com os requisitos ambientais.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Obrigado, professor. (Pausa)
Tem a palavra o nobre Vereador José Police Neto.

O SR. JOSE POLICE NETO - Vi que no processo oferecido pelo gabinete e
sua assessoria, ele anuncia um quadro evolutivo que vai desde o protocolo em 26 de
fevereiro até o dia desta audiéncia publica. Vou me ater um pouco aos estudos de
viabilidade encomendados e ao tempo necessario para que possamos tomar uma
decisdo politica — porque, na realidade, quando vocé recebe um estudo de viabilidade,
depois dele ha uma deciséo politica de implantar ou ndo. Agora, estamos na fase da
audiéncia publica, temos uma segunda votagdo; depois disso, com o estudo de
viabilidade, teremos uma decisao politica ou n&o.

Se a decisdo politica for favoravel, qual o tempo de implantagdo que
necessitaria um sistema como esse — seja para a llha do Bororé, que me parece um
processo mais célere, até pela apresentagao feita pela SPTrans, que deseja ja fazer
aquela transposi¢ao utilizando a capacidade hidrica que o Municipio tem; seja para
desenvolver essa plataforma para outras ligagoes.

A pergunta que fago é a seguinte: tomada a decisao politica, quanto tempo a
gente precisaria para ver um sistema como esse funcionando na cidade de S&o Paulo,
utilizando como premissa basica de implantagéo a travessia para a llha do Bororé?

O SR. ALEXANDRE DELIJAICOV - Acho que, como o espelho d’agua esta
pronto, nio tem muitas obras do ponto de vista de atracagem e configuragéo de portos,
terminais efc., com suas instalagdes, o cronograma seria relativo a construgéo naval —
na construgdo dessas embarcagbes — e também a articulagdo institucional - por
exemplo, identificar a possibilidade de implementar o bilhete Unico barco-6nibus. Uma
embarcagao de 200 lugares ja € uma experiéncia importante feita no Recife, a ser
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considerada, e também em Manaus, e isso pode servir de referéncia para nés.

Entao, praticamente os prazos administrativos e publicos municipais
estariam adequados dentro de uma gestdo como essa, do Prefeito Fernando Haddad,
para implementagao em um ano, um ano e meio.

O SR. JOSE POLICE NETO - Entao, o senhor esta falando que, com uma
decisao favoravel, teriamos a implantagéo disso dentro da atual gestao. E isso?

O SR. ALEXANDRE DELIJAICOV - Acho que é o importante. Queria
enfatizar principalmente que, das cinco hidrovias da Cidade, na Bilings e na
Guarapiranga é muito mais facil implementar.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Tem a palavra o Vereador
Roberto Tripoli.

O SR. ROBERTO TRIPOLI - Quero elogiar a iniciativa do Vereador Ricardo
Nunes, muito preocupado com toda aquela regido e muito preocupado com a
disposi¢éo dos rios.

Esta Comissao € positiva inclusive por termos como Presidente o Vereador
Andrea Matarazzo, que é do PSDB; portanto, ligado ao Governo Geraldo Alckmin, que
pode colaborar muito com essa questao.

O Municipio, como o senhor notou, esta a disposi¢ao para colaborar. Agora,
esses rios sao ligados ao Governo do Estado, se ndo me falha a memoéria.

O SR. PAULO FRANGE - Nobre Vereador Tripoli, ndo entendi. Os rios
estdo ligados a quem?

O SR. ROBERTO TRIPOLI - O Vereador Andrea Matarazzo é do PSDB,
muito amigo do Governado Geraldo Alckmin, independentemente de fazer parte do
partido. S.Exa. € uma grande lideranga dentro da Social Democracia e é tamhém a
pessoa que pode colaborar muito com essa proposta, porque pode fazer a ponte entre
o Governo do Estado e o Municipio para resolver essa questao, porque esse tema é
citado nesta Casa todos os anos.

Entao, para se colocar em pratica, acredito que tem que haver uma uniao
entre Estado e Municipio, porque as autorizagées referentes, por exemplo, a Represa
Billings, € com o Estado. Nao adianta o Municipio querer interferir se a questao nao for
discutida com o Estado, porque, sendo propriedade do Estado, a licenga também é do
Estado.

Parabenizo o nobre Vereador Ricardo Nunes pela iniciativa, uma vez que
existe intengao politica de se colocar uma proposta dessas para andar. A proposta nao
¢ novidade, € antiga, mas eu gostaria de pedir ao Presidente da douta Comissao de
Politica Urbana, pela forga que tem com o Governo do Estado e pela relagdo que
mantém com os Secretarios, principalmente com o Secretario José Anibal, de Energia,
muito ligado a questao hidro.

Isso posto, seria interessante que a Comissao até marcasse uma reuniao
com o Secretario de Energia para discutir essa questao e, de fato, coloca-la em pratica,
porque nés Vereadores s6 temos a aplaudir V.Exa. por essa iniciativa. Tenho certeza
de que também o Sr. Prefeito Fernando Haddad estara a disposi¢ao para colaborar em
todos os momentos.

Entao, se o Estado participar, tudo ficara mais facil. Esse é o
encaminhamento que fago.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Boa sugestdo do Vereador
Roberto Tripoli. Como S.Exa. é também preocupado com as questdes ambientais,
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sugiro que a reunido seja com o Secretario de Energia, Sr. José Anibal e crm o}
Secretario do Meio Ambiente, Sr. Bruno Covas, que, efetivamente, poderao ajudar o
projeto a andar.

Parabéns, Vereador Ricardo Nunes, porque, do projeto, como disse o
Vereador Roberto Tripoli, j& ouvimos falar, mas dessa vez entrou de forma bastante
organizada, com comego, meio e fim € com uma determinagio que nao é usual a esta
Casa.

Agradeco ao Vereador Roberto Tripoli pela sugestdo. Vou convidar V.Exa.
para mediar essa reunido. Com certeza V.Exa. sera um bom mediador.

Tem a palavra o Vereador Paulo Frange.

O SR. PAULO FRANGE - Sr. Presidente, apenas para buscar conhecer um
pouco mais desse assunto, vou fazer uma pergunta ao nosso palestrante.

O eixo do Tieté, na verdade, foi utilizado para desenvolvimento urbano ao
longo da ferrovia e, entre a ferrovia e o rio, ha um enorme buraco negro que tentamos
ocupar com a Operagao Urbana Agua Branca, com o Projeto Arco Tieté, etc.

E assim é no mundo inteiro: as cidades crescem ao longo dos rios. Em Nova
lorque, por exemplo, ao passarmos de barcos, vemos prédios dos dois lados, vemos a
cidade. Aqui ndo. S6 sabemos que a Cidade fica para um lado e para o outro.

Essa realidade seguramente vai mudar. Temos conhecimento, até pelo
trabalho que ja tivemos anteriormente, da facilidade com que seria sair do Tieté e parar
na Bacia do Prata, passando por todo esse processo que envolve essa bacia, ligada ao
Rio Tieté. Até porque, algumas das pragas urbanas que encontramos na regido do
Tieté vieram daquela regido da Argentina no sentido contrario do fluxo e sao
desconhecidas dos pesquisadores brasileiros.

Queria saber do senhor o seguinte: nos centros urbanos, qual é a
experiéncia bem-sucedida que utilizou o transporte hidroviario nos centros urbanos e
nao para fazer essa interligagao entre Estados e paises, como ocorre na Europa?

O SR. ALEXANDRE DELIJAVICOV — O que se deve também destacar
dessa lei € uma cultura de hidrovias urbanas ou metropolitanas, que nao existe no
Brasil. Temos, como o Vereador Roberto Tripoli falou, que pensar de maneira sistémica
no ambito metropolitano.

Em algumas cidades do mundo ha. Por exemplo, as cidades no entorno de
Roterda sao interligadas por um o6nibus aquatico e uma seérie de embarcagbes que
servem aos moradores no canal do delta do Reno, fazendo o percurso longitudinal, e
néo travessias lacustres, em barcos como o que foi mostrado.

Isso ocorre também nos municipios vizinhos a Hamburgo e nas peninsulas
no entorno de Estocolmo, onde, num brago do Mar Baltico, varios tipos de
embarcagdes fazem o percurso, algumas com motor a jato, turbinado.

Em Bering, a primeira capital da Noruega, ocorre a mesma coisa, apesar de
ser fiorde.

Ja na América do Sul, ha rios naturalmente navegaveis, como nas cidades
de Manaus, onde ha taxi-barcos.

Seria um exemplo para o Brasil se a metropole S&do Paulo implementasse
hidrovias urbanas, que ndo € uma hidrovia regional de passagem, como a Tieté-
Parana. E muito importante que incentivemos a implementagao nao s6 do transporte
publico de passageiros, mas também do de carga, que pode viabilizar a limpeza dos
ros.

O projeto feito pelo Governo do Estado de Sao Paulo, o hidroanel, € um
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conjunto de sistemas de infraestruturas urbanas de saneamento ambiental, mobilidade
urbana e transporte publico que na verdade, tem como espinha dorsal o sistema
hidroviario metropolitano, que tem como espinha dorsal o sistema de hidrovias do
Municipio de Sao Paulo.

Implementar essa cultura de hidrovias urbanas € muito importante. Por isso
volto a elogiar o projeto.

No ano passado, a convite do Vereador Nomura, estivemos aqui para
apresentar o Hidroanel Metropolitano de S&o Paulo. Ficamos muito felizes com a ponte
que se estabeleceu entre a Escola Publica de Arquitetura da USP e esse projeto de lei.

O SR. PAULO FRANGE - Sugiro ao nobre Vereador Ricardo Nunes que
utilize também o tema da energia limpa, renovavel para que esses equipamentos
possam utilizar energia do tipo alcool e outras energias que sejam alternativas ao
combustivel féssil.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Tem a palavra o Vereador Nabil
Bonduki.

O SR. NABIL BONDUKI - Primeiramente, cumprimento todos os Srs.
Vereadores e o Alexandre, meu colega da FAU com quem tenho discutido bastante
esse projeto ja ha alguns anos, uma vez que fago parte do conselho do grupo de
pesquisa que vem estudando esse assunto.

Reforgando o que o Alexandre acabou de dizer, é importante que nds
introduzamos a questao do transporte hidroviario para a Cidade.

Na proposta do hidroanel, a utilizagdo do transporte hidroviario para o
transporte de residuos sélidos tem uma importdncia bem maior do que o de
passageiros.

Nao sei se o Alexandre chegou a aprofundar essa questdao, mas, neste
momento, a Prefeitura esta implantando quatro centrais mecanizadas de triagem de
residuos sélidos. Uma delas esta localizada na Ponte Pequena, que nao € muito
distante do Tieté; outra, em Santo Amaro, também nao muito distante do Rio Pinheiros.
Além disso, mais duas estdo previstas: uma na zona Leste, em Sao Mateus; outra, ndo
me lembro.

Queria lhe perguntar em que medida vocé considera viavel introduzir o
transporte rodoviario relacionado a essas novas centrais que serdo implantadas e que
serdo de grande volume, 250 toneladas por dia. Inclusive algumas criticas foram feitas
pelo fato de serem centrais grandes e que, portanto, o residuo teria que ser deslocado
também por distancias muito grandes. Mas considero isso fundamental, porque, caso
contrario, essas centrais ndo darao conta, nao funcionarao.

Feita essa pergunta, questiono como aquele projeto pode ser hoje
readaptado, considerando essas centrais, considerando que s&o apenas para residuos
secos, que representam apenas uma parcela do residuo sélido como um todo.

A segunda questdo que quero tratar é sobre a velocidade do transporte
hidroviario em relagéo a velocidade do transporte por énibus ou trem, considerando
que temos ao longo dos rios praticamente um sistema de trens metropolitanos.

Quero saber, entdo, se existe viabilidade, do ponto de vista de eficiéncia, na
utilizagdo do transporte hidroviario de passageiros ao longo dos rios e também ao
longo da represa, uma vez que esse veiculo anfibio tem um custo muito elevado e
certamente teriamos de pensar alternativas de veiculos. Teriamos, portanto, de estudar
essas alternativas do ponto de vista da efetiva integragdo desse sistema hidroviario no
nosso sistema integrado.
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Acho que esta também é a posi¢cdo da Secretaria de Transportes: nao
deveriamos ter um sistema hidroviario desarticulado, desintegrado do Bilhete Unico e
do sistema de transporte coletivo geral da Cidade.

Finalmente, quero também considerar a importancia desse assunto, pois a
Prefeitura terd que fazer obrigatoriamente o Plano de Mobilidade, uma exigéncia da
nova Lei Nacional de Mobilidade, que também foi uma exigéncia do Plano Diretor de
2002, que nunca foi apresentado.

- Manifestacao fora do microfone.

O SR. NABIL BONDUKI - Mas um Plano de Mobilidade que seja debatido
com a sociedade, que seja conhecido. Essa € uma exigéncia que consta inclusive do
Plano Diretor e que agora tera que ser apresentado.

Considero, entdo, que esse assunto deveria ser tratado de maneira mais
global e geral, de maneira articulada com o Plano de Mobilidade do Municipio de Sao
Paulo, que devera ser apresentando, acredito, até o final do ano pela Secretaria.

O SR. ALEXANDRE DELIJAICOV - Professor Nabil Bonduki, realmente
estamos discutindo muito isso no grupo de pesquisa no qual o senhor é conselheiro.

Enfatizo que o transporte urbano de cargas publicas, sobretudo as cargas
publicas reciclaveis, tem um passo importante para a implementagdo dessas centrais
de triagem de 250 toneladas/dia. Principalmente o enderego do Bom Retiro, na Foz do
Tamanduatei com o Tieté, uma central muito proxima do canal navegavel, & de facil
implementagdo com essas passarelas, com essas pontes-esteiras até o cais.

Seria novamente um reforgo para o sistema hidroviario do Municipio de Sao
Paulo a énfase ao transporte de cargas, sobretudo as cargas que devem ser
administradas pelo Poder Publico. Caso contrario, v&o contribuir para a polui¢gdo das
aguas.

Nao vejo, entdo, muita dificuldade nessa implementagdo. Muito pelo
contrario, & uma fase-piloto para a implementagao do que estamos chamando na FAU
de Triport, que sdo as plantas industriais processadoras dos residuos. Acho que essa &
uma questao importante para o hidroanel metropolitano do Governo do Estado.

Sobre a questdao da velocidade, € de cerca de 18 km/h, que € uma
velocidade alta para agua e até mesmo para o mar. Por exemplo, a travessia Sao
Sebastido-llha Bela a 30 km/h é altissima.

A velocidade na Billings, por exemplo, tem que ser avaliada. Por exemplo,
na barragem da regido um pouco antes de ltaquaquecetuba, na Cratera de Colénia,
uma navegagao ao longo da represa até a Cidade Ademar ou M'Boi Mirim teria que ser
avaliada, porque 10 a 15 km/h ja € uma velocidade dificil. Nao a velocidade em si,
porque, diferentemente do trem, que tem velocidade de torque, aceleragdo e
desaceleragao, a embarcagao tem o efeito deriva.

Entao, isso tem que ser estudado atentamente para se adequar as
velocidades. O sistema tem que ser integrado de uma maneira global, mas nio da para
ser uma integragdo de competigao, uma em relagao ao outro, porque sdo modalidades
diferentes e cada um tem a sua qualidade: o trem tem qualidade de grande aceleragao
e desaceleragao, que difere da qualidade dos corredores de Onibus e da das
embarcacgoes.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) - Muito obrigado pela
explanagao, Professor Alexandre Delijaicov.

Tem a palavra o Sr. Coronel Aquino, Diretor de Logistica da Policia Militar.

O SR. AQUINO - Bom dia. Sou proveniente da Diretoria de Logistica da PM,
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que servi por muitos anos. Sou também um estudioso da matéria dos hovercraft ou
barcos para mobilidade urbana.

A fim de agregar alguns pontos ao que ja foi dito, quero comentar sobre o
custo da embarcacao. Em nivel mundial, os hovercrafts europeus estao na ordem de
30 milhdes de libras. O feito com tecnologia nacional gira em torno de 16 milhdes de
reais. Uma diferenga brutal de prego com a tecnologia totalmente nacional.

Em termos de velocidade, como disse o Professor Alexandre, € uma questao
ligada a seguranga. Saliento que uma velocidade de servigo dessa embarcagio tem,
como valor normatizado pela Marinha do Brasil, até 90% da forca de seus motores.
Entao, a velocidade de servigo chegaria por volta de 50 nés, algo préximo a 80 km/h.
Logicamente, a velocidade nao precisa chegar a tanto, mas, com certeza, seria
superior a 30 Km/h, porque a embarcagao permite esse tipo de deslocamento.

Levando-se em conta o aspecto seguranga do usuario, a questao da
seguranga € o ponto que reputo como de maior importancia, pois a embarcagao é
inafundavel, uma vez que, tendo quatro tanques de sustentagdo e mesmo que o
colchao de ar sofra algum problema, ele se transforma num barco convencional. Entéao,
nao entra agua, nao afunda, nao acontece nada disso.

Trago duas noticias. Temos uma experiéncia ja a venda com essa
embarcagao, entre Manaus, Coari e Urucu, ja com vistas de obras da Petrobras na
regiao onde foi encontrado um grande bolsdo de gas. Também o Rio de Janeiro esta
em vias de receber, para a travessia da Baia da Guanabara, alguns desses
equipamentos, ja com vistas a movimentos de mobilidade urbana para a Copa do
Mundo e para os Jogos Olimpicos.

Pensa-se também muito na regiao de Duque de Caxias, Belford Roxo, efc, ja
que os catamaras que fazem essa travessia sao extremamente obsoletos e inseguros.
A cidade do Rio de Janeiro esta pensando em fazer um upgrade desses equipamentos
a fim de oferecer mais conforto e seguranca a seus usuarios.

Dentro desse conceito de mobilidade urbana, temos a questao do custo da
passagem, cujos estudos apontam que € possivel se fazer uma integragcao ao sistema
de transporte publico municipal, realizando-se uma equalizagao de custos.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Coronel, a PM de Sao Paulo
nao comprou uns pequenos hovercrafts para trabalho nas enchentes?

O SR. AQUINO - Sim, existiu isso, € a CET também tem alguma coisa
nesse sentido. Agora a coisa avanga até em nivel de ambulancias aquaticas, e a
propria Defesa Civil esta pedindo por isso em todo o Brasil devido a questdo de
manuseamento dessa embarcagdo. Como €& extremamente &gil e consegue se
deslocar tanto na superficie aquatica como na terrestre, esses empecilhos de rotas
podem ser vencidos por bypass, por pequenos atalhos em que se desloca em trecho
de terra, concreto ou qualquer que seja a superficie, nao demandando grandes
intervengdes, como mudanga de curso de rio.

No modelo normalmente discutido para 150 passageiros, o barco tera uma
capacidade maxima de carregar 12 toneladas, sendo que sua sustentabilidade é de 40
toneladas. Entao, o dobro de capacidade para dar maxima seguranga ao UsUuario.

Também pode ser feito um hovercraft misto, no qual se transporta
passageiros e cargas, aliviando um pouco o transporte de cargas por conta desse
gargalo logistico que temos nao s6 em Sao Paulo, mas nas grandes cidades
brasileiras.

Além de ser uma embarcagdo nao poluente, o préprio transito dessa




Folha n° 101
do Processo n°® 01-54-2013

Ana Lucia de Qliveira Sousa
RF.: 100823

—

embarcagdo promove a oxigenagdo das aguas por onde navega, pofendo inclusive
passar em cima de mangue sem causar nenhum tipo de degradagio ambiental.

Considero, entdo, que &€ uma embarcagao versatil, de baixo custo, que nao
demanda grandes obras e que pode entrar em rapida operagdo em S&o Paulo para
poder ser um forte aliado contra essa problematica do transporte publico municipal.

Era o que eu tinha a dizer. Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Obrigado, Coronel Aquino, pela
contribuigado.

Tem a palavra o Sr. Mario Knoller Junior, da Associagdo Empresarial da
Regido Sul. )

O SR. MARIO KNOLLER JUNIOR - Exmo. Sr. Presidente Andrea
Matarazzo, demais Srs. Vereadores, autoridades, senhoras e senhores, boa tarde.

A Associagdo Empresarial da Regido Sul conta hoje com mais de 500
associados, entre empresarios, prestadores de servigos e industriais que oferecem a
regiao Sul mais de 12 mil empregos diretos. Estamos na regido onde provavelmente
sera implantado esse projeto e vemos no dia a dia a dificuldade de locomog&o nessa
ilha que tem de um lado a Billings e outro Guarapiranga de outro, além de trés saidas.
Isso, entéo, viabilizara o deslocamento e promovera economia de tempo.

Esta semana, um jornal de grande circulagdo e uma revista publicaram os
numeros do prejuizo causados pelo transito, o tempo perdido e o reflexo negativo disso
na vida das pessoas e para 0s empresarios.

A Associagdo Empresarial Regidao Sul vem, entdo, apoiar plenamente esse
projeto e esta de portas abertas para mostrar a regido para quem ainda nao a conhece.

Queremos muito que dé certo esse projeto. Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) - Tem a palavra o nobre Vereador
Nabil Bonduki.

O SR. NABIL BONDUKI — Nobre Vereador Ricardo Nunes, sugiro que o
projeto de lei ndo vincule a implantagao do sistema a tecnologia da embarcagéo. Essa
alteragé@o no projeto seria importante para dar a ele maior flexibilidade.

O SR. RICARDO NUNES - Nobre Vereador Nabil Bonduki, por conta desta
audiéncia publica, acho importante que a propria Comissdo encaminhe essa proposta.
Eu manteria o meu projeto original, e a Comissao faria uma emenda ao projeto. Acho
que isso agregaria ao projeto.

O SR. NABIL BONDUKI - Seria um substitutivo da Comissao.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Agrade¢o muito a presenga de
todos os que vieram participar desta audiéncia publica e parabenizo o nobre Vereador
Ricardo pela ideia, pela iniciativa e pela organizagdo do projeto, fazendo despertar o
interesse de todos sobre o assunto.

Nio havendo mais nada a ser tratado, dou por encerrados os trabalhos
desta audiéncia publica.
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O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Bom dia a todos. Na qualidade de
Presidente da Comissao de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente declaro abertos os
trabalhos da nona audiéncia publica do ano de 2013.

Informo que esta audiéncia publica esta sendo transmitida através do portal da
Camara Municipal de Sao Paulo no endere¢o: www.camara.sp.qgov.br, /ink Auditérios On-Line.

Essa audiéncia vem sendo publicada no Diario Oficial da Cidade, diariamente,
desde o dia seis de junho de 2013. No dia 10 de junho foi publicada no Diério de S.Paulo e 11
de junho na Folha de S.Paulo.

Passemos ao primeiro item da pauta: PL 75/2013, do Vereador Aurélio Nomura,
que dispde sobre a edigdo do mapa do ruido urbano da cidade de Sao Paulo e da outras
providéncias.

Nao ha oradores inscritos. Realizada a audiéncia publica.

O proximo item € o PL 89/2013, do Vereador Jair Tatto, que dispde sobre a
obrigatoriedade de detectores de metais nos cinemas, casas de shows e teatros.

Com a palavra o Vereador Paulo Frange.

O SR. PAULO FRANGE - Pedi a palavra para solicitar 8 nossa Assessoria que
busque esse mesmo texto. Temos um projeto exatamente igual, elaborado quando aquele
garoto, acho que no Shopping Iguatemi, disparou tiros dentro do cinema. Desde essa época, o
assunto vem sendo tratado na Casa. Isso deve ter uns dez anos. Portanto, pedi para que
buscassem o projeto de minha autoria para que seja apensado ao do Vereador Jair Tatto e, em
seguida, possamos trabalhar o projeto em conjunto.

O grande problema desse projeto foi que o detector de metal teria de ter uma
classificagao diferente dos comuns, porque senao quem entrasse com uma moedinha no
cinema, o sistema iria disparar. Existe um problema de densidade e, na época, estudamos isso
e ele acabou nao evoluindo.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Obrigado pela informagao, Vereador
Paulo Frange. Nao ha oradores inscritos. Realizada a audiéncia publica.

Passemos ao préximo item: PL 80/1995, do Vereador Wadih Mutran, que obriga o
Poder Executivo a conceder desconto de 1% do IPTU (Imposto Predial) para cada metro
quadrado de jardim, que for construido pelos proprietarios de iméveis localizados no Municipio
de Sao Paulo, e da outras providéncias.

Com a palavra o Vereador Paulo Frange.

O SR. PAULO FRANGE - Essa matéria € exatamente igual a nossa, ja tratada com
o Governo anterior, com o Sr. Eduardo Jorge. Tratamos as areas privadas de protegéo
ambiental, dentro do Municipio, com as mesmas caracteristicas das APPs federais.
Transformamos o percentual da terra de areas urbanas, por exemplo, dentro de condominios e
tal, que fosse averbada com perpetuidade como area verde para o Municipio tivesse o
desconto do T, de terreno, do IPTU. Essa matéria foi acordada com o Governo anterior. Era um
mecanismo bom de incrementar o verde.

Pego a nossa Assessoria para que junte o nosso projeto a esse, porque ja esta bem
adiantado e esta, praticamente, acertada todas as situagdes que envolvem, inclusive, a relagio
com o verde.

Obrigado, Presidente.
O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Nao ha oradores inscritos. Feitas as

observagbes do Vereador Paulo Frange, dou por realizada a audiéncia publica.

Passemos ao préximo item: PL 475/2009, do Vereador Paulo Frange, que obriga a
apresentagao de analise de investigagdo confirmatéria do solo e subsolo para liberagao de
alvara de aprovagdo e execugdo de edificagdo nova e reformas de Habitagdes de Interesse
Social em area de ZEIS - Zona Especial de Interesse Social.

Nao ha oradores inscritos. Realizada a audiéncia.

Passemos ao proximo item: PL 516/2009, do Vereador Paulo Frange, que dispde
sobre a criagdo do Programa Municipal Hospitalar de Responsabilidade Ambiental e instituigao
do selo Verde Satde.
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Nao ha oradores inscritos. Realizada a audiéncia publica. r

Com a palavra o Vereador Paulo Frange.

O SR. PAULO FRANGE - As areas destinadas a esses hospitais, na grande
maioria da cidade de Sao Paulo, sao acima de 20, 30 mil metros quadrados e percebemos que
no entorno nao existe nenhuma vegetagao.

Na época, em reuniao com o sindicato dos hospitais, eles concordaram com essa
discussao para que pudéssemos criar a figura do hospital sustentavel — agora, com esse
conceito -, era 2009. Trariamos uma nova classificagdo aos hospitais, aqueles que sao
reconhecidos pela Prefeitura de Sao Paulo com Selo Verde. E um diferencial, principalmente,
para os hospitais publicos.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Muito obrigado pela informagao.

Passemos ao préximo item: PL 524/2011, do Vereador Francisco Chagas, que
dispde sobre a inclusdo na tabela de composi¢cdo de custos, os pregos de equipamentos para
pragas e parques utilizados na area de lazer, elaborados a partir de material reciclado.

Nao ha oradores inscritos. Realizada a audiéncia publica.

Passemos ao préximo item: PL 518/2012, do Vereador David Soares, que dispde
sobre a cria¢do do Banco do Lixo, e fixa outras providéncias.

Nao ha oradores inscritos. Realizada a audiéncia publica.

Passemos ao proximo item: PL 17/2013, do Vereador Ari Friedenbach, que autoriza
o Poder Executivo a promover, anualmente, a campanha de conscientizagdo para a vacinagao
de caes contra a doenga "cinomose”, e da outras providéncias.

Nao ha oradores inscritos. Realizada a audiéncia publica.

Neste momento, faremos uma inversao de pauta: o PL 54/2013 passa para o final
da pauta. Passemos ao proximo item: PL 57/2013, do Vereador Jean Madeira, que dispde
sobre a implantagao da coleta seletiva de 6leo vegetal usado nas creches, escolas de ensino
fundamental publicas e privadas do Municipio de Sao Paulo, e da outras providéncias.

Nao ha oradores inscritos. Realizada a audiéncia publica.

Passemos ao proximo item: PL 101/2013, do Vereador Eduardo Tuma, que institui
o alvara de funcionamento condicionado para igrejas, templos e locais de cultos religiosos, e da
outras providéncias.

Nao ha oradores inscritos. Realizada a audiéncia publica.

Passemos ao préximo item: PL 103/2013, do Vereador Ricardo Nunes, que altera a
redacdo do "caput” do art. 9° da lei n® 15.499, de 7 de dezembro de 2011, para estender o
prazo de requerimento do auto de licenga de funcionamento condicionado, e da outras
providéncias.

Nao ha oradores inscritos. Realizada a audiéncia publica.

Passemos ao préximo item: PL 54/2013, do Vereador Ricardo Nunes, que dispde
sobre a criagdo e a implantagao do Sistema de Transporte Publico Hidroviario - STPHSP, nas
bacias dos rios e represas do Municipio de Sao Paulo, e da outras providéncias.

Esse projeto foi bastante debatido, na ultima audiéncia publica, com uma série de
convidados e inscritos. Hoje, contamos com o convidado Sr. Horacio Augusto Figueira.

Anuncio a presen¢a de alunos da FAU-USP, que nos honram com a visita nesta
audiéncia publica.

Com a palavra o engenheiro Horacio Augusto Figueira.

O SR. HORACIO AUGUSTO FIGUEIRA - Bom dia a todos. Agradego o convite
do nobre Vereador Ricardo Nunes e da sua assessoria. Quando fui consultado sobre esse
projeto foi até numa entrevista de radio e, na hora, analisei em fungdo de toda a logistica que
conhego da regido metropolitana de Sao Paulo, pois trabalhei na Companhia do Metrd, sou
engenheiro civil e tenho mestrado em transporte, entao, conhego um pouco as demandas que
temos de transporte dentro da regido metropolitana.

Entao, me pareceu um projeto simpatico na seguinte questdo. A via hidroviaria esta
praticamente pronta, tirando algumas interferéncias fisicas que tera de ser feita a adequacgao
para que o veiculo seja totalmente para circulagao em via fluvial ou fluvial e terrestre, pois ja
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existe essa tecnologia no mundo ha muito tempo, mas coloquei algumas questdes importantes.

Eu recomendo que seja feito um teste piloto, talvez convidar alguma empresa
internacional que ja opere um sistema desses, com a aprovagao da Prefeitura de Sao Paulo, e
a questdo das vias navegaveis passa pela gestdo estadual também, departamento hidroviario,
provavelmente, para fazer um teste piloto, inicialmente, até que se chegue num projeto
detalhado de engenharia, inclusive, para que vocé tenha a integragao de um sistema que cubra
a area das represas, os Rios Pinheiros e Tieté, ai sim, com estagdes que possam interligar com
as margens para que as pessoas possam sair e cruzar as marginais por passarelas, ou até
pelas pontes que ja existem, interligando com os sistemas que ja estido operando, de trem ou
metrd, onde vocé possa fazer conexges.

um sistema interessante e em termos energéticos tem melhor eficiéncia
operacional que o terrestre. Isso ja & sabido ha um século pelo menos em termos de
engenharia de transportes. Entéo, ndo vejo problema em se inserir como mais um modal dentro
da matriz que ja existe na grande Sao Paulo. Ele vai competir com o trem da linha esmeralda?
Obviamente que nao, o trem esta lotado, as Marginais estao entupidas de automoéveis entdo a
gente precisa de mais um modal, que pode ser diferenciado, inclusive, ndo vejo probiema
também de vocé ter um hovercraft se for esse tipo de veiculo, com uma tarifa basica comum e
até um hovercraft diferenciado para um servigo expresso que possa chegar até as portas do
aeroporto. Entao, se pode ter dois tipos de servigos, isso nao é crime. Inclusive, € um erro hoje
em S3o Paulo e na regido metropolitana esse quebra-quebra dos 20 centavos; € um absurdo.

Eu gostaria de entrevistar essas pessoas que quebraram o patriménio que
pagamos por causa de 20 centavos, que foi um acréscimo de 7%. Provavelmente essas
pessoas comem em restaurantes, vao aos supermercados e estdo pagando um prego mais
caro e nem perceberam isso. A manifestagdo deles para mim, desculpem eu estar inserindo
isso, mas acho que é importante dentro de um politica de transportes metropolitanos. Para mim
eles tinham que estar protestando contra a isen¢do de IPl que o Governo Federal esta fazendo
para carro zero. Tinha que ter isengao de IP| para remédios, comida, para baixar a questao de
custo hospitalar, ensino, tudo isso. Entdo, o foco deles esta errado. Se a discussdo é tarifa
zero, é outra discussdo que n3o passa nunca por um quebra-quebra como 0 que esta sendo
feito de forma totalmente irresponsavel. E degradante como ser humano ter de presenciar
essas coisas.

Voltando para o projeto hidroviario, eu apoio o projeto, pena que peguei no
finalzinho, ja esta sendo encaminhado para o Sr. Prefeito avaliar, mas inclusive, ja falei que me
coloco a disposigao, se permitirem, para que fagamos estudos subsequentes. Que tem
demanda, tem.

A cidade de Sio Paulo e a Regiao Metropolitana tém uma demanda reprimida
muito grande de viagens que se encaixam em todos os modais e tem renda para tudo. Tem
renda até para voo de helicoptero, que custa de dois a trés mil a hora. Entdo, tem mercado
para esse sistema, a questdo das eclusas, barreiras, pelas explicagdes técnicas que me foram
fornecidas, o veiculo sobe rampa, vocé pode fazer uma rampa de concreto para que possa
vencer desniveis, ndo precisa ser eclusa, necessariamente, que nem temos em Barra Bonita.

Entao, considero que € um projeto positivo, mas a questao que coloco é que antes
que pensemos num grande projeto que possa custar algumas centenas de milhdes de reais,
com estagdes, que tem de ter ar-condicionado, pois ndo vamos colocar um passageiro na porta
do Rio Pinheiros e Tieté para respirar aquele ar nao muito agradavel. Até que cheguemos
neste estagio acho que seria interessante, através de uma parceria com o Governo Municipal e
Estadual, convidar, pois ha empresarios a fim de investir no nosso Pais, trazer um equipamento
que pode vir via navio e fazer um teste pratico aqui na Grande S&o Paulo, com o usuario.

O SR. RICARDO NUNES - O senhor € um grande especialista de transporte
publico coletivo, ja conhecido pela F. de S4o Paulo, Estad4o, CBN e varios...

O SR. HORACIO AUGUSTO FIGUEIRA - E detalhe, eu uso, acho que a hipocrisia
do discurso tem de acabar, se vocé gosta do pastel que vocé diz para o outro que ele tem de
comer, entao, frite e coma na frente dele. Eu uso, eu vim para ca de metrd e 6nibus.
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O SR. RICARDO NUNES - E inegavel e reconhecemos” o seu grau de
conhecimento com relagdo ao transporte, estatisticas e nimeros. Sera que o senhor poderia
falar bem resumidamente sobre a questdo de numeros de passageiros, principalmente,
naquela regido que pega a Pedreira, a Billings, do outro lado da Billings no Grajau, Cantinho do
Céu, M'Boi Mirim, onde tem a represa Guarapiranga porque o grande problema que vemos na
Cidade, com relagdo ao uso do transporte e fazendo uma relagdo com as nossas represas, €
procurar ajudar um pouco a desafogar a Belmira Marin, depois Alvarenga e M'Boi Mirim.

O SR. HORACIO AUGUSTO FIGUEIRA — Até gostaria de ter esses numeros e
comentei com a assessoria que nao houve tempo, a reuniao foi segunda e nao tive tempo de ir
atras dos dados do Metr6, mas € possivel conseguirmos. Mas, posso viajar um pouco na
numerologia, pois conhego bem a Cidade pelas demandas que ha nos corredores de 6nibus e
na prépria linha da CPTM, da para estimar por baixo uma demanda de 30 a 40 mil passageiros
por hora, sentido pico da manha. Esse é um chute do Horacio, assumo o crime da numerologia
chutada, agora, de bate-pronto, mas pelo que conheg¢o da Cidade, isso inclui a Marginal
Pinheiros, porque ela sai la de baixo, sai da Represa, mais o corredor de 6nibus, mais a CPTM,
entdo, abrindo nos trés ou quatro leques viarios, podemos chegar a 30 ou 40 mil passageiros
hora/sentido. Entdo, se a gente pensar em termos de mercado - eu fago pesquisa de mercado,
ndo s6 na area de transito e transporte - que podemos atrair 3% da demanda, se cada veiculo
desse possa transportar de 100 a 150 clientes, entédo, teriamos um sistema com uma
frequéncia de 10 veiculos por hora, o que seria plenamente operacional. Had demanda.

Hoje existe uma coisa em Sao Paulo que é um paradigma, o Metrdé nao vai acabar
com o congestionamento em Sao Paulo, nem os corredores de dnibus, porque precisamos ter
um servigo diferenciado. Eu perguntaria para os senhores, vocés tomariam banho com aquele
sabonete antigo, de tanque, que cheguei a tomar quando era moleque, por farra? Aquele
sabonete de pedra. O mercado tem um limite. Nao adianta querer colocar todo mundo numa
tarifa de 3,20. As pessoas espanam pela renda e poder de decisao.

Precisamos ter um transporte diferenciado. O que temos em cima de cada linha de
Metré hoje, uma avenida congestionada, € a Santos Dumont/Tiradentes, Av. Paulista/Linha
Verde em baixo, Rebougas/Linha Amarela. Entdo, estamos brincando de nos enganar porque
uma grande demanda vai para o metrd, mas rapidamente, o viario & exaurido pelo automével.
As marginais estéo ai, as 20 faixas que chegam a congestionar de manha e a tarde.

Eu como engenheiro de trafego néo vejo mais saida para os automdveis em Sao
Paulo. Tem de ter saidas voltadas para solugdes coletivas, seja ferroviario, rodoviario, ou
hidroviario. Pena que nao tive tempo de preparar esses numeros.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Temos de lembrar que o automoével
sempre vai existir, independentemente, de qualquer coisa. O automével se transforma no
grande vilao, lembrando que a cultura do brasileiro é pelo automével, como a do americano.
Tera o transporte publico, mas o automoével sempre vai existir e precisa ter algum espago para
ele.

Agradego a presenga do senhor, parabenizo pelas observagdes, inclusive, pelos
atos de vandalismo que vimos ontem em Sao Paulo e que ndo se justifica pelos 20 centavos
até porque é consequéncia da inflagao, infelizmente, o que estamos vivendo. O protesto
poderia ser pela qualidade do servigo de 6nibus de S&o Paulo, que costumo dizer que tem
preco alemdo e qualidade nigeriana. E vergonhoso uma Cidade que se pretende dizer
cosmopolita, moderna, ter um sistema de transporte que obriga as pessoas a viajarem duas
horas e meia para ir e outras duas horas e meia para voltar em condigdes que quem ja andou
de dnibus sabe o que é. Os 6nibus ainda sdo mecanicos, ndo tem ar-condicionado, nao tem
ponto de onibus, comparavel a qualidade dos 6nibus da Nigéria, arriscaria dizer que 1a deve ser
um pouco melhor que aqui.

O SR. HORACIO AUGUSTO FIGUEIRA — Com relagio a questio do automével e
o espaco viario. E utopia achar que vamos acabar com os automoéveis, ndo é isso. Mas, o que
nio podemos permitir, € até um crime ambiental, que o automével continue atrapalhando o
onibus. Em Curitiba hoje chega a ter 270 quilémetros de congestionamento no horario de pico
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da tarde, pelo maplink. E uma informagéo gratuita na internet. A grande diferenga de Curitiba &
que o congestionamento de automdveis ndao contamina os corredores. Inclusive, acabaria com
o rodizio, sem pedagio urbano, nada disso. Quer usar o carro, o prazer ou desprazer sera seu,
0 que nao pode deixar & comprometer a eficiéncia do transporte coletivo. Isso para mim é
inadmissivel. O congestionamento de automédveis & inevitavel, o de 6nibus & imperdoavel.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Se fizermos uma digressao a respeito,
o Governo Federal em vez de estimular e investir tanto em frigorificos, através do BNDES,
poderia ter dado os 18 bilhdes de investimento que sdo dados para uma empresa privada, num
investimento para o transporte publico nas diversas capitais brasileiras. Dai vemos a inversao
de prioridades nos governos, em todos os governos, esse em especial tem um fraco pela
carne. Muito obrigado, Dr. Horacio.

Tem a palavra o Sr. Laerte Brasil.

O SR. LAERTE BRASIL - Laerte, da Sao Paulo Contabilidade Vidas.

S6 tomei posigdo para falar sobre os protestos, que ha violéncia do Estado e de
alguns manifestantes, mas a maioria é pacifica. O protesto ndao é pelos 20 centavos. A
passagem a 3 reais & uma das mais caras do mundo e o servigo é péssimo.

Sao Paulo tem uma frota de 11 mil Anibus, de latas. Os municipes andam
dependurados nessas latas, sem segurang¢a. Os Onibus sdo todos sujos; 93% nao tém ar
condicionado e cerca de 98% nao tém piso rebaixado.

Hoje, o custeio da tarifa é recai somente no usuario. Se houvesse o repasse desse
custeio para o Estado e Municipio, a tarifa custaria, em média, 70 centavos.

Temos uma Policia Militar totalmente truculenta. Por exemplo, na reintegragédo de
posse, ocorrida na zona Sul, as pessoas estavam desarmadas, mas a policia ja entrou
atirando.

Obrigado pela palavra,

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — SO farei uma corre¢do, que a
truculéncia, infelizmente, esta do lado dos manifestantes que ontem cercaram e quase
mataram um policial militar.

O assunto hoje é transporte hidroviario.

Parabenizo o Vereador Ricardo Nunes, que se dedicou na elaboragao do projeto,
buscou técnicos, discutiu, conversou com cada um dos Vereadores, explicou, veio as
audiéncias publicas, chamou especialistas. Da gosto a gente ver Vereadores trabalharem
dessa forma.

Tem a palavra o Sr. Edvan Bezerra, Presidente da Esul.

O SR. EDVAN BEZERRA - Bom dia a todos.

Sou Presidente da Esul, uma entidade do fundao da zona Sul de Sao Paulo, que
conta com 500 associados.

Vivemos em uma regiao conhecida. Seria interessante termos um mapa aqui para
podermos mostrar o trabalho desse transporte hidroviario.

Hoje, a nossa regidao tem mais de 700 mil habitantes e 0 menor indice de pessoas
com grau superior completo. Isso, acredito que seja um pouco de responsabilidade do
transporte, porque quem conhece a regido, sabe que temos uma avenida hoje, a dona Belmira
Marin, que tem 6 quilometros e que, as vezes, as pessoas levam 2 horas para atravessar esse
trajeto! Com esse projeto, esses 6 quilémetros seriam encurtados.

Temos uma barragem que faz ligagado direta com o Rio Pinheiros. Com esse
projeto, economizariamos, pelo menos, uns 5 quildmetros para chegarmos até Teotdnio Vilela.
Da Teotdnio Vilela, 1a no fundao, estamos no quilometro 28. Entdo, todo esse trajeto seria
economizado com esse transporte hidroviario, porque poderia se fazer a coleta das pessoas na
margem da represa e desembocariam direto na Marginal Pinheiros.

Hoje, temos de dar uma enorme volta para chegarmos ao mesmo lugar que as
pessoas que estdo la na regido do Socorro ja estdo. Entdo, por conta disso, acho que as
pessoas nao fazem faculdade.

Nos, que somos empresarios da regido, quando precisamos dos melhores
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profissionais, encontramos dificuldades, porque ndo temos os melhores, porque eles saem de
nossa regiao, isso por conta do transporte.

Sou uma pessoa apaixonada por esse projeto, porque acredito muito que, além de
estarmos ajudando a resolver o problema do transporte, estaremos ajudando uma regiao que é
meio esquecida.

Parabéns, Ricardo, pelo projeto!

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Tem a palavra a Sra. Ananda Castilho,
da Escola de Arquitetura e Urbanismo, da USP.

A SRA. ANANDA CASTILHO - Bom dia.

Meu nome é Ananda. Acho muito valida a implantagao de vias hidroviarias.

O projeto foi muito bem estudado. Acho legal.

Acho valido reforgar 0 comentario a respeito da manifestagao acerca do transporte.
Nao acho que essa manifestagdo ndo foi por causa dos 20 centavos apenas. Generalizar,
dizendo que todos os manifestantes podem pagar por esses 20 centavos, que todos comem
em restaurantes e tudo o mais, ndo acho isso. A maior parte da cidade de Sao Paulo ndo tem
condigdo de pagar. Acho que 3 reais ja € muito. Eu, como estudante, pago meia e ja acho
muito! Nao trabalho e ndo tenho como sustentar isso.

Bom, transporte coletivo realmente €& saida. Precisamos apoiar o transporte
coletivo. Nao & aumentando o prego da passagem que a qualidade do transporte vai melhorar.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Continuo insistimos que 0 que vimos
ontem sao marginais travestidos de manifestantes. Nao se faz o que se fez ontem. Temos de
pensar nos outros e essa turma acho que se esqueceu de lembrar de todos aqueles que foram
agredidos e que levaram 4, 5, 6 horas para chegar em suas casas em fungao da baderna.

Tem a palavra o nobre Vereador Paulo Frange.

O SR. PAULO FRANGE - Com relagao ao convite ao Secretario, compreendemos
a situagdo, mas ja tem um bom numero de dias que pedimos para que pudéssemos tratar
sobre esse assunto, que & da maior importancia. Isso porque estamos tratando de uns
trocados no valor de um bilhdo de reais, que estd sendo conduzido por um fundo, que é lei de
minha autoria. Portanto, vou criar da crianga que criei.

Acho que criei um monstro, porque esse dinheiro tem de ser exclusivamente para a
finalidade do Codigo de Transito, artigo 320: sinalizagao, fiscalizagdo, educagéo do transito e
nao & assim que vem sendo tocado.

Constituimos 0 Fundo porque, ha época, o atual Ministro de Justi¢a disse que
entraria com uma acgdo de improbidade administrativa, pedindo até mesmo a cassagao do
Prefeito Pitta, porque 35% do dinheiro das multas, em Sao Paulo, era desviado para o Tesouro
e gasto em outras finalidades.

Veio o Governo Marta e passou para 30%, ninguém entrou com agao.

Veio 0 Governo Serra, aconteceu a mesma coisa.

O Prefeito Kassab tinha expectativa politica, achou melhor me permitir votar o

Fundo.

Esse Fundo é de 2001. Comegamos a trabalhar nisso em 1999, até por orientagéo
da Casa, com técnicos da CET e o préprio José Eduardo Cardozo que, na época, falava: “Vou
entrar e ja, ja transformo em inelegiveis todos os futuros prefeitos de Sao Paulo”.

Bom, o Tribunal de Contas fez um relatério e apresentou integralmente todos os
desvios Na faixa de 25 a 35% dos recursos ia para outras finalidades.

Depois do Fundo, a coisa ficou pior!

Agora, tem o Fundo que protege contra a improbidade, mas o dinheiro esta saindo
para outro lado, esta indo para operagao da CET.

Entdo, precisamos realmente conversar com o Secretario Jilmar Tatto. Tem de ser
o Secretario. Nao adianta encaminhar técnico para ca, porque nao tem a mesma
responsabilidade funcional.

Portanto, ndo é nada politico. Esse assunto merece muito cuidado. Estamos
tratando de um “fundinho” de um bilhdo de reais.
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O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Sem duvida.

O Secretario Jilmar Tatto pediu desculpas. Em fungao, justamente, dos atos de
vandalismo de ontem eles estdo recompondo e pediram a nossa compreensado a fim de que
possamos remarcar a audiéncia publica.

Entao, remarcaremos.

Tem a palavra o nobre Vereador Nabil Bonduki.

O SR. NABIL BONDUKI - Sr. Presidente, o lider do Governo também me ligou
para explicar isso.

Inclusive, o Secretario disse que quer vir.

O SR. RICARDO NUNES - Sr. Presidente, s6 vou voltar um pouco a fim de concluir
a questao da audiéncia publica do PL 54.

Agradego muito a sua condugao nesta Comissao. Ja tinha grande admiragao por
V.Exa. e a cada dia, em que vamos convivendo, passo a ter mais.

Orgulho-me muito estar aqui com V.Exa. Aprendo bastante.

Parabéns por sua condugao.

Hoje, foi a segunda audiéncia publica do transporte hidroviario, do PL 54. Pelo
Regimento, tinhamos de ter 2 votagdes. Ja votou em primeira.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Anuncio a presenga do nobre
Vereador Wadih Mutran.

O SR. RICARDO NUNES - Esse projeto requer duas audiéncias publicas.

Portanto, ja fizemos as duas audiéncias e ele ja esta pronto para ser votado em
segunda e ir a san¢ao do Prefeito.

Se Deus quiser, vai dar tudo certo e poderemos colaborar com a Cidade.

S6 queria deixar registrado que tomamos o maior cuidado possivel com relagao aos
nossos convidados. Fiz questao de convidar pessoas que ndo sdo de minha relagao pessoal.

O Engenheiro Horacio € um dos maiores especialistas de transporte e o conheci
agora.

Ou seja, quero deixar consignado que fiz questao de convidar pessoas que nao
fazem parte de meu circulo pessoal para, realmente, termos uma visao imparcial.

Pudemos perceber que houve, por parte dos técnicos, a defesa do projeto.

Agradegco muito meu presidente da Esul, Edvan, bem como todos os demais
membros da Esul.

Obrigado a todos.

Obrigado a Comisséo.

O SR. NABIL BONDUKI - Sr. Presidente, ndao consegui chegar a tempo de
participar integramente desta audiéncia, mas queria fazer uma referéncia.

O estudo que esta sendo desenvolvido na FAU, vai bem além daquilo que temos
discutido.

Sou Professor da Faculdade de Arquitetura e Urbanismo da USP e participo do
Conselho desse grupo de pesquisa que estudou o hidroanel.

A ideia do hidroanel, além desses aspectos debatidos aqui, € uma proposta muito
ousada que, na verdade, pressupde uma ligagdo completa: ligaria ndo s6 os Rios Pinheiros e
Tieté, como através da Represa Bilings e ABC, chegando até Suzano e Mogi das Cruzes,
ligando tudo ao Tieté, 1a em cima.

Ou seja, € uma proposta que envolve toda a regiao metropolitana.

Entdo, seria importante, em um outro momento, eventualmente termos um debate
até um pouco mais amplo sobre isso, com a Emplasa, com a Secretaria de Negécios
Metropolitanos, com o DAEE, para discutirmos, de maneira mais geral, a proposta do hidroanel,
que implica em uma discussao metropolitana.

Hoje, temos a construgao do rodoanel, mas temos também a discussdo sobre o
ferroanel e, agora, o hidroanel, que sédo 3 formas de conectar a regido metropolitana.

Entao, acho que é uma discussao importante.

A nossa Comissao, embora metropolitana, tem discutido muito as questdes apenas
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de Sao Paulo e essa discussao metropolitana é fundamental, porque os problemas urbanos da
cidade de Sao Paulo estdo vinculados aos problemas das demais cidades metropolitanas.

Acho que ndo da mais para estudarmos a cidade de Sao Paulo isoladamente.

Entdo, queria destacar aqui para que, talvez, em alguma oportunidade, possamos
trazer a discussao metropolitana e o hidroanel, dentro dela, ocupa um lugar importante.

O SR. PRESIDENTE (Andrea Matarazzo) — Muito obrigado, nobre Vereador Nabil
Bonduki.

Vereador Ricardo Nunes, completamos a audiéncia.

Queria agradecer a presencga de todos e, em especial, dos alunos que, para nés,
seria muito importante que conhecessem mais esta Casa e que participassem efetivamente
das audiéncias publicas.

Nao havendo mais nada a ser tratado, dou por encerrada a 72 audiéncia publica da
Comissao de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente.

Tenham todos um bom dia.

Estao encerrados nossos trabalhos.
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abinete do Vereador Ricardo N

EMENDA N° 12013 AQO PL N° 054/2013

Pela presente e na forma do artigo 271 do Regimento Interno desta Casa, requeiro seja
alterada a redagido da Ementa e do artigo 1° do Projeto de Lei n° 054/2013, que dispde

@)

@ sobre o Sistema de Transporte Publico Hidroviario — STPHSP, nos seguintes termos:
Art. 1° A ementa do PL 054/13 passa a vigorar com a seguinte redagao:

( “Inclui ao Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros de que
trata a Lei n° 13.241/01 o Sistema de Transporte Publico Hidroviario —

{ QQ STPHSP, e da outras providéncias.”
/ Art. 2° O artigo 1° do PL 054/13, que dispoe sobre o Sistema de Transporte Publico

Hidroviario — STPHSP, passa a vigorar com a seguinte redagao:

3

“Art. 1° Fica incluido ao Sistema de Transporte Coletivo Urbano de
Passageiros de que trata a Lei n® 13.241/01, que organiza os servigos de
transportes coletivos do Municipio, o Sistema de Transporte Publico
Hidroviario — STPHSP;

Paragrafo Utnico. O transporte hidroviario criado no caput deste artigo
utilizara embarcagbes adequadas ao curso dos rios e represas, podendo
ser do tipo anfibio, “hovercraft”, aerobarco (que se deslocam tanto na agya
quanto no solo), barco elétrico-solar ou embarcagdo compativel e q

OP - SGP.21 - 13/05/2014 - 20153 - 001752 -

garanta conforto aos usudrios e expressiva redugdo do tempo de

o

deslocamento nos pontos atendidos.”

ICARD?A(JNES
Veréador

Lidef do PMDB

05/12/13
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- “PL 54/2013, do Vereador RICARDO NUNES (PMD%ﬁe sobre a criagao e
implantagdo do Sistema de Transporte Publico Hidroviario STPHSP, nas bacias dos rios e
represas :10 Municipio de Sao Paulo, e da outras providéncias. FASE DA DISCUSSAO: 2.
APROVACAO MEDIANTE VOTO FAVORAVEL DA MAIORIA ABSOLUTA DOS MEMBROS DA

CAMARA."

O SR. PRESIDENTE (José Américo — PT) — Em discussdo. Nao ha oradores
inscritos; esta encerrada a discussao. A votos o PL 54/2013. Os Srs. Vereadores favoraveis
permanegam como estdo; os contrarios, ou aqueles que desejarem verificagdo nominal de
Votagéo, manifestem-se agora. (Pausa) Aprovado.

Ha& sobre a mesa emenda, que sera lida.

- E lido o seguinte: (Emenda PL 54/13)

¢

O SR. PRESIDENTE (José Américo — PT) — A votos a emenda. Os Srs.

Vereadores favoraveis permanegam como estdo; os contrarios, ou aqueles que desejarem

verificagdo nominal de votagdo, manifestem-se agora. (Pausa) Aprovado. Vai a redagao final.
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Douta Comissao de Constituicdo, Justica e Legislagdo Participativa

A Emenda de n© 1, de autoria do: Autor ao presente
Projeto de Lei foi aprovada em 22 discussao e votagdao, na forma do
projeto original, no dia 13 de maio do corrente.

Encaminho os presentes autos para elaboragdao da Redagao

Final.

13/05/2014

Secretériy de Apoio Legislativo
SGP-2
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PARECER N° DA COMISSAO DE CONSTITUICAO, JUSTICA E LEGISLAGAO

PARTICIPATIVA PROPONDO A REDAGAO CONFORME O VENCIDO AO PROJETO
DE LEI N° 0054/13.

Trata-se de projeto de lei, de iniciativa do nobre Vereador Ricardo Nunes, que visa
dispor sobre a criagdo e implantagdo do Sistema de Transporte Publico Hidroviario —
STPHSP, nas bacias dos rios e represas do Municipio de Sao Paulo.

Tendo em vista a aprovagdo da Emenda de n° 1, em 13/05/2013, foi o projeto
encaminhado a esta Comissdo de Constituicdo, Justica e Legislagdo Participativa para
a elaboragao do parecer propondo a sua redagao final com fundamento nos arts. 258
e 259 do Regimento Interno.

Feitas as modificagdes necessarias a incorporagao ao texto das alteragdes aprovadas,

segue abaixo o texto com a redagao final ao projeto:

APROVADA A RESASAGFINALE) N° 0054/13
A_SANCAO Inclui ao Sistema de Transporte

3 - Coletivo Urbano de Passageiros de
22NA102 que trata a Lei n® 13.241/01, o
f/ Sistema de Transporte Puablico

Hidroviario - STPHSP, e da outras
SIDENTE providéncias.

A Camara Municipal de S3o PauloDECRETA:

Art. 19 Fica incluido ao Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros de
que trata a Lei n® 13.241/01, que organiza os servigos de transportes coletivos do
Municipio, o Sistema de Transporte Publico Hidroviario- STPHSP. |

Paragrafo Gnico. O transporte hidroviario criado no caput deste artigo utilizarad
embarcagdes adequadas ao curso dos rios e represas, podendo ser do tipo anfibio,
“hovercraft”, aerobarco (que se deslocam tanto na agua quanto no solo), barco

Palécio Anchieta  Viaduto Jacarel, 100  S3o Paulo - SP  CEP 01319-300 fone (11) 6824-4000 www.camara.sp.gov.br
pl0054-13 . s
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elétrico-solar ou embarcagdo compativel e que garanta conforto aos usuarios e
expressiva redugao do tempo de deslocamento nos pontos atendidos.

Art. 20 O Sistema de Transporte Publico Hidroviario- STPHSP, do Municipio de S&o
Paulo sera formado por:

I - rede fluvial composta pelos leitos navegaveis das bacias das represas e rios da
cidade;
II - locais especificos para embarque e desembarque.

Art. 3° O Sistema de Transporte Publico Hidroviario- STPHSP, do Municipio de So
Paulo devera:

I - articular o transporte por embarcagdes com o Sistema Integrado de Transporte
de Passageiros - SITP, viabilizando os deslocamentos com seguranca, eficiéncia,
conforto e rapidez para o usuario;

IT - ser implantado na area composta pelos leitos navegdveis das represas e dos
rios da cidade de Sdo Paulo, de modo articulado com os terminais de 8nibus e as
estagOes do Metro.

Art. 4° Todo o sistema de que trata esta Lei terd natureza complementar e
integrada a Rede Municipal de Transportes e ao sistema viario da cidade.

Art. 50 S3o objetivos da implantagdo do Sistema de Transporte Publico Hidroviario
STPHSP do Municipio de S3o Paulo:

I - propiciar ao usudrio uma opgdo de meio de transporte alternativo seguro,
econbémico, rdpido, confortavel, de fluxo constante e regular;

II - melhorar o acesso de veiculos particulares de passeio e transporte leve as
regides da cidade, melhorando a circulagao e o estacionamento no local, pela oferta
de um meio de transporte alternativo mais rapido e mais seguro;

II1 - disciplinar o ambiente urbano e melhorar a paisagem e o meio ambiente.

Art. 6° A implantagdo e operagdo do transporte hidrovidrio podera ser construido e
operado diretamente pelo Poder Publico ou pela iniciativa privada, isentando a
municipalidade de qualquer 6nus financeiro, exigindo a prévia aprovagdo pelo érgdo
Executivo Municipal competente, nos termos da legislagdo vigente.

Paragrafo unico. Este Sistema tera como fontes basicas de receita a tarifa.

Art. 7° As despesas decorrentes da execug¢do desta lei, correrdo por conta de
dotagdes orcamentadrias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 8% O Executivo regulamentara esta Lei, no que couber, no prazo maximo de 60
(sessenta) dias, contados da data de sua publicagdo.

Palacio Anchieta Viaduto Jacarei, 100 S&o Paulo- SP CEP 01319-900 fone (11) 68244000 www.camara.sp.gov.br
pl0054-13 . s
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Art. 90 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposicdes
em contrario.

Sala da Comisséao de Constitui¢ao, Justica e Legislagao Participativa, em oS . \A.

|
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CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO
SECRETARIA DE REGISTRO PARLAMENTAR E REVISAO - SG
NOTAS TAQUIGRAFICAS SEM REVISAO FINAL

Folhan® ﬁjﬁ do Proc.

e Se$sAo: 135-S0O

Eduar min
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4I'et.mco A mi |strat|voff i; :EZQOSIZO“

O SR. PRESIDENTE (José Américo - PT) —

Informo que os PLs 2/2007, 54/2013,

64/2014 e 185/2014 nao receberam emendas de redacéo final. Os projetos véo a sangao. =
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Sr Supervisor,

K PR
{29 SAO PAULO _ .
Papel para informagao, rubricado como hlha_n" ?’ ......................
( do processo n® 01-54 de 2013 1 3 /O 6 Ix'itl (a) //
Técni A?!:li irsr:ll'::vo
F: 11.325
A SGP-23

O parecer propondo redagdo final, de fls. 113 a 115, da

Comissdo de Constituicdo, Justica e Legislagdo Participativa foi

aprovado na 1352 Sessdo Ordinaria, realizada em 22 de maio do

corrente, e ndao recebeu emendas de redagao.
(

Encaminho os presentes autos para elaboragao dos documentos

pertinentes a sangdo do respectivo Projeto Legislativo.

RECEBIDO EM
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CAI\AARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

PRESIDENCIA

Sao Paulo, 22 de maio de 2014.

Oficio SGP-23 n® 01197/2014

Senhor Prefeito,

Encaminho a Vossa Exceléncia texto da lei aprovada pela Camara
em sessao de 22 de maio do corrente, relativa ao Projeto de Lei n® 54/13, de
autoria do Vereador Ricardo Nunes, que inclui ao Sistema de Transporte
Coletivo Urbano de Passageiros de que trata a Lei n® 13.241/01 o Sistema de
Transporte Publico Hidroviario - STPHSP, e da outras providéncias.

Na oportunidade, renovo protestos de elevada consideragao e
respeito.

A Sua Exceléncia o Senhor
Fernando Haddad
Prefeito do Municipio de Sao Paulo.

ARS/okm
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CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

LEI DECRETADA NA SESSAOQ DE 22 DE MAIO DE 2014
Copia extraida de fls. 1131115  do processo
(PROJETO DE LEI N°© 54/13)

(VEREADOR RICARDO NUNES - PMDB)

Inclui ao Sistema de Transporte
Coletivo Urbano de Passageiros de que
trata a Lei n® 13.241/01 o Sistema de
Transporte Publico Hidrovidrio -
STPHSP, e da outras providéncias.

Faco saber que a Camara, em sess3@o de 22 de maio de 2014,
decretou a seguinte lei:

Art. 19 Fica incluido ao Sistema de Transporte Coletivo Urbano de
Passageiros de que trata a Lei n® 13.241/01, que organiza os servigos de
transportes coletivos do Municipio, o Sistema de Transporte Publico Hidroviario -
STPHSP.

Paragrafo unico. O transporte hidroviario criado no “caput” deste
artigo utilizaréa embarcagbes adequadas ao curso dos rios e represas, podendo
ser do tipo anfibio, “hovercraft”, aerobarco (que se deslocam tanto na agua
quanto no solo), barco elétrico-solar ou embarcagao compativel e que garanta
conforto aos usuarios e expressiva redugao do tempo de deslocamento nos
pontos atendidos.

Art. 20 O Sistema de Transporte Publico Hidroviario - STPHSP do
Municipio de S3o Paulo sera formado por:

I - rede fluvial composta pelos leitos navegaveis das bacias das
represas e rios da cidade;

II - locais especificos para embarque e desembarque.

Art. 30 O Sistema de Transporte Publico Hidroviario - STPHSP do
Municipio de Sdo Paulo devera:

I - articular o transporte por embarcagdes com o Sistema
Integrado de Transporte de Passageiros - SITP, viabilizando os deslocamentos
com seguranca, eficiéncia, conforto e rapidez para o usuario;

II - ser implantado na drea composta pelos leitos navegaveis das
represas e dos rios da cidade de S3o Paulo, de modo articulado com os terminais
de 6nibus e as estacdes do Metro.

|
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SAO PAULO

Art. 49 Todo o sistema de que trata esta lei tera natureza
complementar e integrada a Rede Municipal de Transportes e ao sistema viario
da cidade.

Art. 59 S3o objetivos da implantagao do Sistema de Transporte
Publico Hidroviario - STPHSP do Municipio de Sao Paulo:

1 - propiciar ao usudrio uma opgao de meio de transporte
alternativo seguro, econémico, rapido, confortavel, de fluxo constante e regular;

II - melhorar o acesso de veiculos particulares de passeio e
transporte leve as regidbes da cidade, melhorando a circulagdo e o
estacionamento no local, pela oferta de um meio de transporte alternativo mais
rapido e mais seguro;

III - disciplinar o ambiente urbano e melhorar a paisagem e o
meio ambiente.

Art. 6° A implantagao e operagao do transporte hidroviario podera
ser construido e operado diretamente pelo Poder Publico ou pela iniciativa
privada, isentando a municipalidade de qualquer 6nus financeiro, exigindo a
prévia aprovagao pelo 6rgao Executivo Municipal competente, nos termos da
legislagao vigente.

Paragrafo Unico. Este Sistema tera como fonte basica de receita a
tarifa.

Art. 70 As despesas decorrentes da execugdo desta lei correrdo
por conta de dotagbes orgamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 80 O Executivo regulamentara esta lei, no que couber, no
prazo maximo de 60 (sessenta) dias, contados da data de sua publicacgao.

Art. 9° Esta lei entra em vigor na data de sua publicagao,
revogadas as disposigdes em contrario.

Camara Municipal de Sdo Paulo, 22 de maio de 2014.

—

JOSE AMERICO
Presldente

\
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CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

Sao Paulo, 22 de maio de 2014

Recebi oficio SGP-23 n© 1197/2014, de
22/05/2014, encaminhando ao Executivo texto da lei decretada pela Camara,
relativa ao Projeto de Lei n® 054/13, de autoria do Vereador Ricardo Nunes.
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CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO D 4
B Papel para informag&o, rubricado cmo fplha n® _
do processo n° 0\ -S\\ de 20 {g ; 4 0 : ] 0 & /. ‘\{ (a) .....-.......\.hf.-.rvsdm H T LT T LK T

Técnico Ad N/ imstutlvo

Conforme publlcac;ao ocorrlda no DOC de 10/06/2014 pag. 01, coI 01, f0|'
atribuido a esta matéria o n° de LEI 16.010, DE 09 DE JUNHO DE 2014.

A SGP-33,’
Senhor Supervisor.

. Processo encerrado para esta Unidade.
Para arquivamento. |
SGP-23, 10/06/2014.

ANDERSON R RIQ DE SOUZA
Supervisor de Finali o do Proc. Legislativo

A SGP-3
Senhora Secretéria,

Encaminhamos o(s) volume(s) do processo para regularizagao
conforme Ato 740/2001 e Ato 1124/2010, pelo(s) seguinte(s)v motivo(s):

Envolvida(s) Folha (s) Ocorréncia(s) detectada(s)
sGP.21 | 86V Juntada de folhas incompleta (assinatura).

: Numeracao de folhas irregular (duas folhas 89 e 2
. Ap6s a folha 89 | folhas 116). Na regularizacdo observar o Manual
. SGPA12 eapésafolha de Processos 6.3, 6.4 e 6.5. Ao final elaborar
o Con 116 /| Termo de Regularizagio de Folhas, conforme o
SR Modelo 9 do Manual de Processos.

Séo Paulo 13/06/2014

Ubirajara de Harias Prestes Filho
". -~ Consultor Técnjgo Legislativo - Histéria
T 8qppwisor do Arquivo Geral - SGP-33

uLnﬁw
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SGP.21 ‘ j
Senhora Supervusora : : ’
: Tt c‘v:-;‘,ai

Para as providéncias apontadas no formulario de regularizagdo de
processos em cota retro. Em seguida, enviar 8 SGP.12 e, posteriormente & Equipe de

Arguivo Geral. Qualquer duvida devera ser dirimida com o Sr. Supervisor de SGP.33.

13/06/2014

RiELl SOBRAL

Consultor Téc. Legis. — Biblioteconomia — CRB 8/4233
Secretaria de Documentagéo — SGP.3

> _
-

Segusim) juntedefs), nesta data,

cepment {s; rubsicado{s} sob n°(s)
_/m €§§'ﬂ2 gz mf’*" T

Dec n°
’\}5

a- w:-—a-—.

EdudicH¥Ysmina
% Técnico Asmkisirstiva
RF 11.32519GF.2Y




PRI -

CAM'ARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO.

125

Papel para informag&o, rubricado como fo/IhZ.n“ L .... 2 ......... t ..........

................................ 01-54.. de 2013

Termo de Regularizagéo de Folhas

A numerag&o das folhas do processo n° 01-54/2013 foi corrigida da folha 147 & folha

128 em 16/06/2014.
125

SGP. 2D
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CAMARA MUNlCIPAL DE

SAO PAULO

Papeifparé'informacéo, rubrlcado como folha n 126

do processo 01-54 de 2013 18/06/2014

Palacio Anchieta

v’Jose de Souza Batista .
CRF 11092 |

: -.SECRETARIA DE DOCUMENTACAO
 SUPERVISAO DE ARQUIVO GERAL

'.Proc encerrado com 126 ‘fls..
© 'Arquivado em 18/06/2014
e Func1onarlo o

‘Souza Batista

-José
. - RF.11092. -

Viaduto Jacarel, 100 30 Paulo~SP CEP01319-900 fone (11) 33964000 www.camarasp.gov.br -
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