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Camara Municipal de S3b'P4ulo

Gabinete do Vereador Marlo Covas Neto
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PROJETO DE LEI N° 12013 - 01-PL
~ 01- 00026/2013 .

APROVADO EM 12 DISCUSSAO PRESIDENTE

22 Dispbe sobre a aplicagao de penzidade de
adverténcia por escrito, nos cases de néo
reincidéncia nos ultimos 12 meses da infragcdo
de inobservancia do “Rodizio’, alterando o art.
3°da Lei 12.490/97.

A Camara Municipal de Sao Paulo DECRETA:

Art. 1° Altera-se o artigo 3° da Lei 12.490 de 03 de outubro de 1997, que passa
a vigorar com a seguinte redagao:

Lei 12.490/97

()

Art. 3° A inobservéncia da restrigdo objeto do programa de que trata esta Lei
acarretard a aplicagdo da penalidade correspondente, prevista no Codigo de
Tréansito Brasileiro.

Paréagrafo unico. Seré imposta a penalidade de adverténcia por escrito, ndo i
sendo o infrator reincidente nos ditimos 12 meses na infragdo prevista no caput
deste artigo. '

Art. 2° O Poder Executivo regulamentara esta lei no prazo de 90 dias, contados .
da data de sua publicagao. r

Art. 3° As despesas com a execugio desta lei correrao por conta das dotagGes
orgamentarias proprias suplementadas se necessario.

Art. 4° Esta lei entra em vigor na data de sua publicagéo, revogadas as
disposigdes em contrario.
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Mario Covas Neto b

Sala das Comissoes,

Viaduto Jacarel 100 — 3.° andar ~ sala 307 ~ Cep 01319-900 — Fone: 3396-4444
E-mail- gymcovas@camara.sp.gov.br Site: www.mariocovasneto.com.br
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Camara Municipal de Sao Paulo
Gabinete do Vereador quo Covas Neto

JUSTIFICATIVA

A Prefeitura Municipal de Sdo Paulo arrecadou em 2012 cerca de R$832 milhdes em
decorréncia de multas de transito. Este valor representa mais do que o dobro do
arrecadado em 2008 (cerca de R$386 milhdes de reais) e quase o dobro do
arrecadado em 2010 (cerca de R$528 milhdes). Trata-se de um valor 30% maior do
que o de 2011.

A arrecadagdo com multas é tdo expressiva que, lncluswe ja supera o orcamento de
muitas cidades do interior de Sao Paulo.

Neste passo, para grande parte da populagdo o sentimento & de que a Prefeitura
instituiu uma “indastria das multas”, um sistema punitivo que serve mais para
arrecadagao aos cofres municipais do que para melhorar a educagao no transito.

Muitas dessas infragbes da inobservancia da restricao do “Rodizio”, ocorrem por conta
dos congestionamentos crdnicos da Capital, logo, a aplicagdo de multa nestes casos
muitas vezes nao se justifica. Nao é razoavel prejudicar o cidaddo que sai de um [ocal
em horario apropriado, mas, em decorréncia de uma situagdo que foge ao seu
controle, & penalizado com multa.

O presente Projeto de Lei visa atenuar a penalidade dos motoristas que sofrem
eventualmente deste grave problema de transito excessivo de veiculos na Cidade, ja
que ao invés de imputar imediatamente a pena de multa, caso o infrator ndo seja
reincidente nesta infragdo nos ultimos 12 meses, o Poder Publico aplicara a pena de
adverténcia por escrito.

Ademais, a pena de adverténcia por escrito ja esta prevista na legislagao federal de
transito, todavia, o Poder Publico simplesmente a ignora, impondo diretamente a
penalidade de muita, sem atender ao anseio do legislador, de analisar o critério do
prontuario do infrator, no intuito de adverti-lo de forma educativa.

A alteragdo na Lei que autoriza o Executivo a implantar. o Programa de Restricdo ao
Transito de Veiculos Automotores no Municipio de Sdo Paulo (“Lei do Rodizio”),
pretende Unica e exclusivamente fazer prevalecer a vontade do legislador federal, no
sentido de que, em casos de excegdo, como o do presente Projeto de Lei,
autoridade competente, ao invés de imputar a pena de multa aplicara a adverténcna
por escrito.

Desta forma, tendo em vista que o Cédigo de Transito Brasileiro, prevé a imposi¢cao da
pena de adverténcia por escrito (Art. 21, VI e Art. 256 — ambos do CTB) nas infragbes
de natureza leve ou média, ndo sendo reincidente o infrator, na mesma infragdo, nos
Uitimos doze meses (Art. 267 — CTB) e por tratar-se a inobservancia da restrigao
objeto do programa de que trata a Lei 12.490/97 em uma infragdo de natureza média
(Art.187 — CTB), nao existe obice legal que impeca o prossegwmento deste Projeto de
Lei.

E-mail: gymcovas@camara.sp.gov.br Site: www.mariocovasneto.com.br

Viaduto Jacarel, 100 — 3.° andar — sala 307 — Cep 01319-900 — Fone: 3396-4444 “»’/ .
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CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

PROCURADORIA

SETOR DE PESQUISA, ASSESSORIA E ANALISE PREVIA
PL 0026/13

Realizada a pesquisa no APL (Banco de Dados da Camara Municipal de Séo Paulo), e
no site www.prefeitura.sp.gov.br/legislacéo, a respeito do assunto foi localizado o
seguinte:

- Lei Municipal n° 12.490, de 03 de outubro de 1997, que autoriza o Executivo a
implantar o Programa de Restricdo ao Transito de Veiculos Automotores no Municipio
de S&o Paulo, e da outras providéncias;

- Lei Municipal n® 14.751, de 28 de maio de 2008, que dispoe sobre a implantagdo de
Programa de Restricdo ao Transito de Veiculos Automotores Pesados, do tipo
caminh&o, no Municipio de Sao Paulo;

- Decreto Municipal n® 37.085, de 03 de outubro de 1997, que regulamenta a Lei n°
12.490/97, que autoriza o Executivo a implantar Programa de Restricdo ao Transito de
Veiculos Automotores no Municipio de Séo Paulo — principalmente art. 5°, VI, §';

- Decreto Municipal n® 37.346, de 20 de fevereiro de 1998, que altera o Decreto n°
37.085/97, regulamentador da Lei n® 12.490/97;

- Decreto Municipal n° 38.815, de 16 de dezembro de 1999, que altera a redacéo da
alinea "¢" do inciso VI do artigo 5° do Decreto n° 37.085/97; -

- Decreto Municipal n® 39.538, de 20 de junho de 2000, que da nova redacédo ao artigo
1° do Decreto n°® 37.085/97;

- Decreto Municipal n° 41.600, de 11 de janeiro de 2002, que altera o Decreto n°®
37.085/97;

- Decreto Municipal n® 44.099, de 12 de novembro de 2003, que altera o Decreto n°
37.085/97,;

- Decreto Municipal n° 45.273, de 13 de setembro de 2004, que altera a redagéo da
- alinea "¢" do inciso VI do artigo 5° do Decreto n°® 37.085/97, com a redacdo conferida
pelo Decreto n° 38.815/99;

- Decreto Municipal n° 47.680, de 12 de setembro de 2006, que altera o Decreto n°
37.085/97;

Palacio Anchieta  Viaduto Jacarei, 100  S&o Paulo- SP CEP 01319-900 fone (11) 3396-4000 Www.camara.sp.qov.br
PL0026-13 pesquisa

o Duarie Hod
RF. 11.207 /3

fIS. 112

Proc, mé /3

Matéria PL 26/2013. Nao assinado digitalmente.



autuado em 30/09/2015 00:00:00.

GCLﬁmnﬂows
Fice. b O (-7
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SAO PAULO

PROCURADORIA

- PL 0441/2010, do Vereador Claudio Fonseca, que dispde sobre a sinalizagéo da area
de rodizio de veiculos na cidade de Sao Paulo.

Copia(s) do(s) texto(s) normativo(s) acima indicado(s) acompanha(m) a presente
informacéo.

A SGP-22 para providéncias e, em seguida, & Comisséo de Constituicio, Justica e
Legislagéo Participativa, conforme despacho do Sr. Presidente de fls. 03.

Sao Paulo, 18 de margo de 2013.

3
Christiga/% Chebib

Procuradora do Setor de Pesq. e Andlise Prévia
OAB/SP 244.472

Marcella Falpo Giacaglia
Procuradora Supervisora do Sgtor de Pesq. e Analise Prévia
OAB/SP ™ 1.393

Palacio Anchieta  Viaduto Jacarei, 100  S&o Paulo-SP  CEP 01319-900 fone (11) 3396-4000 www.camara.sp.gov.br
PL0026-13 pesquisa f
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Base de dados : legis

—vmm

Pesquisa : 12490 | RF. 11.207

Total de refeféncias : 1

1/1

Titulo:

Ementa:
Projeto:

Autor(es):
Regulamentacdo:

Notas:

Notas compliem.:

LEI N© 12.490 03/10/1997 (ver documento)

Sem revogagdo expressa

Autoriza o Executivo a implantar Programa de Restricaoc ao Transito de Veiculos Automotores
no Municipio de Sao Paulo e da outras providencias.

Projeto de Lei N°© 747/1997 (ver documento)

EXECUTIVO; Celso Pitta

Decreto n® 37.085/1997 - Regulamenta esta Le| (ver documento)

PARA VERIFICAR SE HA ALTERAGOES PARA 0S ATOS E DECRETOS DE REGULAMENTAGAO
DESTA NORMA, FACA NOVA PESQUISA PELO NUMERO DE CADA ATO OU DECRETO DE
REGULAMENTACAO

- Os artigos que cuidam da aplicagao de penalidades v1gorarao a partir do 8° dia da vigencia
desta Lei.

- Decreto n° 37.408/1998 - Suspende o Programa de Restrigao ao Transnto de Veiculos
Automotores, autorizado por esta Lei.

- Decreto n° 37.658/1998 - Exclui do Rodizio os veiculos de propriedade do TRE e os
requisitados por esse orgao, do Estado e da Prefeitura.

- Lei n® 12.632/1998 - Dispoe sobre a exciusao dos medicos da restrigao imposta quanto a
circulagao de veiculos.

- Decreto n° 39.645/2000 - Exclui do Rodizio os veiculos de propriedade do TRE e os
requisitados por esse orgao, do Estado e da Prefeitura.

- Decreto n® 42.227/2002 - Exclui do rodizio os veicuios de propriedade do TRE e os
requisitados por esse orgao, do Estado e da Prefeitura.

- Decreto n° 45.245/2004 - Exclui do rodizio os veiculos de propriedade do TRE e os
requisitados por esse 6rgado, do Estado e da Prefeitura.

- Decreto n° 46.136/2005 - Exclui do rodizio veiculos a servigo da Justiga Eleitoral.

http://cm332adm/scripts/wxis.exe/iah/ | 4/3/2013
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LEI N. 12.490 - DE 3 DE OUTUBRO DE 1997

Autoriza o Executivo a implantar Programa de Restricdo ao Transito de Veiculos
Automotores no Municipio de S3o Paulo, e da outras providéncias.

(Projeto de Lei n. 747/97, do Executivo)

Celso Pitta, Prefeito do Municipio de S3o Paulo, usando das atnbwgoes que lhe sdo
conferidas por lei.

Faz saber que a Camara Municipal, em sessdo de 2 de outubro de 1997 decretou eeu
promulgo a seguinte Lei:

Art. 19 Fica o Executivo autorizado a implantar, em carater experlmental Programa de
Restricdo ao Transito de Veiculos Automotores no Mun|C|p|o de S3do Paulo, de
conformidade com o estabelecido em regulamento.

§ 1° A medida autorizada objetiva a melhoria das condlgoes do tranS|to, através da
reducdo do nimero de veiculos em circulagdo nas vias publlcas de, za as 62 feiras,
exceto feriados.

§ 20 As normas regulamentadoras deverdo definir os crlterlos adotados para a
implantacdo da medida, bem como os meses, dias, horarios e Ioca|s a: serem
alcancados, conforme o digito final da placa de licenciamento. .

§ 3° Fica permitida a circulagdo de caminhdes pelas vias que dellmltam o Centro
Expandido. ,

Art. 2° A restricdo ao transito ndo se aplicara aos segumtes veiculos: -

I - de transporte coletivo e de lotagdo devidamente autorizados a operar o serwgo,

IT - motocicletas e similares;

III - taxis;

IV - de transporte escolar;

V - guinchos;

VI - outros, empregados em servigos essenciais e de emergéncia, conforme definido
em regulamento.

Art. 3° A inobservancia da restricdo objeto do programa de que trata esta Lei
acarretara a aplicacdo da penalidade correspondente, prevista no Codlgo NaC|onaI de
Transito - CNT.

Art. 49 Cabera ao Diretor do Departamento de Operacao do Sistema Vlarlo - DSV da
Secretaria Municipal de Transportes - SMT, fiscalizar, com a participacao da Companhia
de Engenharia de Trafego - CET e do Comando de Policiamento de Transito - CPTran o]
cumprimento da restrigdo imposta e aplicar a penalldade cabivel.

Art. 50 Fica o Executivo autorizado a celebrar convénios com 6rgdos ou entldades
federais, estaduais ou municipais, objetivando o pleno cumprlmento das
determinacgOes desta Lei.

Art. 6° A Secretaria Municipal de Transportes - SMT, por meio do Departamento de
Operacdo do Sistema Viadrio - DSV, fard publicar no “Didrio Oficial” do Municipio,
“anualmente, relatério informativo apresentando os resultados técnicos obtidos.

Art. 7° Decorrido o prazo de 6 (seis) meses, 0 Executivo, mediante avaliagdo técnica
ou pesquisa a populacdo, verificard a necessidade de dar contmmdade, ser cancelado
ou alterado o controle de restrlgao ao transito.

Art. 82 No caso de ocorréncias extraordinarias, a juizo do Poder Executlvo as
restricbes previstas nesta Lei, poderdo sofrer alteragGes ou ser suspensas pelo prazo
maximo de 180 (cento e oitenta) dias, conforme regulamentagdo do Executivo.

Art. 9° Fica o Executivo autorizado a proceder entendimentos com o Governo Estadual
e as prefeituras dos Municipios limitantes, no sentido de estabelecer um programa
integrado de transportes coletivos na regido metropolitana.

Matéria PL 26/2013. Nao assinado digitalmente.
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Art. 10. O Executivo regulamentara esta Lei no prazo de 30 (trinta) dlas, a partlr da
data de sua publicagao.

Art. 11. As despesas decorrentes da aplicagdo desta Lei: correrao por conta das
dotagOes proéprias.

Art. 12, Revogadas as d|$p0$|goes em contrario, esta Lei entrard em VIgOI’ na data de
sua publlcagao a excegdo dos artlgos que cuidam da aplicagdao de penalldades que
vigorardo a partir do 8° dia de sua vigéncia.

Matéria PL 26/2013. Nao assinado digitalmente.
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Cémara Municipal de S&o Paulo

Base de dados : legis

Pesquisa : 14751 .

Total de referéncias»: 1

1/1

Titulo:
Ementa:
Projeto:

Autor(es):
Regulamentagao:

LEI N°© 14,751 28/05/2008 (ver documento)

Sem revogagdo expressa

Dispde sobre a implantagdo de Programa de Restri¢do ao Transito de Veiculos Automotores
Pesados, do tipo caminhdo, no Municipio de S&o Paulo.

Projeto de Lei N° 148/2008 (ver documento)

Jooji Hato; Miriam Athié .

Decreto n° 49.800/2008 - Regulamenta esta Lei. (ver documento) 5
PARA VERIFICAR SE HA ALTERACOES PARA OS ATOS E DECRETOS DE REGULAMENTAGCAO
DESTA NORMA, FACA NOVA PESQUISA PELO NUMERO DE CADA ATO OU DECRETO DE
REGULAMENTAGAO.

Matéria PL 26/2013. Nao assinado digitalmente.
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Isis Duarte Ragr)
o RF. 11.207
LEI N° 14.751, DE 28 DE MAIO DE 2008

(Projeto de Lei n® 148/08, dos Vereadores Jooji Hato - PMDB e Myryam Athie - PDT)
Dispde sobre a implantagdo de Programa de Restrigdo ao Transito de Veiculos
Automotores Pesados, do tipo caminhdo, no Municipio de Sdo Paulo.

GILBERTO KASSAB, Prefeito do Municipio de S&o Paulo, no uso das atribuigdes que the
sdo conferidas por lei, faz saber que a Cdmara Municipal, em sessdo de 9 de abril de
2008, decretou e eu promulgo a seguinte lei:

Art. 19 Fica implantado, em carater experimental, o Programa de Restri¢do ao Transito
de Veiculos Automotores Pesados, do tipo caminh&o, no Municipio de Sdo Paulo.
Paragrafo tnico. (VETADO)

Art. 20 A restrigdo ao transito ndo se aplicara aos seguintes velculos pesados do tipo
caminhdo:

I - guinchos; g

IT - outros, empregados em servigos essenciais e de emergéncia, conforme definido
em regulamento.

Art. 3° A inobservancia da restricdo objeto do programa de que trata esta lei
acarretara a aplicagdo da penalidade correspondente, prevista no Cédigo Nacional de
Transito - CNT.

Art. 49 Cabera ao Diretor do Departamento de Operacdo do Sistema Vidrio - DSV, da
Secretaria Municipal de Transportes - SMT, fiscalizar, com a participacdo da Companhia
de Engenharia de Trafego - CET e do Comando de Policiamento de Transito - CPTran, o
cumprimento da restrigdo imposta e aplicar a penalidade cabivel.

Art. 59 Podera ocorrer celebragdo de convénios com 6rgdos ou entidades federais,
estaduais ou municipais, objetivando o pleno cumprimento das determinagbes desta
lei.

Art. 6° Os resultados técnicos obtidos deverdo ser publicados anualmente no Didrio
Oficial.

Art. 7° Decorrido o prazo de 6 (seis) meses, o Executivo, mediante avaliagdo técnica
ou pesquisa a populagdo, verificara a necessidade de dar continuidade, ser cancelado
ou alterado o presente controle de restrigdo ao transito de veiculos automotores
pesados, do tipo caminhdo.

Art. 80 No caso de ocorréncias extraordinarias, a juizo do Poder Executivo, as
restrigdes previstas nesta lei poderdo sofrer alterages ou ser suspensas pelo prazo
maximo de 180 (cento e oitenta) dias, conforme regulamentacdo do Executivo.

Art. 9° O Executivo regulamentara esta lei no prazo de 30 (trlnta) dlas, a partir da
data de sua publicagdo.

Art. 10. As despesas decorrentes da aplicacdo desta lei correrdo por conta das
dotagbes proprias.

Art. 11, Esta lei entrara em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposigbes
em contrario. .

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 28 de maio de 2008, 455° da
fundagdo de Sdo Paulo.

GILBERTO KASSAB, PREFEITO

Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 28 de maio de 2008.

CLOVIS DE BARROS CARVALHO, Secretario do Governo Municipal

Matéria PL 26/2013. Nao assinado digitalmente.
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Base de dados : legis ‘ Isis Duzite

. RF. 11.207
Pesquisa : 37085

Total de referéncias : 1

1/1
Titulo: DECRETO N° 37.085 03/10/1997 (ver documento)
Sem revogagao expressa
Ementa: Regulamenta a Lei n°® 12.490, de 3 de outubro de 1997, que autoriza o Executivo a implantar
Programa de Restrigao ao Transito de Veiculos Automotores no Municipio de Sao Paulo.
Notas: - A ser implantado nos meses de fevereiro a junho e de agosto a dezembro nos periodos

compreendidos entre 7 h 00 e 10 h 00 e entre 17 h 00 e 20 h 00 horas, de segunda a sexta-
feira exceto feriados. Os artigos que cuidam da aplicagao de penalldades vigorarao a partir do
80 dia da vigencia da Lei.

Notas complem.: - Decreto n® 37.408/1998 - Suspende o Programa de Restricao ao Transito de Veiculos

. Automotores, estabelecido por este Decreto.
- Decreto n° 49.636/2008 - DispSe sobre o transito dos veiculos urbanos de carga (rodizio)
na Zona de Mé&xima Restrigdo de Circulagdo, nos periodos e nos horarios que especifica.
AlteracOes: Dec. 37.346/1998 - Altera este Decreto.; (ver documento)

Dec. 38.815/1999 - Altera a redacao da allnea "c" do inciso VI do artigo 50 deste Decreto.;
(ver documento)
Dec. 39.538/2000 - Altera o art. 1° deste Decreto.; (ver documento) .
Dec. 41.600/2002 - Altera o art. 1° deste Decreto.; (ver documento) '
Dec. 44.099/2003 - Altera o inciso VI do art. 5° deste Decreto.; (ver documento)
Dec. 45.273/2004 - Altera a alinea "c" do inciso VI do art. 5° deste Decreto.; (ver
documento)
Dec. 47.680/2006 - Altera o inciso VI do artigo 5° deste Decreto. (ver documento)

Matéria PL 26/2013. Nao assinado digitalmente.
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DECRETO N* 37.085 , DE 3 DE OUTUBRO DE 1997

Regulamenta a Lel n* 12.490, de 3 de ou-
tubro de 1997, que autoriza o Executivo a
implantar Programa dae Restrigéo ao Trén-
sito de Veiculos Automotores no Municipio
de S8io Paulo.

CELSO PITTA, Prefeito do Mumicipio de SSo Paulo, usando
das atr:. que lhe sio conferidas por lei,
CONSIDRRANDO o disposto na Lei n* 12.490, dc 3 de outu-
bro de 19977 : v
CONSIDERANDO que a melhoria da fluides vurh aumenta o
nivel de qvaudaao ‘@e vida da populaclo;
COMSIDERANDO que a2 implantagio de prograsa de reascalo-
namento de hordrios de circulaglio de veiculos automoto-
res é importante instrumento para alcangar o objetivo
mencionado,
DECRETA:

.
3

Art. 1* - Pica criade o “Programa de Res-
trigéo -o ‘Transito de Veiculos Automotores no Municipio
de S&o Paulo®, em cariter experimental, a ser implantado
nos meses de !wmizo a junho e de agosto a dezembro,
nos perfodos compreendidos entre 7h00 e 10h00 @ entre
17h00 e 20h00 horas, dc segunda a sexta-feira, exceto.

feriados.

Art. 2¢ - 0O Pmu ora criado objetiva
a melhoria das condigdes do ito, por meio da redu-
c%0 do nimero de veiculos em circulagdco nas vias publi-
cas, com base no df{gito final da placa de licenciamento,
ficando proibida a circulaglo, nos hordrios fixados no
artigo 1+ deste decreto, na soguint. conforaidade: .

I -~ 2 feiras: finsis 1 ¢ 2;
II - _3* feiras: finais 3 e 4;
III - 4* feiras: finais 5 e 6;
:v = 52 felras: finais 7 ¢ 83 -

6 feiras: finais 9 ¢ 0.

m.a'—ovrogr abrange a 4rea com-

preendida no Centro Expandido (mini-anel vltrio), con=
‘forme Anexos I = Relacdo das Vias e II - Mapa,- integran-
tes deste decreto, ¢ ¢ delimitada pelas ugulntu vias,
inclusive: Marginal de Rio Tietd, Marginal do Rio Pi-
nheiros,. Avenida dos Bandeirantes, Avenida Afonso;D’Rs-
cragnole Taunay, Complaxo Vidrio Maria Maluf, Avenida
Presidente Tancredo Neves, Avenida das Juntas Provisé-
rias, Viaduto Grande $8¢ Paulo, Avenida Professor Luis
Inficio de Anhaia Nelo ‘e Avenida Salim Farah Maluf.

Art. 4* - As u:mg&a deste decreto
u8o npllc(voh aos vefculos gue ¢ en na regléc deli-
mitada no artigo anterior, durante o periodo de execugfio
do Progrm, m.pondantnunu da :locandm de nu 11~

m‘gn!o fnico ~ Os caminhSes poderdo
circular pclu vias que delimitam © Centro RExpandido,
mencionadas no artigo anterior.

Art. 5* - Excetuan-se proibigiio de
circulagio dn que trata este docrcta o uguintu veicu-

los:
rte eolouvo e de lotagdo,.
dcvl.danonto lmrllmtl;.?ppcm o servigo;
II' -~ motocicletas e similares;
IIT - téxis;
IV « de transporte escolar;
V = guinchos; .
1ai «VI- ¢ i 1usm1¢o-u-
senciais e éncia, assim considerados a oS
fins daste decretor ® ’ . PoE
b) policismento, corpo de bombeiros, de-
fua civil e voxcu.l.o- -uiuru devidamente identifica-
dos como tais;
servigo funerdrio, 4gua, 1lusz, tele-
!m, tra:uito, coleta de lixo e carreio, devida-
dontitie-do- como tais;
de combustivel e insumoe
diretamente lig hesp nu,
derivados, de

e)
:quo para transplante e de ut.riais pan andlises cli-
cas)

a ativi

f) transports de terial drio a

canpanhas de u\ldc piblica;
9 trumporto de . combustivel amntntico

) transporte e seguranga de valores;

. 1) orgéios de imprensa;

J) dirigidos por pessoas pomhl de
deficidncia ou por quem as transportem.

-Art. 6° = A inobservincia da .restrigic
objeto do Programa acarretard a autuagdic da infragio
prevista no artigo 83, inciso X, de C6digo Nacional de
Trénsito, ou do dispositivo equivalente gue vier a subs-
titui-lo quando da vigéncia do novo Cédigo, obnzvmdo—
8¢ as regras de reincidéncia pertinentes.

§ 1* - Caracterisza-se a infraclio por pe-
riodo de utilizagso irregular do veiculo no dia e na
&rea espscificados neste decrsto.

§ 2° - pDas ponandadm aplicadu caberd
recurso &s Juntas Administrativas de Recursos de Infra-
cOes —- JARIS/DSV, no pm:o legal.

o. tortovitx‘iér

Art. 7* - Cowpete ao
mento de Operagles do Sistema Vidrio - DSV da Secretaria
Municipal “mnn:fortu - SNT, fiscaliszar, com a parti-
cipaglo da a de tngonhuth de Tréfego - CET ¢ de
Comando de Policiamento de Trénsito - CPTran, .o cumpri-
mento da restricdo imposta e aplicar a penalidade cabf-

vel,
Art. 8* = A Secrstaria Municipal de
Transportes - stn- ‘avaliard a convenidncia de celebragio

'de convénios com érgéos ou entidades tcdoui-. estaduais
ou munici -, objetivando a plena execugio do Prograx
de que da este decreto.

Art. 9" ; A so:;:r-:: lnmicipn qo‘c’
Transportes — SMT, por meio do De de Opera
do Sistama Viirio - DSV, fars publicar no bDidric Oficial
do mlca‘.plo. anualmente, relatsrio informativo apresen—
tando os resultados técnicos cbtidos. L.

‘meses a Secrataria Municipal de

oontimidade,
'oualutndooi’muldolutrimmmmu

ao Diretor do Departa-

aywadmem 30/ % 2

Do v

prlloh

diante avaliagfo téonica ou pesquisa—&: pcpulaglor'
ficars = necessidade de dar /.1 seT canc

Art. 10 - Decorrido’ o

n - No caso dn \ocorrénct
di.ux.-iu.nnxnmqlo lquourotmuto
decreto- sofrer alterag i

20 miximo de 180 (cento e o!.unu) dias) ’ -odhnt;o_

pra
Portaris da Secretaria Municipel de Transportes - SNT.
dndoo - En

Pardgrafo 80 por
c!.u utncmuniuu, molu que afetea a fluidez do
trinsito, tais como, " enchentes,: calamidades, greves,’
acidentes na infra-estrutura vs.lr!t, etc, ou guando for
previsivel a baixa de volume de tréfego, em datas proéxi-

xmas a feriados.

Art. 12 - Pica a ia Municipal
Transportes autorizada a manter mtmlmtu P; &

verno Bstadual e as Prefeituras dos lhnioipim-!iﬂtro— '

fes, no sentido de estabelecer um programa integrado de
transportss coletivos na nq!.lo metropolitana

Art. 13 Revogadas as dhposit;éu on
contrdrio, este decreto ontrari em vigor na data de sua
publicacéo, & exceclo dos artigos-que cuidam da aplica=-
s:: 3; hu.dadu, que v!qonrlo a pertir do 8¢ d.la de

PREFEITURA DO MUNICIPIO DR SAO PAULO, ace 3 de uuul::o

de 1997, 444* da fundacglio de Sdo Paulo.

CELSO PITTA, PREFRITO C

gvn.nomnlnm, miodo-lq&iumi-
cos

JOSE ANTONIO DE FREITAS, Secretdric das Financas

CARLOS DE SOUZA TOLEDO ,mio Municipal do'!'nn--

portes

Publicado na Secretaria do Govomo llunic!.pul, em 3 de.
outubro de 1997.

EDEVALDO ALVES DA SILVA, mlo do Coverno Municipal

m:onmﬁomn- 37.085 ,
* DE 3 DE OUTUBRO DE 199

nnox-.uuﬂo'mvns

Vias que coapSes o perimetro do Mini Anel visario:

_Barginal Tiets ./ Sentido Rodovia Presi-
/ Rodovia Ayrton Senna

Avenida Embaixador Macedo Soares, entre
Ponte dos Remédios e Ponte da Freguesia do O.

Avenida Presidente Castelo Branco, entre
Ponte da Freguesia do O s ponte Presidente Janio Qua-
dros

) Avenida Condessa Klizabeth de Robiano
entre Ponte Presidente JAnio Quedros (antiga Ponte vila
Maria) e Ponte do Tatuapé.

Aant:: atele BRr:

Marginal Tieté / Sentido Rodovia Ayrton
squ/mummn o Branco

venida Morvan Dias de Figueiredo, entre
Ponte do '.l'ntunp‘ e Ponte das Bandeiras. .
Avenida Assis Chateaubriand, entre Ponte
das Bandeiras s Ponte da Casa Verde.
Avenida Otaviano Alves de Lima, entre
Ponte da Casa Verde ¢ Ponte Atilio Fontana.
Avenida Harqiml Direita do Tieté, entre
Ponte Atilio Fontana e Ponte dos Remédios
Trevo de 32 ("c.bollo'), ontro Ponte dos
Renédiocs ® Rua Andr‘ Beaneuveu.

lla:qinal Plnhnim / Sentido noduvh Pre-
sidente Castelo Branco / I

- Avenida da Marginal Esguerda do Rio Pi-
nheiros, Via Expressa saida da Rodovia Castelo Branco,
entre saida do Trevc de 32 ("Ceboldo™) e Avenida Enge-

nheiro Buunq-.
ua André Beauneveu, entre saida 4¢ Trevo
32 (*"Ceboléo®) o Avenida !ngonhoiro Billings, Vs.a Bx~

essa.
P Avenida Engenheiro Billings, Via !xpruu
e lLocal, entre Avenide André Beauneveu ¢ Ponte da Cidade
Universitdria.
Avenida Magalhdes de Castro, Via Local,
entre Ponte Cidade Universitéria e Ponte Bngenheiro Ary

Torres.
Avenida Marginal do Rio Pinheiros, Via
xxprcsu, entre Ponte Cidade Universitdria e Ponte Enge~

nheiro Ary Torres.

Karginal P].nhe!.m / Sentido Interlagos /
Rodovia Presidente Castelo Branco

Avenida das NagSes Unidas, ont:u Viaduto
Repiblica da Anunia e Ponte dos Remddios.
ua Hungria, Via Local, entre Ponte Enge-

:nhoira Roberto R. Zuccolo (antiga Ponte Cidade Jardism) e

Rua Manduri. . .
: ' Rua General PFurtado Nascimento, Via Lo-
cal, entre Rua Miralta e Avenida Arruda Botelho.

m‘wmm
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Avenida dos: Bandeirantes
, Avenida dn- Bandeirantes, sentido lurg.l-

viadu/to ;b-qunu, entre Ponte Engenheiro Ary Torres ..

Avonidn dos Band.iuntu, sentido 'Jaba--
quara / Marginal, entre Viadut dut -
piblica da Arménia. e v . R

Avenida Arfonso D/Escragnolle Taunay, en-

trl: Viaduto Jabaquara e Viaduto ll:l.nl.utzo Mionr Bale~
eiro.
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Avenida Presidente Tancredo Neves, sntre
cuplm vidrio Maria Maluf e Praga ut’-u' butra |
Wi K\.

Praga Altemar Dutra [ -
roc. H"ﬁ7’

. lmldl das Juntas
maummﬁnohmaridl
s

Fraga Ari da Rocba Isis Duarta Rout#
vinaneomsaorauo F 11 203 'J
Avenida Profouor Lals ' n:lo.lo Anhala

Nelo, entre Viaduto Gnndn 88c Paulo e Prm l(n:i.u da
. Panha Ni -.ctmto 8silva )
Viaduto Ninistro Aliocmar Balesiro a 8ilva
steeco STRATRIHES RIS vanide salin rucsh alse, ssers poace
oo meves M Balesiro ¢ 2 pres e Maria au Penha Kascimento Silva o Ponte Tatus tuspé .
Ponte Tatuapé
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DECRETO N. 37.346 - DE 20 DE FEVEREIRO DE 1998

Altera o Decreto n. 37. 085, de 3 de outubro de 1997, regulamentador da Lei n. 12.
490, de 3 de outubro de 1997, que autoriza o Executivo a implantar o Programa de
Restricdo ao Transito de Veiculos Automotores no Municipio de S&o Paulo.

Celso Pitta, Prefeito do Municipio de Sdo Paulo, usando das atnbuu;oes que lhe sdo
conferidas por lei,

CONSIDERANDO a necessidade de melhor adequar o “Programa de Restrigdo ao
Transito de Veiculos Automotores”, implantado pela Lei n. 12. 490, de 3 de outubro de
1997, e regulamentado pelo Decreto n. 37. 085, de 3 de outubro de 1997, decreta:
Art. 19 A alinea “h” do inciso VI do artigo 5° do Decreto n. 37. 085, de 3 de outubro de
1997, passa a vigorar com a seguinte redagdo:

“Art. 50 e '

h) transporte e seguranga de valores, devidamente autonzado pelo Departamento de
Policia Federal.”

Art. 2° Ficam acrescentadas alineas “1” e “m” ao inciso VI do artigo 5° do Decreto n.
37. 085, de 3 de outubro de 1997, com a seguinte redagao:

CAE 5O e

I) transporte de produtos alimentares pereciveis;

m) veiculos especialmente adaptados (unidades moveas) para prestacdo de servigos
médicos.”

Art. 30 Este decreto entrard em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as
disposigbes em contrario.

Matéria PL 26/2013. Nao assinado digitalmente.
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Decreto n. 38.815 de 16 de dezembro de 1999

Altera a redagdo da alinea “c” do inciso VI do artigo 5° do Decreto n. 37.085, de 3 de
outubro de 1997. ‘ ‘

CELSO PITTA, Prefeito do Municipio de Sdo Paulo, usando das atribuigdes que lhe sdo
conferidas por lei, DECRETA:

Art. 10 A alinea “c” do inciso VI do artigo 59 do Decreto n. 37 085, de 3 de outubro de
1997, passa a vigorar com a seguinte redagdo: ;

B o L PR

VI - i e

c) servigo funerario, dgua, luz, telefone, gas, flscallzagao de transito e transporte
coleta de lixo e correio, devidamente identificados como tais;”

Art. 20 Este decreto entrard em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as
disposigGes em contrério. ‘
CELSO PITTA - PREFEITO

Matéria PL 26/2013. Nao assinado digitalmente.
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Decreto n. 39.538 de 20 de junho de 2000
Da nova redagéo ao artigo 1° do Decreto n. 37.085, de 3 de outubro de 1997.

CELSO PITTA, Prefeito do Municipio de Sdo Paulo, usando das atribuicbes que Ilhe sdo
conferidas por lei,

CONSIDERANDO que a Lei Municipal n. 12.490(2), de 3 de outubro de 1997, autorizou
o Executivo a implantar Programa de Restrigdo ao Trénsito de Veiculos Automotores
neste Municipio;

CONSIDERANDO que o artigo 19, § 29 da mencionada lei previu a edigdo de normas
regulamentares, que deverdo definir critérios adotados para a implantacdo da medida;

CONSIDERANDO que houve um aumento consideravel do volume de veiculos em
circulagdo no més de julho de 1999, apesar das férias escolares no periodo, sendo
esperada a repeticao de tal situagdo;

CONSIDERANDO os termos do Relatorio “Operagao Horario de Pico - 2° Avaliagdo”, de
outubro de 1999, elaborado pela Companhia de Engenharia de Trafego - CET,
recomendando a implantagéo, também nos meses de julho, do “Programa de Restrigdo
ao Transito de Veiculos Automotores no Municipio de S&o Paulo”, DECRETA: ‘

Art. 1° O artigo 1° do Decreto n. 37.085, de 3 de outubro de 1997, passa a vigorar
com a seguinte redacgao:

“Art. 19 Fica criado o “Programa de Restricdo ao Transito de Velculos Automotores no
Municipio de S&o Paulo”, em carater experimental, a ser implantado nos meses de
fevereiro a dezembro, nos periodos compreendidos entre 7h00 e 10h00 e entre 17h00
e 20h00, de segunda a sexta-feira, exceto feriados.”

Art. 20 Este decreto entrard em vigor na data de sua publicacdo, revogadas as
disposicbes em contrario.

CELSO PITTA - PREFEITO

fls. 124
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DECRETO N° 41.600, 11 DE JANEIRO DE 2002

Altera o Decreto n° 37.085, de 3 de outubro de 1997, que regulamenta o Programa
de Restrigdo ao Transito de Veiculos Automotores no Municipio de Sdo Paulo.

MARTA SUPLICY, Prefeita do Municipio de Sdo Paulo, no uso das atribuicées que lhe sdo
conferidas por lei,

CONSIDERANDO que a Lei n° 12.490, de 3 de outubro de 1997, autorizou o Executivo a
implantar o Programa de Restri¢do ao Transito de Veiculos Automotores no Mumcnplo de Sao
Paulo, bem como a definir os respectivos critérios;

CONSIDERANDO o significativo aumento da frota de veiculos do Municipio, com a
intensificagdo do fluxo veicular mesmo no més de janeiro, acarretando aumento da média
de lentiddo maxima, conforme estudos elaborados pela Companhia de Engenharia de
Trafego - CET;

CONSIDERANDO, por fim, a necessidade da adogao de medldas tendentes a garantlr maior
fluidez do trafego na. Cldade .

DECRETA: '

Art. 10 - O artigo 1° do Decreto n® 37.085, de 3 de outubro de 1997, com a alteragdo
introduzida pelo Decreto n° 39.538, de 20 de junho de 2000, passa a vigorar acrescido de
paragrafo Gnico, com a seguinte redacdo:

"Paragrafo Unico - Fica a Secretaria Municipal de Transportes autonzada a implantar o
Programa no més de janeiro, mediante portaria do Secretario da qual deverao constar as
razdes de sua edigdo".

Art. 20- Este decreto entrara em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposigées
em contrario. . .

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 11 de janeiro de 2002, 448° da fundagé&o
de S&o Paulo.

MARTA SUPLICY, PREFEITA

ILZA REGINA DEFILIPPI DIAS, Respondendo pelo Cargo de Secretaria dos Negdcios
Juridicos

JOAO SAYAD, Secretario de Finangas e Desenvolvimento Econémico

CARLOS ALBERTO ROLIM ZARATTINI, Secretario Municipal de Transportes

Publicado na Secretaria do Governo Municipal em 11 de janeiro de 2002.

UBIRATAN DE PAULA SANTOS, Respondendo pelo Cargo de Secretario do Governo Municipal

Matéria PL 26/2013. Nao assinado digitalmente.
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DECRETO N° 44.099, DE 12 DE NOVEMBRO DE 2003

Altera o Decreto n° 37.085, de 3 de outubro de 1997, que regulamenta a Lei n°
12.490, de 3 de outubro de 1997, que autoriza o Executivo a implantar Programa de
Restricdo ao Trénsito de Veiculos Automotores no Municipio de Sdo Paulo.

MARTA SUPLICY, Prefeita do Municipio de Sdo Paulo, no uso das atribuigGes que Ihe
sdo conferidas por lei,

CONSIDERANDO que o Conselho Tutelar é 6rgdao permanente e autdnomo, incumbido
de zelar pelo cumprimento dos direitos da crianga e do adolescente;

CONSIDERANDO que o exercicio efetivo da funcdo de conselheiro tutelar constitui
servigo publico relevante;

CONSIDERANDO que, nos termos do disposto na Lei n® 12.490, de 3 de outubro de
1997, a restri¢cdo ao transito ndo se aplica, entre outros, aos veiculos utlllzados em
servigos essenciais € de emergéncia;

CONSIDERANDO, por fim, que o conselheiro tutelar presta atendimento a crlanga e
adolescente vitimas de violéncia e sob risco social, '

DECRETA:

Art. 19, O inciso VI do artigo 5° do Decreto n°© 37.085, de 3 de outubro de 1997 passa
a vigorar acrescido da letra |, com a seguinte redagao:

B PSPPI

VL o e s e e e

I) a servico dos Conselhos Tutelares.” (NR)

Art. 29, Este decreto entrara em vigor na data de sua publicagdo.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 12 de novembro de 2003, 450° da
fundacao de Sé&o Paulo.

MARTA SUPLICY, PREFEITA

LUIZ TARCISIO TEIXIERA FERREIRA, Secretério dos Negdcios Juridicos

LUIS CARLOS FERNANDES AFONSO, Secretério de Financas e Desenvolvimento
Econdmico

JILMAR AUGUSTINHO TATTO, Secretario Municipal de Transportes

Publicado na Secretaria do Governo Municipal, em 12 de novembro de 2003.

RUI GOETHE DA COSTA FALCAO, Secretario do Governo Municipal]

Retificacdo da publicac@o do dia 13 de novembro de 2003
DECRETO N°© 44,099, DE 12 DE NOVEMBRO DE 2003

No Art. 19, leia-se como segue e ndo como constou: ’
..... , bassa a vigorar acrescido da letra n, com a seguinte redacao:

-----------
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DECRETO N© 45,273, DE 13 DE SETEMBRO DE 2004

Altera a redagédo da alinea "c" do inciso VI do artigo 5° do Decreto n° 37.085, de 3 de
outubro de 1997, com a redagdo conferida pelo Decreto n° 38.815, de 16 de dezembro
de 1999.

MARTA SUPLICY, Prefeita do Municipio de Sdo Paulo, no uso das atnbmgoes que Ihe
sdo conferidas por lei,

DECRETA:

Art. 19, A alinea "c" do inciso VI doartigo 5° do Decreto n° 37. 085 de 3 de outubro de
1997, alterada pelo Decreto n° 38.815, de 16 de dezembro de 1999, passa a vigorar
com a seguinte redagdo:

Y o R PR

V- e e e e _

c) servigo funerario, agua, luz, telefone, gas, fiscalizagdo de trénsito e transporte,
coleta de lixo, tapa-buracos e correio, devidamente identificados como tais;
................................................................. " (NR)

Art. 20, Este decreto entrara em vigor na data de sua publicagdo.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 13 de setembro de 2004, 451° da
fundacdo de S3o Paulo.

MARTA SUPLICY, PREFEITA

LUIZ TARCISIO TEIXEIRA FERREIRA, Secretario dos Negocuos Jurldlcos

LUIS CARLOS FERNANDES AFONSO, Secretario de Finangas e Desenvolvumento
Econdmico

GERSON LUIZ BITTENCOURT, Secretario Municipal de Transportes

CARLOS ALBERTO ROLIM ZARATTINI, Secretario Municipal das Subprefeituras
Publicado na Secretaria do Governo Municipal, em 13 de setembro de 2004.

JILMAR AUGUSTINHO TATTO, Secretario do Governo Municipal

Matéria PL 26/2013. Nao assinado digitalmente.
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DECRETO N° 47.680, DE 12 DE SETEMBRO DE 2006

Altera o Decreto n® 37.085, de 3 de outubro de 1997, que regulamenta a Lein®
12.490, de 3 de outubro de 1997, que autoriza o Executivo a implantar Programa de
Restrigéo ao Transito de Veiculos Automotores no Municipio de S&o Paulo.

GILBERTO KASSAB, Prefeito do Municipio de Sdo Paulo, no uso das atribuigdes que lhe
sdo conferidas por lei, .
CONSIDERANDO que a Companhia do Metropolitano de Sdo Paulo - METRO presta
servigo de transporte publico de passageiros, de carater essencial para a Cldade de
Sao Paulo,

DECRETA:

Art. 10, O inciso VI do artigo 5° do Decreto n° 37.085, de 3 de outubro de 1997 passa
a vigorar acrescido da alinea "o", com a seguinte redacdo:

B o PSP

T PP

0) a servigo da Companhia do Metropolitano de Sdo Paulo - METRO, utilizados na
seguranca do transporte metroviario nos termos da Lei Federal n® 6.149, de 2 de
dezembro de 1974, bem como os destinados & manutengéo de emergéncia do sistema
metroviario, devidamente identificados com o logotipo do METRO na traseira, frente e
laterais, acrescido das palavras Manutengdo ou Seguranca, de acordo com a flnalldade
de uso do veiculo."(NR)

Art. 20, Este decreto entrard em vigor na data de sua publicag&o.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 12 de setembro de 2006 4530 da
fundagdo de Sao Paulo.

GILBERTO KASSAB, PREFEITO

FREDERICO VICTOR MOREIRA BUSSINGER, Secretario Municipal de Transportes
Publicado na Secretaria do Governo Municipal, em 12 de setembro de 2006.
ALOYSIO NUNES FERREIRA FILHO, Secretario do Governo Municipal

Matéria PL 26/2013. Nao assinado digitalmente.
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PUBLICADO DOC 29/09/2010, PAG. 139

PROJETO DE LEI 01-0441/2010 do Vereador Claudio Fonseca (PPS)

“Dispde sobre a sinalizagdo da area de rodizio de veiculos na:cidade de S3o Paulo.

A Camara Municipal de S&o Paulo DECRETA:

Art.19. Fica obrigatédria sinalizagdo indicando as vias que estao incluidas no sistema de
rodizio de veiculos automotores da cidade de S&o Paulo na seguinte conformidade:

I- Placas inidicativas nas fronteiras, informando o inicio da drea de rodizio de veiculos;
II- Sinalizagao nas vias dentro da area de rodizio.

Paragrafo Unico. As placas indicativas e a sinalizacdo prevista nos incisos I e II deste
artigo, respectivamente, serdo regulamentadas em decreto.

Art.20 O Executivo fica autorizado a celebrar convénios com 6rgdos ou entidades
federais, estaduais ou municipais, objetivando o pleno cumprimento das
determinagdes desta lei.

Art.3° O Executivo regulamentara a presente lei no prazo de 90 (noventa) dias da sua
publicagdo.

Art.40, As despesas decorrentes com a execugao desta Ie| correrdo por conta de
dotagbes orgamentarias prdprias, suplementadas, se necessario.

Art.50, - Esta lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposi¢des
em contrario. .

Sala das Sessdes, em As Comissdes competentes.”

Matéria PL 26/2013. Néo assinado digitalmente.
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CAMARA MUNICIPAL DE

' SAO PAULO |

REQUERIMENTO  1.r0s

13-00112/2013

REQUEIRO, nos termos regimentais a coautoria no Projeto de Lei n° 26/2013
que dispde sobre a aplicagdo de penalidade de adverténcia por escrito, nos
casos de nao reincidéncia nos ultimos 12 meses da infragéo de inobservancia
do “Rodizio”, alterando o art. 3° da Lei 12.490/97, de autoria do vereador Mario
Covas Neto.

Sala das Sessodes,

cardo Younhg - PPS

De acordo

ario Covas Neto (PSDB) -

Viaduto Jacarei, 100 — 3.° andar — sala 307 — Cep 01319-900 — Fone: 3396-4444
E-mail: gvmcovas@camara.sp.qgov.br Site: www.mariocovasneto.com.br

Matéria PL 26/2013. Nao assinado digitalmente.
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REQUEIRO, nos termos regimentais a coautoria no Projeto de Lei n° 26/2013
. ' que dispde sobre a aplicagcdo de penalidade de adverténcia por- escrito, nos
casos de nao reincidéncia nos Ultimos 12 meses da infragcdo de inobservancia
do “Rodizio”, alterando o art. 3° da Lei 12.490/97, de autoria do vereador Mario
Covas Neto. |

Sala das Sessoes,

 EQUIPE DE RULL

_pbFEv B

o e e e s e
e

Adelina Cicone - Ass. Parlamentar

as Neto (PSDB)

Viaduto Jacarei, 100 — 3.° andar — sala 307 — Cep 01319-900 — Fone: 3396-4444
E-mail: gvmcovas@camara.sp.qov.br  Site: www.mariocovasneto.com.br
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_ Presidente
Obts. O"B?’éo para manifestacéio é de 8 dias,
nos tergios do § 3° do artigo 63 do R.1.

2 P50 |
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' \/ Presxdente_ ]
o s s rofpara manifestagio é de 8 diss,
[0 & 3° do artigo 63 do R.L

CAMARA MUNICIPAL DE ‘3!&0 PALILO
Sequaim) juntadola) nesta dofa dotumentsls} rabricadels)
sob o° 7‘4 ¢ (T , @ folba de infoimardo n°
ewd3/649/(5 o

Gabriel 8 K.\;ﬁbeiro

Técnico A ministrativo
RF 11.317
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PRESIANTE
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16 - PAR

' 16-002 C plo26-13
PARECER 072013 . )MISSAO DE CONSTITUICAO JUSTICA E

LEGISLACAO PARTICIPATIVA SOBRE O PROJETO DE LEI N° 26/13

Trata-se de projeto de lei de autoria do nobre Vereador Mario Cofvas Neto, que dispde sobre
a aplicacdo de penalidade de adverténcia por escrito, nos casos de n&o reincidéncia nos
ultimos 12 (doze) meses da infrac&o de inobservancia do rodizio.

Segundo a justificativa, a intengdo da propositura é “atenuar a penalidade dos motoristas
que sofrem eventualmente deste grave problema de trénsito excessivo de veiculos na

. - Cidade, ja que ao invés de imputar imediatamente a pena de multa, caso o infrator n&o seja
reincidente nesta infracdo nos Ultimos 12 meses, o Poder PuUblico aplicara a pena de
adverténcia por escrito”.

O projeto pode prosperar, como veremos a segulir.

Analisada a questéo sob o ponto de vista da regulamentacdo do transito, temos que,
embora a Carta Magna reserve privativamente & Unido a iniciativa de leis sobre transito e
transporte (art. 22, XI), a propria Constituicdo Federal atribuiu ao Municipio competéncia
para ordenar o transito urbano e o trafego local, que séo atividades de interesse local (art.
30,1eV).

Como ensina Hely Lopes Meirelles, “a circulagdo urbana e o trafego local, abrangendo o
transporte coletivo em todo o territério municipal, séo atividades de estrita competéncia do
Municipio, para atendimento das necessidades especificas de sua populagéo (...) Especial
atencdo das autoridades locais deve merecer o transito de veiculos e pedestres, nas vias e
logradouros publicos. A primeira preocupacao ha de ser o estabelecimento de boas normas
. de circulacdo, tendentes a descongestionar o centro urbano, os locais de comércio, os
pontos de retorno (...) Nessa regulamentagéo local, além das normas gerais contidas no
Caédigo Nacional de Transito e nos regulamentos estaduais, o Municipio pode estabelecer
condi¢cbes particulares para cada rua ou zona, atendendo as peculiaridades locais e ao
- perigo que oferece a coletividade (in "Direito Muncipal Brasnlelro" Ed. Malheiros, 62 ed.,
pags. 319/320 e 363). i

E
i

Ademais, o Cédigo Nacional de Transito (Lei n. 9.503/97), em seu art. 24, Il e XVI,
determina a competéncia do Municipio para “planejar, projetar, regulamentar e operar o
transito de veiculos, de pedestres e de animais, e promover o desenvolvimento da
circulacdo e seguranga dos ciclistas”, bem como para “planejar e implantar medidas para
reducdo da circulagdo de veiculos e reorientacdo do trafego, com o objetivo de diminuir a
emisséo global de poluentes”.

Importa dizer que a penalidade ora prevista na propositura, qual seja, a adverténcia por
escrito, ja é prevista na legislacéo federal, no Codlgo de Transito Brasileiro, nos artigos 21,

VI, 256, |, e 267.

Palacio Anchieta Viaduto Jacarei, 100 S&o Paulo -SP CEP 01319-900 fone (11) 6824- ) “\"\“"‘\

pl026-13 | 17-RELCOM
17-00211/2013

o ————
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O art. 187 do Cddigo de Transito Brasileiro, combinado com o disposto pela Lei n°
12.490/97, que autoriza o Executivo a implantar Programa de Restricdo ao Transito de
Veiculos Automotores no Municipio de Sao Paulo e da outras providéncias, estabelece que
o desrespeito ao rodizio é infragdo de natureza média.

O art. 267 do Codigo de Transito Brasileiro dispde sobre a possibilidade de imposicéo de
pena de adverténcia por escrito as infragbes de natureza leve ou média, ndo sendo
reincidente o infrator, na mesma infragcéo, nos Gltimos 12 (doze) meses.

. Vé-se, portanto, que sob o ponto de vista juridico, o projeto merebe prosperar.

Por derradeiro, importa destacar, ainda, que o projeto esta amparado no art. 30, | e V, da
Constituicéo Federal, e arts. 13, |, 37, caput, e 179, |, da Lei Organica do Municipio.

Por se tratar de matéria sujeita ao quorum de maioria simples para deliberagéo, é
dispensada a votagdo em Plenario, cabendo tal prerrogativa @ Comissdo Permanente de
Transito e Transporte, na forma do art. 46, X, do Regimento Interno desta Casa.

Ressalte-se, outrossim, que, diante de projeto que versa sobre politica municipal de meio
ambiente, deverdo ser convocadas durante sua tramitagéo pelo menos 2 (duas) audiéncias
publicas, conforme art. 41, VIII, da Lei Organica do Municipio.

Pelo exposto, somos

PELA LEGALIDADE E CONSTITUCIONALIDADE

. Salida Comiss@o de Constituicao, Justica e Legislacdo Participétiva, @? / O (7/ / ;

P , ANT@NIO GOULART %
] b
WAL =

s

e
/ALESSANDRO GU

\

SANDRA TADEU

Palacio Anchieta  Viaduto Jacarei, 100 S&o Paulo - SP  CEP 01319-9 fone (11) 6824-4000 www.camara.sp.gov.br

pl026-13 |

Matéria PL 26/2013. Nao assinado digitalmente.



PUBLICADO NO DIARIO OF%CIAL
oe 0 0% 4]

Y

Pag. '10! Col,
Conferido ( !

4
L

. Ripeiro
Gabriel 5 inistrativo-

Técnico Ad

RF. 11.317

CAMARA MUNICIPAL DE SAQ PAULO

.

sob i

A , @ folba ds infermagio, i

Sequeim) ?ﬂ@dﬁ{n nesia dafa documento(s) rubricadols)

Gabriel & Y- ;
Técnico Ad inistrativo

autuado em 30/09/2015 00:00:00.

fls; 13%
%

Matéria PL 26/2013. Nao assinado digitalmente.



LIDO HmE

Folha n’ %

autuado em 30/09/2015 00:00:00.

jadma

16-PAR ‘\MARA MUNICIPAL DE

emems O PAULO

L ;PARECER CONJUNTO DAS COMISSGES REUNIDAS DE POLITICA URBANA,

... 'METROPOLITANA E MEIO AMBIENTE; DE ADMINISTRAQAO PUBLICA; DE
.. TRANSITO, TRANSPORTE, ATIVIDADE ECONOMICA TURISMO. LAZER E
S ;L_*GASTRONOMIA E DE FINAN(}AS E OR(;AMENTO SOBRE O PROJETO DE
: LEI N° 26/13

e Trata-se do Projeto de Lel n® 26/13, de autoria do Vereador Mario Covas que
“",f-__'dlspoe sobre a aplicagdo de pena/ldade de adverténcia por escrito, nos casos de néo
reincidéncia nos Gltimos 12 meses da infragdo de inobservancia do Rodizio, alterando o
o 'aft 3 da Lei 12.490/97.

ey A Comissdo de Constltmgao Justica e Leglslagao Part|C|pat|va manifestou-se
'Vpela Iegahdade deste Pro;eto de Lei, considerando que sob o aspecto juridico, a

proposﬂura reune condigbes para prosseguir em tramitagdo.

= Considerando os objetlvos relevantes desta medida para a municipe, que em
'»f;",:_i muitas situagdes & penalizado por estar descumprindo o rodizio de veiculos por razées
- alheias a sua vontade, a Comiss&o de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente

o "'vmanlfesta -se favoravelmente a este Projeto de Lei.

A Comlssao de Admmlstragao Publica, entendendo que esta propositura é
v-':f’i__“‘relevante e benéfica para o Mumcnplo de Sao Paulo também se manifesta
: i‘j_favoravelmente a este Proleto de Lei.

_ A Comissédo de Transnto Transporte Atividade Econdmica, Turismo, Lazer e
v Gastronomla considerando que a presente propositura visa atenuar a penalidade dos
motonstas que sofrem com o transno excessivo de nossa cidade ao aplicar a pena de
e B advertencna ao inves da pena de multa também se posiciona favoravelmente ao Projeto
de Lei r°26/13, ‘ :

" , Quanto ao aspecto fmancelro conS|derando que as despesas com a execucéo

'*"j'f;;_-"aés'ta lei correrao por conta das dotagbes org:amentarlas préprias, a Comissdo de
' ;. ;-. "‘rmeangas e Orcamento tambem se posiciona de forma favoravel ao Projeto de Lei n°
__'_"ff,26/13 =

Sala das Comissdes Reunidas, em 05/0«4 IQ@ 3.

ST

17 RELcoM T
17. 00245/2013

Ge rl?l M. Ribeiro /1
RE. 11.317 = SGP-1
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CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

-~ PARECER CONJUNTO DAS COMISSOES REUNIDAS DE POLiTIC’A URBANA,
... METROPOLITANA E MEIO AMBIENTE; DE ADMINISTRAGAO PUBLICA; DE
-~ _TRANSITO, TRANSPORTE, ATIVIDADE ECONOMICA, TURISMO. LAZER E

.~ GASTRONOMIA E DE FINANGAS E ORGAMENTO SOBRE O PROJETO DE
= LEIN® 26/13 ' 7 L

" COMISSAO DE POLITICA URBANA, METROPOLITANA E MEIO AMBIENTE

ANDREA MATARAZZO
NABIL BONDPUKI

(Ze—=

E NETO o PAULO FRANGE

. DALTON SILVANO

VA

7

TONINHO PAIVA

COMISSAO DE ADMINI TRACAO PUBLICA

I3
3

. GILSONBRHRETD -

- ALFREDINHO

~ ATILIO FRANCISCO

26/2013. Nao assinado digitalmente.
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SECRETARIA DE REGISTRO PARLAMENTAR E REVISAO -SGPi4 e~ ¢ DATA: 03/04/2013 '
NOTAS TAQUIGRAFICAS SEM REVISAO FINAL : Marla Jo gd livelra FL3}186 DE 188
TOLETIWL r\vui: 7 :;VU
- RF 10.940

O SR. PRESIDENTE (José Américo - PTJ T Em d

~ha oradores

inscritos; est4 encerrada a discussdo. A votos o PL 26/13. Os Srs. Vereadores favoraveis

permanecam como estédo; os contrarios, ou aqueles que desejarem verificagdo nominal de

votacédo, manifestem-se agora. (Pausa) Esta aprovado.
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Sra. Supervisora, -

Encammho o PrOJeto de Le| 26/2013 de autorla dos Vereadores
Andrea Matarazzo, Aurello Nomura, Claudinho de Souza Coronel Telhada, Eduardo
Tuma, Floriano Pesaro, Gllson Barreto, Mario Covas Neto, PatrIC|a Bezerra e Ricardo

Young, para realizagdo das Audiéncias Publicas, conforme Parecer da Douta

Comissao de Constltuu;ao, Justlga e Leglslagao Part|CIpat|va, a fls. 24 e 25.

(Jarlos Roberto da Silva
Setretario de Apoio Legislatlvo
SGP-2 R

RECEBlDO EM SGP 12
Em \W/uliz i lcx‘»

% RF 12

;
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REQUEREMOS & douta Mesa, com base no paragrafo Unico do Art. 66 do
Regimento Interno da Camara Municipal de Sao Paulo, a reducéo do intersticio
minimo entre a realizagdo das audiéncias publicas: necessarias para o
prosseguimento do Projeto de Lei n® 26/2013, de 10 (dez) para 5 (cinco) dias.

Sala das Sessodes,

ario Covas Neto

Vereador
P BE |

QUIPE O F(p; on L

|

| 24 ABR 2013
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Proc. n® 0026/2013
Elaine avioli
RF 100

CAMARA MUNICIPAL DE

SECRET&&?EE& gkgM ENTAR

Secretaria de Registro Parlamentar e Revisao

COMISSAO DE ADMINISTRAGAO PUBLICA

PRESIDENTE: GILSON BARRETO

TIPO DA REUNIAO: AUDIENCIA PUBLICA
LOCAL: CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO
DATA: 24 DE ABRIL DE 2013

OBSERVACOES:
¢ Notas taquigraficas sem revisdo

e Suspenséo

13448
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O SR. PRESIDENTE (Gilson Barreto) — Declaro abertos &&alhos da 12
audiéncia publica da Comissdo de Administracdao Publica que se realiza hoje, 24 de abril de
2013.

Informo que esta reunido esta sendo transmitida pelo Portal da Camara Municipal
de Sao Paulo no enderego www.camara.sp.gov.br, link Auditérios On-Line.

Esta audiéncia publica tem a finalidade de discutir o PL 26/2013, de autoria dos
nobres Vereadores Andrea Matarazzo, Aurélio Nomura, Claudinho de Souza, Coronel Telhada,
Eduardo Tuma, Floriano Pesaro, Gilson Barreto, Mario Covés Neto, Patricia Bezerra e Ricardo
Young, que dispde sobre a aplicagdo de penalidade de adverténcia, por escrito, nos casos de
nao reincidéncia nos ultimos 12 meses da infragdo de inobservancia do Rodizio, alterando o
art. 3° da Lei 12.490/97.

Na realidade foi iniciativa do Vereador Mario Covas Neto, mas contou com a
anuéncia dos Vereadores citados. Tendo sido publicado o convite no Diario Oficial da Cidade
de Sé&o Paulo, nos dias 18,19,20,23 e 24 de abril; no Diario de Sdo Paulo, dia 22 de abril; e na
Folha de S. Paulo, dia 23 de abril.

Foi convidado para esta audiéncia publica o Sr. Gilmar Tatto, Secretario Municipal
de Transporte, que ndo compareceu até o momento. Estdo presentes e compde a Mesa os
Srs. Ricardo Teixeira, Secretario do Verde e Meio Ambiente; Engenheiro Horacio Augusto
Figueira, Hora H Engenharia, Pesquisa e Marketing; Luis Flora, Vice-Presidente da Anatran.

Tem a palavra o nobre Vereador Mario Covas Néto.

O SR. MARIO COVAS NETO - Boa tarde a todos. Boa tarde, Sr. Secretario,

obrigado por ter comparecido, assim como os demais integrantes da Mesa e publico presente.

talmente.

Esta é a primeira de duas audiéncias publicas que acontecera com o objetivo de

igi

do d

olhar sob a ética ambiental. O projeto visa que as pessoas que transitarem na Cidade no

assina

horario de rodizio e sejam multados, porém nao foram multadas nos 12 meses anteriores a

QU

Nao

respeito dessa mesma penalidade, ficardo isentos do pagamento da multa, ndo ficardo isentos

(]

dos pontos da carteira por que isso nio & de competéncia do Vereador decidir. Caso venha a

Matéria PL 26/201
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ocorrer uma reincidéncia no prazo inferior a 12 meses, ele pagara a multa no ente tal qual

funciona hoje.

Qual é o objetivo? O objetivo é reconhecer que o condutor nem sempre consegue
chegar ao seu destino antes do horario do inicio do rodizio. Muitas vezes isso acontece pelo
transito caotico que vivemos, a pessoa sai de uma localidade para outra e comega o horario de
rodizio antes da chegada ao destino em virtude de um caminhdo quebrado na Marginal ou de
chuva, enfim, de uma circunstancia que nao depende dele e que acabou incorrendo em multa.

Também pode beneficiar aquelas pessoas que nao sdo moradores da Cidade e que
vem pela primeira vez a S3o0 Paulo - o rodizio é tipicamente, unicamente, exclusivamente da
cidade de Sao Paulo — e ndo tem conhecimento do rodizic;. Se tiver conhecimento, nao sabe
direito qual o dia. Essa pessoa pode vir a Cidade €, ao cheéar, estar com o carro cuja placa é
do rodizio do dia.

Nao me parece adequado que a Cidade receba seus turistas e visitantes dessa
maneira, ja aplicando uma multa. Acho a adverténcia uma modalidade de multa sem o
pagamento em dinheiro, uma das varias formas previstas no Codigo de Transito Brasileiro.

Para vocés terem ideia, falando de meio ambiente, em 1997, quando foi implantado
o rodizio municipal, a Capital possuia 4,7 milhdes de véiculos. Descontando 20%, que é
percentual de veiculos que nao circulam no horario de horério, por conta da placa, o0 numero
ficava em 3,7 milhdes. Hoje, 2013, a frota é de 7,3 milhdes de veiculos. Descontados os
mesmos 20%, temos em circulagdo 5,84 milhdes. Hoje o nimero de carros que pode circular

fora do rodizio € de quase 6 milhdes. Esse numero € uma vez e meia 0 numero de carros que

e

havia quando foi implantado o rodizio. Ou seja, os efeitos que se fizeram sentir ha 15 anos, g

-—

quando da implantacdo do rodizio - sem duvida alguma melhorou o transito e,

:

consequentemente, a qualidade do ar -, hoje ndo sao mais notados. No horario de rodizio, as

pessoas circulam pela Cidade e ja ndo percebem mais a diminuigdo do nimero de veiculos.

Nao assinado digitalmen

Portanto, teremos hoje 5,8 milhdes de carros — uma vez e meia 0 numero de carros <

que tinhamos ha 15 anos -, mas sem rodizio. Do ponto de vista de meio ambiente, ndo me
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Ao longo desta audiéncia publica, posso esclarecer mais alguma coisa. Obrigado.

parece que esse acréscimo ira significar alguma coisa.

O SR. PRESIDENTE (Gilson Barreto) — Tem a palavra o Sr. Luiz Flora, Vice-
Presidente da Associacdo Nacional dos Transportes — Anatran.

O SR. LUIZ FLORA - Boa tarde a todos. Primeiramente, agrade¢o o convite.
Cumprimento o Exmo. Sr. Ricardo Teixeira, Secretario do Verde e Meio Ambiente; o nobre
Vereador Gilson Barreto, Presidente da Comissdao de Administracao Publica da Camara
Municipal de Sao Paulo; e nobre Vereador Mario Covas Ne?o, a quem saudo pela iniciativa do

projeto. ; _

A explanacao feita pelo nobre Vereador que %me antecedeu, que foi o criador
primeiro dessa proposta — e ja tivemos a oportunidade de conversar sobre o tema -, no que nos
concerne, € muito pertinente pelas razbes por ele ja expostas aqui, a imprensa e,
principalmente, pela questao da legalidade.

A legalidade esta prevista no artigo 267 do Cédigo de Transito Brasileiro, onde esta
dito que a autoridade de transito competente podera converter em adverténcia, na primeira
infragdo de transito, contanto que ndo haja reincidéncia nos ultimos 12 meses. Entdo, em
primeiro lugar, ha uma base para isso, reforgcada até pela Résolugéo 404 de 2013, do Contran.
Entao, existe a base legal. E

Do ponto de vista juridico, no nosso entendimento, ela esta juridicamente perfeita,
bastando que a autoridade municipal, que o Prefeito, ao sancionar essa lei, faga essa
aplicabilidade do ponto de vista juridico. Do ponto de vista de vista fatico, o que nos cabe
comentar? A explanacéo do nobre Vereador Mario Covas Neto tem muito sentido em termos de g
légica numérica e até, sendo redundante, de logica logistica na operagao de transito em Séo

Paulo. O rodizio municipal hoje, da maneira como esta sendo executado, nao esta cumprindo

assinado digitalmente

sua verdadeira fungao, até porque, quando foi proposto, a intengédo era que atendesse aos

2

Nao

ditames do artigo 4°, inciso XVI, do CTB, cuja finalidade era a de evitar a emissdo de mais

poluentes.
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Quando o rodizio foi proposto, néo visava a fungao de fluéncia n\a&rénsito ou ao

aumento do transito. Entdo, de certa forma, o rodizio ja nao inibe a emissao de poluentes e
também nédo soluciona mais a questado do trafego. O que soluciona a questéo do trafego, no
nosso entendimento, como entidade civil, como associa¢ao gue defende interesses publicos na
area de transito, & a conjungdo de uma operagao de tréfegog de uma companhia de engenharia
de trafego que tem uma funcionalidade.

Até me permito a ficar estarrecido e triste com é constatag¢ao - que foi até, se ndo
me engano, publicada em Diario Oficial - de que a Companhia de Engenharia de Trafego, uma
companhia que ja teve um desempenho maravilhoso na cidade de Sao Paulo, aceita doagdes
porque nao tem condigcbes de fazer a operagao de transito na Cidade fluir com a devida
competéncia.

Isso nos entristece muito, independentemente de qual seja o partido que administra
a nossa cidade, porque visamos ao bem publico, ao exercicio da cidadania.

Desse ponto de vista, é também muito complicado se essa lei nao for aprovada.
Realmente espero que o projeto passe em segunda votagdo e que a lei possa ter uma
aplicabilidade, porque, como bem disse o Vereador Mario Covas Neto, ela nao estara
“passando a mao” na cabeca do infrator. Inclusive a nossa postura &€ ndo “passar a mao” em
cabega de infrator, tanto € que ja entramos no Judiciario com algumas civis publicas contra a
Prefeitura de S0 Paulo, independentemente da gestao.

Nao somos contra a lei da tolerancia zero aoiélcool nem contra as campanhas
educativas. Nao somos contra nada disso, muito pelo contrario, somos a favor. Mas o que nos
concerne é que nao se pode apenas aplicar uma sangao pécuniéria visando, conforme jargao g

popular, o “érgao” mais sensivel do cidadao, o bolso.

do digitalmente

Sabemos, claro, que isso pesa muito, mas temos sempre de apoiar um projeto de

assina

lei juridicamente perfeito que atende aos ditames da lei maior, o Cédigo, que esta amparado'

QU

Nao

(]

por uma resolugdo do Contran e que vai ter uma aplicabilidade pratica, evitando apenas que

uma pessoa que receba uma multa num periodo de 12 meses seja cobrada por essa multa,
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)

porém, que nao deixe de ser advertida e pontuada. Um projeto desses éQm projeto de
iniciativa que atende aos anseios do povo.

S6 para complementar, gostariamos de citar qué, em 2007, a Associa¢ao Nacional
de Transito, a Anatran, ingressou com uma agao civil publica exigindo que a Prefeitura de Sao
Paulo sinalizasse toda a area do centro expandido da Cidade, porque, como bem destacado na
explanagdo do Vereador Mario Covas Neto, em que pese a lei ser de 1997, nem todo cidadao
paulista, paulista ou brasileiro que por aqui circula conhece a area total do centro expandido.
Muitas vezes até o cidadao paulistano é surpreendido com uma multa por ter passado numa
via e nao saber que ela pertence ao centro ‘expandido, que tem restricao de horario, porque
nao ha sinalizagao. :

Essa agdo ja esta no Tribunal de Justica aguérdando julgamento perante a 4°
Camara de Direito Publico, e ja houve até uma sentenca favoravel muito bem fundamentada da
10? Vara da Fazenda Publica de Sao Paulo a favor da sinalizagao.

Entendemos, entdo, que a sinalizagdo é primordial, € uma questao de exercicio de
cidadania.

Mas como sabemos que estamos infringindo uma lei de transito? Um exemplo bem
simples é o do estacionamento proibido.

Quando se para numa rua, onde é proibido estacionar, existe uma placa com
aquele famoso “E” cortado no meio. Entdo, naquele local, o cidadao sabe que ele nao pode
parar porque tem uma proibicdo legal. Se parar, ele esta infringindo a lei. Se nao houver aquela
placa, o cidadao vai parar. Como vai ser punido, na auséncia da sinalizagdo?

Nesse sentido, defendemos nao s6 o projeto como reiteramos a neceséidade deg
uma sinalizag&o na cidade de S&o Paulo, até em fungéo dos eventos que serao feitos.

Agradego muito, Vereador e tor¢o para que vos trabalhos da Casa andem a
contento.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Gilson Barreto) — Nos é que agradecemos a exposi¢ao do

Matéria PL 26/2013. Nao assinado digitalmente
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Dr. Luis Flora, Vice-Presidente da Anatran. ; \m

Passo a palavra ao Engenheiro Dr. Horacio Augusto Figueira, da Hora H Pesquisa
Engenharia & Marketing.

O SR. HORACIO AUGUSTO FIGUEIRA - Boa tarde a todos. Agradego o convite
da Assessoria do Vereador. Tive a honra de conhecer o Mario Covas, Engenheiro como eu.
Agradeco aos outros representantes.

Concordo com a questado da sinalizagdo em género, nimero e grau com o que foi
colocado. Se nao existe sinalizagdo, como a pessoa que vem da Bahia para ca vai saber.
Vocés sabiam que, hoje, em Salvador foi implantado o rodizio? Hoje sé entra carro branco;
amanha, s6 colorido. E uma brincadeira, mas seria mais ou menos isso. Se féssemos viajar
para la, seriamos pegos de surpresa por alguma anomalia dessas.

Primeiro, quero agradecer e pedir perdao se falar alguma coisa que incomod‘e
vocés. Eu ampliaria o projeto do Vereador, pois acabaria com o rodizio na cidade de Sao
Paulo. Ele ja deu os nimeros e tenho outros que mostrarei a vocés. A vida util do rodizio - o
Ricardo Teixeira pode me corrigir, se falar besteira — foi de quatro a cinco anos. Como a frota
cresceu, o efeito que queriamos ja se anulou.

O objetivo inicial era ambiental, era valido e cumpriu seu papel num periodo, mas
se tivesse sido acompanhado de privilégio total aos énibus no viario e se a frota de automoéveis
tivesse se estabilizado, teriamos conseguido o objetivo. Porém, nenhuma das duas coisas
aconteceu.

O Mario Covas Neto falou que a frota cresceu de 50 a 60%, nao importa
exatamente o numero, mas fiz uma conta: se ela tivesse Cfescido 75%; estou tirando 20% de ¢

100, trabalho com 80%. Se passar a um patamar de 175% e tiro 20%, tirei 35% e sobraram

do digitalmente

140, quer dizer, estamos brincando de enganar a sociedade. O copo ja transbordou ha muito

tempo e estamos querendo acomodar a frota onde ja ndo cabe mais. O que melhoramos?

a0 assina

Nada.

A classe média tem muita inteligéncia, poder de compra e, rapidamente, se adapta

Matéria PL 26/2013. N
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=
a essas restricdes. Em 2009, fiz uma pesquisa para o Sindepark — faco Segqﬁsas para essa
empresa ha 17 anos -, que é o setor de estacionamentos da cidade de S&o Paulo.
Entrevistamos usuarios de estacionamentos, nao usuarios e usuarios de metrd que tem carro,
na area do Centro expandido. Entrevistamos 994 pessoas, c:bm uma margem de erro pequena,
usuarios de estacionamentos, que param seus automoéveis em estacionamentos particulares e
pagos.

Coloquei uma pergunta que nao tinha nada a vér com o objetivo da pesquisa, mas
o Presidente do Sindepark, a revelia, aceitou minha ingeréncia no questionario. A pergunta foi
a seguinte: “Caso tenha mais de um veiculo, & devido ao riodizio?” Quando tabulei os dados,
eles ndo acreditaram. Dos proprietarios de automéveis, que param na Av. Paulista, na Av. Faria
Lima, na Av. Engenheiro Luis Carlos Berrini, em Moema, no Itaim, éntre outros, enfim, na area
nobre do Centro expandido - que € nosso foco -, 27,5% responderam que haviam comprado
mais de um veiculo devido ao rodizio.

Cruzamos os dados de outra questdo: “Quantos carros e quantas motos possui em
domicilio”? Resultado: 17% desses entrevistados tinham rﬁoto, em 97. Hoje, esse numero ja
estd mais alto. Familias que possuiam um auto em casa, 6% tinham moto. A curva cresce
correndo. As familias que possuiam dois automoveis em casa, 12% delas tinham moto. As que
possuiam trés automoéveis em casa, 24,8% tinham moto. As que possuiam quatro automoéveis
em casa, 36,6% tinham moto. Entdo pergunto o seguinte: € a hipocrisia do rodizio ou o rodizio
da hipocrisia? Ou seja, quem tem renda esta se lixando, me desculpem o termo chulo, para o
rodizio. As pessoas compram o terceiro, o quarto, o quintd automoével, compram moto porque
ndo entra no rodizio. Os apartamentos hoje do Morumbi estdo saindo com oito vagas de g
garagem e moram trés a quatro pessoas no maximo.

O transporte individual transporta no maximo 50% da demanda de clientes, de

seres humanos, de pessoas e ocupa 90% do viario. Isso & calculo de capacidade de g

ssinado digitalmente

engenharia de trafego que eu ja fiz. Isso € democratico?

D
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uma ficgdo numérica que usamos, as vezes, até erradamente. Peguei os da Pesquisa

OD, a tabulagéo nao é minha, é de um colega do Ricardoi que é o Carlos Eduardo de Paiva
Cardoso, que fez a tabulagao s6 das viagens de automével que vao para a area de restricao do
Centro expandido. Esse € um dado dele no periodo de pico da manha. Exatamente 939.873
automoveis. Para arredondar, conta de portugués, 1 milhdo de veiculos entram no Centro
expandido em trés horas, no pico da manha.

Um voto a favor do projeto e depois tenho os contrarios, mas vou dar primeiro o
voto a favor. Se eu pegar 1 milhdo de veiculos que querem entrar no Centro expandido ou
estdo circulando na borda da Cidade, da regiao metropolitajna, se dividir por 250 dias uteis do
ano tenho 4 mil veiculos que teriam, entre aspas, a possit;ilidade de eventualmente errar por
algum ato de horario ou errar o caminho e levar uma autuagao. Entao estariamos admitindo 4
mil veiculos por dia, a mais, no viario do Centro expandido. Isto é, do ponto de vista de trafego,
nada. E zero. A frota aumenta por semana mais de 5 mil veiculos na cidade de Sao Paulo.

Entdo numericamente o projeto de lei, em minha opinido, nao afeta nada, nem
aumenta e nem diminui, mas tenho uma coisa além. Primeiro, & acabar rodizio. Eu compraria
essa briga. Duas infragdes, o que questiono no rodizio é o Seguinte: a energia que colocamos
de fiscalizacéo, seja eletrdnica ou humana, me arrepia, porque continuamos com um numero
grande de mortes, mesmo com o trabalho da CET, que venﬁ caindo ano a ano gragas a Deus,
mas ha duas infragées que me incomodam na Cidade: o rodizio e zona azul.

Ha dois meses dei uma palestra num seminario do Sindicato de Cargas, em Séao
Paulo. E fui, uma semana antes, sozinho, no Largo do Arouche fazer umas pesquisas malucas

que faco de observacao de infragdes. Vou as esquinas contar numero de veiculos e infragbes, g

e

talmen

seta, cinto, celular, etc. No Largo do Arouche havia uma funcionaria cumprindo ordens da CET,

igi

do d

olhando os cartdes da zona azul. Ela estava a dois metros na minha frente, obviamente nao me

assina

dirigi a ela, que nem sabe quem eu sou. E estava ali com a prancheta fazendo minhas

Nao

2

anotacdes. Nas costas dela os motoristas fazendo conversao sem seta, passando no semaforo

vermelho, sem cinto de seguranga e falando no celular. Pergunto: é isso 0 que queremos de

Matéria PL 26/2013
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seguranga de transito na Cidade?

| Ent&o o que proponho é que a energia da fiscalizagdo que hoje esta la para multar
carro parado em local permitido, que é zona azul, ou a placa} se é final trés ou cinco, se o carro
é branco ou vermelho, isso ndo causa acidente. Se alguém me provar que isso tem
probabilidade de gerar um acidente, eu calo a boca a partir de agora e ndo falo mais nada, mas
isso ndo é real.

Vou dar um dado e fazer uma pergunta: vocés comprariam um produto fabricado a
noite, de madrugada ou no sabado e domingo? Ai a pergunta € depende do qué. O supervisor
do controle de qualidade dessa industria trabalha a noite, teh o turno dele? Ele trabalha de fim
de semana? Se trabalhar vocé compra o que for, uma caneta, um copo, um sapato, um carro,
um avido ou até a luminaria.

Entdo sdo os proprios dados da CET que vou usar. Os numeros nao sao meus.
Relatério de 2001, o ultimo que tive acesso, que foi disponibilizado para toda midia, 39,4% dos
acidentes fatais na cidade de Sao Paulo ocorrem no sabado e domingo, dias em que afirmo
nao haver fiscalizagdo de transito na Cidade. Pode haver um ou outro agente em alguma
esquina para controlar algum evento, fluidez, mas o foco néé é seguranga.

Noite e madrugada, de 18 as 24 e 24 as 6, somando essés dois periodos, o que da
12 horas do dia, de dias Uteis, total de mortes em 2011; 63% dos acidentes fatais de sabado e
domingo ocorrem na noite e de madrugada, quando néo temos nem CPTran, ai € uma
cobranga para o Governador. Uma radio me entrevistou, fiz um apelo publico ao governador e
ao Prefeito, talvez eles ndo saibam desses numeros, porque é cruel. Recolhemos o trem de
pouso e estd deixando que a madrugada e o final de semana, sejam cruéis com todos 0s g
nossos familiares, amigos e eventualmente nés. Enquanto acreditarmos que isso seja normal,

na minha opinido, ndo precisamos de carro bomba e nem de terrorista, somos muito mais

assinado digitalmente

eficientes. N6s como sociedade. Eu me incluo nesse processo. Proponho que o esforgo de

2

Nao

aplicagao de multa do rodizio, esse é o adendo ao projetof de lei, de que seria proibido que o

[x]

agente, se tiver |a o radar, o equipamento de trabalho 24 horas, teoricamente de graga. Mas
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colocar um esforgo humano para zona Azul e para rodizio eu colocaria para'situagdes de risco,

para os pedestres condutores e agora ciclistas e motociclistas também, 24 horas por dia, sete
dias na semana, com fiscalizagio aleatéria. Desenvolvi ha dez anos, quis dar de graga para a
Cidade de Sdo Paulo algumas gestdes anteriores, nem de graca a cidade quis. E uma
metodologia técnica cientifica que desenvolvi, estou tentando alguma cidade no Pais que,
queira a doacdo dessa metodologia. A fiscalizagao aleatéria com base estatistica onde vocé
sorteiam os cruzamentos, os periodos do dia e com um nimero de agentes que vocé disser
que tem, eu monto um plano de fiscalizagdo e defino a margem de erro desse plano. Se a
Cidade de S&o Paulo quiser incorporar isso, de novo, fago a doagdo. S6 preciso acompanhar o
processo para que ele seja implantado tecnicamente cdmo foi concebido. A Associacao
Brasileira de Medicina de Trafego, que sdao médicos, endossam totalmente essa minha
proposta, eles ja estdo convencidos ha 10 anos disso e ndo conseguimos. A infragdes que
considero prioridade hoje: seta, a CET tolerou durante 30 anos, que vocé nao desse seta na
Cidade de Sao Paulo e as pessoas sofreram acidentes, foram atropeladas, varias morreram,
varias ficaram mutiladas. Tenho uma filha de 32 anos, que ha dois anos foi atropelada em um
semaforo verde, sem semaforo do pedestre, porque o motorista ndo deu seta, ela sé nao
morreu porque o motorista estava em baixa velocidade. Seméaforo vermelho “pare”. Fiz uma
pergunta em uma grande capital brasileira para toda a diretoria de transito, se coloca a placa
de “pare” que tem o mesmo significado do semaforo vermelho, vale os mesmos sete pontos na
carteira e o risco & pior que semaforo. Quem vem na preferencial nao vai parar nunéa, ai
perguntei: quantas vezes na vida, em trinta, anos de érgao de transito vocés foram alguma vez

em algum cruzamento fiscalizar se os motoristas param ou nao param no “pare’. Fica umg

talmente

olhando para a cara do outro. Nenhuma vez. Entdo vocé coloca uma placa e nao aparece

igi

do d

nunca mais, esta se omitindo em relagao ao controle da qualidade da seguranga no transito. Eu

tenho pesquisa que prova que um quarto das pessoas nao param no “pare’. E ai vira roleta

2

assina

Nao

russa. E a gente fica brincando de catar os pedagos. A questdo do nao respeito ao pedestre,

[x]

celular, cinto de seguranca, velocidade, alcool, nem se fala. Para fechar: rodizio néo vai mais
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resolver nada. Estao falando em 50%, placa impar, a frota s6 vai crescer para 10 milhdes. A
previsdo & para daqui doze anos a frota chegar em 10 milhdes na Cidade de S&o Pauilo.
Estimativa simplista minha. A questéo é: tenho de aumentar oferta de transporte coletivo por
6nibus com corredor, faixa exclusiva. Isso ja é consenso ha quase quarenta anos em nosso
Pais. Sdo Paulo ainda esta pensado se vai incomodar nés proprietarios de automéveis. Tenho
carro, mas sou pedestre em primeiro lugar, se alguém duvidar, se o rodizio ainda tem eficacia,
proponho uma pesquisa que a prépria Prefeitura pode fazer, se quiser eu também posso, sou
consultor, atuo com pesquisa ha 35 anos, sei fazer uma pesquisa como essa. Pesquisa com
usuario de carro que entra no Centro Expandido, saber: Quantos automéveis ele, numero de
motos na familia, onde ele mora, trabalha, estuda. O que faz no dia do rodizio hoje? Ele corre o
risco de ser multado, muda o horario? Usa outro automével da familia, usa moto, vale
transporte coletivo, vai de carona, usa bicicleta, vai a pé, ndo realiza viagem nesse dia ou
realiza viagem para outro local? Se ele tem de fazer compra no centro expandido ele muda, vai
para outro shopping, outro cento de compras? Nao sei! Tem de perguntar. Outro motivo. E uma
pergunta final: Caso o rodizio acabasse amanha, o que vocé faria? Venderia um ou mais
automéveis? Garanto que tem muita gente que venderia. Venderia uma ou mais motos?

Voltaria a circular no horario de restricdo? Mudaria de residéncia? Tem gente que
mudou de casa porque estava dentro da area de restricdo. Mudaria de local de trabalho, de
estudo? Porque vocé criou uma area de restricdo e 0 que esta fora ndo esta restrito, entéo isso
cria cortes na propria mobilidade, na prépria economia da Cidade. Nao mudaria nada o outro.

Desculpem-me por ter estendido o tema, mas achei importante dar esse recado,
porque ha alguns nimeros técnicos, que ndo sdo meus, e algumas propostas minhas. Entéo, g
agradeco pela paciéncia.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Gilson Barreto) — Ouvimos a brilhante exposicdo do
engenheiro Horacio Augusto Figueira.

Peco licenga aos nossos convidados para suspender a audiéncia publica por alguns
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minutos. Precisamos abrir a sessao ordinaria.

Estao suspensos os trabalhos.
- Suspensos, os trabalhos sdo reabertos sob a presidéncia do Sr. Gilson Barreto.

O SR. PRESIDENTE (Gilson Barreto — PSDB) — Estdo reabertos nossos
trabathos. Apods a exposi¢cdo do engenheiro Horacio Augusto Figueira, vamos, agora, ouvir as
manifestagdes do nosso sempre Vereador e amigq da Casa, e atual Secretario Municipal do
Verde e Meio Ambiente, Sr. Ricardo Teixeira. |

O SR. RICARDO TEIXEIRA - Boa tarde, Sr. Presidente Gilson Barreto e todos os
membros da Mesa.

-Obrigado pelo convite.

Estou com a lei de 1997, de 3 de outubro, do Sr. Prefeito Celso Pitta, e que diz, em
seu artigo 1°, que a “medida autorizada objetiva a melhoria das condigées do transito, através
da reducgdo do numero de veiculos em circulagdo nas vias publicas, de segunda a sexta-feira,
exceto feriado”.

No ano 2000, o Prefeito Celso Pitta faz a primejra alteracao — porque, em 1997, a
lei ndo valeria nos meses de janeiro e julho; valeria de feve;reiro a dezembro, exceto julho. No
Decreto n® 38538/2000, ele alterou e incluiu o més de ju!ho,? ficando somente o0 més de janeiro
fora. Em 2002, a entdo Prefeita Marta Suplicy acrescentoq[: o més de janeiro. E todas essas
justificativas da lei das alteragdes dizem respeito as mell';orias de transito. Posteriormente,
considerando o significativo aumento da frota de veiculos no Municipio, com a intensificagdo do g
fluxo veicular, mesmo no més de janeiro, que acarretou auménto da média da lentiddo maxima,
conforme estudos elaborados pela Companhia de Engenharia de Trafego, a lei é alterada, e,
por um decreto, passa a incluir o més de janeiro.

Esta lei é diferente da lei estadual, construida pelo entdo Governador Mario Covas

— n3o sei se foi por lei ou decreto, mas era Secretaria do Meio Ambiente, e o Secretario era o
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Fabio Feldmann. Aquela, sim, era para a Grande Sao Paulo, e era vista pelo prisma do meio
ambiente, ao passo que esta, pelo menos até agora, € tratada como feita para melhorar o
transito da Cidade. O fato € que, como Secretario do Verde, tendo trabalhado boa parte da
minha vida na CET e em outros organismos de transito, e hoje no Verde, sei, evidentemente,
pelos nimeros da Cetesb, que esta lei ajuda a conter a polui¢do da Cidade.

Nao tem nada a opor em relagdo ao projeto do Vereador santista Mario Covas — até
porque esta de acordo com o Cédigo de Transito Brasileiro. O Vereador Mario Covas Neto esta
fazendo o que a lei permite, dando a condi¢ao, caso o Sr. Prefeito sancione a lei, de a primeira
autuagdo se transformar numa adverténcia. O Cddigo Brasileiro de Transito abre essa
possibilidade ao Municipio E eu acho que isso ndo vai aumentar € nem diminuir a observancia
do rodizio. Hoje, quem obedece a lei obedece; quem nao obedece ndo obedece.

Também sou favoravel a questao da sinalizagdo.

Fui presidente do Instituto de Humaniza¢ao de Transito e Transporte, e o pleito era
de que o minianel viario fosse sinalizado com uma placa de adverténcia especificando os
veiculos que podiam circular. Se pegarmos a Marginal Tieté, aqui do ladinho da gente,
veremos que por ela passam carros de tudo quanto é cidade da Grande Sao Paulo, e de outros
estados, e eles entram na area do rodizio municipal. Entdo também sou favoravel a sinalizagao
da area do rodizio.

Agora, diferentemente do Horacio, apesar dos ndmeros que ele me deu aqui — toda
moeda tem dois lados, e eu fago o outro lado da moeda —, o rodizio municipal tinha de ser
estendido para toda a cidade de Sao Paulo. Os indices da CET, que estdo ai beirando 200 km
de congestionamento diario, referem-se basicamente ao centro expandido — que as medigdes g
da CET pegam quase que 100% do centro expandido. Quando consideramos outros
organismos privados, que também fazem a medigao do transito, que pegam outras areas da.
Cidade, vai para 600 km.

O SR. HORACIO AUGUSTO FIGUEIRA - Segundo a medigéo do MapalLink, 770

km na semana passada cau retrasada.
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O SR. RICARDO TEIXEIRA - Vai para 600, 700 km. O Morumbt;"&seus prédios de
seis, sete, oito vagas na garagem, esta fora do rodizio — isso na zona Sul. O Analia Franco, na
zona Leste, um bairro também de alto luxo, cujos prédios tem garagens de seis, sete, oito
vagas, também esta fora do rodizio. Diversos condominios da zona Norte também estao fora
do rodizio. Se olharmos 0 mapa de congestionamento da Cidade desses organismos privados,
veremos que esta tudo congestionando, beirando 700 e poucos quildmetros todos os dias.
Entao aproveito para dar um pitaco na lei do Vereador Mério Covas: se ele puder ampliar o
rodizio municipal para toda a Cidade seria bom, pois também contribuiriamos para o meio
ambiente. E, também, o dia inteiro. De novo, pegando maplink, pegando CET.

Antes, se tinha um pico de manha das 7h as 10h; das 10h até 17h era o vale, o
transito estava bom na cidade inteira; chegava o pico da tarde, de novo, congestionamento.

Hoje, pegue o mapa da CET, o centro expandido esta o dia inteiro congestionado, a
velocidade média esta em torno de 10 a 15km/h. Ja que a lei de 1997 — e estamos no ano de
2013 — esta Casa também ndo discutia, porque, agora, estou pensando no meio-ambienfe;
quanto mais congestionamento, mais poluicdo. Por que nédo o dia inteiro das 6h as 22h? Por
que nao toda a cidade?

Acho que iriamos contribuir para o meio-ambiente. Partindo da finalidade da lei que
€ a melhoria dd transito da Cidade, nao afetaria nada no centro expandido, qué continuara com
o mesmo fluxo de veiculos, mas, nas areas externas dolcentro expandido, em que temos
congestionamento real, e a Companhia de Engenharia dé Trafico € pequena, ndo s6 para
medir, mas, também, operar o transito fora do centro expandido. Acho que teriamos uma
melhoria. Vamos contribuir com fluidez, com o nimero de viagens na Cidade e com o meio- g
ambiente.

Mas, voltando a origem da lei, sou a 100% a favc;r da Lei Mario Covas Neto.

Muito obrigado, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Gilson Barreto) — Muito obrigado.

Apds as manifestacdes do Secretario Ricardo Teixeira, gostaria de ouvir dos
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Vereadores Membros da Comissdo se tém algum comentario. Alguma manifes\'gx'o? (Pausa)

O SR. ATILIO FRANCISCO - Sr. Presidente, eu ndo pude ouvir a primeira fala do
Sr. Luiz, mas tive a oportunidade de ouvir um pouco o Engenheiro Horacio e o nobre
Secretario.

Também sou favoravel, porque nés ja passamos do tempo em que a lei do rodizio
deveria ser aplicada em toda Cidade, experimentalmente, para vermos o resultado que
obteremos.

Se temos lutado, ao longo desses anos, buscando a melhoria do transito da
Cidade, da qualidade do ar, temos de fazer algo, uma vez que estd dentro da nossa
competéncia, seguindo a legislacdo federal e acompanhando as regras como tém de ser
seguidas.

Noés poderiamos, diante dos projetos apresentados pelos nossos Pares, incluso o
do Mario Covas Neto, fazer um projeto abrangendo a totalidade da Cidade, para que a regra
possa ser acompanhada por todos os Municipes da Cidade e, também, sobre a sinalizagéo,
porque estamos em Sao Paulo e ndo sabemos se aquele espaco é restrito ou ndo ao rodizio.
Passou da hora de a gente investir um pouco nesse sentido e, tomando por base uma lei
global, que realmente restrinja o uso do carro, da placa n® A, B,C, D, durante determinado dia,
que seja em toda a Cidade. Fica mais facil e muito mais pratico para a CET fazer a
administracdo. Podemos investir um pouco mais nos equipamentos de fiscalizagao, os radares,
ndo s6 para multar os infratores com relagao a velocidade, mas, também, para a utilizagio do
carro que nao esteja apropriado para se locomover daquele jeito.

Acho viavel, sim, que o projeto seja aperfeicoado e apresentado a discussdo nesta g
Casa, para que a gente possa, de fato e de verdade, medir qual o resultado que isso pode
oferecer nos préximos anos.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Gilson Barreto) - Tem a palavra o nobre Vereador Mario

Covas Neto.
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O SR. MARIO COVAS NETO - A Lei de Rodizios, instituida em 19g)7§mndo meu
pai era Governador, gerou uma série de reagdes, na época, muito fortes da populagdo, que
néao recebeu isso muito bem, num primeiro momento, a ndo ser a populagao ligada a area
ambiental. De modo geral, municipes nao receberam bem isso. H4 um custo politico nessa
decis&o, e isso precisa ser medido. E preciso coragem para que isso seja feito.

A proposta dessa lei visa apenas a corrigir algo que ja existe. Hoje ha um rodizio
saturado. Se; naquela época, uma pessoa conseguia cheg;r ao seu destino antes do horario
do inicio do rodizio, hoje, muitas vezes, ndo consegue. A ideia dessé lei € exatamente atender
a pessoa que nao deu causa. A questdo ndo é propriamente discutir o rodizio. Isso & muito
mais amplo e complicado, porque ha um custo de natureza politica. Houve uma proposta feita,
na Casa, de se acabar, de uma vez, com o rodizio. Houve é)utra fala, de se estender o rodizio
para o dia inteiro. Essa discussdo, sem duvida nenhuma, é iapaixonante. Ha varias vertentes e
varios pontos de vista.

Concordo com o Sr. Secretario. Da forma que hoje existe o rodizio, & inutil, sob o
ponto de vista ambiental e o ponto de vista de transito. E ngcessério coragem politica para se
modificar isso. Acredito que hoje ndo ha condigdes para issé. Nao vejo isso na Prefeitura, pelo
menos, a reagdo das Liderangas do Governo em outro sentido, nem de modificar seu ponto de
vista, para se acabar ou ampliar o rodizio. Aparentemente, o0 melhor € deixar do jeito que esta e
nao se ter a dificuldade de nos explicarmos ou posicionarmos de um lado ou de outro. Essa
discussdo tem de ser feita a parte. Estou fazendo a defesa de um projeto em que sou autor.
Nao vejo como discutir aqui o rodizio. Nao é o objetivo desse processo. Até estou disposto a
isso0. Se esse projeto incentivar essa discussdo, acho 6timo. Estou aqui alinhado com a posi¢do g
do Sr. Secretario, mas esse nao é objetivo princ_:ipal desse projeto.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Gilson Barreto) — Alguns dos senhores presentes gostaria

de se manifestar?

O SR. ALFREDINHO - Sr. Presidente, ja estou indo para o segundo mandato.
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Quando cheguei aqui, acabaram de aprovar a Lei CidadeiLimpa. O que pers&bhie comum
nesta Casa? Que, diante de algumas leis aprovadas aqui, péderiam aparecer outras novas leis,
ou tentarem acabar com aquela ja aprovada ou tentando modifica-la, cumprindo parte dela.

O ex-Vereador Carlos Apolinario falava muito sobre o pedagio urbano. S.Exa.
entendia que essa era € uma forma de restringir carros nd centro. Isso melhoria o transito e
consequentemente 0 meio ambiente. Até tive um embate aqui com o Vereador Mario Covas
Neto na Casa, quando S.Exa. apresentou a lei aqui. Tinhamos acabado de sair de uma
discussao muito importante, num momento acirrado, sobre a inspegao veicular.

Muitos que eram contra o projeto aqui aprovado, e diziam que estavamos acabando
com a inspecao veicular. Com isso, estavamos contribuindo com a polui¢cdo na Cidade. Essa é
uma questao de tese. Nada pessoal contra projetos de quaisquer Vereadores. Essa lei vai um
pouco nesse sentido. Ela ja existe. Pode vir oUtra lei, que venha a cumprir parte da anterior. A
pessoa que nao cumprir a lei, uma vez por ano, nao sera multada, mas advertida.

No meu modo de ver, isso vai permitir que haja mais carros circulando na Cidade.
Digo isso porque o custo de se tomar uma multa de oitenta reais ou préximo a esse valor e
mais trés pontos na carteira € mais barato talvez do que outra saida. Essa &€ a minha
preocupagio, no momento em que todos nés debatemos sobre transito na Cidade e transporte
coletivo de boa qualidade. Isso pode melhorar tanto a qualidade do ar, como também o transito
na Cidade.

Ha isengbGes nessa lei. Por exemplo, ha permissao para ambulancias, médicos e
redes de TV. Pessoas da area da TV vao ao CET, pegam autorizagdo € nao cumprem o

rodizio. Essa € a discordancia. Nao tenho nada contra o Vereador. Alias, somos colegas aqui;

e

é simpatico o Vereador Mario Covas Neto. A questao de discordancia € democratica entre nos.

O SR. PRESIDENTE (Gilson Barreto) — Tem a palavra o Sr. Horacio.

O SR. HORACIO - Sr. Presidente, s6 quero fazér um alerta, em fungao da proposta

©

o assinado digitalmen

uo

do Sr. Ricardo. Se ampliarmos o rodizio para toda a Cidade todos os dias, s6 vamos fazer aZ

frota aumentar mais ainda. Pessoas estdo armadas economicamente hoje, ainda mais com

!
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isen¢ao de IPl. Hoje quem tem celular, também tem automével. O que preCisamos nao é

reduzirmos a demanda, mas sim aumentarmos a oferta de transportes.

Nao sou e nem quero ser Vereador, ndo por demérito, mas por falta de vocagéo
politica; mas, se fosse, dnibus iriam andar custe o que custar. Faixas exclusivas s nos picos é
muito timido. Se o Sr. Fernando Haddad esta implantando isso, temos de aplaudi-lo de pé. Nas
entrevistas para a midia, digo que chega de o usuario de transporte coletivo sofrer.

Segundo o MapLink - vou falar a marca, porque isso é publico, gratuito e esta na
internet - em Curitiba, ha congestionamentos enormes, chegando a 270 quildmetros; s6 que o
automoével ndo contamina o corredor de 6nibus. Falo publicamente que se tirarem o taxi, sera
uma aberragao, sob o ponto de vista de engenharia de transportes. Taxi é transporte individual,
mesmo sendo publico; leva uma pessoa e atrapalha a operégéo no corredor de dnibus. Quem
usa esse transporte sente isso na pele. Basta fazermos o teste por um més. Sem o taxi, podem
ser comparadas as velocidades dos GPS em 0Onibus. Isso sera comprovado cientificamente o
que estou falando.

" Entdo, a Cidade precisa de um choque de mobilidade para o onibus, para que
pessoas sejam convidadas espontaneamente a fazer isso. E a lei de mercado. Isso acabaria
com o rodizio. O énibus vai rodar, com qualidade, frequéncia e conforto. Entdo, o municipe
decide se vai de 6nibus ou vai dem_orar, por trés horas, dentro do seu automével. Em Curitiba,
é assim hoje, s6 que ninguém invade o corredor de dnibus, somente carro de emergéncia, se
estiver com a sirene ligada e as luzes intermitentes, como prevé o Codigo de Transito
Brasileiro. Fora isso, ninguém invade o espaco. Isso é lei e é fisicamente definido. Mesmo que

nao seja fisicamente, ha garantia na pratica. Entao, assusta-me a ampliagéo do rodizio para a g

talmente

toda a Cidade, porque a frota vai até onde pessoas puderem comprar. Se levarmos essa

do dig

questdo para qualquer bairro, vdo comprar carros mais velhos, que ndo entrem na inspe¢ao

assina

veicular. Assim, vao poder usar os segundo, terceiro e quarto carros; e a moto agora, que é um

2

Nao

problema, mas as pessoas dizem que veio para resolver a mobilidade no Pais. Setenta e

quatro por cento das indenizacbes do DPVAT esta no site, em 2012, de 350 mil, se ndo me
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engano, foram para pagar para ex-motociclistas, os quais ficardo em cka%e)lras de rodas,

invalidos, mutilados, e nés, que ainda estamos na ativa, gragas a Deus, pagaremos a
previdéncia dessa comunidade.

Para mim, s6 tem um jeito para Sao Paulo:. 0 sonho do automével acabou!
Perdoem-me, mas acabou. Vim para ca de metrd e dnibus. Eu uso o transporte coletivo e fagb
questdo de brigar para que a gente tenha um transporte coletivo decente. Entao, sé tem um
jeito: o viario tem de estar a disposigdo para que o 6ﬁibus flua na Cidade. O automobvel ja
tomou todo o espago que demos. Se duplicarmos a Marginal Tieté;_ vamos ter 20 faixas de
cada lado congestionadas.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Gilson Barreto) — Ouvirémos o Dr. Luiz Flora, mas, antes,
quero informar que teremos outra audiéncia publica que sera mafcada, se solicitada pelo
requerente hoje, na Comissdo Ordinaria, e teremos outra ainda com mais tempo para a
discussao porque o assunto € muito importante.

Hoje com todos os elementos que os senhores trouxeram foram muito valiosos e
importantes.

Quero dizer que a coisa € muito dindmica: as leis, quando s3o elaboradas e
aprovadas, sao discutidas, claro! Mas, depois, temos de ir moldando-as com o passar do
tempo. E claro que precisam de modificagdes. E s6 podem sér modificadas através de projetos
de lei e lei.

N&o podemos deixar de fazer esses projetos de lei. Eles s&o muito importantes
porque s3o uma adequagao a realidade, e a diversid;de € muito grande. Sdo muito g
importantes esses projetos referentes a leis que afligem o dia a dia e a vida dos cidadaos.

O SR. LUIZ FLORA - Muito obrigado, Sr. Presidente.

Gostaria de ser breve nesse complemento da nossa fala.

Quero cumprimentar o Engenheiro Horacio l-;igueira pela brilhante exposigéo,

principalmente, no que tange a questao de nimeros e as pesquisas pertinentes.

Matéria PL 26/2013. Nao assinado digitalmente
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Com todo o respeito ao Exmo. Sr. Secretario do Verde e I\Mnte, Ricardo
Teixeira, que defende a ampliagdo do rodizio municipal na Cidade inteira e, talvez, em algumas
outras cidades circunvizinhas, 0 nosso entendimento & no sentido de que de nada adianta se
trabalhar dissassociado a questao de transito, transporte publico e mobilidade urbana.

E nesse sentido que brigamos — no bom sentido — tanto na midia quanto no
judiciario, como nas questoes publicas — e aqui quero parabenizar a Camara Municipal de Sao
Paulo e o Executivo por estar trazendo a tona essa importante matéria que aflige nao sé
economicamente o Pais inteiro, mas que prejudica a cidadania.

Entdo, llustres Vereadores e Sr. Secretario, o que defendemos aqui & uma
integracao maior entre as questdes de problemas de transito, de transporte publico e transporte
coletivo — aqui quero parabenizar o Engenheiro Horacio e complementar que nao s6 os
corredores de Onibus tém que ter uma adequacdo e uma fluidez maior, mas as integracées
com a rede de metrd, que tém sido, felizmente, ampliadas, tardiamente, porque temos cidades
como Nova lorque, Cidade do México, Londres, nas quais o cidaddo pode deixar o seu veiculo
em casa, porque tem um transporte publico de qualidade.

Quando falamos que o cidaddo ndo deve pegar o seu carro, muitas vezes os
assustamos. Quando ndo é o caso, como o Engenheiro citou, do cidadao que tem o poder
aquisitivo para ter o segundo carro ou a segunda motociclgta ou ter a felicidade de trabalhar
num local para o qual ele possa se locomover a pé — gostei?muito e queria ter falado isso, mas
ndo pude: antes de tudo, somos pedestres. Passamos a ser ciclistas na infancia e na
adolescéncia, e terminamos condutores de veiculos. Mas, no final, nas grandes cidades,
acabamos nos tornando reféns do transito. O cidadao que sai hoje com o carro, seja ou ndo no g

horario do rodizio, é refém do transito de Sao Paulo. Nas grandes Capitais também ocorre isso.

do digitalmente

Ele é refém porque perde seus compromissos, pode ser penalizado com uma multa, vai trazer

um prejuizo a si proprio com a emissdo de poluentes — com o trafego mais intenso — e torna as

a0 assina

outras pessoas reféns também.

Parabenizamos essa iniciativa e pleiteamos, tanto do Legislativo - por meio do

Matéria PL 26/2013. N
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competente Vereador Mario Covas Neto — como do reconhecimento da i%ﬂ%\) desse tema
pelo Poder Executivo — do Prefeito Fernando Haddad, que se faga uma conjungao da
discussao dos temas de problemas de transito, mobilidade urbana e ampliagdo do transporte
publico para que o cidaddo nao seja refém do automovel, da Apoluigéo, nem do transito.

Muito obrigado, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Gilson Barreto) — Tem a palavra o Secretario Ricardo
Teixeira.

O SR. RICARDO TEIXEIRA - Nao sou contra o transporte coletivo, muito pelo
contrario. Acho que a saida para as grandes cidades & o transporte coletivo de massa e o
metrd esta ai provando isso.

Quero deixar uma reflexao para a Casa. Vinte ev cinco por cento da riqueza deste
Pais gira em torno da industria automobilistica.

S6 isso. Obrigado, Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Gilson Barreto) — Tem a palavra o Vereador Mario Covas
Neto. _

O SR. MARIO COVAS NETO - Antes do encerramento desta audiéncia publica,
quero aproveitar esta oportunidade para informar aos presenies que, tao logo a gente retome a
reuniao ordinaria da nossa Comiss&o, vou propor que se faga a préxima audiéncia na terga-
feira da préxima semana, as 13h. |

Quero convidar aqueles que participaram e os que queiram participar, porque 0
assunto ainda vai rendér um pouco mais.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Gilson Barreto) — Tem a palavra o Vereador Atilio

do digitalmente.

Francisco.

O SR. ATILIO FRANCISCO - S6 para endossar um pouco mais a questio que o'

a0 assina

Secretario Ricardo Teixeira trouxe com relagéo a economia.

Poderiamos trabalhar e pensar na limitagao de uso dos automéveis, determinarmos

Matéria PL 26/2013. N
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um tempo. Nao vamos interferir muito nessa condi¢do de rendimentomresas ou de
investimento das empresas automobilisticas.

No nosso Pais ndo temos limite de uso dos automodveis e existem alguns
antiquissimos perambulando pela Cidade, sem autorizagdo, sem licenca e contribuindo para
um indice de poluigdo muito grave para a Cidade. Entdo, também, poderiamos trabalhar na
questao da limitacdo, isto €, 10 ou 15 anos de uso, no maximo, de um veiculo. Sempre
controlando a qualidade do veiculo para que pudéssemos ter esse equilibrio e que nao
oferecesse tanto risco & economia na area automobilistica.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Gilson Barreto) — Tem a palavra o Secretario Ricardo
Teixeira. |

O SR. RICARDO TEIXEIRA - S6 para colaborar. Na cidade de S&o Paulo, sao
7,300 milhdes de veiculos — como disse o Vereador Mario Covas. Desse numero, quase 2,5
milhdes nao estado licenciados ha anos, ha anos. Entdo, temos a industria montadora de
automéveis e temos de ter a desmontadora. Esse material tem de ser reciclado. E s6 andar em
qualquer rua da Cidade para ver que estd cheio de carro abandonado. Precisa haver a
reciclagem desses veiculos, as desmontadoras de automé;/el € um uso maximo, nao sé na
questéo da seguranga — como disse o Engenheiro Horacio —, porque muitos desses veiculos,
que nao sao licenciados e nao passam por nenhum tipo de fiscalizagdo, ndo tém condi¢des
nenhuma de circular. E estao circulando pelas nossas cidades.

O SR. PRESIDENTE (Gilson Barreto) — Tem a palavra o Vereador Atilio
Francisco.

O SR. ATILIO FRANCISCO - Concluindo o que V.Exa. disse, tenho conhecimento

do digitalmente.

de que existe um grupo de empresarios trabalhando nesse sentido para esvaziamento dos

patios onde estdo confinados os automéveis que foram apreendidos e tudo o mais. Para que

uC
=
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esses patios sejam esvaziados com reprocessamento e se faga a reciclagem desses

automoveis, precisariamos, no minimo, de 20 anos.
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5
Obrigado. “j

O SR. PRESIDENTE (Gilson Barreto) — Muito obrigado.

Agrade¢o também aos nobres Vereadores, ao Sr. Secretario do Verde e do Meio
Ambiente Ricardo Teixeira; ao engenheiro Dr. Horacio Auguéto Figueira, da Hora H Pesquisa,
Engenharia e Marketing; ao Dr. Luis Flora, Vice-Presidente da Anatran e a todos os convidados
que nos honraram com suas presengas. |

Informo que teremos a préxima audiéncia pL’lincai; lembrando que temos de aprovar
requerimento do nobre Vereador Mario Covas para por em discussdo e aprovacao ja na
préxima reunido, daqui a alguns minutos.

Novamente agradeco a presenca de todos.

Esta encerrada a presente audiéncia publica.

RSV LI

Matéria PL 26/2013. Nao assinado digitalmente.
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O SR. PRESIDENTE (Gilson Barreto) — Boa tarde. Declaro agéﬂgs os trabalhos
da audiéncia publica da Comissao de Administragéo Publica que se realiza hoje, dia 30 de abril
de 2013.

Informo que esta audiéncia esta sendo transmitida através do portal da Camara

Municipal de Sao Paulo, no endereco: www.camara.sp.gov.br, /ink Auditérios On-Line.

A finalidade desta audiéncia é a discussdo do PL 26/2013, de autoria dos Srs.
Vereadores Mario Covas Neto, Ricardo Young, Eduardo Tdma, Claudinho de Souza, Gilson
Barreto, Patricia Bezerra, Aurélio Nomura, Coronel Telhada, Floriano Pesaro e Andrea
Matarazzo. O projeto dispde sobre a aplicacao de penalidade de adverténcia por escrito, nos
casos de nao reincidéncia nos Ultimos 12 meses da infragao de inobservancia do "rodizio",
alterando o art 3° da lei 12.490/97, tendo sido publicado con\)ite para esta audiéncia publica no
Diario Oficial da Cidade, nos dias 25, 26, 27 e 30 de abril; nos jornais Diéario de S.Paulo, no dia
26 de abril e na Folha de S.Paulo, no dia 29 de abril.

Foram convidados para esta audiéncia publica o Secretario Municipal dos
Transportes, Sr. Jilmar Tatto; o nobre ex-Vereador e atual &{ecretério Municipal do Verde e do
Meio Ambiente, Sr. Ricardo Teixeira; o Engenheiro Horacio Augusto Figueira, da Hora H
Pesquisa Engenharia & Marketing e o Dr. Luiz Flora, Vice-Presidente da Anatran.

Ha um requerimento sobre a mesa, desta Presidéncia e de todos os Srs.
Vereadores, convidando o Sr. Jurandir Fernandes, Secre'ta'rio de Estado dos Transportes
Metropolitanos, para uma exposicdo sobre o transporte de massa, metrd e monotrilho, na
cidade de Sao Paulo, em data a ser marcada posteriormente.

A votos o requerimento. Os Srs. Vereadores favoraveis permanegam como est&o;

os contrarios, ou aqueles que desejarem verificagdo nominal de votagdo, manifestem-se agora.

do digitalmente.

(Pausa) Esta aprovado.

a0 assina

Esta Comissdo também ira requerer, hoje em Plenario, a realizagdo de uma,

audiéncia publica sobre o PL 237/2013, do Executivo, que trata da reformulagdo Administrativa
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na cidade de Sao Paulo.

Dando continuidade a audiéncia publica do PL 26/2013, passo a palavra ao nobre
Vereador Mario Covas Neto bara suas consideragées. .

O SR. MARIO COVAS NETO - Boa tarde a todos, aos amigos que compdem a
Mesa e as demais pessoas do Plenario.

Na reunido anterior, o assunto acabou enveredando por outro tema que nao o
objeto desse projeto, ou seja, da viabilidade ou ndo da continuidade do fim do rodizio
Municipal. Esse projeto, como explanado inicialmente, objetiva apenas e tdo somente que a
. pessoa que hao cometeu infragdo nos ultimos 12 meses, néd seja obrigada a pagar um valor e
sim receber uma notificagao por essa infragao. |

Vou rapidamente abrir a palavra aos demais interessados para que possamos dar
continuidade a audiéncia.

O SR. PRESIDENTE (Gilson Barreto) — Passo a palavra ao Secretario Ricardo
Teixeira.

O SR. RICARDO TEIXEIRA - Boa tarde, Presidente e Vereador Gilson Barreto,
Vereador Mario Covas e demais membros da Mesa que fazetﬁ parte desta audiéncia publica.

E uma honra estarmos aqui, enquanto Secretario :'do Verde e do Meio Ambiente, e a
postos para fazer um grande debate nessa 22 audiéncia publica.

O SR. PRESIDENTE (Gilson Barreto) — Muito obrigado. Com a palavra o Dr.
Horacio Augusto Figueira, da Hora H Pesquisa Engenharia & Marketing.

O SR. HORACIO AUGUSTO FIGUEIRA - Agradeco, mais uma vez, o convite. Vou
procurar colaborar com a proposta do Vereador, no sentido de ampliar nosso raciocinio em

funcao da questao do automovel e até onde chegamos.

do digitalmente.

Se nao revertermos esse quadro a favor do transporte coletivo, qualquer medida

a0 assina

paliativa s prorrogara o problema por mais dois ou quatro anos, depois, ele surgira revigorado

N

e pior num momento em que a sociedade ja se acostumou a usar o automével e sera duro

Matéria PL 26/2013
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voltar atras.

Costumo brincar perguntando se o automoével é um meio bom ou ruim? Nao € bom
nem ruim. Em 1957, quando o Ricardo Teixeira nem era naécido ainda e eu sim, a cidade de
Sao Paulo tinha 117 mil veiculos. Hoje, temos em torno dé sete milhdes — esses numeros
divergem um pouco em fungao da frota que nao é baixada no Detran -, mas que sejam
qualquer seis milhdes, ja € uma confusao grandiosa.

Entdo, ha 60 anos, praticamente, a frota nao incomodava muito a Cidade, porque
estava dispersa e se acomodava. O vidrio, para ela, era gigantesco. Hoje, se tentarmos colocar
toda a frota de veiculos — ja fiz essa conta como engenheiro — no viario da cidade de Sao
Paulo, ndo conseguiremos, nem parados. Onde eles estdao? Em garagens, subsolos, entdo, a
frota ndo cabe mais no espaco viario.

O maximo que consegue circular na cidade de Sao Paulo hoje esta em torno de um
milhao de veiculos, ndo passa muito disso. O resto esta estacionado, na casa, num outro
ponto, ou porque ja chegou ao seu destino. Agora, circulando, efetivamente, na pratica, é s6
em torno de um milhdo, mesmo.

S6 queria colocar isso como abertura. Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Gilson Barreto) - Quero saber se alguns amigos presentes
tém interesse em se manifestar. Por gentileza, passem o nome para Verinha.

Tem a palavra o Dr. Luis Flora, Vice-Presidente da ANATRAN.

O SR. LUIS FLORA - Boa tarde a todos. Erﬁ primeiro lugar, cumprimento o
Presidente da Comissao, Vereador Gilson Barreto; o Secretario Ricardo Teixeira, da Secretaria
do Verde e do Meio Ambiente e o Vereador Mario Covas Neto.

Agradeco a oportunidade de trazer a voz da soci?dade para esta Casa de debates
municipais tado importante, que da a oportunidade, atravé% de seus representantes eleitos,
democraticamente pelo voto popular, de externar aquilo que tange a cidadania, ao direito de ir

e vir, ao direito de propriedade, a poluicao e ao bem-estar.

Matéria PL 26/2013. Nao assinado digitalmente.
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Gostaria de ser redundante numa questao que eétendemos na ;(eraira audiéncia
publica, que era a questao da conveniéncia ou ndo do rodizio. Isso ja foi amplamente debatido.
A validade do projeto do Vereador Mario Covas Neto, com o qual concordamos, ja expus a sua
parte juridica, que entendemos é perfeitamente cabivel.

Mas numa parte do debate, quando estavamos comegando a colocar, o engenheiro
Horacio e demais componentes da mesa concordaram conos;co, € a questao da sinalizagdo da
cidade de Sao Paulo.

No nosso ponto de vista é muito importante o cidadao ser respeitado pelo poder
publico naquele momento em que ele tem nao sé a sinalizagdo proibiti'va, mas a informativa. A
cidade de Sao Paulo € uma cidade nagdo, praticamente, com uma populagdo que alguns
paises nao tém.

Temos a questao de respeito as leis, que o poder publico municipal, ndo nesta
gestao, mas de muito tempo ja ndo cumpre, que € instalar a sinalizagdo adequada, onde ele
tem a restricao, onde ndo. Uma sinalizagao adequada, moderna.

Ha a questao informativa, para orientar o cidadéo.‘ Entendemos que a orientagao ao
cidadao ajuda na fluidez do trafego e evita a poluigdo. Porque o cidadao perdido roda mais. E
uma questao fatica essa. O cidaddao mesmo que seja habitante nesta cidade nagdo que é Sao
Paulo precisa de orientacdo. A engenharia de trafego tem; de funcipnar melhor. Faco uma
critica construtiva, ndo é critica pejorativa a Companhia de Er;genharia de Trafego.

Darei exemplo de um dos bairros onde costurho frequentar que € Moema, ha
questao da engenharia de trafego. A gente sempre tem aquela légica - eu ndo sou engenheiro,
mas consigo perceber certa légica na engenharia -, de que uma rua as vezes desce e outra
sobe. Alguns bairros como Moema e nos Jardins, se vocé errar uma rua, vai ter de andar cinco

ou seis ruas para cima para voltar.

o assinado digitalmente.

Isso, no meu entendimento de leigo de engenharia, as vezes denota uma falta de o

N

(]

planeamento da propria Companhia, que vai atrapalhar na fluidez do trafego. Isso vai acarretar

Matéria PL 26/201
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em aumento de consumo de combustivel, de poluentes e consequente(@g}e na questédo do
transito.

Permitam-me comentar uma noticia que foi dada pela Agéncia Estado, nesta
semana, informando que a Prefeitura, através do Prefeito Haddad, tem a intengdo de
transformar todos os radares da Cidade - depois da primeira audiéncia ptiblica que se realizou
ha seis dias, no dia 24, nesta Casa. Segundo informagdes da Agéncia, hoje sdo 587 radares
ativos, ou os lapis — o Secretéario Ricardo Teixeira podera .conﬂrmar:— e que vao autuar na
ques_téo das multas de rodizio.

Reforgo a palavra do Engenheiro Horacio, que faiou na primeira audiéncia publica,
que é um desperdicio de energia, de dinheiro, de material humano da CET, porque a licitagdo
anterior ja previa mais de 140 milhdes para transformar esses radares.

Na acéo civil publica que a Associagdo Nacional de Transito moveu solicitando ao
Poder Judiciario que obrigasse a Prefeitura a sinalizar o rodizio, a Prefeitura defendeu-se
dizendo que sinalizar a Cidade custaria 50 milhdes de reais. Cremos que é exagero as contas
da defesa da Prefeitura. Imagine gastar mais de 140 milhdes para transformar esses radares
naquele instrumento de autuacéo.

Reforgo a nossa posi¢cdo intransigente, nés néo; passamos a mdo na cabeca de
infrator, o cidadao tem de cumprir a lei, mas o Poder Publico Ztambém. Esse dinheiro, no nosso
entendimento, seria muito melhor aplicado se — como o engenheiro Horacio colocou na sesséo
passada — fosse canalizado para orientacdo, educagao e sinalizagdo de transito. Ndo apenas
para poder fazer com que esses radares autuem as pessoas que erroneamente estdo
infringindo a lei do rodizio, enquanto esse rodizio for vigente.

Em nossa opinido, também esse rodizio j& ndo tem mais eficacia. Mas enquanto
houver, quem o infringir, tera de ser punido. Mas &€ um dispéndio muito grande, de centenas de
milhares de milhées de reais, para uma atividade que poderiav ser mais bem aproveitada.

Por exemplo, nos seméforos inteligentes, pois ha uma deficiéncia enorme na

Matéria PL 26/2013. Nao assinado digitalmente.
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Cidade, o que ajudaria na fluidez do trafego e que esses radareUQJdessem ser sim
autuadores, para evitar realmente que dos 119 quilémetros, se nao me engano, de corredores
de 6nibus que existem em Sao Paulo e que devam ser ampliados, isso € muito saudavel, que
possam inibir o uso inadequado dos corredores por veiculos que nao tém essa finalidade. Isso
sim é dinheiro bem empregado.

Nesta questdo da gestdo publica noés cﬁmprimentamos os verdadeiros
representantes do povo, os verdadeiros administradores, com esta visdo que possa fazer o
cumprimento da lei e o beneficio da sociedade.

Nao tornar a sociedade refém duas vezes. Por<f1ue ela fica refém pois pode ser
autuada de uma lei que, no nosso entendimento, ja nao tem mais eficacia pratica - isso ja foi
demonstrado numericamente tanto pelo Vereador Mario Coyas Neto, como corroborado pelo
Engenheiro Horacio -, do ponto de vista numérico ja ndo soluciona mais a fluidez de trafego.

Permita-me Vereador, colocar mais em pauta, se isso for permitido pelo Presidente
da Comissao, a necessidade da integragdo do transporte publico, fazendo com que as pessoas
optem em deixar seus veiculos em suas residéncias, ou em pontqs estratégicos para nao
congestionar. Mas, para nao monopolizar demais, porque isso € muito chato e enfadonho,
queria passar a palavra para outras pessoas debaterem conésco a necessidade da integragao
e da melhoria da qualidade do transporte publico na cidade de S&o Paulo. O paulistano, o
paulista, o brasileiro e o estrangeiro que residem e contribuem para a pujanga desta cidade
merecem isso.

O SR. PRESIDENTE (Gilson Barreto) — A respeito desse assunto, a Prefeitura
encontra-se numa situagao comoda, pois faz integragdo com todas as estagdes do metrd. Og
congestionamento é total. O metré ndo conseguira absorver toda a demanda se nao houver;
corredores na cidade de Sao Paulo. Esse é o grande problema atual. |

Ontem, eu e os Srs. Vereadores Mario Covas ;Neto e Floriano Pesaro, Lider do

PSDB, juntamente com o Sr. Jurandir Fernandes, Secretario de Estado dos Transportes
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Metropolitanos, visitamos a futura estagdo Oratério, na Av.'Sapoperhba, e fomos até Santo

Amaro. Daqui a dois ou trés anos aproximadamente, havera um avango muito grande das
interligagdes das estagdes. Com o desenvolvimento dos corredores havera uma melhora muito
grande no transporte da Cidade. E claro que devemos, também, intensificar as linhas de metrs.

Por isso, aprovamos a vinda do Sr. Jurandir Fernéndes e ficamos empolgados com
o desenvolvimento das obras e com as empresas que estio tparticipalndo dessa empreitada. E
uma saida muito importante que resuitarda em muitas melhorias, com investimento mais
integrado. S6 de terminais de dnibus que, no caso, caberia a Prefeitura, o Estado fara
aproximadamente quatro, em locais que receberdo muitas pessoas. Serdao terminais de
primeiro mundo.

Nao poderiamos nos furtar de levar essas in}ormagées ao conhecimento dos
municipes e o Secretario Jurandir Fernandes possui os elementos técnicos e os dados reais
dessa situagao.

Tem a palavra o nobre Vereador Mariq Covas Neto.

O SR. MARIO COVAS NETO - Permita-me s6 complementar, Sr. Presidente, pois
a visita foi muito interessante. Andamos pelas ruas e vemos os tapumes das obras, mas ndo
temos a nogao real do que esta sendo feito.

Para termos uma ideia, hoje ha algo como 70 ou 70 e poucos quildmetros de linhas
de metrd funcionando. Estdo sendo construidos e serado gntregues nos préoximos trés anos
mais 40km, ou seja, ultrapassaremos os 100km. O melhbr déssa noticia é que serao linhas que
se interligardo. Entdo, o sujeito, pela primeira vez, entréré numa estagdo e escolhera o
itinerario que quer fazer para chegar a seu destino. Com certeza, algumas linhas hoje
supercongestionadas poderdo desafogar um pouco, porque dividirdo com as demais. Esta
sendo feito o integrado com o monotrilho, que sera entregue ainda uma parte até o final deste
ano e é muito interessante. | 1

Gostaria de convidar os presentes, caso queiram, para participarem assim que a

Matéria PL 26/2013. Nao assinado digitalmente.
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audiéncia publica estiver marcada. Vale a pena conferir o que sera feito nos préximos anos e
tirar algumas duvidas que poderao surgir.

o SR; PRESIDENTE (Gilson Barreto) — Tem a palavra o Sr. Horacio Augusto
Figueira. |

O SR. HORACIO AUGUSTO FIGUEIRA - Gostaria de tocar em duas questdes
importantes.

A primeira é a questdo da seguranga. Insisto em dizer que, se os radares novos
que a Prefeitura vai colocar tém uma fungdo a mais, a de fiscalizar o rodizio - a tecnologia esta
la, trabalha 24 horas com chuva ou sol — devem ser instaladoé em situacdes de risco, ou seja,
para coibir velocidade, semaforo vermelho e parada sobre a fa{ixa de pedestres.

Ontem, tive um compromisso pessoal e desci do Metré Faria Lima. Quando a
estacéo Faria Lima foi inaugurada, para chegar até 13, eu tinha de pegar um énibus para ir
sentido da Avenida Diégenes Ribeiro de Lima, perto do Alto da Lapa. Estranhei que o ponto de
onibus estivesse longe da estagdo, mas pensei que fosse por causa das obras, que assim que
terminassem, o ponto de 6nibus mudaria para perto. Ledo engano. Fiz_uma reclamacéao formal
na SPTrans e a resposta foi que o Largo da Batata estava em :processo‘ de reurbanizagao.

Entdo, agora fago uma cobranga publica para os Srs. Vereadores que aqui estao,
para a Camara Municipal € para a Prefeitura de Sao Paulo.

Estive com amigos do alto escaldo do Companhia do Metropolitano de Séo Paulo,
mas nao vou citar nomes. Perguntei-lhes quem havia tirado o ponto de énibus da porta das
estacdes de metr6. “Foram vocés ou a SPTrans?’ Disser:am que era a SPTrans. Estou

cobrando publicamente, pois 0 que esta sendo feito € um crifne para o cliente, para o usuario

talmente.

igi

do metrd. Vocé desce do metrd Faria Lima e tem de andar 200 metros. Colocaram um abrigo

do d

totalmente inadequado, que cabe meia duzia de pessoas sentadas. As 80 pessoas em volta

a0 assina

pareciam formiga. Pode ser bonitinho, de cristal blindado, mas nao resolve o problema, sob o

ponto de vista de mobilidade, conforto e atendimento ao cliente.
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Estive em Indaiatuba e vi algo muito interessante numa praga tudtagéo terminal.
com uma parada gigantesca. As pessoas ficam sentadas em duas ou trés filas de bancos num
abrigo enorme. Passam varias linhas de passagem e as pessoas ficam abrigadas do sol e da
chuva. |

A éarea da Faria Lima, o canteiro, até chegar a outra rua deve ter uns 70 metros.
Cabe qualquer abrigo ali, até um terminal. A Prefeitura, de fo'rn'.na ridicula, colocou o ponto de
6nibus longe da estagdo, como se tivesse uma sinergia negativa com o metrd. Na volta, & pior
ainda, para cerca de 350 metros da estacao. Vocé atravessa uma area complicada sob o ponto
de vista da seguranc¢a para poder chegar a porta da estagdo. S6 vejo uma razdo técnica para
isso. Estdo olhando somente para o automével. A CET ndo quer colocar o ponto de 6nibus em
frente a estacdo para ndo atrapalhar o fluxo de automéveis. Iéso, para mim, € um crime. Vocé
deveria sair da estagdo de metrd e o ponto de 6nibus deveria estar logo ali na porta.

Entdo, quando foi mencionada a questdo dos corredores, &€ obvio, ndo ha outro
caminho. Agora, as faixas que estdo sendo implantadas em Sao Paulo — vou tocar novamente
nesse assunto — s6 no periodo de pico € uma medida muito timida. Isso & uma esmola para o
usuario. A quinta hora mais carregada do dia na cidade de Sao Paulo, segundo pesquisa, € o
horario de meio-dia a uma. Ha congestionamento, inclusive, fora dos horarios de pico, como o
Sr. Ricardo Teixeira falou na reunido passada.

Nao da mais, é preciso priorizar o viario para valer. O monotrilho chegara, a outra
linha de metré também, mas isso € para daqui a trés, quatro, éete, dez, doze anos. Precisamos
fazer a reverséo agora, porque senao nao havera mais espaco disponivel.

Voltando a questédo da seguranca, na volta apertei a botoeira, porque para mim é
um placebo, é regulado sé para os veiculos. Vocé fica esperando, esperando, esperando. Todo
mundo atravessou no vermelho e eu fiquei esperando. Fui o Unico que esperou. O tempo é
absurdamente grande de espera e a travessia € muito répida. Deu o vermelho total no

cruzamento da Avenida Faria Lima com uma rua que ndao me recordo o nome. Fiquei

Matéria PL 26/2013. Nao assinado digitalmente.
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abismado, saiu um automoével de uma distancia maior do que o fundo do Ltlgé)io. Estava ha
mais de 40 metros, na outra transversal e, quando viu que fgchou o farol para todos, nao teve
davida. Eram 18h30, 18h45 e ele passou no farol vermelho, éruzando tudo, sem se preocupar
se\ era hora exclusiva de travessia de pedestres. Ai eu pergunto: “Onde esta a fiscalizagao?”
Nao existe.

O meu voto a favor para esse projeto do Vereador Mario Covas Neto s6 cabe se
houver um esfor¢co de fiscalizagao, seja humano ou eletrﬁnido}, que trabalhe a favor da vida e
ndo mais a favor de uma fluidez iluséria, que acabamos vendendo para a sociedade. Eu me
sinto agredido, como cidadao, quando vou para a rua e vejo a pessoa, a qualquer horario,
durante o dia, no semaforo vermelho, olhar para a sua cara como quem diz: vocé pensa que é
um cidadao de primeiro mundo? Isso € uma agressao e nao t;amos para quem reclamar. Eu me
sinto agredido.

Agora, parece que tem repelente. Posso citar dez estagdes de metrd, de cabega,
cujos pontos de 6nibus ficam a mais de 200 metros da porta do metrd. Tem apenas ponto de
taxi. Volto a dizer que atende cem, 150, 200 clientes por dia. Ponto de 6nibus atende mil, dois
mil, trés mil, quatro mil clientes por dia. Basta ir 1a e contar, como ja fiz.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Gilson Barreto) — Tem a palavra o Secretario Ricardo
Teixeira. |

O SR. RICARDO TEIXEIRA - S6 quero fazer algumas consideragdes finais, Sr.
Presidente. O tema ja deu uma rodada na mesa e como disse o0 Vereador Mario Covas Neto
logo no comego, ndo discutimos sobre o projeto, até porque as matérias transito, transporte,
logistica e mobilidade, que hoje atingem mundo afora e a cidade de Sao Paulo, a mais
congestionada da América, é claro que esse tema dispora de horas de discussao.

Quanto ao projeto em si, reitero 0 que disse na semana passada, de que a lei

federal ja permite e cabe ao Executivo Municipal essa decisao.
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O Legislativo e o Vereador Mario Covas Neto estdo de parabéns por trazerem a
discussao do rodizio municipal a esta Casa e caminharem adiante, caso o projeto seja
aprovado. Acredito que nao teremos nenhum prejuizo para a lei do rodizio municipal.

Essas sdao minhas consideragoes finais, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Gilson Barreto) — Como o assunto ja esta consolidado e as
manifestagdes e pronunciamentos sdo unanimes a respeito do projeto, agradego a presenga
dos nossos convidados e amigos.

Agradeco as presengas dos Srs: Horacio Augusto Figueira, da Hora H Pesquisa
Engenharia & Marketing; Luis Flora, Vice-Presidente da Anatran; Ricardo Teixeira, nobre ex-
Vereador e atual Secretario Municipal do Verde e do Meio Ambiente e de todos os presentes.

Nada mais havendo a tratar declaro encerrada esta audiéncia publica.

Matéria PL 26/2013. Nao assinado digitalmente.
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- “PL 26/2013, do Vereador MARIO COVAS NETO (PSDB) AURELIO NOMURA
(PSDB), CLAUDINHO DE SOUZA (PSDB) CORONEL TELHADA (PSDB) EDUARDO TUMA
(PSDB), GILSON BARRETO (PSDB) PATRICIA BEZERRA (PSDB) E RICARDO YOUNG
(PPS). Dispbe sobre a apllcagao de penalidade de advertenma por escnto nos casos de nao

reincidéncia nos ultimos 12 meses‘da infracdo de |nobservanc1a do "Rod|Z|o“ alterando o art.

3° da Lei 12.490/97. FASE‘;1 A DISCUSSAO' 22 APRO’_AQAO MEDIANTE VOTO

FAVORAVEL DA MAIORIA ABSOLUTA DOS MEMBROS DA CAMARA
O SR. PRESIDENT_E_ (Jose Américo - PT) - Em dvliscussao. Nao ha oradores
inscritos; esta encerrada a discusaao. A votos o PL 26/13. Osj' Srs. Vereadores favoraveis

permanecam como est&o; os contrarios, ou aqueles que desejarem verificagio nominal de

i

votacéo, manifestem-se agora. : ;
O SR. ALFREDINHQ:“;‘("E;'YT) - (Pela ordem) — Sr. Pfesidaﬁie, registre o voto contrario

da Bancada do PT.

A SRA. SANDRA TADEU (DEM) - (Pela ordem) Sr.jPresidente, registre o voto

contrario da Vereadora Sandra Tadeu ;
O SR. LAERCIO BEN&O | (PT) - (Pela ordem) Sr ‘P_r‘esidente, registre o voto
contrario do Vereador Laércio Benko . :
O SR. TONINHO VESPOLI (PSOL) - (PeIa ordem) élj‘j."'vPresidente, registre o voto
contrario do Vereador Toninho Vespoh s |

O SR. ORLANDO SILVA (PC do B) - (Pela ordem) Sr.; I_?residente, registre o voto

contrario do Vereador Orlando Sllva
4 “,;,‘

O SR. PRESIDENTE (José Ameérico - PT) - Registi’ém-se os votos contrarios da

Bancada do PT, da Vereadora Sandra Tadeu, do Vereador LaerC|o Benko, do Vereador

H ‘ 7

Toninho Vespoli e do Vereador Orlando Silva. Esta aprovado Va| a sangao

Matéria PL 26/2013. Nao assinado digitalmente.
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Sr. Supervisor,

Encaminho o presénte, Projeto de Lei pa_ra elaboragdo dos
documentos pertinentes, tendo em vista sua aprovagao na 252 Sessdo

Extraordlnarla em 14 de maio de 2013

15/05/2013

SecretaNa de Apoio Legislativo
SGP-2 '

: . ) ‘
' RECEM TR
| -3@6’-‘2_‘5 :

17 MAL 2013

Kethya Regin

s
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CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

PRESIDENCIA

- Sao Paulo, 15 de maio de 2013.

Oficio SGP-23 n° 01084/2013

Senhor Prefeito,

Encaminho a Vossa Exceléncia texto da lei aprovada pela Camara
em sessdo de 14 de maio do corrente, relativa ao Projeto de Lei n© 26/13, de
autoria dos Vereadores Mario Covas Neto, Aurélio Nomura, Coronel Telhada,
Claudinho de Souza, Eduardo Tuma, Floriano Pesaro, Gilson Barreto, Patricia
Bezerra e Ricardo Young, que dispde sobre a aplicagdo de penalidade de
adverténcia por escrito, nos casos de ndo reincidéncia nos ultimos 12 meses
da infracdo de inobservancia do “rodizio”, alterando o art. 3° da Lei n®
12.490/97. '

Na oportunidade, renovo protestos:de elevada consideracao e
respeito.

A Sua Exceléncia o Senhor
Fernando Haddad
Prefeito do Municipio de Sao Paulo.

JCSS/okm

‘Matéria PL 26/2013. Nao assinado digitalmente.
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CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

LEI DECRETADA NA SESSAQ DE 14 DE MAIO DE 2013
Cépia extraida de fls. 01 do processo
(PROJETO DE LEI N°© 26/13) :

(VEREADORES MARIO COVAS NETO - PSDB, AURELIO NOMURA - PSDB,
CORONEL TELHADA - PSDB, CLAUDINHO DE SOUZA - PSDB, EDUARDO TUMA -
PSDB, FLORIANO PESARO - PSDB, GILSON BARRETO - PSDB, PATRICIA
BEZERRA - PSDB E RICARDO YOUNG - PPS)

DispOe sobre a aplicagao de penalidade
de adverténcia por escrito, nos casos
de ndo reincidéncia nos ultimos 12
meses da infracdo de inobservancia do
“rodizio”, alterando o art. 30 da Lei n°
12.490/97.

Fago saber que a Camara, em sessao de 14 de maio de 2013,
decretou a seguinte lei:

Art. 10 Altera-se o art. 3° da Lei n® 12.490, de 03 de outubro de
1997, que passa a vigorar com a seguinte redagdo:

“Lei n® 12.490/97

Art. 39 A inobservancia da restricdo objeto do programa de que

trata esta lei acarretara a aplicagdo da penalidade

correspondente, prevista no Codigo de Transito Brasileiro.

Pardgrafo Unico. Serd imposta a penalidade de adverténcia por

escrito, ndo sendo o infrator reincidente nos ultimos 12 meses na

infragdo prevista no ‘caput’ deste artigo.” (NR)

Art. 2° O Poder Executivo regulamentara esta lei no prazo de 90
dias, contados da data de sua publicagao.

Art. 39 As despesas com a execugdo desta lei correrdo por conta
das dotagdes orgamentarias proprias, suplementadas se necessério.

Art. 49 Esta lei entra em vigor na data de sua publlcagao
revogadas as disposigdes em contrario.

Camara Municipal de Sao Paulo, 15 de maio de 2013.

JCSS/okm
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CA'!AR MUNICIPAL DE
SAO PAULO

Sao Paulo, 17 de maio de 2013.

Recebi oficio SGP-23 n© 1084, de 15/05/13,
encaminhando ao Executivo texto da lei decretada pela Camara, relativa ao
Projeto de Lei n® 26/13, de autoria dos Vereadores Mario Covas Neto, Aurélio
Nomura, Coronel Telhada, Claudinho de Souza, Eduardo Tuma, Floriano Pesaro,
Gilson Barreto, Patricia Bezerra e Ricardo Young. |

S.G.FM.-A
i

17 MAL 2013

RF: 558.463.9.00
SGM/ATL
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Hi ' . Papel para informagéo, rubricado com%d
do processo n° ) I - 7 6. de 20 ]2) {0 / 06 / / 9 (@ ,

nrique Lesl Link |
18tente Parlaﬂfm'na:?ms :

A SGP-22 - Sr. Supervisor, | |
Para as devidas providéncias, tendo em vista o VETO TOTAL.
SGP-23, 10/06/2013

JOSE CRIS I‘INO SOUZA SANTOS - ‘

Supervisor de Finalizacfo do Proc. Legislativo

___Matéria PL 26/2013. Nao assi



Seguegny B 7 ), nesta data,
docuyr - T st anhne
P TR
sob n'_ Fr . LA bnd)

worvesens T eesizsyses

Ass: a

e L
Adeling Cicone
Assistents ': o, JSentar
Registro 100,406

autuado em 30/09/2015 00:00:00.

fls. 194

~

Matéria PL 26/2Q13. Nao assinado digitalmente.



autuado em 30/09/2015 00:00:00.

Prefoitura do @%moymaé Fro Doubsts”

S&o Paulo, 6 d& W e2013

GABINETE DO PREFEITO N’ @s- 2C "5? /.3__
—_n
Oﬂ,’cgo _/4 j c[ n? A/ 3)43 - MelinaCnccm - Ao, Paramentss
RF. {00.406
Ref.: OF-SGP-23 n° 01084/2013
15 - DOCREC

15 - 00297/2013

Senhor Presidente

%

07/06/2013 - 12:20 - 004721 - UL

Por meio do oficio acima referenciado, Vossa Exceléncia
encaminhou a sang¢ao cépia do Projeto de Lei n® 26/13, de autoria dos Vereadores
Mario Covas Neto, Aurélio Nomura, Coronel Telhada, Claudinho de Souza, Eduardo
Tuma, Floriano Pesaro, Gilson Barreto, Patricia Bezerra e Ricargo Young, aprovado na
sessao de 14 de maio do corrente ano, que altera o artigo 3° da Lei n° 12.490, de 3 de

outubro de 1997, para determinar a imposi¢édo da penalidade de adverténcia por escrito

ao infrator do denominado “rodizio municipal’, caso no tenha ele cometido a mesma

e - 5.2

infracao nos ultimos 12 (doze) meses.

De acordo com a justificativa apresentada pelos autores, a
inobservancia a restricao de circulagao de veiculos decorre, muitas vezes, de fato alheio
a vontade do motorista, normalmente relacionado com os longos congestionamentos
existentes na Cidade, contexto no qual a aplicagdo imediata de multa ndo se mostra
acertada.

- Sem embargo do meritério escopo, a referida propositura
nao reune condi¢des de ser convertida em lei, porquanto disciplina questao relativa a
transito e transporte de forma diversa daquela existente na legislagdo federal,
excedendo os limites da competéncia do Municipio para dispor, de modo suplementar, a
respeito do assunto.

Como se sabe, no exercicio da competéncia privativa
estabelecida no artigo 22, inciso Xl, da Constituicdo Federal, a Unido editou a Lei

v
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Brasileiro, o qual em seu artigo 267, autoriza a apllcagao da penalldadee verténcia

por escrito as infragdes de natureza leve ou média, passiveis de punicdo com multa,
desde que o infrator ndo seja reincidente na mesma infragdo nos Ultimos 12 (doze)
meses e quando a autoridade competente, analisando o prontuario do infrator, entenda
esta providéncia como sendo mais educativa.

Note-se, portanto, que a lei federal supracitada, ao permitir
a concessio desse beneficio, demanda o atendimento de outra condigdo além da ora
prevista no projeto em aprecgo, pois a autoridade de transito devera considerar também
* o prontuario do infrator para converter, se for a medida mais adequada, a penalidade de
multa em adverténcia por escrito. ‘ |

Acresca-se, ainda, que o Conselho Nacional de Transito —
CONTRAN, na qualidade de coordenador e 6ng:'3'0 normativo maximo do Sistema
Nacional de Transito, expediu a Resolugio n° 404, de 12 de junho de 2012, a ser
cumprida em todo o territério brasileiro, atribuindo' igualmente a autoridade de transito a
opgéo pela aplicagdo da multa, nas hipéteses em que entender n3o consistir a
adverténcia a medida mais educativa (artigo 9°, § 4°). |

Nestes termos, o texto aprovado, ao exigir tho somente a
inexisténcia da figura da reincidéncia especifica para a aplicagdo da adverténcia por
escrito, tornando-a, inclusive, providéncia de carater obrigatério para o agente publico,

mostra-se em total descompasso com a disciplina conferida em esfera nacional.

A par disso, ndo se pode deixar de mencionar que o
Cdédigo de Transito Brasileiro conferiu aos 6rgaos executivos de transito, no d&mbito de
sua circunscrigao, compéténcia para executar a fiscalizagao de transito, autuar e aplicar
as medidas administrativas por infracdes de circulagao, estacionamento e parada,
inclusive as penalidades de adverténcia por escrito e multa, notificande os infratores e
arrecadando as multas que aplicar (artigo 24, incisos VI e VII).

Assim sendo, como a fiscalizagéd dro transito e a propria
aplicagdo das penalidades correspondentes estdao a cargo de: 6rgao da Secretaria
Municipal de Transportes, a saber, o Departamento de Operagao do Sistema Viario —
DSV, resta claro que a propositura interfere em suas atribuigées, malferindo novamente
a mencionada norma federal.

Nessas condigées, com fundamento .no artigo 42, § 1°, da
Lei Orgéanica do Municipio de Sao Paulo, vejo-me na contingéncié de vetar, na integra,

Z_
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o texto aprovado, devolvendo o assunto a aprecia¢ao dessa @&mg‘%a&w@

seu elevado critério, se dignara a reexamina-lo.

Na oportunidade, renovo -a Vossa Exceléncia meus
protestos de apreco e consideragao.

FERNANDO HADDAD
‘Prefeito

Ao
Excelentissimo Senhor
JOSE AMERICO DIAS

Dignissimo Presidente da Camara Municipal de Sao Paulo
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LEGISLAGAO i ivirens o v eer o 2 VETO APOSTO AO PROJETO DE LEI N° 0026/13

Trata-se de veto total aposto ao’ prOJeto de lei n° 0026/13, de autona do- nobre Vereador
Mario Covas Neto, que dlspoe sobre a aplicagao de penalidade de adv' rtencxa ‘por escrito,
nos casos de nao rexncxdencua nos ‘Ultimos doze meses da mfrag:af de’| nobservanma do
‘rodizio”, alterando o art. 3° da Le| 12.490/97. |

-‘p.

Aprovado pelos membros da Camara Municipal de Sao Paulo em 2 di
em 14 de maio de 2013; f0| o pro;eto encaminhado a sang&o, tendo
Executivo. : »

cebido veto total do

€3

Em suas razdes de veto; o Executlvo alega, em sintese, que a presente proposutura
disciplina questsio relativa a transnto e transporte de forma dxversa daquela eXIstente na
legislagédo federal, excedendo os limites da competéncia do Mumcxpl "',bem como que
interfere nas atribuicoes da Secretarla Municipal de Transportes. R

Assiste razao ao Executivo, devendo,o veto ser mantido.

A matéria insere-se no amblto da regulamentagao do transito, que e ‘o’ deslocamento de
pessoas ou coisas (velculos ou an/ma/s) pelas vias de circulag&o”: (m‘“Dilrelto Mummpal
Brasileiro”, 62 ed., Ed. Malhelros pag 318) .

Embora a Carta Magna reserve prlvatlvamente a Uni&o a iniciativa de leis e,transno e
transporte (art. 22, XI), a prépna Constltmgéo Federal atribuiu ao Mummplo competenma
para ordenar o transito urbano eo trafego local, abrangendo o transporte coletwo que sao
atividades de interesse Iocal (art 30 I eV). I

No entanto, a orgamzagao do tranSIto é atividade afeta ao Chefe do Poder'Executlvo

Com efeito, embora a matena constante da presente proposta- sejak,.de"competenma
municipal, ndo tem ela. condlgoes de prosseguir porque, tratando-se de orgamzagao
administrativa e admmlstragao de bens municipais, somente podera ser d|SC|pI|nada por lei
de iniciativa do Chefe do Executlvo nos termos dos artigos 37, § 2°, IV e 111 ambos daLei
Organica do Municipio de Sao Pau!o ETHe RS

No mesmo sentido, vale mencuonar que o Codigo de Transito Brasnelrd (Le| Federal n°
9.503/97) expressamente atnbunu ‘aos orgédos e entidades execut:vos de trénsito dos
Municipios, no &mbito de sua ‘circunscrigéo, planejar, projetar, regulamentar e operar o}
transito de veiculos, de pedestres e de animais’ (destacamos art. 24, I‘l 15‘ ’ ;

Palacio Anchieta  Viaduto Jacarei, 100 SaoPaqu -SP CEP01319-900 fone (11) 33964000 17 - RELCOM
S pl0026-13. L veto 17-01415/2013
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De fato, a regulamentagao que nao conflgura mandamento geral e abstrato mas sim ato
especifico e concreto de admlmstragao ou seja, ato de governo, é atnbu:gao exclus:va do
Chefe do Executivo, como -ensina Hely Lopes Meirelles, cltado‘_L no - “relatorio  do
Desembargador Luiz EI|as Tambara na Adin n° 059.741-0/8-00, que‘ ave por objeto a
declaracdo de mconstltucmnalzdade da Lei Municipal n° 12.635/98,; a "ual autonzava o}
estacionamento de velculos dos Audltores Fiscais do Tesouro Nacmnal e outros em areas
regulamentadas como “zona azul" senao vejamos:

“EMENTA: ADIn ~ Lei n° 12.635, de 6/05/1998, do. Mumcuplo de Sao
Paulo: — Autorlza os Auditores Fiscais do- Tesouro Nacmnal
Agentes FISCalS do Estado, os Inspetores Fls als" os Agentes de
Apoio e 0s Agentes Vistores do Munlmplo a estacmnar 0S seus
velculos em areas regulamentadas como ‘zona. azul"j nos dias dteis
da semana pelo periodo de 4 horas mmterrupt _qofn dlspensa do
pagamento ‘do prego correspondente. — Matéria_ rélatlva a direcdo
superior da admlnlstragao municipal. — Usurgagao de atribuicdes do
Chefe do Executivo. — Inconstitucionalidade. ' - iolagao do disposto
nos ar’agos 5°% 47, inciso Il, e 144 da Cons’utu:gao o_‘Estado de Sao
Paulo. — Pedido acolhido para declarar a mconstltuc:onahdade da Lei
n° 12 635 de 6/05/1998, do Municipio de Sao Paulo ‘

Na hgao do saudoso Professor HELY LOPES;MEIRELLES ‘A
admlmstragao municipal é dirigida pelo
umpessoalmente como Chefe do Executlvo
superwsuona ‘e coordena os servicos de pecuha mteresse do
mumclp:o“‘“ auxiliado por Secretarios Mumc:pals"( .) 0 'eminente
mestre: ressalta com sua peculiar proﬂc:enma qu ‘Em sua fungdo
normal e predomlnante sobre as demais, a Camara elabora leis, isto
é, normas abstratas, gerais e obrigatérias de conduta Esta € a sua
fungao espec:flca bem diferenciada da do Executtvo que € a de
praticar atos concretos de administragéo ... Dai nao ser permitido a
Camara :nterv:r direta e concretamente nas atlwdades reservadas ao

Executuvo ‘que pedem provisdes admtmstratlvas ._especiais
mamfestadas em ordens, proibigdes, concessoes permlssoes
nomeagoes ( .) de acordo com a Lei Federal n° 9. 053 de 24 de
setembro de 1997, que institui o Cddigo de: Transno Brasileiro, em
seu art. 24 Jinciso X, ‘Compete aos 6rg&os e‘entndades de transito
dos Mumcnplos no ambito de sua cwcunscngaof', mplantar manter e

operar Sistema de estacionamento rotativo pago nas-waé
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Assim, o Poder Leglslatlvo ao, dlspor sobre matéria de competenma pnvatlva do Prefelto
vulnera o principio constltumonal da independéncia e harmonia entre: os’ Poderes previsto
no art. 2° da Constituicao Federal no art. 5° da Constituigao do Estado e tambem no art. 6°
da Lei Organica do Mummpto de Sao Paulo : W

Ante o exposto somos,

PELA MANUTENGAO DO VETQ'TOTAL.

ULART

ONTE LOPES
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