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PROJETO DE LEI 332/2015 DE 30/06/2015

Promovente:

Ver. SALOMAO PEREIRA (PSDB)

Ementa:

DISPOE SOBRE A INTRODUGAO DA LEI FEDERAL 12.587 DE POLITICA NACIONAL DE
MOBILIDADE URBANA, ALTERANDO A DISTANCIA MINIMA ENTRE PONTOS DE

PARADAS PARA 600 METROS NO MUNICIPIO DE SAO PAULO E DA OUTRAS
PROVIDENCIAS.
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CAMARA MUNICIPAL DE RF {0408

SAO PAULO
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PROJETO DE LEI N° 33212015

Dispbe sobre a infrodugdo da Lei
Federal 12.587 de Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, alterando a distancia
minima entre pontos de paradas para
600 metros no Municipio de Sdo Paulo,
e da outras providéncias.

CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO DECRETA:

Art. 1° Fica estipulado em todas as linhas de transporte coletivo que circulam
no Municipio de Sdo Paulo, a distancia de 600 metros entre um ponto de
parada e outro, € no maximo 800 metros quando nao for possivel obedecer a
distancia inicial minima estipulada.

§ 1°- A disposicao descrita neste artigo nao se inclui nos corredores de dnibus,
que nao sofrerao alteracgoes.

§ 2°- Nas vias que compée o denominado corredor Norte/Sul, Avenida 23 de
Maio, Avenida Rubem Berta, Avenida Washington Luiz e Avenida Interlagos, a
distancia entre os pontos de parada sera de 800 metros.

§ 3° Seréo respeitadas as distancias entre viadutos e pontes onde .nao for
possivel a instalacao dos pontos.

Art. 2° As mudancas necessarias, conforme disposto no art. 1°, deverdo
ocorrer no prazo maximo de 180 dias ap6s a regulamentacao desta lei.

Art. 3° O desrespeito a alteragdo que dispde o art. 1°, acarretara a empresa

concessionaria prestadora do servico publico muita ao patamar de R$ 3.000,00
(trés mil reais).

§ 1° O érgao competente a fiscalizar o transporte publico do Municipio de Sao
Paulo, devera disponibilizar um canal direto para que o municipe possa

registrar suas reclamacgdes quanto ao descumprimento do disposto no art.1°
desta lei.
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constar o numero da linha do coletivo e a empresa ou cooperativa detentora da""“
concessao.

§ 3° O reclamante declarard sua responsabilidade, pela falsidade da
reclamacéo, devendo @ mesma ser instruida com seus dados pessoais de
identificacao.

Art. 5° A arrecadacdo da penalidade prevista nesta lei sera destinada a
construcdo de creches e manutengdo de hospitais pulblicos, com
acompanhamento e fiscalizagdo da Secretaria Municipal de Saude, Habitagéo
e por comissao de no minimo trés vereadores.

Art. 6° As despesas decorrentes desta lei correrdo por conta de dotacdes
orcamentarias proprias, que serdo suplementadas, se necessarias.

Art. 7° O Poder Executivo regulamentara a presente lei no prazo de 60
(sessenta) dias, contados de sua publicagéo.

Art. 8° Esta lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as
disposi¢des em contrario.
Sala das Sessdes. As comissées competentes.

Sao Paulo,29 de abril de 2015.
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Justificativa

O presente projeto visa reduzir o tempo de viagem dos coletivos,
melhorando o sistema de transporte urbano em nossa cidade, bem como propor
condi¢bes de locomog&o mais rapida aos usuarios deste meio de transporte.

Com distancia minima de 600 metros de um ponto de parada a outro,
vamos reduzir o tempo das viagens. Em muitos casos a distancia entre um ponto
de parada e outro nado chega a 300 metros, e em outros chega a quase um
quildmetro.

Em uma linha de 6nibus com percurso de 30 quildmetros, o coletivo faz em
meédia 110 paradas para chegar ao seu destino. O tempo desta viagem sera de
aproximadamente duas horas. Com a distancia de 600 metros entre um ponto de
parada e outro podemos reduzi-las ao numero de 45, reduzindo o tempo de
viagem pela metade.

Isso ira gerar menos desgaste fisico ao motorista, e consequentemente o
passageiro chegara mais rapido ao seu destino, e menos gastos com combustivel
e manutengao do veiculo.

O transporte coletivo mais rapido € uma maneira de incentivar as pessoas
deixarem seus carros em casa, diminuindo o transito e a poluigdo. As pessoas que
se utilizam deste meio de transporte diariamente e residem entre um ponto de
parada e outro ird caminhar cerca de zero a 300 metros.

- Em cidades como Vitéria do Espirito Santo a distancia de um ponto de
parada a outro é de 600 metros; em Belo Horizonte (MG) a BHTtrans afirma que a
média de distancia é de no minimo 500 metros.

Em Campo Grande (MT) a distancia entre as paradas de 6nibus é de 800
metros, anteriormente era de 300, com a mudanga passou a oferecer um servigo
de transporte mais rapido. A distancia das paradas de o6nibus influencia
diretamente no tempo de viagem do coletivo e também na qualidade de vida das
pessoas.

Por todo o exposto peco a atengéo e o apoio dos nobres parlamentares
para que este projeto seja aprovado e, assim, possamos garantir um transporte
coletivo mais rapido em nossa cidade.

Pereira

Vereador
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PRESIDENTE
J

A Procuradoria — Setor de Pesquisa e Assessoria de Analise Prévia das Proposituras

Efetuada a autuagéo, encaminho os presentes autos para prosseguimento.

Jader Augugto Pimenta
do Processo Legislativo - SGP.22

Supervisor da Equipe de Gontr
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CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

PROCURADORIA

SETOR DE PESQUISA, ASSESSORIA E ANALISE PREVIA

PL 0332/15
Realizada a pesquisa legislativa, observamos:

- Lei Federal n° 12.587, de 03 de janeiro de 2012, que institui diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, e da outras providéncias;

- Lei Municipal n® 11.992, de 16 de janeiro de 1996, que dispensa a parada dos &nibus
urbanos nos pontos normais de parada de embarque e desembarque de passageiros
para desembarque de pessoas com deficiéncia fisica;

- Lei Municipal n® 15.914, de 16 de dezembro de 2013, que assegura aos usuarios do
transporte coletivo municipal, com deficiéncia e mobilidade reduzida, o direito de
desembarque entre as paradas obrigatorias (pontos de énibus);

- Lei Municipal n°® 15.465, de 18 de outubro de 2011, que dispde sobre a outorga e a
gestdo de concessdo, visando criagdo, confecgdo, instalacdo e manutencdo de
reldgios eletronicos digitais de tempo, temperatura, qualidade do ar, bem como de
abrigos de parada de transporte publico de passageiros e de totens indicativos de
parada de 6nibus;

- Lei Municipal n® 15.962, de 10 de janeiro de 2014, que estabelece diretrizes a serem
observadas na implantagdo de abrigos e pontos de parada que integram o Sistema de
Transporte Coletivo Urbano de Passageiros da cidade de Sdo Paulo com vistas a
garantir que seus usuarios tenham acesso as informagdes pertinentes ao servico
prestado, e da outras providéncias;

- Lei Municipal n°® 13.241, de 12 de dezembro de 2001, que dispde sobre a
organizacdo dos servicos do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros
na Cidade de Sao Paulo, autoriza o Poder Publico a delegar a sua execugdo, e da
outras providéncias;

- Lei Municipal n° 13.207, de 09 de novembro de 2001, que dispde sobre a orientacdo
e 0 auxilio ao usuario dos 6nibus que integram o sistema de transporte coletivo do
municipio, e da outras providéncias.

- Decreto Municipal n® 56.232, de 2 de julho de 2015, que confere nova
regulamentacdo a Lei n° 13.241, de 12 de dezembro de 2001, com a alteragéo
introduzida pela Lei n° 16.211, de 27 de maio de 2015, que dispde sobre a
organizagio dos servigos do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros
na Cidade de S&o Paulo e autoriza o Poder Publico a delegar sua execucéo: revoga o
Decreto n° 53.887, de 8 de maio de 2013;
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- PLO352/2015, que assegura aos usuarios de 6nibus integrantes do Sistema de
Transporte Coletivo Urbano de Passageiros na Cidade de Sdo Paulo, que tenham
dificuldade de locomogéao, o direito de embarque pela mesma porta em que se der o
embarque no veiculo, e da outras providéncias;

- PL 0172/2014, que dispGe sobre o desembarque de mulheres usuarias do Sistema
de Transporte Coletivo, e da outras providéncias.

Copias dos textos normativos acima indicados acompanham a presente informagcéo.
A Comissdo de Constituico, Justica e Legislagado Participativa, conforme despacho do

Sr. Presidente de fls. 04.

Sao Paulo, 20 de agosto de 2015.

Christiana Sam:r‘a Chebib

Procuradora Supervisora do Setor de Pesquisa e Analise Prévia
OAB/SP 244.472
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LEI N° 12.587, DE 3 DE JANEIRO DE 2012.

Institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana; revoga dispositivos dos Decretos-Leis n2
3.326, de 3 de junho de 1941, e 5.405, de 13 de abrii de
1943, da Consolidacdo das Leis do Trabalho (CLT),
aprovada pelo Decreto-Lei n2 5.452, de 12 de maio de
1943, e das Leis n®2 5,917, de 10 de setembro de 1973,
e 6.261, de 14 de novembro de 1975, e da outras
providéncias.

Mensagem de veto

Vigéncia

A PRESIDENTA DA REPUBLICA Fago saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a
seguinte Lei:

CAPITULO |
DISPOSICOES GERAIS

Art. 12 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana ¢ instrumento da politica de desenvolvimento urbano de
que tratam o inciso XX do art. 21 e o art. 182 da Constituicio Federal, objetivando a integragdo entre os
diferentes modos de transporte e a melhoria da acessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas no territério do
Municipio.

Paragrafo unico. A Politica Nacional a que se refere o caput deve atender ao previsto no inciso VIl do art.

22eno§2%do art. 40 da Lei n® 10.257, de 10 de julho de 2001 (Estatuto da Cidade).

Art. 22 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana tem por objetivo contribuir para o acesso universal a
cidade, o fomento e a concretizagao das condi¢es que contribuam para a efetivagdo dos principios, objetivos e
diretrizes da politica de desenvolvimento urbano, por meio do planejamento e da gestdo democréatica do Sistema
Nacional de Mobilidade Urbana.

Art. 32 O Sistema Nacional de Mobilidade Urbana é o conjunto organizado e coordenado dos modos de
transporte, de servigcos e de infraestruturas que garante os deslocamentos de pessoas e cargas no territério do
Municipio.

§ 12 Sao modos de transporte urbano:

I - motorizados; e

It - ndo motorizados.

§ 22 Os servigos de transporte urbano séo classificados:
| - quanto ao objeto:

a) de passageiros;

b) de cargas;

Il - quanto a caracteristica do servigo:

a) coletivo;

b) individual,

Il - quanto a natureza do servigo:
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b) privado.

§ 39 S3o infraestruturas de mobilidade urbana:
| - vias e demais logradouros publicos, inclusive metroferrovias, hidrovias e ciclovias:
Il - estacionamentos;
Il - terminais, estagbes e demais conexdes:
IV - pontos para embarque e desembarque de passageiros e cargas;
V - sinalizagao vidria e de transito;
VI - equipamentos e instalagdes; e
VII - instrumentos de controle, fiscalizag&o, arrecadagéo de taxas e tarifas e difusdo de informacdes.
Seczo |
Das Definicdes

Art. 42 Para os fins desta Lei, considera-se:

| - transporte urbano: conjunto dos modos e servicos de transporte publico e privado utilizados para o
deslocamento de pessoas e cargas nas cidades integrantes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

Il - mobilidade urbana: condigdo em que se realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no espago
urbano;

I - acessibilidade: facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a todos autonomia nos
deslocamentos desejados, respeitando-se a legislagdo em vigor;

IV - modos de transporte motorizado: modalidades que se utilizam de veiculos automotores;

V - modos de transporte ndo motorizado: modalidades que se utilizam do esforgo humano ou tracdo
animal,

VI - transporte publico coletivo: servigo plblico de transporte de passageiros acessivel a toda a populag¢ao
mediante pagamento individualizado, com itinerarios e pregos fixados pelo poder publico;

VIl - transporte privado coletivo: servico de transporte de passageiros ndo aberto ao publico para a
realizagdo de viagens com caracteristicas operacionais exclusivas para cada linha e demanda;

VIII - transporte publico individual: servigo remunerado de transporte de passageiros aberto ao publico, por
intermédio de veiculos de aluguel, para a realizag&o de viagens individualizadas;

IX - transporte urbano de cargas: servigo de transporte de bens, animais ou mercadorias;

X - fransporte motorizado privado: meio motorizado de transporte de passageiros utilizado para a
realizacao de viagens individualizadas por intermédio de veiculos particulares;

X| - transporte publico coletivo intermunicipal de carater urbano: servigo de transporte publico coletivo
entre Municipios que tenham contiguidade nos seus perimetros urbanos;

XII - transporte publico coletivo interestadual de carater urbano: servigo de transporte publico coletivo entre
Municipios de diferentes Estados que mantenham contiguidade nos seus perimetros urbanos; e

Xl - transporte publico coletivo internacional de carater urbano: servico de transporte coletivo entre
Municipios localizados em regides de fronteira cujas cidades s&o definidas como cidades gémeas.

Secdo ll

Dos Principios, Diretrizes e Objetivos da Politica Nacional de Mobilidade Urbana
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Il - desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes socioecondmicas E‘é’r‘ﬁﬁiﬂéﬂt@is;;

F ‘i'%.fs T

Il - equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;
IV - eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacao dos servicos de transporte urbano;

V - gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliagdo da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana;

VI - seguranga nos deslocamentos das pessoas;
VII - justa distribuicdo dos beneficios e nus decorrentes do uso dos diferentes modos e servigos;
VIl - equidade no uso do espaco publico de circulagao, vias e logradouros; e

IX - eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdo urbana.

Art. 82 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é orientada pelas seguintes diretrizes:

I - integragdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais de habitagao,
saneamento basico, planejamento e gestao do uso do solo no Ambito dos entes federativos;

Il - prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre 0s motorizados e dos servigos de
transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

HI - integragéo entre 0os modos e servigos de transporte urbano;

IV - mitigagdo dos custos ambientais, sociais e econémicos dos deslocamentos de pessoas e cargas na
cidade;

V - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnol6gico e ao uso de energias renovaveis e menos
poluentes;

VI - priorizagdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territério e indutores do
desenvolvimento urbano integrado; e

VIl - integragéo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros paises sobre a linha
diviséria internacional.

Art. 72 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana possui 0s seguintes objetivos:
I - reduzir as desigualdades e promover a inclusio social;
Il - promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

I - proporcionar melhoria nas condigdes urbanas da populagdo no que se refere a acessibilidade e a
mobilidade;

IV - promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagdo dos custos ambientais e socioecondmicos
dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades; e

V - consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construgdo continua do
aprimoramento da mobilidade urbana.

CAPITULO II
DAS DIRETRIZES PARA A REGULACAO DOS SERVICOS DE TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Art. 82 A politica tarifaria do servigo de transporte publico coletivo é orientada pelas seguintes diretrizes:
I - promogao da equidade no acesso aos servicos;
I - melhoria da eficiéncia e da eficacia na prestacéo dos servigos;

Il - ser instrumento da politica de ocupagdo equilibrada da cidade de acordo com o plano diretor municipal,
regional e metronolitano:
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V - simplicidade na compreensao, transparéncia da estrutura tarifaria para o usuario e publicidade do
processo de revisao;

VI - modicidade da tarifa para o usuario,

VIl - integracéo fisica, tarifaria e operacional dos diferentes modos e das redes de transporte publico e
privado nas cidades;

VIIl - articulagao interinstitucional dos 6rgdos gestores dos entes federativos por meio de consorcios
publicos; e

IX - estabelecimento e publicidade de parametros de qualidade e quantidade na prestagao dos servigos de
transporte publico coletivo.

§ 12 (VETADO).

§ 22 Os Municipios deverdo divulgar, de forma sistematica e periédica, os impactos dos beneficios
tarifarios concedidos no valor das tarifas dos servigos de transporte publico coletivo.

§ 32 (VETADO).

Art. 92 O regime econémico e financeiro da concessao e o da permisséo do servico de transporte publico
coletivo serao estabelecidos no respectivo edital de licitagdo, sendo a tarifa de remuneragao da prestacao de'
servico de transporte publico coletivo resultante do processo licitatério da outorga do poder publico.

§ 12 A tarifa de remunerac&o da prestagao do servigo de transporte publico coletivo devera ser constituida
pelo preco publico cobrado do usuério pelos servicos somado a receita oriunda de outras fontes de custeio, de
forma a cobrir os reais custos do servigo prestado ao usuario por operador publico ou privado, além da
remuneragao do prestador.

§ 22 O preco publico cobrado do usuario pelo uso do transporte publico coletivo denomina-se tarifa
publica, sendo instituida por ato especifico do poder publico outorgante.

§ 32 A existéncia de diferenca a menor entre o valor monetario da tarifa de remuneragéo da prestagao do
servico de transporte publico de passageiros e a tarifa publica cobrada do usudrio denomina-se deficit ou
subsidio tarifario.

§ 42 A existéncia de diferenca a maior entre o valor monetario da tarifa de remuneragéo da prestagédo do
servico de transporte publico de passageiros e a tarifa publica cobrada do usuario denomina-se superavit
tarifario.

§ 52 Caso o poder publico opte pela adogéo de subsidio tarifario, o deficit originado devera ser coberto.
por receitas extratarifarias, receitas aiternativas, subsidios orgamentarios, subsidios cruzados intrassetoriais e
intersetoriais provenientes de outras categorias de beneficiarios dos servicos de transporte, dentre outras fontes,
instituidos pelo poder publico delegante.

§ 62 Na ocorréncia de superavit tarifario proveniente de receita adicional originada em determinados
servicos delegados, a receita devera ser revertida para o proprio Sistema de Mobilidade Urbana.

§ 72 Competem ao poder publico delegante a fixagao, o reajuste e a reviséo da tarifa de remuneragao da
prestacédo do servigo e da tarifa publica a ser cobrada do usuario.

§ 82 Compete ao poder publico delegante a fixagdo dos niveis tarifarios.

§ 92 Os reajustes das tarifas de remuneragao da prestagao do servigo observarao a periodicidade minima
estabelecida pelo poder publico delegante no edital e no contrato administrativo e incluiréo a transferéncia de
parcela dos ganhos de eficiéncia e produtividade das empresas aos usuarios.

§ 10. As revisdes ordinarias das tarifas de remuneragdo terdo periodicidade minima estabelecida pelo
poder publico delegante no edital e no contrato administrativo e deverao:

—incoraorar sarcela das receitas alternativas em favor da modicidade da tarifa ao usuario;
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I - aferir o equilibrio econdmico e financeiro da concessao e o da permissdo, conforme parspietio o
indicador definido em contrato. 'é’“en

§ 11. O operador do servigo, por sua conta e risco e sob anuéncia do poder publico, podera realizar
descontos nas tarifas ao usuario, inclusive de carater sazonal, sem que isso possa gerar qualquer direito a
solicitagao de revisdo da tarifa de remuneragao.

§ 12. O poder publico podera, em carater excepcional e desde que observado o interesse publico,
proceder a revisdo extraordinaria das tarifas, por ato de oficio ou mediante provocagao da empresa, caso em que
esta devera demonstrar sua cabal necessidade, instruindo o requerimento com todos os elementos
indispensaveis e suficientes para subsidiar a decis&o, dando publicidade ao ato.

Art. 10. A contratag&o dos servigos de transporte publico coletivo sera precedida de licitagdo e devera
observar as seguintes diretrizes:

| - fixagao de metas de qualidade e desempenho a serem atingidas e seus instrumentos de controle e
avaliagao; :

Il - definicdo dos incentivos e das penalidades aplicaveis vinculadas a consecuc¢do ou nao das metas;
1l - alocagao dos riscos econdmicos e financeiros entre os contratados e 0 poder concedente;

IV - estabelecimento das condi¢des e meios para a prestagéo de informagbes operacionais, contabeis e
financeiras ao poder concedente; e

V - identificagdo de eventuais fontes de receitas alternativas, complementares, acessorias ou de projetos
associados, bem como da parcela destinada & modicidade tarifaria.

Paragrafo nico. Qualquer subsidio tarifario ao custeio da operagao do transporte publico coletivo devera
ser definido em contrato, com base em critérios transparentes e objetivos de produtividade e eficiéncia,
especificando, minimamente, o objetivo, a fonte, a periodicidade e o beneficiario, conforme o estabelecido nos

arts. 82 e 92 desta Lei.

Art. 11. Os servigos de transporte privado coletivo, prestados entre pessoas fisicas ou juridicas, deverao
ser autorizados, disciplinados e fiscalizados pelo poder publico competente, com base nos principios e diretrizes
desta Lei.

Art. 12. Os servigos de utilidade publica de transporte individual de passageiros deverao ser organizados,

‘ﬁsciplinados e fiscalizados pelo poder publico municipal, com base nos requisitos minimos de seguranga, de

conforto, de higiene, de qualidade dos servigos e de fixagao prévia dos valores maximos das tarifas a serem
cobradas. (Redacédo dada pela Lei n° 12.865, de 2013)

Art. 12-A. O direito a exploragao de servigos de taxi podera ser outorgado a qualquer interessado que
satisfaga os requisitos exigidos pelo poder publico local. (Incluido pela Lei n® 12.865, de 2013)

§ 12 E permitida a transferéncia da outorga a terceiros que atendam aos requisitos exigidos em legislag¢ao
municipal. (Incluido pela Lei n° 12.865, de 2013)

§ 22 Em caso de falecimento do outorgado, o direito a exploragdo do servigo sera transferido a seus

sucessores legitimos, nos termos dos arts. 1.829 e sequintes do Titulo Il do Livro V da Parte Especial da Lei n®
10.406. de 10 de janeiro de 2002 (C6digo Civil). (Incluido pela Lei n® 12.865, de 2013)

§ 32 As transferéncias de que tratam os §§ 12 e 22 dar-se-ao pelo prazo da outorga e sao condicionadas a
prévia anuéncia do poder publico municipal e ao atendimento dos requisitos fixados para a outorga. (Incluido pela
Lei n° 12.865, de 2013)

Art. 12-B. (Vide Lei n° 13.146. de 2015) (Vigéncia)
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entes federativos.

CAPITULO Il
DOS DIREITOS DOS USUARIOS

Art. 14. Séo direitos dos usuarios do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana, sem prejuizo dos previstos
nas Leis n° 8.078, de 11 de setembro de 1990, e 8.987. de 13 de fevereiro de 1995:

| - receber o servigo adequado, nos termos do art. 62 da Lei n2 8.987, de 13 de fevereiro de 1995;
Il - participar do planejamento, da fiscalizagao e da avaliagéo da politica local de mobilidade urbana;

Il - ser informado nos pontos de embarque e desembarque de passageiros, de forma gratuita e acessivel,
sobre itinerarios, horarios, tarifas dos servicos e modos de interagao com outros modais; e

IV - ter ambiente seguro e acessivel para a utilizagdo do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana,
conforme as Leis n® 10.048, de 8 de novembro de 2000, e 10.098. de 19 de dezembro de 2000.

Paragrafo unico. Os usuarios dos servicos terao o direito de ser informados, em linguagem acessivel e de
facil compreensao, sobre:

| - seus direitos e responsabilidades;
Il - os direitos e obriga¢cdes dos operadores dos servigos; e

Il - os padrbes preestabelecidos de qualidade e quantidade dos servigos ofertados, bem como os meios
para reclamagodes e respectivos prazos de resposta.

Art. 15. A participagéo da sociedade civil no planejamento, fiscalizagéo e avaliagao da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana devera ser assegurada pelos seguintes instrumentos:

| - 6rgéos colegiados com a participagdo de representantes do Poder Executivo, da sociedade civil € dos
operadores dos servigos;

I - ouvidorias nas instituicdes responsaveis pela gestao do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana ou nos
orgaos com atribuicdes analogas;

Il - audiéncias e consultas publicas; e

IV - procedimentos sistematicos de comunicagao, de avaliagio da satisfagdo dos cidadédos e dos usuarios
e de prestagao de contas publicas.

CAPITULO IV
DAS ATRIBUICOES
Art. 16. Sao atribuicbes da Uniao:

| - prestar assisténcia técnica e financeira aos Estados, Distrito Federal € Municipios, nos termos desta
Lei;

Il - contribuir para a capacitagdo continuada de pessoas e para o desenvolvimento das instituicdes
vinculadas a Politica Nacional de Mobilidade Urbana nos Estados, Municipios e Distrito Federal, nos termos
desta Lei;

Il - organizar e disponibilizar informagdes sobre o Sistema Nacional de Mobilidade Urbana e a qualidade e
produtividade dos servigos de transporte publico coletivo;

IV - fomentar a implantagéo de projetos de transporte publico coletivo de grande e média capacidade nas
aglomeragdes urbanas e nas regides metropolitanas;

V — (VETADO):
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interestadual de carater urbano. i

v v Ribei o
§ 12 A Unido apoiara e estimulara acées coordenadas e integradas entre Municipios € Es @ m areas
conurbadas, aglomeracbes urbanas e regides metropolitanas destinadas a politicas comuns de mobilidade
urbana, inclusive nas cidades definidas como cidades gémeas localizadas em regides de fronteira com outros
paises, observado o art. 178 da Constituicdo Federal.

§ 22 A Unigo podera delegar aos Estados, ao Distrito Federal ou aos Municipios a organizagédo e a
prestacéo dos servigos de transporte publico coletivo interestadual e internacional de carater urbano, desde que
constituido consoércio publico ou convénio de cooperacdo para tal fim, observado o art. 178 da Constituicdo
Federal.

Art. 17. Séo atribuicdes dos Estados:

| - prestar, diretamente ou por delegagéo ou gestdo associada, os servigos de transporte publico coletivo

intermunicipais de carater urbano, em conformidade com o § 1° do art. 25 da Constituicdo Federal;

Il - propor politica tributaria especifica e de incentivos para a implantacdo da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana; e

Il - garantir o apoio e promover a integracao dos servicos nas areas que ultrapassem os limites de um

Municipio, em conformidade com o § 3° do art. 25 da Constituicao Federal.

Paragrafo tnico. Os Estados poderéo delegar aos Municipios a organizagao e a prestagao dos servicos
de transporte publico coletivo intermunicipal de carater urbano, desde que constituido consércio publico ou
convénio de cooperagao para tal fim.

Art. 18. Sé&o atribuicées dos Municipios:

I - planejar, executar e avaliar a politica de mobilidade urbana, bem como promover a regulamentacéo dos
servigos de transporte urbano;

Il - prestar, direta, indiretamente ou por gestdo associada, os servigos de transporte publico coletivo
urbano, que tém carater essencial;

Il - capacitar pessoas e desenvolver as instituicdes vinculadas a politica de mobilidade urbana do
Municipio; e
IV - (VETADO).

Art. 19. Aplicam-se ao Distrito Federal, no que couber, as atribuicdes previstas para os Estados e os
Municipios, nos termos dos arts. 17 e 18.

v Art. 20. O exercicio das atribuicdes previstas neste Capitulo subordinar-se-a, em cada ente federativo, as
normas fixadas pelas respectivas leis de diretrizes orcamentarias, as efetivas disponibilidades asseguradas pelas

suas leis orgamentarias anuais e aos imperativos da Lei Complementar n 101. de 4 de maio de 2000.

CAPITULO V
DAS DIRETRIZES PARA O PLANEJAMENTO E GESTAO DOS SISTEMAS DE MOBILIDADE URBANA
Art. 21. O planejamento, a gestdo e a avaliacio dos sistemas de mobilidade deverao contemplar:
| - a identificagdo clara e transparente dos objetivos de curto, médio e longo prazo;
I - a identificacdo dos meios financeiros e institucionais que assegurem sua implantacéo e execugao;

Nl - a formulagdo e implantagdo dos mecanismos de monitoramento e avaliacéo sistematicos e
permanentes dos objetivos estabelecidos; e

IV - a definicdo das metas de atendimento e universalizagdo da oferta de transporte publico coletivo,
monitorados por indicadores preestabelecidos.

Art. 22.  Consideram-se atribuigdes minimas dos 6rgaos gestores dos entes federativos incumbidos
respectivamente do planejamento e gestao do sistema de mobilidade urbana:
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Il -"avaliar e fiscalizar os servicos e monitorar desempenhos, garantindo a consecugio das metas de
universalizacao e de qualidade;

Il - implantar a politica tarifaria;

IV - dispor sobre itinerarios, frequéncias e padrao de qualidade dos servicos;

V - estimular a eficacia e a eficiéncia dos servigos de transporte publico coletivo;
VI - garantir os direitos e observar as responsabilidades dos usuarios; e

VIl - combater o transporte ilegal de passageiros.

Art. 23. Os entes federativos poderdo utilizar, dentre outros instrumentos de gestdo do sistema de
transporte e da mobilidade urbana, os seguintes:

| - restricao e controle de acesso e circulagao, permanente ou temporario, de veiculos motorizados em
locais e horarios predeterminados;

Il - estipulagdo de padrdes de emissdo de poluentes para locais e horarios determinados, podendo
condicionar o acesso e a circulagdo aos espacos urbanos sob controle;

Il - aplicacdo de tributos sobre modos e servigos de transporte urbano pela utilizaggo da infraestrutura
urbana, visando a desestimular o uso de determinados modos e servicos de mobilidade, vinculando-se a receit
a aplicacdo exclusiva em infraestrutura urbana destinada ao transporte publico coletivo e ao transporte nao
motorizado e no financiamento do subsidio pUblico da tarifa de transporte publico, na forma da lei;

IV - dedicagdo de espago exclusivo nas vias publicas para os servigos de transporte publico coletivo e
modos de transporte ndo motorizados;

V - estabelecimento da politica de estacionamentos de uso publico e privado, com e sem pagamento pela
sua utilizagao, como parte integrante da Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

VI - controle do uso e operacdo da infraestrutura viaria destinada a circulacéo e operagao do transporte de
carga, concedendo prioridades ou restricdes;

VIl - monitoramento e controle das emissdes dos gases de efeito local e de efeito estufa dos modos de
transporte motorizado, facultando a restricdo de acesso a determinadas vias em razéo da criticidade dos indices
de emissdes de poluicao;

VIII - convénios para o combate ao transporte ilegal de passageiros; e

IX - convénio para o transporte coletivo urbano internacional nas cidades definidas como cidades gémeas
nas regides de fronteira do Brasil com outros paises, observado o art. 178 da Constituicdo Federal.

Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento de efetivacdo da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana e devera contemplar os principios, 0s objetivos e as diretrizes desta Lei, bem como:

| - 0s servicos de transporte publico coletivo;

Il - a circulagao viaria;

[l - as infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;

IV - a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricao de mobilidade;

V - a integracdo dos modos de transporte publico e destes com os privados e 0s ndo motorizados;
VI - a operagéo e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura viaria,

VIl - os polos geradores de viagens;

VIII - as areas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou onerosos;

IX - as areas e horarios de acesso e circulagao restrita ou controlada,;



X1 - a sistematica de avaliagao, reviszo e atualizacéo periodica do Plano de Mobilidade Urbagaem-
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§ 12 Em Municipios acima de 20.000 (vinte mil) habitantes e em todos os demais obrigados, na forma da
lei, a elaboragdo do plano diretor, devera ser elaborado o Plano de Mobilidade Urbana, integrado e compativel
com os respectivos planos diretores ou neles inserido.

§ 22 Nos Municipios sem sistema de transporte publico coletivo ou individual, o Plano de Mobilidade
Urbana devera ter o foco no transporte ndo motorizado e no planejamento da infraestrutura urbana destinada aos
deslocamentos a pé e por bicicleta, de acordo com a legislagao vigente.

§ 32 O Plano de Mobilidade Urbana devera ser integrado ao plano diretor municipal, existente ou em
elaboracéo, no prazo maximo de 3 (trés) anos da vigéncia desta Lei.

§ 42 Os Municipios que n&o tenham elaborado o Plano de Mobilidade Urbana na data de promulgacéo
desta Lei terdo o prazo maximo de 3 (trés) anos de sua vigéncia para elabora-lo. Findo o prazo, ficam impedidos
de receber recursos orgamentarios federais destinados a mobilidade urbana até que atendam a exigéncia desta
Lei.

CAPITULO VI
DOS INSTRUMENTOS DE APOIO A MOBILIDADE URBANA

Art. 25. O Poder Executivo da Unigo, o dos Estados, o do Distrito Federal e o dos Municipios, segundo
suas possibilidades orgamentarias e financeiras e observados os principios e diretrizes desta Lei, fardo constar
dos respectivos projetos de planos plurianuais e de leis de diretrizes orcamentarias as a¢des programaticas e
instrumentos de apoio que serzo utilizados, em cada periodo, para o aprimoramento dos sistemas de mobilidade
urbana e melhoria da qualidade dos SEervicos.

Paragrafo unico. A indicagao das agbes e dos instrumentos de apoio a que se refere o caput sera
acompanhada, sempre que possivel, da fixagdo de critérios e condigbes para 0 acesso aos recursos financeiros e
as outras formas de beneficios que sejam estabelecidos.

CAPITULO VI
DISPOSICOES FINAIS

Art. 26. Esta Lei se aplica, no que couber, ao planejamento, controle, fiscalizagao e operacdo dos Servicos
de transporte publico coletivo intermunicipal, interestadual e internacional de carater urbano.

Art. 27. (VETADO).
Art. 28. Esta Lei entraem vigor 100 (cem) dias apés a data de sua publicagao.

Brasilia, 3 de janeiro de 2012; 1912 da Independéncia e 1242 da Republica.

DILMA ROUSSEFF

Nelson Henrique Barbosa Filho
Paulo Sérgio Oliveira Passos
Paulo Roberto dos Santos Pinto
Eva Maria Cella Dal Chiavon
Cezar Santos Alvarez

Roberto de Oliveira Muniz

Este texto ndo substitui o publicado no DOU de 4.1.2012
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LEI N. 11.992 - DE 16 DE JANEIRO DE 1996

Dispensa a parada dos dnibus urbanos nos pontos normais de parada de embarque e
desembarque de passageiros para desembarque de portadores de deficiéncia fisica.

(Projeto de Lei n. 360/95, do Vereador Mohamad Said Mourad)

Paulo Maluf, Prefeito do Municipio de Sdo Paulo, usando das atribuicdes que lhe sdo
conferidas por lei.

Faz saber que a Camara Municipal, em sessdo de 19 de dezembro de 1995, decretou e
eu promulgo a seguinte Lei:

Art. 1° Os dnibus coletivos urbanos do Municipio de S3o Paulo ndo precisardo, para
desembarque de passageiros portadores de deficiéncia fisica, obedecer &s paradas
obrigatorias dos pontos, preestabelecidas.

Art. 20 Os odnibus poderdo parar, para desembarque de passageiros nos locais
indicados por estes, desde que respeitado o itinerario original da linha.

Art. 3% As despesas decorrentes com a execucdo desta Lei correrdo por dotacdes
orcamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 40 Esta Lei entrard em vigor na data de sua publicacdo, revogadas as disposicdes
em contrario.
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Ementa:

Projeto:
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LEI N© 15,914 16/12/2013 (ver documento)
Sem revogacgdo expressa

Assegura acs usuarios do transporte coletivo municipal com deficiéncia e mobilidade reduzida
o direito de desembarque entre as paradas obrigatérias (pontos de dnibus), e dé outras
providéncias.

Projeto de Lei N© 73/2013 (ver documento)

Toninho Vespoli
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PUBLICADO DOC 17/12/2013, p.lc. 2

LEI N°© 15.914, DE 16 DE DEZEMBRO DE 2013

(Projeto de Lei n® 73/13, do Vereador Toninho Vespoli - PSOL)

Assegura aos usudrios do transporte coletivo municipal com deficiéncia e
mobilidade reduzida o direito de desembarque entre as paradas obrigatérias
(pontos de énibus), e da outras providéncias.

FERNANDO HADDAD, Prefeito do Municipio de S0 Paulo, no uso das atribuigOes
que Ihe sdo conferidas por lei, faz saber que a Cdmara Municipal, em sessdo de 13
de novembro de 2013, decretou e eu promulgo a seguinte lei:

Art. 1° Fica assegurado aos usudrios do transporte coletivo municipal com
deficiéncia e mobilidade reduzida o direito de desembarque entre as paradas
obrigatérias (pontos de énibus), desde que respeitado o itinerdrio da linha e as
exigéncias do Cdédigo Nacional de Transito.

Paragrafo Gnico. O direito de desembarque entre as paradas obrigatérias,
estabelecido na presente lei, ndo se aplica aos corredores exclusivos de dnibus do
Sistema Publico de Transporte, devendo, nestas vias, o desembarque ser feito
exclusivamente nas paradas obrigatérias e estacdes.

Art. 29 Na impossibilidade de parada para desembarque no local indicado pelo
usuario, deverd ser observado pelo condutor o local mais préximo ao indicado.

Art. 3° O Poder Executivo devera promover campanha de esclarecimento nos meios
de comunicagdo social divulgando amplamente ao publico o direito das pessoas
com deficiéncia e mobilidade reduzida, assegurado na presente lej.

Art. 49 A presente lei serd regulamentada, no que couber, no prazo de 90
(noventa) dias, contados da data de sua publicagdo.

Art. 5° As despesas decorrentes da presente lei correrdo por conta das dotagbes
orcamentdrias préprias, suplementadas se necessério.

Art. 6° Esta lei entrarda em vigor na data de sua publicacdo, revogadas as
disposigbes em contrario,

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 16 de dezembro de 2013,
4600 da fundagdo de S0 Paulo.

FERNANDO HADDAD, PREFEITO

ROBERTO NAMI GARIBE FILHO, Respondendo pelo cargo de Secretirio do Governo
Municipal

Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 16 de dezembro de 2013.
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Ementa: Dispde sobre a outorga e a gestdo de concessdo, visando a criacio, confecgdo, instalagio e
manutengdo de relégios eletrdnicos digitais de tempo, temperatura, qualidade do ar e outras
informagdes institucionais, bem como de abrigos de parada de transporte publico de
passageiros e de totens indicativos de parada de dnibus, com exploracdo publicitria.
Projeto: Projeto de Lei NO 47/2010 (ver documento)
Autor(es): EXECUTIVO; Gilberto Kassab

Regulamentacdo:

Decreto no 52.933/201,2 - Regulamenta esta Lei. (ver documento) .
PARA VERIFICAR SE HA ALTERACOES PARA OS ATOS E DECRETOS DE REGULAMENTAGAO
DESTA NORMA, FACA NOVA PESQUISA PELO NUMERO DE CADA ATO OU DECRETO DE
REGULAMENTACAO.
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PUBLICADO DOC 19/10/2011, p. 1 ¢c. 1-2

LEI N° 15.465, DE 18 DE OUTUBRO DE 2011

(Projeto de Lei n® 47/2010, do Executivo, aprovado na forma de Substitutivo do
Legislativo)

DispGe sobre a outorga e a gestdo de concessdo, visando a criagdo, confeccdo,
instalacdo e manutencdo de reldgios eletrdnicos digitais de tempo, temperatura,
qualidade do ar e outras informacdes institucionais, bem como de abrigos de
parada de transporte publico de passageiros e de totens indicativos de parada de
onibus, com exploracdo publicitéria.

GILBERTO KASSAB, Prefeito do Municipio de S&o Paulo, no uso das atribuicdes que
lhe séo conferidas por lei, faz saber que a CAmara Municipal, em sessdo de 21 de
setembro de 2011, decretou e eu promulgo a seguinte lei:

Art. 19, Fica o Executivo autorizado a outorgar concessao, a titulo oneroso,
mediante licitagdo, a empresas ou consércio de empresas, visando a criacdo,
confecgdo, instalagdo e manutencdo, com exploracdo publicitaria, de reldgios
eletronicos digitais de tempo, temperatura, qualidade do ar e outras informacdes
institucionais, bem como de estacdes de embarque e desembarque, abrigos de
parada de transporte pUblico de passageiros e de totens indicativos de parada de
onibus (pontos de parada de o6nibus), elementos do mobilidrio urbano de uso e
utilidade publica, integrantes da paisagem urbana do Municipio de S&o Paulo, a que
se refere o art. 22, incisos I, II e XIX, e §§ 19, 20 ¢ 15, da Lei n% 14,223, de 26 de
setembro de 2006.

Paragrafo Unico. Competirdo a S&o Paulo Obras - SPObras, nos termos previstos na
Lei n® 15.056, de 8 de dezembro de 2009, a outorga e a gestdo das concessoes
decorrentes desta lei, incumbindo-lhe a realizacdo de licitagdo, na modalidade
concorréncia, bem como a respectiva contratacéo e fiscalizagdo da execucdo dos
servigos e dos ajustes contratuais.

DOS RELOGIOS
ELETRONICOS DIGITAIS

Art. 20. Os relégios eletrdnicos digitais deverdo ter marcacio sincronizada de hora,
indicagdo de temperatura local e de qualidade do ar, bem como veicular
informagdes de interesse da Cidade, por meio de painéis de mensagens.

Art. 39, Poderé&o ser instalados até 1.000 (mil) reldgios, distribuidos por toda a &rea
do Municipio, conforme diretrizes constantes de Plano de Implantacdo, a ser
estabelecido por ato do Executivo.

§ 1°. O equipamento devera dispor de 2 (duas) faces de painel publicitario, cada
qual com drea mdaxima de 2m?2 (dois metros quadrados), admitindo-se apenas 1
(um) painel publicitdrio por face.

§ 29. O equipamento podera contar com cdmeras de monitoramento do entorno,
que possibilitem a utilizagdo de imagens, em tempo real e de maneira remota,
pelos diversos 6rgdos plblicos municipais, estaduais e federais, na forma e nimero
estabelecidos no edital de licitacéo.

Art. 40, A concessdo de que tratam os arts. 29 e 39 desta lei sera outorgada pelo
prazo de até 30 (trinta) anos, incluidas eventuais prorrogacdes.

DAS ESTACOES DE EMBARQUE

E DESEMBARQUE, DOS ABRIGOS DE

PARADA DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASSAGEIROS
E DOS TOTENS INDICATIVOS DE PARADA DE ONIBUS

Art. 59. As estagdes de embarque e desembarque, os abrigos de parada de
transporte pulblico de passageiros e os totens indicativos de parada de Onibus



(pontos de parada de 6nibus) poderdo ter marcagdo sincronizada de hora, indicagdo
das linhas e previsdo de chegada dos veiculos, bem como divulgar informagdes de
interesse da Cidade, por meio de painéis de mensagens.

Art. 6°. Além dos equipamentos (pontos, abrigos e estagdes) objeto da concessao
ora autorizada, poderdo ser instalados até 16.000 (dezesseis mil) pontos e abrigos
sem cadmeras de monitoramento e painéis eletrénicos, distribuidos por toda a area
do Municipio, conforme diretrizes que serdo estabelecidas por ato do Executivo.

Art. 79, Os abrigos a serem instalados deverdo ser compostos por estrutura e
painéis publicitarios, ocupando, no solo, o menor espago possivel.

§ 19, O equipamento deverd dispor de 2 (duas) faces de painel publicitario,
totalizando, no conjunto, até 4m2 (quatro metros quadrados), admitindo-se apenas
1 (um) painel publicitario por face.

§ 2°. O equipamento poderad contar com cameras de monitoramento do entorno,
que possibilitem a utilizagdo de imagens, em tempo real e de maneira remota,
pelos diversos 6rgdos plblicos municipais, estaduais e federais, na forma e nimero
estabelecidos no edital de licitagdo.

Art. 89. Serdo instalados totens indicativos de parada de énibus (pontos de parada
de 6nibus), os quais ndo poderdo veicular publicidade.

Paragrafo Unico. A instalagdo dos totens indicativos de parada de 6nibus sera
efetuada de acordo com a necessidade definida pelo Poder Concedente.

Art. 9°. A implantagdo, supressao ou remanejamento dos abrigos e totens
indicativos de parada de d6nibus somente serdo realizados por determinagdo da
Secretaria Municipal de Transportes - SMT.

Paragrafo Gnico. Os contratos de concessdo deverdo conter clausula prevendo a
inexisténcia de qualquer pagamento ou indenizagdo ao concessiondrio pelas
alteragdes necessarias previstas no "caput" deste artigo.

Art. 10. A concessdo de que tratam os arts. 6° a 9° desta lei serd outorgada pelo
prazo de até 30 (trinta) anos, incluidas eventuais prorrogagoes.

DISPOSICOES GERAIS

Art. 11. Os relogios eletronicos digitais poderdo ser objeto de concessdes distintas
daquelas destinadas aos abrigos de parada de transporte publico de passageiros,
compreendendo-se nestas Ultimas os totens indicativos de parada de 6nibus.

Art. 12. As caracteristicas, dimensoes, quantidades e localizagdo dos equipamentos
de que trata esta lei, as normas atinentes a exploracdo publicitaria e as condigdes
de participacdo na licitacdo, dentre outras regras, serdo definidas no respectivo
edital de licitagdo.

Art. 13. As futuras concessdes deverdo contemplar solugdo para os equipamentos e
mobilidrios urbanos - relégios, abrigos e pontos de énibus - atualmente existentes
na Cidade.

Art. 14. Findo o contrato de concessdo, os equipamentos de que trata esta lei
ficardo definitivamente incorporados ao patrimonio do Municipio de Sdo Paulo, sem
qualquer direito de indenizacdo as concessionarias.

Art. 15. Os valores obtidos em decorréncia do pagamento do dnus das concessdes
objeto desta lei deverdo ser geridos pela SPObras, devendo ser aplicados, de forma
prioritaria, na conservacdo, manutencdo e ampliagdo do nimero de equipamentos.
§ 1°. A SPObras recebera um valor mensal, a -ser pago pelas empresas
concessiondrias, a titulo de remuneracdo pelos servigos prestados, relativos ao
planejamento, implementagdo, gestdo e fiscalizagdo das concessdes dos servigos
publicos aprovadas por esta lei.

§ 2°. O valor da remuneracdo de que trata o paragrafo anterior deverd ser fixado
por meio de Decreto Municipal.

Art. 16. Esta lei entrara em vigor na data de sua publicagdo.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 18 de outubro de 2011, 458°
da fundagado de Sao Paulo.

GILBERTO KASSAB, PREFEITO
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Titulo: LEI N© 15.962 10/01/2014 (ver documento)
Sem revogacdo expressa
Ementa: Estabelece diretrizes a serem observadas na implantacdo de abrigos e pontos de parada que
integram o Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros da cidade de S3o0 Paulo com
vistas a garantir que seus usuarios tenham acesso as informag@es pertinentes ao servigo
prestado, e da outras providéncias.
Projeto: Projeto de Lei N°© 11/2010 (ver documento)
Autor(es): Mara Gabrilli; Antonio Goulart; Floriano Pesaro; Marta Costa

Legislagdo explicativa:

Decreto n® 55.673/2014 - Regulamenta esta Lei. (ver documento)
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LEl N° 15.962, DE 10 DE JANEIRO DE 2014

(Projeto de Lei n° 11/10, dos Vereadores Mara Gabrilli - PSDB, Goulart - PSD,
Floriano Pesaro - PSDB e Marta Costa - PSD)

Estabelece diretrizes a serem observadas na implantacdo de
abrigos e pontos de parada que integram o Sistema de Transporte
Coletivo Urbano de Passageiros da cidade de S&o Paulo com vistas
a garantir que seus usuérios tenham acesso as informagdes
pertinentes ao servigo prestado, e da outras providéncias.

FERNANDO HADDAD, Prefeito do Municipio de S&o Paulo, no uso das atribuicdes que
Ihe sao conferidas por lei, faz saber que a Camara Municipal, em sessdo de 12 de dezembro
de 2013, decretou e eu promulgo a seguinte lei:

Art. 1° O Poder Publico, na implantagéo de abrigos e pontos de parada que integram o
Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros na cidade de Sao Paulo, pautar-se-a
pela maxima eficiéncia e clareza nas informacdes relativas a cada uma das linhas.

Art. 2° O disposto no art. 1° tera por objetivo a orientagado dos usuarios do sistema no
que se refere a:

I - nomes, numeros e categoria das linhas;

Il - intervalos, frequéncia e integragao de linhas e modais;

Il - a origem e o destino;

IV - principais artérias percorridas no itinerario;

V - outras informag6es sobre o servigo de transporte, o local da parada e seu entorno.

Paragrafo tnico. O disposto no "caput" se aplica aos pontos terminais, secundarios -
final em bairros e de passagem - no trajeto do itinerario.

Art. 3° As despesas decorrentes da execugao desta lei correrdo por conta de dotagdes
or¢amentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 4° O Executivo regulamentara esta lei no prazo de 90 (noventa) dias a contar da
data de sua publicag3o.

Art. 5° Esta lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposicdes em
contrario.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 10 de janeiro de 2014, 460°
da fundagao de S&o Paulo.

FERNANDO HADDAD, PREFEITO

ROBERTO NAMI GARIBE FILHO, Respondendo pelo cargo de Secretario do Governo
Municipal

Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 10 de janeiro de 2014.
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Titulo:

Ementa:

Praojeto:
Autor(es):
Regulamentacso:

Notas complem.;

Alteragbes:

LEI N° 13.241 12/12/2001 (ver documento)

Sem revogac¢do expressa

Dispoe sobre a organizagao dos servigos do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de
Passageiros na Cidade de Sao Paulo, autoriza o Poder Publico a delegar a sua execugao, e da
outras providencias.

Projeto de Lei No 539/2001 (ver documento)

EXECUTIVO; Marta Suplicy

Decreto n® 42,423/2002 - Regulamenta o par. 20 do art. 10 desta Lei. (atividade de
fretamento) ; (ver documento)

Decreto n° 42,736/2002 - Regulamenta esta Lei.; (ver documento)

Decreto n® 53,887/2013 - Confere nova regulamentacio a esta Lei.; (ver documento)
Decreto n° 56.232/2015 - Confere nova regulamentacio a esta Lei, revogando a
regulamentagio anterior. (ver documento) .
PARA VERIFICAR SE HA ALTERAGOES PARA OS ATOS E DECRETOS DE REGULAMENTACGAO
DESTA NORMA, FACA NOVA PESQUISA PELO NUMERO DE CADA ATO OU DECRETO DE
REGULAMENTACAO.

- Decreto n® 41.987/2002 - Dispoe sobre os Servigos Complementares de Transporte Coletivo
previstos no art. 29, inciso II, desta Lei.

- Decreto n° 42,184/2002 - Dispoe sobre a gestao financeira do Servigo de Transporte
Coletivo Publico de Passageiros,

- Decreto n°® 42.781/2003 - Estabelece disposicoes transitorias atinentes ao Sistema Integrado
de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros, previsto nesta Lei,

- Decreto n© 43.294/03 - Dispoe sobre o deposito e a venda dos veiculos retidos, apreendidos
Ou removidos, em razao de sua utilizagao para o transporte remunerado de passageiros sem a
devida autorizagao, e autoriza a Sao Paulo Transporte S/A a leiloar 0s veiculos nao retirados
no prazo legal.

- Decreto n® 46.367/2005 - Estabelece normas complementares para fiscalizagdo e gestso do
Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros da Cidade de Sio Paulo, instituido por
esta Lei.

- Portaria n° 61/2009 - SMT.GAB. - Estabelece normas para veiculagdo de programacao
televisiva e exploracio publicitaria na parte interna dos veiculos do Sistema de Transporte
Coletivo Urbano de Passageiros da Cidade de Sé&o Paulo. i

- Lei n® 16.010/2014 - Inclui ao Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros, de
que trata esta Lei, 0 Sistema de Transporte Publico Hidroviario - STPHSP, e da outras
providéncias.

Lei 16.211/2015 - Altera o inciso I do art. 21 desta Lei, (ver documento)

[ Back ]
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LET N© 13.241, 12 DE DEZEMBRO DE 2001
(Projeto de Lei no 539/2001, do Executivo)

Dispde sobre a organizagdo dos servicos do Sistema de Transporte Coletivo Urbano
de Passageiros na Cidade de S&o Paulo, autoriza o Poder PUblico 3 delegar a sua
execugdo, e da outras providéncias.

MARTA SUPLICY, Prefeita do Municipio de Sdo Paulo, no uso das atribuigdes que Ihe s3o
conferidas por lei, faz saber que a Camara Municipal, em sess3o de 05 de dezembro de
2001, decretou e eu promulgo a seguinte lej:

CAPITULO I

DA ORGANIZACAO DOS SERVICOS

Art. 19 - Os servigos do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros na Cidade de
S3o Paulo serdo prestados sob os regimes publico e privado.

§ 1° - O Transporte Coletivo Publico de Passageiros é servico publico essencial, cuja
organizagdo e prestacdo competem ao Municipio, conforme disposto no artigo 30, inciso Vv,
da Constituigdo Federal e no artigo 172 da Lei Orgénica do Municipio de S3o Paulo.

§ 20 - O Transporte Coletivo Privado, destinado ao atendimento de segmento especifico e
pré-determinado da populagdo, inclusive de escolares e de fretamento, est3 sujeito a
regulamentacdo e a prévia autorizagdo do Poder Pdblico, conforme disposto no artigo 179,
inciso II, da Lei Organica do Municipio de S3o Paulo.

CAPITULO 11

DA ORGANIZACAO DO TRANSPORTE COLETIVO

PUBLICO DE PASSAGEIROS

Art. 29 - O Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de S30 Paulo fica organizado da
seguinte forma, respeitados o Plano Diretor da Cidade e a Lei Organica do Municipio:

I - Sistema Integrado composto por:

a) Subsistema Estrutural: conjunto de linhas de Transporte Coletivo Pblico de Passageiros
que atendem a demandas elevadas e integram as diversas regides da cidade;

b) Subsistema Local: conjunto de linhas de Transporte Coletivo Plblico de Passageiros que
atendem a demandas internas de uma mesma regido e alimentam o Subsistema Estrutural,
IT - Servigos Complementares: servigos de Transporte Publico de carater especial, com
tarifa diferenciada, que sergo prestados por operadores ou terceiros, de acordo com as
disposigdes regulamentares editadas pela Secretaria Municipal de Transportes:

a) no caso dos servigos complementares serem oferecidos aos mesmos usuarios do Sistema
Integrado, esta oferta sera limitada a um percentual definido por decreto editado pelo Poder
Publico;

b) o prestador de servigo complementar deve aportar ao Poder Publico um valor igual a
remuneragdo fixada para o subsistema local por passageiro transportado.

Paragrafo Unico - As linhas metroviarias e ferroviarias metropolitanas s&o funcionalmente
consideradas como parte do Subsistema Estrutural.

Art. 30 - Para a consecucdo das competéncias previstas no artigo 172 da Lei Organica do
Municipio, o Poder Publico devera observar as seguintes diretrizes:

I - planejar o funcionamento do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros, com
a finalidade de evitar a concorréncia entre os regimes de prestagdo do servigo;

IT - universalidade de atendimento, respeitados os direitos e obrigagBes dos usuarios;

IIT - boa qualidade do servigo, envolvendo rapidez, conforto, regularidade, seguranga,
continuidade, modicidade tarifaria, eficiéncia, atualidade tecnoldgica e acessibilidade,
particularmente para as pessoas com deficiéncia, idosos e gestantes;

IV - prioridade do transporte coletivo sobre o individual;

V - integragdo com os diferentes meios de transportes, em especial com o metrd e com as
ferrovias metropolitanas;

VI - redugdo das diversas formas de poluigdo ambiental, conforme as prescrigdes das



normas técnicas e dos padrbes de emissdo de poluentes;

VII - descentralizacdo da gestdo dos servigos delegados;

VIII - estimulo & participagdo do usudrio na fiscalizacdo da prestacdo dos servigos
delegados;

IX - articulacdo com as politicas de desenvolvimento urbano da Cidade definidas no Plano
Diretor, de acordo com o artigo 174 da Lei Organica do Municipio de Sao Paulo e, no que
couber, quanto ao Estatuto da Cidade, instituido pela Lei Federal n® 10.257, de 10 de julho
de 2001.

Art. 49 - No exercicio das competéncias relativas ao Sistema de Transporte Coletivo Publico
de Passageiros, o Poder PUblico podera celebrar convénios, contratos e outros instrumentos
legais com entes publicos ou privados, visando a cooperacao técnica.

CAPITULO IIT

DO REGIME JURIDICO DA PRE'STACZ\O DO SERVICO

DE TRANSPORTE COLETIVO PUBLICO DE PASSAGEIROS

Art. 50 - Para os efeitos desta lei, consideram-se:

I - Poder Piblico: a Prefeitura Municipal de Sdo Paulo, por meio da Secretaria Municipal de
Transportes;

11 - objeto da concessdo: delegacdo da prestacdo e exploracdo do Servigo de Transporte
Coletivo Publico de Passageiros, nos Subsistemas Local e Estrutural, dentro dos limites do
Municipio, que sera condicionada a investimentos em bens reversiveis;

111 - objeto da permissdo: delegacdo, a titulo precario, da prestagdo e exploragdo do Servigo
de Transporte Coletivo Piblico de Passageiros, no Subsistema Local, nos limites do
Municipio;

1V - operador do servigo: pessoas fisicas ou juridicas, inclusive consércio de empresas, a
quem for delegada a execugao do Servigo de Transporte Coletivo Pablico de Passageiros;

V - poder concedente e permitente: Poder Publico;

VI - tarifa: preco publico fixado pelo Poder Publico, a ser pago pelo usudrio pela utilizagao
do Servico de Transporte Coletivo Plblico de Passageiros;

VII - remuneracio dos operadores: valor a ser pago aos operadores e definido em
procedimento licitatério.

Art. 69 - Fica o Poder Publico autorizado a delegar a terceiros, por meio de concessao ou
permissdo, a prestacdo e a exploragao do Servico de Transporte Coletivo Pablico de
Passageiros, no todo ou em parte, conforme disposto nos artigos 128 e 172 da Lei Orgénica
do Municipio de Sdo Paulo:

I - a concessdo sera outorgada a pessoa juridica ou consorcio de empresas brasileiras,
constituido para o procedimento licitatorio;

II - a permissdo, a titulo precério, sera outorgada a pessoa fisica ou juridica.

§ 10 - O disposto no "caput" deste artigo, respeitados os contratos firmados, ndo impede o
Poder Publico de utilizar outras formas ou instrumentos juridicos para transferir a terceiros a
operacdo direta do Servigo de Transporte Coletivo Publico de Passageiros, mediante prévio
procedimento licitatério, nos termos do § 1° do artigo 128 da Lei Organica do Municipio,
aplicando-se as regras previstas nesta lei e as demais disposicBes legais federais e
municipais pertinentes.

§ 20 - Em carater emergencial e a titulo precério, o Poder Publico podera utilizar outros
instrumentos juridicos para transferir a operagdo do servico, objeto do "caput" deste artigo,
até que seja possivel o restabelecimento da normalidade de sua execugdo.

Art. 79 - Fica o Poder Publico autorizado a delegar a terceiros, operadores ou ndo,
individualmente ou em consorcio, sob o regime de concessdo, a exploragdo dos bens
publicos vinculados ao Servigo de Transporte Coletivo Piiblico de Passageiros do Municipio,
mediante prévio procedimento licitatorio.

Paragrafo uinico - O disposto no “"caput” deste artigo ndo impede o Poder Executivo de
conceder o uso de proprios municipais para serem utilizados pelo operador diretamente na
exploragdo do servigo concedido ou em empreendimentos associados, de acordo com as
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condigdes que serdo definidas no edital e no contrato.
Art, 80 - Constituem atribuicdes do Poder Publico:
I - planejar os servigos do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros;

Coletivo Urbano, terminais € paradas, que estejam em territério do Municipio,
independentemente de sua origem ou do poder delegador, disciplinando a sua insergdo no
espago urbano do Municipio, especialmente quanto ao Sistema Integrado;

III - regulamentar o Servigo de Transporte Coletivo Publico de Passageiros, observando-se
as seguintes diretrizes:

a) cumprir e fazer cumprir as disposicBes que regem o Servigo, bem como as clausulas do
contrato;

b) fiscalizar e controlar Permanentemente a prestacdo do servigo;

¢) aplicar as penalidades legais, regulamentares e contratuais;

d) intervir na CONCessaon, nos casos e condigdes previstos na Lei n° 8.987, de 13 de
fevereiro de 1995;

e) extinguir a €oNncessao, nos casos previstos nesta lei e nos contratos;

f) revogar e extinguir a permiss3o, nos casos previstos nesta lei e nos contratos;

g) homologar reajustes e proceder 3 revis3o das tarifas, mediante as normas pertinentes e
0s contratos;

h) zelar pela boa qualidade do servigo, observadas as condigdes de eficiéncia, regularidade,
seguranga, rapidez, continuidade, conforto, modicidade tarifaria, manutengao dos
equipamentos, atualidade tecnoldgica e acessibilidade, particularmente para pessoas com
deficiéncia, idosos e gestantes;

i) receber, apurar e solucionar dentncias e reclamacdes dos usuarios, que ser3o
Cientificados das providéncias tomadas;

j) estimular o aumento da produtividade dos Servicos e da preservacio do meijo ambiente;
I) implantar mecanismos Peérmanentes de informacdo sobre os servigos prestados para
facilitar o seu acesso aos usuarios. _

Parédgrafo Unico - Para o exercicio das atribuicBes dispostas neste artigo, o Poder Plblico
poderd contratar servigos especializados de empresas de engenharia e de arquitetura
consultivas, mediante prévio procedimento licitatério, nos termos do artigo 128 da Lei
Organica do Municipio de S3o Paulo, aplicando-se as regras previstas nesta lei e as demais
disposicdes legais federais e municipais pertinentes.

Art. 9° - Constitui obrigagdo dos operadores prestar o servico delegado, de forma adequada
a plena satisfacdo dos usuarios, conforme disposigdes estabelecidas na Lei Federal no

1993, e alteracdes subsequentes, nos regulamentos, editais e contratos, e em especial:

I - prestar todas as informagdes solicitadas pelo Poder Publico;

IT - efetuar e manter atualizada Sua escrituragdo contabil e de qualquer natureza,
elaborando demonstrativos mensais, semestrais e anuais, de acordo com o plano de contas,
modelos e padrdes determinados pelo Poder Plblico, de modo a possibilitar a fiscalizacio
publica;

III - cumprir as normas de operacdo e arrecadagdo, inclusive as atinentes 3 cobranca de
tarifa;

IV - operar somente com pessoal devidamente Capacitado e habilitado, mediante
contratagdes regidas pelo direito privado e legislacdo trabalhista, assumindo todas as
obrigagdes delas decorrentes, ndo se estabelecendo qualquer relagdo juridica entre os
terceiros contratados pelo operador e o Poder Pablico:

V - utilizar somente veiculos que preencham os requisitos de operagdo, conforme previsto
Nas normas regulamentares ou gerais pertinentes;

VI - promover a atualizagdo e o desenvolvimento tecnoldgico dasinstalacaes, equipamentos
e sistemas, com vistas a assegurar a melhoria da qualidade do servico e a preservacdo do
meio ambiente;



VII - executar as obras previstas no edital e no contrato de concess3o, com a prévia
autorizacdo e acompanhamento do Poder Executivo;

VIII - adequar a frota as necessidades do servico, obedecidas as normas fixadas pelo Poder
Executivo;

IX - garantir a seguranca e a integridade fisica dos usuarios;

X - apresentar periodicamente a comprovacdo de regularidade das obrigagdes
previdenciarias, tributarias e trabalhistas.

Paragrafo Unico - Na hipétese de deficiéncias no Servico de Transporte Coletivo PUblico de
Passageiros, decorrentes de caso fortuito ou forca maior, a prestacdo do servico sera
atribuida a outros operadores, que responderao por sua continuidade, na forma
estabelecida em decreto.

Art. 10 - As concessdes e permissoes para a prestacdo dos servigos serdo outorgadas
mediante prévia licitacdo, que obedecerd as normas da legislagdo municipal e federal sobre
licitacBes e contratos administrativos, bem como 2 lei federal que dispde sobre as
concessdes e permissdes de servigos publicos, observando-se sempre a garantia dos
principios constitucionais da legalidade, da moralidade, da publicidade e da impessoalidade,
e 0s principios basicos da selecdo da proposta mais vantajosa para o interesse coletivo, da
probidade administrativa, da vinculacdo ao instrumento convocatério e do julgamento
objetivo.

§ 19 - No procedimento licitatério de que trata o "caput”, o Poder Publico poderéd conjugar
uma &rea local e uma area estrutural para efeitos de outorga da concessao.

§ 29 - No julgamento de cada licitacdo, deverdo ser aplicados os critérios estabelecidos no
artigo 15 da Lei Federal n® 8.987, de 13 de fevereiro de 1995, e suas alteragoes.

Art. 11 - Decreto elaborado pelo Poder Executivo, com base em prévios estudos técnicos e
econdmicos, determinara em especial:

I - o prazo de concessdo e de permissdo, bem como sua possibilidade de prorrogacao,
obedecidos os prazos méaximos fixados nesta lei;

II - a regido ou area, a modalidade e forma de prestacdo dos servigos a que sé refere cada
contrato de concessdo ou de permissao;

I1I - as caracteristicas basicas da infra-estrutura, dos equipamentos e dos veiculos mais
adequados para a execugdo do objeto de cada contrato;

IV - a possibilidade ou a obrigagdo de investimentos do operador em obras publicas;

V - 0 dnus da delegacdo, quando existente;

VI - as formas de remuneragdo do servigo.

Art. 12 - A concessdo ou permissdo de que trata o artigo 6° desta lei implicara,
automaticamente, na vinculagdo ao servigo dos meios materiais e humanos utilizados pelo
operador, quaisquer que sejam.

Art. 13 - Os contratos para a execugdo dos servicos de que trata esta lei, regulam-se pelas
clausulas e pelos preceitos de direito publico, aplicando-se-lhes, supletivamente, 0s
principios da Teoria Geral dos Contratos e as disposicoes de direito privado.

Paragrafo unico - Os contratos devem estabelecer, com clareza e precisdo, as condicdes
para sua execucao expressas em clausulas que definam os direitos, obrigagdes e
responsabilidades das partes, em conformidade com os termos da licitacdo e das propostas
a que se vinculam, sendo cldusulas necessarias as previstas no artigo 23 da Lei n°
8.987/95, bem como as a seguir arroladas:

I - 0 objeto, seus elementos caracteristicos, e prazos da concessao;

II - o regime de execucdo ou a forma de fornecimento;

III - o valor da remuneracdo e as condi¢des de pagamento, 0s critérios, a data-base e
periodicidade do reajustamento de precos, os critérios de atualizacdo monetdria entre a
data do adimplemento das obrigacdes e a do efetivo pagamento;

IV - os direitos, garantias e obrigacdes do Poder PUblico e dos operadores, em relagdo a
alteracdes e expansdes a serem realizadas no futuro, para garantir a continuidade da
prestacdo do servico;
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V - os direitos dos usuérios, notadamente aqueles referentes a qualidade do servico;

VI - os prazos de inicio de etapas de execucdo, conforme o €aso;

VII - as garantias oferecidas para assegurar sua plena execucdo, quando exigidas;

VIII - o credito pelo qual correrd a despesa, com a indicacdo da classificagcao funcional
programdtica e da categoria econdémica;

IX - as penalidades contratuais e administrativas a que se sujeita o operador e sua forma de
aplicagéo;

X - os critérios e as férmulas de cdlculo das amortizacdes e depreciacBes de investimentos
que se fizerem necessarios;

XI - os bens reversiveis;

XII - os casos de rescis3o;

XIII - a legislagdo aplicdvel a execugdo do contrato e especialmente aos casos omissos;
X1V - a obrigacdo do contratado de manter, durante toda a sua execugao, em
compatibilidade com as obrigagdes por ele assumidas, todas as condicdes de habilitacdo e
qualificacdo exigidas na licitacdo.

Art. 14 - Incumbe ao operador a execugdo do servico delegado, cabendo-lhe responder por
todos os prejuizos causados, por dolo ou culpa, devidamente comprovados em processo
administrativo, ao Poder Plblico,aos usuarios ou a terceiros, sem que a fiscalizagdo exercida
pelo 6rgdo competente exclua ou atenue essa responsabilidade.

§ 19 - Sem prejuizo da responsabilidade a que se refere o "caput” deste artigo, o operador
podera contratar com terceiros o desenvolvimento de atividades inerentes, acessorias ou
complementares ao servigo concedido, bem como a implementagdo de projetos associados.
§ 20 - Os contratos celebrados entre o operador e os terceiros a que se refere o paragrafo
anterior reger-se-dao pelas normas do direito privado, ndo se estabelecendo qualquer
relagdo juridica entre os terceiros e o Poder Publico.

§ 3° - A execugdo das atividades contratadas com terceiros pressupde o cumprimento das
normas estabelecidas em decreto.

Art. 15 - E vedada a subconcessédo dos servigos delegados.

Art. 16 - A operadora podera transferir a concessio e o controle acionario, bem como
realizar fusdes, incorporagdes e cisdes, desde que com a anuéncia do Poder Publico, sob
pena de caducidade da concessdo.

Pardgrafo Gnico - Para fins da anuéncia de que trata o “caput" deste artigo, o pretendente
devera:

I - atender integralmente as exigéncias estabelecidas no procedimento licitatério que
precedeu a concessio;

IT - comprometer-se a cumprir todas as cldusulas do contrato em vigor, sub-rogando-se em
todos os direitos e obrigagdes do cedente e prestando todas as garantias necessarias.

Art. 17 - Extingue-se a concessdo nos seguintes casos:

I - advento do termo do contrato;

IT - encampacgéo;

III - caducidade;

IV - rescisdo;

V - anulagéo;

VI - faléncia ou extingdo da empresa concessiondria e falecimento ou incapacidade do
titular, no caso de empresa individual.

§ 10 - Extinta a concessdo, retornam ao poder concedente todos os bens reversiveis,
direitos e privilégios transferidos ao concessionario, conforme previsto no edital e
estabelecido no contrato.

§ 20 - Extinta a concessdo, havera a imediata assunc¢do do servico pelo poder concedente,
procedendo-se levantamentos, avaliacdes e liquidacdes necessarias.

§ 39 - Nos casos previstos nos incisos I e II deste artigo, o poder concedente, antecipando-
se a extingdo da concessdo, procedera aos levantamentos e avaliagdes necessarios a
determinacdo dos montantes da indenizacdo que serd devida a concessionaria, na forma




dos artigos 36 e 37 da Lei n° 8.987/95.

§ 49 - N3o sdo considerados bens reversiveis para efeito desta lei:

1 - os veiculos e frota de 6nibus;

IT - a garagem;

III - instalagoes e equipamentos de garagem.

Art. 18 - A inexecugao total ou parcial do contrato de concessdo, decorrente de dolo ou
culpa, comprovados em regular processo administrativo, acarretard, a critério do Poder
Publico, a aplicagdo das penalidades contratuais, respeitadas as normas convencionadas
entre as partes.

§ 10 - A inexecucdo dos investimentos em bens reversiveis, nos devidos prazos contratuais,
conforme disposto no inciso I do artigo 21, ensejard, como penalidade, a critério do Poder
Publico, a redugdo do periodo de vigéncia do contrato para 10 (dez) anos ou de seu valor de
remuneracdo, reconhecidos os investimentos efetivamente realizados até entdo.

§ 20 - Apos notificagdo a empresa operadora, sera concedido a esta o direito a ampla defesa
e ao contraditorio.

Art. 19 - A permissao sera revogada:

I - pela inexecugdo total ou parcial do contrato, que pode ensejar, a critério do Poder
Publico, a aplicagdo de sancdes contratuais;

II - por razdes de interesse publico, obedecida a andlise de conveniéncia e oportunidade do
Poder Publico.

Art. 20 - A permissao serd extinta pelo advento do termo final previsto no contrato.

Art. 21 - Os prazos de duragdo dos contratos mencionados nesta lei serdo os seguintes:

I - para a concessdo: 15 (quinze) anos, contados da data da assinatura do contrato,
incluindo-se eventuais prorrogacdes devidamente justificadas pelo Poder Publico, desde que
plenamente cumpridos, no prazos contratuais, os respectivos compromissos de
investimento em bens reversiveis, ressalvada a hipotese disposta no paragrafo Unico deste
artigo;

II - para a permissdo: até 7 (sete) anos, contados da assinatura do contrato, com
possibilidade de prorrogacdo por até 3 (trés) anos, devidamente justificada pelo Poder
Publico.

Paragrafo unico - Os prazos da concessdo poderdo ser fixados em até 25 (vinte e cinco)
anos, contados da data da assinatura do contrato, nos casos de elevados investimentos em
bens reversiveis.

Art. 22 - Aos operadores ndo serdo permitidas ameagas de interrupgdo, nem a solugdo de
continuidade ou a deficiéncia grave na prestacdo do Servico de Transporte Coletivo Publico
de Passageiros, que deveraestar permanentemente a disposicdo do usuario, conforme
preceitua o artigo 177 da Lei Organica do Municipio.

Paragrafo Unico - Para assegurar a adequada prestagdo do servigo ou para sanar deficiéncia
grave na respectiva prestagdo, bem como o fiel cumprimento das normas contratuais,
regulamentares e legais pertinentes, o Poder Plblico podera intervir na operagao do servigo.
Art. 23 - Considera-se deficiéncia grave na prestagdo do servigo para efeito desta lei:

I - reiterada inobservancia dos dispositivos contidos no Regulamento do Servigo, tais como
0s concernentes ao itinerdrio ou horario determinados, salvo por motivo de forga maior;

IT - ndo atendimento de intimagdo expedida pelo Poder Publico no sentido de retirar de
circulagdo veiculo julgado em condigdes comprovadamente inadequadas para o servigo;

III - o descumprimento, por culpa de empresa contratada, devidamente comprovada em
processo administrativo, da legislacdo trabalhista, de modo a comprometer a continuidade
dos servigos executados;

IV - a ocorréncia de irregularidades dolosas contabeis, fiscais e administrativas, apuradas
mediante auditoria, que possam interferir na consecugdo dos servigos executados;

V - redugado superior a 20% (vinte por cento) dos veiculos de transporte de passageiros
empregados em quaisquer dos servigos, por mais de 48 (quarenta e oito) horas.

Art. 24 - Do ato da intervengdo devera constar:
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I - os motivos da interveng3o e sua necessidade;

IT - 0 prazo de intervengdo sera de, no maximo, 6 (seis) meses, podendo ser,
excepcionalmente, prorrogado por 60 (sessenta) dias;

III - as instrugBes e regras que orientardo a intervengao;

IV - 0 nome do interventor que, representando a Municipalidade, coordenard a intervencdo.
Art. 25 - No periodo de intervengdo, a Municipalidade assumira, total ou parcialmente, o
servigo, passando a controlar 0s meios materiais e humanos que a operadora utiliza, assim
entendidos o pessoal, os veiculos, as garagens, as oficinas, e todos os demais meios
empregados, necessarios a operacio.

Art. 26 - Cessada a intervengdo, se ndo for extinta a concess3o, a administragao do servico
sera devolvida a operadora, precedida de prestagao de contas pelo interventor, que
respondera pelos atos praticados durante a sua gestao.

CAPITULO IV

DA TARIFA E DA REMUNERACAO DOS OPERADORES PELA DELEGAGAO DOS SERVICOS DE
TRANSPORTE DO SISTEMA INTEGRADO

Art. 27 - As tarifas dos servigos de Transporte Coletivo Pdblico de Passageiros serao fixadas,
e, quando necessario, revisadas e reajustadas por ato do Poder Executivo, obedecido o
disposto no artigo 178 da Lei Orgénica do Municipio.

§ 1° - Para determinar o valor da tarifa, o Poder Executivo devera observar a somatéria da
arrecadagdo das receitas tarifarias e extratarifarias nio previstas no edital de licitagdo e
auferidas em fungdo da delegagdo de atividades conexas aos servigos de transporte por
terceiros, operadores ou n3o.

§ 20 - O valor fixado para a tarifa devera suportar os seguintes custos:

a) remuneragao dos operadores;

b) despesas de comercializagdo;

C) gerenciamento das receitas e pagamentos comuns ao Sistema Integrado e aos Servigos
Complementares;

d) fiscalizagdo e planejamento operacional.

§ 39 - Os valores para custeio das atividades previstas nas alineas "c¢" e "d" do pardgrafo 20
deste artigo corresponderio a, no maximo, 3,5% (trés e meio por cento) das respectivas
receitas totais.

§ 4° - As dispensas ou redugdes tarifarias de qualquer natureza, além daquelas ja vigentes
na data da promulgag&o desta lei, deverdo dispor de fontes especificas de recursos.

Art. 28 - O operador do Sistema Integrado serd remunerado com base no nimero de
passageiros, atendidos os padrdes de qualidade do servico, definidos pelo Poder Publico em
decreto, e as regras estabelecidas no edital de licitagdo.

§ 10 - Os valores maximos de remuneragdo, estabelecidos no edital de licitacdo, serdo
proporcionais ao volume de investimentos em bens reversiveis determinados pelo Poder
Pablico.

§ 20 - A remuneragdo deverd sofrer reajuste, periodicamente, obedecendo as condicdes e
a0s prazos estabelecidos no edital de licitagdo e no contrato, com a finalidade de proceder a
atualizacdo de sua expressdo numeérica, e ocorrerd nos seguintes termos:

a) a periodicidade de realizacdo do reajuste serd a menor prevista em lei;

b) o critério para a fixa¢do do valor do reajuste levara em conta o indice de pre¢o que
melhor reflita a variagdo econdmica dos insumos préprios do setor.

§ 39 - O Poder Publico podera prever em favor do operador, no edital de licitag3o, a
possibilidade de outras fontes provenientes de receitas alternativas, complementares ou
acessorias, com ou sem exclusividade, com vistas a determinar o valor da remuneracao.

§ 40 - As fontes de receita previstas no § 3° deste artigo serdo obrigatoriamente
consideradas para a aferigdo do inicial equilibrio econdmico-financeiro do contrato.

§ 50 - Os contratos deverdo prever mecanismos de revisdo da remuneracgao, a fim de
manter-se o equilibrio econdmico-financeiro, na ocorréncia das seguintes situagdes: fatos
supervenientes; fatos conjunturais ndo previstos na ocasido da realizagao da licitagdo e da




celebragao dos contratos.

CAPITULO V

DA GESTAO DESCENTRALIZADA DO SISTEMA

DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS

Art. 29 - Sem prejuizo das demais atribuigdes expressas previstas no seu estatuto social,
compete a Sao Paulo Transporte S.A, no tocante ao Sistema de Transporte Coletivo Urbano
de Passageiros:

I - elaborar estudos para a realizagdo do planejamento do Sistema;

II - executar a fiscalizagdo da prestagdo dos servigos;

III - gerenciar o Sistema de acordo com as diretrizes e politicas estabelecidas pela
Prefeitura do Municipio de S3o Paulo, por meio da Secretaria Municipal de Transportes.
Paragrafo Unico - Para executar as atribuigdes dispostas neste artigo, a S3o Paulo
Transporte S.A. sera contratada pelo Poder Plblico.

Art. 30 - Para a regulacdo do Servico de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros, o Poder
PUblico devera instituir, mediante lei especifica, 6rgdo regulador vinculado orgamentéria e
administrativamente a Secretaria Municipal de Transportes.

Paragrafo (nico - Em cada regido do Subsistema Local havera representagdo de usuarios,
relativa aos servigos do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros, a ser
regulamentada em decreto.

Art. 31 - Para a gestdo financeira das receitas e despesas do Servigo de Transporte Coletivo
Publico de Passageiros, o Poder Executivo deverd, mediante lei especifica, criar sociedade
de economia mista com a participacdo dos concessionarios do servigo para:

I - gerir as receitas e pagamentos comuns ao Sistema Integrado e aos Servigos
Complementares;

II - reinvestir eventuais saldos positivos na expansdo e melhoria do Sistema;

III - captar recursos junto ao sistema financeiro e agéncias de fomento.

Art. 32 - Fica instituido, no &mbito da Secretaria Municipal de Transportes, o Programa de
Requalificagdo Tecnoldgica de Transito e Transportes do Municipio de Sdo Paulo, com o
objetivo de:

I - identificar tecnologias aplicdveis e de interesse para o transito e os transportes do
Municipio, tanto entre aquelas ja utilizadas operacionaimente, como aquelas em
desenvolvimento;

II - identificar, desenvolver e capacitar parceiros potenciais para os projetos de
desenvolvimento tecnoldgico e de cooperagdo técnica;

III - estabelecer parcerias em projetos de desenvolvimento tecnolégico e de cooperagdo
técnica;

IV - identificar fontes de recursos para financiamento do Programa ora instituido, além
daquelas especificas do proprio Sistema de Transportes;

V - implementar formas de fomento, inclusive mediante licitagdes, para delegagdo dos
servigos de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros;

VI - contribuir para as pesquisas cientifico-tecnolégicas nacionais e para a retomada do
desenvolvimento industrial brasileiro.

Paragrafo (nico - Na regulamentacdo do Programa ora instituido, o Poder Executivo devera,
entre outros aspectos:

I - definir os campos a serem objeto de desenvolvimento tecnolégico;

II - estabelecer o modelo técnico, comercial e financeiro a ser adotado.

Art. 33 - Fica instituido, no &mbito da Secretaria Municipal de Transportes, o Programa de
Requalificagdo e Aperfeigopamento Profissional dos Trabalhadores do Sistema de Transporte
Coletivo Urbano, com o objetivo de:

I - requalificar trabalhadores para novas fungdes na prestagdo do servigo de transporte, a
partir de alteracbes da implementacgdo do Sistema instituido por esta lei, bem como
inovagdes tecnoldgicas;

II - requalificar os trabalhadores, buscando o aperfeigoamento para a prestagdo de servigo




publico de qualidade e a educacdo de transito e transporte;

II1 - aperfeigoar, treinar e qualificar os trabalhadores do sistema, abrangendo fungSes de
operacao, fiscalizagdo, manutengio e administracgo.

CAPITULO VI

DAS PENALIDADES

Art. 34 - A execuc¢8o de qualquer tipo de servico de Transporte Coletivo Urbano de
Passageiros, sem a correspondente delegacdo ou autorizagdo do Poder Publico, fundada
nesta lei e demais normas complementares, serd considerada ilegal e caracterizada como
clandestina, sujeitando os infratores as seguintes sancdes:

I - imediata apreensdo dos veiculos;

IT - multa no valor de R$ 3.400,00 (trés mil e quatrocentos reais);

III - pagamento dos custos da remocdo e de estadia dos veiculos, conforme fixado pelo
Poder Publico, nos termos da normatizacdo pertinente.

§ 19 - Em caso de reincidéncia, a multa prevista no inciso II deste artigo sera devida em
dobro.

§ 20 - Fica 0 Poder Publico autorizado a reter o veiculo até o pagamento integral de todas as
quantias devidas pelo infrator.

§ 39 - O valor da multa, prevista no inciso II deste artigo, serd atualizado periodicamente,
nos termos da legislagdo municipal pertinente.

§ 49 - A prestacdo do servigo de transporte coletivo de outros municipios ou intermunicipal,
nos limites do Municipio de S&0 Paulo e sem a sua devida autorizagao, estara sujeita as
sangdes previstas neste artigo.

Art. 35 - Pelo ndo cumprimento das disposi¢cdes constantes desta lei e das demais normas
legais aplicaveis, bem como do contrato, observado o disposto na Lei n® 8.987, de 13 de
fevereiro de 1995, serdo aplicadas aos operadores do Sistema, as seguintes sancdes:

I - adverténcia escrita;

II - multa contratual;

IIT - apreensdo do veiculo;

IV - afastamento de funcionérios;

V - intervencdo, no caso de concessdo;

VI - rescisdo do contrato;

VII - declaragdo de caducidade da concess3o.

Paragrafo Unico - A aplicacdo das penalidades previstas neste artigo sera disciplinada por
ato do Executivo e constara do edital de licitagdo e do contrato.

CAPITULO VII ]

DAS DISPOSICOES TRANSITORIAS

Art. 36 - Compete ao Poder Plblico editar os instrumentos normativos necessarios 3
regulamentacdo desta lei.

Art. 37 - Com a finalidade de implantar novo modelo de organizacao do Sistema de
Transporte Coletivo Publico de Passageiros, fica 0 Poder Pablico autorizado a rescindir, total
ou parcialmente, 0 contrato de concessdo firmado com a S&0 Paulo Transporte S.A, com
vigéncia até 30 de outubro de 2007, para prestar e explorar com exclusividade o Servico
Pablico de Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de S&o Paulo, revertendo-se os
bens vinculados ao servico.

Art. 38 - Durante a implantacdo do novo modelo de organizagdo do Servigo de Transporte
Coletivo Publico de Passageiros, e até sua conclus3o, a S&0 Paulo Transporte S.A.
continuara prestando seus servicos, executando as atribui¢Bes estabelecidas no seu
estatuto social, bem como aquelas que Ihe forem fixadas no contrato de prestacdo de
servico firmado com a Secretaria Municipal de Transportes.

Art. 39 - Ficara a cargo da S&0 Paulo Transporte S.A, com a participacdo de representantes
dos concessiondrios, a gestdo financeira do Servigo de Transporte Coletivo Pdblico de
Passageiros, prevista no artigo 31 desta lei, até a criagcdo da pessoa juridica mencionada no
referido dispositivo.



Paragrafo Unico - A S3o Paulo TransporteS.A. mantera contas bancarias especificas,
destinadas exclusivamente a gestio financeira do Servigo de Transporte Coletivo Publico de
Passageiros.

Art. 40 - Até que seja instituido o 6rgdo regulador mencionado no artigo 30 desta lei, a
Secretaria Municipal de Transportes executard as atribui¢cdes descritas no mesmo
dispositivo,

Art. 41 - As atuais empresas operadoras continuardo executando os servigos contratados,
com base nos contratos de prestacdo de servicos vigentes, até o advento final de seus
prazos contratuais.

Art, 42 - Os novos operadores deverdo ter como prioridade na contratagdo de sua mao-de-
obra os cobradores e motoristas hoje empregados no Sistema, conforme as condigdes que
serdo estabelecidas no instrumento convocatério de cada licitagao.

Art. 43 - A fim de atender os ditames do inciso V do artigo 39, o Poder Publico incluird nas
delegagbes previstas no artigo 69, a frota publica de troleibus.

Art. 44 - Por ocasido da implantagdo do Sistema Integrado, previsto nesta lei, serdo
selecionados, inicialmente, em procedimento licitatério proprio e especifico, 4.984 (quatro
mil, novecentas e oitenta e quatro) pessoas fisicas, operadores individuais, proprietérios ou
beneficiarios unicos de arrendamento mercantil de veiculos de transporte coletivo de
passageiros, organizados ou ndo em cooperativas, nas delegacoes para a Operagdao no
Subsistema Local.

I - Nas delegagGes, de que trata o "caput" deste artigo, para operagao no Subsistema Local
serdo selecionados 942 (novecentos e quarenta e dois) operadores individuais para a
prestacdo do servigo por meio de 6nibus ou microGnibus.

II - Nos termos do "caput" deste artigo, é autorizada a co-propriedade do veiculo de
transporte coletivo de passageiros.

III - Na hipétese do inciso anterior, é vedado ao co-proprietério a co-propriedade de mais
de um veiculo de transporte coletivo de passageiros, e somente um dos dois proprietarios
serda selecionado e credenciado para a prestacdo do servigo.

IV - Ao operador individual selecionado e credenciado é facultada a indicagdo de um Unico
segundo motorista auxiliar, que ndo podera ser credenciado para mais de um veiculo
simultaneamente, para a prestagdo do servigo.

Paragrafo Unico - O nimero das delegacdes disposto neste artigo estara limitado a 6000
(seis mil).

Art. 45 - As despesas decorrentes desta lei correrdo por conta de dotagdes orgamentarias
préprias, suplementadas se necessario.

Art. 46 - Esta lei entrard em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposicbes em
contrario, em especial as Leis n% 11.037, de 25 de julho de 1991; 12.328, de 24 de abril
de 1997; 12.893, de 28 de outubro de 1999; 10.950, de 24 de janeiro de 1991; os inCisos
III e IV do artigo 2° da Lei n.© 11.851, de 10 de julho de 1995; 12.621, de 4 de maio de
1998; 13.099, de 08 de dezembro de 2000 e os Decretos n% 29.945, de 25 de julho de
1991; 33.593, de 12 de agosto de 1993; os incisos III e IV do artigo 2° e seu paragrafo
Gnico, e artigo 6°, "caput", e seu paragrafo Unico, do Decreto n° 36.885, de 28de maio de
1997; e os Decretos n% 37.021, de 26 de agosto de 1997; 38.663 e 38.664, ambos de 11
de novembro de 1999; 36.150, de 13 de junho de 1996; 36.407, de 18 de setembro de
1996; 36.650, de 20 de dezembro de 1996; 36.929, de 19 de junho de 1997; 37.555, de
05 de agosto de 1998.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 12 de dezembro de 2001, 448° da
fundagao de Sao Paulo.

MARTA SUPLICY, PREFEITA

ANNA EMILIA CORDELLI ALVES, Secretéria dos Negdcios Juridicos

JOAO SAYAD, Secretario de Finangas e Desenvolvimento Econdmico

CARLOS ALBERTO ROLIM ZARATTINI, Secretaria Municipal de Transportes

Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 12 de dezembro de 2001.
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LEI N°© 13.207, 09 DE NOVEMBRO DFE 2001

(Projeto de Lei no 82/2001, dos Vereadores Alcides Amazonas - PC do B e Dalton Siivano -
PSDRB)

Dispde sobre a orientagéo e o auxilio ao usuério dos énibus que integram o sistema
de transporte coletivo do municipio, e d3 outras providéncias.

MARTA SUPLICY, Prefeita do Municipio de S3o Paulo, no uso das atribuigdes que lhe sio
conferidas por lei, faz saber que a Cdmara Municipal, em sessdo de 11 de outubro de 2001,
decretou e eu promulgo a seguinte lei:

Art. 19 - Os dnibus que integram o sistema de transporte coletivo do Municipio de S3o Paulo
deverdo ter, no minimo, um funcionario, além do motorista, para fins de orientacao e
auxilio ao usuério, além da cobranca da passagem quando for o caso.

Art. 20 - Os funcionarios em atividade nos 6nibus, na forma do disposto no artigo anterior,
mesmao nos veiculos com cobranga automatizada de tarifa, terdo, entre outras necessarias 3
realizagdo do interesse publico, as seguintes atribuigdes:

I - orientar e auxiliar os usuarios, especialmente os idosos, gestantes e pessoas de
mobilidade reduzida;

IT - assistir o motorista nas atividades necessarias;

IIT - evitar a evas&o de receitas;

IV - trocar bilhete de passagem ou acionar o validador mediante o recebimento do valor da
tarifa para possibilitar o transporte de passageiro que ndo tenha adquirido o bilhete
previamente.

Art. 39 - As empresas de dnibus concessionarias ou permissionarias integrantes do sistema
municipal de transporte coletivo que infringirem esta lei serdo passiveis de multa. A multa
serd fixada conforme determina o Regulamento de SangBes e Multas (RESAM), da
Secretaria Municipal dos Transportes, com incurso no "Grupo g" (grupo das penalidades
graves).

Art. 40 - As despesas decorrentes da execugdo desta lei correrdo porconta das dotagdes
orcamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 50 - O Poder Executivo regulamentaré a presente lei, no que couber, no prazo maximo
de 60 (sessenta) dias, a contar da data de sua publicacgdo,

Art. 60 - Esta lei entrara em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposicdes em
contrario.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 09 de novembro de 2001, 4480 da
fundagdo de S3o Paulo,

MARTA SUPLICY, PREFEITA

ANNA EMILIA CORDELLI ALVES, Secretaria dos Negdcios Juridicos

JOAO SAYAD, Secretario de Finangas e Desenvolvimento Econdémico

CARLOS ALBERTO ROLIM ZARATTINI, Secretario Municipal de Transportes

Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 09 de novembro de 2001.

RUI GOETHE DA COSTA FALCAO, Secretério do Governo Municipal
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de 2013.
Revogacgdo: Revoga o Decreto n® 53,887/2013. (ver documento)

Legislagdo explicativa: Lei n® 13.241/2001 - Disp&e sobre a organizagdo dos servigos do Sistema de Transporte
Coletivo Urbano de Passageiros na Cidade de Sao Paulo, autoriza o Poder Publico a delegar a
sua execucdo, e da outras providéncias.; (ver documento)

Lei n® 16.211/2015 - Dispde sobre a concess3o, precedida ou ndo de execucio de obra
publica, para administracdo, manutengdo e conservacio, a exploragédo comercial e
requalificagdo de terminais de 6nibus vinculados ao Sistema de Transporte Coletivo Urbano de
Passageiros e do Sistema de Transporte Piblico Hidrovidrio na Cidade de S50 Paulo; e confere
) nova redagdo ao inciso I do art. 21 da Lei n® 13.241, de 12 de dezembro de 2001.; (ver
documento)
Decreto n® 53.887/2013 - Confere nova regulamentacio & Lei n° 13.241, de 12 de dezembro
de 2001, que dispde sobre a organizagdo dos servigos do Sistema de Transporte Coletivo
Urbano de Passageiros na Cidade de S&o Paulo e autoriza o Poder Publico a delegar sua
execugao; revoga os Decretos n° 42.736, de 19 de dezembro de 2002 e n© 47.139 de 27 de
margo de 2006. (ver documento)

[ Back]



Folha Q i

Proc. NC_ @1 3532 |45
)

Z
Leonardo F. . zsmm
RE 114410

CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

Secretaria Geral Parlamentar
Secretaria de Documentacio
Equipe de Documentacio do Legisiativo

DECRETO N°56.232, DE 2 DE JULHO DE 2015

Confere nova regulamentacéo a Lei n° 13.241, de 12 de dezembro
de 2001, com a alteracédo introduzida pela Lei n° 16.211, de 27 de
maio de 2015, que dispbe sobre a organizagdo dos servigos do
Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros na Cidade
de Sédo Paulo e autoriza o Poder Publico a delegar sua execugéao;
revoga o Decreto n° 53.887, de 8 de maio de 2013.

FERNANDO HADDAD, Prefeito do Municipio de Sao Paulo, no uso das atribuicdes que
Ihe s&o conferidas por lei,

DECRETA:
DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1° A Lei n° 13.241, de 12 de dezembro de 2001, que dispde sobre a organizagao
dos servicos do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros na Cidade de Sao
Paulo e autoriza o Poder Publico a delegar sua execugo, fica regulamentada nos termos deste
decreto.

Paragrafo unico. O Transporte Coletivo Publico de Passageiros no Municipio de Sao
Paulo € um servico publico acessivel a toda a populaggo, com tarifas e itinerarios fixados pelo
Poder Executivo, satisfazendo as condicdes de continuidade, regularidade, qualidade,
eficiéncia, seguranca, universalidade, atualidade, cortesia e modicidade tarifaria na sua
prestacao.

Art. 2° O Transporte Coletivo Pablico de Passageiros compreende todos 0s processos
necessarios a oferta das viagens, os veiculos empregados, as tecnologias associadas a
operacao e as infraestruturas dedicadas ao suporte das atividades operacionais, abrangendo,
dentre outras, as seguintes atividades:

| - operagéo da frota de veiculos, incluindo a dos Servigos Complementares;

Il - administragao, manuten¢do e conservagao dos terminais de integracao e estacbes
de transferéncia;

Il - programac&o da operagao;
IV - controle da operacgao;

V - operacdo das bilheterias dos terminais de integracao e estacdes de transferéncia e
dos postos de atendimento ao usuario do Bilhete Unico:

VI - operagao dos terminais de integracéo e estacdes de transferéncia;

VIl - planejamento estrutural da rede, gerenciamento e fiscalizagdo do transporte
coletivo publico de passageiros;

VIII - gestao financeira do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros, nela
incluida a politica tarifaria e a comercializagdo e a gest&o dos meios de pagamento;

IX - operagdo e manutencdo do viario de interesse do transporte coletivo, incluindo
pontos de parada.



§1° Para cada Ite de servigos: haverd um: wupe de nhuﬂnmm. "
funcdes qua»«gumprem no:T

’ ° Os' servigos. relati aos incisos’ | V-do artigo 2° N "*r%léf seréo
executados por meio de um Centro de Controle Operacional - CCO, a wi‘mplantado pelas
concessionarias e cujas especificagbes, normatizagdes e rotinas de operacéio serdo definidas
pelo Poder Concedente.

§ 2° O Poder Concedente detera o poder de veto das decisdes relacionadas as
atividades referidas nos incisos |ll e |V do artigo 2° deste decreto, com o proposito de
assegurar a prestacdo regular, qualificada e com segurancga dos servigos relativos ao inciso |
do mesmo artigo.

§ 3° A atividade de que trata o inciso Il do artigo 2° deste decreto podera ser excluida
do objeto do contrato de concessdo a qualquer tempo, em decorréncia da delegagéo prevista
na Lei n® 16.211, de 27 de maio de 2015.

§ 4° Caso ocorra a situagao prevista no § 3° deste artigo, ndo cabera a concessionéaria
qualquer tipo de indenizagéo, reembolso ou compensagio por parte do Poder Concedente,
seja a que titulo for.

§ 5° Os servigos descritos nos incisos VIl a IX do artigo 2° deste decreto permanecem
sob a responsabilidade direta do Poder Publico.

§ 6° Fica expressamente vedada a contratagdo de terceiros para a execucdo das
at:vudades fim estabelecidas no inciso | do artlgo 2° deste decreto.

em. o8 indisos Il.a .Vl do-artigo 2° deste
) forma de’uma" Ginica pessoa juridig

servigos de Transporte Cdetm Plblico de Passagawos novos prépdos mi
bens de*int_i

Camara Municipal de Sdo Paulo
Secretaria de Documentagéo
Disponibilizado pela Equipe de Documentagéo

- Al 5° Para as atividades comuns ds congessionarias;inciuindo a xmplanw;ictddm,

" Art. 10. O Sistéma, lntegrado de Transporte Cole1w0 definido na inciso I.do artigo 2° da -
Lei n°® 13.241, de 2001, divide-sé em Subsistems Estrutural e Subsistema Local:

§ 1° O Subsistema Estrutural é formado pelo conjunto de linhas com as seguintes e
principais caracteristicas:

| - atendem as demandas elevadas de passageiros, exigem menores intervalos entre
viagens e devem ser operadas por veiculos de maior capacidade;

Il - atendem aos deslocamentos de maior amplitude no territério, integrando as regides
da cidade e os vérios Setores de Onibus, conforme descritos no Anexo | deste decreto,
caracterizando-se como linhas da "cidade”;

Il - operam com uma oferta organizada em rede de forma a homogeneizar a
macroacessibilidade em todas as regides da cidade;

IV - tém seu trajeto estabelecido majoritariamente no Viario Estrutural de Interesse dos
Onibus - VEIO, conforme descrito no Anexo | deste decreto, enquadrando-se nesse critério as
linhas que possuam preferencialmente, como referéncia. o percentual de 70% (setenta por
cento) do seu itinerario nas vias do VEIO, associado as fungdes que exergam no Sistema
Integrado;

Camara Municipal de S3o Paulo %
Secretania de Documentagdo
Disponibilizado pela Equipe de Docume!




i dos Semgos Compbmentares fica
llmttado_a 20% (vinte por cento) da frota que a conoe!dmwncular a sus Area Operacconai

fnciuem-se nos Servlt;os Comp(e‘f
ureza rural. .

§ 3° Os Servigos Complementares de natureza rural definidos como aqueles que
extrapolarem a regido urbanizada da cidade e adentrarem nas areas rurais e de proteg#o
ambiental previstas na Lei n® 16.050, de 31 de jutho de 2014 - Plano Diretor Estratégico,
delimitadas pela Macroarea de Contengéo Urbana e Uso Sustentavel e pela Macrodrea de
Preservacdo de Ecossistemas Naturais, terdo caracteristicas de atendimento rodoviario rural,
com oferta de viagens diarias reduzidas e sem os beneficios da integracdo tarifaria
proporcionada pelo Bithete Unico.

Art. 12. Os 27 (vinte e sete) lotes de servicos do Transporte Coletivo Publico de
Passageiros serdo reunidos em trés grupos, a seguir relacionados, descritos no Anexo |l deste
decreto.

| - Grupo "Estrutural’, que reune as Linhas Estruturais Radiais, as Linhas Estruturais
Perimetrais do Subsistema Estrutural e, em condigdes especificas, as Linhas de Reforco de
Pico, sendo composto por 4 (quatro) lotes de servigos, cujo conjunto de linhas esta associado
as Areas Operacionais descritas no Anexo |l deste decreto e relacionadas a seguir, & 1 (um)
lote especial, associado a tecnologia Trolebus, sem area operacional especifica, em razéo de
sua vinculagdo com a rede aérea de alimentagéo elétrica:

a) Lote Estrutural 1 (E1): Area Operacional Norte;

b). Lote Estrutural 2 (E2): Area Operacional Leste;s,
) Estmtural 3 (E3): Area Operacional Sul; ot s
T Estrutural 4 (E4)' ‘Area Operamonal O@'ﬁg’ g

B H - Grupo "Local de Articulat;éo Regnonal qua reane as Llnhas Locals de. Ank:ulm;le
Reglonal do Subsistema Local, as Linhas L de’ Dlstﬁbulgéo do Subsistema L

Area Qperacional Central e, em cond
posfo por 9 (nove) lotes de s&d&i}? 1

Decreto 56.232 de 02/07/2015 °
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h) Lote Local de Distribuig&io 8 (D8): Area Operacional Sul'1;
"'i) Lote Local de Distribuigsio 9 (D9): Area Operacional Sul 2;
4 j) Lote Local de Distribuicdo 10 (D10): Area Operacional Sul 3;
k) Lote Local de Distribuigéo 11 (D11): Area Operacional Sudoeste 1;
1) Lote Local de Distribuicio 12 (D12): Area Operacional Sudoeste 2;
m) Lote Local de Distribuigdo 13 (D13): Area Operacional Oeste.

§ 1° A correlagdo dos grupos de lotes de servigos, das areas operacionais e dos tipos
de linhas dar-se-a de acordo com o estabelecido no Anexo IV deste decreto.

§ 2° O edital de licitagdo dispora sobre a relagao de linhas, sua classificagéo, definicbes
complementares e vinculagéo aos lotes de servigos para implantagdo quando do inicio da
operacdo dos servigos, de acordo com o projeto da Rede de Referéncia do Servigo de
Transporte Coletivo Publico de Passageiros no curto prazo, bem como quando das situagdes
transitérias, se necessario.

§ 3° As linhas ndo serdio exclusivamente vinculadas a qualquer lote de servigos,
podendo o Poder Concedente atribui-las as concessionarias de acordo com © interesse

Pubuco da Passagetros

arcelas do territério da cidado

2 agiegacao de Setores de inbus miﬁws

0ty

" St

0

»
§
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‘manutengéo e

Passagelros résuﬂantes de caso fortuito, de forga mauér ou de qualquer outro motivo, a
prestagfio do servi¢o podera ser atribuida a outras conoesslonénas que responderdo por sua
conunuldad e»seréo mune d

,a qualquer tempo e
no caso de atendlmento de demandas pontuais e extraordindrias, remanejar a alocagdo de
veiculos e dos dema|s recursos operacionais, de modo a assegurar a adequada prestacdo do
servico, ,

DA TARIFA, DAS RECEITAS EDA REMUNERACAO

Art. 16. O Poder Publico fixara o valor das tarifas de utilizagéo dos servigos, cabendo
exclusivamente as concessiondrias a manuten¢do e conservagio dos equipamentos e
sistemas embarcados de sua cobrancga.

§ 1° As receitas extratarifarias serdo consideradas em favor da modicidade da tarifa de
utilizagéo dos servigos.

§ 2° As dispensas ou redugdes tarifarias de qualquer natureza, além daquelas ja
vigentes na data da publicagéo do edital, deveréo dispor de fontes especnflcas de recursos para
sua compensagio.

Art. 17. Constituem-se receitas do servico de Transporte Coletivo Publico de
Passageiros:

| - receita tarifaria pela utilizag&o dos servigos;
Il - valores de venda antecipada de créditos eletrénicos de transporte nao utilizados;
1l - receitas extratarifarias, incluindo:

a) valores correspondentes a participagdo do Poder Publico nas receitas adicionais das

Concedente; . -
o “bj receitas geradas pelae
c) oufras receitas. -~ -
Paragrafo anico. Caso ] valor das- receitas: indicadas' no- "caput“ deste arugo seja

insuficiente para cobertura dos custos elencados no artigo 27 da Lei n° 13.241, de 2001, o
Poder Piblico destinara recursos do orgamento da Prefeitura do Municipio de Sao Pauio.

Ari. 18. As concessiondrias, isoladas ou organizadas na foima definida no artigo 5°
deste decreto, poderéo explorar atividades econdmicas aoessbnas associadas ao objeto da
concesséio, Visando,. & obtencéo de receitas . adicion: sejam  -elas = altemnativas,
oomplementares m 6 - sem exdusivndade desde ¢ etam as atuvndades

ragio do Sistertia de Bietager Eletrdnica:

aria’ prasentaré para
aprovaqéo do Poder Cdneodente pro;eto especmeo mclumdo Mmﬂe Negoécios. - -

ssérigs a critério do

Cémara Municipal de SSo Paulo
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concessiondrias, geradas a partir de atividades previamente aprovadas pelo Poder

ndlcadores de desempenho
conforme critérios a serem

)
operaaonal e por meio de pesquisas de sat|sfa9ao dos usuénos.
tabelecidos o, nos coptratos de corcesséo;.

d) os ganhos de prbdutlwdade obtidos na operat;éo dos
reducio de custos ou do aumento do nimero de passageiros pagantes ou os dois fatores

conjugados,’ sendo que parte dos ganhos de produtividade: abMot pelas -concessiondrias

devera ser transfenda 2o Poder Concedente na forma definida no edital e.no contrato.
Il - para os qos relativos aos incisos Il a Vi do artigo 2° de e decreto:

a) os custos referenciais dos servicos efetivamente prestados, conforme critérios a
serem estabelecidos no edital e nos contratos de concess#o:

b) a qualidade dos servigos prestados, medida por meio de indicadores de
desempenho operacional e pesquisa de satisfagio dos usuarios, conforme critérios a serem
estabelecidos no edital e nos contratos de concessao.

§ 1° A remuneragdo do Servico Complementar "Atende" sera estabelecida no edital.

§ 2° A remuneraco dos demais Servicos Complementares sera fixada quando de sua
delegagao, considerando estudos técnicos e eventuais pardmetros de rentabilidade definidos
na licitagéo.

§ 3° Os servigos efetivamente prestados e os indicadores de desempenho operacional
a que aludem respectivamente as alineas "a" e "c" do inciso | do "caput” deste artigo serdo
aferidos de maneira automatica e por sistema eletrénico.

Art. 20. A remuneragdo das concessiondrias sofrera reajuste para atualizagdo de sua
expressdo numérica com base em férmula constituida de indices de pregos, que devera
constar do edital e respectivo contrato, bem como a definigdo da data base.

. .. Art. 21. A remuneragéo das ooncessnonanas sera objeto de rewsao a.cada per odo de 4
- {quatro) ands de wgencla c:mtratual

Palégrafo dnico. A rewséo de que trata o "caput” deste arhgo serd' pmcedlda por um-
verificador independente, o qual indicara especialmente os parametros técnicos e os custos de
. capital @ de oportunidade vigentes a época da revisdo. _ .

DA;INTERVEN(}AO

Ari. 22. O Poder Concedente devera assegurar a adequada prestagéo dos
bem como o fiel cumprimento das normas contratuais; regulamentares e- legais
podenido inclusive intervir na operacéo do servico, em conformidade com o dlsposto o
22e 23« Lein?13:241, de 2001,

rmalizagio da |ntervenqéo'f i
nteré a desagnaq.éo ‘do interveht

da a ifitervengio, o Poder concad,
imento administrativo para com
egurando dlreito de ampla def

S

@
ofp 56.232 de 02/07/2018 ",
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PR
arégrafo nico. O procedlmento
Vr as causas determinantes e apii

§  verificada a impossibilidade do res abeIecimento do servigo el
se—é a |ntervenqéo e decretar-se—é a caducidade da conoessao o

Parégrafo anico. Poderao, ainda, ser adotados outros instrumentos juridicos para a
rvigo, tais como a requnsn;éo oua ocupagé
$ materiais @ humanos conforme disposts no § 2° do artigo 6° da

DA TRANSFERENCIAE DA EXTINCAO DA DELEGAGAO

Art. 27. A transferéncia da concessao ou do controle acionario da concuslonéria bem:

como a realizagéo de fusdes, cisdes e incorporagBes deversio ter prévia anuéncia do Poder
Concedente, sob pena de caducidade da concesséo.

Parégrafo (nico. Para a anuéncia de que trata o "caput” deste artigo, os sucessores ou
interessados em prestar o servico publico concedido devero:

| - demonstrar, por meio de processo administrativo devidamente instruido, que
atendem as exigéncias estabelecidas no procedimento licitatério;

Il - comprometer-se a cumprir as clausulas do contrato em vigor, subrogando-se nos
direitos e nas obrigacdes do cedente e prestando todas as garantias necessarias e estipuladas.

Art. 28. A concessdo sera extinta nos seguintes casos, de acordo com o artigo 17 da
Lei n® 13.241, de 2001:

I - advento do termo do contrato;
Il - encampacéo;
Il - caducidade;
IV - resciséo;
V - anulagéo;
Vi+fgléncia ou extingéo.da concessionaria. T
o Poder Concedente durante o

§1°A encampagﬁo lmpona na retomada do 'servigo pel
prazo contratual, por motivo de interesse ptblico, mediante lei autorizadora especifica.

“'§ 2° Nos casos dos incisos | e Il do “caput” deste artigo, previamenté & extingsio da
concessao, o Poder Concedente procedera ao levantamento de eventuais valores respeitantes
ao capital investido e ndo amortizado, podendo utilizar documentagio contébil apresentada
pela conoess:onéna desde que. devidamente analisada por audnor lndependente

§3°A aducidade da concess&o podera ser decretada’ Mediante a constataqéo por
me|o de processo admlmstraﬂvo, de uma das seguintes situagdes: -

I- madeq ada presta(;éo do servigo, por exclusiva culpa da concessnonéna
mento das cléusulas contratuals ‘colocal do err riscoa boa qualidade da

i - descil
N prestaqéo do semgo,

Decreto 56.232 de 02/07/2015
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m- perda das condu;bes técmcas econdmicas ou operaclonans |nd|spenséve|s para a

oo A 31, A'realizag os mvestmentos quando exngldos, ¢
a'prestaglo do servigo e sua inexecucio podéf& efisejar a voscisab do contr

Art. 32. No Regulamento de SancBes e Muitas - RESAM, ‘editado pela Sedretaria
Municipal de Transportes, serfo estipuladas as infragbes e as respectivas penalidades,
observadas as modalidades dispostas no amgo 35da Lei n° 13. 241 de 200

Paragrafo unico, Compete a Secrefaria Municipal de Transportes editar ato no
para disciplinar o procedimento de aplicagéo de penalidades, devendo observar a necessidade
de prévia notificagdo e a constituicdo de duplo grau de julgamento, a ﬁm de garantlr [+]
contraa”nédo eaampla defe

Art. 33. A atmdade clandestma do servico de transporte coetlvo publnco de
passageiros, nos limites do Municipio de S3o Paulo, nos termos da Lei n° 13.241, de 2001,
importard na imediata apreens&o do veiculo, bem como na aplicagdo da muita prevista no
artigo 34 da mesma lei, sem prejuizo da cobranga dos demais valores pertinentes.

Paragrafo (nico. Compete & Secretaria Municipal de Transportes editar ato normativo
para disciplinar o procedimento de aplicacdo das penalidades a que se refere o "caput” deste
artigo.

DA GESTAO DOS CONTRATOS DE CONCESSAO

Art. 34. A gestdo dos contratos de concessdo envolve, dentre outras, as seguintes
atividades:

| - acompanhamento e fiscalizacdo do cumprimento das obrigacdes contratuais;
Il - avaliag&o do desempenho operacional das concessionarias;

Il - avaliag@o do desempenho econdmico-financeiro dos contratos;

IV - avaliagéo da qualidade dos servicos prestados aos usuarios;

V - analise da revisdo periddica prevista no artigo 21 deste decreto e dos pedidos de
reequilibrio;

operacionais € econdmicos.

Paragrafo Unico. Cabera & S&o Paulo Transpone S.A. realizar a gestéo dos con(ratos
deconcesséo.-

Art. 35. Ficard a cargo da S&o Paulo Transporte SA com a participacéo de
representantes das concessionarias, a gestdo financeira do Servuc;o de Transpone Coletuvo
Publico de Passageiros.

§1°A ‘Sho Paulo Transporte S.A. mantera contas bancérias espectficas destinadas
exclus:vameme 4 gestéo financeira do Servnqo de Transporte Coletivo Pablico de Passagelros

_§ 2° A gestéo financeira do Servico de Transporte Coletivo Pubhco-de Passagelros seré .
exercida peld Comissao de Acompanhamento da “Conta Sistema®, vm ‘ a; Secretaria
Municipal de Transportes, que terd as segul ntés oompeténcias :

| - apreciar o demonstrativo mensal preparado pela S3o Paulo Transpom S A sobre
"Conta Sister

oLy ju |
S -y:é s

ivo'’

Ofdrunay

il

.

o

-l




- apresentar
"Conta Sistema"; $6 fcro

. § 3 A Comiss&io de 4 anhamento da “Conta Sistema" sera ¢ !
t - 1 (um) representante da Secretaﬂa Mumcipal de Tranapones SM‘. : ; v
i =01 {um) represemame da Semefana Munielnal rde.. Flnlnw : Mmm«: i @ i

\"Eeonemiob SF, : , : 1110 Slstema lntegrado deé tmsporte Coletivo estabelecxdo na Lei 1%:13.241;:de 12» .
-1 (um) representante da Secretaﬂa Munlclpal dos Negécios Juridioos SNJ; - de 2001, é formado por um conjunto organizado de linhas; de diferentes funcdes; articuladas na-|. -
'V - 1 (um) representante indicado pelas concessionérias do Subslstema Estry T I " “forma de uma rede de servigos totalmente integrados, baseada no uso dos nm étr’énlcos de
"'V - 1 (um) representante indlcado pelas concesslonénas do Subsistema, L pagamento dé passagens no ambito do Bllhete Umco :

Rodovné\r/a:) Grgagzse'dse;;ep:ﬁosmd'wo ) dos Motoristas e Trabalh em: Transpone “ ‘ " [1.2. O conjunto de linhas do Sistema Integrado dé Transporte Coletivo da Cidade de Sio Paulo esta

organizado com base nos seguintes prmciplos

.- ancmos DO SISTEM“ iNTEGRAno ms TRANSPORTE co

§ 4° A coordenagéo da Comisséo de Acompanhamento cabera ao representante da
Secretaria Municipal de Transportes que, quando necessério, proferira voto de qualidade. .
ecretari .,u icipal t? portes que, q ° p o q“ a ‘ L organizagio com o conceito de rede tnica, de forma a garantir melhor atendlmento as ne-
anualm e§m: m':dignt:z::::riadzo éc::f:ﬁ:nhamento deverd ter sua composigéo renovada cessidades dos usudrios, pelo menor custo ¢ com minimos impactos negativos na estrutura

§ 6° A S80 Paulo Transporte S.A. fomecera o suporte material necessArio & execugso urbana, o que pressupde a complementaridade entre todas as modalidades ¢ a integragfo en-

dos trabalhos da Comissio de Acompanhamento e prestara as informagdes que |he forem tre os servigos de transporte coletivo ofertados na cidade;

solicitadas. 1I.  extensdo e aplicagdo do conceito de rede de transporte unificada a todos os servigos presta-
DISPOSICOES FINAIS dos no Municipio, inclusive aqueles sob jurisdi¢@o de outras esferas de governo, exigindo a
Art. 36. Compete a Secretaria Municipal de Transportes a condugdo dos procedimentos adequada gestdo institucional e regulamentag@o dos servigos de transporte coletivo interve-

preparatérios preliminares as desapropriagbes necessarias ao aprimoramento do Servico de nientes;

Transporte Coletivo Publico de Passageiros disciplinado por este decreto.
Art. 37. Este decreto entrara em vigor na data de sua publicago, revogado o Decreto [II.  integragdo e complementaridade dos servigos de transporte coletivo urbano com outras mo-

n° 53.887, de 8 de maio de 2013. dalidades de transporte motorizadas e ndo motorizadas, em especial com as bicicletas;
PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, acs 2 de julho de 2015, 462° da

fundagéo de Sao Paulo. IV. prevaléncia do interesse publico na organizagdo dos servigos de transporte coletivo, inde-
FERNANDO HADDAD, PREFEITO pendentemente da natureza e da diversidade das suas concessionarias, evitando tanto a se-
JILMAR AUGUSTINHO TATTO, Secretario Municipal de Transportes gregagdo dos espagos de atuagdo quanto a superposicdo desnecessaria de servigos;

FRANCISCO MACENA DA SILVA, Secretario do Governo Municipal
Publicado na Secretaria do Gavetne Municipai, em 2 de juiho de 201

planejamento das lmhasrde ombus da Cidade de Sao Paulo realizado de forma a atender as
_necessidades da popuf clo,

a) as dnretnzes gerais do planejamento global da cidade, espec1almente aquelas rela-
tivas ao usodo'solo € ao sistema vidrio;

b) aoferta do servigo em rede de forma a garantir facllldade [ ﬂexnblhdade de uso €
dnspomblhdade de servu;o em todo territério urbano da cldade

c) 'agarantia dos requlsltos necessArios para oferta do servigo em rede assim entemg5

dida a manutengdo da pol(tlca de mtegraqao tarlféna, a oferta de. ,‘serwgos com?

d) a adocﬁo de altemativas tecnologlcas apropnadas

e): 4a org;tmzacio e opcmgio do sistema comg: ,um mde em msua inte,

Céamara Municipal de Sdo Paulo
Secretaria de Documentag&io
Disponibilizado pela Equipe de Documentacao do Leglslaﬁvo

2 do 0200712015




mm de um Centro de Cotirole Operustonitde

quanto 40 atendimento em mdt,

no merior t;mpb € custo] a legislago urbanistici ¢ am

IL""“garantia do equilibrio econdmico € finaficeiro do servigo de transpotte coletivo urbano; como
condiglo necessdria para a garantia da continuidade da prestagio do servigo essencial; bem
como para a seguranca juridica do contrato

II. estlmulo 4 participagio das concessnonzinas na busca de eficiéncia ¢ quahdade dos servigos.
INIDADES DE PLANEJAMENTO - SETORES DE ONIBUS

O planejamento, organizago dos servigos € controle do Sistema Integrado de Transporte Coleti-
vo observam as distintas caracteristicas urbanas da cidade, suas centralidades e os objetivos da
politica urbana do Municipio, em especial no Plano Diretor Estratégico, sendo realizados com
uma base territorial bésica especifica para planejamento do servigo de dnibus na cidade, estabe-
lecida na forma de Setores do Servigo de Onibus, ou simplesmente: Setores de Onibus.

Os Setores de Onibus, que estdo delimitados no Mapa IA deste Anexo, compreendem éreas do
territorio da cidade, estabelecidos de acordo com as necessidades de planejamento e organizago
da delegacdo dos servigos, observados os seguintes critérios:

L um Setor de Planejamento do Servigo de Onibus deve reunir ao menos uma centralidade
urbana;

II.  os setores devem configurar um territorio de interesse para a proposigio de solugdes que
agreguem oferta de ligagdes locais, e que favoregam as atividades econdmicas internas em
razdo de uma melhor acessibilidade;

1. déve haver correspondéncia com oirtras divisdes do tertitorio da Gidade éin que se otgani
zam a gestdo publica, como os limites de distritos e regides de planejamento urbano.
A reunifo de Setores de Onibus defme'es'paqos territoriais referenciais para a delegagdo dos ser-

vigos, em particular a Area Central, delimitada no Mapa IA deste Anexo, a qual constitui reglio
de atendlmento geral da cidade pot linlas provenientes de.qualdter outra regiﬂo :

IPOLOGIA DE LINHAS

as da rede de transporte ¢

**modo s garantir ‘4 re:gtﬂarida&e‘“di ‘bféiﬁ'ﬂe semco ed coﬁﬁﬁﬂga st Wos* v

n igam as oentralldades urb;nnas jonais. g.Se-
tores de Ombus com trajetos nio mdlals sem _passar pelo Centro Histéri li-

lnlms Locais de Amculacio egional (LLA): sdo as linhas que lxgam os Setores de Oni-
biss as centralidades urbénas de alcance teglonal, que interligam os Setores dé'®
“"“dos em Areas Operacionais distintas, que dtendem & ligacio com a Regifio Central
~._curso predominantemente fora do VEIO, e as linhas cuja fun¢io da ligagio se configiire co-

‘mo de atendimento de natureza regional;

g 2

IV.  Linhas Locais de Distribui¢iio (LLD): sfo as linhas que realizam as ligagdes internas aos
Setores de Onibus, atendendo as centralidades de bairro ¢ centralidades urbanas de alcance
regional inseridas no Setor de Onibus ou que realizam algumas ligages externas ao Setor de
Onibus, cumprindo a fungio de alimentagio do Subsistema Estrutural, mediante atendimen-
to aos terminais de onibus e as estagdes da rede metroferrovidrias localizadas em outro Se-
tor, desde que observem caracteristicas complementares, como:

a) os Terminais e Estagdes de Metrd ndo estejam inseridos na area de influéncia de uma
centralidade urbana de alcance regional,

b) possuam tragados com maior capilaridade, com abrangéncia de atendimento tipica de
areas residenciais;

¢) possuam tragados que requeiram o uso de veiculos de pequena capacidade em razdo das
caracteristicas geométricas das vias e topograficas dos tragados;

V. Linhas Locais Rurais (LLR): sdo as linhas enquadradas na categoria de Servigos Comple-
mentares que atendem as regides da Macroéarea de Contengdo Urbana e Uso Sustentavel e
Mncroarea de Prmcrvag:ﬁo de Ecossiste Naturais, deﬂmdas no Plano Dnretor Estrat

32, A ntrahdades urbanas de alcance regional definidas acima compreendem as areas‘d cupa-

¢do predominantemente comercial e de servigos, de alta atragdo de viagens, que polarizam uma
determinada regisio geografica da cidade, concentrando vérios pontos de controle de linhas, ¢ que
oferecem conexiies entre elas para varios destmos a seguir relacxonadas

Pen a;
.. Vila Prudente;

. Santo Amaro,
thelros,




tude ¢ natureza do atendimento (estrutural dos principais fluxos, regional de médio alcance, local
de menor amplitude), a tipologia de veiculos mais apropriada, entre outros. ..

Rede de Referel_lcm de Dia Util e Sabados: conjunto de linhas definidas para o atendlmento
4 de da demanda de fora dos hordrios de plco de dias tteis;

Linhas de Reforco (Horsrios de Pico dos Dias Uteis): conjunto de linhas para complementa-
¢do do atendimento da Rede de Referéncia de Dia Util nos horérios de pico, ou em outros ho-
rarios especificos, caracterizadas por linhas com tragado que ofereca atendimento direto dos
bairros a regido do Centro Historico da Cidade ¢ as centralidades urbanas de @mbito regional,
estabelecidas de forma a evitar saturagdes dos equipamentos pitblicos de integragio e deseco-
nomias decorrentes de transferéncia de elevados fluxos de passageiros entre linhas em condi-
¢Bes pouco confortaveis;

Rede da Madrugada (dia iitil, sibado ¢ domingo): conjunto de linhas definidas para o aten-
dimento, com oferta em rede, da demanda especifica do periodo das Oh:00min as 4h:00 min,
para o atendimento de trabalho, lazer ¢ entretenimento deste periodo do dia;

Rede de Domingo: conjunto de linhas definidas para o atendimento, com oferta em rede, da
demanda especifica de dias de domingo e feriados, para atendimento de trabalho, lazer ¢ entre-
tenimento destes tipos de dia.

Em correspondéncia & classificagiio. dos conjuntos. dg.linhasdefinidos.aci linhas do Siste-
ma Integrado de Onibus, além de sua classnﬁcacao funcnonal se diferenciam quanto a sua jorna-
da operacional ao longo do tempo, da segumte forma:

Linhas de Referéncla da Rede ou s:mplesmente Lmhas de Referencna todas as linhas estru-

= enie ou t?ansimrio,pﬁm
e atragdio-em hordrios especi-

tema Integrado, em éspeclal a fungéio da ligagdo expressa ~p,o - varios ele_mentos; tragado, ampli- .,

turais ou locais que compoem uma das trés redes especlficadas acima (Rede de Referencla de

5.3.

i"culacﬁo pnomﬁﬁa dos onibus, preservando a cnculaqﬁo dos onibus de congestlonamentos vid-

. vcujas caracteﬂstlcas dﬂS vnas (le insergdo geogréﬁca, de, fupigdo di maggq do terutér;o, de pre- 3 B

senca de mfraestrutura espec(f ca para prlorlzar a mrcula(;ﬁo dos. 6mbus conﬁguram—se como N

rios, como forma de garantir um maior controle sobre a velocndade operacional dos Onibus,

O Viario Estrutural de Interesse dos Onibus poder4 ter a-sua configurago adequada a0 1ohgo
do tempo pela Secretaria Municipal de Transportes, em razdo da construgdo de novas:infraes-
truturas dedicadas a circulagdo prioritaria dos ombus expansio do sistema vidrio de interesse
estrutural ¢ as dindmicas urbanas.







Area Opéracional Norte

Lote Estrutural I (E1) 5,6,7¢8

' Lote Estrutural 2 (E2) Area Operacional Leste
Lote Estrutural 3 (E3) Atea Operacional Sul 14,15¢17
Lote Estrutural 4 (E4) Area Operacional Oeste 16, 18, 1920

Lote Estrutural 5 (ES) Lote Especial
Trolebus

Nio tem area operacional especifica, em razio de sua vincula-

¢80 com a rede aérea de alimentagio elétrica.

Local de Articulagiio Regional

Lote Local de Articulagdo Regional 0 Area Operacional Central 0,1,2,3¢4
(zero) (ARO)

Lote Local de Articulagio Regional 1 | Area Operacional Noroeste S5e6

(ARD)

Lote Local de Articulagdo Regional 2 | Area Operacional Norte 7e8

(AR2)

Lote Local de Articulagio Regional 3 | Area Operacional Nordeste 9e 10

(AR3)

Lote Local de Articalago Regional 4
(AR4)

Area Operacloiial Lsgte: -+

Lote Local de Articulagdo Regxona.l 5.

(ARS)

Area Operacional Sudeste

| Lote Local Axtmﬂaqlo Reslonal 6

Area Operacional Sul .

2.
2.1

B Coinega no ‘Viadlifo (

Lote Local de Distibaicho 1 (01

_"jwiml Nordedte

Lote Local dé Distribiicho 2 (D2)

' Lote Local de Dlsmbmeﬁo?»(D?») Area Operacmnal Nordeste 1
Lote Local de Distribuig#o 4 (D4) Area Operacional Nordeste 2 10 -
Lote Local de Distribuiglo 5.(D5) Area Operacional Leste 1 11
Lote Local de Distribtiglo 6 (D6) - |* Area Operacional Leste 2 12+
Lote Local de Distribuig#o 7 (D7) Area Operacional Sudeste 13
Lote Local de i)istribuig:ﬁo 8(D8) Area Operacional Sul 1 14
Lote Local de Distribui¢do 9 (D9) Area Operacional Sul 2 15
Lote Local de Distribuigdo 10 (D10) | Area Operacional Sul 3 17
Lote Local de Distribuigdo 11 (D11):  Area Operacional Sudoeste 1 18
Lote Local cie Di;wibl;ic;éo 12(D12) | Area Operacional Sudoeste 2 16e 19
Lote Local de Distribuigdo 13 (D13) | Area Operacional Oeste 20

Os limites geograficos dos Setores de Onibus estdo descritos a seguir.

Limites do Setor de Onibus 0 (zero)

¢80 a0 Centro, ap6s a estagdo Bras a direit;

Comega no Viaduto Cap. Pacheco Chaves com Linha 10 Turquesa da CPTM, segue pela linha férrea em
. 1t 1108 Rua Conselheiro Belisario, 4 esquerda tig & Miller €.
“Rua Julio Ribeiro, 4 direita na Rua Bardo de"'f,adéno e Rua Jodo Teodoro. 4 esquerda na Ruua%

ilva Teles, a

direita na Rua Bresser, 4 esquerda na Rua Santa Rita at¢ via Marginal do Rio Tieté. Segue por esta via até o
acesso da ponte da Casa Verde em diregdo Oeste:pela Av. Pacacmbu até Av. Doutor Amaldo, 3 esquerda
nesta via até Av. Paulista, segue por esta via em diregdo ao Sul at¢ Viaduto Paraiso, Rua do Paraiso, a direi-

ta na Rua Batista Cepelos, a esquerda na Rua Cel. Diogo e Rua dos Pamotas até 0 Vladuto Cap
Chaves com Linha 10 Turquesa da CP'IM (marco mfclal) a : .

22

Limites do Setor de Onibus 1 ‘

Pacheco

- o




"squerdé 1 i esquerda na Rua Silva Teles, segifl
pela Rua Jodo Teodoto e Rua Bardio de Ladério, & esquen{a na Rua Jalio Ribeiro, 4 direita na Rua Miller ¢”
Rua Conseihelro Bellsé.no até encoritto com Lmha 10 Tﬁrqhei& 6a CPI"M segue pela linha férrea em dire:

< Rua Afonso Hraz, a esquerda nia Av. Quarfo Céntenario até acesso a Rua Sena Madureira; segui
sor estd via, 4 esquerda na Rua Paulo Francis, & difeita ha’Av. Tbirapuera, a esquerda na Av. Coi-
selheiro Rodrigués Alves e Rua Dr. Amdncio de Carvalho; a-direita na Av. Vinte e Trés de Maio,
regue pela ‘Rua do Paraiso e Rua Batista Cepelos; a esquerda na Rua Cel. Diogo, segue por-esta -
via até Av:Dr. xcardo Jafet (marco mlclal)

Comega na Av. Paulista com Rua do Paraiso, segue por esta via em diregdo 4 QOeste até Av. Dr.
Arnaldo, seguindo por est4 via e Rua Heitor Penteado, &4 esquerda na Rua Natingui, a direita na
Av. Prof. Frederico Hermann Jinior, 4 esquerda na via Marginal do Rio Pinheiros, por onde segue
>m diregdio ao Sul até Av. Pres. Juscelino Kubitschek, seguindo por estd via até Rua Ramos Batis-
‘a, 4 direita na Rua das Olimpiadas, 4 esquerda na Rua Casa do Ator, a direita na Rua Lourengo
Marqués, & esquerda na Av. dos Bandeirantes em dire¢o ao Sul, & esquerda na Av. Santo Amaro,
1 direita na Rua Afonso Braz, a esquerda na Av. Quarto Centenario até acesso a Rua Sena Madu-
‘eira, segue por esta via, a esquerda na Rua Paulo Francis, a direita na Av. lbirapuera, a esquerda
1a Av. Conselheiro Rodrigues Alves e Rua Dr. Améncio de Carvalho, a direita na Av. Vinte e
Irés de Maio, até Av. Paulista com Rua do Paraiso (marco inicial).

Limites do Setor de Onibus 4

Comega na Praga Charles Miller, Av. Pacaembu segue por esta via em dire¢io ao Norte até via
Marginal do Rio Tieté, seguindo por estd via em diregiio a Oeste até via Marginal do Rio Pinhei-
0s, seguindo por estd via até a esquerda na Av, Prof, Frederico Hermann. Jimior, seguindo.pela.
Rua Natingui, 4 direita na Rua Heitor Penteado, seguindo pela Av. Doutor Arnaldo, 4 esquerda na
Alameda Pereira Guimardges até Praga Charles Miller (marco inicial).

Limites do Setor de Onibus 5

omeqa na Av InaJar de Souza  com Av Itaberaba. segue nesta via em dlregao a0 Norte até Re-

- lhos, Mampori ¢ Caieiras, 4 esquerda na Av. Inajar de ‘Souza e Av. Jodo dos Santos Abreu; dl- e

’na, esquerda na av. Agua Fria, 4 direita na Rua José'de Albuquerque Medeiros ¢ Av

serva Flotestal da Cantareira pela divisa do Mumcipm de Sio Paulo com os mumclpno

relta 'Av Imirim, & esquerda na Av. Eng. Caetano Alvms seguindo pela Rua Mar

‘ ,tare ra, 4 esquerda na Rua Lagoa Verde, a direita na Av. Luiz Dumont Villares, & eSquer a na Rua

2.9

Paulo de Avelar, seguindo pela Av. Jilio Buono e Av. Sanatdrio até BR-381 Rod. Femfo Dias
(marco inicial).

Limites do Setor de Onibus 8

Comega na Av. Sanatério com BR-381 Rod. Ferndo Dias, Segue por esta via e Av. Jalio Buono, a
direita na Rua Paulo de Avelare Av. Luiz Dumont Villares, a esquerda na Rua Lagoa Verde,  di-
reita na Av. Nova Cantareira, a esquerda na Rua José de Albuquerque Medeiros e av. Agua Fria, a
direita na Rua Mariquinha Viana, seguindo pela Av. Eng. Caetano Alvares, a direita na Av. Imi-
rim, a esquerda na Av. Jodo dos Santos Abreu, 4 esquerda na Av. Inajar de Souza, a direita na via
Marginal do Rio Tieté até SP-070 Rod. Ayrton Senna, segue em diregfio ao Norte pela divisa do
Municipio de Sdo Paulo com o municipio de Guarulhos pela BR-381 Rod. Ferndio Dias até Av.
Sanatério (marco inicial).

2 10 leltes do Setor de Onibus 9

Comec;a na EstaqﬁoGuaranazes da Lmha 12 Coral da CPTM, segumdo pela faixa de domfmo
da linha férrea da CPTM até Rua Professor Cosme Deodato Tadeu, segue acompanhando a di-
visa do Municipio de Sdo Paulo com os Municipios de Ferraz de Vasconcelos, Itaquaquecetuba
e Guaruthos até o encontro com a Av. Jaci-Péssego, a esquerda na Av. Afonso Lopes ¢ de Baido,
a di 'ta,na_Av Pires do Rio, a esquerda na Av. Jos¢ Pinheiro Borges at¢ Estacd

5 T




elha do Metré, 4 eSqLierda na Av. do
s do Rio {marco inicial).

imites do Setor de Onibus 11+ e

. Radial Leste até acesso Av. Pire
A2 L

ampaio
€ Rua Cachoeira do Campo,

Divino, a direita na Rua Barra do Caetg, seguindo pela

imites do Setor de Onibus 13

Comega na Av. Adutora do Rio Claro com divi '
de Maud, segue pela Av. Adutora do Rio Claro
gue acomparihidiido o leito do Cérrego Copiag

ano Del Grappa, 4 direita na Ay, Mariana de So

, € apos a transposicdo da Av.

Jacu Péssego, se-
U até’a Av:'Gorigalves daCosta, 3 esqueida g
: uza Guerra €Av. Sapopemba, seguin-
a Francesco Usper, segue pela Rua Bar-r

© Sousa ¢ Av. Aricanduva, & esquerda na |
, & direita na Rua Doutadpqua,ra, & esquer-

Rua Francesco

Come;;a no “Can.;il Rio Grande”
acompanhando 0 limite do Dist

Linha 10 - Turquesa da CPTM. Seg
’ com 0 municipio de Sio Caetano dg S,
M 0s municipios de Sio_(;ac_taquqs S
v. Adutora do Rio Claro com divisa

com o Rio Pinheiros
tito da Capela do Soc

bu-Guat;u,'segumdo pelos limites do extremo sul d
Guagu, Juquitiba, Itanhaém, Szo Bernar

a Av. Marginal do Rio Pinheiros ¢ por ¢

1 divisa do municipio de Sao Paulo com o
ial). :

» segue ao'sul pela Represa Gudrapirang}
0170, até.a divisa com.o Municipio de Eqg il -
6 Municipic com os ‘municipios de Embigf f=-

do do Campo até.a Represa Billings; por onde seg%aj_% s

la até o mareo-inici




Limites do Setor de O

%*"5; Ry

inheiros até a Po | Saquerd ( R

i; esquerd

R a Dt Flévno Américo Maurano egue pela Rua Dr Franclsco Tomés de Catvatho, & esquer-
da'na Av. Giovani Gronchi em diré¢do ao Sul, a direita na Rua So Pedro Fourier, seguindo pe-
la Rua Mal. Hastimphilo de Moura ¢ Av. Mal. Juarez Tavora, & direita.na Av. Des. Artur Whi-
taker € Av. Antdnio de Salles Penteado até Av. Jorge Amado, Seguindo para o Sudeste acom-
panhando o limite do distrito do Campo Limpo e a divisa do municipio de sdo Paulo com o
municipio de Tabodo da Serra, 4 esquerda na Rua Dr. Joaviano Pachéco de Aguirre, seguindo
pela Estrada do campo Limpo em dire¢fio ao Sul até Av. Carlos Caldeira Filho, seguindo por
estd via até Av. das Belezas, a direita nesta via seguindo pela Estrada de Itapecerica e Av. Jodo
Dias até Via Marginal do Rio Pinheiros com Ponte Jodo Dias (marco inicial).

Limites do Setor de Onibus 20

Comega na Via Marginal do Rio Pinheiros com Ponte do Morumbi, segue por esta via em dire-
¢do ao Noroeste até o encontro com o acesso @ Rodovia Castelo Branco, segue a esquerda por
esta rodovia até a divisa com o municipio de Osasco, segue acompanhando este limite € poste-
riormente a divisa com o municipio de Tabodo da Serra até encontro da Rodovia Régis Biten-
court com Av. Francisco Morato, seguindo em dlregao ao Sul pela Av. Antdnio de Salles Pen-
téado e Av. Des. Artur Whitaker, 4 esquierdd e Av. Mal. Juarez Téavora, seguindo Rua
Mal. Hastimphilo de Moura, 4 esquerda na Av. Giovani Gronchi, 4 direita na Rua Dr. Francisco
Tomds de Carvalho seguindo pela Rua Dr. Flavio Américo Maurano ¢ Av. Moumbi até Via
Marginal do Rio Pinheiros com Ponte do Morumbi (marco inicial).

Comega no “Canal Rio Grande” com o Rio Pinheiros, segue a0 norte pela Via Margmal do RIO

E4 - OESTE

Obs.: O Lote Estrutural ES
{Lote Especial Trolebus)

- 'ndlo tem drea -operaciohal”

especifica, em razdo de
sua vinculagGo com a rede
aérea  de alimentagdo
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xo IV - ASSOCI 'CAO DE GRUPOS DE LOTES DE SER !Cg,.AREAS DE OPERACAO

E TIPOLOGIA DE LINHAS

trutural Radial

Subsistema Bs- . | b rorural Porimotral
Rcforco de Pico E al .
ST T  oval de Articulaclio Regional — T ”
Reforgo de Pico de lmlms Locais de X
Lo- | Arti > Regional
«| Local g Distribuiclio (Area Central) - ‘

Local de Distribuicio ' i - .
Reforgo de Pico de linhas Locais de i
Distribuicio °

nrvi:;o Cnmpiemgntar o Wi _____ “ﬁ

Servigo Atende .

Linhas Rurais | .

Anexo V- CARACTERISTICAS BASICAS DOS VEICULOS

TABELA DE CAPACIDADE MEDIA DE VEICULOS

. < 453}
Miniénibus Piso Normal <96m (el 88 m) 1 340 4 3
R 1 a3 3 55
262115 - i
o v 5 P ey s py
Pizo Normal
Bisico MI2Em 3Birer 25 m) + 80 § 7
Piso Bairo
S2{ref. 133 m) 1 B0 i €
Padron Piso Baixo 023180 m
38 (ref. 15,6 m} 1 1829 4 s
A (ro. 18,5 w)
Blarticuiade

u,,,,m 5




Folha 44
Proc. NoGA= 35 T3¢
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Leonardo F M, BB,

CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

Secretaria Geral Parlamentar
Secretaria de Documentacio
Equipe de Documentagdo do Legisiativo

PROJETO DE LEI 01-00352/2015 do Vereador Anibal de Freitas (PSDB)

"Assegura aos usuarios de Onibus integrantes do Sistema de Transporte Coletivo
Urbano de Passageiros na Cidade de S&o Paulo, que tenham dificuldade de locomog3o, o
direito de embarque pela mesma porta em que se der o embarque no veiculo, e da outras
providéncias.

A Camara Municipal de S3o Paulo DECRETA:

Art. 1° Fica assegurado aos usuarios de dnibus integrantes do sistema publico de
transporte coletivo municipal que tenham dificuldades de locomogao, ainda que transitéria, que
tornem impossivel ou muito custosa a passagem pela roleta, a utilizagdo da mesma porta para
entrar e sair do veiculo, a ser indicada pelo condutor conforme o caso.

Art. 2° O disposto nesta Lei nao implica em isen¢&o ou gratuidade da tarifa.

Art. 3° O Poder Executivo regulamentara a presente Lei no prazo de 90 (noventa) dias
contados de sua publicagao.

Art. 4° As despesas decorrentes da Lei correrdo por conta das dotagdes proprias
consignadas no orgcamento v se necessario.

Art. 5° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicag&o.

Sala das Sesses, em As Comissdes competentes.”
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Leonardo F. M. BisponRibeiro
RF 11.4

PROJETO DE LEI 01-00172/2014 do Vereador Natalini (PV)

“Dispde sobre o desembarque de mulheres usudrias do Sistema de Transporte
Coletivo e da outras providéncias.

A CAMARA MUNICIPAL DECRETA:

Art. 10 A partir das 21:00 horas e até as 05:00 horas, do dia seguinte, as mulheres
que usam o Transporte Coletivo Urbano de Passageiros podem optar pelo local mais
seguro e acessivel para desembarque.

Art. 2° As despesas decorrentes desta lei correrdo por conta das dotagdes
orcamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 3° O Executivo regulamentara. esta lei, no que couber, no prazo maximo de 60
(sessenta) dias a contar da data de sua publicagao.

Art. 4° Esta lei entrard em vigor na data de sua publicagao.

Sala das Sessdes, 31 de marco de 2014. As ComissBes competentes”.
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PARECER N° DA COMISSAO DE CONSTITUICAO, JUSTICA

E LEGISLAGAO PARTICIPATIVA SOBRE O PROJETO DE LEI N° 0332/15.

Trata-se de projeto de lei, de iniciativa do nobre Vereador Salomao Pereira, que dispde
sobre a introdugdo da Lei Federal n. 12.587, de 3 de janeiro de 2012 (Politica Nacional de
Mobilidade Urbana), alterando a distdncia minima entre pontos de paradas do transporte
coletivo para 600 (seiscentos) metros no Municipio de Sao Paulo, e da outras providéncias.

Nos termos do substitutivo ao final proposto, o projeto retine condigdes para prosseguir.

A propositura atende a competéncia municipal para legislar sobre assuntos de interesse
local, bem como organizar e prestar os servigos publicos de transporte coletivo (art. 30, I e
V, da Constituicao Federal e art. 172 e seguintes da Lei Organica do Municipio).

No aspecto formal subjetivo, o projeto atende a regra geral do caput do art. 37 da Lei
Orgénica do Municipio, de acordo com o qual a iniciativa legislativa é atribuida a qualquer
membro desta Casa.

O conteudo do projeto, por sua vez, atende as exigéncias do art. 175, IV, da Lei Organica do
Municipio, segundo o qual a regulamentagdo do transporte publico de passageiros deve
contemplar os direitos e os deveres dos usuarios e das operadoras, considerando o conforto
e a seguranga dos usuarios e operadores dos veiculos.

Isso porque, de acordo com a justificativa apresentada pelo nobre proponente, o
estabelecimento da distancia entre os pontos de parada reduzira o tempo das viagens, o
desgaste fisico do motorista e os custos com combustivel e manutengao da frota que atende
a populagao.

Essa finalidade atende as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana preconizadas
pela Lei Federal n. 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que estatui como principio a “eficiéncia,
eficacia e efetividade na prestacado dos servigos de transporte urbano” (art. 5°, IV) e como
objetivo “proporcionar a melhoria nas condigdes urbanas da populagdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade” (art. 7°, Ill).

Ressalte-se que os pontos para embarque e desembarque de passageiros sao
infraestruturas de mobilidade urbana, devendo a sua disciplina constituir mecanismo para
atingir os objetivos da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (art. 3°, § 3° IV, da Lei
Federal n. 12.587/12).

Deve ser apresentado substitutivo somente a fim de adequar a redagdo do projeto as
exigéncias técnicas da Lei Complementar n. 95/98, bem como para prever a atualizagéo
monetaria do valor da multa estipulado no art. 3° do projeto.

Para ser aprovado, o projeto depende do voto da maioria absoluta dos membros desta
Casa, conforme art. 40, § 3°, V e Xl|, da Lei Organica do Municipio de Sao Paulo.

Pelo exposto, na forma do substitutivo que segue, somos PELA LEGALIDADE.
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SUBSTITUTIVO N° DA COMISSAO DE CONSTITUICAO, JUSTICA E

LEGISLACAO PARTICIPATIVA AO PROJETO DE LEI N° 0332/15.

Dispbe sobre a infrodugéo da Lei Federal n. 12.587,
de 3 de janeiro de 2012 -~ Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, alterando a distdncia minima
entre pontos de parada para 600 metros no
Municipio de S&o Paulo, e dé outras providéncias.

A Camara Municipal de Sao Paulo DECRETA:

Art. 1° Fica estipulada em todas as linhas de transporte coletivo que circulam no Municipio de Sao
Paulo a distancia de 600 metros entre um ponto de parada e outro, € no maximo 800 metros
quando nao for possivel obedecer a distancia inicial minima estipulada.

§ 1° - O disposto no caput deste artigo ndo se aplica aos corredores de dnibus, que ndo sofrerdo
alteragdes.

§ 2°- Nas vias que compdem o denominado corredor Norte/Sul — Avenida 23 de Maio, Avenida
Rubem Berta, Avenida Washington Luiz e Avenida Interlagos —, a distancia entre os pontos de
parada sera de 800 metros.

§ 3°- Serdo respeitadas as distancias entre viadutos e pontes onde nao for possivel a instalagéo
dos pontos.

Art. 2° As mudangas necessarias, conforme disposto no art. 1°, deverao ocorrer no prazo maximo
de 180 (cento e oitenta) dias apds a regulamentacao desta lei.

Art. 3° O desrespeito ao disposto nesta lei acarretara a empresa concessionaria prestadora do
servigco publico multa no valor de R$ 3.000,00 (trés mil reais). '

§ 1° O o6rgao competente para fiscalizar o transporte publico do Municipio de Sdo Paulo devera
disponibilizar um canal direto para que o municipe possa registrar suas reclamagdes quanto ao
descumprimento do disposto nesta lei.

§ 2° Nas reclamacgdes realizadas pelos municipes deverdo obrigatoriamente constar 0 numero da
linha do coletivo e a empresa ou cooperativa detentora da concesséo.

§ 3° O reclamante declarara sua responsabilidade pela falsidade da reclamacao, que devera ser
instruida com seus dados pessoais de identificagcdo.

§ 4° O valor da multa prevista no caput deste artigo sera atualizado anualmente pela variagdo do
indice de Precos ao Consumidor Amplo - IPCA, calculado pelo Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica, acumulada no exercicio anterior, sendo que, no caso de extingdo desse indice, sera
adotado outro criado por legislago federal, que reflita a perda do poder aquisitivo da moeda.

Art. 5° A arrecadacdo da penalidade prevista nesta lei sera destinada a construcdo de creches e
manutengdo de hospitais publicos, com acompanhamento e fiscalizagdo da Secretaria Municipal de
Salde, Habitacdo e por comiss&o de no minimo trés vereadores.
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Art. 6° As despesas decorrentes desta lei correrdo por conta de dotagGes orgcamentarias proprias,
que serao suplementadas se necessario.

Art. 7° O Poder Executivo regulamentara a presente lei no prazo de 60 (sessenta) dias, contados de
sua publicagao.

Art. 8° Esta lei entra em vigor na data de sua publicagao, revogadas as disposi¢cdes em contrario.

Sala da Comisséao de Constituicao, Justica e q Participativa, 2\\\ \ 20\S .
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EXCELENTISSIMO SENHOR PRESIDENTE DA CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO

Senhor Presidente,

Solicito a V. Ex® que encaminhe pedido de informag¢des ao Executivo a respeito do
Projeto de Lei n° 332/15, de autoria do Nobre Vereador Salomdo Pereira, que dispde
sobre a introdugdo da Lei Federal 12.587 de Politica Nacional de Mobilidade Urbana,
alterando a distancia minima entre pontos de paradas para 600 metros no Municipio de

S&o Paulo e da outras providéncias.

O objetivo € que aquele Poder se manifeste, por meio de seus 6rgdos competentes,
acerca do teor completo do projeto de lei, considerando o Substitutivo aprovado pela
Comissao de Constituicao, Justica e Legislagdo Participativa.

Reitero que tais informagdes sdo necessarias ao seguro pronunciamento desta
Comissdo na supracitada iniciativa, e saliento a importancia de se enviar, junto ao oficio,

copia do projeto de lei.

Vereador
Presidente da ComisS&a’de Politica Urbana,
Metropolitana e de Meio Antbiente

Autorizo o encaminhamento, nos termos do artigo 46
do inciso Vil do Regimento Interno

io Donato
nicipal de Sao Paulo

Vereador
Presidente da Camara

1/1
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Sao Paulo, 17 de maio de 2016.

Oficio SGP.12
275/2016,

Senhor Prefeito,

Em atencdo ao requerido pela Douta Comissdao de Politica
Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente, nos termos do art. 68 do Regimento
Interno e nos termos do art. 32, § 2°, inciso |ll, da Lei Organica do Municipio,
encaminho a Vossa Exceléncia pedido de informagdes sobre o Projeto de Lei
n® 332/15, de autoria dos Vereadores Saloméao Pereira, que DISPOE SOBRE
A INTRODUGCAO DA LEI FEDERAL 12.587 DE POLITICA NACIONAL DE
MOBILIDADE URBANA, ALTERANDO A DISTANCIA MINIMA ENTRE
PONTOS DE PARADAS PARA 600 METROS NO MUNICIPIO DE SAO
PAULO E DA OUTRAS PROVIDENCIAS.

Valho-me da oportunidade para renovar a Vossa Exceléncia os
meus protestos de elevado apreco e distinta consideracao.

§°@*M%"AaTv !4‘
Anexo: Copia do requerimento. 23 MAI 2016
A Sua Exceléncia o Senhor - o Qe RECEBIDO J
Doutor Fernando Haddad ; ' dics Santos
Dignissimo Prefeito da Cidade de S&o Paulo. i:cizna AnaEmyoos =<
” Chefe de Seggo 1l
- RE; 7946751
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Senhor Presidente

Reportando-me ao oficio epigrafado, em atendimento g
ao pedido de subsidios da Comissao de Politica Urbana, Metropolitana e Meio ]

Ambiente acerca do Projeto de Lei n® 332/15, de autoria do Vereador Salomao ﬁ
Pereira, que objetiva alterar a distancia minima entre os pontos de parada dos g,{
6nibus, encaminho a essa Presidéncia, por cépia, os elementos fornecidos pela X g

Secretaria Municipal de Transportes.

Na oportunidade, renovo a Vossa Exceléncia meus
protestos de aprego e consideragao.

1/1 - Sh2500 - STGY - 91

———FRANCISCO MACENA DA SILVA
Secretario do Governo Municipal

Ao
Excelentissimo Senhor
ANTONIO DONATO

Dignissimo Presidente da Camara Municipal de Sao Paulo

JAM/MTGS/Icgs
Resp 332-15
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DT/SES — Pontos e Abrigos
AVALIACAO TECNICA —1601/2016

Céamara Municipal de S&o Paulo

Projeto de Lei n® 332/15, de autoria do Legislativo, que dispbe sobre a
introducéo da Lei Federal 12.587 de Politica Nacional de Mobilidade Urbana,
alterando a distancia minima entre os pontos de parada para 600 metros no
Municipio de S&o Paulo. Pedido de Subsidios.

O PL 01-00332/2015, do Vereador Salom&o Pereira (PSDB), estabelece em
seu Art. 1° “Fica estipulado em todas as linhas de transporte coletivo que
circulam no Municipio de Sdo Paulo, a distédncia de 600 metros entre um
ponto de parada e outro, e no maximo 800 metros quando n&o for possivel
obedecer a distancia minima estipulada”.

O paragrafo 1° exclui os corredores de 6nibus e o 2° estabelece a distancia
de 800 metros entre os pontos de parada do Corredor Norte/Sul, respeitando
as distancias entre os viadutos e pontes, onde ndo for possivel a instalacdo
de pontos.

Consideragdes sobre o mérito do distanciamento entre paradas:

O texto do PL 01-00332 contraria a boa norma e know how tradicional
adotado pelo setor. A norma técnica “ST.PO.04 — “Pontos de Parada do
Sistema de Transporte” estabelecida pela S&o Paulo Transporte — SPTrans,
foi consolidada pela pratica, método de trabalho e observagdes de campo. A
ST.PO.04 define, ha muitos anos, o seguinte padrdo para os espagamentos
entre os pontos de parada:

e Vias comuns — de 250 a 300 metros;
e Corredores com faixa exclusiva a esquerda — no minimo 500 metros;
» Corredores comuns — de 350 a 500 metros.

Nota: Em locais ermos, ndo urbanizados e sem grandes polos de interesse, o
distanciamento é estabelecido de acordo com o perfil da regio.

Da forma como fol definida a proposta para qQue seja adotada a distancia
minima de 600 metros entre os pontos de parada no Municipio de Sao Paulo,
podemos destacar alguns aspectos que a inviabilizam:

* A enorme extensdo do municipio, que apresenta variagbes
significativas quanto ao relevo, sistema viario, densidade demografica
e ocupagéo do solo;

* Em todas as regides do municipio ha diversos pontos de parada que
apresentam grande quantidade de usuarios, por vezes sequenciais e,
a unificagdo dos pontos, na proporgdo proposta, poderd trazer
diversos problemas quanto as areas disponiveis nas calgadas para a
acomodacao de tantos usuarios, prejudicando o acesso aos iméveis
lindeiros e a circulagéo dos demais pedestres;

Expediente Intemo - EI
(SID)NColLT “2) ¢
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Atualmente muitos pontos de parada s8o desmembrados em dois ou
trés locais, com distancias que variam entre 60 e 100 metros um do
outro, com a finalidade de dividir a concentragcdo de usuérios e
frequéncia de 6nibus;

A redugdo da quantidade de pontos de parada provocaria excesso de
demanda na maioria dos pontos remanescentes, com consequente
demora no atendimento de embarque e desembarque dos usuérios,
provocando comboios de coletivos, com reflexos no trénsito e por
vezes nos cruzamentos, o que prejudicaria o tempo de viagem;

O maior distanciamento entre os pontos de parada vai contra o desejo
da maioria dos usuarios que reclamam quando este & maior que os
atualmente adotados;

O usuario do transporte coletivo tem como cultura adotar a “linha”,
“ponto de parada”’, “abrigo” como sua conquista, muitas vezes téo
aguardadas, e a supressdo de mais da metade dos pontos de parada
causaria revolta;

A distancia de 0 a 300 metros citada para que as pessoas caminhem
até o ponto de parada s6 deve ser considerada para aquelas que
moram ou trabalham na mesma via, porém, a grande maioria dos
usuarios vem através das vias transversais.

Além das consideragdes anteriores, &€ necessario reafirmar que a cidade néo
€ homogénea, nem no tempo, nem no espago. Enquanto um produto social
historicamente definido, que esta sujeito a alteracdes ao longo de sua histéria,
ou seja, o que é verdade para a cidade de hoje, pode ndo ser mais a médio e
longo prazo. Analogamente, a conformacgao atual (desenho urbano e uso do
solo) ndo é rigida, podendo variar ao longo do tempo, como mostra o Plano
Diretor Estratégico — Lei 16.050/14 — visto que a cidade é um produto social
sujeito a alteragbes. Dessa forma, pelas razées apontadas, ndo cabe adotar
um parametro rigido de espagamento.

Consideragbes sobre a aplicacéo pratica das medidas propostas:

O PL estabelece ainda, em seu Art. 2° “As mudang¢as necessérias, conforme
disposto no Art. 1°, deverdo ocorrer no prazo maximo de 180 dias ap6s a
regulamentacgdo desta lei”.

Cabe salientar que a cidade tem hoje cerca de 20 mil pontos de parada e
para a propor¢do de redugdo dos pontos de parada, conforme apresentado
na justificativa do presente PL, seria necessaria a desmobilizacdo de
aproximadamente 7.500 pontos, ou seja, quarenta e duas supressdes de
equipamentos por dia, com recomposicdo do local, piso e sinalizagdo
horizontal do viario, onde houver, pelo periodo de 180 dias consecutivos.

N
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O Art. 3° estabelece valor de multa para a concessionaria no caso de
desrespeito a alteragédo estabelecida.

O Art. 4° inexiste.

O Art. 5° estabelece a destinagdo da arrecadagao prevista em funcédo da
aplicagao do Art. 3°.

O Art. 6° estabelece: “As despesas decorrentes desta lei correrdo por conta
de dotacdes orgamentarias proprias, que serdo suplementadas, se
necessarias’.

O Art. 7° estabelece: “O Poder Executivo regulamentara a presente lei no
prazo de 60 (sessenta) dias, contados de sua publicagao”.

O Art. 8° estabelece: “Esta lei entra em vigor na data de sua publicagéo,
revogadas as disposi¢des em contrario”.

Considerando que as linhas de 6nibus do municipio sdo classificadas em
Estrutural e Local, sendo as estruturais em sua maioria responsaveis pela
ligagdo dos terminais de integragdo, localizados nos bairros, com a area
central, através de corredores segregados ou com faixas exclusivas, cujo
distanciamento entre pontos ja esta conforme mencionado acima na norma
ST.PO.04, e as locais responsaveis pela ligacdo dos bairros com os
terminais, pelo viario comum, onde se localiza a maioria dos pontos de
parada, com distanciamento respeitando também a norma da SPTrans em
vigor, e ainda que estas linhas séo as responsaveis pela microacessibilidade
das regides, captando e distribuindo os passageiros para as diversas
atividades diarias, ndo concordamos com a proposta para alteragdo no
distanciamento entre as paradas.

Pelo exposto, entendemos que a aprovagado do Projeto de Lei n° 332/15 é
totalmente contraria aos interesses dos usuarios do transporte coletivo por
onibus, e que as justificativas apresentadas ndo sido garantidas, como a
reducéo pela metade do tempo de percurso, nem a atragdo dos usuarios do
transporte individual, os quais estdo acostumados com o transporte porta a
porta, motivo pelo qual somos favoraveis ao veto total ao projeto apresentado.

A\ , .
[b . IEm 10 e 12016
i <‘vw
MUCE KALIL NETO
Administradqr Técnigo de Projetos Il
D:R/SES(} PA
De acordo ‘
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ROSILDA M. V. DOMINGUES

Superintendéncia de Especificagdo dos Servigos
DT/SES

area 4
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Projeto de Lei n® 332/15, de autoria do Legislativo, que dispde sobre a
introdugéo da Lei Federal 12.587 de Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, alterando a distancia minima entre pontos de parada para 600
metros no Municipio de Sao Paulo. Pedido de Subsidios.

COPIA|

Em atencdo ao assunto, encaminhamos Anexa Avaliacdo Técnica

DT/SES 1601/2016 — Area Pontos e Abrigos, com as consideracdes desta
Superintendéncia, propondo o VETO TOTAL do Projeto de Lei n® 332/15.

EmJO  de junho de 2016.

.

Lt~ dao
ROSILDA M. V. DOMINGUES
Superintendéncia de Especificacdao dos Servicos
DT/SES
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Sra. Diretora Adjunta de Assuntos Juridicos

Trata o presente de pédido de subsidios dé\‘ Camara Municipal de S&o Paulo —
CMSP referente ao Projeto de Lei n® 332/15, de autoria do Legislativo, o qual dispde sobre o
quanto supraepigrafado. o

Em fl. 02, foi encartado o Oficio SGP-12 n® 275/2016 oriundo da Presidéncia da
'CMSP, a pedido da Comissao de Politica Urbana, Metropolitana e de Meio Ambiente
daquela casa, a qual solicita manifestagdo do Executivo quanto ao teor completo do projeto

| de lei em comento. -

O Projeto de Lei, em suma, estabelece a distancia de 600 metros entre um ponto
de parada de 6nibus e outro, nas linhas de transporte coletivo publico de passageiros desta
capital bandeirante, podendo ser de 800 metros o limite maximo, néo se lhes aplicando aos
pontos dispostos ao longo dos corredores. Impde ainda a penalidade respectiva pela
infragao e os procedimentos concernentes as reclamagdes dos usuarios, bem como destina
especificamente o valor arrecadado para atendimento de determinada finalidade. O Parecer
n® 2065/2015 da Comiss&o; de Constituicao, Justica e Legislagdo Participativa sobre 0
Projeto de Lei n® 0332/15, bem como o substitutivo ao PL foram encartados as fls. 07/08. '

, _ S

Encaminha os presentes autos a Secretaria Municipal de Transportes — SMT a
Assessoria Técnico-Legislativa da Secretaria de Governo Municipal, a qual solicita ater-se a
dicgdo dada em fls. 07/08. L / :

: , Em fls. 13/15, enbontra-se a Avaliagdo Técnica n° 1601/2016,’ exarada no ambito
da Superintendéncia de Especificagao de Servigos — DT/SES.desta Séo Paulo Transporte
S.A. A area técnica, tendo exaustivamente fundamentado’'seu posicionamento, conclui “que

'| a aprovagédo do Projeto de Lei n° 332/15 é totalmente contréria aos interesses dos usuarios

do transporte coletivo por énibus, € que as justificativas apresentadas ndo séo garantidas,

| como a redugédo pela metade do tempo de- percurso, nem a atragdo dos usuarios do
transporte individual, os quais estdo acostumados com o transpoite porta a porta, motivo
.| pelo qual somos favoraveis ao veto total ao projeto apresentado”.

Foi juntada copia do Projeto de Lei em fl. 04, seguida da justificativa deste a fi. 05. -
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Interessado: " Prefeitura do Municipio de Sao Paulo. \ o
Assunto: - Oficio SGP.12 275/2016, de 17/05/2016 — Projeto de Lei n° 332/15 —
‘ ‘Vereador Salomao Pereira — Introdugio da Lei Federal 12.587, de
politica nacional- de mobilidade urbana, alterando distancia minima
entre pontos de parada de 6nibus para 600 metros. Pedidos de
Subsidios. - ' ICOP,KI o . : .
DP/DJ . ' ' - | ~ - |
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: Juridicamente compete-nos. Iembrar o que é disposto na Lei Organica do |
Mun|C|p|o de Sao Paulo — LOM, a qual as leis ordinarias devem obedsénma € coesao:

Art. 172 - Compete a Prefeltura planeu organizar, implantar e
‘executar; diretamente’ ou sob regime de concess30, permissio, ou
outras formas de contratagdo, bem como regulamentar, controlar e
fiscalizar o transporte publico, no &mbito do Municipio.
Paragrafo.Unico - Lei dispora sobre a organizagao e a prestagao dos
servicos de transportes publicos, que tém-carater essencial, respeitadas
as interdependéncias com outros Municipios, o Estado e a Unido.
* Art. 173 - O sistema de transporte urbano compreende

IV - mecanismos de regulamentagao;

Art. 175 - A regulamentagdo do transporte publlco de passageiros
‘devera contemplar:

1-0 planejamento e o regime de operagao

IV -"0s direitos e os deveres dos usuarios e das operadoras,
considerando o conforto e a segurancga dos usuarlos e operadores dos
veiculos; -

V -'normas relativas a fiscalizacso da prestagéo do servngd adequado de
transporte e o trénsnto estabelecendo penahdades para Operadores e
usuarios; -

VIl - padrdao de operacao do serwco de transportes incluindo
integragéo fisica, tarifaria e operacional; . . '

[-]

controlar, regulamentar e fiscalizar o servigo de transporte coletivo publico de passageiros
na Cidade de Sao Paulo’ é do Executivo. Do que se depreende que o Projeto de Le| n°
332/15 é dotado de vicio de |n|c|at|va

v Ainda mais se consnderarmos 0 quanto disposto na Le| Municipal n°® 13.241/01,

. mencionada no paragrafo unico do art. 172 da LOM. Diz o art: 8°, incisos | e |l, que compete

ao Poder Publico, ai entendido o Executivo, fazendo-se uso da interpretagdo sistémica,
planejar os servigos do Sistema de, Transporte Coletivo Urbano de Passageiros, bem como

disciplinando a sua insergao no espago urbano do Municipio. Diante disto e da leitura do
art. 29 da LM 13.241/01, tem-se a competéncia institucional da SPTrans para a

regulamentagao e organizagao das linhas municipais de ombus bem como a disposicao das
paradas (pontos) dentro do territério citadino. .

Mesmo . que seja superavel o entrave formal quanto a iniciativa do PL ora em
exame, ha que considerar que o seu objeto isto &, o aumento da distancia entre os pontos

publico, indo de encontro ao que & administrativamente conhecido por “servigo pubhco

art. 31, inc. I; bem como na Lei Municipal n° 13.241, art. 8° inc. lll, alinea “h"."As
consequéncias danosas a boa qualidade do servigo, conforme antevisto por DT/SES séao
capazes de elidir as condi¢oes de eficiéncia, regularidade, seguranga, rapidez do serwgo
além do conforto do usuarlo do servico de transporte coletlvo pubhco de passageirps na

' |2 de3]

Assim, percebe-se que hialina e indubitavelmente a competéncia para planejar,

autorizar e regular todas as linhas ou trechos de linha dos Servigos de Transporte
Coletivo. Urbano, terminais e paradas, que estejam em territério do Municipio,”

de parada, conforme bem fundamentado no parecer da area técnica, contraria o interesse’

adequado”, previsto na Lei Federal n° 8.987/95, em seus art.. 6°, caput e § 1°; art. 7°, inc. I;.

v ) ' V-
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linformagoes solicitadas- em fls. 02/03, nos termos do CDP n°® 040/15, estando apto o

cidade de Sao Paulo, co’m o que o Poder Executivo nao 'pode,coad'unar. Por fim, o PL
contraria os ditames do Plano Diretor Estratégico, promulgado pela Lei Municipal n°
16.050/14, a Lei Federal n° 12.587/12 (Politica Nacional de Mobilidade Urbana) e o Plano

Municipal de Mobilidade Urbana desta procedente.

Diante do supra e retroexposto, considerando a Avaliagao Técnica n® 1601/2016 e
a legislagéo federal e municipal em vigor, -bem como a leitura do substitutivo ao Projeto de
Lei, recomendamos que .o Executivo posicione-se contrariamente ao PL n® 332/15, em
razio dos motivos exaustivamente abalizados. ~Ademais, consideramos respondidas as

presente PA-a retornar & Secretaria de Governo Municipal para as providéncias cabiveis..

" s30 Paul6,15,de junho de 2016.

fley Si

André Lu va Rodrigues\
AssessorJuridico — DJ/SJU
OAB/SP n° 319.439

De acordo.

~ Izabel Camargo Lopes Monteiro
Superintendente Juridica — DJ/SJU
: ~ OAB/SP n° 83.003
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EE 2016/6068 em 16/06/2016 (a) Processo n -
PA 2016-0.118.330-1 Gabrlel S. M. Ribeiro
RF. 11.317 - SGP-12

Interessado: Prefeitura do Municipio de Sao Paulo — Gabinete do Prefeito.

Assunto: Oficio SGP.12 275/2016, de 17/05/2016 — Projeto de Lei n® 332/15 — Vereador
Salomao Pereira — Introducdo da Lei Federal 12.587, de politica nacional de
mobilidade urbana, alterando distancia minima entre pontos de parada de
6nibus para 600 metros. Pedido de subsidios.

PRAZO DP/GAB: URGENTE

Sr. Roberto Vitorino dos Santos - DP/GAB

Encaminho o presente PA com a Manifestacdo Juridica de lavra do
Dr. André Luiz Halley Silva Rodrigues as fls. 19/21, acolhida pela Superintendente Juridica,

a qual acompanho.

Em, 16 de junho de 2016.

e I { -
e 5"A/u¢|rey Gabriel”
Diretora Adjunta de Assuntos Juridicos
OAB/SP n°153.570
. | DPID

/Ings e

\

b —
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Do PA 2016-0.118.330-1 em 1N/CE /LG a).,. .. X2 |
Registro SPTrans: EE 2016/6068

Interessado: Camara Municipal de Sao Paulo - Universidade de Sao Paulo - USP

Assunto: Projeto de Lei n° 332/15, de autoria do Legislativo, que disp6e sobre a
introdugdo da Lei Federal 12.587 de Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, alterando a distancia minima entre pontos de paradas para
600 metros no Municipio de Sao Paulo. Pedido de Subsidios.

SMT/GAB

Restituo o presente com as manifestacées apresentadas pelas Areas
Técnica e Juridica desta Empresa, as fls. 13/22.

Em 16 de junho de 2016

Roberto Vitorind d 'Santos
Chefe de Ghbinete

RECEBIDO - SMT.AJ |
b Data . -:.,3(7(-(}6“{} {ﬂ CmAR
Nacl ‘ Horas (C?W ") £ SO :
RS v
S

S&o Paulo Transporte S/A
Rua Boa Vista, 236 Centro CEP 01014-000 PABX 11 3396-6800 Rua XV de Novembro, 268 Centro CEP 01013-000 PABX 3293-2700

End. Corresp. Rua Boa Vista, 136 Centro CEP 01014-000 PABX 3115-5144  Rua Santa Rita, 500 Pari CEP 03026030 — PABX 11 2796-3299
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PREFEITURA DE SECRETARIA MUNICIPAL DE TRANSPORTES - Processo n* 012 /1°
SAOPAULO Chefia de Gabinete Gabrlel S. M. Ribeirc;fﬂ\
TRANSPORTES Assessoria Juridica

RF, 11.31&@09 1

Folha de Informagao no.....5......

PA 2016-0.118.330-1 em 23/06/2016 (a)...c.cvrerrerrrrrerens UVV\ o
INTERESSADO

Secretaria de Governo Municipal - SGM/ATL | C O PlIA '

ASSUNTO

Ref. ao Projeto de Lei n° 332/15, de autoria do Legislativo, que dispde sobre a
introducdo da lei Federal 12.587 de Politica Nacional de Mobilidade Urbana, alterando
a distdncia minima entre pontos de paradas para 600 metros no Municipio de Sdo
Paulo — Pedido de subsidios.

SMT.CH.GAB
Sr. Chefe de Gabinete,

O presente processo foi encaminhado pela SGM/ATL-Chefia, solicitando, em suma,
desta Pasta, pronunciamento conclusivo a respeito da Propositura, nos termos de fl.
10.

Nesse sentido, objetivando atender a solicitacdo, o processo foi encaminhado a Sdo
Paulo Transporte - SPTrans— que se manifestou, em suma, pelo veto total do Projeto
de Lei em apreco, fls. 13/23.

Pelo exposto, ante o parecer da SPTrans, o qual corroboramos encamlnhamos o
presente a Vossa Senhoria para ciéncia e, na oportun}jade sugerlmos s.m.j.,
encaminhamento a Secretaria do Governo Municipal para as provudencuas de estilo.

Atenciosamente,

S&o Paulo, 23 de junho de 2016. |

:
;
,

/ :& Ly Y\
'Iﬂ:l AGO SOUSA BARRETO JOA BA STA DA SILVA
Assessor Juridico - SMT/A) Assessor JUI’IdICO SMT
OAB/SP 236.229 OAB/SP 128.976
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Processo n® ()/-

P&EFEIURA DE SECRETARIA MUNICIPAL DE TRANSPORTES Gabrlel S. M. Ribeiro ~¢_
Chefia de Gabi
SAQRAMIO e RF. 11.317 - SGP-12)

Folha de Informacao n°

PA 2016-0.118.330-1 em 23/06/2016 (@).......c.cvvvvereenees

INTERESSADO - ICOPIA ,

Secretaria de Governo Municipal — SGM/ATL

ASSUNTO
Ref. ao Projeto de Lei n® 332/15, de autorla ‘do- Leglslatlvo que dispde sobre a

introdugdo da lei Federal 12.587 de Politica Nacnonal de Mobilidade.Urbana,; alterando
a distdncia minima entre pontos de paradas parai600 metros no - Mumqpm de Saol

4’

Paulo — Pedido de subsidios. e i
< ele ‘

' e WL e e S é

SGM/ATL - Chefia oy s N H
Sra. Assessora Especial, TR T (2

- gl W

It STL S SRS,

B 11 1-“-,

. 3
e R NI, S

Ante os pareceres da Sao Paulo Transporte — SPTrans S/A - e da Assessoria Juridica
deste Gabinete, somos favoraveis ao VETO ao referido Projeto de Lei.

Atenciosamente,

Sao Paulo, 23 de junho de 2016.

7
A /A i

7/ 4(,/./ \/ZL' /7;‘//?7)/ .
LUIZ HEITOR DE FREITAS PANNUTI
Chefe de Gabinete - SMT
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