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Projeto de Lei L
421/2015

“Dispde sobre a regulamentagdo do compartilhamento
de automéveis, conforme Art. 254 da Lei 16.050, de 31
de juiho de 2014, que aprova a politica de
desenvolvimento urbano e o Plano Diretor Estratégico

do municipio de S&o Paulo, e da outras providéncias”

b

Q® ¢ Municipal de S&o Paulo DECRETA: B /EJ,U’-”’*

Titulo I i T PRESIDENTE

Disposicoes Gerais

Art. 1. O sistema de compartilhamento de automoéveis sera estimulado, em conformidade
aos arts. 225, 226, Inciso VII do Artigo 227, Incisos I, VI e XV do Artigo 228, §1° e
inciso IV do Artigo 229, Inciso IV do artigo 240, §4° é inciso IV do artigo 245, e Artigo
254 da Lei Municipal n® 16.050, de 31 de julho de 2014, e das diretrizes da Lei Federal -
"‘ 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que “Institui as diretrizes da Politica -Nacional de

Mobilidade Urbana", através das normas contidas na presente Lei.

T/T ~ $0100 ~ 40331 - ST0Z/80/81 - 22746 - &80

Art. 2. Esta lei objetiva garantir a seguranga, confiabilidade, custo-beneficio e incentivo
ao compartilhamento de automéveis no Municipio de S3o Paulo, preferencialmente a
partir do acesso as redes digitais pertinentes e da destinagdo de viario exclusivo para
viagens compartilhadas.

[au]

1 8 AGD 2015

Das Definigoes

SO0, 42

Art. 3. Para os fins desta Lei, considera-se:

Matéria PL 421/2015. Nao assinado digitalmente.
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I - Compartilhamento de Viagem: Compartilhamento de trechos de uma mesma viagem
por 2 (dois) a 4 (quatro) passageiros no mesmo automoével, excluido dessa conta o

condutor.

II - Compartilhamento de Automével sem condutor: modalidade de locagdo de
automoveis, sem condutor, por hora e/ou fracdo de hora e/ou distdncia percorrida,
disponivel aos usuarios durante todos os hordrios e dias da semana e que permite o

acesso direto e automatizado dos usuarios aos automoveis compartilhados;

III - Compartilhamento de automdvel com condutor: modalidade de prestagdo de servigo
de E'@n_s‘pgggq_j_ndividua,l,privado, com condutor, através de locacdo de veiculo por curto

i Ry C e e
perjodg de fempo; ° Lo .
IV |- Compartilhamento de Automével por Pessoa Fisica: Automdvel particular
disﬁonibilizado por pessoa fisica para compartilhamento, quando n&o estiver em uso pelo

probfietér-io’.‘Tl AL Aq

T

V - Compartilhamento de Viario: exclusividade de faixa de rolamento para automdveis

com 3 (trés) ou mais ocupantes.

VI - Area Operacional para Compartilhamento de Automéveis: area delimitada pela
Municipalidade, em vias e logradouros publicos, onde sera permitido o estacionamento de
automoéveis compartilhados, para serem retirados e devolvidos pelos usuarios do

sistema, no inicio e fim de suas utilizagGes;

VII - Area Operacional Estratégica: area delimitada pela Municipalidade pelo seu
interesse estratégico na disponibilizagdo de vagas fixas e exclusivas para
estacionamentos de automdveis compartilhados em vias e/ou logradouros publicos, para
serem retirados e devolvidos pelos usuarios do sistema, no inicio e fim de suas
utilizagdes, respectivamente, como forma de promogdo de alternativas de transporte ou

integragdo a outros modais de transporte;

.. - Area Operaciona cial: area de intenso fluxo de veiculos e pessoas, delimitada

Segue{npelo ‘CeﬁtFé'?l’Exb‘é’rféﬁjgﬁtc? unicipio de Sdo Paulo, em cujas vias e logradouros publicos
'documc:se"é permitido 6: lestdriBhdmento de automdveis compartilhados em vagas fixas e

dos e devolvidos pelos usuarios do sistema, no inicio e fim

<L
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IX - Operadora de Sistema de Compartilhamento de Automdveis (OSCA) Sem Condutor:
empresa, organizagdo ou grupo que, operando através de plataforma tecnoldgica,
fornece conjunto de funcionalidades acessivel por meio de terminal conectado a internet,
que organiza e opera o contato entre ofertantes e demandantes de compartilhamento

automovel sem condutor;

X - Operadora de Sistema de Compartilhamento de Automdveis (OSCA) Com Condutor:
empresa, organizagao ou grupo que, operando através de plataforma tecnoldgica,
fornece conjunto de funcionalidades acessivel por meio de terminal conectado a internet,
que organiza e opera o contato entre ofertantes e demandantes de compartilhamento

automovel com condutor;

XI - Sistema de Estacionamento Rotativo: dreas nas vias e logradouros pulblicos, cujo

estacionamento de veiculos é regulamentado pelo Municipio de Sdo Paulo;

XII - Condutor Credenciado: empreendedor que disponibiliza a opgdo do
compartilhamento remunerado de seu automovel, podendo ser de sua propriedade ou de
outrem, conforme disposto no inciso X do artigo 4 da Lei Federal 12.587 de 3 de janeiro
de 2012, através de Operadora de Sistema de Compartilhamento de Automdveis Com
Condutor.

Art. 4. As Operadoras de Sistema de Compartilhamento de Automodveis (OSCA), sejam
elas com condutor ou sem condutor, no Municipio de Sao Paulo, devem se registrar na

Secretaria Municipal de Transportes.

PARAGRAFO UNICO: Os pardmetros para o registro devem ser elencados em portaria

propria do 6rgdo citado no caput deste artigo, seguindo as disposicdes desta lei.

Titulo II

Do Compartilhamento de Viagem

Art. 5. Qualquer pessoa, fisica ou juridica, pode organizar ou disponibilizar mecanismos

de compartilhamento de viagem.

§1°. Os mecanismos citados no caput deste artigo podem ser fisicos ou virtuais;

Matéria PL 421/2015. Nao assinado digitalmente.
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§20. Os mecanismos citados no caput podem ou nao prever remuneragdo para qualquer

das partes, ou mesmo divisao dos custos das viagens;

Titulo III

Do Compartilhamento de automovel sem condutor

Capitulo I

Do Estacionamento em Locais de Uso Pablico

Art. 6; As Operadoras de Sistema de Compartilhamento de Automdveis (OSCA) Sem
Condutor poderdo alocar automoéveis de suas frotas em vagas de estacionamento em

estabelecimentos privados nédo residenciais abertos ao publico no Municipio de S3o Paulo.

Art. 7. A disponibilizagdo das vagas citadas no Artigo 6 desta lei deverdo atender as
seguintes regras:

I - O executivo podera exigir dos estabelecimentos citados no artigo 6 que possuam de 7
(sete) a 49 (quarenta e nove) vagas de estacionamento a reserva de até 2 (duas) delas
para o compartilhamento de automdveis sem condutor;

IT - O executivo podera exigir dos estabelecimentos citados no artigo 6 que possuam 50
(cinquenta) ou mais vagas de estacionamento a reserva de até 8% (oito por cento)
delas para o compartilhamento de automoéveis sem condutor, respeitando-se um limite

maximo de 8 (oito) vagas por estabelecimento

§10. As vagas reservadas nos termos do Inciso II deste artigo deverdo ser aquelas

imediatamente ao lado das reservadas a idosos e deficientes fisicos.

§20. Além do limite maximo estabelecido nos incisos I e II deste artigo, os
estacionamentos privados abertos ao publico, cumprindo as cotas de acessibilidade,
podem disponibilizar qualquer nimero de vagas para o compartilhamento de automdéveis

sem condutor.

fls. 3
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§30. Os proprietarios destes estabelecimentos estdo autorizados a cobrar qualquer
importédncia monetaria, ou beneficio ndo monetdrio das Operadoras de Sistema de
Compartilhamento de Automédveis (OSCA) Sem Condutor pelo uso destas vagas, de
acordo com contrato direto entre as partes, a ser regulamentado pelo executivo.

Art. 8. A cada vaga de estacionamento disponibilizada para o compartilhamento de
automoéveis sem condutor por um estabelecimento privado ndo residencial aberto ao
publico, este estabelecimento serd desobrigado de oferecer 5 vagas de estacionamento
de uso geral, do total que a lei lhe impde.

Art. 9. As Operadoras de Sistema de Compartilhamento de Automodveis (OSCA) Sem
Condutor poderdao, mediante permissdo concedida pela Municipalidade, alocar
automoveis de suas frotas em vagas de estacionamento exclusivas ou ndo em vias e
logradouros publicos do Municipio de S3o Paulo, determinadas previamente pela
Municipalidade.

§1°, A Municipalidade reserva-se o direito de incluir ou remover vagas de
estacionamento exclusivas ou nd@o para automodveis compartilhados sem condutor ou
redelimitar a Area Operacional para Compartilhamento de Automdveis, Area Operacional
Estratégica e Area Operacional Especial, a qualquer tempo, desde que respeitado o
vencimento dos prazos das permissdes concedidas as Operadora de Compartithamento

de Automdveis, sem prejuizo ao didlogo prévio com as mesmas.

§20. As Operadoras de Sistema de Compartilhamento de Automéveis (OSCA) sem
condutor deverdo apresentar estudo técnico que comprove a necessidade de vagas de
estacionamento fixas em vias e logradouros publicos do Municipio de S&o Paulo.

§39. A partir dos estudos citados no paragrafo anterior, a Municipalidade definird os
locais exatos onde as vagas de estacionamento fixas e exclusivas serdao demarcadas.

§4°, A Municipalidade devera demarcar vagas de estacionamento, conforme a demanda
das Operadoras de Sistema de Compartilhamento de Automdveis (OSCA) Sem Condutor,

considerando o interesse da Municipalidade.

Capitulo II

Das Permissoes

Matéria PL 421/2015. Nao assinado digitalmente.
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Art. 10. As PermissOes para estacionamento dos automoéveis compartilhados em vagas
fixas e exclusivas em vias e/ou logradouros pulblicos, denominadas Permissdes para
Estacionamento em Vagas Fixas, serdo concedida as Operadora de Compartilhamento de

Automoveis que atendam aos seguintes requisitos:

I - A Operadora de Sistema de Compartilhamento de Automédveis (OSCA) Sem Condutor
deverd alocar no maximo 25% (vinte e cinco por cento) da sua frota de automdveis
compartilhados no Municipio em vagas de estacionamento fixas e exclusivas em vias

e/ou logradouros pablicos do Municipio;

IT - A Operadora de Sistema de Compartilhamento de Automoéveis (OSCA) sem Condutor
devera alocar ao menos 5% (cinco por cento) dos automéveis de sua frota, em um
minimo de 2 (dois) automoéveis, em vagas de estacionamento de vias e/ou logradouros

plblicos localizadas em quaisquer das Areas Operacionais Estratégicas.

Art. 11. As PermissOes para estacionamento dos automoéveis compartilhados em vagas
livres em vias e/ou logradouros publicos, denominadas Permissdes para Estacionamento
em Vagas Livres, serdo concedidas as Operadoras de Sistema de Compartilhamento de
Automoveis (OSCA) sem Condutor para alocar sua frota em qualquer vaga de via ou
logradouro publico da Area Operacional de Compartilhamento  de Automéveis do
Municipio, mesmo que a mesma ja tenha a permissdo que trata o artigo 9.

8§19 - O numero maximo de automdveis de determinada Operadora de Sistema de .
Compartilhamento de Automoéveis (OSCA) sem Condutor que poderdo estar vinculados a
Permissdo para Estacionamento em Vagas Livres sera definido pela Municipalidade,
conforme a demanda das Operadoras de Compartilhamento de Automéveis, apresentada

em estudo técnico especifico, proporcionalidade com a quantidade de vagas fixas
disponibilizadas em vias e logradouros publicos e o interesse da Municipalidade.

§20 - A Permissdo para Estacionamento em Vagas Livres garante que o automovel que a
ela for vinculado ndo tera restrigdo ao nimero maximo de horas para estacionamento em
vagas do Sistema de Estacionamento Rotativo e sera estacionado nesta gratuitamente

pelo usuario do sistema.

Art. 12. Os automéveis compartilhados sem condutor, de matriz energética ndo poluente,

poderdo transitar irrestritamente no Municipio de Sdo Paulo em todos os dias da semana

e em qualquer horario, sem necessidade de obedecer ao Programa de Restrig

Matéria PL 421/2015. Nao assinado digitalmente.
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Trénsito de Veiculos Automotores no Municipio de S3o Paulo, previsto no Decreto n©
37.085, de 3 de outubro de 1997.

Art. 13. A requisicdo de Permissdo do disposto no art. 10 devera ser feita mediante
apresentacao de documentagdo que indique a quantidade de automéveis que a
Operadora de Sistema de Compartilhamento de Automoveis (OSCA) sem Condutor possui
estacionados em vagas privadas, detalhando suas marcas, modelos, placas e locais de
estacionamento, bem como as marcas, modelos, placas e numeros RENAVAM dos

automdveis que serdo estacionados nas vagas publicas, sejam elas fixas ou ndo.

Art. 14. A Operadora de Sistema de Compartilhamento de Automoéveis (OSCA) sem
Condutor pagara ao Municipio os seguintes valores, corrigidos anualmente pelo IPCA,

como contraprestagao a emissdo das Permissdes que requisitar:

I - O precgo anual da Permiss&o para Estacionamento em Vagas Fixas e Exclusivas sera de

R$ 3.000,00 (trés mil reais), por automovel.

II - O prego anual da Permissdo para Estacionamento em Vagas Fixas em Area
Operacional Especial que possua Sistema de Estacionamento Rotativo sera equivalente a
R$ 2.000,00 (dois mil reais), por vaga.

§10. A Permissdo para Estacionamento em Vagas Fixas em Area Operacional Especial que
ndo possua Sistema de Estacionamento Rotativo sera R$ 1.200,00 (um mil e duzentos

reais).

§20. A Permissdo para Estacionamento em Vagas Fixas em Area Operacional Estratégica
que ndo possua Sistema de Estacionamento Rotativo serd R$ 500,00 (quinhentos reais).

Art. 15. As Permissdes concedidas pela Municipalidade as Operadoras de Sistema de
Compartilhamento de Automdveis (OSCA) sem Condutor terdo prazo anual, com data-
base definida no primeiro dia 1° de junho.

§10. As permissdoes emitidas apdés a data-base terdo preco e prazo proporcionais aos

meses restantes para sua vigéncia.

§20, As permissdes poderdo ser renovadas indefinidamente, desde que a solicitagao
renovatdria seja feita com 45 (quarenta e cinco) dias corridos de antecedéncia do

término do prazo.

Matéria PL 421/2015. Nao assinado digitalmente.
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§390. As Operadoras de Sistema de Compartilhamento de Automédveis (OSCA) sem
Condutor terdo o direito de preferéncia para renovagdo das permissées que ja possuem.

Se este direito ndo for exercido em até 45 (quarenta e cinco) dias de antecedéncia da

data-base, a permissdo referente a determinada vaga exclusiva em via ou logradouro

publico ou direito de estacionamento em determinada Area serd disponibilizada para
outras Operadoras de Compartilhamento de Automéveis eventualmente interessadas.

§490. Se nenhuma Operadora de Sistema de Compartilhamento de Automoéveis (OSCA)
sem Condutor se interessar por determinada vaga exclusiva de estacionamento em via
ou logradouro publico de determinada Area Operacional, esta vaga sera destinada ao seu
uso original ou aquele pretendido pela Municipalidade conforme seu interesse.

§59. Os pregos e condigdes das permissoes poderdo ser alterados pela Municipalidade no
momento de suas renovagdes, mas serdo aplicados indistintamente a todas as
Operadoras de Compartilhamento de Automoéveis. '

Art. 16. A permissao é intransferivel, mas a Operadora de Sistema de Compartilhamento
de Automdveis (OSCA) sem Condutor poderd solicitar a substituicdo do automovel

vinculada a ela a qualquer tempo.

Art. 17. As Operadoras de Sistema de Compartilhamento de Automéveis (OSCA) sem
Condutor poderdo requisitar novas PermissGes a qualquer tempo, observando-se os
limites previamente estabelecidos nesta Lei ou pela Municipalidade, conforme as Areas

de Operacao.

Art. 18. Os automoéveis compartilhados vinculados as Permissdes devem conter, em seus
exteriores, adesivos ou pinturas visiveis que facilitem a identificagdo dos mesmos pelos
usuarios do sistema e pela fiscalizagdo de trénsito como pertencentes a determinada
Operadoras de Sistema de Compartilhamento de Automdveis (OSCA) sem Condutor e ao

modelo de compartilhamento de automével sem condutor.
Capitulo III

Das Instalagoes de Apoio e Sinalizacdes do Sistema

Art. 19. A Municipalidade serd responsavel pela instalagdo de apoio e sinalizagdo do
sistema de compartilhamento de vagas, como placas e pinturas necessarias para

demarcagado das vagas fixas de estacionamento em vias e logradouros publicos, incl

fls. 7
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com as logomarcas das Operadoras de Compartilhamento de Automoéveis, cabendo a
Operadora de Compartilhamento de Automoveis o reembolso dos custos incorridos pela

Municipalidade para realizagao de tais instalagdes ou pinturas.

Capitulo IV

Da Integracdo com Outros Modais de Transporte

Art. 20. A Municipalidade atuara em conjunto com as Operadoras de Sistema de
Compartilhamento de Automodveis (OSCA) sem Condutor e demais concessionarios de
servigos publicos para estabelecer solugdo tecnoldgica que permita a sinergia dos meios
de acesso a outros modais de transporte, permitindo a integracdo e acesso facilitado do

usuario do sistema aos automoéveis compartilhados.

Art. 21. No intuito de integragdo com outros modais de transporte, as vagas fixas para
estacionamento dos automoéveis compartilhados serdo definidas pelo Municipio
considerando a proximidade, em um raio maximo de 200 (duzentos) metros, a estages
de metro, a terminais de 6nibus, a pontos de 6nibus de grande circulagdo e a estagbes de

sistemas de compartilhamento de bicicletas.

Capitulo V

Das Responsabilidades

Art. 22. A Municipalidade, seus 6rgéos, agentes e servidores ndo serdao responsaveis por
quaisquer danos, inclusive lucros cessantes, causado aos automéveis das frotas das
Operadoras de Sistema de Compartilhamento de Automdveis (OSCA) sem Condutor por
terceiros ou pelos usuarios do sistema, tampouco por danos causados pelos automéveis

compartilhados a terceiros ou aos proprios usuarios do sistema.

N _od .y oo
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Art. 23. A Municipalidade, seus érgdos, agentes e servidores atuardo ostensivamente
para fiscalizar, advertir, autuar e remover veiculos de terceiros ou de outras Operadoras
de Sistema de Compartilhamento de Automédveis (OSCA) sem Condutor que estacionem
indevidamente em vagas fixas e exclusivas concedidas a determinada Operadora de

Compartilhamento de Automéveis.

Capitulo VI

Acbes de Incentivo ao Compartilhamento de Automoéveis

Art. 24. A Municipalidade promovera campanhas publicitarias, através de midias sociais e
meios impressos e institucionais, no intuito de estimular o compartilhamento de

automaéveis no Municipio, tanto a seus servidores quanto aos cidad&os.

Titulo Vv

Do Compartilhamento de Viario

Art. 25. Em vias com 3 (trés) ou mais faixas de rolamento n3o exclusivas para o .
transporte publico coletivo, o executivo municipal deve destinar uma delas,
exclusivamente, a automoéveis com 3 (trés) ou mais ocupantes, em periodo integral ou

em horario de pico, em um ou ambos sentidos da via, conforme operacdo de 4rgdo
competente municipal.

§10. As faixas exclusivas para veiculos com 3 (trés) ou mais ocupantes sera denominada

“Faixa de Alta Ocupagao”.

§20. Em vias nas quais o acesso de motos é permitido, elas podem trafegar pela faixa de

alta ocupagdo mesmo com apenas 1 (um) ocupante.

§30. O servigo de transporte de passageiros individual publico, desde que cumpra a
determinagao de trés ocupantes (condutor mais dois passageiros), estd autorizado a usar

as Faixas de Alta ocupagao.

Matéria PL 421/2015. Nao assinado digitalmente.
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§490. Carros classificados como elétricos ou hibridos podem circular nas faixas de alta

ocupagao mesmo que com apenas 1 (um) ocupante.

§59°. Faixas reversiveis no sentido oposto podem ser utilizadas como faixa de alta

ocupacgao.

§69. Menores de idade também devem ser contados para se alcancar o nimero minimo

de ocupantes para uso da faixa de alta ocupagdo

Titulo VI

Compartilhamento de automovel com condutor

Art. 26. Diferentemente de prestadores de servigos de transporte individual publico,

condutores credenciados operando através de uma Operadora de Sistema de

Compartilhamento de Automoveis (OSCA) Com Condutor nd3o deverdo solicitar ou

embarcar usuarios diretamente nas vias publicas sem que estes tenham requisitado

previamente o compartilhamento através de plataforma tecnoldgica.

Paragrafo Unico. A desobediéncia a este artigo submetera os transgressores as sangdes

cabiveis e previstas em lei.

Art. 27. As solicitagdes e demandas de compartilhamento de automoéveis com condutor

deverao necessariamente ser realizadas por uma Operadora de Sistema de

Y

Compartilhamento de Automodveis (OSCA) Com Condutor registrada junto a Secretaria

Municipal de Transportes, através de uma plataforma tecnoldgica.

Paragrafo unico. Todos os veiculos registrados e habilitados para realizar o

compartilhamento devem estar em dias com suas obrigagdes municipais e devem estar

autorizados pelas autoridades publicas a circular em vias publicas.

Art. 28. As Operadoras de Sistema de Compartilhamento de Automodveis (OSCA) com

condutor ndo se qualificam como prestadores de servigo

transportes.

§10. Os condutores credenciados nd@o sdo transportadores comuns nem tampouco

prestam servigos de transporte publico de passageiros.

publico individual de

Matéria PL 421/2015. Nao assinado digitalmente.
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§20. Todos os condutores credenciados deverdo estar enquadrados nas figuras juridicas
do Microempreendedor Individual (MEI) ou no Simples Nacional como requisito para
ingresso na plataforma.

§390. Sobre o valor do servigo de logistica ou compartilhamento incidird o Imposto Sobre
Servigos (ISS).
Capitulo I

Dos Condutores

Art. 29. Para prestagdo servigco de compartilhamento de automédveis com condutor ser&o
autorizados somente condutores que atendam os seguintes requisitos:

I - Sejam titulares de Carteira Nacional de Habilitagdo profissional vélida, com a
observagao que o condutor exerce atividade remunerada (EAR);

IT - Apresentem comprovante de antecedentes criminais;

§10, A Operadora de Sistema de Compartilhamento de Automodveis (OSCA) com
condutor, responsavel pelo registro e ativagdo de todos os interessados em promover e
realizar o compartilhamento de transporte individual privado, deverd apresentar a
Secretaria Municipal de Transportes documento informativo com as seguintes

informagodes referentes a cada um dos condutores credenciados:
I ~ Cépia da Carteira de Habilitagdo Nacional (CNH) vélida.
IT ~ Certidao de Distribuigao Criminal na Comarca da Capital;

III - Certiddo da Vara de Execugbes Criminais na Comarca da Capital - DECRIM -
Assinalada a opgdo CERTIDAO POSITIVA DE EXECUCOES CRIMINAIS (original). Quando
houver anotagdo nas Certidoes de Execugdo e/ou Distribuicdo Criminal, deverd

apresentar a Certiddo de Objeto e Pé e Pé e/ou Execugdo Penal Explicativas (original);
IV - Certidao de antecedentes criminais emitida pela Policia Federal:

V- Atestado de antecedentes criminais emitido pela Secretaria da Seguranga Publica do
Estado de Sao Paulo:

fls. 11
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VI - Cépia do DUT - Documento Unico de Transferéncia do automével a ser utilizado na
prestagao do servicgo;

VII - Comprovante de pagamento do DPVAT;

§20. - O documento informativo a que se refere o paragrafo anterior deverd ser

renovado periodicamente, contendo atualizagdo das informagdes fornecidas.

Capitulo II
Das Tarifas

Art. 30. Todos os métodos de célculo dos custos e tarifas referentes ao servigo de
compartilhamento de automével com condutor devem ser divulgados previamente ao

usuario.

Art. 31. As Operadoras de Sistema de Compartilhamento de Automdveis (OSCA) com
condutor devem garantir que seja disponibilizada aos usuarios a opgdo de receber uma
tarifa estimada para o servigo antes de confirmar sua contratago.

Art. 32. Todo o pagamento a ser realizado devera ser processado de acordo com valores
estabelecidos pelas Operadoras de Sistema de Compartilhamento de Automéveis (OSCA)
com condutor.

§lo. Os pagamentos diretos e/ou em dinheiro s6 poderdo ser feitos quando esta opgdo
for oferecida previamente pelo aplicativo e processada pelas Operadoras de Sistema de
Compartilhamento de Automéveis (OSCA) com condutor, sendo vedados os pagamentos
com valores maiores daqueles estabelecidos por ela.

§20. A Operadora de Sistema de Compartilhamento de Automédveis (OSCA) com condutor
deve possibilitar aos usudrios o acesso posterior a toda e qualquer informagdo referente
a transagdes financeiras realizadas na utilizagdo do servigo.

Capitulo III

Das obrigagdes das OSCA com condutor

Matéria PL 421/2015. Nao assinado digitalmente.
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Art. 33. A Operadora de Sistema de Compartilhamento de Automdveis (OSCA) com
condutor deve assegurar que o software do aplicativo ou do website acessado pelos
usuarios em potencial exiba previamente a identificagdo dos condutores credenciados
que devera conter uma foto do mesmo, o modelo do veiculo e o nimero da placa de
identificagdo. Todas estas informagbes deverdo estar a disposicdo do usuario
demandante do compartilhamento quando de seu requerimento.

Art. 34. Nao poderao ser credenciados como condutores nas Operadoras de Sistema de
Compartilhamento de Automoéveis (OSCA) aqueles que:

I - Tenha sido condenado criminalmente nos ultimos cinco anos;
II - Ndo possua uma carteira de condutor vélida;

III - Ndo tenha, no minimo, 18 anos de idade.

IV - Nao possua residéncia fixa.

Art. 35. As Operadoras de Sistema de Compartilhamento de Automdveis (OSCA) com
condutor sao responsaveis pelo bloqueio diario do condutor credenciado no aplicativo por
ao menos 11 (onze horas)

PARAGRAFO UNICO: Este periodo de descanso pode ser fracionado, desde que seja
garantido que o primeiro periodo de descanso diario seja de 8 (oito) horas ininterruptas

Art. 36. Caso o condutor credenciado ndo cumpra um compartilhamento solicitado, o A
Operadora de Sistema de Compartilhamento de Automdveis (OSCA) com condutor, a
qual o ele esta vinculado, devera restituir ao usuario o valor maximo estimado do

servigo, acrescido de 30% (trinta por cento) a titulo de reparagao.

PARAGRAFO UNICO: A ignordncia sobre os vicios de qualidade por inadequacdo do
servigo ndo eximem essa responsabilidade.

Art. 37. As Operadoras de Sistema de Compartilhamento de Automodveis (OSCA) com

condutor devem assegurar a retencao das seguintes informagoes dos clientes:

I - registros de viagem individuais dos usudrios ou transportes de objetos por pelo menos
um (1) ano a partir da data de que cada atividade de compartilhamento tenha sido

realizada; e

[y
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II - os registros dos condutores credenciados pelo menos até um ano da cessacdo do
acesso de um condutor ao seu sistema.

PARAGRAFO UNICO: E de responsabilidade da Operadora de Sistema de
Compartilhamento de Automoéveis (OSCA) com condutor a confidencialidade das

informacgdes as implicagdes e sangdes de cunho civil e criminal cabiveis.
Titulo VII
Disposicoes Finais

Art. 38. O Executivo regulamentara esta Lei no prazo de 30 (trinta) dias, contados da

data de sua publicacao.

Art. 39. As despesas decorrentes da execugdo da presente lei correrdo por conta das

dotagdes orgamentdarias préprias, suplementadas se necessario.

Art. 40. Esta lei entrara em vigor na data de sua publicacdo.

JOS E NETO
VEREADQOR - PSD

Matéria PL 421/2015. Nao assinado digitalmente.
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O sistema de compartilhamento de automdéveis oferece a possibilidade de redugdo
do volume de veiculos nas ruas, da polui¢do ambiental, do consumo de combustiveis e da
demanda por vagas de estacionamento. Assim a promogdo desse modelo, inclusive por
meio da previsdo de vagas para viabilizacdo desse modal, é de extremo interesse
publico, além de ser uma das &reas incéntivadas nas diretrizes para a mobilidade ‘
definidas pela Lei Municipal n® 16.050, de 31 de julho de 2014 - Plano Diretor - e
portanto prioritaria no conjunto do sistema junto com o transporte coletivo plblico e os
meios de locomogdo nao poluentes.

O Plano Diretor prevé a necessidade de inclusdo de vagas, exclusivas ou ndo, em
vias ou locais publicos e privados, a instalagdo de apoio e sinalizagdo do sistema e agdes
de incentivo ao compartilhamento de automoveis, para estruturacdo de uma rede
complementar de transporte, associada as redes de transporte publicos de alta e média

capacidade e as redes cicloviarias.

A meta do projeto em tela é assegurar as condigBes efetivas para o cumprimento
e efetivagdo destas diretrizes maiores, assegurando a definigdo das regulamentagdes
necessarias para assegurar a todos, em especial aos usudrios do sistema, as adequadas .

condigdes de seguranga, conforto e qualidade dos servigos abrangidos na modalidade.

Neste sentido, é que apresentamos o presente Projeto de Lei para apreciacdo dos
Nobres pares.

N

\
JOSE POYICE NETO
VEREADOR - PSD

16
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SETOR DE PESQUISA, ASSESSORIA E ANALISE PREVIA
PL N° 421/15

Realizada a pesquisa no APL (Banco de Dados da Camara Municipal de S3o Paulo),

www.senado.gov.br , www.al.sp.qov.br e no site www.prefeitura.sp.qov.br/legislacao, a

respeito do assunto foi localizado o seguinte:

- Lei Federal n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui 0 Cédigo de Transito
Brasileiro, arts. 135 e 262;

- Lei Federal n° 12.468, de 26 de agosto de 2011, que regulamenta a profissdo de
taxista, altera a Lei n® 6.094, de 26 de agosto de 2011;

- Lei Federal n°® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que institui diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, e da outras providéncias;

- Lei Federal n° 12.965, de 23 de abril de 2014, que estabelece principios, garantias,
direitos e deveres para o uso da Internet no Brasil:

- Lei Municipal n® 7.329, de 11 de julho de 1969, que estabelece normas para
execugao de servigo de transporte individual de passageiros em veiculos de aluguel a
taximetro, e da outras providéncias, e alteragdes posteriores;

- Lei Municipal n® 11.086, de 6 de setembro de 1991, que estabelece normas para
execugao de servigos de transporte individual de passageiros em veiculo de aluguel
de taximetro, e da outras providéncias;

- Lei Municipal n® 12.823, de 7 de abril de 1999, que obriga aos estabelecimentos
comerciais que especifica a oferecer espago para a instalagcdo de pontos de taxi e a
construir baias, quando necessario; regulamentada pelo Decreto n° 39.708/00;

Palacio Anchieta  Viaduto Jacarei, 100 S0 Paulo-SP  CEP 01319-900 fone (11) 3396-4000 WWw.camara.sp.gov.br
PL0421-15 - pesquisa
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- Lei Municipal n® 13.515, de 17 de janeiro de 2003, que dispde sobre a prestagio do
servico de taxi no Municipio de Sao Paulo, e da outras providéncias;

- Lei Municipal n° 14.401, de 21 de maio de 2007, que dispde sobre a prestacio de
servigo de transporte individual de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida,
em taxis, e da outras providéncias;

- Lei Municipal n® 15.676, de 18 de dezembro de 2012, que dispde sobre a vedagao do
transporte remunerado de passageiros sem que o veiculo esteja autorizado para esse
fim;

- Lei Municipal n° 16.050, de 31 de julho de 2014, que aprova a politica de
Desenvolvimento Urbano e o Plano Diretor Estratégico do Municipio de S3o Paulo e
revoga a Lei n® 13.430/2002;

- Decreto Municipal n® 11.518, de 14 de novembro de 1974, que classifica os veiculos
de aluguel providos de taximetro, destinados ao transporte individual de passageiros
no Municipio, nas categorias Servico de Luxo, Servigco Especial e Servico Comum, e
da outras providéncias;

- Decreto Municipal n° 43.834, de 22 de setembro de 2003, que disciplina, no Sistema
de Transporte Individual de Passageiros por Taxi, o servico comum-radio; alterado
pelo Decreto n°® 44.205/03;

- Decreto Municipal n° 52.066, de 30 de dezembro de 2010, que fixa novos valores
para o servigo de taxis no Municipio de Sio Paulo;

- PL 770/13, que dispde sobre a criagdo do Sistema de Taxi — Compartilhado no
Municipio de Sao Paulo, e da outras providéncias;

- PL 205/14, que estabelece normas para execugio de servico de transporte de
passageiros em veiculos de aluguel, taxi subcategoria denominada TAXI POPULAR, e

Palacio Anchieta  Viaduto Jacarei, 100 S&o Paulo - SP CEP 01319-900 fone (11) 33964000 www.camara.sp.gov.br
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tera uma frota de 3000 (trés mil) veiculos, com cor predominantemente amarela, com
apenas duas tarifas: BANDEIRADA E QUILOMETRO RODADO, que deverio ser 25%
inferiores & da subcategoria taxi comum, e da outras providéncias;

- PL 349/14, que dispde no ambito do Municipio de S&o Paulo sobre a proibicdo do
uso de carros particulares cadastrados em aplicativos para o uso de carros
particulares cadastrados em aplicativos para o transporte remunerado individual de
pessoas e da outras providéncias;

- PL 521/14, que dispde sobre a data base para atualizagdo de tarifas dos servigos de
taxis no Municipio de Sao Paulo;

- PL 56/15, que dispde sobre a utilizagao de aplicativos para a prestagéo do transporte
individual e remunerado de passageiros — taxi;

- PL 79/15, que altera e acresce dispositivos na Lei n® 7.329, de 11 de julho de 1969, a
qual estabelece normas para a execugdo de servigo de transporte individual de
passageiros em veiculos de aluguel a taximetro, e da outras providéncias;

- PL 102/15, que dispde sobre a legalizagdo da profissdo do trabalhador em
Transporte Puablico Individual de Passageiro, por taximetro (taxista) no Municipio de
S&o Paulo, com base na regulamentacédo da Lei Federal n°® 12.468, de 26 de agosto
de 2011, e da outras providéncias;

- PL 105/15, que dispde sobre a introdugdo Municipal da Lei Federal n® 12.587 de 3 de
janeiro de 2012, de Politica Nacional de Mobilidade Urbana, da Lei Federal n°® 9.503 —
Codigo de Transito Brasileiro, arts. 135 e 262, sobre proibicdo de quaisquer meios de
Transporte remunerado, sem autorizacao do Executivo no Municipio de Sao Paulo na
categoria aluguel, e da outras providéncias;

Palacio Anchieta  Viaduto Jacarei, 100  Sao Paulo- SP CEP 01319-900 fone (11) 33964000 www.camara.sp.gov.br
PL0421-15 - pesquisa

Matéria PL 421/2015. Nao assinado digitalmente.



autuado em 30/09/2015 00:00:00.

fls. 23

“

*ajuaw|enBip opeuisse oeN ‘5L0Z/LZt Td BHdIeN



autuado em 30/09/2015 00.00:00.

Proc IF: ?f 1 {;5324 ‘
e R g ouelre
CAMARA MUNICIPAL DE ‘
SAO PAULO
PROCURADORIA

- PL 141/15, que acresce a alinea “g” ao art.15 da Lei n° 7.329, de 11 de julho de
1969, e altera o inciso V do art. 9° da Lei n® 13.241, de 12 de dezembro de 2001, e da
outras providéncias;

- PL 150/15, que altera o “caput” do art. 1°, altera o artigo 2° e o paragrafo Gnico do art.
3°, acrescenta art. 3° e muda a numerag&o dos artigos 3°, 4° e 5° da Lei n® 15.676, de
18 de dezembro de 2012, e da outras providéncias;

- PL 154/15, que altera os arts. 9°, 19 e 20 da Lei n° 7.329, de 11 de julho de 1969,
com a redacéo dada pela Lei n°® 7.953, de 16 de novembro de 1973, para criar as
categorias de Taxi Luxo, Taxi Especial e Taxi Comum no ambito do Municipio de Sao
Paulo, e da outras providéncias;

- PL 161/15, que altera o valor da multa prevista na Lei n® 15.676, de 18 de dezembro
de 2012, que dispde sobre a vedagdo do transporte remunerado individual de

- PL 243/15, que dispde sobre a regulamentagdo do atendimento ao servico de
Transporte Individual de Passageiros, Taxi, em casos de solicitagdo por aplicativo
(APP) ou internet, no Municipio de Sao Paulo, e da outras providéncias;

Copia(s) do(s) texto(s) normativo(s) acima indicado(s) acompanha(m) a presente
informacao.

A Comissao de Constituigao, Justica e Legislagado Participativa, conforme despacho do

passageiros sem que o veiculo esteja autorizado para este fim;
Sr. Presidente de fls. 6.
|
|

Séao Paulo, 14 de outubro de 2015.

Marcella F@lbo Giacaglia
Procuradora Supervisora do Setol’de Pesquisa e Analise Prévia Subst.
OAB/SP 111.393
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LEI N° 9.503, DE 23 DE SETEMBRO DE 1997.

Mensagem de veto
Texto compilado

(Vide Decreto n © 2327. de 1997) Institui o Cédigo de Trénsito Brasileiro.
(Vide Lein® 12.619. de 2012)

(Vide Lei n® 12.971, de 2014) (Vigéncia)

(Vide Lein® 13.103. de 2015)  (Vigéncia)

O PRESIDENTE DA REPUBLICA Fago saber que o Congresso Nacional decreta e eu sancnono a
seguinte Lei:

CAPITULO |
DISPOSIGOES PRELIMINARES

Art. 1° O transito de qualquer natureza nas vias terrestres do territério nacional, abertas a circulacéo,
rege-se por este Cddigo.

§ 1° Considera-se transito a utilizagdo das vias por pessoas, veiculos e animais, isolados ou em grupos,
conduzidos ou nao, para fins de circulagédo, parada, estacionamento e operagéo de carga ou descarga.

§ 2° O transito, em condi¢des séguras e um direito de todos e dever dos ¢6rgdos e entidades
componentes do Sistema Nacional de Transito, a estes cabendo, no dmbito das respectivas competencnas
adotar as medidas destinadas a -assegurar esse direito.

§ 3° Os drgéos e entidades componentes do Sistema Nacional de Transito respondem, no dmbito das
respectivas competéncias, objetivamente, por danos causados aos cidadaos em virtude de agéo omissao ou
erro na execucgdo e manutencdo de programas, projetos e servigos que garantam o exercicio do d|re|to do
transito seguro.

§ 4° (VETADO)

§ 5° Os drgéos e entidades de transito pertencentes ao Sistema Nacional de Transito dardo prioridade em
Quas acOes a defesa da vida, nela incluida a preservac¢éo da saude e do meio-ambiente.

Art. 2° Séao vias terrestres urbanas e rurais as ruas, as avenidas, os logradouros, os caminhos, as
passagens, as estradas e as rodovias, que terdo seu uso regulamentado pelo 6rgdo ou entidade com
circunscricdo sobre elas, de acordo com as peculiaridades locais e as circunstancias especiais.

Paragrafo unico. Para os efeitos deste Codigo, sdo consideradas vias terrestres as praias abertas a
circulagdo publica e as vias internas pertencentes aos condominios constituidos por unidades
autdbnomas. (Vide Lei n® 13.146, de 2015) (Vigéncia)

Art. 3° As disposi¢cdes deste Codigo sado aplicaveis a qualquer veiculo, bem como aos propnetanos
condutores dos veiculos nacionais ou estrangeiros e as pessoas nele expressamente mencionadas.

ehte.

Art. 4° Os conceitos e definigoes estabelecidos para os efeitos deste Cddigo sdo os constantes do Anex

CAPITULO Il )
DO SISTEMA NACIONAL DE TRANSITO

ao assinado ngntalm

Secéo |
Disposicdes Gerais
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X - comprovante relativo ao cumprimento do disposto no art. 98, quando houver alteracido nas
caracteristicas originais do veiculo que afetem a emissao de poluentes e ruido;

XI - comprovante de aprovagao de inspec¢ao veicular e de poluentes e ruido, quando for o caso, conforme
regulamentacdes do CONTRAN e do CONAMA.

Art. 125. As informagbes sobre o chassi, 0 monobloco, os agregados e as caracteristicas originais do
veiculo deverao ser prestadas ao RENAVAM:

| - pelo fabricante ou montadora, antes da comercializagéo, no caso de veiculo nacional;
I - pelo drgao alfandegario, no caso de veiculo importado por pessoa fisica;
Il - pelo importador, no caso de veiculo importado por pessoa juridica.

Paragrafo Unico. As informacoes recebidas pelo RENAVAM serdo repassadas ao 6rgao executivo de

transito responsavel pelo registro, devendo este comunicar ao RENAVAM, tao logo seja o veiculo registrado.

Art. 126. O proprietario de veiculo irrecuperavel, ou destinado a desmontagem, devera requerer a baixa do
registro, no prazo e forma estabelecidos pelo Contran, vedada a remontagem do veiculo sobre o0 mesmo chassi

de forma a manter o registro anterior. (Redacéo dada pela Lei n°® 12.977. de 2014) (Vigéncia)

Paragrafo tnico. A obrigagdo de que trata este artigo é da companhia seguradora ou do adquirente do
veiculo destinado a desmontagem, quando estes sucederem ao proprietario.

Art. 127. O 6rgao executivo de transito competente sé efetuara a baixa do registro apos prévia consulta
ao cadastro do RENAVAM.

. Paragrafo Unico. Efetuada a baixa do registro, devera ser esta comunicada, de imediato, a0 RENAVAM,

Art. 128. Nao sera expedido novo Certificado de Registro de Veiculo enguanto houver débitos fiscais e de
multas -de transito e ambientais, vinculadas ao veiculo, independentemente da responsabilidade pelas
infragcdes cometidas.

Art. 129. O registro e o licenciamento dos veiculos de propulsdo humana e dos veiculos de tracdo animal ;
obedecerdo a regulamentacao estabelecida em legislagcdo municipal do domicilio ou residéncia de seusc
proprietarios. {Redacéo dada pela Lei n® 13.154, de 2015)

digitalme

Art. 129-A. O registro dos tratores e demais aparelhos automotores destinados a puxar ou a arrastar
magquinaria agricola ou a executar trabalhos agricolas sera efetuado, sem 6nus, pelo Ministério da Agrlcultura
Pecuaria e Abastecimento, diretamente ou mediante convénio. (Incluido pela Lei n® 13.154, de 2015)

CAPITULO XII
DO LICENCIAMENTO

421/2015. N&o assin:

Art. 130. Todo veiculo automotor, elétrico, articulado, reboque ou semi-reboque, para transitar na via,&
devera ser licenciado anualmente pelo 6rgdo executivo de transito do Estado, ou do Distrito Federal, ondea
. 1]
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estiver registrado o veiculo. Folha 16
' ) Proc. N°. gﬁf' O
§ 1° O disposto neste artigo nao se aplica a veiculo de uso bélico. L)
Livla Saloméoc Noguelra
§ 2° No caso de transferéncia de residéncia ou domicilio, & valido, durante o exercicio, 0 R€erdaMénto de
origem.

Art. 131. O Certificado de Licenciamento Anual sera expedido ao veiculo licenciado, vinculado ao
Certificado de Registro, no modelo e especificagdes estabelecidos pelo CONTRAN.

§ 1° O primeiro licenciamento sera feito simultaneamente ao registro.

§ 2° O veiculo somente sera considerado licenciado estando quitados os débitos relativos a tributos,
encargos e multas de transito e ambientais, vinculados ao veiculo, independentemente da responsabilidade
pelas infracées cometidas.

§ 3° Ao licenciar o veiculo, o proprietario devera comprovar sua aprovagao nas inspeg¢des de seguranga
veicular e de controle de emissdes de gases poluentes e de ruido, conforme disposto no art. 104.

Art. 132. Os veicuios novos néo estdo sujeitos ao licenciamento e terdo sua circulagédo regulada pelo
CONTRAN durante o trajeto entre a fabrica e o Municipio de destino.

. § 12 O disposto neste artigo aplica-se, igualmente, aos veiculos importados, durante o trajeto entre a
alfandega ou entreposto alfandegario e o Municipio de destino. (Renumerado do paragrafo Unico pela Lei
n® 13.103, de 2015) (Vigéncia)

Art. 133. E obrigatério o porte do Certificado de Licenciamento Anual.

. Art. 134. No caso de transferéncia de propriedade, o proprietario antigo devera encaminhar ao 6rgéo
executivo de transito do Estado dentro de um prazo de trinta dias, copia autenticada do comprovante de
transferéncia de propriedade, devidamente assinado e datado, sob pena de ter que se responsabilizar
solidariamente pelas penalidades impostas e suas reincidéncias até a data da comunicagao.

Paragrafo unico. O comprovante de transferéncia de propriedade de que trata o caput podera ser substituido
por documento eletrdnico, na forma reguiamentada pelo Contran. (Incluido pela Lei n°® 13.154. de 2015)

. Art. 135. Os veiculos de aluguel, destinados ao transporte individual ou coletivo de passageiros de linhas
regulares ou empregados em qualquer servigo remunerado, para registro, licenciamento e respectivo
emplacamento de caracteristica comercial, deverdo estar devidamente autorizados pelo poder publico
concedente. '

CAPITULO XIil
DA CONDUGAO DE ESCOLARES

Art. 136. Os veiculos especiaimente destinados a condugéo coletiva de escolares somente poderéo
circular nas vias com autorizagdo emitida pelo 6rgao ou entidade executivos de transito dos Estados e do

]

Distrito Federal, exigindo-se, para tanto: E
s

[ - registro como veiculo de passageiros; S

T

o

Il - inspegao semestral para verificagdo dos equipamentos obrigatérios e de seguranga; E

[

(7]

lli - pintura de faixa horizontal na cor amarela, com quarenta centimetros de largura, a meia altura, emg

toda a extensdo das partes laterais e traseira da carrogaria, com o distico ESCOLAR, em preto, sendo quez :
em caso de veiculo de carrogaria pintada na cor amarela, as cores aqui indicadas devem ser invertidas;

IV - equipamento registrador instantaneo inalteravel de velocidade e tempo;

[9N]
w
M&géria PL 421/2015.
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1232

' . g A . » . Folha
Presidéncia da Republica proc. 7, Eaf :f__z_
Casa CiVil Livia Saslom8o Nogueira

Subchefia para Assuntos Juridicos RF 11.274

LEI N° 12.468, DE 26 DE AGOSTO DE 2011.

Mensagem de veto Regulamenta a profissdo de taxista; altera a Lei n2
6.094, de 30 de agosto de 1974; e da outras
(Vide Leis n° 6.094, de 1974) providéncias.

A PRESIDENTA DA REPUBLICA Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a
seguinte Lei:

Art. 12 Fica reconhecida, em todo o territorio nacional, a profissdo de taxista, observados os preceitos
desta Lel.

Art. 22 E atividade privativa dos profissionais taxistas a utilizacdo de veiculo automotor, proprio ou de
terceiros, para o transporte publico individual remunerado de passageiros, cuja capacidade sera de, no maximo,
7 (sete) passageiros.

Art. 32 A atividade profissional de que trata o art. 12 somente sera exercida por profissional que atenda
integralmente aos requisitos e as condigdes abaixo estabelecidos:

| - habilitacdo para conduzir veiculo automotor, em uma das categorias B, C, D ou E, assim definidas no
art. 143 da Lei n2 9.503, de 23 de setembro de 1997;

Il - curso de relagdes humanas, direcdo defensiva, primeiros socorros, mecénica e elétrica basica de
veiculos, promovido por entidade reconhecida pelo respectivo érgéo autorizatario;

Il - veiculo com as caracteristicas exigidas pela autoridade de transito;

IV - certificacdo especifica para exercer a profissdo, emitida pelo 6érgdo competente da localidade da
prestacéo do servigo;

V - inscrigdo como segurado do Instituto Nacional de Seguridade Social - INSS, ainda que exerga a
profisséo na condicao de taxista auténomo, taxista auxiliar de condutor autdnomo ou taxista locatario; e

VI - Carteira de Trabalho e Previdéncia Social - CTPS, para o profissional taxista empregado.
. Art. 42 (VETADO).

Art. 52 Sao deveres dos profissionais taxistas:

| - atender ao cliente com presteza e polidez;

Il - trajar-se adequadamente para a fungao;

Il - manter o veiculo em boas condigdes de funcionamento e higiene;

IV - manter em dia a documentacéo do veiculo exigida pelas autoridades competentes;

V - obedecer a Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997 - Cédigo de Transito Brasileiro, bem como a
legislagao da localidade da prestacéo do servigo.

Art. 62 Szo direitos do profissional taxista empregado:

I - piso remuneratério ajustado entre os sindicatos da categoria;

Nao assinado digitalmente.

Il - aplicagao, no que couber, da legisla¢do que regula o direito trabalhista e da do regime geral dayg
previdéncia social.

Art. 72 (VETADO).

Magéria PL 421/2015
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- Art. 82 Em’ Mﬁriiéipios com mais de 50.000 (cinquenta mil) habitantes é obrigatério o uso de taximetro,
~anualmente a"uferido‘pelo orgao metrologico competente, conforme legislagao em vigor.
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" Art.”92 "Os profissionais taxistas poderao constituir entidades nacionais, estaduais ou municipais que os

representem, as quais poderao cobrar taxa de contribuigio de seus associados.
Paragrafo Unico. (VETADO).
Art. 10.
Art. 11.
Art. 12.
Art. 13.
Art. 14,
Art. 15.

Brasilia, 26 de agosto de 2011; 1902 da Independéncia e 1232 da Republica.

(VETADO).
(VETADO).
(VETADO).
(VETADO).
(VETADO).
(VETADO).

DILMA ROUSSEFF
José Eduardo Cardozo
Guido Mantega
Garibaldi Alves Filho

Luis Inacio Lucena Adams

Este texto ndo substitui o publicado no DOU de 29.8.2011

mtp://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_A1020 11-2014/2011/Lei/L12468.htm
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Casa Civil
Subchefia para Assuntos Juridicos

LEI N° 12.587, DE 3 DE JANEIRO DE 2012.

Institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana; revoga dispositivos dos Decretos-Leis n2
3.326, de 3 de junho de 1941, e 5.405, de 13 de abril de
1943, da Consolidagdo das Leis do Trabalho (CLT),
Vigéncia aprovada pelo Decreto-Lei n€ 5.452, de 12 de maio de

1943, e das Leis n22 5.917, de 10 de setembro de 1973,
e 6.261, de 14 de novembro de 1975; e da outras
providéncias.

Mensagem de veto

A PRESIDENTA DA REPUBLICA Fago saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a
seguinte Lei:

. CAPITULO |
DISPOSICOES GERAIS

Art. 12 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é instrumento da politica de desenvolvimento urbano de
que tratam o inciso XX do art. 21 e o art. 182 da Constituicdo Federal, objetivando a integragdo entre os
diferentes modos de transporte e a melhoria da acessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas no territério do
Municipio.

Paragrafo unico. A Politica Nacional a que se refere o caput deve atender ao previsto no inciso VIl do art.

2%e no § 2° do art. 40 da Lei n® 10.257. de 10 de julho de 2001 (Estatuto da Cidade).

Art. 22 A Palitica Nacional de Mobilidade Urbana tem por objetivo contribuir para o acesso universal a
cidade, o fomento e a concretizagdo das condigdes que contribuam para a efetivagdo dos principios, objetivos e
diretrizes da politica de desenvolvimento urbano, por meio do planejamento e da gestdo democratica do Sistema
Nacional de Mobilidade Urbana.

Art. 32 O Sistema Nacional de Mobilidade Urbana é o conjunto organizado e coordenado dos modos de
transporte, de servigos e de infraestruturas que garante os deslocamentos de pessoas e cargas no territorio do

‘Iunicipio.
§ 12 Sao modos de transporte urbano:
| - motorizados; e
Il - ndo motorizados.
§ 22 Os servigos de transporte urbano séo classificados:
| - quanto ao objeto:
a) de passageiros;
b) de cargas;
Il - quanto a caracteristica do servigo:
a) coletivo;
b) individual;
Il - quanto a natureza do servigo:

a) publico;

W®atéria PL 421/2015. Nao assinado digitalmente.
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§ 3‘:' Sao infraestruturas de moblhdade urbana:
I - v;as e demais logradouros publicos, mclqswe metroferrovias, hidrovias e ciclovias;
Il - estacionamentos;
Il - terminais, estagdes e demais conexdes;
IV - pontos para embarque e desembarque de passageiros e cargas;
V - sinalizacgdo viaria e de transito;
VI - equipamentos e instalagdes; e
VII - instrumentos de controle, fiscalizacdo, arrecadacéao de taxas e tarifas e difusdo de informagdes.
Secéo |
Das Definicbes
Art. 42 Para os fins desta Lei, considera-se:

| - transporte urbano: conjunto dos modos e servigos de transporte publico e privado utilizados para o
deslocamento de pessoas e cargas nas cidades integrantes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

Il - mobilidade urbana: condigdo em que se realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no espago
urbano;

Il - acessibilidade: facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a todos autonomia nos
deslocamentos desejados, respeitando-se a legislagdo em vigor;

IV - modos de transporte motorizado: modalidades que se utilizam de veiculos automotores;

V - modos de transporte ndo motorizado: modalidades que se utilizam do esforco humano ou tragéo
animal;

VI - transporte publico coletivo: servigo publico de transporte de passageiros acessivel a toda a populagéo
mediante pagamento individualizado, com itinerarios e pre¢os fixados pelo poder publico;

VIl - transporte privado coletivo: servico de transporte de passageiros ndo aberto ao publico para a
realizacao de viagens com caracteristicas operacionais exclusivas para cada linha e demanda; .

VIII - transporte publico individual: servigo remunerado de transporte de passageiros aberto ao publico, por
intermédio de veiculos de aluguel, para a realizagdo de viagens individualizadas;

IX - transporte urbano de cargas: servi¢o de transporte de bens, animais ou mercadorias;

X - transporte motorizado privado: meio motorizado de transporte de passageiros utilizado para a
realizagao de viagens individualizadas por intermédio de veiculos particulares;

Xl - transporte publico coletivo intermunicipal de carater urbano: servico de transporte publico coletlvo
entre Municipios que tenham contiguidade nos seus perimetros urbanos;

XII - transporte publico coletivo interestadual de carater urbano: servigo de transporte publico coletivo ent
Municipios de diferentes Estados que mantenham contiguidade nos seus perimetros urbanos; e

Xl - transporte publico coletivo internacional de carater urbano: servigo de transporte coletivo entr
Municipios localizados em regides de fronteira cujas cidades sao definidas como cidades gémeas.

nflo digltinnente

a0 assi

Secdo ll

Dos Principios, Diretrizes e Objetivos da Politica Nacional de Mobilidade Urbana

Art. 52 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana esta fundamentada nos seguintes principios:

| - acessibilidade universal;

MMatéria PL 421/2015. N
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Il - desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes socioecondmicas e ambEﬂ{ ;

Il - equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;

v Livia Salom&o Nogueire
IV - eficiéncia, eficacia e efetividade na prestagao dos servigos de transporte urbano; RF 11.274

V - gestao democratica e controle social do planejamento e avaliagdo da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana;

VI - seguranga nos deslocamentos das pessoas;
VIl - justa distribuigao dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e servigos;
Vill - equidade no uso do espago publico de circulagdo, vias e logradouros; e

IX - eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagao urbana.

Art. 62 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana & orientada pelas seguintes diretrizes:

| - integragdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais de habitagao,
saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo no ambito dos entes federativos;

Il - prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos servigos de
.‘ansporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

Il - integragd@o entre os modos e servigos de transporte urbano;

IV - mitigagao dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas na
cidade;

V - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnolégico e ao uso de energias renovaveis e menos
poluentes;

VI - priorizagdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territério e indutores do
desenvolvimento urbano integrado; e

VII - integragéo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros paises sobre a linha
diviséria internacional.

Art. 72 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana possui os seguintes objetivos:
| - reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social;
‘ Il - promover o0 acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

Il - proporcionar melhoria nas condigées urbanas da populagdo no que se refere a acessibilidade e &
mobilidade;

IV - promover o desenvolvimento sustentadvel com a mitigacdo dos custos ambientais e socioecondmicos
dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades; e

V - consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construgdo continua do
aprimoramento da mobilidade urbana.

CAPITULO Il
DAS DIRETRIZES PARA A REGULACAO DOS SERVICOS DE TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Art. 82 A politica tarifaria do servigo de transporte publico coletivo é orientada pelas seguintes diretrizes:
| - promocgdo da equidade no acesso aos servicos;
Il - melhoria da eficiéncia e da eficacia na prestagdo dos servigos;

Il - ser instrumento da politica de ocupacgéo equilibrada da cidade de acordo com o plano diretor municipal,
regional e metropolitano;

IV - contribuicdo dos beneficidrios diretos e indiretos para custeio da operagéo dos servigos;

Batéria PL 421/2015. Ndo assinado digitalmente.
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] V.- snmphcldade na compreenséo, transparéncia da estrutura tarifaria para o usuario e pubhcldadef@o 37
- processo de rewsao

VI --modlmdade da tarifa para o usuario;

I VI - mtegragéo fisica, tarifaria e operacional dos diferentes modos e das redes de transporte publico e
privado nas cidades;

VIII - articulag8o interinstitucional dos 6rgdos gestores dos entes federativos por meio de consoércios
publicos; e

IX - estabelecimento e publicidade de parametros de qualidade e quantidade na prestagao dos servigos de
transporte publico coletivo.

§ 12 (VETADO).

§ 22 Os Municipios deverdo divulgar, de forma sistematica e peri6dica, os impactos dos beneficios
tarifarios concedidos no valor das tarifas dos servi¢os de transporte publico coletivo.

§ 32 (VETADO).

Art. 92 O regime econdmico e financeiro da concessao e o da permissdo do servigo de transporte publico
coletivo serdo estabelecidos no respectivo edital de licitagdo, sendo a tarifa de remuneragéo da prestagdo de.
servigo de transporte publico coletivo resultante do processo licitatério da outorga do poder publico.

§ 12 A tarifa de remuneragao da prestagao do servigo de transporte publico coletivo devera ser constituida
pelo preco publico cobrado do usudrio pelos servicos somado a receita oriunda de outras fontes de custeio, de
forma a cobrir os reais custos do servico prestado ao usudrio por operador publico ou privado, além da
remuneracgéo do prestador.

§ 22 O prego publico cobrado do usuério pelo uso do transporte publico coletivo denomina-se tarifa
publica, sendo instituida por ato especifico do poder publico outorgante.

§ 32 A existéncia de diferenga a menor entre o valor monetario da tarifa de remuneragéo da prestagéo do
servico de transporte publico de passageiros e a tarifa plblica cobrada do usuario denomina-se deficit ou
subsidio tarifario,

§ 42 A existéncia de diferenga a maior entre o valor monetario da tarifa de remuneragso da prestagdo do
servico de transporte publico de passageiros e a tarifa publica cobrada do usuario denomina-se superavit
tarifario.

§ 52 Caso o poder publico opte pela adogdo de subsidio tarifario, o deficit originado devera ser coberto,.
por receitas extratarifarias, receitas alternativas, subsidios orgcamentarios, subsidios cruzados intrassetoriais e
intersetoriais provenientes de outras categorias de beneficiarios dos servigos de transporte, dentre outras fontes,
instituidos pelo poder publico delegante.

§ 62 Na ocorréncia de superavit tarifario proveniente de receita adicional originada em determinados
servigos delegados, a receita devera ser revertida para o proprio Sistema de Mobilidade Urbana.

§ 72 Competem ao poder publico delegante a fixagéo, o reajuste e a revisdo da tarifa de remuneracgao da
prestacdo do servico e da tarifa publica a ser cobrada do usuario.

§ 82 Compete ao poder publico delegante a fixagao dos niveis tarifarios.

§ 92 Os reajustes das tarifas de remuneragao da prestagdo do servigo observardo a periodicidade minim
estabelecida pelo poder publico delegante no edital € no contrato administrativo e incluirdo a transferéncia d
parcela dos ganhos de eficiéncia e produtividade das empresas aos usuarios.

§ 10. As revisOes ordinarias das tarifas de remuneracéo terdo periodicidade minima estabelecida pel
poder publico delegante no edital € no contrato administrativo e deveréo:

I - incorporar parcela das receitas alternativas em favor da modicidade da tarifa ao usuério;

Il - incorporar indice de transferéncia de parcela dos ganhos de eficiéncia e produtividade das empresas
aos usuarios; e

ate’rlé”PL 421/2015. MRio assm@d&’digitalmente.
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indicador definido em contrato. Proc. N°,

§ 11. O operador do servigo, por sua conta e risco e sob anuéncia do poder publibda ©!
descontos nas tarifas ao usuério, inclusive de carater sazonal, sem que isso possa gerar qualBferidi@tte a
solicitacédo de revisao da tarifa de remuneracgéo.

§ 12. O poder publico podera, em carater excepcional e desde que observado o interesse publico, ‘
proceder a revisdo extraordinaria das tarifas, por ato de oficio ou mediante provocacdo da empresa, caso em que
esta devera demonstrar sua cabal necessidade, instruindo o0 requerimento com todos os elementos
indispensaveis e suficientes para subsidiar a decisao, dando publicidade ao ato.

Art. 10. A contratacao dos servicos de transporte publico coletivo sera precedida de licitagdo e devera
observar as seguintes diretrizes:

| - fixacdo de metas de qualidade e desempenho a serem atingidas e seus instrumentos de controle e
avaliacao;

Il - definicao dos incentivos e das penalidades aplicaveis vinculadas a consecugao ou ndo das metas;
Il - alocagao dos riscos econémicos € financeiros entre os contratados € o poder concedente;

IV - estabelecimento das condi¢cdes e meios para a prestacdo de informagbes operacionais, contabeis e
.nanceiras ao poder concedente; e

V - identificacdo de eventuais fontes de receitas alternativas, complementares, acessoérias ou de projetos
associados, bem como da parcela destinada a modicidade tarifaria.

Paragrafo unico. Qualquer subsidio tarifario ao custeio da operagdo do transporte publico coletivo devera
ser definido em contrato, com base em critérios transparentes e objetivos de produtividade e eficiéncia,
especificando, minimamente, o objetivo, a fonte, a periodicidade e o beneficiario, conforme o estabelecido nos

arts. 82 e 92 desta Lei.

Art. 11. Os servicos de transporte privado coletivo, prestados entre pessoas fisicas ou juridicas, deveréo
ser autorizados, disciplinados e fiscalizados pelo poder publico competente, com base nos principios e diretrizes
desta Lei.

. Art. 12. Os servicos de utilidade publica de transporte individual de passageiros dever&o ser organizados,
disciplinados e fiscalizados pelo poder publico municipal, com base nos requisitos minimos de seguranga, de
conforto, de higiene, de qualidade dos servigos e de fixacao prévia dos valores maximos das tarifas a serem

cobradas. (Redacéo dada pela Lei n°® 12.865, de 2013)

Art. 12-A. O direito a exploragdo de servicos de taxi podera ser outorgado a qualquer interessado que
satisfaca os requisitos exigidos pelo poder publico local. (Incluido pela Lei n° 12.865, de 2013)

§ 12 E permitida a transferéncia da outorga a terceiros que atendam aos requisitos exigidos em legislacdo
municipal. (Incluido pela Lei n° 12.865, de 2013)

talmente.

§ 22 Em caso de falecimento do outorgado, o direito a exploracdo do servico sera transferido a seus
o

sucessores legitimos, nos termos dos arts. 1.829 e sequintes do Titulo Il do Livro V da Parte Especial da Lei n
10.406. de 10 de janeiro de 2002 (Cédigo Civil). (Incluido pela Lei n°® 12.865. de 2013)

ado dig

§ 32 As transferéncias de que tratam os §§ 12 e 22 dar-se-d0 pelo prazo da outorga e sao condicionadas a £
prévia anuéncia do poder publico municipal e ao atendimento dos requisitos fixados para a outorga. (Incluido pela ®

Lei n® 12.865, de 2013) S
6

Art. 12-B. (Vide Lein° 13.146, de 2015) (Vigéncia) ]

N

Art. 13. Na prestacéo de servicos de transporte publico coletivo, o poder publico delegante devera reahzaré
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' - CAPITULO Il
DOS DIREITOS DOS USUARIOS

Art. 14. Sao direitos dos usuarios do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana, sem prejuizo dos previstos
nas Leis n°2 8.078. de 11 de setembro de 1990, e 8.987. de 13 de fevereiro de 1995:

| - receber o servigo adequado, nos termos do art. 62 da Lei n2 8.987, de 13 de fevereiro de 1995;

Il - participar do planejamento, da fiscalizagao e da avaliagdo da politica local de mobilidade urbana;

Il - ser informado nos pontos de embarque e desembarque de passageiros, de forma gratuita e acessivel,
sobre itinerarios, horarios, tarifas dos servigcos e modos de interagdo com outros modais; e

IV - ter ambiente seguro e acessivel para a utilizagdo do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana,
conforme as Leis n® 10.048, de 8 de novembro de 2000, e 10.098, de 19 de dezembro de 2000.

Paragrafo unico. Os usuarios dos servigos terdo o direito de ser informados, em linguagem acessivel e de
facil compreensao, sobre:

| - seus direitos e responsabilidades; '
Il - os direitos e obrigagdes dos operadores dos servigos;

Il - os padrles preestabelecidos de qualidade e quantidade dos servigos ofertados, bem como 0s meios
para reclamagbes e respectivos prazos de resposta.

Art. 15. A participagéo da sociedade civil no planejamento, fiscalizagédo e avaliagdo da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana devera ser assegurada pelos seguintes instrumentos:

| - 6rgédos colegiados com a participacédo de representantes do Poder Executivo, da sociedade civil € dos
operadores dos servigos;

Il - ouvidorias nas instituigdes responsaveis pela gestdo do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana ou nos
orgéos com atribui¢des analogas;

Il - audiéncias e consultas publicas; e

IV - procedimentos sistematicos de comunicagéo, de avaliagdo da satisfagdo dos cidaddos e dos usuarios
e de prestagdo de contas publicas.

CAPITULO IV .
DAS ATRIBUICOES
Art. 16. Sao atribui¢des da Unido:

| - prestar assisténcia técnica e financeira aos Estados, Distrito Federal e Municipios, nos termos desta
Lei;

Il - contribuir para a capacitagdo continuada de pessoas e para 0 desenvolvimento das instituigdes

vinculadas a Politica Nacional de Mobilidade Urbana nos Estados, Municipios e Distrito Federal, nos termog
desta Lei; g

Il - organizar e disponibilizar informagdes sobre o Sistema Nacional de Mobilidade Urbana e a qualidade
produtividade dos servigos de transporte publico coletivo;

IV - fomentar a implantagao de projetos de transporte publico coletivo de grande e média capacidade na
aglomeragdes urbanas e nas regides metropolitanas;

V — (VETADO):;

VI - fomentar o desenvolvimento tecnol6gico e cientifico visando ao atendimento dos principios e diretrize
desta Lei; e

a PL 421/2015. Nao a%sinado dRyitalm

VII - prestar, diretamente ou por delegagdao ou gestao associada, 0s servicos de transporte publictg
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§ 12 A Unido apoiara e estimulara agdes coordenadas e integradas entre Municipios e Esfaéos emﬂogas
conurbadas, aglomeragdes urbanas e regides metropolitanas destinadas a politicas comuns de mobilidade
urbana, inclusive nas cidades definidas como cidades gémeas localizadas em regies de fronteira com outros
palses, observado o art. 178 da Constituicio Federal.

§ 22 A Unido podera delegar aos Estados, ao Distrito Federal ou aos Municipios a organizagdo e a
prestagdo dos servigos de transporte publico coletivo interestadual e internacional de carater urbano, desde que
constituido consoércio publico ou convénio de cooperagao para tal fim, observado o art. 178 da Constituicio
Federal.

Art. 17. Sao atribuigdes dos Estados:

| - prestar, diretamente ou por delegagao ou gestao associada, os servigos de transporte publico coletivo
intermunicipais de carater urbano, em conformidade com o § 1° do art. 25 da Constituicido Federal;

Il - propor politica tributaria especifica e de incentivos para a implantagdo da Politica Nacional dé
Mobilidade Urbana; e

Il - garantir o apoio e promover a integragdo dos servigos nas areas que ultrapassem os limites de um
Municipio, em conformidade com o § 3° do art. 25 da Constituicio Federal.

‘ Paragrafo unico. Os Estados poderao delegar aos Municipios a organizagdo e a prestagdo dos servigos
de transporte publico coletivo intermunicipal de carater urbano, desde que constituido consércio publico ou
convénio de cooperagao para tal fim.

Art. 18. Sao atribuigdes dos Municipios:

| - planejar, executar e avaliar a politica de mobilidade urbana, bem como promover a regulamentagéo dos
servicos de transporte urbano;

Il - prestar, direta, indiretamente ou por gestdo associada, os servigos de transporte publico coletivo
urbano, que tém carater essencial;

Il - capacitar pessoas e desenvolver as instituicdes vinculadas a politica de mobilidade urbana do
Municipio; e
IV — (VETADO).

Art. 19. Aplicam-se ao Distrito Federal, no que couber, as atribuigbes previstas para os Estados e os
Municipios, nos termos dos arts. 17 e 18.

Art. 20. O exercicio das atribuigdes previstas neste Capitulo subordinar-se-a, em cada ente federativo, as
normas fixadas pelas respectivas leis de diretrizes orgamentarias, as efetivas disponibilidades asseguradas pelas

suas leis orcamentarias anuais e aos imperativos da Lei Complementar n2 101, de 4 de maio de 2000.

CAPITULO V
DAS DIRETRIZES PARA O PLANEJAMENTO E GESTAO DOS SISTEMAS DE MOBILIDADE URBANA
Art. 21. O planejamento, a gestédo e a avaliagao dos sistemas de mobilidade deverdo contemplar:
| - aidentificag&do clara e transparente dos objetivos de curto, médio e longo prazo;

Il - a identificagdo dos meios financeiros e institucionais que assegurem sua implantacio e execugéo;

do digitalmente.

Il - a formulagdo e implantacdo dos mecanismos de monitoramento e avaliagdo sistematicos e
permanentes dos objetivos estabelecidos; e

a0 assina

IV - a definicdo das metas de atendimento e universalizagdao da oferta de transporte publico coletivo,
monitorados por indicadores preestabelecidos.

Art. 22. Consideram-se atribuigdes minimas dos 6rgdos gestores dos entes federativos incumbidos
respectivamente do planejamento e gestao do sistema de mobilidade urbana:

I - planejar e coordenar os diferentes modos e servigos, observados os principios e diretrizes desta Lei:

cMatéria PL 421/2015. N
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Il - avaliar e fiscalizar os servigos e monitorar desempenhos, garantindo a consecugdo das metas flfe 41
- universalizagao e de qualidade;

v I"I.I - impléntar a politica tarifaria;
IV - dispor éobre itinerarios, frequéncias e padrédo de qualidade dos servigos;
V - estimular a eficécia e a eficiéncia dos servigos de transporte publico coletivo;
VI - garantir os direitos e observar as responsabilidades dos usuarios; e
VIl - combater o transporte ilegal de passageiros.

Art. 23. Os entes federativos poderdo utilizar, dentre outros instrumentos de gestdo do sistema de
transporte e da mobilidade urbana, os seguintes:

| - restricdo e controle de acesso e circulagdo, permanente ou temporario, de veiculos motorizados em
locais e horarios predeterminados;

Il - estipulagdo de padrfes de emissdo de poluentes para locais e horarios determinados, podendo
condicionar o acesso e a circulagdo aos espagos urbanos sob controle;

Il - aplicagao de tributos sobre modos e servigos de transporte urbano pela utilizagao da infraestrutura
urbana, visando a desestimular o uso de determinados modos e servigos de mobilidade, vinculando-se a receit’
a aplicagcdo exclusiva em infraestrutura urbana destinada ao transporte publico coletivo e ao transporte nao
motorizado e no financiamento do subsidio publico da tarifa de transporte publico, na forma da lei;

IV - dedicag&@o de espago exclusivo nas vias publicas para os servigos de transporte publico coletivo e
modos de transporte ndo motorizados;

V - estabelecimento da politica de estacionamentos de uso publico e privado, com e sem pagamento pela
sua utilizagdo, como parte integrante da Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

VI - controle do uso e operagéo da infraestrutura viaria destinada a circulagéo e operagao do transporte de
carga, concedendo prioridades ou restrigdes;

VII - monitoramento e controle das emissdes dos gases de efeito local e de efeito estufa dos modos de
transporte motorizado, facultando a restricdo de acesso a determinadas vias em razao da criticidade dos indices
de emissdes de poluicao;

VIII - convénios para o combate ao transporte ilegal de passageiros; e

IX - convénio para o transporte coletivo urbano internacional nas cidades definidas como cidades gémeas.
nas regides de fronteira do Brasil com outros paises, observado o art. 178 da Constituig&o Federal.

Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana € o instrumento de efetivagdo da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana e devera contemplar os principios, os objetivos e as diretrizes desta Lei, bem como:

| - os servigos de transporte publico coletivo;
Il - a circulagdo viaria;

Il - as infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;

IV - a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restrigio de mobilidade; %
V - a integragéo dos modos de transporte publico e destes com os privados e os ndo motorizados; g,
T

VI - a operagao e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura viaria; g
VIl - os polos geradores de viagens; %
VIII - as areas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou onerosos; f
IX - as areas e horarios de acesso e circulagao restrita ou controlada; g
<

X - 0os mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte publico coletivo e da infraestrutura dé
mobilidade urbana; e £
=

[o ]
=]
iy
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Xl - a sistematica de avaliagao, revisdo e atualizagdo peri6édica do Plano de Mobﬁ%@? rs
nao superior a 10 (dez) anos.

Livis S8aloméo Noguelra
§ 12 Em Municipios acima de 20.000 (vinte mil) habitantes e em todos os demais obriga@€s, TlaZdama da

lei, a elaboragcao do plano diretor, devera ser elaborado o Plano de Mobilidade Urbana, integrado e compativel
com os respectivos planos diretores ou neles inserido. '

§ 22 Nos Municipios sem sistema de transporte publico coletivo ou individual, o Plano de Mobilidade
Urbana devera ter o foco no transporte nao motorizado e no planejamento da infraestrutura urbana destinada aos
deslocamentos a pé e por bicicleta, de acordo com a legislagéo vigente.

§ 32 O Plano de Mobilidade Urbana devera ser integrado ao plano diretor municipal, existente ou em
elaboragdo, no prazo maximo de 3 (trés) anos da vigéncia desta Lei.

§ 42 Os Municipios que no tenham elaborado o Plano de Mobilidade Urbana na data de promulgacgao
desta Lei terdo o prazo maximo de 3 (trés) anos de sua vigéncia para elabora-lo. Findo o prazo, ficam impedidos
de receber recursos orgamentarios federais destinados a mobilidade urbana até que atendam a exigéncia desta
Lei.

CAPITULO VI
DOS INSTRUMENTOS DE APOIO A MOBILIDADE URBANA

. Art. 25. O Poder Executivo da Uni&o, o dos Estados, o do Distrito Federal e o dos Municipios, segundo
suas possibilidades orgcamentarias e financeiras e observados os principios e diretrizes desta Lei, fardo constar
dos respectivos projetos de planos plurianuais e de leis de diretrizes orgamentarias as agdes programaticas e
instrumentos de apoio que serdo utilizados, em cada periodo, para o aprimoramento dos sistemas de mobilidade
urbana e melhoria da qualidade dos servigos.

Paragrafo unico. A indicagdo das agles e dos instrumentos de apoio a que se refere o caput sera
acompanhada, sempre que possivel, da fixagao de critérios e condigdes para o acesso aos recursos financeiros e
as outras formas de beneficios que sejam estabelecidos.

CAPITULO VI
DISPOSICOES FINAIS

Art. 26. Esta Lei se aplica, no que couber, ao planejamento, controle, fiscalizagao e operagéo dos servigos
de transporte publico coletivo intermunicipal, interestadual e internacional de carater urbano.

Art. 27. (VETADO).
. Art. 28. Esta Lei entra em vigor 100 (cem) dias apés a data de sua publicago.

Brasilia, 3 de janeiro de 2012; 1912 da Independéncia e 1242 da Republica.

DILMA ROUSSEFF
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Cezar Santos Alvarez

Roberto de Oliveira Muniz
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Folha , ﬁg

Proc. N°. Y 15

Presidéncia da Republica

H Livl
Casa Civil via Saloméo Nogueira

RF 11.274
Subchefia para Assuntos Juridicos
LEI N° 12.965, DE 23 DE ABRIL DE 2014.
Vigéncia Estabelece principios, garantias, direitos e deveres para o

uso da Internet no Brasil.

A PRESIDENTA DA REPUBLICA Fago saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a
seguinte Lei:

CAPI{TULO |
DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 12 Esta Lei estabelece principios, garantias, direitos e deveres para o uso da internet no Brasil e

determina as diretrizes para atuagéo da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios em relagéo a
matéria.

. Art. 22 A disciplina do uso da internet no Brasil tem como fundamento o respeito a liberdade de expressao,
bem como:

| - 0 reconhecimento da escala mundial da rede;

Il - os direitos humanos, o desenvolvimento da personalidade e o exercicio da cidadania em meios digitais;
lll - a pluralidade e a diversidade;

IV - a abertura e a colaboragao;

V - a livre iniciativa, a livre concorréncia e a defesa do consumidor; e

VI - a finalidade social da rede.

Art. 32 A disciplina do uso da internet no Brasil tem os seguintes principios:

| - garantia da liberdade de expressao, comunicagdo e manifestagdo de pensamento, nos termos da
Constituicao Federal,

. Il - protecdo da privacidade;
Il - protecdo dos dados pessoais, na forma da lei;
IV - preservagao e garantia da neutralidade de rede;

V - preservagdo da estabilidade, seguranga e funcionalidade da rede, por meio de medidas técnicas
compativeis com 0s padrdes internacionais e pelo estimulo ao uso de boas praticas;

VI - responsabilizagdo dos agentes de acordo com suas atividades, nos termos da lei;
VIl - preservagao da natureza participativa da rede;

VI - liberdade dos modelos de negécios promovidos na internet, desde que no conflitem com os demais
principios estabelecidos nesta Lei.

Paragrafo unico. Os principios expressos nesta Lei ndo excluem outros previstos no ordenamento juridico
patrio relacionados a matéria ou nos tratados internacionais em que a Republica Federativa do Brasil seja parte.

Art. 42 A disciplina do uso da internet no Brasil tem por objetivo a promogao:
| - do direito de acesso a internet a todos;

Il - do acesso & informac&o, ao conhecimento e a participagao na vida cultural e na condugo dos assuntos

#atéria PL 421/2015. Nao assinado digitalmente.
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S - da movagéo e do fomento a ampla difusdo de novas tecnologias e modelos de uso e acesso; e

IV - da ades&o a padrbes tecnoldgicos abertos que permitam a comunicagéo, a acessibilidade e a
interoperabilidade entre aplicagbes e bases de dados.

Art. 52 Para os efeitos desta Lei, considera-se:

| - internet: o sistema constituido do conjunto de protocolos légicos, estruturado em escala mundial para
uso publico e irrestrito, com a finalidade de possibilitar a comunicagdo de dados entre terminais por meio de
diferentes redes;

Il - terminal: o computador ou qualquer dispositivo que se conecte a internet;

Il - enderego de protocolo de internet (enderego IP): o codigo atribuido a um terminal de uma rede para
permitir sua identificagéo, definido segundo pardmetros internacionais;

IV - administrador de sistema auténomo: a pessoa fisica ou juridica que administra blocos de endereco IP
especificos e o respectivo sistema auténomo de roteamento, devidamente cadastrada no ente nacional
responsavel pelo registro e distribuicdo de enderegos IP geograficamente referentes ao Pais;

V - conexdo a internet: a habilitagdo de um terminal para envio e recebimento de pacotes de dados pel‘
internet, mediante a atribuicdo ou autenticagdo de um endereco IP;

VI - registro de conexao: o conjunto de informagdes referentes a data e hora de inicio e término de uma
conexdo a internet, sua duragéo e o endereco IP utilizado pelo terminal para o envio e recebimento de pacotes de
dados;

VIl - aplicagBes de internet: o conjunto de funcionalidades que podem ser acessadas por meio de um
terminal conectado a internet; e

VIl - registros de acesso a aplica¢des de internet: o conjunto de informagdes referentes a data e hora de
uso de uma determinada aplicacao de internet a partir de um determinado endereco IP.

Art. 62 Na interpretagdo desta Lei serao levados em conta, além dos fundamentos, principios e objetivos
previstos, a natureza da internet, seus usos e costumes particulares e sua importancia para a promogao do
desenvolvimento humano, econdmico, social e cultural.

CAPITULO II
DOS DIREITOS E GARANTIAS DOS USUARIOS

Art. 72 O acesso a internet é essencial ao exercicio da cidadania, € ao usudrio sdo assegurados o‘
seguintes direitos:

| - inviolabilidade da intimidade e da vida privada, sua prote¢do e indenizagéo pelo dano material ou moral
decorrente de sua violagao;

Il - inviolabilidade e sigilo do fluxo de suas comunicagdes pela internet, salvo por ordem judicial, na forma
da lei;

Il - inviolabilidade e sigilo de suas comunicagdes privadas armazenadas, salvo por ordem judicial;
IV - ndo suspensé&o da conex&o a internet, salvo por débito diretamente decorrente de sua utilizagao;

V - manutengao da qualidade contratada da conex&o a internet;

o digitalmente.

VI - informagdes claras e completas constantes dos contratos de prestagéo de servigos, com detalhament
sobre o regime de protecdo aos registros de conexdo e aos registros de acesso a aplicagdes de internet, be
como sobre praticas de gerenciamento da rede que possam afetar sua qualidade;

O assaa

VII - ndo fornecimento a terceiros de seus dados pessoais, inclusive registros de conexo, e de acesso E
aplicagdes de internet, salvo mediante consentimento livre, expresso e informado ou nas hipéteses previstas era;
lei;

VIII - informagGes claras e completas sobre coleta, uso, armazenamento, tratamento e protegdo de seu
dados pessoais, que somente poderdo ser utilizados para finalidades que:

sMatéria®L 421/2
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c) estejam especificadas nos contratos de prestagdo de servigos ou em termos de uso de aplicagdes de
internet;

IX - consentimento expresso sobre coleta, uso, armazenamento e tratamento de dados pessoais, que
devera ocorrer de forma destacada das demais cldusulas contratuais;

X - exclus@o definitiva dos dados pessoais que tiver fornecido a determinada aplicagso de internet, a seu
requerimento, ao término da relagdo entre as partes, ressalvadas as hipoteses de guarda obrigatéria de registros
previstas nesta Lei;

Xl - publicidade e clareza de eventuais politicas de uso dos provedores de conex&o a internet e de
aplicacdes de internet;

XII - acessibilidade, consideradas as caracteristicas fisico-motoras, perceptivas, sensoriais, intelectuais e
mentais do usuario, nos termos da lei; e

XIIl - aplicagéo das normas de proteg¢do e defesa do consumidor nas relagdes de consumo realizadas na
internet.

. Art. 82 A garantia do direito a privacidade e a liberdade de expressédo nas comunicagdes é condi¢do para
o pleno exercicio do direito de acesso a internet.

Paragrafo Gnico. S&o nulas de pleno direito as clausulas contratuais que violem o disposto no caput, tais
como aquelas que:

| - impliquem ofensa a inviolabilidade e ao sigilo das comunica¢bes privadas, pela internet; ou

Il - em contrato de ades&o, ndo oferegam como alternativa ao contratante a adogao do foro brasileiro para
solucdo de controvérsias decorrentes de servigos prestados no Brasil.

i CAPITULO Il
DA PROVISAO DE CONEXAO E DE APLICAGOES DE INTERNET

Secao |
Da Neutralidade de Rede

Art. 92 O responsavel pela transmissdo, comutacdo ou roteamento tem o dever de tratar de forma
isondmica quaisquer pacotes de dados, sem distingdo por conteliido, origem e destino, servigo, terminal ou

.plica(;éo.

§ 12 A discriminagao ou degradagéo do trafego sera regulamentada nos termos das atribui¢des privativas
do Presidente da Republica previstas no inciso IV do art. 84 da Constituicdo Federal, para a fiel execuggdo desta
Lel, ouvidos o Comité Gestor da Internet e a Agéncia Nacional de Telecomunicagdes, e somente podera decorrer

de:
| - requisitos técnicos indispensaveis a prestagao adequada dos servigos e aplicagdes; e

Il - priorizagdo de servigos de emergéncia.

§ 22 Na hipotese de discriminagfo ou degradacéo do trafego prevista no § 12, o responsavel mencionado
no caput deve:

| - abster-se de causar dano aos usudrios, na forma do art. 927 da Lei n2 10.406, de 10 de janeiro de 2002
- Cédigo Civil;

Il - agir com proporcionalidade, transparéncia e isonomia;

Nao assinado digitalmente.

Il - informar previamente de modo transparente, claro e suficientemente descritivo aos seus usuarios 4

sobre as praticas de gerenciamento e mitigagdo de trafego adotadas, inclusive as relacionadas a seguranca da S
rede; e

IV - oferecer servicos em condi¢des comerciais ndo discriminatérias e abster-se de praticar condutas
anticoncorrenciais.

oMatéria PL 421/
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§ 32 Na prowsao de conex3o a internet, onerosa ou gratuita, bem como na transmissao, comutagaoflil 47
roteamento ¢ 'vedado bloquear,”monitorar, filtrar ou analisar o contetido dos pacotes de dados, respeitado o
disposto neste artigo.

Secao il
Da Protecdo aos Registros, aos Dados Pessoais e as Comunicac¢des Privadas

Art. 10. A guarda e a disponibilizagdo dos registros de conexdo e de acesso a aplicagdes de internet de
que trata esta Lei, bem como de dados pessoais e do conteldo de comunicagbes privadas, devem atender a
preservacéo da intimidade, da vida privada, da honra e da imagem das partes direta ou indiretamente envolvidas.

§ 12 O provedor responsavel pela guarda somente sera obrigado a disponibilizar os registros mencionados
no caput, de forma autdbnoma ou associados a dados pessoais ou a outras informagdes que possam contribuir
para a identificagdo do usuario ou do terminal, mediante ordem judicial, na forma do disposto na Segéo IV deste

Capitulo, respeitado o disposto no art. 72.

§ 22 O conteudo das comunicagdes privadas somente podera ser disponibilizado mediante ordem judicial,
nas hipéteses e na forma que a lei estabelecer, respeitado o disposto nos incisos 1l e 1ll do art. 7.

§ 32 O disposto no caput ndo impede o acesso aos dados cadastrais que informem qualificagdo pessoal,
filiagdo e enderego, na forma da lei, pelas autoridades administrativas que detenham competéncia legal para a
sua requisicéo.

§ 42 As medidas e os procedimentos de seguranga e de sigilo devem ser informados pelo responsavel
pela provisdo de servigos de forma clara e atender a padrdes definidos em regulamento, respeitado seu direito de
confidencialidade quanto a segredos empresariais.

Art. 11. Em qualquer operagdo de coleta, armazenamento, guarda e tratamento de registros, de dados
pessoais ou de comunicagdes por provedores de conexdo e de aplicacbes de internet em que pelo menos um
desses atos ocorra em territério nacional, deverdo ser obrigatoriamente respeitados a legislacéo brasileira e os
direitos a privacidade, a protecdo dos dados pessoais e ao sigilo das comunicagdes privadas e dos registros.

§ 12 O disposto no caput aplica-se aos dados coletados em territério nacional e ao conteddo das
comunicagdes, desde que pelo menos um dos terminais esteja localizado no Brasil.

§ 22 O disposto no caput aplica-se mesmo que as atividades sejam realizadas por pessoa juridica sediada
no exterior, desde que oferte servico ao publico brasileiro ou pelo menos uma integrante do mesmo grupo
econdmico possua estabelecimento no Brasil.

§ 32 Os provedores de conexao e de aplicagdes de internet deverdo prestar, na forma da regulamentag3o,
informagbes que permitam a verificagdo quanto ao cumprimento da legislacio brasileira referente a coleta, i.
guarda, ao armazenamento ou ao tratamento de dados, bem como quanto ao respeito a privacidade e ao sigilo
de comunicacoes.

§ 42 Decreto regulamentara o procedimento para apuragéo de infragdes ao dispoéto neste artigo.

Art. 12. Sem prejuizo das demais sangfes civeis, criminais ou administrativas, as infragdes as normas
previstas nos arts. 10 e 11 ficam sujeitas, conforme o caso, as seguintes sancdes, aplicadas de forma isolada ou
cumulativa:

| - adverténcia, com indicagdo de prazo para adogdo de medidas corretivas;

Il - multa de até 10% (dez por cento) do faturamento do grupo econdémico no Brasil no seu Ultimo exercici
excluidos os tributos, considerados a condigdo econémica do infrator e o principio da proporcionalidade entre &
gravidade da falta e a intensidade da sanc¢3o;

Il - suspensé&o temporaria das atividades que envolvam os atos previstos no art. 11; ou

IV - proibigéo de exercicio das atividades que envolvam os atos previstos no art. 11.

Paragrafo anico. Tratando-se de empresa estrangeira, responde solidariamente pelo pagamento da mult
de que trata o caput sua filial, sucursal, escritério ou estabelecimento situado no Pafs.

Subsecio |
Da Guarda de Registros de Conexao

sMatéria PL 421/R15. No assinado dlglta?mente.
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Art. 13. Na provisdo de conexdo a internet, cabe ao administrador de sistema ggifiRemo respectivo
dever de manter os registros de conexdo, sob sigilo, em ambiente controlado e de seguPmuga, Mg pr
(um) ano, nos termos do regulamento. ‘

Livia Salom8o Nogueira
§ 12 A responsabilidade pela manuteng&o dos registros de conexdo nao podera ser transferivfa a ?e?c-é‘l‘ros.

§ 22 A autoridade policial ou administrativa ou 0 Ministério Pablico podera requerer cautelarmente que os
registros de conexdo sejam guardados por prazo superior ao previsto no caput.

§ 32 Na hip6tese do § 22, a autoridade requerente tera o prazo de 60 (sessenta) dias, contados a partir do
requerimento, para ingressar com o pedido de autorizagéo judicial de acesso aos registros previstos no caput.

§ 4° O provedor responsavel pela guarda dos registros devera manter sigilo em relagdo ao requerimento
previsto no § 22, que perdera sua eficacia caso o pedido de autorizag&o judicial seja indeferido ou n3o tenha sido
protocolado no prazo previsto no § 32.

§ 52 Em qualquer hipétese, a disponibilizagao ao requerente dos registros de que trata este artigo devera
ser precedida de autorizagéo judicial, conforme disposto na Segao IV deste Capitulo.

§ 62 Na aplicagao de sangdes pelo descumprimento ao disposto neste artigo, serdo considerados a
natureza e a gravidade da infragdo, os danos dela resultantes, eventual vantagem auferida pelo infrator, as
.ircunstancias agravantes, os antecedentes do infrator e a reincidéncia.

Subsegido I
Da Guarda de Registros de Acesso a Aplicagdes de Internet na Provisdo de Conexio

Art. 14. Na provisédo de conexdo, onerosa ou gratuita, &€ vedado guardar os registros de acesso a
aplicagdes de internet.

Subsegao ll
Da Guarda de Registros de Acesso a Aplicacdes de Internet na Provisdo de Aplicacoes

Art. 15. O provedor de aplicagdes de internet constituido na forma de pessoa juridica e que exerga essa
atividade de forma organizada, profissionalmente e com fins econdmicos devera manter os respectivos registros
de acesso a aplicagdes de internet, sob sigilo, em ambiente controlado e de seguranga, pelo prazo de 6 (seis)
meses, nos termos do regulamento.

§ 12 Ordem judicial podera obrigar, por tempo certo, os provedores de aplicagdes de internet que nao
estao sujeitos ao disposto no caput a guardarem registros de acesso a aplicagdes de internet, desde que se trate
de registros relativos a fatos especificos em periodo determinado.

. § 22 A autoridade policial ou administrativa ou o Ministério Publico poderdo requerer cautelarmente a
qualquer provedor de aplicag0es de internet que os registros de acesso a aplicagbes de internet sejam

guardados, inclusive por prazo superior ao previsto no caput, observado o disposto nos §§ 32 e 42 do art. 13.

§ 32 Em qualquer hipétese, a disponibilizagao ao requerente dos registros de que trata este artigo devera
ser precedida de autorizagao judicial, conforme disposto na Sec¢ao IV deste Capitulo.

§ 42 Na aplicagdo de sangdes pelo descumprimento ao disposto neste artigo, serdo considerados a
natureza e a gravidade da infragdo, os danos dela resultantes, eventual vantagem auferida pelo infrator, as
circunstancias agravantes, 0s antecedentes do infrator e a reincidéncia.

Art. 16. Na provisao de aplicagdes de internet, onerosa ou gratuita, é vedada a guarda:

| - dos registros de acesso a outras aplicagdes de intemet sem que o titular dos dados tenha consentido
previamente, respeitado o disposto no art. 72; ou

Il - de dados pessoais que sejam excessivos em relagdo a finalidade para a qual foi dado consentimento
pelo seu titular.

15. Nao assinado digitalmente.

Art. 17. Ressalvadas as hipéteses previstas nesta Lei, a opgd0o por ndo guardar os registros de acesso a &
aplicagbes de internet n&o implica responsabilidade sobre danos decorrentes do uso desses servicos por&
terceiros.

Secao lii
http.//iwww .planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2011-2014/2014/ei/112965.htm
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..... -~ Da Responsabilidade por Danos Decorrentes de Contetido Gerado por Terceiros fls. 49

N

E Art. 1 8 O provedor de conex&o a internet ndo sera responsabilizado civiimente por danos decorrentes de
* conteudo gerado por terceiros.

Art. 19. Com o intuito de assegurar a liberdade de expressdo e impedir a censura, o provedor de
aplicagbes de internet somente podera ser responsabilizado civilmente por danos decorrentes de contetdo
gerado por terceiros se, ap6s ordem judicial especifica, nao tomar as providéncias para, no ambito e nos limites
técnicos do seu servigo e dentro do prazo assinalado, tornar indisponivel o conteddo apontado como infringente,
ressalvadas as disposi¢des legais em contrario.

§ 12 A ordem judicial de que trata o caput devera conter, sob pena de nulidade, identificagao clara e
especifica do contetido apontado como infringente, que permita a localizagao inequivoca do material.

§ 22 A aplicagao do disposto neste artigo para infragbes a direitos de autor ou a direitos conexos depende
de previséo legal especifica, que devera respeitar a liberdade de express&do e demais garantias previstas no art.
52 da Constituigao Federal.

§ 32 As causas que versem sobre ressarcimento por danos decorrentes de contetdos disponibilizados na
internet relacionados a honra, a reputagéo ou a direitos de personalidade, bem como sobre a indisponibilizagao
desses conteudos por provedores de aplicagdes de internet, poderao ser apresentadas perante os juizados

especiais. .

§ 42 O juiz, inclusive no procedimento previsto no § 32, poder4 antecipar, total ou parcialmente, os efeitos
da tutela pretendida no pedido inicial, existindo prova inequivoca do fato e considerado o interesse da
coletividade na disponibilizagdo do contetido na internet, desde que presentes os requisitos de verossimilhanga
da alegag&o do autor e de fundado receio de dano irreparavel ou de dificil reparagio.

Art. 20. Sempre que tiver informagbes de contato do usuario diretamente responsavel pelo contetdo a que
se refere o0 art. 19, cabera ao provedor de aplicagbes de internet comunicar-the os motivos e informag6es
relativos a indisponibilizag&o de contetido, com informagdes que permitam o contraditério e a ampla defesa em
juizo, salvo expressa previséo legal ou expressa determinagao judicial fundamentada em contrario.

Paragrafo Gnico. Quando solicitado pelo usuério que disponibilizou o contetdo tornado indisponivel, o
provedor de aplicagdes de internet que exerce essa atividade de forma organizada, profissionalmente e com fins
econdmicos substituira o conteudo tornado indisponivel pela motivagdo ou pela ordem judicial que deu
fundamento a indisponibilizagao.

Art. 21. O provedor de aplicagdes de internet que disponibilize conteudo gerado por terceiros sera
responsabilizado subsidiariamente pela violagdo da intimidade decorrente da divulgagio, sem autorizagao de
seus participantes, de imagens, de videos ou de outros materiais contendo cenas de nudez ou de atos sexuais
de carater privado quando, apés o recebimento de notificagdo pelo participante ou seu representante legal, deixar.
de promover, de forma diligente, no ambito e nos limites técnicos do seu servico, a indisponibilizagao desse
conteldo.

Paragrafo anico. A notificagéo prevista no caput devera conter, sob pena de nulidade, elementos que
permitam a identificagdo especifica do material apontado como violador da intimidade do participante e a
verificagéo da legitimidade para apresentacédo do pedido.

Secao lv
Da Requisigdo Judicial de Registros

Art. 22, A parte interessada podera, com o propésito de formar conjunto probatério em processo judici
civel ou penal, em carater incidental ou autdnomo, requerer ao juiz que ordene ao responsavel pela guarda
fornecimento de registros de conexao ou de registros de acesso a aplicagdes de internet.

Paragrafo unico. Sem prejuizo dos demais requisitos legais, o requerimento devera conter, sob pena d
inadmissibilidade: '

infdo digit&mEhnte.

a0 ass

| - fundados indicios da ocorréncia do ilicito;

Il - justificativa motivada da utilidade dos registros solicitados para fins de investigagdo ou instruca
probat6ria; e

Il - periodo ao qual se referem os registros.

oMatéria PL 421/%815. N
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Art. 23. Cabe ao juiz tomar as providéncias necessarias a garantia do sigilo das iné
preservacdo da intimidade, da vida privada, da honra e da imagem do usuario, podendo
justica, inclusive quanto aos pedidos de guarda de registro.

RF 11274

CAPITULOIV
DA ATUAGAO DO PODER PUBLICO

Art. 24. Constituem diretrizes para a atuagdo da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios
no desenvolvimento da internet no Brasil:

I - estabelecimento de mecanismos de governanga multiparticipativa, transparente, colaborativa e

democratica, com a participagdo do governo, do setor empresarial, da sociedade civil e da comunidade
académica;

Il - promogdo da racionalizagao da gestdo, expansao e uso da internet, com participagdo do Comité Gestor
da internet no Brasil;

IIl - promocdo da racionalizagdo e da interoperabilidade tecnolégica dos servicos de governo eletrdnico,
entre os diferentes Poderes e ambitos da Federacao, para permitir o intercambio de informagdes e a celeridade
de procedimentos;

IV - promogédo da interoperabilidade entre sistemas e terminais diversos, inclusive entre os diferentes
ambitos federativos e diversos setores da sociedade;

' V - adogao preferencial de tecnologias, padrdes e formatos abertos e livres;

VI - publicidade e disseminac¢ao de dados e informagdes publicos, de forma aberta e estruturada;

VIl - otimizagdo da infraestrutura das redes e estimulo a implantagdo de centros de armazenamento,
gerenciamento e disseminacgao de dados no Pais, promovendo a qualidade técnica, a inovagao e a difusdo das
aplicagdes de internet, sem prejuizo a abertura, a neutralidade e a natureza participativa;

VIII - desenvolvimento de agdes e programas de capacitagdo para uso da internet;

IX - promogao da cultura e da cidadania; e

X - prestagao de servicos publicos de atendimento ao cidadao de forma integrada, eficiente, simplificada e
por multiplos canais de acesso, inclusive remotos.

Art. 25. As aplicacdes de internet de entes do poder publico devem buscar:

| - compatibilidade dos servigos de governo eletrénico com diversos terminais, sistemas operacionais e
aplicativos para seu acesso;

. Il - acessibilidade a todos os interessados, independentemente de suas capacidades fisico-motoras,

perceptivas, sensoriais, intelectuais, mentais, culturais e sociais, resguardados o0s aspectos de sigilo e restricdes
administrativas e legais;

1l - compatibilidade tanto com a leitura humana quanto com o tratamento automatizado das informagées;
IV - facilidade de uso dos servigos de governo eletronico; e

V - fortalecimento da participagéo social nas politicas publicas.

nte.

Art. 26. O cumprimento do dever constitucional do Estado na prestacdo da educagéo em todos os n|ve|s 8
de ensino, inclui a capacitagao, integrada a outras praticas educacionais, para o uso seguro, consciente e g s

responsavel da internet como ferramenta para o exercicio da cidadania, a promogdo da cultura e 032
desenvolvimento tecnolégico.

Art. 27. As iniciativas publicas de fomento a cultura digital e de promogdo da internet como ferramenta
social devem:

| - promover a inclusao digital;

Il - buscar reduzir as desigualdades, sobretudo entre as diferentes regides do Pais, no acesso as
tecnologias da informacgao e comunicagao e no seu uso; e

Il - fomentar a produgao e circulagao de contetido nacional.

&Matéria PL 421/2015. Nao assinado dig
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.- Art. 28. O Estado deve, periodicamente, formular e fomentar estudos, bem como fixar metas, estratégis, 51
. planos e cronogramas, referentes ao uso e desenvolvimento da internet no Pais.

. CAPITULO V
DISPOSICOES FINAIS

Art. 29. O usuario tera a opgao de livre escolha na utilizagdo de programa de computador em seu terminal
para exercicio do controle parental de contetido entendido por ele como impréprio a seus filhos menores, desde
que respeitados os principios desta Lei e da Lei n® 8.069, de 13 de julho de 1990 - Estatuto da Crianga e do
Adolescente.

Paragrafo unico. Cabe ao poder publico, em conjunto com os provedores de conexdo e de aplicagbes de
internet e a sociedade civil, promover a educagdo e fornecer informagdes sobre o uso dos programas de
computador previstos no caput, bem como para a definicdo de boas praticas para a inclusao digital de criancas e
adolescentes. :

Art. 30. A defesa dos interesses e dos direitos estabelecidos nesta Lei podera ser exercida em juizo,
individual ou coletivamente, na forma da lei.

Art. 31. Até a entrada em vigor da lei especifica prevista no § 22 do art. 19, a responsabilidade do
provedor de aplicacdes de internet por danos decorrentes de contetido gerado por terceiros, quando se tratar de
infracdo a direitos de autor ou a direitos conexos, continuara a ser disciplinada pela legislacao autoral vigente
aplicavel na data da entrada em vigor desta Lei. .

Art. 32. Esta Lei entra em vigor ap6s decorridos 60 (sessenta) dias de sua publicacéo oficial.

Brasilia, 23 de abril de 2014; 1932 da Independéncia e 1262 da Republica.

DILMA ROUSSEFF
José Eduardo Cardozo
Miriam Belchior

Paulo Bernardo Silva
Clélio Campolina Diniz

Este texto ndo substitui o publicado no DOU de 24.4.2014
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Cémara Municipal de S&o Paulo

Base de dados : legis
Pesquisa : 7329
Total de referéncias : 1

1/1
Titulo: LEI N© 7.329 11/07/1969 (ver documento)
Revogado(a) parcialmente
Ementa: Estabelece normas para execugdo de servigo de transporte individual de passageiros em
veiculos de aluguel a taximetro, e da outras providéncias.
Projeto: Projeto de Lei N© 49/1969 (ver documento)
Autor(es): EXECUTIVO; Faria Lima
Regulamentagdo: Decreto n® 8.439/1969 - Regulamenta esta Lei.; (ver documento)
Decreto n® 40.774/2001 - Regulamenta o art. 2° desta Lei, com as alteragdes introduzidas
pela Lei n® 13.115/2001. (ver documento) .
PARA VERIFICAR SE HA ALTERACOES PARA 0S ATOS E DECRETOS DE REGULAMENTACAO
DESTA NORMA, FACA NOVA PESQUISA PELO NUMERO DE CADA ATO OU DECRETO DE
REGULAMENTAGAO.
Revogacao: Lei n® 7.802/1972 - Revoga o par. 10 do art. 14 desta Lei.; (ver documento)
Lei n° 8.088/1974 - Revoga o par. 2° do art. 25 desta Lei.; (ver documento)
Lei n© 8.353/1975 - Revoga os pars. 29 e 30 do art. 22 desta Lei.; (ver documento)
Lei n® 10.195/1986 - Revoga o par. Unico do art. 12 desta Lei.; (ver documento)
. Lei n® 15.676/2012 - Revoga o inciso XLIX do art. 42 desta Lei. (ver documento)

Notas complem.: - Decreto n® 38.563/1999 - Dispde sobre os servigos de transporte de pequenas cargas
mediante a utilizagdo de motocicletas ou similares denominado Moto-Frete, aplicando, no que
couber, as regras previstas nesta Lei.

- Decreto n® 44.220/2003 - Dispde sobre o servigo de transporte de pequenas cargas
mediante a utilizagdo de motocicletas, denominado Moto-Frete.
AlteragBes: Lei 7.802/1972 - Altera o art. 34 desta Lei.; (ver documento)
Lei 7.816/1972 - Altera o art. 24 desta Lei.; (ver documento)
Lei 7.926/1973 - Altera o art. 17 desta Lei.; (ver documento)
Lei 7.953/1973 - Altera os arts. 19 e 20 desta Lei.; (ver documento)
Lei 8.198/1974 - Altera a letra "d" do art. 58 desta Lei.; (ver documento)
Lei 8.353/1975 - Altera o par. Unico do art. 12 e os arts. 23 e 25 desta Lei.; (ver documento)
Lei 9.392/1981 - Altera a letra "d" do art. 58 desta Lei; revoga a Lei n© 8.198/1974.; (ver
documento)
Lei 10.109/1986 - Acresce pars. ao arts. 12 e 34 desta Lei.; (ver documento)
Lei 10.280/1987 - Altera os arts. 12 e 34 desta Lei; revoga a Lei n® 10.109/1986.; (ver
documentog)
Lei 10.308/1987 - Altera os arts. 41 a 46 desta Lei,; (ver documento)
Lei 10.647/1988 - Altera os pars. 10 e 20 do art. 7° da Lei n® 10.308/1987.; (ver documento)
Lei 11.296/1992 - Altera os arts, 15 e 42 desta Lei.; (ver documento)
Lei 12.830/1999 - Altera o art. 25 desta Lei.; (ver documento)
Lei 13.115/2001 - Adiciona 5 pars. ao art. 29 desta Lei. (ver documento)
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LEI N.o 7.329, DE 11 DE JULHO DE 1969

Estabelece normas para execuciéo
de servico de transporte indivi-
dual de passageiros em veiculos de
aluguel & taximetro, e di outras
providéncias.

Paulo Salim Maluf, Prefeito do Municipio de Sao Paulo, usando
das atribui¢des que lhe sio conferidas por lei, fago saber que a Ca-
mara Municipal, em sessdo de 27 de junho de 1969, decretou e eu
promulgo a seguinte lei:

Art. 1.0 — O transporte individual de passageiros, no Municipio,
em veiculos de aluguel providos de faximetro, constitui servico de
interésse publico, que sdmente poder4 ser executado mediante pré-
via e expressa autorizacdo da Prefeitura, a qual ser4 consubstan-
clada pela outorga de Térmo de Permissio e Alvari de Estaciona-
mento, nas condigdes estabelecidas por esta lei € demais atos norma-
tivos que sejam expedidos pelo Executivo.

I — De quem pode ser autorizado a explorar o servico

Art. 20 — a eijplotacio do servigco de transporte de passageiro
por melo de taxi, ressalvado o disposto nos artigos 7.0, paragrafo 2.0,
11 e 20, paragrafo 2.0, s6 poderid ser permitida:

a) a pessoa juridica, constituida sob a forma de em-

présa comercial, para a execuc¢io daquele Servigo;

b) a pessoa fisica, motorista protlﬁsional auténomo.

Art. 3.0 — Os taxis em servigo no Municipio sdmente poderdo

ser dirigldos por motoristas devidamente inscritos no Cadastro Mu- -

nicipal de Condutores de Taxis.

II — Da pessoa juridica e da permissio

Art. 4.0 — A pessoa juridica que se constituir na forma desta lei
para a exploracio do servico de transporte de passageiro por meio
de taxi, sera outorgada Térmo de Permissédo, do qual constara os seus
direitos e obrigag¢des.

§ tanico — A permissdo para executar o servigo, exceto no caso
previsto neste artigo, estara implicitamente compreendida no Alvard
do Estacionamento.

Art. 5.0 — A pessoa juridica que pretender a permissio deverd
promover, preliminarmente, sua inscricdo no Cadastro Municipal
de Emprésas de Taxis, satisfazendo as seguintes exigéncias:

I — BEstar legalmente constituida, sob a forma de emprésa
comercial, com capital social registrado nao inferior ao valor cor-
respondente a quinhentas vezes o salarioc minimo vigente no Muni-
cipio a4 data de sua constituicéo;

II —- Dispor de séde e escritério no Municipio;

III — Apresentar félha corrida de antecedentes criminais, re-
lativamente a cada um dos sécios e, no caso de sociedade andénima,
apenas dos membros da Diretoria e do Conselho Fiscal.

§ unico — No caso do item III déste artigo seri negada inscricio,

" se constar condenagio:

a) por crime doloso;

b) por crime culposo, se reincldente num periodo de
3 (trés) anos.

-
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Art. 6.0 — O Térmo de Permissio seri outo 5
reado 4 emprésa que,
_dev;da.mente Inscrita nos térmos do artigo anterior, comprove: a

a) ser proprietaria de, pelo menos, 15 (quinze) veiculos
de alugue], devendo os que ainda nio estejam licen-

cis_.dos como tixi, ter 1 (um) ano de fabricacdo, no
maximo;

b) dispor do uso de area minima de 500,00 m2 (qui-
nhentos metros quadrados), destlnada a estaciona-
mento dos veiculos com, pelo menos, 150,00 m2 (cen-
to e cinquenta metros quadrados) de area coberta
¢ instalacio obrigatéria para escritério; '

¢) estar inscrita no Cadastro Fiscal de Servicos.

§ Gnico — Outorgado o Térmo de Permiésﬁo a em

X présa devera
requerer Al'vara de Estacionamento para cada veiculo da frota, asse-
gurada a éxpedi¢io daquele Alvari. nos térmos da letra “a” déste
artigo, a veiculo que ainda ni#o esteja licenciado como taxi.

IIl — Do motorista profissional auténomo

Art. 7.0 — O motorista profissional autdnomo para obter o Al-
vard de Bstacionamento, deverd estar préviamente inscrite no Ca-
dastro Municipal de Condutores de Taxis e comprovar: .

a) ser proprietario do veiculo;

b) estar em situagio regular perante o Institulto Na-
clonai de Previdéncia Soclal

§ 1.0 — Para os efeitos desta lei, entende-se por motorista pro-
fissional autdbnomo o assim considerado na forme e condigbes es-
pecificadas na legislagio federal

§ 2.0 — Ocorrendo invalidez ou incapacidade que impossibilite
a prestacio do servigo, comprovadas pelo Instituto Naclonal de Pre-
vidéncia Social, 0 motorista profissional auténomo poderd indicar
outro condutor para dirigir o veiculo de sua propriedade, enquanto
durar a inatividade.

IV — Do condutor de taxi e da sua inscri¢io
‘no cadastro

Art. 8.0 — Para conduzir veiculos de transporte de passageiros
a taximetro, é obrigatéria a prévia inscrigio no Cadastro Munici-
pal de Condutores de Taxis.
Art. 9.0 — Para promover a inscricio no Cadastro, o interessado )
devera satisfazer os seguintes requisitos: ) .

I — Ser portador de Cartelra Nacional de Habilitagho, da ca-
tegoria profissional;

II — Possulr exame de sanidade, em vigor,
III — Apresentar atestado de residéncla; .
IV — Apresentar folha corrida de antecedentes criminals;

V — Ter concluido Curso Especial de Treinamento e Orienta-
c¢fo, ministrado ou reconhecido pela Prefeitura.

§ 1.0 — No caso do item IV déste artigo ser4 negada inscricdo,
se constar condenac¢ao:

a) por crime doloso;

b) por crime culposo, se reincidente, até 3 (trés) vezes,
num periodo de 4 (quatro) anos.
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§ 2.0 — A exigéncia prevista no item V déste artigo poderd ser
dispensada, a juizo da Prefeitura, para condutor que ja tenha, por
perfodo nio inferfor a 1 (um) ano, conduzido veiculo de transporte
de passageiro a taximetro, no Municipio.

§ 3.0 — Para os efeitos desta lei, ser4 constderada como residén-
cla do interessado a que constar do atestado fornecido para a ins-
crigio no Cadastro Municipal de Condutores de Taxis, sendo obri-
gatéria a comunicagéo e comprovagio de qualquer mudanga.

Art. 10 — A Inscriciio no Cadastro Municipal de Condutores de
Taxis serd sempre revalidada quando se vencer o prazo de vigéncla
do exame de sanidede e, periddicamente, conforme dispuser o regu-
lamento a ser expedido.

§ l.o — Nzo sendo revalidada até 30 (trinta) dias, a contar, em
cada caso, da data fixada para vencimento, a inscricdo ficara auto-
maticamente cancelada.

§ 2.0 — Para a revalida¢io seréio exigidos os requisitos previstos
no artigo anterlor, exceto o de que trata o ftem V.

V — Do Registro de Conduter .

Art. 11 — E' obrigatério o registro de condutor para dirigir taxl
de emprésa; de motorista autdénomo declarado invalido ou incapaz
pelo Instituto Nacional de Previdéncia Social, enquanto perdurar a

inatividade; de espélio ou viava de motorista auténomo; de herdeiros -

de motorista auténomo, até que todos tenham adquirido plena capa-
cidade civil.

§ dnico — O registro somente sera procedido se o Inferessado
indicar condutor inscrito no Cadastro Municipal de Condutores de
Taxis, e que atenda, ainda, as exigénclas legais e regulamentares.

VI — Do Veiculo

Art. 12 — Os veiculos a serem utilizados no servigo definido nesta
lel deversio ser da categoria automével, dotados de 4 (quatro) ou de
2 (duas) portas, e encontrarem-se em bom estado de funcionamento,
seguranca, higiene e conservagéo, tudo comprovado através de vis-
toria prévia.

§ unico — Os veiculos dotados de 2 (duas) portas nio excederdo,
em hip6tese alguma, a 70% (setenta por cento) do total de taxis em
circulagio no municipio, e ndo poderdo transportar mais de 2 (dois)
passageiros.

Art. 13 — Os veiculos pertencentes a emprésas poderéo ser do-
tados de sistema de contréle pelo ridio, desde que autorizades pelo
Conselho Nacional de Telecomunicagdes (CONTEL).

Art. 14 — Os veiculos de propriedade de emprésas deverio, ainda,
apresentar caracteristicas especials de identificacdo, aprovadas pré-
viamente pela Prefettura, a saber:

a) pintura padronizada, de cor uniforme;
b) siglas ou simbolos;
¢) inscricio do niimero de ordem dentro da frota.

§ 1.0 — Para os veiculos pertencentes a motoristas autdnomos
ou sucessores, sdmente Ssera exigido o requisito da letra “a” déste
artigo. ’

§ 2.0 — Para os veiculos cujos Alvaras de Estacionamento te-
nham sido expedidos anteriormente a data de vigéncia desta lei. o
disposto na letra “s” do “caput” déste artigo € no paragrafo ante-
rior serdo exigiveis sbmente & partir de 1.0 de janeiro de 1973.

Art. 15 — Além de outras condicfes a serem estatuidas em re-
gulamento, os veiculos deverio ser dotados de:

a) taximétro ou aparelho registrador, devidamente la-
crado pela autoridade competente;

b) caixa luminosa, com 2a palavra “Taxi”;

¢) dispositivo luminoso que indique a situagéo de “livre"”
ou “em atendimento”;

d) cartio de identificacdo do proprietario e do condutor;

e) tabela de tarifas em vigor.

-
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VII — Do Alvari de Estacionamento

Art. 16 — O Alvars de Estacionamento &
v o documento pelo gual
fl :ﬁz:lrizada a utilizacio do veiculo para a prestacio dos servcicos
e os nesta lei, bem como seu estacionamento em via publica,
nos pontos préviamente estabelecidos. ‘ '
‘Art. 17 — O Alvari requerido em carite & :
r inicial somente poder
:;' expedido para vefculo que tenha, no méaximo, 1 (um) anol?ioe t:
’dcagﬁo, e ap6s ter o requerente comprovado o preenchimento das
exigénclas contidas nos artigos 6.0, 12 a 15, quando se tratar de em-
lp):ﬁ;as.sf noiﬂ. ar:igos 7.0, 9.0, 12, 14, letra “a”, e 15, quando motorista
onal autéonomo, bem como das condicdes -
cidas em regulamento. ' ¢0es que forem estabele
Art. 18 — Ao motorista profissional autd
nomo sémente poderi
ser concedido um Alvarg, e relativo a veiculo de s
ua pr
térmos da legislacdo federal. propriedade, nos
Art. 19 — O Alvarid é pessoal i
, permitida sua tra -
mente nos casos previstos nesta lef. renterénela &0

Art. 20 — A transferdncia de Alvari s6 sera permitida:

a) ocorrendo sucessio, fusio ou incorporagio de em-
présa permissioniria do servico;

b) de emprésa para emprésa, desde gque a alienante
mantenha 0 niimero minimo de veiculos exigido;

c¢) quando ocorrer a morte de motorista autdnomo;

d) no caso de incapacidade ou invalidez permanente
de motorista auténomo, declarada pelo Instituto Na-
cional de Previdéncia Social;

e) quando se tratar de espolio, vidva ou herdeiros do
motorista auténomo, enquanto, pelo menos um déles
tor civilmente incapaz;

{) a co-proprietario, quando ocorrer a hipotese prevista
no artigo 67.

§ l.o — Aquéle que adquirir a propriedade do veiculo deverad
preencher as exigéncias desta Jei, saivo nos casos previstos na letra
»g" déste artigo. .

§ 2.0 — Ao espolio, & viiva e 20s herdeiros de motorista auto-
nomo, é assegurada a faculdade de registrar condutor para dirigir
o veiculo. : )

§ 3.0 — Nas hipbteses previstas nas letras ue", “@” e “e", 0
Alvari somente poderid ser transferido para emprésa permissioniria
ou motorista profissional inscrito no Cadastro Municipal de Con-
dutores de Téaxis.

Art. 21 — Atendidas as formalidades legals e regulamentares, .

a transferéncia do Alvari serd procedida mediante o cancelamento
do anterior e expedigdo de outro em nome do adquirente do veiculo,
e pelo prazo restante do primitivo.

Art. 22 — A renovacdo do Alvarad devers ser solicitada anual-
mente, em época determinada, de acérdo com escalonamento e pra-
70 estabelecidos em decreto, e s6 serd concedida mediante 0 paga-
mento da respectiva taxa e demals tributos eventualmente devidos.

§ 1.0 — O pedido de renovacio devers ser instruido com 0S do-
cumentos que forem exigidos em regulamento.

§ 2.0 — A renovagdo do Alvara podera, ainda, ser solicitada até
o Ultimo dia util do més seguinte ao do vencimento do prazo de
validade, instruido o pedido com a documentacio necessiria e me-
diante o pagamento da taxa .respectiva. acrescida de importancia
correspondente a 20% (vinte por cento) do valor do salario minimo.

§ 3.0 — Expirado o prazo suplementar a que se refere o para-
grafo anterior, o Alvara caducara automaticamente.

Art. 23 — Ocorrendo a caducidade do Alvara, o interessado, sem
direito a gualquer condi¢do ou priviiégio, podera pleitear a obtencdo
de outro em cariter inieial

Art. 24 — A liquidacdo da emprésa ou cessacio definitiva de
suas atividades, importara na caducidade dos Alvaras relativos aos
veiculos da frota, bem como do respectivo Térmo de Permisséo.

Art. 25 — O permissionirio podera pleitear a substituigdo do
veiculo indicado no Alvara, por outro de fabricagio mals recente,
de igual ou maior numero de portas, observadas as demalis exigén-
cias estabelecldas em regulamento.

#

autuado em 30/09/2015 00:00:00.

fls. 57

Matéria PL 421/2015. Nao assinado digitalmente.



§ 1.0 — Deferida a substituigdo, sera cancelado o Alvari ante-
rior, € expedido outro relativo ao novo veiculo, pelo prazo restante
de validade do primitivo, paga, guando devida, a taxa previsia nesta
lel.

§ 2.0 — No caso do paragrafo anterior, o Alvard sémente po-
dera ser transferido apés decorridos 2 (dois) anos, no minimo, a
partir da expedicdio, atendidas as prescrigdes legals e regulamentares,

Art. 26 — N&o sera expedido Alvara a permissionario em débito
com tributos relativos & atividade ou multas municipals que digam
respeito ao veiculo ou ao servigo permitido, até que se comprove o
‘pagamento.

VIII — Dos pontos de estacionamento

Art. 27 — Os pontos de estacionamento serio fixados pela Pre-
feltura tendo em vista o interésse publice, com especificacio da ca-
tegoria, localizacio e namero de ordem, bem como dos tipos e quan-
tidade maxima de veiculos que néles poderio estacionar.

Art. 28 — Os pontos de estacionamento serio de duas categorias:

a) privativos;
b) lvres.

§ lL.o — O ponto privativo é o destinado, exclusivamente, ao
estacionamento dos veiculos para éle designados no respectivo Al-
vara.

§ 2.0 — Os pontos iivres destinam-se a utilizacio por qualquer
taxi, observada a quantidade de vagas fixadas.

Art. 29 — Qualquer ponto de estaclonamento podera, a todo o
tempo e a juizo da Prefeitura, ser extinto, transterido, aumentado
ou diminuido na sua extensio; ter modificados sua categoria e nii-
mero de ordem, bem como reduzido ou ampliado o limite de veiculos
autorizados a néie estacionar.

Art. 30 — A Prefeitura.podera autorizar a transferéncia de vei-
culo de ponto de estacionamento de gualquer categoria para outro
gf_ivativo. ou determina-la “ex-officio”, por motivo de interésse pii-

ico.

Art. 31 — Para o estacionamento em determinados pontos pri-
vativos poderiao, ouvido o o6rgio proprio da Prefeitura quanto aos
iocais de interésse turistico, ser estabelecidas condigbes especiais,
notadamente quanto ao tipo, capacidade, ano de fabricagio ou cutras
caracteristicas relativas aos veiculos.

Art. 32 — Os permissiondrios de cada ponto de estacionamento

- privativo deverio escolher um coordenador e seu auxiliar, sem qual-
quer Onus para o Municipio.

Art. 33 — A utilizagdo, Ils‘caIizagﬁo, sinalizacio e qualsquer
outros assuntos relativos aos pontos de estacionamento, inclusive as
atribuicdes dos coordenadores e seus auxiliares, serdo especificados

em regulamento.

IX — Do transporte de pasSageiros por lotacdo

Art. 34 — Os veiculos de aluguel a taximetro destinados zo
transporte individual de passageiros sdbmente poderdo executar ser-
vigo de lotacéo, excepcionalmente e com prévia autorizacsio da Pre-

feitura, ouvida, se necessério, a Companhia Municipal de Transpor- '

tes Coletivos. .

Art. 35 — Os pontos de estacionamento nio poderdio ser utili-
zados, de quaiquer forma, para O transporte de passageiros por
lotagdo. .

X — Das obrigaces dos permissionirios e
condutores de taxis

Art. 36 — Os permissionarios ‘e condutores de taxis deverdo
respeitar as disposigdes legals e regulamentares, bem como facilitar,
por todos os melos, a atividade da fiscalizagio municipal.

Art. 37 — As emprésas permissionarias seréo obrigadas, ainda, a:

a) manter a frota em boas condigoes de trafego;

b). manter atualizados a contabilidade e sistema de con-
trole operacional da frota, exibindo-os, sempre »qug_
solicitados, a fiscalizac8o municipal;

-
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‘¢)
‘d)

e)

if:gslte:f::s ;eP;::ﬂi;I;r; rels.ultaiios contibeis, dados es-
elementos que f -
dos para fins de contrble e -ﬂscatllizaga%l:em s?liclta,

atender as obri .
denciarias: obrigagdes trabalhistas, fiscais e previ-

Ser proprietaria de, no minimo, 20 ( [

tro do prazo de 2 (dois) anos; 25( vi:ib:ietms-
dentro de-3 (trés) anos; 30 (trinta), dentro 'de 4'
(quatro) anos; 40 (quarenta), dentro de 5 (cinco)
anos, prazos ésses contados da data de outorga do

_Térmo de Permisso;

n
g)

h)

D
k)]

k)

Art. 38 —
dos, ainda, a:

a)
b)

c)

§ Gnico —
preposto para
Art. 39 —

manter capital social realizado ou in
L ! tegralt -
ficiente para a execucfio do servico; Eralizado, su

registrar condutores em numero
- , Pelo menos,
& quantidade de veiculos da frota: o leual

entregar 4 Prefeitura relagdo de condutores regis-
trados e manté-la atualizada;

manter em atividade toda a frota no periodo diurno
e, no minimo, 50% (cilnquenta por cento) no periodo
noturno, bem como aos sibados, domingos e fertados;

manter os motoristas uniformizados e exercer sébre
&les rigorosa tiscalizaciio quanto ao comportamente
e aparéncia fisica;

comunicar 3 Prefeitura quaisquer alteracbes de lo-
calizacio da séde, escritérlo e area destinada ao es-
tacionamento dos veiculos. :

Os motoristas profissionais auténomos serio obriga-

manter o veiculo em boas condicdes de tréfego;

fornecer a Prefeitura dados estatisticos e quaisquer
elementos que forem solicitados para fins de con-
trole e fiscallzacdo;

atender as obrigacbes fiscais e previdenciarias.

Ao motorista profissional auténomo € vedado manter

dirigir o veiculo.
£ obrigacio de todo o condutor de taxi observar os

deveres e proibi¢tes do Cédigo Nacional de Transito e, especialmente:

a)

0]

c)

d)
e)
9

g)
h)

D

tratar com polidez e urbanidade os passageiros e ©
piiblico;

trajar-se adeguadamente;

nfo recusar passagelros, salvo nos casos expressa-
mente previstos em lei;

nio violar o taximetro;
nso cobrar acima da tabela;

nao retardar, propositadamente, a marcha do vei-
culo ou seguir itineririo mais extenso ou desneces-
sario;

nio permitir excesso de lotagdo;

nio efetuar o transporte remunerado, sem Qque 0
veiculo esteja devidamente licehciado para ésse fim,

trazer consigo 0 Alvara de Estacionamento € o Re-
gistro de Condutor, exceto é&ste ultimo documento,

se proprietirio do veiculo.

XI — Das Taxas

Art. 40 — Os permissionarios ficam sujeitos as seguintes taxas:

I — De Licenga para Estacionamento de Veiculos, anual, re-
lativa ao veiculo que estacione em:

a) ponto privatlvo — 20%A (vinte por cento) do valor

do salario minimo;

b) ponto livre — 10% (dez por cento) do valor do Sa-

lario minimo.
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II — De Expediente, referente a:

a)

b)

c)

d)

e)

1

g)

h)

Inscricdo, ou sua revalidacdio, no Cadastro Munici-
pal de Condutores de Tixis — 2% (dois por cento)
do valor do salario minimo;

registro para condutor de veiculo de propriedade de
terceiros — 109% (dez por cento) do valor do salarlo
minimo;

alvard de estacionamento ou sua renovacio —
NCr$ 5,00 (cinco cruzeiros novos);

térmo de permisséo para emprésa — 50% (cinquenta
por cento) do valor do salario minimo;

substituicio do veiculo:

1) 5% (cinco por cento) do valor do-salirio mi-
nimo;

2) isento, quando se tratar de veiculo fabricado no
ano do pedido;

transteréncla de alvari de estacionamento, sdmente .

nos casos do artigo 20, para:

1) espdlio, viiva ou herdeiros de motorista autd-

nomo — 10% (dez por cento) do valor do salario
a;

2) emprésa, motorista profissional auténomo e co-
proprietirio do veiculo também autdnomo --

20% (vinte por cento) do valor do salario mi-
nimo;

transferéncia dos atuais “Alvaris de Permissio para

.Estacionamento™ em vigor — expedidos nos té&rmos

da Lei n.o 6.479, de 10 de janeiro de 1964 — e sb-
mente durante o prazo de vigéncia dos mesmos, para:

1) emprésa — isento;

2) motorista profissional auténomo — 20% (vinte
por cento) do valor do salirio minimo;

transferéncla de veiculo de ponto de estacionamento
de qualquer categoria para ponto privativo:

1) a requerimento do interessado — 1 (um) salario
minimeo;

2) ‘“ex-officio” — isento;

III — De Servicos Dlversos: vistoria prévia — NCr$ 5,00 (cin-
co cruzeiros novos).

XI1 — Das Penalidades

Art. 41 — A inobservancia das obrigacoes estatuidas nesta let
e nos demais atos expedidos para sua regulamentacfo, sujeitarid o
infrator as seguintes penalidades, aplicadas separada ou cumulati-

vamente:

a)
b)
c)
d)
e)

)

Art. 42 — Aos permissionirios ou condutores de taxi serfio apli-

adverténcia:
multa;

suspensio ou cassagio do Registro de Condutor;

suspensao ou cassa¢do do Alvara de Estaciohamenio‘;

suspensio ou cassa¢io do Térmo de Permissio;

impédimento para prestacio do servigo.

cadas penalidades nos seguintes casos:
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I — Por ndo tratar com polidez ou urbanidade os passageiros

e o phblico, bem como nfo trajar-se adeguadamente — advertén-

cia e, na reincldéncia, multa de 5% (cinco por cento) a 109 (dez

. Por cento) do valor do salario minimo ou suspensiao do Registro de
Condutor, pelo prazo de 1 (um) 2 5 (cinco) dias; o

II' — Por recusar passageiro, salvo nos casos previstos ém lel
— multa de 20% (dez por cento) a 30% (trinta por cento) do valor
do salirio minimo ou suspensido do Reglstro de Condutor, pelo prazo
de 3 (trés) a 10 (dez) dias, e na reincidéncia, mults e suspensiio
aplicadas em débro;

. I — Por transitar com veiculo em mas condi¢bes de fun-
clonamento, seguranga, higlene ou conservagio — multa de 59
(cinco por cento) a 20% (vinte por cento) do valor do salario mini-
mo, suspensfic do Registro de Condutor ou do Alvari de Estacio-
namento, até apresentagio, para vistoria, do veiculo ja reparado;
na reincldéncia, 2 mesma penalidade e multa em ddbro;

IV — Por prestar servico com veiculo sem utilizar taximetro,
ou aparelho registrador, bem como quando funcionando defeituosa-
mente — multa de 10% (dez por cento) a 30% (trinta por cento)
do valor do salario minimo ou suspensiio do Registro de Condutor,
pelo prazo de 3 (trés) a 10 (dez) dias; na reincidéncia, & mesma
penalidade e multa aplicadas em dobro, sem prejuizo da suspensio
do Alvar§ de Estacionamento, por 20 (vinte) dias;

V — Por violagio do taximetro ou do aparelho registrador — )

multa correspondente 20 valor do 1 (um) salarlo minimo e sus-

pensio do Registro de Condutor ou do Alvaria de Estacionamento, .
até’a apresentacdo, para vistoria, do veiculo com o medidor devi-

damente reaferido e lacrado; e na reincldéncia, multa em dobro e

cassacdo da Inscricio no Cadastro Municipal de Condutores de Ta-

xis, do Registro de Condutor, do Alvars de Estacionamento e do

Térmo de Permissdo;

VI — Por desrespeito &4 tabela de tarifas ou & capacidade de
Iotacdo do veiculo — multa de 10% (dez por cento) a 30% (irinta
por cento) do valor do salario minimo ou suspensio do Registro de
Condutor, pelo prazo de 5 (cinco) & 20 (vinte) dias; e, na reinci-
déncia, a mesma penalidade e multa aplicadas em d6bro, sem pre-
Juizo da suspensio do Alvarid de Estacionamento, pelo prazo de 20
(vinte) dias;

VII — Por retardar, propositadamente, a marcha do veiculo,
bem como seguir itineriric mais extenso ou desnecessiric — multa
de 5% (cinco por cento) a 20% (vinte por cento) do valor do sa-
larlo minimo ou suspensio do Registro de Condutor, pelo prazo de
3 (trés) a 10 (dez) dias e, na reincidéncia, multa e suspensioc apii-
cadas em dobro;

VIII — Por efetuar transporte remunerado, com veiculo nio
licenciado para ésse fim — multa de valor correspondente a 1 (um)
salario minimo, cassagio da Inscricio no Cadastro Municipal de
Condutores de T4xis, do Registro de Condutor ou do Alvari de Es- ’
tacionamento e na reincidéncia, multa aplicada em triplo; . .

IX - Por utilizar o veiculo no transporte de passageiros por
lotagao, sem a devida autorizagio da Prefeitura — multa de 509
(cinquenta por cento) do valor do saldrio minimo ou suspensio do
Registro de Condutor, pelo prazo de 10 (dez) a 20 (vinte) dias; na
reincidéncia, multa em débro e cassagio do Registro, sem prejuizo da
cassacio do Alvari de Estacionamento;

X — Por permitir que condutor nao registrado dirija o veiculo
© — multa de 20% (vinte por cento) a 50% (cinquenta por cento) do
valor do salirio minimo e, na reincidéncia, multa em ddbro; cassagdo
do Alvari de Estacionamento ou suspensio do Térmo de Permissio
por 20 (vinte) dias;

XTI — N3&o ter em seu poder o Alvari de Estacionamento —
adverténcia e multa de 10% (dez por cento) do valor do salario
minimo se nio apresentar o documento, no prazo de 5 (cinco) dias,
4 unidade competente da Prefeitura; na reincidéncia, multa em dé-
bro, e suspensdo do Registro de Condutor, sem prejuizo da apresen-
tagio do Alvara, dentro daquele mesmo prazo, sob pena de cassacio;

XIT — Por nio portar, o condutor, o comprovante de registro
na Prefeitura — adverténcia e multa de 5% (cinco por cento) do
valor do saldrio minimo se ndo apresentar o documento, no prazo
de 3 (trés) dias, & unidade municipal competente; na reincidéncia,
multa em dobro, sem prejuizo da referida apresenta¢io, no prazo de
5 (cinco) dias, sob pena de cassaciio do Registro de Condutor;
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XIIT . — Por ndo apresentar no veiculo, afixado em local visivel,
a identificacio do permissionirio, do condutor e a tabela de tarifas
—_ adverténc;a e multa de 5% (cinco por cento) a 20% (vinte por
cento) do valor do salario minimo; na reincidéncia, multa em dobro
e suspensio do Registro de Condutor ou do Alvara.de Estacionamen-
to, pelo prazo de 20 (vinte) dias;

XIV — Por recusa de exibir & fiscalizacio os documentos que
Ihe forem exigidos — multa de 20% (vinte por cento) a 50% (cin-
quenta por cento) do valor do salario minimo e suspensdo do Regis-
tro de Condutor e do Alvara de Estacionamento, até a apresentacio,
a unidade competente da Prefeitura, dos documentos exigidos; na
reincidéncia, multa em débro, cassagio daqueles Registros e Alvara
e suspensdo do Térmo de Permiss&o até atendimento da exigéncia.

Art. 43 — As penas de natureza pecuniiria sio apliciveis, so-
mgnte, aos permissionarios do servico definido nesta lel ou aos pro-
prietarios de veiculos de aluguel providos de taximetro.

Art. 44 — A suspensido do Térmo de Permissio, do Alvari de Es-
tacionamento ou do Registro de Condutor, acarretara & apreensio do
respectivo documento, durante o prazo de duragio da pena.

Art. 45 — Além das penalidades previstas nesta lei, 2 emprésa
ficard sujeita as que forem consignadas no Térmo de Permissio.

Art. 46 — A aplicacdo das penalidades e multas serd procedida
pela Secretaria Municipal de Transportes, fixando-se quando varia-
vels, através de 6rgao ou comissiio especialmente designada para éste
fim, cabendo ao titular daquela Secretaria decidir em grau de recurso.

§ 1.0 —- Os recursos deverdo ser oferecidos no prazo de 15 (quin-
ze) dias, a contar da data de notificacdo feita diretamente ao in-
frator, ou através de publicacdo de breve edital no Diario Oficial
do Municipio.

§ 2.0 — Para interpor recurso relativo a aplicacido de penalidade
pecuniaria & obrigatéria a cauclo de importdncia a ela correpon-
dente.

XI1II — Das Disposicies Gerals

Art. 47 — A Prefeltura podera exercer a mais ampla f{iscaliza-
¢30 e proceder vistorias ou diligéncias com vistas ao cumprimento
das disposicoes desta lei, bem como, sempre que houver interésse pii-
blico, restringir ou ampliar 0 nimero de taxis em circulacio no
Municipio e, anualmente, a porcentagem estabelecida no parigrafo
unico do artigo 12. .

Art. 48 — A fim de cuidar de assuntos relacionados com o ser-
vigo definido nesta lei, a emprésa mantera representante devidamen-
te credenciado junto & Prefeitura.

Art. 49 — Quando possuir oficina de reparos, a emprésa per-
missionaria podera estabelecer plantées permanentes no periodo no-
turno, sdbados, domingos e feriados, desde que seja para o exclusivo
atendimento dos veiculos da frota, observadas a legislacdo do tra-
balho, de protecio ao bem-estar e sosségo puablicos e demais normas
aplicaveis.

Art. 50 — As oficinas de reparos de taximetros poderdao manter
plantbes no periodo noturno, sabados, domingos e feriados, obser-
vada a legislacao trabalhista."

Art. 51 — O Curso Especial ‘de Treinamento e Orientacfio desti-
na-se a propiciar aos condutores perfeito atendimento e observancia
das normas de trinsito e das obrigacdes a que se refere a presente
lel; conhecimentos sobre prevencio de acidentes, socorros de emer-
géncia, principios de relacdes humanas, de cortezia e higiene, bem
assim sobre localizacio das principais vias e logradouros publicos,
dos hotéis, estacdes, casas de saude, templos e outros estabelecimen-
tos de interésse educativo, recreativo e turistico.

Art. 52 — Fica o Executivo autorizado a firmar convénios com
_os Governos da Uniio, Estado e Municipios limitrofes, relativamente
aos assuntos tratados nesta l¢i, sempre que entenda conveniente para
o aprimoramento do servigo de transporte de passageiros por téxis

e sua fiscalizacdo.

Art. 53 — A Prefeitura podera, atendidas as conveniéncias do
transito, estabelecer pontos obrigatérios de embarque para passagei-
ros de taxi, em areas préviamente delimitadas.

Art. 54 — O 6rgiao municipal competente mantera registro atua-
lizado dos Alvaras de Estaclonamento expedidos, apds a vigéncla
‘desta lei, em nome de:

n
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a) emprésas permissionarias:
b) motoristas profissionais auténomos;
¢) motoristas -profissionais autdnomos co-proprietarios;

d) sucessores de motorista profissional auténomo.

Art. 55 — O Alvaria de Estaclonamento ou qualquer outro do-
cumento cuja expedi¢cio seja requerida, serd arquivado ou cancelado
sempre que o interessado nio o retirar até 30 (trinta) dias, contados
da data da publicaciio do despacho de deferimento.

. § unico — Decorridos 30 (trinta) dias da data do cancelamento
ou do arquivamento, o documento caducari automaticamente.

Art. 56 — Nio seri expedido, renovado ou transferido Alvara de
Estacionamento relativo a quem esteja em débito com tributos pré-
prios 2 atividade ou multas municipais que digam respeito ao vei-
culo ou ao servico permitido, até que se comprove 0 pagamento.

Art. 57 — As autorizacfes concedidas anteriormente & data de
vigéncia desta lei para motorista profissional dirigir t4xi de pro-
priedade de terceiro, serio validas até 31 de maio de 1970.

Art. 58 -— Os permissionarios deverdo substituir seus veiculos a
partir: '

a) de l.o de janeiro de 1972, quando de fabricacio an-
. terior a 1960;

b) de 1.0 de janeiro de 1973, quando de fabrica¢io an-
terior a 1963;

c) de l.o de janeiro de 1974, quando de fabricagdo an-
terior a 1967;

d) de l.o de janeiro de 1975, sempre que tiverem mais
de 5 (cinco) anos de fabricagio.

§ unico -—— Nio serdo renovados ou transferidos os Alvaras de
Estacionamento relativos aos veiculos que atingirem os limites fixa-
dos neste artigo.

Art. 59 — Ficam isentos da Taxa de Licenca para Publicidade as
inscrigdes, siglas ou simbolos que, aprovados pela Prefeitura, forem
gravados, obrigatériamente, nos taxis para efeito de caracteristica
especial de identlificaczo.

Art. 60 — O ftem I do artigo 148 e o artigo 149 da Lei n.o 6.989,
de 29 de dezembro de 1966, passam a ter a seguinte redagio:

“] — para veiculos terrestres de aluguel ou a frete
destinados ao transporte individual de passageiros ou de
carga, e que aguardem servico estacionados nas vias pa-
blicas — segundo o disposto na legislacdo em vigor.”

“Art. 149 — O sujeito passivo da taxa & a pessoa na-
tural ou juridica proprietiria do veiculo.”

Art. 61 — O valor do salario minimo que serve de indice para o
cilculo das taxas, fiultas e caugdes previstas nesta lei, serd o vigente
no Municipio 2 data da incidéncia ou aplicagio das dquas primeiras
e do recolhimento da wltima.

§ tinico — No calculo a que se refere éste artigo, arredondar-se-§,
para NCr$ 0,10 (dez centavos), as fragdes dessa importéncia.

Art. 62 — A emprésa, o motorista profissional, autdnomo e o
condutor que tiverem cassados Térmo de Permissio, Alvari de Esta-
cionamento e Reglstro de Condutor, sbmente poderdo pleitear outros
decorridos 3 (trés) anos.

Art. 63 — O disposto nos artigos 1.0 a 4.0, 7.0, 8.0, 11, 16, 18 a
24, 26 2 33, 36, 38 a 46 e nos Capitulos das Disposigdes Gerals, Transi-
torias e Finais, aplica-se, no que couber, s pessoas fisicas ou juri-
dicas que executam ou venham & executar o servico de transporte
de carga e frete, desde que os veiculos aguardem servigo estacionados
em vias publicas. .

§ Gnico — As demals condi¢bes pertinentes ao exercicio dessa
atividade serio disciplinadas em regulamento.
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'

XIV — Das Disposicdoes Transitérias

Art. 64’ — Os atuais proprietarios de veiculos de aluguel provi-
dos de taximetro, nio terio os Alvaras de Estacionamento renovados,

Se ndo atenderem, até 31 de maio de 1970, ao estabelecido no artigo
2.0 desta lei.

Art. 65 — Os proprietarios de taxi gue possuem “Alvaras de
Permissio para Estacionamento” — expedidos de conformidade
com a Lel no 6.479, de 10 de janeiro de 1964 — poderio, dentro
do prazo de validade dos mesmos, transferi-los com o veiculo.

§ unico — O sucessor na propriedade do veiculo deverid satis-
fazer as exigénclas desta lei e das demals disposi¢des regulamentares.

Art. 66 — Até 31 de maio de 1970, sdmente serdo expedidos
alvaras inicials para emprésas que possuam Térmo de Permissio
e, nos térmos do artigo 23, para motoristas profissionais auténomos
cujos alvaris tenham caducado, atendidas, sempre, as exigéncias
desta lei e demalis normas regulamentares.

Art. 67 — Fica assegurada a renovagio dos “Alvaras de Permis-
sio para Estacionamento” relativos’ a veiculos pertencentes a 2
(dois) co-proprietirios, observadas as seguintes condigfes:

a) ter sido o Alvars expedido em data anterior a4 da
vigéncia desta lei;

b) nio ser qualquer dos 2 (dois), proprietdrio ou co-
proprietario de outro taxi, cujo Alvari tenha sido
expedido apoés a vigéncia desta lei;

c¢) serem ambos inscritos no Cadastro Municipal de
Condutores de Taxis.

Art. 68 — No caso de veiculo pertencente a varios co-proprieta-
rios, serd permitida a transferéncia do Alvari de Estacionamento
para, no maximo, 2 (dois) déles, atendida a exigéncia prescrita na
letra “c” do artigo anterior, e até 31 de maio de 1970, apés o que
aquéle documento caducara

XV — Das Disposicoes Gerais

Art. 69 — As despesas com a execugdo da presente lei correrio
por conta das verbas orgamentarias préprias.

Art. 70 — Esta fei entrara em vigor 30 (trinta)! dias apés sua
publicacdo, revogadas a Lel n.o 6.479, de 10 de janeiro de 1964, e
demais disposi¢Ses em contrario.

Prefeitura do Municipio de Sio Paulo, aos 11 de julho de 1969,
416.0 da fundacio de Sdo Paulo. — O Prefeito, Paulo Salim Maluf —
O Secretario- de Negocios Internos e Juridicos, José Luiz de Anhaia
Mello — O Secretirio das Financas, Fernando Ribeiro do Val — O
Secretario de Obras, Sérgio Roberto Ugolini — O Secretario de Edu-
cacio e Cultura, Paulo Ernesto Tolle — O Secretirio de Higiene e
Satde, Tito Lopes da Silva — O Secretirio de Abastecimento, Fabio
Riodi Yassuda — O Secretirio de Servicos Municipais, José Washin-
gton Boarin — O Secretirio de Bem Estar Social, Susanna Frank —
O Secretario de Turismo e Fomento, Amedeu Augusto Papa — O
Secretario Municipal de Transportes, Renato Guimaries — O Se-
cretirio Municipal de Esportes, Carios Joel Nelli.

Publicada na Diretoria do Departamento de Administracio do
Municipio de Sio Paulo, em 11 de julho de 1969. — O Diretor,
Paulo de Souza Sandoval.
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Camara Municipal de Sao Paulo

19/08/2015 autuado em 30/09/2015 00:00:00.
Camara Municipal de Sdo Paulo £olha 3@ 66
Proc. N°.____ 1/ {5
Base de dados ; tegis .
iaq - 11086 Livia Salo Nogueira
Pesqu!sa : RF 11.274
Total de referéncias : 1
1/1
Titulo: LEI N° 11.086 06/09/1991 (ver documento)
Sem revogagado expressa
Ementa: Estabelece normas para execugao de servigos de transporte individual de passageiros em
veiculo de aluguel providos de taximetro, e da outras providencias.
Projeto: Projeto de Lei N° 409/1989 (ver documento)
Autor(es): Albertino Nobre

Regulamentagao:

Decreto n® 30.437/1991 - Regulamenta esta Lei. (ver documento)

PARA VERIFICAR SE HA ALTERACOES PARA OS ATOS E DECRETOS DE REGULAMENTAGAO
DESTA NORMA, FACA NOVA PESQUISA PELO NUMERO DE CADA ATO OU DECRETO DE
REGULAMENTACAO.

http://cm332adm/scriptsiwxis.exefiah/
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LEI N¢ 11.086, DE 6 DE SETEMBRO DE 1991
(Projeto de Lei n9 409/89, do Vereador Albertino Nobre) . .

Estabelece normas para execugdo de servi

gos de -transporte individual de K passagei
ros em veiculos de aluguel providos de ta
ximetro, e d& outras providencias. .

LUIZA ERUNDINA DE SOUSA, Prefeita do Municipio He Sao Pau
lo, usando das atribuig¢Ces que lhe s3o conferidas por lei.
Faz saber que a Camara Municipal, em sess3av de 13 de agos
to de 1991, decretou e eu promulgo a seguinte lei:

: Art. 19 - O transporte individual de pas
sageiros em veiculos de aluguel- (tdxi), deverd ser umifor
mizado com caracteristicas especiais de identificagao
(VETADO) : ’ ’

A) (VETADO)

B) (VETADO)

. Art. 29 - O licenciamento do velculo s po
derd ser feito se o. mesmo estiver de acordo com especifi
cagbes padronizadas. ) ’

B Art. 39 - Os atuais velculos de aluguel em
circulagdo poderdio continuar com suas atuais caracteristi
cas pelo prazo maximo de 5 (cinco) anos.

Art. 49 - (VETADO)
. Art., 59 - 0s condutores de velculos de aln
guel t&m comc cbrigagao a prévia inscrig@o no cadastro mu
nicipal de condutores de .taxi. . i
v Art. 69 - (VETADO)

Art. 79 - Todo motorista & bbriqado a usar
identificaglo ‘de maneira gue o usudrio possa reconhecé-lo
com facilidade. :

\_/‘

Art. 89 - O Executivo Municvipal baixard
regulamento dentro de 60 (sessenta) dias, a contar de sua
publicagao. e :

: Art. 99 - Esta lei -entra em vigor na data -
de sua publicagio, revogadas as disposigdes em contririo.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SKO -PAULO, aos 6§ de setembro

de 1991, 4389 da fundagdo de 530 Paulo. ’

LUIZA ERUNDINA DE SOUSA, PREFEITA

DALMO DE -ABREU DALLARI, Secretiario dos Negdcios Juridicos

AMIR ANTONIO KHAIR, Secretlrio das Finangas

LOCIO GREGORI, Secretirio Municipal de Transportes .

Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 6 -de

setembro de 1991. : '

JgsEIEDUA.R.DO MARTINS CARDOZO, Secretidrio do Governo Muni-

cipa i
: ‘I
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Pesquisa : 12823 RF 11.274

Total de referéncias : 1

1/1

Titulo:

Ementa:

Projeto:
Autor(es):
Regulamentagao:

LEI N© 12.823 07/04/1999 (ver documento)

Sem revogagdo expressa

Obriga aos estabelecimentos comerciais que especifica a oferecer espago para a instalagao de
pontos de taxi e a construir baias, quando necessario.

Projeto de Lei N° 10/1997 (ver documento)

Natalicio Bezerra Silva

Decreto n® 39.708/2000 - Regulamenta esta Lei. (ver documento)

PARA VERIFICAR SE HA ALTERACOES PARA 0S ATOS E DECRETOS DE REGULAMENTAGAO

DESTA NORMA, FACA NOVA PESQUISA PELO NUMERO DE CADA ATO OU DECRETO DE
REGULAMENTAGAOQ.
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LEI N© 12.823, 07 DE ABRIL DE 1999 Folha 3fs. 72
(Projeto de Lei n® 10/97, do Vereador Natalicio Bezerra - PTB) Proc. N°. 15

Obriga os estabelecimentos comerciais que especifica a oferecer édph@qﬂamca N09ue|ra
instalagdo de pontos de taxi e a construir baias, quando necessario.

CELSO PITTA, Prefeito do Municipio de S3ao Paulo, usando das atribuicées que lhe
sao conferidas por lei.

Faz saber que a Camara Municipal, em sess3o de 10 de marco de 1999, decretou e
eu promulgo a seguinte lei:

Art. 10 - Ficam obrigados todos os estabelecimentos comerciais do tipo
supermercado, hipermercado, "shopping center", centro comercial ou assemelthados
a oferecer gratuitamente espago para a instalagdo, a critério do poder publico, de
um ponto de taxi e providenciar, quando necessario, a construcdo de baia para
essa mesma finalidade.

Paragrafo Unico - O ponto devera ser localizado em &rea préxima a saida do
estabelecimento, e com acesso imediato a via publica.

Art. 20 - Caberd aos 6érgados publicos competentes o cadastramento e a
consequente legalizacdo do ponto, bem como o credenciamento dos motoristas,
além da manutengdo do ponto, uma vez instalado.

Art. 30 - Sob nenhuma hipdtese podera o proprietario do estabelecimento comercial
repassar aos motoristas de taxi quaisquer 6nus decorrentes da aplicagdo do
disposto na presente lei, nem tampouco exigir pagamento de taxas ou
mensalidades de qualquer espécie.

Art. 49 - As despesas com a execugdo da presente lei correrdo por conta de
dotagBes orgamentarias préprias, suplementadas se necessario.

Art. 50 - Esta lei entrard em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as
disposi¢des em contrario. _

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 7 de abril de 1999, 446° da
fundagdo de Sao Paulo.

CELSO PITTA, PREFEITO

EDVALDO PEREIRA DE BRITO, Secretario dos Negécios Juridicos

JOSE ANTONIO DE FREITAS, Secretdrio das Financas

DOMINGOS ODONE DISSEI, Secretario das Administracdes Regionais

Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 7 de abril de 1999.

CARLOS AUGUSTO MEINBERG, Secretdrio do Governo Municipal
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Camara Municipal de Sao Paulo

19/08/2015 autuado em 30/09/2015 00:00:00.
Cémara Municipal de S&o Paulo R
i =olha 323' 74
p . Non /
Pesquisa : 13515 Livia SSIFQ";? 2N09uelra
Total de referéncias : 1 74
1/1
Titulo: LEI N° 13.515 17/01/2003 (ver documento)
Sem revogagao expressa
Ementa: Dispoe sobre a prestacao do servigo de taxi no Municipio de Sao Paule, e da outras
providencias.
Projeto: Projeto de Lei N© 346/2002 (ver documento)
Autor(es): EXECUTIVO; Marta Suplicy

Regulamentacao:

Decreto n® 43.461/2003 - Regulamenta esta Lei. (ver documento)

" PARA VERIFICAR SE HA ALTERACOES PARA 0S ATOS E DECRETOS DE REGULAMENTAGAO

DESTA NORMA, FACA NOVA PESQUISA PELO NUMERO DE CADA ATO OU DECRETO DE
REGULAMENTAGAO.
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LEI N© 13.515, DE 17 DE JANEIRO DE 2003 _
(Projeto de Lei n° 346/02, do Executivo, aprovado na forma do Substitutivo do Legislativo)

Dispbe sobre a prestagdo do servigo de taxi no Municipio de Sdo Paulo, e da outras
providéncias.

MARTA SUPLICY, Prefeita do Municipio de S3o Paulo, no uso das atribuicdes que the sdo
conferidas por lei, faz saber que a Camara Municipal, em sess3o de 30 de dezembro de
2002, decretou e eu promulgo a seguinte lei:

Art. 19 - Do total de Alvaras de Estacionamento concedidos as pessoas juridicas
exploradoras do servigo de taxi, 700 (setecentos) serdo transferidos a Secretaria Mumcnpal
de Transportes - SMT, no prazo de 60 (sessenta) dias, contados da data de publicacdo desta
lei, sem que disso decorra qualquer direito oponivel & Administragcdo Publica.

§ 10 - Cabera ao Executivo Municipal fixar o nimero minimo de Alvards de Estacionamento
para operagao, por pessoa juridica.

§ 20 - As pessoas juridicas exploradoras do servigo de taxi poderdo antecipar a _
transferéncia desses Alvards & Secretaria Municipal de Transportes - SMT em prazo inferior
ao definido no "caput" deste artigo.

Art. 20 - Terdo direito a receber esses Alvards de Estacionamento as pessoas fisicas,
motoristas profissionais, que, comprovadamente, exerciam a atividade junto as pessoas
juridicas exploradoras do servigo de taxi em 11 de junho de 2002, data de leitura do projeto
que originou esta lei.

§ 19 - O condutor interessado em participar deste processo deverd fazé-lo através de
manifestagdo expressa em documento proprio emitido pela Secretaria Municipal de
Transportes - SMT.

§ 20 - Caso 0 numero de adesdes seja superior a 700 (setecentos), a selecdo dos
condutores podera ser feita através de sorteio publico ou de processo seletivo, ficando a
critério do Executivo Municipal a definicdo do procedimento a ser adotado.

§ 30 - Os Alvards de Estacionamento, obtidos na forma do "caput” deste artigo, n&o
poderdo ser transferidos a terceiros num prazo inferior a 03 (trés) anos.

Art. 39 - Dentro de 60 (sessenta) dias da publicacdo desta lei, serd constituida, na Camara
Municipal de S3o Paulo, Comissdo de Estudos composta por 01 (um) representante de cada .
um dos partidos com assento no legislativo municipal, que, no prazo de 90 (noventa) dias
da sua constituigdo, elaborarad propostas para regulamentacdo da exploragao do servico de
taxi no Mumuplo

Paradgrafo Unico - O resultado final desse trabalho serd encaminhado ao Executivo para
apreciagao e adogdo das medidas que julgar convenientes.

Art. 40 - As despesas com a execugdo da presente lei correrdo por conta das dotacdes
orgamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 5° - O Poder Executivo regulamentard esta lei no prazo de 30 (trinta) dias, contados da
data de sua publicacgao.

Art. 60 - Esta lei entrard em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposicdes em
contrario.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, em 17 de janeiro de 2003, 449° da fundacéo
de Sao Paulo.

MARTA SUPLICY, PREFEITA

LUIZ TARCISIO TEIXEIRA FERREIRA, Secretario dos Negdcios Juridicos

JOAO SAYAD, Secretario de Financas e Desenvolvimento Econdmico

JILMAR AUGUSTINHO TATTO, Secretario Municipal de Transportes

Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 17 de janeiro de 2003.
'RUI GOETHE DA COSTA FALCAO, Secretério do Governo Municipal
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Camara Municipal de S3o Paulo

Base de dados : legis

Livia Salom8o Noguelra
Pesquisa : 14401 RF 11.274

Total de referéncias : 1

1/1
Titulo: LEI N© 14,401 21/05/2007 (ver documento)

Sem revogagao expressa

Ementa: Dispde sobre a prestagdo de servigo de transporte individual de pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida, em taxis, e da outras providéncias.

Projeto: Projeto de Lei N°© 250/2004 (ver documento)

Autor(es): Farhat
Regulamentacdo: Decreto n® 48.695/2007 - Regulamenta esta Lei. (ver documento) .

PARA VERIFICAR SE HA ALTERACOES PARA OS ATOS E DECRETOS DE REGULAMENTACAQ
DESTA NORMA, FACA NOVA PESQUISA PELO NUMERO DE CADA ATO OU DECRETO DE
REGULAMENTACAOQ.,
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do digitalmente.
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LEI NO 14,401, DE 21 DE MAIO DE 2007

(Projeto de Lei n® 250/04, do Vereador Farhat - PTB)

Dispde sobre a prestagdo de servigo de transporte individual de pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida, em taxis, e da outras providéncias.

GILBERTO KASSAR, Prefeito do Municipio de Sdo Paulo, no usc das atribuicdes que lhe
sdo conferidas por lei, faz saber que a Camara Municipal, em sessao de 8 de maio de
2007, decretou e eu promulgo a seguinte lei:

Art. 19 Os veiculos de aluguel providos de taximetros utilizados no transporte
individual de passageiros poderdo ser adaptados para atender as necessidades de
deslocamento de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida, temporéaria ou
permanente, sem carater de exclusividade.

Art, 29 Para prestagdo do servico a que se refere o art. 19 desta lei, os veiculos
deverdo ser adaptados com plataforma elevatdria na extremidade traseira ou lateral,
conforme planta do equipamento a ser aprovada pela Secretaria Municipal de
Transportes, bem como atender as determinagdes e especificacdes técnicas
estabelecidas pela referida Pasta.

Art. 3° O servigo prestade nos termos desta lei serd remunerado pelo usuario com
base nos valores de tarifas de servigo de taxi fixados pelo Municipio de S&o Paulo.

Art. 49 O Poder Executivo regulamentara esta lei no prazo de 30 (trinta) dias, contados
de sua publicagdo.

Art. 50 Esta lei entrard em vigor na data de sua publicacdo, revogadas as disposi¢des
em contrario. ) _

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 21 de maio de 2007, 4549 da
fundagdo de Sao Paulo.

GILBERTO KASSAB, PREFEITO

Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 21 de maio de 2007.

CLOVIS DE BARROS CARVALHO, Secretario do Governo Municipal
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19/08/2015
Camara Municipal de S3o Paulo Zolha 11\‘12/ 82
Proc. N°. 15
Base de dados : legis g <
. kivia Salom&o Noguelira
Pesquisa : 15676 RF 11.274°
Total de referéncias : 1
1/1
Titulo: LEI N© 15,676 18/12/2012 (ver documento)
Sem revogagao expressa
Ementa: Dispde sobre a vedagdo do transporte remunerado individual de passageiros sem que o
veiculo esteja autorizado para esse fim.
Projeto: Projeto de Lei N© 434/2012 (ver documento)
Autor(es): EXECUTIVO; Gilberto Kassab
Revogagdo: Revoga o inciso XLIX do art. 42 da Lei n°® 7.329/1969. (ver documento)
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PUBLICADO DOC 19/12/2012, p. 1 c. 3 Livia Salomae Nogueira
RF 11.274

LEI N° 15.676, DE 18 DE DEZEMBRO DE 2012

(Projeto de Lei n® 434/12, do Executivo)

Dispde sobre a vedagdo do transporte remunerado individual de passageiros sem
que o veiculo esteja autorizado para esse fim.

GILBERTO KASSAB, Prefeito do Municipio de Sao Paulo, no uso das atribuigdes que
lhe sdo conferidas por lei, faz saber que a Cdmara Municipal, nos termos do
disposto no inciso I do artigo 84 do seu Regimento Interno, decretou e eu promulgo
a seguinte lei:

Art. 19, E vedado o transporte remunerado individual de passageiros sem que o
veiculo esteja autorizado para esse fim.

Art. 29, Na hipétese de descumprimento do disposto no art. 1° desta lei, o infrator
estard sujeito a cominagdo de multa no valor de R$ 1.700,00 (mil e setecentos
reais), apreensao do veiculo e demais sangdes cabiveis. '
Paragrafo unico. O valor da multa prevista no “caput” deste artigo serd reajustado
anualmente pela variagdo do Indice de Pregos ao Consumidor Amplo - IPCA,
apurado pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE, acumulada no
exercicio anterior, sendo que, no caso de extingdo desse indice, serd adotado outro
criado pela legislagdo federal e que reflita a perda do poder aquisitivo da moeda.
Art. 39, Ocorrendo reincidéncia, a multa sera aplicada em dobro.

Pardgrafo Unico. O prazo para caracterizar a reincidéncia é de 3 (trés) anos,
contados da data da infragdo anterior,

Art. 49, O infrator estard sujeito, ainda, no que couber, ao disposto na Lei n°
10.308, de 22 de abril de 1987.

Art. 59, Esta lei entrard em vigor na data de sua publicacdo, revogado o inciso XLIX
do art. 42 da Lei n° 7.329, de 11 de julho de 1969, na redagdo conferida pela Lei
n° 10.308, de 22 de abrij de 1987,

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 18 de dezembro de 2012,
45990 da fundacdo de S3o Paulo.

GILBERTO KASSAB, PREFEITO

NELSON HERVEY COSTA, Secretario do Governo Municipal

Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 18 de dezembro de 2012.
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Camara Municipal de S3o Paulo o fls. 86
Base de dados : legis Sloms z_mguehra
Pesquisa : 16050 :
Total de referéncias : 1
1/1
Titulo: LEI N°© 16.050 31/07/2014 (ver documento)
Sem revogagdo expressa
Ementa: Aprova a politica de Desenvolvimento Urbano e o Plano Diretor Estratégico do Municipio de
Sao Paulo e revoga a Lei n® 13.430/2002.
Projeto: Projeto de Lei N°© 688/2013 (ver documento)
Autor(es): EXECUTIVOQ; Fernando Haddad

Regulamentagdo:

Revogagdo:

Notas:

Notas complem.:

Alteragbes:

Decreto n® 55.750/2014 - Regulamenta o § 5° do art. 327 desta Lei (Conselho Municipal de
Politica Urbana).; (ver documento)

Decreto n® 55.888/2015 - Regulamenta o paragrafo (nico do art. 132 desta Lei (Potencial
Construtivo Transferido).; (ver documento)

Decreto n® 55.955/2015 - Regulamenta o paragrafo Unico do art. 276 desta Lei (Equipamento
publico social municipal).; (ver documento)

Decreto n° 56.089/2015 - Regulamenta dispositivos desta Lei. (ver documento) .
PARA VERIFICAR SE HA ALTERACOES PARA OS ATOS E DECRETOS DE REGULAMENTAGCAQ
DESTA NORMA, FACA NOVA PESQUISA PELO NUMERO DE CADA ATO OU DECRETO DE
REGULAMENTAGCAOQ.

Revoga os arts. 49, 59, 60, 90 e 10 da Lei n® 15.234/2010.; (ver documento)

Revoga os arts. 129 a 144; arts. 240 e 241; paragrafo Unico do art. 56 do Anexo X, Livro X,
Plano Regional Estratégico da Subprefeitura Butant3; e o art. 42 do Anexo 11, do Livro II,
Plano Regional Estratégico da Subprefeitura de Pirituba, todos da Lei n® 13,885/2004.; (ver
documento)

Revoga os incisos IV e V do art. 79 da Lei n® 12.349/1997.; (ver documento)

Revoga a Lei n® 15.525/2012.; (ver documento)

Revoga a Lei n© 13.430/2002. (ver documento)

- O texto original desta Lei, publicado no Suplemento DOC 01/08/2014, encontra-se disponivel
por meio de link no campo Alteragdes deste registro.

- Decreto n© 56.161/2015 - Declara o inicio da vigéncia de condigBes de instalacdo de usos e
atividades e de indices e parametros de ocupacdo para a drea de influéncia determinada pelo
trecho que especifica do Eixo de Estruturagdo da Transformagdo Urbana definido pelo Corredor
de Onibus Leste-Itaquera, na conformidade do art. 83 desta Lei.

- Lein® 16.237/2015 - DispBe sobre o atendimento das exigéncias de destinacdo de drea
construida em ZEIS, nos termos do art. 55 desta Lei.

Texto original do SUPLEMENTO DOC 01/08/2014. (ver documento)

http://cm332adm/scripts/wxis.exefiah/
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Este arquivo néo substitui a versio original publicada no SUPLEMENTO DO(‘f M?OWT .274

LEI N° 16.050, DE 31 DE JULHO DE 2014 o
(Projeto de Lei n® 688/13, do Executivo, aprovado na forma de Substitutivo do Legislativo)

Aprova a Politica de Desenvolvimento Urbano e o Plano Diretor

Estratégico do Municipio de Sao Paulo e revoga a Lei n° 13.430/2002.

FERNANDO HADDAD, Prefeito do Municipio de Sio Paulo, no
uso das atribuicdes que lhe sao conferidas por lei, faz saber que a Cimara Municipal, em

sessdo de 2 de julho de 2014, decretou e eu promulgo a seguinte lei:

TITULO1I
DA ABRANGENCIA, DOS CONCEITOS, PRINCIPIOS E OBJETIVOS

CAPITULO1
DA ABRANGENCIA E DOS CONCEITOS

Art. 1° Esta le1 dispde sobre a Politica de Desenvolvimento Urbano, o
Sistema de Planejamento Urbano e o Plano Diretor Estratégico do Municipio de Sdo Paulo e
aplica-se a totalidade do seu territdrio.

§ 1° A Politica de Desenvolvimento Urbano é o conjunto de planos e
agdes que tem como objetivo ordenar o pleno desenvolvimento das fungdes sociais da cidade
e 0 uso socialmente justo e ecologicamente equilibrado e diversificado de seu territorio, de
forma a assegurar o bem-estar ¢ a qualidade de vida de seus habitantes.

§ 2° O Sistema de Planejamento Urbano corresponde ao conjunto de
orgdos, normas, recursos humanos e técnicos que tem como objetivo coordenar as agdes
referentes ao desenvolvimento urbano, de iniciativa dos setores publico e privado, integrando-
as com os diversos programas setoriais, visando a dinamizagdo e 4 modernizagdo da a¢do
governamental.

§ 3° O Plano Diretor Estratégico € o instrumento basico da Politica de
Desenvolvimento Urbano do Municipio de S3o Paulo, determinante para todos os agentes
publicos e privados que atuam em seu territorio.

§ 4° Os conceitos utilizados nesta lei estdo definidos no Quadro 1.

Art. 2° A presente lei tem como base os fundamentos expressos na

Constitui¢do Federal, no Estatuto da Cidade e na Lei Organica do Municipio de Sdo Paulo.

Nogueira
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I - metas de curto, médio e longo prazo, para garantir maior
sustentabilidade na gestdo de residuos sélidos, admitidas solugdes graduais e progressivas,
observando a compatibilidade com os demais planos setoriais € as referéncias apresentadas no
Quadro 8 anexo;

III - programas, projetos, agdes € investimentos necessarios para atingir
as metas mencionadas no inciso anterior de modo compativel com os respectivos planos
plurianuais e com planos setoriais correlatos, identificando possiveis fontes de financiamento;

IV - agdes emergenciais e de contingéncia relativas as ocorréncias que
envolvem os sistemas de gestdo integrada de residuos sélidos;

V - a¢des para implantagdo de uma rede de equipamentos para
recebimento de residuos solidos;

VI - mecanismos e procedimentos para o monitoramento € avaliagdo
dos resultados alcangados com a implementacdio dos projetos, a¢des e investimentos
programados;

VII - a¢des que compatibilizem com as politicas relativas aos sistemas
de abastecimento de agua, de esgotamento sanitério e de drenagem.

§ 2° O Plano de Gestdo Integrada de Residuos Solidos devera ser

revisto a cada 4 (quatro) anos.

CAPITULO V
DA POLITICA E DO SISTEMA DE MOBILIDADE

Secdo I
Dos Objetivos e Diretrizes do Sistema de Mobilidade

Art. 225. O Sistema de Mobilidade ¢ definido como o conjunto
organizado e coordenado dos modos de transporte, servigos, equipamentos, infraestruturas e

instalagdes operacionais necessarios a ampla mobilidade de pessoas e deslocamento de cargas

pelo territdrio municipal, visando garantir a qualidade dos servi¢os, a seguranga € a protecdo a.

saude de todos os usudrios, principalmente aqueles em condig¢do de vulnerabilidade social,
além de contribuir para a mitigagdo das mudangas climaticas.

Art. 226. Sdo componentes do Sistema de Mobilidade:

I - sistema vidrio;

II - sistema de circulagio de pedestres;

III - sistema de transporte coletivo publico;

IV - sistema de transporte coletivo privado;

V - sistema cicloviério;

fls. 89

Matéria PL 421/2015. Nao assinado digitalmente.



autuado em 30/09/2015 00:00:00.

Folha

l.f’90

Proc. N°.

D

VI - sistema hidroviario; Livia Salom&o Nogueira
RF 11.274

VII - sistema de logistica e transporte de carga;

VIII - sistema aeroviario.

Art. 227. Os objetivos do Sistema de Mobilidade séo:

I - melhoria das condi¢des de mobilidade da populagdo, com conforto,
seguran¢a e modicidade, incluindo os grupos de mobilidade reduzida;

II - homogeneiza¢do das condi¢des de macroacessibilidade entre
diferentes regides do Municipio;

III - aumento da participagdo do transporte publico coletivo e nio
motorizado na divisdo modal;

IV - redugdo do tempo de viagem dos municipes;

V - melhoria das condi¢des de integra¢do entre os diferentes modais de
transporte;

VI - promogdo do desenvolvimento sustentavel com a mitiga¢do dos
custos ambientais e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas na cidade,
incluindo a redugdo dos acidentes de trénsito, emissdes de poluentes, polui¢io sonora e
deteriora¢do do patriménio edificado;

VII - promover o compartilhamento de automoveis;

VIII - melhoria das condi¢des de circulagdo das cargas no Municipio
com defini¢do de hordrios e caracterizagdo de veiculos e tipos de carga.

Art. 228. Os programas, a¢des e investimentos, publicos e privados, no
Sistema de Mobilidade devem ser orientados segundo as seguintes diretrizes:

I - priorizar o transporte publico coletivo, os modos nio motorizados e 0s
modos compartilhados, em relagdo aos meios individuais motorizados,

Il - diminuir o desequilibrio existente na apropriagdio do espago
utilizado para a mobilidade urbana, favorecendo os modos coletivos que atendam a maioria da
populagéo, sobretudo os extratos populacionais mais vulneraveis;

III - promover integra¢do fisica, operacional e tarifaria dos diferentes
modos de transporte que operam no Municipio, reforcando o carater de rede tnica com
alcance metropolitano e macrometropolitano;

IV - promover os modos ndo motorizados como meio de transporte
urbano, em especial o0 uso de bicicletas, por meio da criagdo de uma rede estrutural cicloviaria;

V - promover a integra¢do entre os sistemas de transporte publico
coletivo € os ndo motorizados e entre estes e o transporte coletivo privado rotineiro de

passageiros;

Matéria PL 421/2015. Nao assinado digitalmente.
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VI - promover o compartilhamento de automovesis, inclusive por meio
da previsdo de vagas para viabilizagdo desse modal;

VII - complementar, ajustar e melhorar o sistema viario em especial nas
areas de urbanizagfo incompleta, visando sua estrutura¢do e ligagdo interbairros;

VIII - complementar, ajustar € melhorar o sistema de transporte publico
coletivo, aprimorando as condigdes de circula¢do dos veiculos;

IX - complementar, ajustar € melhorar o sistema cicloviario;

X - aumentar a confiabilidade, conforto, seguranga e qualidade dos
veiculos empregados no sistema de transporte coletivo;

XI - promover o uso mais eficiente dos meios de transporte com o
incentivo das tecnologias de menor impacto ambiental;

XII - elevar o patamar tecnoldgico e melhorar os desempenhos técnicos
e operacionais do sistema de transporte publico coletivo;

XIII - incentivar a renovagido ou adaptagdo da frota do transporte
publico e privado urbano, visando reduzir as emissdes de gases de efeito estufa e da poluigio
sonora, ¢ a redugdo de gastos com combustiveis com a utilizagdo de veiculos movidos com
fontes de energias renovaveis ou combustiveis menos poluentes, tais como gas natural
veicular, hibridos ou energia elétrica;

X1V - promover o maior aproveitamento em areas com boa oferta de
transporte publico coletivo por meio da sua articulagio com a regulagdo do uso € ocupagdo do
solo;

XV - estabelecer instrumentos de controle da oferta de vagas de
estacionamento em areas publicas e privadas, inclusive para operagdo da atividade de
compartilhamento de vagas;

XVI - articular e adequar o mobilidrio urbano novo ¢ existente a rede de
transporte publico coletivo,

XVII - aprimorar o sistema de logistica e cargas, de modo a aumentar a
sua eficiéncia, reduzindo custos € tempos de deslocamento;

XVIII - articular as diferentes politicas e agdes de mobilidade urbana,
abrangendo os trés niveis da federagdo e seus respectivos 0rgios técnicos;

XIX - promover ampla participagdo de setores da sociedade civil em
todas as fases do planejamento e gestdo da mobilidade urbana;

XX - incentivar a utiliza¢do de veiculos automotores movidos a base de

energia elétrica ou a hidrogénio, visando reduzir as emissdes de gases de efeito estufa e a
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movidos com fontes de energias renovaveis ou combustiveis menos poluentes;

XXI - promover o transporte de passageiros € cargas por meio do
sistema hidroviario;

XXII - criar estacionamentos publicos ou privados nas extremidades
dos eixos de mobilidade urbana, em especial junto as estagdes de metrd, monotrilho e
terminais de integragdo e de transferéncia entre modais;

XXIHI - implantar dispositivos de redu¢do da velocidade e
acalmamento de trafego nas vias locais, especialmente nas ZER;

XXIV - evitar o trafego de passagem nas vias locais em zonas

exclusivamente residenciais.

Sec¢do I1
Do Plano Municipal de Mobilidade Urbana

Art. 229. A Prefertura elaborara o Plano Municipal de Mobilidade
Urbana, de acordo com os prazos e determinagdes estabelecidas pela legislagio federal que
institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, bem como dos objetivos e diretrizes dos
arts. 227 e 228 desta lei.

§ 1° O Plano Municipal de Mobilidade Urbana, cuja elaboragio é uma
agdo prioritaria do Sistema de Mobilidade, devera ser elaborado de forma participativa e
conter, no minimo:

I - analise sobre as condigBes de acessibilidade e mobilidade existentes
no Municipio e suas conexdes entre bairros € com os municipios da regido metropolitana a fim
de identificar os diferentes tipos de demandas urbanas, sociais, demograficas, econdmicas e
ambientais que deverdo nortear a formulagdo das propostas;

II - agBes para a ampliagdo e aprimoramento do sistema de transporte
publico coletivo no Municipio, considerando todos os seus componentes, como infraestrutura
vidria, terminais e estagdes, sistemas de monitoramento remoto, material rodante, entre outros;

III - modelo institucional para o planejamento da mobilidade,
promovendo maior integragdo entre as esferas municipal e estadual, tanto no dmbito da
formulagdo de politicas setoriais, como na esfera do desenvolvimento técnico dos trabalhos,
buscando uma maior integragdo metropolitana;

IV - programa para o gerenciamento dos estacionamentos no Municipio

com controle de estacionamento nas vias publicas, limitagio de estacionamentos nas areas

Matéria PL 421/2015. Nao assinado digitalmente.
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centrais e irhplantac;ﬁo de estacionamentos publicos associados com o sistema de transporte
publico coletivo, o compartilhamento de automoveis, as centralidades urbanas e as rodovias;

V - estratégias tarifarias para melhorar as condi¢des de mobilidade da
populagdo, em especial de baixa renda;

VI - ag¢les para garantir a acessibilidade universal aos servigos,
equipamentos e infraestruturas de transporte publico coletivo, com adequag¢des das calgadas,
travessias e acessos as edificacdes;

VII - promogdo da ligagdo de regides da cidade por meio da ampliagdo
de pontes sobre os rios Tieté e Pinheiros;

VIII - intervengdes para complementagdo, adequagdo e melhoria do
sistema vidrio estrutural necessdrias para favorecer a circulagdo de transportes coletivos e ndo
motorizados e promover liga¢des mais eficientes entre os bairros e as centralidades;

IX - sistema de monitoramento integrado e remoto dos componentes do
Sistema de Mobilidade;

X - estratégias para a configura¢io do sistema de circulagdo de carga no
Municipio, abrangendo as esferas de gestdo, regulamenta¢do e infraestrutura e defini¢do do
sistema viario de interesse do transporte de carga;

XI - estratégias para a configuragdo do sistema de circulagdo de
transporte coletivo privado rotineiro e ndo rotineiro de passageiros no Municipio, abrangendo
as esferas de gestdo, regulamentacdo e infraestrutura e defini¢do do sistema viario de interesse
do transporte coletivo privado de passageiros;

XII - interven¢des para a implantagdo do sistema cicloviario integrado
ao sistema de transporte publico coletivo de alta e média capacidade;

XIIT - agdes para implantagdo de politicas de controle de modos
poluentes e menos eficientes de transporte.

§ 2° Para garantir os recursos necessarios para investir na implantagéo
da rede estrutural de transporte coletivo, prevista neste Plano Diretor, o Executivo deve

realizar estudos visando obter fonte alternativa de receita.

Sec¢do 111

Do Sistema de Circulagio de Pedestres

Art. 230. O Sistema de Circulagdo de Pedestres é definido como o
conjunto de vias e estruturas fisicas destinadas a circulagao de pedestres.
Art. 231. Sao componentes do Sistema de Circulag@o de Pedestres:

I - cal¢adas;
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II - vias de pedestres (cal¢addes);

III - faixas de pedestres e lombofaixas;

IV - transposi¢des e passarelas;

V - sinaliza¢do especifica.

Art. 232. As agdes estratégicas do Sistema de Circulacdo de Pedestres
sjo:

I - melhoria do acesso e do deslocamento de qualquer pessoa com
autonomia e seguranga pelos componentes do Sistema de Circula¢do de Pedestres;

II - integragdo do sistema de transporte publico coletivo com as
cal¢adas, faixas de pedestre, transposi¢des e passarelas, visando ao pleno acesso do pedestre
ao transporte publico coletivo e aos equipamentos urbanos e sociais;

III - ampliacdo das calgadas, passeios e espagos de convivéncia,

IV - redu¢do de quedas e acidentes relacionados a circulagdo de
pedestres junto aos componentes do sistema;

V - padronizagdo e readequag@o dos passeios publicos em rotas com
maior transito de pedestres;

VI - integragdo entre o sistema de estacionamento de bicicletas
(paraciclos e bicicletarios) e as calgadas, visando ao pleno acesso de ciclistas aos
estabelecimentos.

Art. 233. Os programas, agdes e investimentos, publicos e privados, no
Sistema de Circulagdo de Pedestres devem ser orientados segundo as seguintes diretrizes:

I - priorizar as intervengdes de mobilidade inclusiva na melhoria de
cal¢adas e calgaddes existentes, em especial os situados nas rotas estratégicas, definidas na Lei
n°® 14.675, de 2008, adequando-os para o atendimento da legislagdo existente;

II - implantar travessias em nivel em vias que ndo permitem
interrup¢do de trafego de veiculos motorizados, garantindo a seguranga e o conforto do
pedestre;

III - integrar sistema de transporte publico coletivo com o sistema de
circulagdo de pedestres, por meio de conexdes entre modais de transporte, cal¢adas, faixas de
pedestre, transposi¢des, passarelas e sinalizagdo especifica, visando & plena acessibilidade do
pedestre ao espa¢o urbano construido;

IV - adaptar as calgadas e os outros componentes do sistema as
necessidades das pessoas com deficiéncia visual e mobilidade reduzida;

V - instituir 6rgdo responsavel pela formulagio e implementagdo de

programas e a¢des para o Sistema de Circulagdo de Pedestres;
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VI - utilizar 0 modelo de desenho universal para a execu¢do das
politicas de transporte ndo motorizado;

VII - eliminar barreiras fisicas que possam representar riscos a
circulagdo do usudrio, sobretudo de criangas e pessoas com mobilidade reduzida e portadoras
de necessidades especiais;

VIII - aumentar o tempo semaforico nas travessias em locais de grande
fluxo de pedestres;

IX - priorizar a circulagdo de pedestres sobre os demais modais de
transportes, especialmente em vias ndo estruturais;

X - garantir a implantacdo de estruturas de acalmamento de trafego e

redugéo de velocidade, especialmente em vias nio estruturais.

Se¢do IV

Da Acessibilidade Universal

Art. 234. A acessibilidade universal ¢ diretriz basica para todas as
intervengdes relacionadas ao Sistema de Mobilidade.

Paragrafo unmico. Por acessibilidade universal ao Sistema de
Mobilidade entende-se a condi¢do para utilizagdo, com seguranga e autonomia, total ou
assistida, dos sistemas que compdem o Sistema de Mobilidade por pessoa com deficiéncia ou
mobilidade reduzida.

Art. 235. A rede semaforica destinada a travessia de pedestres deve
incorporar gradualmente dispositivos para que a pessoa com deficiéncia ou mobilidade
reduzida possa atravessar pela faixa de pedestres, com autonomia e seguranga, de acordo com
a legislagéo aplicével.

Art. 236. Calgadas, faixas de pedestres, transposi¢des e passarelas
deverdo ser gradualmente adequadas para atender 4 mobilidade inclusiva, visando a sua
autonomia, conforme normas técnicas regulamentares pertinentes.

Paragrafo tnico. O Executivo deverd elaborar plano de adequagdo,

recupera¢do e manutengdo de passeios publicos.

Secio V

Do Sistema Vidrio

Art. 237. O Sistema Viadrio ¢ definido como o conjunto de

infraestruturas necessarias para a circula¢@o de pessoas e cargas.
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Matéria PL 421/2015. Nao assinado digitalmente.



=oln@!tuado em 30/09/20 44 p:00:00.

2roc. N°, __‘_‘-Lééd_/ji 9
Livia Saloma oguelira

RF 11.274

Art. 238. Sdo componentes do Sistema Viario:

§ 1° As vias estruturais, classificadas em 3 (trés) niveis, conforme
Quadro 9 anexo:

I - as vias de nivel 1 (N1) sdo aquelas utilizadas como liga¢io entre o
Municipio de Sdo Paulo, os demais municipios do Estado de Sdo Paulo e demais Estados da
Federacdo;

II - as vias de nivel 2 (N2) s@o aquelas ndo incluidas no nivel anterior,
utilizadas como ligag¢@o entre os municipios da Regido Metropolitana de Sdo Paulo e com as
vias de nivel 1;

III - as vias de nivel 3 (N3) sdo aquelas nio incluidas nos niveis
anteriores utilizadas como ligagdo entre distritos, bairros e centralidades do Municipio de Sao
Paulo.

§ 2° As vias ndo estruturais, classificadas como:

I - coletoras, com fungdo de ligagdo entre as vias locais e as vias
estruturais;

IT - locais, com fungdo predominante de proporcionar o acesso aos
imgveis lindeiros, ndo classificadas como coletoras ou estruturais;

III - ciclovias;

IV - de circulagdo de pedestres.

§ 3° As vias abertas ou que foram objeto de alargamento e/ou
melhoramentos pelo Poder Publico apos a vigéncia da Lei n® 13.885, de 2004, poderdo ser
classificadas pela Camara Técnica de Legislagdo Urbanistica - CTLU, apés analise e parecer
da Companhia de Engenharia de Trafego - CET.

§ 4° A circulagdo de ciclistas ndo devera sofrer restricdo em virtude da
classificagdo do viario.

Art. 239. Os proprietarios de imdveis localizados na Macrozona de
Estrutura¢do e Qualificagdo Urbana poderdo propor o alargamento da via, no minimo ao longo
de uma quadra, doando a parcela de seus lotes & Municipalidade e arcando com todas as
despesas relativas ao alargamento da via.

§ 1° A proposta de alargamento devera ser analisada e aprovada pelo
0rgdo técnico responsivel, que estabelecera os parimetros, as especificagdes técnicas para sua
execugdo e autorizara o inicio das obras.

§ 2° Executada a obra de alargamento e verificada e aceita sua execugdo

pelo drgdo responsavel, poderdo ser feitas as doagdes das parcelas de cada lote a
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Municipalidade, o que facultara aos proprietarios os beneficios similares descritos no “caput”
do art. 81 desta lei.

Art. 240. O Municipio regulamentard através de instrumentos
especificos:

I - a circulagfo e o estacionamento de veiculos privados e de transporte
coletivo privado nas vias; |

II - o servigo de téxis;

III - os servigos de motofrete e propostas para a circulagdo segura de
motocicletas;

IV - a abertura de rotas de ciclismo, bicicletarios e compartithamento
de bicicletas e vagas especiais para compartilhamento de automoveis e similares;

V - as diretrizes e regras para o compartilhamento € estacionamento de

bicicletas;

VI - a circulagdo e a presenga de residuos e cargas perigosas,

VII - a utilizago e a manuten¢fo dos passeios publicos e das vias de
pedestres;

VIII - a instalagdo de mobiliario urbano nos passeios publicos e vias de
pedestre;

IX - a realiza¢do de atividades e a implantag¢do e o funcionamento de
estabelecimentos geradores de trafego, por transporte coletivo ou individual, de pessoas ou de
cargas.

§ 1° O estacionamento de veiculos e a implantagdo de pontos de taxi
somente serdo permitidos nas vias locais, coletoras e nas vias estruturais de Nivel 3, desde
que:

I - seja respeitada a prioridade para o transporte publico coletivo e para
a fluidez de trafego geral registrado no uso das vias coletoras e estruturais de Nivel 3;

IT - seja garantida a seguran¢a e o acesso das pessoas aos lotes
lindeiros.

§ 2° As vias estruturais e ndo estruturais receberdo adapta¢des, quando
necessario, para atender a circulagdo de ciclistas por meio da implanta¢do de infraestrutura
cicloviaria adequada.

Art. 241. As agbes estratégicas do Sistema Viario sdo:

I - complementar as vias estruturais do Municipio;

IT - implantar ajustes pontuais nas vias estruturais do Municipio;
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III - abrir novas vias no sistema estrutural permitindo a interliga¢do

entre bairros e a conexdo com rodovias, entre elas, a interligagdo entre o bairro de Perus e a
Rodovia dos Bandeirantes;

IV - alargar e melhorar as vias estruturais do Municipio;

V - modernizar a rede semaforica, priorizando o enterramento das redes
aéreas, e aprimorar a sinalizagio vertical e horizontal em todo o Sistema Viario;

VI - padronizar, readequar e garantir acessibilidade dos passeios
publicos em rotas com maior transito de pedestres;

VII - adequar pontes, viadutos e passarelas para a travessia segura de
pedestres e ciclistas;

VIII - implantar, nas vias de trafego local, medidas de engenharia de
trafego de forma a disciplinar o uso do espago entre pedestres, bicicletas e veiculos;

IX - adaptar as condigdes da circulagdo de transportes motorizados a
fim de garantir a seguranga € incentivar o uso de modais ndo motorizados, especialmente nas
vias estruturais N3, inclusive com medidas de acalmamento de trafego e redugdo da
velocidade;

X - redugdo do espago de estacionamentos de automoveis para
implantacdo de estrutura cicloviaria e ampliagdo de calgadas.

§ 1° O sistema viario estrutural e ndo estrutural poderd receber
adaptagbes que promovam o compartilhamento adequado do espago das vias entre diferentes
modos de circulagdo, motorizados e ndo motorizados, garantidas as condigdes de seguranga.

§ 2° Nas vias do sistema vidrio estrutural, existente ou planejado,
dotadas de 3 (trés) ou mais faixas de rolamento na mesma pista, 1 (uma) faixa devera ser
destinada para a circulagdo exclusiva de transporte publico coletivo.

§ 3° As vias do sistema viario estrutural de interesse do transporte
coletivo devem ser condicionadas e ordenadas de forma a priorizar a circulagdo de transporte
publico coletivo por meio de reserva de faixas exclusivas no viario.

§ 4° Os melhoramentos viarios referentes ao Apoio Norte e ao Apoio
Sul & Marginal do Rio Tieté deverdo priorizar a instalagdo de rede de transporte ptblico
coletivo de alta ou média capacidade.

§ 5° Nédo serdo permitidas novas ligagées do sistema viario do
Municipio com o trecho sul e norte do Rodoanel Metropolitano Mario Covas.

Art. 242. As agdes prioritarias do Sistema Viario estdo descritas nos
Mapas 8 ¢ 9.
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Sec¢iao VI

Do Sistema de Transporte Coletivo Piiblico e Privado

Art. 243. O Sistema de Transporte Publico Coletivo é o conjunto de
modais, infraestruturas e equipamentos que realizam o servigo de transporte de passageiros,
acessivel a toda a populagéo, com itinerdrios e pregos fixados pelo Poder Publico.

Art. 244. Sdo componentes do Sistema de Transporte Publico Coletivo:

I - veiculos que realizam o servigo de transporte pUblico coletivo;

II - estagdes, pontos de parada e terminais de integragdo e transbordo;

III - vias, segregadas ou nio;

1V - patios de manutengdo e estacionamento;

V - instalagdes e edificagdes de apoio ao sistema.

Art. 245. As agdes estratégicas do Sistema de Transporte Publico
Coletivo sdo:

I - implantar novos corredores, incluindo:

a) viabilizagdo de estrutura viaria adequada em eixos de transporte ou
em vias que concentrem linhas de 6nibus;

b) execugdo de obras em toda a extensdo dos eixos selecionados com
vistas 4 ampliagdo da capacidade nas intersec¢des semaforizadas e das vias com faixas
segregadas ou exclusivas;

¢) elaboragdo de planos semaféricos e¢ de comunicagdio com
controladores para viabilizar a fluidez no transito com priorizag@o para o transporte publico
coletivo;

d) elaboragdo de projeto operacional adequando a oferta dos corredores
a demanda social e urbana;

II - mmplantar terminais, estagdes de transferéncia e conexdes,
preferencialmente, nas localizagdes que:

a) apresentarem os maiores volumes de transferéncia entre linhas nos
horérios de pico;

b) tiverem cruzamentos significativos entre corredores de Onibus
existentes ou a implantar,

¢) forem mais adequadas para a otimiza¢@o do desempenho operacional
do corredor;

d) viabilizagdo de infraestrutura viria segregada para circulagio segura

e adequada de ciclistas;
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e) fizerem a conexdo do sistema de transporte coletivo hidroviario com

o sistema de infraestrutura para a circulagio do transporte coletivo do Municipio;

III - requalificar corredores, terminais e estacdes de transferéncia de
onibus municipais existentes, incluindo:

a) acdes de restauracdo, operacdo e¢ melhoria do desempenho das
infraestruturas existentes;

b) adequagido a demanda por meio de incremento na capacidade de
transporte;

IV - respeitar critérios de sustentabilidade na constru¢do de novos
terminais e estagdes e requalificacdo dos existentes, prevendo-se:

a) instalagdo de sanitarios;

b) uso racional de agua, incluindo captagdo de agua de chuva e reuso da
agua;

¢) uso racional de energia, incluindo eficiéncia energética,

V - garantir o transporte publico coletivo acessivel a pessoas com
deficiéncia e mobilidade reduzida;

VI - aperfeigoar a bilhetagem eletronica existente, mantendo-a atualizada
em relagdo as tecnologias disponiveis e implantar o bilhete mensal;

VII - adotar novas formas de operagdo e estratégias operacionais para o
Sistema de Transporte Pablico Coletivo Municipal,

VIII - colaborar com a implantagdo de novos corredores
metropolitanos, conforme o Mapa 10 anexo, além de terminais, estacionamentos e esta¢des de
transferéncia de dnibus municipais € metropolitanos;

IX - colaborar com a implantagdo de novas linhas e esta¢des do Sistema
de Transporte Publico Coletivo de Alta Capacidade, conforme Mapa 10 anexo;

X - ampliar a frota de veiculos de transporte coletivo, utilizando
solugdes tecnologicas avangadas e tecnologias sustentaveis;

XI - implantar o Sistema de Transporte Coletivo Hidroviario.

§ 1° A construgdo de estacionamentos publicos ¢ privados devera
ocorrer preferencialmente junto a terminais de integraco e estacdes de transferéncia.

§ 2° Os terminais poderdo prever areas de expansio de seus usos
através do aproveitamento de sua drea construtiva adicional com destinagio para
equipamentos publicos municipais, usos comerciais ¢ de servicos, de acordo com sua

localizagdo estratégica e seu coeficiente de aproveitamento ndo utilizado.

Matéria PL 421/2015. Nao assinado digitalmente.



autuado em 30/09/2015 00:00:00.

fls. 101

§ 3° Os terminais e estacdes de transferéncia de dnibus deverdo incluir
espagos para servigos publicos e, quando vivel, centros comerciais populares.

§ 4° A implantacdo de novos corredores, terminais e estacdes de
transferéncia de Onibus, linhas e estagdes de metrd, trens, monotrilhos e do transporte
hidrovidrio e a modernizagio dos ja existentes, deverio apresentar solugdes que
compatibilizem a sua inser¢do ao ambiente urbano, definindo:

I - solugbes ambientalmente e tecnologicamente adequadas e gradativas
que proporcionem niveis minimos na emiss&o de poluentes e geragfo de ruidos;

II - integragdo fisica e operacional com o Sistema de Transporte
Publico Coletivo existente, incluindo-se o transporte hidroviario;

IIT - integragdo fisica e operacional com outros modos de transporte,
em especial com o sistema ciclovidrio, por meio de implantagdo de bicicletarios, permissdo de .
embarque de bicicletas em veiculos do sistema, priorizacdo de travessias de pedestres, entre
outras medidas;

IV - integragdo com servicos de compartilhamento de automoveis,
possibilitando a realizagdo de viagens articuladas com outros modais;

V - posicionamento dos pontos- de parada e, quando couber, de
estagdes, terminais, patios de manuteng@o e estacionamento e outras instalagdes de apoio;,

VI - melhorias nos passeios € espagos publicos, mobilidrio urbano,
iluminagéo publica e paisagem urbana, entre outros elementos;

VII - instalacdo de sinalizagdes que fornecam informagdes essenciais
para o deslocamento do passageiro nos terminais, estagdes de transferéncia e conexdes,

VIII - articulagdo com ofertas de Habitagdo de Interesse Social,;

IX - melhoria na provisdo de servi¢os, equipamentos e infraestruturas .
urbanas, considerando o gradativo enterramento das redes aéreas;

X - preservac¢do de patrimonios culturais € ambientais;

XI - requalificagdo dos espagos eventualmente utilizados como canteiro
de obras e 4reas de apoio;

XII - requalificagdo do espago vidrio afetado.

Art. 246. As agdes prioritarias do Sistema de Transporte Publico
Coletivo estdo descritas no Mapa 9 desta lei.

Art. 247. O Sistema de Transporte Coletivo Privado é composto pelo
conjunto de modos e servigos que realizam o servigo rotineiro e no rotineiro de transporte de
passageiros de modo ndo aberto ao publico, sem fixagio de itinerarios e com pre¢os ndo

definidos pelo Poder Publico.
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Paragrafo umico. A utilizagio de equipamentos, infraestruturas e

instalagdes operacionais por parte do Sistema Coletivo Privado seréd regulamentada por ato do

Executivo de modo a integrar esse sistema aos modais de transporte publico.

Secao VII

Do Sistema Cicloviario

Art. 248. O Sistema Ciclovidrio € caracterizado por um sistema de
mobilidade nio motorizado e definido como o conjunto de infraestruturas necessérias para a
circulagdo segura dos ciclistas e de agdes de incentivo ao uso da bicicleta.

Art. 249. S3o componentes do Sistema Cicloviario:

I - ciclovias;

II - ciclofaixas;

III - ciclorrotas;

IV - bicicletarios e demais equipamentos urbanos de suporte;

V - sinalizagdo ciclovidria;

VI - sistema de compartilhamento de bicicletas.

Art. 250. Os programas, agdes e investimentos, publicos e privados, no
Sistema Ciclovidrio devem ser orientados segundo o objetivo de estruturar uma rede
complementar de transporte, integrando os componentes do Sistema Cicloviario e os demais
meios de transporte.

Art. 251. Os programas, agdes e investimentos, publicos e privados, no
Sistema Cicloviario devem ser orientados segundo diretriz de implantar as redes cicloviarias
associadas as redes de transporte publico coletivo motorizado de alta e média capacidade, e
garantir o deslocamento seguro e confortavel de ciclistas em todas as vias.

Art. 252. Os programas, agdes e investimentos, publicos e privados, no
Sistema Cicloviario deverdo estar acompanhados de campanhas de conscientiza¢do e
incentivo do uso de transpbrtes nio motorizados.

Art. 253. A acdo prioritaria sera implantar a rede cicloviaria integrada
com o Plano Municipal de Mobilidade Urbana, a partir dos Planos Regionais das

Subprefeituras e dos Planos de Bairro.

Secao VIII

Do Compartilhamento de Automéveis
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Art. 254. O compartilhamento de automéveis, definido como o servigo
de locagdo de automoéveis por curto espago de tempo, sera estimulado como meio de reduzir o
numero de veiculos em circulagio. |

§ 1° O compartithamento de automoveis deve incluir:

I - infraestrutura e medidas necessarias para o estacionamento dos
automoveis compartilhados:

a) vagas, exclusivas ou ndo, em vias ou locais publicos e privados;

b) instala¢des de apoio e sinaliza¢des do sistema;

II - a¢Oes de incentivo ao compartilhamento de automoveis.

§ 2° Os programas, agdes e investimentos, publicos e privados, para o
compartilhamento de automoéveis devem ser orientados para a estruturagdo de uma rede
complementar de transporte, associada as redes de transporte publico coletivo de alta e média .

capacidade e as redes cicloviarias.

§ 3° (VETADO)
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: Titulo: DECRETO N°© 11,518 14/11/1974 (ver documento)
Revogado(a) parcialmente

Ementa: Classifica os veiculos de alugue! providos de taximetro, destinados ao transporte individual de

passageiros no Municipio, nas categorias Servigo de Luxo, Servigo Especial e Servico Comum,
e da outras providéncias.

Revogagdo: Decreto n® 15.837/1979 - Revoga o § 1° do art. 49 deste Decreto. (ver documento)

Aiteracles: Dec. 15.837/1979 - Altera a letra "d" do inciso I e 0 § 2° do art. 4°; as letras "b" e "c"e 0 §
10 do art. 79; o art. 89; as letras "b" e "c" do art. 11; todos deste Decreto.; (ver documento)
Dec. 22.015/1986 - Altera a letra "d" do inciso I do art. 4° deste Decreto.; (ver documento)
Dec. 24.336/1987 - Altera a letra "a" do inciso I do art. 4° deste Decreto.; (ver documento)
Dec. 25.670/1988 - Altera a letra "c" do inciso II do art. 4° deste Decreto.; (ver documento)
Dec. 26.895/1988 - Altera o § 2° do art. 5° deste Decreto.; (ver documento)
Dec. 28.388/1989 - Altera a letra "c" do inciso I do art. 49 deste Decreto.; (ver documento)
Dec. 28.430/1989 - Altera a letra "c" do inciso I do art. 49 deste Decreto.; (ver documento}
Dec. 31.059/1991 - Altera a letra "c" do inciso 1I do art. 4° deste Decreto.; (ver documento)

) Dec. 33.958/1994 - Altera a letra "c" do inciso I do art. 4° deste Decreto.; (ver documento)

‘ Dec. 35.904/1996 - Altera a letra "c" do inciso II do art. 4° deste Decreto. (ver documento)
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DECRETO N.o 11.518, DE 14 DE NOVEMBRO DE 197®roc. N,

ege . Livi
Classifica os veiculos de aluguel 3880 N

LT

dos de taximetro, destinados ao trans-
porte individual de passageiros no Mu-
nicipio, nas categorias Servigo de Lu-
xo0, Servico Especial e Servico Comum,
e déa outras providéncias.

Miguel Colasuonno, Prefeito do Municipio de Sao Paulo, usando das
atribuicdes que lhe s3o conferidas por lei, e

CONSIDERANDQ o disposto no artigo 19, da Lein® 7.329, de 1] de
julho de 1969; :
CONSIDERANDO, também, que o artigo 31, da mencionada Lei
7.329, de 11 de julho de 1969, estabelece que, para o estacionamento de
determinados pontos privativos, poderdo ser fixadas condi¢Bes especiais,

uotadamenie quanio ao tipo, capacidade, ano de fabricagdo ou outras
caracteristicas relativas aos veiculos; ¢

CONSIDERANDO, finalmente, os estudos ji elaborados pela Secreta-
tia Muzicipal de Transportes que recomendam a conveniéncia de estratificar
o servigo de téxis no Municipio, com o objetivo de aprimord-lo em termos
de atendimento, com segurancga e conforto;

Decreta:

Art. 19 — O iransporte individual de passageiros, no Municipio, em
vefculos de aluguel providos de taximetros, serd classificado nas categorias
seguintes:

} - bervigo Luxo;
b}  Servigo especial; e
¢y  Servico comum.

Art. 29 — As categorias, de que trata o artigo anterior, terdo tarifas
especificas para cada tipo de servigo, a serem estabelecidas por ato do
Prefeito.

Art. 3% — A autorizagdo para servir na categoria luxo obedecerd aos
seguintes requisitos:

f-- QUANTO AQ VEICULO:

a) ser de modelo aprovado por portaria do Secretdrio Municipal de
Transportes, com, no mdximo 5 (cinco) anos de fabricagdo, incluindo o ano
em curso e estar em bom estado de conservagio, comprovado através de
vistoria especial; "

) ter 4 {quatro) portas;
¢) ter caixa juminosa, com a palavra “TAX1”, de modelo aprovado,

atixado na capota do veiculo, permanentemente ou através de cintas meta-
(5 .
‘icas,
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d) ser dotado de taximetro totalizador;

¢) set equipado com aparelho de ar condicionado em perfeito fun-
cicnamento; e

£} apresentar outras caracteristicas especiais que forem oportunamente
estahelecidas em portaria do Secretirio Municipal de Transportes.

i1 — QUANTO AOC MOTORISTA:

1) estar inscrito no Cadastro Municipal de condutores de Taxis:

D) nac ter sofrido condenagdo por crime doloso nem, tdo pouco, pot
<nme culposo, neste caso por 3 (trés) ou mais vezes, nos Gitimos 4 (quatro)
anos;

¢) ter um minimo de 2 (dois) anos de exercicio profissional coma
muortorista de taxi na cidade de Sio Paulo; '

d) pdssuir Certificado de Conclusio de Curso Especial de Treinamen-
to ¢ Orientacdo ministrado pela Prefeitura;

&) usar, em atividade, uniforme a ser definido em portaria do Secre-
tario Municipal de Transportes; e

_ f) atender a outras exigéncias que forem estipuladas em poriaria do
Secretdric Municipal de Transportes.

Art. 40 - A autorizagfo para servir na categoria especial obederd acs
seguinies requisitos:

f-- QUANTO AQ VEICULG:

a) ser de modelo aprovado por portaria do Secretiric Municipal de
Transportes ¢ fabricado no ano em curso; '

b) ter 4 (quatro) portas;

c) ter caixa luminosa, com a palavra “TAXI”, conforme modeio
aprovado, afixada na capota do veiculo, permanentemente;

d) ser dotado de taximetro totalizador e, no caso de empresa ou
. cooperativa de autébnomo, também de tacografo;

e) estar equipado com aparelho de ridio comunicagdo com Central de
Ridio, no prazo ¢ nos termos a serem especificados em portaria do Secreté-
rio Municipal de Transportes; e

f) apresentar outras caracterfsticas especiais que forem estabelecidas
em portaria do Secretdrio Municipal de Transportes.

0l — QUANTO AO MOTORISTA:

a) estar inscrito no Cadastro Municipal de Condutores de Tixis;

fls. 107
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b) ndo ter sofrido condenagdo por crime doloso negrlxz_ tgg ouco, por
crime culposo, neste caso por 3 (trés) ou mais vezes, nOs LILIYOL ¥
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anos;

¢) ter um minimo de 2 (dois) anos de exercicio pIo
motorista de tixi em S&o Paulo;

d) possuir Certificado de Conclusio do Curso Especial de Treinamento
e Orientacdo, ministrado-pela Prefeitura;

e) usar, em atividade, uniforme a ser caracterizado em portaria do
Secretdrio Municipio de Transportes; e '

f) atender a outras exigéncias que forem estabelecidas em portaria
do Secretdrio Municipal de Transportes.

§ 19 — Para os atuais permissiondrios que atenderem aos demais requi-
sitos, admitir-se-do, em cariter excepcional, veiculos fabricados a partir de
1974, inclusive, desde que em bom estado de conservagdo, constatado atra-
vés de vistoria especial.

§ 29 — Somente serd renovada a autoriza¢do para servir na categoria
especial aos vefculos em bom estado de conservagdo €, no maximo, com
3 (trés) anos de fabricagdo, incluindo o ano em curso.

Art. 59 — Os vejculos das categorias luxo e especial terdo seus locais
privativos de estacionamento fixados em portaria do Secretdrio Municipal
de Transportes.

§ 19 — O local de estacionamento de téxis da categoria luxo destina-
se exclusivamente ao estacionamento dos veiculos para eles designado no
respectivo alvard.

§ 20 — O local de estacionamento de tdxis da categoria especial
destina-se a utilizagdo por qualquer veiculo da categoria, com observancia
do namero de vagas fixadas.

Art. 6° — Conceder-se-a autorizagio, a critério da Secretaria Municipal
de Transportes, para o servico luxo somente a motoristas profissionais
autonomos, que atenderem as disposi¢des deste Decreto, obedecida a seguin-
te ordem de preferéncia:

a) aos atuais titulares de alvards de estacionamento de pontos trans-
tormados em locais de estacionamento privativos para veiculos da categoria
luxo;

b) aos inscritos no Livro Especial, a que se refere o artigo 49, do
Decreto 10.740, de 20 de novembro de 1973, em ordem rigorosamente
cronologica.

Art. 79 — Conceder-se-4 autorizagio, a critério da Secretaria Municipal
de Transportes, para o servico especial, somente a empresas regularmente
constituidas e a cooperativas integradas por motoristas autonomos, que
atenderem as seguintes condi¢des:

a) que se dediquem exclusivamente ao transporte de passageiros;

Livia Salom#&o Nogueira
fissionaRFcamid74 -
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b) que sejam proprietirias de, no minimo, 100 (cem) veiculos devida-

mente equipados, enquadrados na categoria especial;

¢) que tenham capital social integralizado ndo inferior ao valor

correspondente a 4.000 (quatro mil) saldrios minimos vigentes no Municipio
de 830 Paulo; :

.d) que disponham de drea particular de estacionamento ndo inferior
a 2.000 m? (dois mil metros quadrados), com escritério, oficina e drea co-
berta minima de 800 m? (oitocentos metros quadrados);

€) que estejam inscritos no Cadastro Fiscal do Municipio; e

f) que os sécios das empresas e os diretores das cooperativas nao
tenham sofrido condenagdo por crime doloso nem, ta0 pouco, por crime
culposo, neste caso por 3 (trés) ou mais vezes, nos ltimos 4 (quatro) anos

§ 19 — As empresas deverdo atualizar seu capital social, anualmente e
na proporgdo de 40 (quarenta) salarios minimos vigentes na regifo por
vefculos de sua frota, em 31 de dezembro do ano anterior.

§ 29 — Concedida a autorizacgdo, a interessada deverd requerer alvarg
de estacionamento para cada veiculo de sua frota.

Art. 89 — Serdo igualmente canceladas as autorizagdes concedidas a
empresas ou a cooperativas de autdnomos que nio derem fiel cumprimen-
to ao disposto no artigo 79, deste Decreto, e, especialmente, se seus veiculos
N30 estiverem em operagdo, se seu capital social nio for devidamente atualj-
zado, se a drea particular de estacionamento nio for utilizada nos proprios
fins da sociedade e se tiverem alvaras caducos.

Art. 99 — A liquidagdo de empresa ou de cooperativa de autdnomos
ou a cessagdo definitiva de suas atividades importard na caducidade da au-
torizagdo outorgada, sendo-lhes, porém, permitida a transferéncia de seus
alvards, desde que acompanhados dos respectivos veiculos e com observancia
do mais que a lei prescreve.

Art. 10 — Fica facultado ds empresas e as cooperativas, de que trata
este Decreto, o direito ao aumento do numero de veiculos de sua proprieda-
de, a critério da Secretaria Municipal de Transportes, sempre que a medida
consulte o interesse publico ¢ a interessada preencha todas as condigdes
estabelecidas,

Art. 11 — A transferéncia de alvaris da categoria especial serd permi-
tida nos seguintes casos:

a) ocorrendo fusio ou incorporagdo de empresas ou cooperativas de
autonomos; x
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aue & alienante mantenha o nimero de 100 (cem) veiculos;  Aroe. N, 10
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¢ de ernpresa para cooperativa de autdénome ou Vice-versh!"&ig'ﬁwz'ggue"a

a alienante mantenha o niimero de 100 {cem) veiculos. ) o
Arf. 12 -- Serdo canceladas as autorizagBes das categorias luxo ¢ espe-

cial sempre.que se configurar reincidéncia, pelas empresas e petas cooperati-

vas- de condutores autdnomos, nas penalidades previstas na legislacao em

vigor ou descumprimento de gualquer dos dispositivos deste Decreto.

ficando-lhes, porém, facultado o direito de pleitear alvara de #stacionamento

da categoria comum.

Art. 13 -- A expedig¢do de aulorizagdo para servir nas categorias luxo e
especial far-se-i por etapas sucessivas e nos termos de portania do Secretaric
Municipal de Transportes, fixando seus limites maximos de veiculos admis-
siveis no sistewa de transportes do Municipio.

Pardgrafo Umco — Os alvards iniciais para as categorias luxo e especia
expedir-se-80 comn total observincia do disposto neste Decreto bem como
na legislagdo vigente. :

Art. 14 — Todos os atuais veiculos providos de taximetro pata trans-
porte individual de passageizos em funcionamente ¢ com alvard em vigor sio
classificados na categoria comuim até a expedi¢do, se for o caso, de autoriza-
£30 para servir na categoria luxo ou especial. :

Pardgrafo OUnico — A autorizagio para servir na categoria comum, quer.
com relag@o ao veiculo, quer com referéncia ao motorista, atenderd ac
estabelecido na legislagdo vigente.

Art. 15 - Os veiculos das categorias luxo e espevial nfo poderde ser
utilizados no servico de lotagic. :

Art. 16 — Os tdxic de categoria luxo nfo 530 otwigados a transportay
passageiros no retorno, a ndo ger para o seu respeciivo vonto de estaciona-
mento.

Pardgrafo Unico -- O Departamento de Transportes Piblicos (DTP)
fornecerd a cadataxi da categoria luxo um cartaz com os dizeres ‘“‘Retornoao
Ponto”. o : i

Act. 17 — Nos casos omissos, aplicar-se-8, subsidiariamente e no gue
couber, a legislagdo relativa ao transporte individual dJe passageiras em
veiculos de aiuguel. :

Azt 18 -- Bste Decretu entraca em vigor nz data de sua puhlicacin
revigadas as disposices em contriric. :

Prefeitura do Municipio de S&o Paulo, aos 14 de novembro de 1924,
4219 da fundagdo de So Paulo. — O Prefeito, Miguel Colasuonno -- O Se-
cretdrio de Negécios Internos e Juridicos, Thebdphilo Arthur de Siqueira
~ Cavalcanti Filho — O Secretdrio das Finangas, Vicente de Paula Oliveira — G
Secretdrio Municipal de Transportes, Mério Alves de Melo — O Secretdric
dos Negacios Extraordindrios, Luiz Mendonga de Freitas.

Publicado na Chefia do Gabinete do Prefeito, em 14 de novembro de
1974. - O Chefe do Gabinete, Erwin Friedrich Fuhrmann.

Matéria PL 421/2015. Nao assinado digitalmente.




autuado em 30/09/2015 00:00:00.

fls. 111

"ajuaw|ebip opeuisse ogN "51.02/1.2¢ 1d BU9Iel



) " i “olhg 5%
19/08/2015 Camara Municipal de Sao Paulo S roRI B e 00.
Camara Municipal de Sao Paulo 12
1 vl a
. RF 11.274
Base de dados : legis
Pesquisa : 43834
Total de referéncias : 1
1/1
Titulo: DECRETO N© 43.834 22/09/2003 (ver documento)
Sem revogacdo expressa
Ementa: Disciplina, no Sistema de Transporte Individual de Passageiros por Taxi, 0 servico comum-
radio.
Revogagdo: Revoga o Decreto n® 35.947/1996.; (ver documento)
Revoga o Decreto n® 40.927/2001.; (ver documento)
Revoga o Decreto n® 42.208/2002. (ver documento)
Ajteragdes: Dec. 44.205/2003 - Acrescenta inciso III ao art. 29 deste Decreto. (ver_documento)

hitp://lem332adm/scripts/wxis.exe/iah/

[ Back ]

Ma¥éria PL 421/2015. Nao assinado digitalmente.




autuado em 30/09/2015 00:00:00.

fls. 113

"ajuswielBIp opeulsse OeN ‘GL0Z/LZh Td BHIIEN

&=



DECRETO N© 43,834, DE 22 DE SETEMBRO DE 2003

Disciplina, no Sistema de Transporte Individual de Passageiros por Taxi, o servico
comum-radio.

JMARTA SUPLICY, Prefeita do Municipio de S&o Paulo, no uso das atribui¢des que lhe séo
conferidas por lei,

CONSIDERANDO o disposto no artigo 1° da Lei n® 7.329, de 11 de julho de 1969;
CONSIDERANDO a necessidade de oferecer a populagdo usuaria do servigo de taxi um
sistema mais moderno e dindmico, de forma a garantir maior seguranca e conforto,
DECRETA:

Art. 19, O Sistema de Transporte Individual de Passageiros por Téxi podera contar com o
servigo comum-radio, prestado por téxi dessa categoria, nos termos deste decreto.

Art. 29, A execuc¢do do servico comum-radio dependera de prévia e expressa autorizacdo da
Prefeitura, que constard do Alvara de Estacionamento, e somente podera ser executado
por:

I - pessoa juridica legalmente constituida sob forma de empresa comercial, para execucdo
do servico de transporte individual de passageiros por taxi, e portadora de Termo de
Permissao;

IT - cooperativa ou associa¢do constituida por motoristas profissionais autébnomos
portadores de Alvaréd de Estacionamento.

Art. 3°. A empresa comercial, cooperativa ou associagdo que pretender explorar o servico
comum-radio deverd, preliminarmente, promover seu credenciamento na Secretaria
Municipal de Transportes - SMT, mediante a satisfacdo das seguintes exigéncias:

I - estar em situagdo regular perante a mencionada Secretaria, quando se tratar de
empresa detentora de Termo de Permisséo;

IT - dedicar-se exclusivamente a atividade de transporte individual de passageiros;

III - dispor de sede no Municipio de S30 Pauio;

IV - estar inscrita no Cadastro de Contribuintes Mobilidrios - CCM;

V - dispor de licenca para funcionamento de estacdo, ou documento equivalente, expedido
pelo Ministério das Comunicagdes, autorizando-a a executar servicos de radio;

VI - no caso de cooperativa ou associagdo, congregar, unicamente, motoristas profissionais
autdnomos de taxi, apresentando quadro social de, pelo menos, 40 (quarenta) membros, no
ato do pedido de credenciamento, e 100 (cem) membros, apds 3 (trés) anos da data da
expedigdo do respectivo Termo de Credenciamento.

Art. 49, Para ingressar na categoria comum-rddio, a credenciada devera requerer, para cada
veiculo equipado com radiotransreceptor, o pertinente registro no respectivo Alvara de
Estacionamento.

Art, 50. Além dos direitos e obrigagdes previstos em legisiacdo especifica, a credenciada
devera: :

I - manter controle proprio das chamadas, de forma a identificar dia, local, hora, nome do
requisitante e veiculo que efetuou o atendimento;

IT - arquivar os dados citados no inciso I deste artigo pelo periodo minimo de 2 (dois)
meses, colocando-os a disposicdo do Departamento de Transportes Publicos - DTP, da
Secretaria Municipal de Transportes - SMT;

III - permitir o livre acesso do Departamento de Transportes Publicos - DTP as suas
dependéncias, o qual poderd, inclusive, efetuar radio-escuta visando assegurar a realizacdo
das operacdes dentro dos padrbes aceitaveis.

Art. 69, A autorizagdo para a prestacdo do servico comum-radio obedecerd aos seguintes
requisitos:

I - quanto ao motorista:

a) estar inscrito hd pelo menos 1 (um) ano no Cadastro Municipal de Condutores de Téxis; -
b) usar, em atividade, traje basico, conforme portaria expedida pelo Secretario Municipal de
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Transportes;

¢) ndo possuir anotagdo desabonadora no Prontuério Geral do Condutor com data inferior a
2 (dois) anos e considerada grave, a critério da Secretaria Municipal de Transportes - SMT;
d) atender outras exigéncias estipuladas por ato do Secretario Municipal de Transportes;

II - quanto ao veiculo:

a) ser de modelo aprovado por ato do Secretario Municipal de Transportes;

'b) estar em bom estado de conservagdo, comprovado mediante vistoria , pelo
Departamento de Transportes Publicos - DTP;

c) estar equipado com aparelho de radiotransreceptor devidamente homologado pelo
Ministério das Comunicaces;

d) apresentar simbolos ou outros elementos de comunicagdo visual previamente aprovados
pela Secretaria Municipal de Transportes - SMT.

(Art. 7°. O servigo comum-radio poderd ter tarifa especifica a ser estabelecida por ato do
Poder Executivo,

Art. 89, O Secretario Municipal de Transportes podera fixar o limite maximo de credenciadas
para a categoria comum-radio.

Art. 90, Os veiculos destinados a prestagdo do servigo comum-radio terdo locais proprios de
estacionamento e pontos de apoio estabelecidos em portaria do Departamento de
Transportes Publicos - DTP,

Paragrafo Unico. Fica vedada a instalagdo de telefones nos pontos de apoio.

Art. 10. Os veiculos destinados a exploragdo do servigo comum-radio ndo poderdo ser:

I - utilizados para a prestacao do servigo taxi-executivo;

II - estacionados em ponto privativo de comum-taxi.

Art. 11.0 motorista prestador do servico é obrigado a atender a usudrio, na via publica,
quando ndo estiver atendendo a chamada via radio.

Art. 12. A faléncia, liquidacdo ou cessacdo definitiva das atividades da credenciada
importard no cancelamento do respectivo termo, passando, automaticamente, os Alvaras de
Estacionamento, para a categoria taxi comum.

Art. 13 . O Termo de Credenciamento serd cancelado no caso de descumprimento:

1 - das obrigagdes nele previstas;

IT - das disposicoes deste decreto;

I11 - das normas estabelecidas pelo Ministério das Comunicacdes;

IV - das demais normas legais aplicaveis a matéria.

Paragrafo unico. Na hipétese prevista no "caput" deste artigo, os Alvards de Estacionamento
passardo, automaticamente, para a categoria taxi comum, ndo assistindo, a permissionaria,
qualquer direito a indenizacdo.

Art. 14 . Ao servigo comum-radio aplicar-se-4, subsidiariamente e no que couber, a
legislagdo relativa ao Sistema de Transporte Individual de Passageiros por Taxi.

Art. 15 . Este decreto entrard em vigor na data de sua publicacdo, revogados os Decretos
n%s 35.947, de 13 de margo de 1996, 40.927, de 31 de julho de 2001, e 42.208, de 17 de
julho de 2002. . .

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 22 de setembro de 2003, 4500° da
fundagdo de Sao Paulo.

MARTA SUPLICY, PREFEITA

LUIZ TARCISIO TEIXEIRA FEREIRA, Secretdrio dos Negécios Juridicos

LUIS CARLOS FERNANDES AFONSO, Secretario de Financas e Desenvolvimento Econdmico
JILMAR AUGUSTINHO TATTO, Secretario Municipal de Transportes

Publicado na Secretaria do Governo Municipal, em 22 de setembro de 2003.

RUI GOETHE DA COSTA FALCAQ, Secretario do Governo Municipal
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PUBLICADO DOC 31/12/2010, p. 5-6 ¢c. 2-4

DECRETO N° 52.066, DE 30 DE DEZEMBRO DE 2010

Fixa novos valores para o servico de taxis no Municipio de Sdo Paulo.

GILBERTO KASSAB, Prefeito do Municipio de Sdo Paulo, no uso das atribui¢des que
lhe s3do conferidas por lei,

DECRETA:

Art. 19, Ficam estabelecidas, a partir de 00h00 (zero hora) do dia 15 de janeiro de
2011, para o servigo de taxis no Municipio de S3o Paulo, nas Categorias Comum,
Comum-Radio, Taxi Acessivel Comum-R&dio, Especial e Luxo, as seguintes tarifas:

I - Categoria Comum:

a) bandeirada: R$ 4,10 (quatro reais e dez centavos);

b) tarifa quilométrica: R$ 2,50 (dois reais e cinquenta centavos);

¢) tarifa horaria: R$ 33,00 (trinta e trés reais);

1I - Categoria Comum-Radio e Taxi Acessivel Comum-Radio:

a) bandeirada: R$ 4,10 (quatro reais e dez centavos);

b) tarifa quilométrica: R$ 2,50 (dois reais e cinquenta centavos);

c) tarifa horaria: R$ 33,00 (trinta e trés reais);

III - Categoria Especial:

a) bandeirada: R$ 5,13 (cinco reais e treze centavos);

b) tarifa quilométrica: R$ 3,13 (trés reais e treze centavos);

c) tarifa horaria: R$ 41,25 (quarenta e um reais e vinte e cinco centavos);

1V - Categoria Luxo:

a) bandeirada: R$ 6,15 (seis reais e quinze centavos);

b) tarifa quilométrica: R$ 3,75 (trés reais e setenta e cinco centavos);

c) tarifa horaria: R$ 49,50 (quarenta e nove reais e cinquenta centavos).

§ 19, As tarifas estabelecidas no "caput" deste artigo terdo os seguintes
acréscimos: '

I - adicional de viagens metropolitanas: 50% (cinquenta por cento) no valor da
corrida, a ser cobrado no final do percurso, sobre o valor total marcado no
taximetro, se ndo houver retorno do passageiro;

II - adicional de rddio-chamada, correspondente a uma bandeirada, no valor de R$
4,10 (quatro reais e dez centavos) para a Categoria Comum-Radio e R$ 5,13 (cinco
reais e treze centavos) para a Categoria Especial, a ser cobrado no final das
respectivas corridas;

III - adicional de radio-chamada com hora marcada, correspondente a duas
bandeiradas, no valor de R$ 8,20 (oito reais e vinte centavos) para a Categoria
Comum-Radio e R$ 10,25 (dez reais e vinte e cinco centavos) para a Categoria
Especial, a ser cobrado no final das respectivas corridas;

IV - adicional de bagagem, quando utilizado o porta malas, correspondente ao valor
da tarifa quilométrica na Bandeira 1 da respectiva categoria, no valor de R$ 2,50
(dois reais e cinquenta centavos) para as Categorias Comum e Comum-Radio, R$
3,13 (trés reais e treze centavos) para a Categoria Especial e R$ 3,75 (trés reais e
setenta e cinco centavos) para a Categoria Luxo, estando isentos do pagamento
pelo transporte de cadeira de rodas ou de aparelhos ortopédicos as pessoas com
deficiéncia e mobilidade reduzida, inclusive temporaria, bem como os idosos.

§ 20, As viagens realizadas de qualquer ponto do Municipio de S3o Paulo
exclusivamente para o Aeroporto Internacional de S&o Paulo/Guarulhos -
Governador André Franco Montoro, situado no Municipio de Guarulhos, ficam
isentas de cobranga do adicional de tarifa para servigo de taxi a que se refere o
inciso I do § 1° deste artigo.

§ 3°. Quando o servigo for prestado aos domingos e feriados municipais, estaduais
e federais, ou no periodo compreendido entre 20h00 (vinte horas) e 6h00 (seis
horas) nos dias Uteis, serd utilizada Bandeira 2, com acréscimo de 30% (trinta por
cento) na tarifa quilométrica, para todas as Categorias do Sistema Taxi.
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Art. 20. A verificagdo dos taximetros serd procedida pelo Instituto de Pesos e
Medidas do Estado de S&o Paulo, nos termos das normas estabelecidas e em
consonancia com o disposto neste decreto.

§ 1°. Os taxis do Municipio de S&o Paulo ficam obrigados a proceder a verificacdo
dos respectivos taximetros, nos prazos estabelecidos pelo IPEM-SP, findos os quais
o veiculo que ndo tiver o taximetro verificado estard sujeito a apreensdo pelo
Departamento de Transportes Publicos - DTP, sem prejuizo das demais sancdes
cabiveis, :

§ 20, Fica autorizada, provisoriamente, a cobranca das tarifas dos téxis das
Categorias Comum, Comum-Réadio e Taxi Acessivel Comum-Ré&dio de acordo com as
tabelas de pregos elaboradas pela Secretaria Municipal de Transportes, constantes
dos Anexos I e II integrantes deste decreto, enquanto ndo for procedida a
verificagdo dos taximetros, nos prazos a serem estabelecidos pela referida
Secretaria. .

§ 39, As Categorias Especial, Luxo e Taxi Acessivel Comum-Radio serdo verificadas
a partir da vigéncia deste decreto. -

§ 49. Cada motorista deverd, obrigatoriamente, portar 2 (duas) tabelas, sendo uma
afixada no vidro lateral traseiro esquerdo do veiculo e a outra para informacio ao
passageiro no ato da cobranca. _

§ 59. As tabelas deverao ter as seguintes caracteristicas:

CATEGORIA COR DA TABELA FUNDO DE SEGURANCA DIMENSAO (mm)
COR DA IMPRESSAOQO

Comum BrancaAzul 220 x 210 Preta

Comum-Radio BrancaAmarelo 220 x 210 Preta

§ 6°. O Sindicato dos Taxistas Autdnomos de S&o Paulo e a Associacdo das
Empresas de Téxi de Frota do Municipio de S&o Paulo - ADETAX arcardo com o
custo de impressdo das tabelas, conforme modelo a ser fornecido pela Secretaria
Municipal de Transportes, no numero de condutores de veiculos, de autdbnomos e
de empresas. ’ :

§ 70, As tabelas referidas neste artigo deverdo ser preenchidas com o numero da
placa do veiculo no campo especifico. _

§ 89, A distribuicdo das tabelas para os condutores de veiculos autdbnomos e de
empresas serd efetuada na sede do Sindicato dos Taxistas Auténomos de S&o
Paulo, situado na Rua Estado de Israel n® 833, Vila Clementino, e na Associacdo de
Empresas de Taxi de Frota do Municipio de S&o Paulo - ADETAX, situada na Avenida
Prestes Maia n® 241, 11° andar, salas 1117 e 1118, Centro, a partir de 00h00 (zero
hora) do dia 15 de janeiro de 2011 até as 18h00 (dezoito horas) do dia 21 de
janeiro de 2011, » .

§ 99. As tabelas poderdo ser retiradas por qualquer pessoa, mediante. a
apresentacdo do Alvara de Estacionamento e Cadastro do Condutor, ambos em
validade.

Art. 30, E vedada a reproducdo total ou parcial das tabelas de que trata este
decreto por pessoas ou entidades ndo autorizadas pela Secretaria Municipal de
Transportes.

Art. 49, Para renovacdo ou transferéncia de alvaras de taxistas autdnomos, bem
como nos pedidos de registro de preposto ou expedigéo de licenca especifica a que
alude o § 2° do artigo 2° da Lei n® 7,329, de 11 de julho de 1969, introduzido pela
Lei n® 13.115, de 6 de abril de 2001, deverd ser apresentada guia de contribuicdo
sindical.

Art. 5°. A inobservincia do estabelecido neste decreto sujeitard o infrator as
penalidades previstas em lei.

Art. 60. Este decreto entrard em vigor na data de sua publicacdo, revogado o
Decreto n® 47.936, de 30 de novembro de 2006.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 30 de dezembro de 2010,
4579 da fundacdo de S&o Paulo.

fls. 119
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Prefeitura do Municipio de Sdao Paulo

TABELA PROVISORIA DE PRECOS Placa deste Veiculo :

TAXI COMUM - RADIQ v wmeoe
-
. DECRETO Ne
PRECO(RS) PREGCO (RS ) PRECO(RS) PRECO (RS PRECO(RS) PRECOQO(RS) PRECO (RS)
MARCADO A MARCADO A MARCADO A MARCADO A MARCADO A MARCADO A MARCADO A
NO TAXIM. PAGAR NO TAXIM. _ PAGAR NO TAXIM. PAGAR NO TAXIM. _PAGAR NO. TAXIM.  PAGAR NO TAXIM. PAGAR NO TAXIM. PAGAR
3,50 4,10 13,70 16,20 23,90 29,40 34,10 40,50 44,30 52,70 54,50 64,80 64,70 77,00
3,80 4,50 14,00 16,60 24,20 28,70 34,40 40,90 44,60 53,00 54,80 65,20 65,00 77,30
4,10 4,80 14,30 17,00 24,50 29,10 34,70 41,20 44,90 53,40 55,10 65,50 65,30 77,70
4,40 5,20 14,60 17,30 24,80 29,50 35,00 41,60 45,20 53,70 55,40 65,90 65,60 78,00
4,70 5,50 14,90 17,70 25,10 29, 80 35,30 42,00 45,50 54,10 55,70 66,20 65,90 78,40
5,00 5,90 15,20 18,00 25,40 30,20 35,60 42,30 45,80 54,50 56,00 66,60 66,20 78,70
5,30 6,20 15,50 18,40 25,70 30,50 15,90 42,70 46,10 54,80 56,30 67,00 66,50 79,10
5,60 6,60 15,80 18,70 26,00 30,90 36,20 43,00 46,40 55,20 56,60 67,30 66,80 79,50
5,90 7,00 16,10 19,10 26,30 31, 20 16,50 43,40 46,70 55,50 56,90 67,70 67,10 79,80
6,20 7,30 16, 40 19,50 26,60 31,60 36,80 43,70 47,00 55,90 57,20 68,00 67,40 80,20
6,50 7,70 16,70 19,80 26,90 32,00 37,10 44,10 47,30 56,20 57,50 68,40 67,70 80,50
6,80 8,00 17,00 20,20 27,20 32,30 37,40 44,50 47,60 56,60 57,80 69,70 69,00 80, 90
7,10 8,40 17,30 20,50 27,50 32,70 37,70 44,80 47,90 57,00 58,10 69,10 68,30 81,20
7,40 8,70 17,60 20,90 27,80 33,00 38,00 45,20 48,20 57,30 58,40 69,50 68,60 81,60
7,70 9,10 17,90 21,20 28,10 33,40 38,30 45,50 48,50 57,70 58,70 69,80 68,90 82,00
8,00 9,50 18,20 21,60 28,40 33,70 38,60 45,90 48,80 58,00 59,00 70,20 69,20 82,30
8,30 9,80 18,50 22,00 28,70 34,10 38,30 46,20 49,10 58,40 59,30 70,50 69,50 82,70
8,60 10,20 18,80 22,30 29,00 34,50 39,20 46,60 49,40 58,70 53,60 70,90 69,80 83,00
8,90 10,50 19,10 22,70 29,30 14,80 39,50 47,00 49,70 59,10 59,90 71,20 70,10 83,40
9,20 10,90 19,40 23,00 29,60 35, 20 39,80 47,30 50,00 59,50 60,20 71,60 70,40 83,70
9,50 11,20 19,70 23,40 29,90 35,50 40,10 47,70 50,30 59,80 60,50 72,00 70,70 84,10
9,80 11,60 20,00 23,70 30,20 35,90 40,40 48,00 50,60 60,20 |° 60,80 72,30 71,00 84,50
10,10 12,00 20,30 24,10 30,50 36,20 40,70 48,40 50,90 60,50 61,10 72,70 71,130 84,80
10, 40 12,30 20,60 24,50 30,80 36,60 41,00 48,70 51,20 60,90 61,40 73,00 71,60 85,20
10,70 12,70 20,90 24,80 31,10 37,00 41,30 49,10 51,50 61,20 61,70 73,40 71,90 85,50
11,00 13,00 21,20 25,20 31,40 37,30 41,60 49,50 51,80 61,60 62,00 73,70 72,20 85,90
11,30 13,40 21,50 25,50 31,70 37,70 41,90 49,80 52,10 62,00 62,30 74,10 72,50 86,20
11,60 13,70 21,80 25,90 32,00 38,00 42,20 50,20 52,40 62,30 62,60 74,50 72,80 86,60
11,90 14,10 22,10 26,20 32,30 38,40 42,50 50,50 52,70 62,70 62,90 74,80 73,10 87,00
12,20 14,50 22,40 26,60 32,60 38,70 42,80 50,90 53,00 63,00 63,20 75,20 73,40 87,30
12,50 14,80 22,70 27,00 32,90 39,10 43,10 51,20 53,30 63,40 63,50 75,50 73,70 87,70
12,80 15,20 23,00 27,30 33,20 39,50 43,40 51,60 53,60 63,70 63,80 75,90 74,00 88, 00
13,10 15,50 23,30 27,70 33,50 39,80 43,70 52,00 53,90 64,10 64,10 76,20 74,30 88,40
13,40 15,90 23,60 28,00 33,80 40,20 44,00 52,30 54,20 64,50 64,40 76,60 74,60 88,70

BANDEIRA 1: De segunda 3 sdbado das 06 as 20 horas,

BANDEIRA 2: De segunda 3 sébado das 20 as 06 horas.
Domingos e feriados o dia todo

BAGAGENS : Quando utiilzado o porta-maias, acréscimo a tarifa adiclonai equivaiente ao vaior de RS 2,50{dots reals e
« isentos este as deficientes fisicos, com deficigncia temporiria e os idosos,

pelo transponé de cadeira de rodas ou aparelhos ortopédicos.

RADIO CHAMADA : Adicional de R$ 4,10{quatro reais e dez centavos} para Categoria Comum-Radio no finai da corrida.

RADID CHAMADA C/ HORA MARCADA: Adicionai de R$ 8,20{oito reais e vinte centavos) para Categoria Comum-Rédio no final da

corrida

—

ol

PROIBIDA A
REPRODUGAO
TOTAL OU
PARCIAL

E proibido fumar neste local.
Smoking prohibited in this area.

! RLSTTHR

N e g

Para informar o descumprimento da lef, ligue 0800 771 3541 ou acesse wwwlelantifumo.sp.govhbr
Lar Ol 13541 da B7 de mac o6 000
To mpaet vidaficn of the kv 3 (W00 771 83T or 26e0RE Sh tww Bantilmo. s gin be Sfc L 13 547 o nisy: 07, 3000
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Anexo Il integrante do Decreto n° 52.066, de 30 de dezembro de 2010.
Prefeitura do Mumcnplo de Sao Paulo

TABELA PROVISORIA DE PRECOS Placa deste Velculo :
- -~ y
TAXI COMUM - RADIO "™ oo ™
-
v DECRETO Ne
PRECO (RS} PRECO(RS) PRECO(R$) PREGCO (RS ) PREGCO (RS} PREco(R$) PREco(R$)
MARCADO A MARCADO - A MARCADO MARCADO A MARCADO A MARCADO MARCADO
NO TAXIM. PAGAR NO TAXIM. PAGAR NO TAXIM. PAGAR NO TAXIM. PAGAR NO TAXIM. PAGAR NO TAXIM. PAGAR NO TAXIM. PAGAR
3,50 4,10 13,70 16,20 23,90 28,40 34,10 40,50 44,30 52,70 54,50 64,80 64,70 77,00
3,80 4,50 14,00 16,60 24,20 28,70 34,40 40,90 44,60 53,00 54,80 65,20 65,00 77.30
4,10 4,80 14,30 17,00 24,50 29,10 34,70 41,20 44,90 513,40 55,10 65,50 65,30 77,70
4,40 5,20 14,60 17,30 24,80 29,50 35,00 41,60 45,20 53,70 55,40 65,90 65,60 78,00
4,70 5,50 14,90 17,70 25,10 29,80 35,30 42,00 45,50 ‘54,10 55,70 66,20 65,90 78,40
$,00 5,80 15,20 18,00 25,40 30,20 35,60 42,30 45,80 54,50 56,00 66,60 66,20 78,70
5,30 6,20 15,50 18,40 25,70 o, 50 35,90 42,70 46,10 54,80 56,30 67,00 66,50 79,10
5,60 6,60 15,80 18,70 26,00 30,80 36,20 43,00 46,40 55,20 56,60 67,30 66,80 79,50
$,%0 7,00 16,10 19,10 26,30 31,20 36,50 43,40 46,70 - 55,50 56,30 67,70 67,10 79,80
6,20 7,30 16, 40 19,50 26,60 31,60 36,80 43,70 47,00 55,90 57,20 68,00 67,40 80,20
6,50 7,70 16,70 19,80 26,90 32,00 37,10 44,10 47,30 56,20 57,50 68,40 67,70 80,50
6,80 8,00 17,00 20,20 27,20 32,30 37,40 44,50 47,60 56,60 57,80 68,70 68,00 80, 30
7,10 8,40 17,130 20,50 27,50 32,70 37,70 44,80 47,90 57,00 58,10 69,10 68,30 81,20
7.40 8,70 17,60 20,80 27,80 33,00 38,00 45,20 48,20 57,30 58,40 69,50 68,60 81,60 ‘
7,70 9,10 17, %0 21,20 28,10 33,40 38,30 45,50 48,50 57,70 58,70 69,80 68,90 82,00
8,00 9,50 18,20 21,60 28,40 33,70 38,60 45,90 48,80 58,00 59,00 70,20 69,20 82,30 PROIBIDA A
8,30 9,80 18,50 22,00 28,70 34,10 38,30 46,20 49,10 58,40 538,30 70,50 69,50 82,70 REPRODUGCAO
8,60 10,20 18,80 22,30 29,00 34,50 39,20 46,60 49,40 58,70 59,60 70,90 69,80 83,00 TOTAL OU
8,90 10,50 19,10 22,70 29,30 34,80 39,50 47,00 49,70 59,10 59,90 71,20 70,10 83,40 PARCIAL
9,20 10,90 19,40 23,00 29,60 35,20 39,80 47,30 50,00 59,50 60,20 71,60 70,40 83,70
9,50 11,20 19,70 23,40 29,90 35,50 40,10 47,70 50,30 59,80 60,50 72,00 70,70 84,10
9,80 11,60 20, 00 231,70 30,20 35,90 40,40 48,00 50,60 60,20 60,80 72,30 71,00 84,50
10,10 12,00 20,30 24,10 30,50 36,20 40,70 48,40 50,90 60,50 61,10 72,70 71,30 84,80
10,40 12,30 20,60 24,50 30,80 36,60 41,00 48,70 51,20 60,90 61,40 73,00 71,60 85,20
10,70 12,70 20,90 24,80 31,10 37,00 41,30 49,10 51,50 61,20 61,70 73,40 71,90 85,50
11,00 13,00 21,20 25,20 31,40 37,30 41,60 49,50 51,80 61,60 62,00 73,70 72,20 85,90
11,30 13,40 21,50 25,50 31,70 37,70 41,90 49,80 52,10 62,00 62,30 74,10 72,50 86,20
11,60 13,70 21,80 25,90 32,00 38,00 42,20 50,20 52,40 62,30 62,60 74,50 72,80 86,60
11,%0 14,10 22,10 26,20 32,30 38,40 42,50 50,50 52,70 62,70 62,90 74,80 73,10 87,00
12,20 14,50 22,40 26,60 32,60 38,70 42,80 50,90 53,00 63,00 63,20 75,20 73,40 87,30
12,50 14,80 22,70 27,00 32,90 39,10 43,10 51,20 53,30 63,40 63,50 75,50 73,70 87,70
12,80 15,20 23,00 27,30 33,20 39,50 43,40 51,60 53,60 ~63,70 63,80 75,90 74,00 88, 00
13,10 15,50 23,30 27,70 33,50 39,80 43,70 52,00 53,80 64,10 64,10 76,20 74,20 88,40
13,40 15,90 23,60 28,00 33,80 40,20 44,00 52,30 54,20 64,50 64,40 76,60 74,60 88,70
BANDEIRA 1: De segunda & sibado das 06 3s 20 horas.
BANDEIRA 2: Oe segunda a ssbado das 20 35 06 horas. E prOIbldo fumar neSte Iocal
Oomingos e feriados o dia todo Smoking prohibited in this area.
BAGAGENS : Quando utilizado o porta-malas, acréscimo a tarifa adicionai equivalente ao valor de RS 2,50(dois reals e
cinquenta centavos}, isentos este pagamento os deficientes fisicos, com deficiéncla temporiria e os idosos,
peio trahsporte de cadelra de rodas ou apareihos ortopédicos.
RADIO CHAMADA: Adicional de RS 4,10(quatro reals e dez centavos) para Categorla Comum-Radio no final da corrida.
RADIO CHAMADA C/ HORA MARCADA: Adicional de RS 8,20(oito reais e vinte centavos) para Categoria Comum-Rédio no finai da
corrida
D E ) Para informar o descumprimento da 1ei, ligue 080D 771 3841 ou acesse www.slantifumo.sp.gov.br
Lo Emndun 13541 dn OF da mao da 7008 N
] m I- Tir M0 sictaticn of M e €30 (WD 771 01 20 2y s 40 wwrewmtarveap oo be ST Lo 10541 of may: 07, 2009
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Omiss&o da publicagdo do dia 31 de dezembro de 2010
DECRETO N°© 52.066, DE 30 DE DEZEMBRO DE 2010

Anexollntegrante do Decreto n® 52.066, de 30 de dezembro de 2010.
Prefeitura do Municipio de Sio Paulo

TABELA PROVISORIA DE PRECOS

Placa deste Veiculo :

PROIBIDA A
REPRODUCAQ
TOTAL OU
PARCIAL

T AXI COMU M VIGENCIA A PARTIR DE
DECRETO No
PREGCO (RS PRE Qo (R ‘PRECO(R$‘ PREGCO(RS) lPRECO(Rs) PRECO (RS PRE O (R )
MARCADO A MARCADO MARCADQ A MARCADO X MARCADO MARCADO A MARCADO
NO TAXIM. PAGAR NO_TAXIM. PAGAR NO TAXIM. PAGAR NO TAXIM. PAGAR NO TAXIM. PAGAR NO TAXIM. PAGAR NO TAXIM. PAGAR
3,50 4,10 13,70 18,20 23,%0 28,40 34,10 40,50 44,30 52,70 54,50 64,80 64,70 77,00
3,80 4,50 14,00 16,60 24,20- 28,70 34,40 40,90 44,60 53,00 54,80 65,20 65,00 77,30
4,10 4,80 14,30 17,00 24,50 29,10 34,70 41,20 44,90 53,40 55,10 65,50 65,30 77,70
4,40 5,20 14,60 17,30 24,80 29,50 35,00 41,60 45,20 53,70 55,40 65,90 65,60 78,00
4,70 5,50 14,90 17,70 25,10 29,80 35,30 42,00 45,50 54,10 55,70 66,20 65,90 78,40
5,00 5,90 15,20 18,00 25,40 30,20 35,60 42,30 45,80 54,50 56,00 66,60 66,20 78,70
5,30 6,20 15,50 18,40 25,790 30,50 35,%0 42,70 46,10 54,80 56,30 67,00 66,50 79,10
5,60 6,60 15,80 18,70 26,00 30,90 36,20 43,00 46,40 55,20 56,60 67,30 66,80 79,50
5,90 7,00 16,10 19,10 26,30 31,20 36,50 43,40 46,70 55,50 56,90 67,70 67,10 79,80
6,20 7,30 16,40 19,50 26,60 31,60 36,80 43,70 47,00 55,80 57,20 68,00 67,40 80,20
6,50 7,70 16,70 19,80 26,90 32,00 37,10 44,10 47,30 56,20 87,50 68,40 67,70 80,50
6,80 8,00 17,00 20,20 27,20 32,30 37,40 44,50 47,60 56,60 57,80 - 68,70 68,00 80,90
7,10 8,40 17,306 20,50 27,50 32,70 37,70 44,80 47,90 57,00 58,10 69,10 68,30 81,20
7,40 8,70 17,60 20,9%0 27,80 33,00 38,00 45,20 48,20 57,30 58,40 69,50 68,60 81,60
7,70 9,10 17,90 21,20 28,10 33,40 38,30 45,50 48,50 57,70 58,70 69,80 68,90 82,00
8,00 9,50 18,20 21,60 28,40 33,70 38,60 45,90 48,80 58,00 59,00 70,20 69,20 82,30
8,30 9,80 18,50 22,00 28,70 34,10 38,90 46,20 49%,10 58,40 59,30 70,50 69,50 82,70
8,60 10,20 18,80 22,30 29,00 34,50 39,20 46,60 49,490 58,70 59,60 70,90 69,80 83,00
8,90 10,50 19,10 22,70 29,30 34,80 39,50 47,00 49,70 59,10 59,90 71,20 70,10 B3,40
9,20 10,80 19,40 23,00 29,60 35,20 39,80 47,30 50,00 59,50 60,20 71,60 70,40 83,70
9,50 11,20 19,70 23,40 29,90 35,590 40,10 47,70 S0,30 59,80 60,50 72,00 70,70 84,10
9,80 11,60 20,00 23,70 30,20 35,990 40,40 48,00 50,60 60,20 60,80 72,30 71,00 84,50
10,10 12,00 20,30 24,10 30,50 36,20 40,70 48,40 50,90 60,50 61,10 72,70 71,30 84,80
10,40 12,30 20,60 24,50 30,80 36,60 41,00 48,70 51,20 60,90 61,40 73,00 71,60 85,20
10,70 12,70 20,90 24,80 31,10 37,00 41,30 49,10 51,50 61,20 61,70 73,40 71,90 85,50
11,00 13,00 21,20 25,20 31,490 37,30 41,60 49,50 s1, 80 61,60 62,00 73,70 72,20 85,90
11,30 13,40 21,50 25,50 31,70 37,70 41,90 49,80 52,10 62,00 62,30 74,10 72,50 86,20
11,60 13,70 21,80 25,90 32,00 38,00 42,20 50,20 52,40 62,30 62,60 74,50 72,80 86,60
11,90 14,10 22,10 26,20 32,30 38,40 42,50 50,50 52,70 62,70 62,90 74,80 73,10 87,00
12,20 14,50 22,40 26,60 32,860 38,70 42,80 50,90 53,00 63,00 63,20 75,20 73,40 87,30
12,50 14,80 22,70 27,00 32,90 39,10 43,10 51,20 53,230 63,40 63,50 75,50 73,70 87,70
12,80 15,20 23,00 27,30 33,20 39,50 43,40 51,60 613,60 63,70 63,80 75,90 74,00 88,00
13,10 15,50 23,30 . 27,70 33,50 39,80 43,70 52,00 53,90 64,10 64,10 76,20 74,30 88,40
13,40 15,90 23,60 28,00 33,80 40,20 44,00 52,30 54,20 64,50 64,40 76,60 74,60 88,70
BANDEIRA 1: De segunda & ssbado das 06 ds 20 horas.
BANDEIRA 2: De segunda A sibado das 20 3s 06 horas. E prolbldo fumar neSte 'oca'
Domingos ¢ ferlados o dia todo Smoking proh/b/ted in this area.
BAGAGENS : Quando utilizado o p ik a tarifa adicional a0 vaior de RS 2,50{dols reais e
cinquenta centavos), isentos esle pagamenta os deficientaes fisicos, com deficiéncla tempordria & os idosos,
pelo transparte de cadeira de radas ou aparethos ortopédicos.
RADIO CHAMADA ; Adicional de RS 4,10{quatra reals e dez centavos) para Categoria Comum-Radie no finai da corrida,
RADIO CHAMADA C/ HORA MARCADA : Adicional de RS 8,20[oitoreais e vinte centavos) para Categoria Comum-Ridio no linai da
corrida
Para Informar o descumprimento de lei, frgue 0800 771 3541 ou acesse www.elantifumo. sp.gov.br
Lo Edyss (1518017 e naes - 208
D ] IJ Tt v OF K . €o” AN TF T o v A WAL SRS, A W Cam 10841 0% viay; 07, 1009

RECLAMACOES FONES: 2692-3302 / 2692-4094 / 2291-5416 / 156
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PROJETO DE LEI 01-00770/2013 dos Vereadores Ricardo Young (PPS) e
Laércio Benko (PHS)

“Dispde sobre a criagao do Sistema de Taxi - Compartilhado no municipio de Sao
Paulo e da outras providencias.

A Camara Municipal de Sdo Paulo DECRETA:

Art. 19 Fica o Poder Executivo obrigado a criar o Sistema de Taxi - Compartilhado
no municipio de Sdo Paulo como forma alternativa de utilizacdo do taxi comum,
cujo objetivo é usar um novo modo de tarifacdo compartilhada com outros
passageiros em rotas a serem pré - definidas.

Art. 20 Os atuais detentores de alvara de taxi poderdo prestar transporte de
passageiros consistente em taxi compartilhado para, no minimo, dois passageiros e
no maximo a capacidade constante do registro do veiculo e obedecidas as seguintes
caracteristicas:

I - a utilizagdo do veiculo com tarifa individual e previamente definida, em rotas
estabelecidas pelo Poder Publico

IT - emprego de veiculos de passeio utilizados como taxi regularmente autorizados
III - cadastro prévio dos taxis para atuar neste sistema

Paragrafo Gnico. A adesdo dos taxistas ao Sistema Taxi - Compartilhado sera feita
de forma voluntaria e através de cadastro prévio dos motoristas que
preferencialmente ja atuem na regido. Este cadastro deverd ser feito pela
Secretaria Municipal de Transportes. Os motoristas que adotarem o sistema de
Taxi-Compartilhado poderdo igualmente atuar no sistema tradicional, respeitadas
as regras estabelecidas.

Art. 40 Sao principios do sistema de taxi compartilhado

I - a otimizagao, a racionalizagdo e a eficiéncia do modal de transporte através do
fomento a melhor utilizagdo da capacidade de transporte dos veiculos

IT - priorizagdo da coletivizagdo dos veiculos de transporte em detrimento de seu
uso individual

Art. 59 As linhas criadas para circularem no Sistema Taxi - Compartilhado deverdo
operar de segunda a sabado, das 6h as 24 horas, salvo nos locais e regides em que
a demanda justificar outros dias e horarios.

Art. 60 A rota do Sistema Taxi - Compartilhado devera ter como ponto de partida as
estagdes de Metrd, de trens da CPTM, terminais de Onibus e ferroviarios e demais
polos geradores de viagens (centros comerciais, shopping centers e outros) e,
como destino final, bairros numa distancia maxima de 10 quildmetros.

Art. 79 O taxi que adotar o Sistema de Taxi - Compartilhado devera apresentar
identificagao visual luminosa especifica e complementar daquela rota, para a
visualizagao externa do passageiro, com indicagdo de quantidade de lugares
dlsponlvels

Paragrafo unico. No interior dos taxis que compuserem a frota do Sistema Taxi -
Compartilhado devera estar afixado o mapa / roteiro esquematico da rota, com as
divisGes dos trechos e a tabela com os respectivos valores - (matriz tarifaria a ser
definida). O veiculo deverd oferecer ainda cépia impressa a ser disponibilizada para
eventuais consultas dos passageiros. Estas mesmas informacdes deverdo ser
afixadas nos pontos iniciais e finais das rotas de Taxi - Compartilhado.

Art. 80 - Para garantir a viabilidade do sistema e o barateamento das tarifas para
usuarios, a rota do Sistema Taxi - Compartilhado devera:

I - Utilizar caminhos alternativos aos das linhas de dnibus visando aumentar a
velocidade média no percurso, de forma a atrair também os usuérios do automével;
IT - Ter informagbes permanentes sobre a forma de operag3o e tarifagdo junto aos
pontos iniciais e finais das rotas do Sistema de Taxi - Compartilhado;

III - Os veiculos do sistema de Taxi-Compartilhado devem operar com o taximetro
desligado e poderdo realizar paradas ao longo da rota para o embarque e
desembarque de passageiros;

IV - O veiculo pertencente ao sistema de Taxi-Compartilhado podera partlr de um
dos pontos extremos da rota com no minimo 2 passageiros até o maximo de 4
ocupantes, podendo realizar embarques complementares ao longo da rota;
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V - A metodologia e a forma de tarifagdo deverdo ser idénticas para os dois
sentidos de circulagdo, ponto inicial/ponto final e ponto final/ponto inicial,
respeitando apenas pequenas alteragbes nas vias, em funcdo do sentido de
circulagdo;

VI - O Poder Executivo, através da Secretaria Municipal de Transportes, deverd
fomentar a utilizagdo do Sistema de Taxi-Compartilhado através de campanhas
educativas e informativas sobre o sistema e suas vantagens em todos os veiculos
de comunicagdo como radio, TV, internet e outros. '

Art. 99 As despesas decorrentes da execugdo desta Lei correrdo por conta de
dotagBes orgamentdrias proprias, suplementadas, se necessario

Art. 10 Poder Executivo regulamentard a presente Lei no prazo de 90 (noventa)
dias, a contar da data de sua publicagdo

Art. 11 Esta Lei entrarda em vigor na data de sua publicacdo, revogadas as
disposigbes em contrario

Sala das SessGes, as ComissGes competentes.”

Requerimento RDS 13-2211/2013 altera os autores desse projeto.

Publicac3o original DOC 06/11/2013, PAG 288

PROJETO DE LEI 01-00770/2013 do Vereador Ricardo Young (PPS)

“Dispde sobre a criagdo do Sistema de Taxi - Compartilhado no municipio de Sdo
Paulo e da outras providencias.

A Cdmara Municipal de Sdo Paulo DECRETA:

Art. 10 Fica o Poder Executivo obrigado a criar o Sistema de Taxi - Compartilhado
no municipio de Sdo Paulo como forma alternativa de utilizagdo do taxi comum,
cujo objetivo é usar um novo modo de tarifagdo compartilhada com outros
passageiros em rotas a serem pré - definidas.

Art. 29 Os atuais detentores de alvara de taxi poderdo prestar transporte de
passageiros consistente em taxi compartilhado para, no minimo, dois passageiros e
no maximo a capacidade constante do registro do veiculo e obedecidas as seguintes
caracteristicas:

I - a utilizagdo do veiculo com tarifa individual e previamente definida, em rotas
estabelecidas pelo Poder Publico

II1 - emprego de veiculos de passeio utilizados como taxi regularmente autorizados
111 - cadastro prévio dos taxis para atuar neste sistema

Paragrafo unico. A adesdo dos taxistas ao Sistema Taxi - Compartilhado sera feita
de forma voluntaria e através de cadastro prévio dos motoristas que
preferencialmente jad atuem na regido. Este cadastro deverd ser feito pela
Secretaria Municipal de Transportes. Os motoristas que adotarem o sistema de
Taxi-Compartilhado poderdo igualmente atuar no sistema tradicional, respeitadas
as regras estabelecidas.

Art. 49 S3o principios do sistema de taxi compartilhado

I - a otimizagdo, a racionalizagdo e a eficiéncia do modal de transporte através do
fomento a melhor utilizagdo da capacidade de transporte dos veiculos

II - priorizagdo da coletivizagdo dos veiculos de transporte em detrimento de seu
uso individual

Art. 59 As linhas criadas para circularem no Sistema Taxi - Compartilhado deverdo
operar de segunda a sabado, das 6h as 24 horas, salvo nos locais e regides em que
a demanda justificar outros dias e horarios.

Art. 6° A rota do Sistema Taxi - Compartilhado devera ter como ponto de partida as
estagGes de Metrd, de trens da CPTM, terminais de Onibus e ferrovidrios e demais
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polos geradores de viagens (centros comerciais, shopping centers e outros) e,
como destino final, bairros numa distancia maxima de 10 quildmetros.

Art. 790 O taxi que adotar o Sistema de Taxi - Compartilhado devera apresentar
identificacdo visual luminosa especifica e complementar daquela rota, para a
visualizagdo externa do passageiro, com indicagdo de quantidade de lugares
disponiveis.

Paragrafo Gnico. No interior dos taxis que compuserem a frota do Sistema Taxi -
Compartilhado devera estar afixado o mapa / roteiro esquematico da rota, com as
divisdes dos trechos e a tabela com os respectivos valores - (matriz tarifaria a ser
definida). O veiculo deverd oferecer ainda copia impressa a ser disponibilizada para
eventuais consultas dos passageiros. Estas mesmas informagdes deverdo ser
afixadas nos pontos iniciais e finais das rotas de Taxi - Compartilhado.

Art. 8° - Para garantir a viabilidade do sistema e o barateamento das tarifas para
usuarios, a rota do Sistema Taxi - Compartilhado devera:

I - Utilizar caminhos alternativos aos das linhas de &nibus visando aumentar a
velocidade média no percurso, de forma a atrair também os usudrios do automoével;
IT - Ter informagBes permanentes sobre a forma de operagdo e tarifagdo junto aos
pontos iniciais e finais das rotas do Sistema de Taxi - Compartilhado;

IIT - Os veiculos do sistema de Taxi-Compartilhado devem operar com o taximetro
desligado e poderdo realizar paradas ao longo da rota para o embarque e
desembarque de passageiros;

IV - O veiculo pertencente ao sistema de Taxi-Compartilhado podera partir de um
dos pontos extremos da rota com no minimo 2 passageiros até o maximo de 4
ocupantes, podendo realizar embarques complementares ao longo da rota;

V - A metodologia e a forma de tarifacdo deverdo ser idénticas para os dois
sentidos de circulagdo, ponto inicial/ponto final e ponto final/ponto inicial,
respeitando apenas pequenas alteragBes nas vias, em func¢do do sentido de
circulacao;

VI - O Poder Executivo, através da Secretaria Municipal de Transportes, deverd
fomentar a utilizagdo do Sistema de Taxi-Compartilhado através de campanhas
educativas e informativas sobre o sistema e suas vantagens em todos os veiculos
de comunicacdo como radio, TV, internet e outros.

Art. 90 As despesas decorrentes da execugdo desta Lei correrio por conta de
dotagGes orcamentarias proprias, suplementadas, se necessario

Art. 10 Poder Executivo regulamentard a presente Lei no prazo de 90 (noventa)
dias, a contar da data de sua publicacdo

Art. 11 Esta Lei entrard em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as
disposi¢cdes em contrario

Sala das SessOes, as Comissdes competentes.”
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CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

Secretaria Geral Parlamentar
Secretaria de Documentagdo
Equipe de Documentagao do Legislativo

RAZOES DE VETO
Projeto de Lei n° 770/13
OF ATL n° 16, de 9 de janeiro de 2015
Ref.: OF-SGP23 n°® 2751/2014

Senhor Presidente

Por meio do oficio acima referenciado, ao qual ora me reporto, essa Presidéncia
encaminhou & sangdo copia do Projeto de Lei n® 770/13, de autoria dos Vereadores Ricardo
Young e Laércio Benko, aprovado na sessdo de 9 de dezembro de 2014, que dispde sobre a
criagéo do Sistema de Taxi Compartilhado no Municipio de Sao Paulo.

Embora reconhecendo a importancia do fim colimado pela iniciativa, tanto que a
melhoria da qualidade da mobilidade urbana tem sido objeto de inumeras agdes
governamentais, registro que estdo presentes Obices que impedem inevitavelmente a sua
conversao em lei.

A proposito do tema, importa relembrar que, com fundamento no artigo 34 da Lei n°
7.329, de 11 de julho de 1969, foi regulamentado e implantado o servigo de taxi sob a forma de
lotagdo, modalidade que em muito se assemelha ao objeto da iniciativa, especiaimente pela
préevia estipulagéo das linhas e itinerarios a serem seguidos, com previsdo de paradas durante
o trajeto, além do compartilhamento por mais de um usudrio.

Ocorre que, no final da década de 90, grande parte dos taxis-lotagéo transformaram-se
em "vans de lotag&o", muitas delas clandestinas, as quais, em razao da similaridade decorrente
de linhas e trajetos predefinidos, acabaram por competir com o sistema regular de transporte
coletivo, nao tendo tal modalidade se mostrado eficaz a otimizagdo dos servigos de taxi nem
tampouco ao aprimoramento das condigdes de mobilidade urbana.

A questao foi solucionada mediante a realizagdo, em 2003, das licitagdes do sistema
de transporte coletivo, quando, entdo, a maioria dos operadores das "vans de lotagdo” se
associaram em cooperativas e passaram a operar no chamado Subsistema Local, conforme
contratos de permissédo de acordo com a Lei n° 13.241, de 12 de dezembro de 2001.

Com efeito, a fixag&o de linhas, rotas e paradas durante o trajeto, como previsto no
alvitrado Sistema de Taxi Compartilhado, desvirtua caracteristicas essenciais do transporte
individual de passageiros, especialmente a flexibilidade de itinerdrios e a equivaléncia da tarifa
cobrada conforme o valor apontado no taximetro, aproximando-o, ao revés, das categorias do
transporte coletivo, a indicar que a instituicdo da medida pode representar um retrocesso a
competicao com os servicos do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros na
Cidade de Sao Paulo, atuaimente prestado na forma da citada Lei n°® 13.241, de 2001.

Outrossim, sob o prisma pratico, vislumbra-se que a operacionalizagdo da proposta
esbarraria em inimeros entraves, a exemplio do efetivo interesse dos taxistas em prestar o
servico nessa modalidade, ja que o cadastro é voluntdrio e Ihes seria facultado operar
concomitantemente no sistema tradicional, bem como na dificuldade de criar itinerarios
alternativos, com tarifa compativel, de maneira a alcancar o barateamento previsto.

Por conseguinte, demonstrados os 6bices que impedem a sangio do texto aprovado,
vejo-me na contingéncia de veta-lo na integra, com fundamento no artigo 42, § 1°, da Lei
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Organica do Municipio de S&o Paulo, devolvendo o assunto ao reexame dessa Egrégia Casa
Legislativa.

Na oportunidade, renovo a Vossa Exceléncia meus protestos de aprego e
consideracéo.

FERNANDO HADDAD, Prefeito
Ao Excelentissimo Senhor
ANTONIO DONATO MADORMO

Dignissimo Presidente da Camara Municipal de S0 Paulo

Camara Municipal de Sao Paulo Razées de Veto - PL 0770/2013
Secretaria de Documentagao Pagina 2 de 2
Disponibilizado pela Equipe de Documentagdo do Legislativo
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PROJETO DE LEI 01-00205/2014 do Vereador Jair Tatto (PT)

““Estabelece normas para execugdo de servigo de transporte de passageiros em
veiculos de aluguel ,taxi subcategoria denominada: TAXI POPULAR, e terd uma
frota de 3000 (trés mil) veiculos, com cor predominantemente amarela, com
apenas duas tarifas: BANDEIRADA E QUILOMETRO RODADO, que deverdo ser 25%
inferiores a da subcategoria taxi comum, e da outras providéncias.”

A Camara Municipal de Sdo Paulo decreta:

Art. 1 - O transporte de passageiros, no Municipio, em veiculos de aluguel providos
de taximetros, constitui servico de interesse publico, que somente poderd ser
executado mediante prévia e expressa autorizagdo da Prefeitura, a qual serd
consubstanciada pela outorga de Termo de Permissé@o e Alvara de Estacionamento,
nas condigdes estabelecidas por esta lei e demais atos normativos que sejam
expedidos, pelo Executivo.

I - De quem pode ser autorizado a explorar o servigo, e por quanto tempo

Art. 2 - A exploragdo do servigo de transporte de passageiro por meio de TAXI
POPULAR, se dard por meio de permissdo publica delegada pelo poder Executivo,
em carater personalissimo, tempordrio, precario, inaliendvel, impenhoravel,
incomunicavel e intransferivel, pelo prazo de 420 meses, improrrogaveis.

1 - Para a exploragdo do servico de transporte de passageiros por meio de taxi, o
motorista profissional auténomo fazendo uso de veiculo préprio, deverd portar
licenga especifica expedida pela Secretaria Mumcnpal de Transportes na qual conste
o vinculo especifico entre o referido motorista e um Gnico veiculo.

2 - Os motoristas profissionais autdnomos enquadrados nas condigdes do paragrafo
1 deste artigo s poderdo obter a licenga especifica junto 8 Secretaria Municipal de
Transportes, desde que ndo tenham qualquer vinculo com outro veiculo destinado
ao servigo de taxi.

3 - Nos termos do paragrafo 1 deste artigo, a comprovacdo da propriedade do
veiculo serd feita através do CRV - Certificado de Registro de Veiculos expedido
pela reparticdo competente.

4 - Para a obtengdo da licenga especifica de que trata o pardgrafo 1, os motoristas
deverdo prestar concurso especifico para tal e posteriormente inscreverem-se no
Cadastro Municipal de Condutores de Taxi.

IT - Do motorista profissional autdnomo

Art. 3 - O motorista profissional auténomo para obter o Alvard de Estacionamento,
devera estar previamente inscrito no Cadastro Municipal de Condutores de Taxis e
comprovar:

a) ser proprietario do veiculo;

b) estar em situagdo regular perante o Instituto Nacional de Previdéncia Social.

1 - Para os efeitos desta lei, entende-se por motorista profissional autébnomo o
assim considerado na forma e condigdes especificadas na legislag3o federal.

IIT - Do condutor de taxi popular e da sua inscrigdo no cadastro

Art. 4 - Para conduzir veiculos de transporte de passageiros a taximetro, é
obrigatdria a prévia inscricdo no Cadastro Municipal de Condutores de Taxis.

Art. 5 - Para promover a inscrigdo no Cadastro, o interessado devera satlsfazer os
seguintes requisitos:

I - Ser portador de Carteira Nacional de Habilitagdo, da categoria profissional;

IT - Possuir exame de sanidade, em vigor;

III - Apresentar atestado de residéncia;

IV Apresentar folha corrida de antecedentes criminais;

V - Ter concluido Curso Especial de Treinamento e Orientacdo, ministrado ou
reconhecido pela Prefeitura.

1 - No caso do item IV deste artigo sera negada inscrigdo, se constar condenacdo:
a) por crime doloso;
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b) por crime culposo, se reincidente, até 3(trés) vezes, num periodo de 4 (quatro)
anos.

2 - A exigéncia prevista no item V deste artigo poderd ser dispensada, a juizo da
Prefeitura, para condutor que ja tenha, por periodo ndo inferior a 1 (um) ano,
conduzido veiculo de transporte de passageiro a taximetro, no Municipio.

3 - Para os efeitos desta lei, sera considerada como residéncia do interessado a que
constar do atestado fornecido para a inscrigdo no Cadastro Municipal de Condutores
de Taxis, sendo obrigatdria a comunicagdo e comprovacio de qualquer mudanca.
Art. 6 - A inscricdo no Cadastro Municipal de Condutores de Taxis serd sempre
revalidada quando se vencer o prazo de vigéncia do exame de sanidade e,
periodicamente, conforme dispuser o regulamento a ser expedido.

1 - N3o sendo revalidada até 30 (trinta) dias, a contar, em cada caso, da data
fixada para vencimento, a inscrigdo ficara automaticamente cancelada.

2 - Para a revalidagdo serdo exigidos os requisitos previstos no artigo anterior,
exceto o de que trata o item V.

VI - Do Veiculo

Art. 7 Os veiculos a serem utilizados no servigo definido nesta Lei deverdo ser da
categoria automovel, dotados de 4 (quatro) ou mais portas, e encontrar-se em bom
estado de funcionamento e seguranga.

Art. 8 - Além de outras condi¢des a serem estatuidas em regulamento, os veiculos .
deverdo ser dotados de:

a) Trés taximetros ou aparelhos registradores, devidamente lacrados pela

autoridade competente;

b) caixa luminosa, com a palavra “Taxi";

¢) dispositivo luminoso que indique o destino final do trajeto;

d) cartdo de identificagdo do proprietario / condutor;

e) tabela de tarifas em vigor;

VII - Do Alvara de Estacionamento

Art. 9 - O Alvara de Estacionamento é o documento pelo qual é autorizada a

utilizagdo do veiculo para a prestacdo dos servicos definidos nesta lei, bem como

seu estacionamento em via publica, nos pontos previamente estabelecidos.

Art. "10 - O alvara requerido em carater inicial somente poderd ser expedido para

veiculo que tenha, no maximo, 5 (cinco) anos de fabricagdo, bem como das

condigdes que forem estabelecidas em regulamento”.

Art. 11 - Ao motorista profissional autbnomo somente podera ser concedido um

Alvarj, e relativo a veiculo de sua propriedade.

Art. 12 - A renovagdo do Alvara devera ser solicitada anualmente, em época
determinada, de acordo com escalonamento e prazo estabelecidos em decreto, e s6 .
serd concedida mediante 0 pagamento da respectiva taxa e demais tributos
eventualmente devidos.

Paragrafo Unico - O pedido de renovagdo devera ser instruido com os documentos
que forem exigidos.

Art. 13 - O permissionario podera pleitear a substituicdo do veiculo indicado no
Alvara por outro de fabricacdo mais recente, de 4 (quatro) portas ou mais portas,
observadas as demais exigéncias estabelecidas em regulamento.

1 - Excepcionalmente, nos casos de roubo, furto ou perda totais, devidamente
comprovados por documentagdao expedida pelos 6rgdos publicos competentes, o
permissionario poderd pleitear substituigdo do veiculo indicado no Alvara por outro
fabricado até 5 (cinco) anos antes da ocorréncia do fato.

2 - Deferida a substituigdo, sera cancelado o Alvard anterior, e expedido outro
relativo ao novo veiculo, pelo prazo restante de validade do primitivo, paga, quando
devida, a taxa prevista nesta lei.

Art. 14 - Ndo sera expedido Alvard a permissiondria em débito com tributos
relativos atividade ou multas municipais que digam respeito ao veiculo ou ao
servigo permitido, até que se comprove o0 pagamento.

VIII - Dos pontos de estacionamento
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Art. 15 - Os pontos de estacionamento serdo fixados pela Prefeitura tendo em’?/ri:st1a1'274
o interesse publico, com especificacdo da categoria, localizacdo e numero de
ordem, bem como dos tipos e quantidade maxima de veiculos que neles poderdo
estacionar,

Art. 16- Os pontos de estacionamento de taxi popular serdo livres e rotativos,
observada a quantidade de vagas fixadas.

Art. 17 - Qualquer ponto de estacionamento poderd, a todo o tempo e a juizo da
Prefeitura, ser extinto, transferido, aumentado ou diminuido na sua extensdo; ter
modificados sua categoria e nimero de ordem, bem como reduzido ou ampliado o
limite de veiculos autorizados a nele estacionar.

IX - Do transporte de passageiros por taxi econémico

Art. 18. Os veiculos da subcategoria taxi popular, transportardo no maximo 3(trés)
passageiros, e a Secretaria Municipal de Transportes, designara os pontos iniciais,
terminais e itinerario bdsico. E estabelecerd as marcas e modelos dos veiculos,
além das demais exigéncias para a execucgdo do servico.

Art. 19 - Os pontos de estacionamento ndo poderdo ser utilizados, de qualquer
forma, para o transporte de passageiros por lotacdo.

X - Das obrigacbes dos condutores de taxis

Art. 20 - Os condutores de taxis deverdo respeitar as disposicBes legais e
regulamentares, bem como facilitar, por todos os meios, a atividade da fiscalizacdo
municipal.

Art. 21 - Os motoristas profissionais autbnomos serdo obrigados, ainda, a:

a) manter o veiculo em boas condicdes de trifego;

b) fornecer Prefeitura dados estatisticos e quaisquer elementos que forem
solicitados para fins de controle e fiscalizagdo;

) atender as obrigagdes fiscais e previdenciarias.

Paragrafo (nico - Ao motorista profissional auténomo é vedado manter preposto
para dirigir o veiculo.

Art. 22 - obrigagdo de todo o condutor de taxi observar os deveres e proibicdes do
Cédigo Nacional de Transito e, especialmente:

a) tratar com polidez e urbanidade os passageiros e o publico;

b) trajar-se adequadamente;

C) ndo recusar passageiros salvo nos casos expressamente previstos em lei;

d) ndo violar nenhum taximetro;

€) ndo cobrar acima da tabela;

f) nao retardar, propositadamente, a marcha do veiculo ou seguir itinerdrio mais
extenso ou desnecessario;

g) ndo permitir excesso de lotagdo;

h) ndo efetuar o transporte remunerado, sem que o veiculo esteja devidamente
licenciado para esse fim;

I) trazer consigo o Alvara de Estacionamento e o Registro de Condutor.

XI - Das Taxas

Art. 23 - Os permissionarios ficam sujeitos s seguintes taxas:

I - De Licenca para Estacionamento de Veiculos, anual.

II - De Expediente, referente a:

a) inscrigdo, ou sua revalidagdo, no Cadastro Municipal de Condutores;

b) registro para condutor de taxi popular;

c) alvara de estacionamento ou sua renovacdo;

d) substituicdo do veiculo.

XII - Das Penalidades

Art. 24, A inobservancia das obrigagdes estatuidas nesta Lei, bem como nos demais
atos expedidos para sua regulamentagdo, sujeitard o infrator as seguintes
penalidades, aplicaveis separada ou cumulativamente, independentemente da
ordem em que estdo classificadas:

I - multa;

II - adverténcia;

II1 - suspensdo ou cassagdo do Registro de Condutor;
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IV - suspensdo ou cassagdo da inscricdo no Cadastro Municipal de Condutores de
Taxis;

V - suspensdo ou cassagdo do Alvara de Estacionamento;

VI - suspensao ou cassagdo do Termo de Permisso;

VII - remogdo do veiculo;

VIII - retengdo do veiculo;

IX - apreensdo do veiculo.

Paragrafo Unico. As penas de adverténcia e suspens3o implicar8o obrigatoriamente
em anotagao desabonadora, que devera constar do prontudrio do condutor.

Art. 25. Aos permissiondrios e aos condutores de taxis serdo aplicadas penalidades
classificadas em Grupos “A”, “B", “"C"” e "D”, nos seguintes casos de infragdo:

- Penalidades do Grupo “A”:

I - ndo trajar-se adequadamente;

IT - ndo tratar com polidez e urbanidade os passageiros e o plblico;

III - ndo devolver objetos ou valores esquecidos ou deixados no interior do veiculo;

1V - ndo portar no veiculo guia atualizado das ruas de Sdo Paulo;

V - transitar com veiculo em mas condigles de higiene;

VI - ndo apresentar no veiculo, afixado em local determinado pela Secretaria
Municipal de Transportes, a identificacdo do permissionario I condutor;

VII - ndo apresentar no veiculo elementos de identificagdo ou orientagdo exigidos
pela Secretaria Municipal de Transportes;

VIII - deixar de comunicar Secretaria Municipal de Transportes, no prazo de 30
(trinta) dias, qualquer alteragdo de residéncia ou enderego postal, ou fornecé-lo
erroneamente.

- Penalidades do Grupo “B”:

IX - transitar com veiculo em mas condi¢Bes de funcionamento e conservacéo;

X - utilizar veiculo no servigo de tdxi com equipamentos que ndo sejam originais de
fabrica ou aprovados pela Secretaria Municipal de Transportes;

XI - desrespeitar a capacidade legal de lotagdo do veiculo;

XII - desobedecer regulamento do ponto de estacionamento aprovado pela
Secretaria Municipal de Transportes;

XIII - angariar passageiro com veiculo estacionado a menos de 100m (cem metros)
do ponto de estacionamento oficialmente implantado;

XIV - conduzir veiculo com a inscricdo no Cadastro Municipal de Condutores de Taxi
ou Alvara de Estacionamentos vencidos;

XV - N3o apresentar no veiculo, afixado em local determina pela Secretaria
Municipal de Transportes, a tabela de tarifas e a tabela contendo a formula da
operagdo aritmética de conversdo da Quantidade de Unidades Taximétricas em
moeda corrente.

XVI - retardar propositadamente a marcha do veiculo, bem como seguir itinerdrio
mais extenso ou desnecessdrio;

XVII - utilizar o taxi no transporte de lotagdo, sem a devida autorizagdo da
Secretaria Municipal de Transportes;

XVIII - utilizar o veiculo de aluguel para fins ndo autorizados;

XIX - recusar exibir fiscalizagdo os documentos que forem exigidos ou evadir-se
quando abordado pela mesma;

XX - transitar sem portar o comprovante de Registro de Condutor ou Carteira de
Inscricdo no Cadastro Municipal de Condutores de Taxi;

XXI - transitar com intimagdo expedida pela Secretaria Municipal de Transportes,
com prazo vencido;

XXII - transitar sem portar Alvard de Estacionamento;

XXIII - ndo utilizar caixa luminosa com a palavra “Taxi” de acordo com as normas
estabelecidas.

- Penalidades do Grupo “C":

XXIV - permitir que condutor ndo registrado dirija o veiculo;

XXV - angariar passageiro com taximetro previamente ligado;

XXVI - utilizar taximetro defeituoso ou n3o aferido;
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XXVII - usar indevidamente os taximetros ou camufla-los impedindo a mp?é‘}%f’z'}‘fg“"’a

visualizagao;

XXVIII - abandonar o veiculo na via publica, para impossibilitar a agdo da
fiscalizagdo, em especial proximo a pontos de estacionamento de taxi;

XXIX - transitar com veiculo em mas condigdes de seguranca;

XXX - transitar com placa sem o devido lacre em perfeita condigdo;

XXXI - danificar propositadamente veiculos de terceiros;

XXXII - recusar passageiros, salvo nos casos previstos em lej;

XXXIII - ostentar qualquer tipo de propaganda ndo autorizada pela Prefeitura;
XXXIV - alterar ou danificar sinalizagdo de transito ou bens publicos;

XXXV - praticar atos de agitagdo ou balburdia;

XXXVI - obrigar os passageiros a descerem antes do local de destino;

XXXVII - utilizar-se de meios enganosos para se apropriar de importéncias
indevidas do passageiro;

XXXVIII - dar fuga pessoa, perseguida pela policia ou pelo clamor publico, sob a
acusagdo de prética de crime;

XXXIX - arregimentar ou aceitar passageiros angariados proximo a ponto de
estacionamento para o qual ndo esteja autorizado;

XL - efetuar corrida em desacordo com a regulamentagdo da forma de cobranca de
tarifa.

- Penalidades do Grupo “D”":

XLI - conduzir taxi sem estar inscrito no Cadastro Municipal de Condutores de
Téxis;

XLII - violar algum dos taximetros ou aparelhos registradores;

XLIII - utilizar mecanismos que interfiram no taximetro, possibilitando um aumento
no valor real da corrida;

XLIV - utilizar tabelas de tarifas ndo autorizadas ou fraudadas;

XLV - cobrar acima da tabela de tarifas ou similar;

XLVI - adulterar as placas de identificagdo do veiculo;

XLVII - utilizar placas n3o pertencentes ao veiculo;

XLVIII - utilizar veiculo movido por combustivel n3o autorizado em legislagdo
especifica;

XLIX - efetuar transporte remunerado sem que o veiculo esteja devidamente
autorizado para esse fim;

L - dirigir em estado de embriaguez alcodlica ou sob o efeito de substincia toxica
de qualquer natureza;

LI - angariar passageiro no Municipio de Sdo Paulo, sob qualquer forma, para
transporte em veiculo de aluguel (tdxi) de outro municipio.

Art. 43. As penas de natureza pecunidria e as demais previstas no artigo 41 sdo
aplicdveis aos permissionarios do servico definido nesta Lei, bem como aos
proprietarios de veiculos que estejam operando o servico sem a devida autorizacdo
da Prefeitura.

Art. 44, A suspensdo do Termo de Permissdo, do Alvard de Estacionamento ou da
inscricdo no cadastro Municipal de Condutores de Taxis, acarretard a apreensdo do
respectivo documento e a interdigdo dos taximetros, durante o prazo de duragdo da
pena.

Art. 45. Além das penalidades previstas nesta Lei e demais atos expedidos para sua
regulamentagdo, a empresa ficaréd sujeita as que forem consignadas no Termo de
Permissdo.

Art. 46. A aplicagdo das penalidades e muitas serd procedida pela Secretaria
Municipal de Transportes, cabendo ao seu titular, ou comissdo especialmente
designada para esse fim, decidir em grau de recurso.

1 Os recursos deverdo ser oferecidos no prazo de 30 (trinta) dias, contados da data.
de notificagdo feita diretamente ao infrator, ou através de publicagdo de breve
edital no “Diério Oficial” do Municipio.
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2 A Secretaria Municipal de Transportes podera criar mais de uma comiss3o, para
decidir em grau de recurso, composta, cada uma, por 3 (trés) membros, na
seguinte conformidade:

a) 1 (um) Presidente, indicado pelo Secretéario Municipal de Transportes;

b) 1 (um) representante do Departamento de Transportes Publicos - DTP, da
Secretaria Municipal de Transportes - SMT;

¢) 1 (um) representante dos motoristas, indicado por entidade reconhecida.

3 Para interpor recurso relativo aplicagdo de penalidade pecuniéria é obrigatéria a
caugdo de importancia a ela correspondente.

XIII - Das DisposicBes Gerais '

Art. 26 - A Prefeitura poderd exercer a mais ampla fiscalizacdo e proceder as
vistorias ou diligéncias com vistas ao cumprimento das disposicdes desta lei, bem
como, sempre que houver interesse publico.

Art. 27 - O Curso Especial de Treinamento e Orientagdo destina-se a propiciar aos
condutores perfeito atendimento e observancia das normas de trinsito e das
obrigagdes a que se refere a presente lei; conhecimentos basicos sobre mecénica e
elétrica de automdveis, socorros de emergéncia, principios de relacdes humanas,
de cortesia e higiene, bem assim sobre localizacdo das principais vias e logradouros
publicos, dos hotéis, estagbes, casas de saide, templos e outros estabelecimentos
de interesse educativo, recreativo e turistico, direcdo defensiva, nocdes basicas em
inglés e espanhol.

Art. 28 - A Prefeitura podera, atendidas as conveniéncias do transito, estabelecer
pontos obrigatérios de embarque para passageiro de taxi, em areas previamente
delimitadas.

Art. 29 - O Alvara de Estacionamento ou qualquer outro documento cuja expedicdo
seja requerida, sera arquivado ou cancelado sempre que o interessado ndo o retirar
até 30 (trinta) dias, contado da data da publicacdo do despacho de deferimento.
Paragrafo Gnico - Decorridos 30 (trinta) dias da data do cancelamento ou do
arquivamento, o documento caducara automaticamente.

Art. 30 - Ndo serd expedido, renovado ou transferido Alvard de Estacionamento
relativo a quem esteja em débito com tributos proprios atividade ou multas
municipais que digam respeito ao veiculo ou ao servigo permitido, até que se
comprove o pagamento.

Art. 31 - Os permissiondrios de taxi popular ficam obrigados a substituir o seu
veiculo ap6s 10 (dez) anos de fabricacdo.

Pardgrafo Unico - N&o serdo renovados ou transferidos os Alvards de
Estacionamento relativos aos veiculos que atingirem os limites fixados neste artigo.
Art. 32 - O motorista profissional, autébnomo / condutor que tiver cassado o Termo
de Permiss8o, Alvarad de Estacionamento e Registro de Condutor, somente podera
pleitear outro alvara depois de decorridos no minimo 3 (trés) anos.

Paragrafo Unico - As demais condicBes pertinentes ao exercicio dessa atividade
serdo disciplinadas em regulamento.

XV - Das Disposicdes Gerais

Art. 33 - As despesas com a execucgdo da presente lei correrdo por conta das verbas
orcamentarias proprias.

Art. 34 - Esta lei entrard em vigor 90 (trinta) dias ap6s sua publicacdo, revogadas
as demais disposicBes em contrario.

Sala das Sessbes, 23 de abril de 2014, As ComissGes competentes.”
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CAMARA M

SAO PAULO

Secretaria de Documentacgio
Equipe de Documentac¢ado do Legislativo

PROJETO DE LEI 01-00349/2014 do Vereador Adilson Amadeu (PTB)

"DISPOE NO AMBITO DO MUNICIPIO DE SAO PAULO SOBRE A PROIBICAO DO
USO DE CARROS PARTICULARES CADASTRADOS EM APLICATIVOS PARA O
TRANSPORTE REMUNERADO INDIVIDUAL DE PESSOAS E DA OUTRAS PROVIDENCIAS.

A Camara Municipal de Sao Paulo DECRETA:

Artigo 1° Fica proibido no ambito da Cidade de S&o Paulo o transporte remunerado de
pessoas em veiculos particulares cadastrados a través de aplicativos para locais pré-
estabelecidos.

Artigo 2° - Para efeitos dessa Lei, fica também proibida a associagdo entre empresas
administradoras desses aplicativos e estabelecimentos comerciais para o transporte
remunerado de passageiros em veiculos que nd3o atendam as exigéncias da Lei n° 7.329, de
11 de juiho de 1969, que estabelece normas para execugdo do servigo na cidade de S3o
Paulo.

Artigo 3° - Na hipétese de desrespeito a essa lei fica 0 condutor e as empresas
solidarias sujeitos as sangdes previstas na Lei 15.676/20 12, que em seu artigo prevé a
imposicao de multa no valor de R$ R$1 .700,00 (mil e setecentos reais), apreensao de veiculo
e demais sangdes cabiveis.

Artigo 4° - Demais regulamentagdes complementares, para o fiel cumprimento desta
lei, serdo editadas por Decreto do Poder Executivo no prazo de 90 (noventa) dias contados de
sua publicagio.

Artigo 5° - As despesas com a execugdo desta lei correrdo a conta das dotagdes
proprias do Orgamento, suplementadas se necessario.

Artigo 6° - Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as
disposi¢cGes em contrério.

Sala das Sessdes, 23 de Julho de 2014. As Comissdes competentes."

Livia Salom&o Nogueira
RC 11,2974
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CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

Sacretaria Geral Parlamentar
Secretaria de Documentagdo
Equipe de Documentacido do Legisiativo

PROJETO DE LEI 01-00521/2014 do Vereador Laércio Benko (PHS)

"Dispbe sobre "Institui data base para atualizagdo de tarifas dos servigos de Taxis no
Municipio de S0 Paulo e da outras providéncias".

A Camara Municipal de S&o Paulo decreta:

Art. 1° Fica instituido no Municipio de Sdo Paulo, como data base para a atualizagao
anual das tarifas dos servigos de taxis, o dia 01 de maio de cada ano.

Paragrafo Gnico - Em havendo fatos supervenientes e relevantes justificadores, a
atualizagao das tarifas dos servicos de taxis podera ser feita em periodos inferiores a
anualidade estabelecida no caput deste artigo.

Art. 2° Fica autorizada a cobranga da tarifa referente a bandeira 02 (dois) em todas as
corridas realizadas no més de dezembro de cada ano, independente do horério da realizagao
da corrida.

Art. 3° O Poder Executivo atualizara as tarifas dos servigos de taxis através de Decreto.

Art. 4° As despesas dotagdes orgamentarias decorrentes desta lei correrdo por conta
das dotag8es orcamentdrias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 5° Esta lei entrard em vigor na data de sua publicagdo. As Comissdes
competentes.”

Matéria PL 421/2015. Nao assinado digitalmente.



autuado em 30/09/2015 00:00:00.

fls. 139

"a)uswienBIp opeuisse oeN ‘510Z/12t 1d BUIIEIN



autuado em 30/09/2015 00:00:00.

“olha ,

Hris. 140

A)

Proc. N°.___ AU 15

CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

Secretaria Geral Parlamentar
Secretaria de Documentacdo
Equipe de Documentacao do Legislativo

PROJETO DE LEI 01-00056/2015 do Vereador Laércio Benko (PHS)

"Dispbe sobre a utiliza¢cdo de aplicativos para a prestagdo do transporte individual e
remunerado de passageiros - taxi".

A Camara Municipal de S&0 Paulo DECRETA:

Art. 1° A utilizagdo de aplicativos baseados em dispositivos de tecnologia mével ou
qualquer outro sistema georreferenciado, baseado em qualquer dispositivo ou plataforma, com
a finalidade do transporte individual e remunerado de passageiros ser anunciado,
disponibilizado, requisitado e executado nos limites do Municipio de Sao Paulo. reger-se-a de
acordo com o estabelecido nesta Lei.

§ 1° Em nenhuma hip6tese sera autorizado o uso de aplicativos que permitam ao
motorista editar a localizagdo informada de seu veiculo, em divergéncia com suas reais
coordenadas geograficas.

§ 2° Dentro dos limites do Municipio, a utilizagio de aplicativos ficara restrita aos
veiculos com cadastros e autorizagdo vigentes junto a Prefeitura de Sao Paulo, ndo sendo
permitido a tais programas a veiculagdo e disponibilizagdo de veiculos e profissionais nio
autorizados na forma da lei municipal.

§ 3° Os taxistas do municipio deverdo utilizar apenas aplicativos credenciados pela
Prefeitura de Sao Paulo, na forma do artigo 3°.

Art. 2° Os aplicativos credenciados deverdo ser previamente configurados pela
empresa desenvolvedora, com o cadastro de todos os pontos de téaxi localizados no municipio,
bem como de todos os veiculos e taxistas com autorizagao vigente.

§ 1° Os pontos referidos no "caput' abrangem tanto os pontos exclusivos quanto
eventuais pontos livres, pontos provisérios ou ponto de apoio operacional. utilizados por
centrais de radio taxi, desde que expressamente autorizados pela Prefeitura de Sao Paulo.

§ 2° Os aplicativos deverao ser previamente configurados com cerca eletronica de raio
de 50 (cinquenta) metros em relagdo a qualquer taxi que esteja devidamente estacionado em
seu ponto cadastrado, no intuito de inibir a disponibilizagdo de outros taxis que estejam nas
proximidades e que ndo sejam cadastrados no referido ponto, sendo vedado a tais taxistas,
inclusive os do Municipio de Sdo Paulo, efetuarem o embarque de passageiros dentro da area
abrangida pelo raio estabelecido, com ou sem o uso de aplicativo, salvo motivo de extrema
urgéncia ou emergéncia, devidamente constatada pela autoridade competente.

Art. 3° Para a devida utilizagdo nos limites do Municipio de Sao Paulo, os aplicativos e
sistemas referidos no artigo primeiro deveréo ser previamente credenciados pela Prefeitura de
Sao Paulo, por meio de Portaria publicada no Diario Oficial do Municipio, apés analise e
deferimento de requerimento protocolado pela pessoa juridica proprietaria, estabelecida em
territério nacional e detentora de marca registrada dos referidos produtos, o qual devera estar
acompanhado dos seguintes documentos, sem prejuizo de outros que vierem a ser definidos
por regulamento do Poder Executivo Municipal:

I- Copia e original ou cOpia autenticada da documentagdo de constituicio da pessoa
juridica proprietaria, acompanhada de eventuais alteragdes, devidamente registrada nos
6rgaos competentes:

II- Prova de inscri¢do da empresa no Cadastro Nacional de Pessoas Juridicas:

Livia Salom8o Noguelra
RF 11.274
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1lI- Cépia e original ou copia autenticada de comprovante de endere¢o em REmMq
pessoa juridica proprietaria, podendo ser: contas de agua, luz, telefonia fixa ou gas, ou ainda
contrato de aluguel de imével, com firmas reconhecidas em cartério;

IV- Copia e original ou copia autenticada do Certificado de Registro de Marca, em
validade, relativo ao software a ser autorizado, emitido pelo Instituto Nacional de Propriedade
Industrial - INPI em nome da pessoa juridica proprietdria:

V- Laudo técnico emitido por laboratério de engenharia de software vinculado a
qualquer instituicdo de ensino superior, com atuagéo autorizada pelo Ministério da Educagao,
atestando que o aplicativo a ser credenciado ¢é original e ndo permite ao usuario a edigio da
localizag&o informada de seu veiculo, em divergéncia com suas reais coordenadas
geogréaficas:

VI- Termo de declaracdo da pessoa juridica proprietaria, com o timbre respectivo e
firmas reconhecidas em cartério, informando que o aplicativo a ser credenciado é original e ndo
permite ao usuario a edi¢do da localizagéo informada de seu veiculo, em divergéncia com suas
reais coordenadas geograficas, sob pena de responsabilizagdo da pessoa juridica proprietaria
nos termos da legislagao aplicavel.

VII- Prova de quitagdo de taxa de credenciamento da pessoa juridica proprietaria, no
valor de 5.000 UFESP (cinco mil Unidades Fiscais de Sao Paulo).

§ 1° Ap6s a publicagdo do credenciamento, a pessoa juridica proprietaria devera
requerer a Prefeitura de S&o Paulo a relagdo de todos os taxistas municipais, titulares e
respectivos motoristas auxiliares, bem como de todos os veiculos e pontos cadastrados, a fim
de configurar o aplicativo credenciado. de acordo com as exigéncias desta Lei e regulamento
do Poder Executivo Municipal.

§ 2° Apb6s a expedicdo da primeira relacdo, a Prefeitura de S&o Paulo emitira
semanalmente a atualizagdo da mesma.

§ 3° De posse das informagdes previstas nos paragrafos anteriores, a pessoa juridica
proprietaria devera iniciar a disponibilizagdo de seu aplicativo aos taxistas e ao publico no
prazo de até 60 (sessenta) dias, sob pena de revogagdo do credenciamento, ficando sua
retomada condicionada a reapresentacdo de toda a documentagédo estabelecida no artigo 3°.
inclusive com nova quitagcdo da taxa de servigo prevista no inciso VII.

Art. 4° A Prefeitura Municipal de Sdo Paulo podera autorizar a pessoa juridica
credenciada, mediante requerimento, a estabelecer conexdo direta com a base de dados
oficial, respeitando o direito de propriedade e atendidos os devidos protocolos de seguranca e
integridade, a fim de ser realizada consulta em tempo real dos dados armazenados, relativos
aos cadastros de pontos, taxistas e veiculos com autorizagéo vigente, desde que recolhida aos
cofres publicos, nesse caso, taxa mensal de servico de 2.000 UFESP (dois mil Unidades
Fiscais de Sao Paulo).

Art. 5° O credenciamento regido por esta Lei tera validade de 01 (um) ano contado da
data de publicagdo da respectiva Portaria, devendo ser renovado durante os 30 (trinta) dias
anteriores ao seu vencimento.

§ 1° Para a renovagdo do credenciamento, a pessoa juridica proprietaria devera
atender a todos os requisitos desta Lei, em especial o constante no artigo 3°.

§ 2° A ndo renovagéo do credenciamento no prazo acarretara na suspensio do mesmo
até a regularizacgéo.

§ 3° Se ate 30 (trinta) dias da data de vencimento a pessoa juridica proprietaria nao
proceder a sua renovagdo, o mesmo serd cancelado, ficando seu credenciamento
condicionado a reapresentagéo de toda a documentagao estabelecida no artigo 3°.

Art. 6° A realizacdo do transporte de passageiros. pelos taxistas municipais, com a
utilizagéo de aplicativos ndo credenciados pela Prefeitura de Sdo Paulo, em desconformidade
com o previsto nesta Lei ou cujo credenciamento esteja vencido, implicara ao taxista titular a
imposigcao de multa de 600 UFESP (seiscentas Unidades Fiscais de Sao Paulo), além do
recolhimento do alvara de autorizacéo e suspensdo da operagéo do titular, veiculo e eventual
motorista auxiliar, até o devido recolhimento da multa.
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Paragrafo Gnico. Aplicam-se as sangdes previstas no "caput" aos taxistas municipais
que néo observarem no artigo 2°, §2°, com ou sem o uso de aplicativos.

Art. 7° A realizagdo do transporte individual e remunerado de passageiros por veiculo
ndo autorizados para o servico de taxi no Municipio de S&éo Paulo, com a utilizagdo de
quaisquer aplicativos, caracterizara o exercicio de servigos de transporte clandestino, ficando o
infrator sujeito a multa e demais medidas administrativas.

Art. 8° Em caso de reincidéncia, as multas previstas nos artigos 6° e 7° serdo aplicadas
em dobro.

Paragrafo dnico. Considerar-se-a reincidéncia a ocorréncia da mesma infragdo no
periodo de 365 (trezentos e sessenta e cinco) dias contados do cometimento da infragdo
original, reiniciando-se a contagem desse prazo apds o cometimento da primeira infragao
constatada apds a expiragao do periodo anterior.

Art. 9° A receitas decorrentes do recolhimento das taxas previstas no artigo 3°, inciso
VIl e artigo 4°, bem como aquela referente as muitas previstas nos artigos 6° e 7° comporao as
receitas do Fundo Municipal de Transporte e Transito e deverdo ser exclusivamente destinadas
as gestdo, aquisigdo, manutengdo, aprimoramento e melhoria e equipamentos, instalagao,
materiais, sistemas e pessoal pertinentes ao setor da Prefeitura de Sdo Paulo com atribuigbes
de expedicdo de autorizagdes, controle cadastral, inspegao veicular e atendimento ao publico
envolvido na gestao do servigo de taxi.

Art. 10 O Poder Publico regulamentara a presente Lei no prazo de 90 (noventa dias),
contados da data de sua publicagao.

Art. 11 As despesas decorrentes da execugao desta Lei correrdo por conta de dotagoes
orgamentarias préprias. Suplementadas, se necessario.

Art. 12 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposigdes
em contrario. As Comissdes competentes.”
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CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

Secretaria Geral Parlamentar
Secretaria de Documentacéo
Equipe de Documentacdo do Legislativo

PROJETO DE LEI 01-00079/2015 do Vereador Abou Anni (PV)

"Altera e acresce dispositivos na Lei n°. 7.329, de 11 de julho de 1969, a qual
estabelece normas para a execugdo de servico de transporte individual de passageiros em
veiculos de aluguel a taximetro e da outras providéncias.

A Camara Municipal de Sao Paulo DECRETA:

Art. 1°. O § 2° do artigo 10 da Lei n° 7.329, de 11 de julho de 1969, a qual estabelece
normas para execugao de servigo de transporte individual de passageiras em veiculos de
aluguel a taximetro, passa a vigorar com a seguinte redagao:

"AML 10

..........................................................

"§ 2°. Para a renovagéo ou revalidagdo, serdo exigidos os requisitos previstos no artigo
9° desta lei, devendo o interessado comprovar a conclusdo de curso de atualizagdo ministrado
ou reconhecido pela Prefeitura do Municipio de Sao Paulo. (NR)"

Art. 2°. Os artigos 37 e 38 da Lei no 7.329, de 1969, passam a vigorar acrescidos,
respectivamente das alineas "I" e "d", com a seguinte redagao:

"A 37 e

"l) submeter periodicamente os condutores a curso de atualizagao, a ser realizado no
prazo da renovagao do Cadastro Municipal de Condutores de Téxis, sob pena de revogagao ou
nao renovagao do Termo de Permissédo e Alvara de Estacionamento. (NR)."

"d) submeter-se, periodicamente, a curso de atualizagao, a ser realizado no prazo da
renovagdo do Cadastro Municipal de Condutores de Taxis, sob pena de revogagdo ou nao
renovacao do Termo de Permissao e Alvara de Estacionamento. (NR)”

Art. 3°. O Poder Executivo regulamentara esta lei no prazo de 60 (sessenta) dias,
contados da data de sua publicagio.

Art. 4°. As despesas com a execugdo da presente lei correrao por conta das dotagdes
orgamentarias préprias, suplementadas se necessario.

Art. 5°. Esta lei entra em vigor na data de sua publicagio, revogadas as disposigdes em
contrario.

Sala das Sessdes, as Comissdes competentes.”
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CAI\AARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

Secretaria Geral Parlamentar
Secretaria de Documentacgéo
Equipe de Documentacdo do Legisiativo

PROJETO DE LEI 01-00102/2015 do Vereador Salomé&o Pereira (PSDB)

"Dispde sobre a legalizagdo da profissdo do trabalhador em Transporte Puablico
Individual de Passageiro, por taximetro, (taxista) no municipio de Sao Paulo, com base na
regulamentacao da Lei Federal 12.468, de 26 de agosto de 2011, e da outras providéncias.

CAMARA MUNCIPAL DE SAQ PAULO DECRETA:

Art. 1° - Fica autorizado no municipio de Sao Paulo o reconhecimento e a legalizagao
da profissdo do Trabalhador em Transporte Publico Individual Remunerado de Passageiros,
por meio de taximetro (taxista), regulamentado pela Lei Federal 12.468, de 26 de agosto de
2011.

Art. 2° - Os veiculos destinados para esta atividade, previsto na lei federal 12.468, deve
ter capacidade maxima de até 7 (sete) lugares para passageiros, conforme CRVL (Certificado
de Registro e Licenciamento de Veiculo), estar equipado de taximetro devidamente legalizado
na categoria aluguel, por meio de portarias da Secretaria Municipal de Transportes, ou
Departamento de Transportes Publico DTP, ou outros que venham a ser criados.

§1°- A homologacdo dos veiculos, para o servico do Transporte Individual de
Passageiro "taxi" com a capacidade de lugares assegurada pela lei federal e outros, devera ser
feita através da portaria do Departamento de Transportes Publicos (DTP) ou Secretaria
Municipal dos Transportes.

§2°- Ficam autorizados para o servigo de taxi, 0 modelo "teto solar", desde que venha
de fabrica.

§3°- Os veiculos homologados devem ser destinados as categorias: Comum, Comum
Radio, Especial e Categoria Luxo, conforme critério do Departamento de Transportes Publicos.

Art. 3°- Os veiculos, com a capacidade de transportar até sete passageiros, taximetro,
deve ser dotado de bandeira 2 e 3 (dois e trés).

Art. 4°- Fica autorizado o uso da bandeira 3 em qualquer horario, nos veiculos com
capacidade de atendimento até 7 (sete) passageiros, quando transportado, (4) quatro
passageiros ou mais.

§1°- No periodo noturno ap6s 20 horas, até as seis da manha com a mesma
capacidade de passageiros, previsto no caput 4° deste artigo, fica autorizado o uso de bandeira
2e3.

Art. 5° - Os veiculos com capacidade de até cinco passageiros, quando transportar
acima de (3) (trés), fica autorizado o uso da bandeira 2 (dois), em qualquer horario. Com aviso
no veiculo ao passageiro.

Art. 6° - Fica autorizado, 0 uso de bandeira 2 (dois) nos finais de ano, do 12 dia do més
de dezembro de cada ano até o Ultimo dia do més, em qualquer horario, como compensacgao
de décimo terceiro da categoria.

Art. 7° - O reajuste de tarifa serd uma vez por ano, tendo como data base 0 més de
janeiro, com indices acima da inflagao, levando em conta os pregos dos combustiveis, gastos
operacional do veiculo, despesas familiar do taxista, manutengzo do veiculo e outros encargos.
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DTP, um posto fixo, do Instituto de Pesos e Medidas IPEM, para afericdo de taximetro em
trocas de veiculos e mudancas de tarifas.

Art. 9° - Os custos com equipamentos serao por conta do IPEM, iniciativa privada, ou
adogéo.

§1° - Nas trocas de veiculos, ao ser aferido o taximetro, deve ser encaminhado a
vistoria do DTP, para a finalizagdo dos documentos.

Art.10- Quando autorizado o reajuste de tarifa, as tabelas podem ser confeccionadas
pela prefeitura, sindicato, empresas frotas de taxi, associagdes e cooperativas em atendimento
a seus associados. Seguindo os padrdes da prefeitura.

§1° As tabelas quando confeccionada pela prefeitura sera distribuida gratuita para
todas as categorias, comum "comum -radio-taxi", especial e categoria luxo.

Art. 11- Confeccionada pelo sindicato, associages, cooperativas empresas frotas de
taxis. O custo do par de tabela ao taxista, nao ligado ao quadro associativo da entidade, sera
de duas bandeiradas.

§1° - Aos infratores que desrespeitar a lei, a prefeitura, por meio da Secretaria
Municipal dos Transportes, aplica multa na pessoa juridica ao valor equivalente a 300
bandeiradas vigente.

Art. 12- As viagens para outros municipios, a uma distancia de até 50 quildmetros,
quando n&o houver retorno do mesmo passageiro, fica autorizado cobrar 50% a mais do valor
da corrida, marcado no taximetro, ou sobre tabela autorizada pelo prefeito.

§1°- Acima desta quilometragem, fica livre a negociagao entre taxista e usuario.
§2°- Pagamento de pedégio, nas rodovias, sera por conta do passageiro.

Art. 13- A Secretaria Municipal de Transportes por meio do Departamento de
Transportes Publico (DTP) deve baixar portaria, autorizando selo adesivo, para orientacao ao
passageiro, a ser fixado no vidro traseiro do lado esquerdo, orientando, sobre o acréscimo
adicional, para fora do municipio previsto no caput do artigo 12°.

Art. 14°- Os adesivos podem ser confeccionados pela prefeitura, entidade de classe,
Associagbes, Cooperativas, Empresas e Sindicato, com distribuicdo gratuita a todos os
taxistas: Taxi Comum, Comum Radio-Téxi, Radio-T4axi Especial e Luxo.

§12-. No selo deve constar o numero do Decreto Municipal que autorizou a tarifa e o
Brasao da Prefeitura.

Art. 15- Fica proibido taxi de outro municipio prestar servigo no municipio de Sao Paulo,
por meio de central de radio-taxi, ou aplicativos.

§ 1°- E expressamente proibido a Central de Radio-Taxi do municipio de Sao Paulo
cadastrar carro de outro municipio.

Art. 16- Aos infratores, cooperativa, associagdes, empresa frota de taxis e empresas
que preste servico por meio de aplicativos aplicam-se multa de R$ 50.000,00, no CNPJ por
cada infragdo comprovada e bloqueio do CCM (Cadastro do Contribuinte Municipal) do infrator.
Além de multa de R$ 5.000,00 por veiculo e apreensao.

§ 1°- Aos condutores infratores, pessoa fisica aplicam-se as penalidades, prevista na
lei 7.329, de 11 de julho de 1969, com a redacgao de altera¢io, da lei 10.308, de 22 de abril de
1987.

§2° - Aos infratores reincidentes, aplicam-se multa em dobro na pessoa juridica e
pessoa fisica.

§3°- Os recursos previstos desta lei serao destinados a melhoria do atendimento, no
setor de Transportes Individual de Passageiros, tecnologia ao fornecimento de documentos, e
outros, que fagam parte. Uma comisséo de vereadores com o nimero minimo de 3 (trés) e, no
maximo quatro (4), acompanhara arrecadacao e destino dos recursos.
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Art.17 - Nenhuma empresa de aplicativo de procedéncia nacional ou estrangéfith pd4e*74

prestar servico remunerado no municipio de S&o Paulo, fazendo uso de carro particular, por
menor que seja a cobranga, entre 0s passageiros, ou a pratica de carona com divisdo de
valores.

§ 1°- Aos infratores, pessoa juridica ou fisica aplicam-se as penalidades previstas no
caput do artigo 16.

§2°-A corregdo dos valores estabelecida nesta lei sera com base nos indices de
inflacao.

Art. 18- Fica autorizado o atendimento ao passageiro, quando o veiculo "taxi" se
deslocar de seu municipio de origem, comprovado, através de voucher, declaracdo da empresa
e outros meios que comprovem que 0 passageiro seja residente no municipio de origem, de
onde se deslocou o veiculo.

Art. 19- Para o cumprimento desta lei, a fiscalizagdo ficard a cargo da Secretaria
Municipal dos Transportes, Departamento de Transportes Publico (DTP), em parceira com a
Guarda Civil Metropolitana e Policia Militar.

Art. 20 - Fica assegurado ao taxista do municipio, de Sado Paulo, o atendimento ao
passageiro, por meio de central de radio, associagdes, cooperativa, empresa frotas de taxis,
por sistema de internet, GPRS, acoplado ao taximetro e aplicativo ou PDA, desde que sua
base seja no municipio de S&o Paulo e suas atividades, dirigida e comprovado ao Transporte
Publico Individual de Passageiros.

§1°- O taximetro, acoplado em GPRS devera ter aprovacdo do INMETRO e ser aferido
anualmente pelo IPEM (Instituto de Pesos e Medidas de S&o Paulo).

Art. 21 - A atividade de "taxista” s6 serd exercida por profissionais habilitados, com
Condutax, CNH, Carteira Nacional de Habilitagao, nas categorias B,C, D ou E, com exercicio
de atividade remunerada.

Art. 22 - Fica autorizado ao condutor titular do alvara de estacionamento, colocar um
segundo condutor, quando tiver cumprindo penalidade, sobre pontuagdo em sua CNH que
impeca a renovagdo, problema de salde, ou visdo que impega ao trabalho, ou cumprindo
penalidade criminal, sem o direito a liberdade.

Art. 23- Fica autorizada a renovagdo do alvara com o CONDUTAX, do segundo
condutor, preposto ou co-proprietario, que esteja cumprindo penalidade, desde que seu
CONDUTAX esteja em validade ou até quando pendurar a penalidade do titular, ou vice-versa,
cabendo a ele toda a responsabilidade, sobre multas e outras penalidades, previstas no Cédigo
Nacional de Transito Brasileiro CTB e fiscalizagdo do Departamento de Transportes Publico.

Paragrafo Unico: No caso de impedimento, do segundo condutor, preposto ou co-
proprietario, a familia do titular de autorizagdo pode indicar outro.

Art. 24 - Fica assegurado, ao poder publico, na renovacdo do alvara, expedido pelo
6rgdo autorizatério, exigir a Certiddo de Regularidade do INSS (Instituto Nacional de
Seguridade Social), comprovado através da ultima guia de recolhimento.

Paragrafo Unico Os aposentados que continuarem na atividade, ficam isentos da
exigéncia.

Art. 25 - SO sera reconhecido pelo municipio, condutor auténomo, taxista auxiliar,
taxista locatario, de pessoa fisica ou juridica.

Art. 26 - Fica assegurado ao Departamento de Transportes Publico (DTP), ou outro,
que venha a ser criado, 0 reconhecimento de contrato entre as partes, de taxista titular de
autorizagdo, autdnomo, auxiliar, ou locatario, que assegure seus direitos e responsabilidade
por meios de contrato.

Art. 27- O condutor, deve atender o cliente com polidez e presteza, trajar-se
adequadamente, manter o veiculo em boas condi¢bes de funcionamento e higiene e manter
em dia a documentagdo pessoal e do veiculo, sendo proibido o taxista estar usando bermuda,
camisa regata, boné, chinelo.
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§1°- Aos infratores que desobedecerem o regulamento , aplicar-se-&o as penalidades
previstas na Lei 7.329, com as altera¢des e introdugdes da Lei 10.308.

§2°- Os casos omissos, nédo previstos nesta lei, serdo resolvidos, por decisdo do
Secretario Municipal de Transportes (SMT) ou diretor do Departamento de Transportes Publico
(DTP), ou pessoa por eles indicada.

Art. 28 - A autorizagéo (alvara), por ser documento publico, ndo podera ser objeto de
penhora ou leildo, mesmo que seja assegurado em contrato entre as partes como garantia de
pagamento, do bem automoével ou outros. Ndo devera ser aceite pelo poder publico, blogueio
mesmo que seja por decisdo da justica.

Art. 29 - Nao € competéncia do poder Publico Municipal, opinar, decidir, punir, julgar ou
obrigar indenizagao, que reze em contrato ou qualquer divergéncia entre as partes.

Art. 30° - Fica suspensa a renovacédo da autorizagdo, até que sejam cumpridos os
pagamentos das taxas publicas, com cobranga de multas por atraso, conforme exigéncias, na
Lei 7.329, até o prazo de caducidade da autorizagao.

Art. 31 - As Associacdes de radio-taxi, Empresas, Sindicato, Cooperativas prestadoras
de servicos com vinculo de representacdo na categoria, ficam asseguradas contratar
professores de linguas estrangeiras, "inglés” e "Espanhol’, ou firmarem convénios com
escolas, para ministrar curso a seus associados, empregados, contratados ou parte
interessada em suas dependéncias.

Paragrafo unico - E dever do poder publico, zelar e exigir o bom atendimento pelo
taxista, ao usuario deste meio de transporte. Aplicam-se as penalidades, previstas em lei no
que couber, aos infratores.

Art. 32 - Fica assegurado as JARIS (Junta Administrativa de Recursos de Infracdes de
Transito), da Prefeitura do municipio de S&o Paulo, setor de Departamento de Transportes
Publico, ter no minimo um ou mais representante de cada entidade, Associagdo, Cooperativa,
Empresa e Sindicato, fazendo parte de cada JARI, para analise dos recursos de infracdo de
transito, apresentados por entidades, individual, ou por terceiros.

§1°- As partes interessadas devem acompanhar o edital, da CET Companhia de
Engenharia de Transito e solicitar o credenciamento de seus representantes.

§2°- Punigdo de qualquer natureza, deve contar com um ou mais representantes de
Associacdes, Cooperativas, Empresas ou sindicato em defesa de seus associados ou nio.

§3°- A defesa em reunido sera assegurada, também, aqueles que néo fagam parte de
quadro social de nenhuma associagéo, cooperativas empresas frotas de taxis.

Art. 33 - O representante de entidade, indicado pelo presidente deve ter no minimo dois
anos ativos na praga, sujeito aos testes de conhecimento, conforme exigéncia do edital da
prefeitura ou da CET ou outro nome que venha a ser criado.

Paragrafo Unico - A renovacdo dos participantes fica a cargo da diretoria de cada
entidade, por meio de oficio dirigido ao setor, em conjunto com administragéo publica.

Art. 34. Ao taxista de qualquer categoria que fale Espanhol, Inglés ou outras linguas,
fica assegurado que coloque em seu taxi, um selo adesivo com as bandeiras do Brasil e dos
paises das linguas faladas pelo taxista, em local de facil visualizag&o do passageiro.

Paragrafo Unico - Os selos serao confeccionados pelos préprios taxistas ou entidades
de classe, tendo sempre o Brasao da prefeitura da cidade de Sdo Paulo.

Art. 35- A Categoria "Téaxi Luxo" deve atender os héspedes dos hotéis e flats cinco
estrelas, com tarifa diferenciada, da categoria comum, conforme determinagéo do prefeito.

Art. 36- Do total geral da frota de taxi em circulagdo no municipio, 6% sera destinada a
categoria luxo. Ocorrendo demanda de usudrio, fica a cargo do executivo municipal autorizar o
aumento da quantidade.

Art. 37- Os veiculos para a categoria disposta no art. 35 devem ser de luxo, podendo
ser nas cores preta, ou azul ou prata, e devem estar equipados com magquinas de cartdo de
crédito e taximetro. Os vidros laterais com peliculas escurecidas em até 100%, dianteiro 25%,
e traseiro 28% de escurecimento.
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Art. 38 - A categoria "Luxo" pode se organizar em cooperativa e associagdo para

representar seus associados, junto as empresas, hoteis, flats, poder publico e judiciario. Com
ponto de apoio categoria luxo, criado pelo Departamento de Transportes Pablico, autorizando a
qualquer carro desta categoria a parar.

Paragrafo Unico - Todos os condutores desta categoria sdo obrigados a falarem as
linguas Espanhol e Inglés, ter em, seus carros orientagdo ao usudrio por video GPS, sobre os
pontos turisticos e eventos realizados na cidade.

Art. 39- As despesas decorrentes desta lei correrdo por conta de dotagdo orgamentaria
prépria, suplementadas se necessarias.

Art. 40 - O Poder Executivo regulamentara a presente lei no prazo de 60 (sessenta)
dias contados da sua publicagao.

Art. 41 - Esta lei entra em vigor na data de sua publicagéo, revogadas as disposigdes
em contrario.

Sala das Sessdes, 17 de margo de 2015. As Comissdes competentes.”
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CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

Secretaria Geral Parlamentar
Secretaria de Documentagdo
Equipe de Documentacao do Legislativo

PROJETO DE LEI 01-00105/2015 do Vereador Salomao Pereira (PSDB)

“Dispde Introdugéo Municipal da Lei Federal 12.587 de 3 de janeiro de 2012, de Politica
Nacional de Mobilidade Urbana. Lei Federal 9.503 do Cédigo de Transito Brasileiro artigo 135°
e 262°. Sobre proibi¢do de quaisquer meios de Transporte remunerado, sem autorizagdo do
Executivo no Municipio de Sdo Paulo na categoria aluguel, e da outras providéncias.

CAMARA MUNCIPAL DE SAQO PAULO DECRETA:

Art. 1°- Dispde Introdugdo Municipal da Lei Federal 12.587 de 3 de janeiro de 2012, de
Politica Nacional de Mobilidade Urbana. Lei Federal 9.503 do Codigo de Transito Brasileiro
CTB artigo 135° e 262°.

Paragrafo tnico- Fica Proibido no municipio de Sao Paulo, qualquer meio de transporte
remunerado, em veiculos automotores, sem ser autorizado pelo Executivo municipal na
categoria aluguel.

Art. 2° - Os estabelecimentos comerciais, hotéis flats, supermercados, feira de
exposi¢cdo, eventos, shoppings centers, centro comercial de material de construgdo,
Aeroportos, Restaurantes, Churrascarias, Hospitais, lojas e empresas comerciais de qualquer
natureza com atividade comercial etc.

Art. 3° Que fizerem uso de Transporte Remunerado, “fretamento”, “locagdo de bens
duravel de transporte”, contratagdo de empresa direta ou indireta, atendimento por aplicativo de
celular, utilitario vans, servigo de carreto, Transporte Individual de Passageiro irregular, lotagéo,
atendimento de carona com divisdo entre passageiro. Fazendo uso de carro particular sera
aplicada multa em seu CNPJ e apreensio do veiculo.

Art. 4° - O Cddigo de Transito Brasileiro caput 135° da Lei Federal 9.503, de 23 de
setembro de 1997, prevé que: “Os veiculos de aluguel, destinados ao transporte individual ou
coletivo de passageiros de linhas regulares ou empregados em qualquer servigo remunerado,
para registro, licenciamento e respectivo emplacamento de caracteristica comercial, deverio
estar devidamente autorizados pelo poder publico concedente”

Art. 5° O CTB caput 262°, assegura que: “O veiculo apreendido em decorréncia de
penalidade aplicada sera recolhido ao depdsito e nele permanecera sob custodia e
responsabilidade do 6rgéo ou entidade apreendedora, com énus para o seu proprietario, pelo
prazo de até trinta dias, para ser retirado”.

§ 1° No caso de infragdo, em que seja aplicavel a penalidade de apreensao do veiculo,
0 agente de transito devera adotar a medida administrativa de recolhimento do Certificado de
Licenciamento Anual.

§ 2° A restituigdo dos veiculos apreendidos sé ocorrerd mediante o prévio pagamento
das multas impostas, taxas e despesas com remogdo e estadia, além de outros encargos
previstos na legislagdo especifica.

§ 3° A retirada dos veiculos apreendidos € condicionada ainda, ao reparo de qualquer
componente ou equipamento obrigatério que néo esteja em perfeito estado de funcionamento.
§ 4° Se o reparo referido no paragrafo anterior demandar providéncia que ndo possa ser
tomada no depdésito, a autoridade responsavel pela apreensao liberara o veiculo para reparo,
mediante autorizag&o, assinando prazo para a sua reapresentagao e vistoria.

Art.6°- Aos infratores, previsto no artigo 3° aplicam-se multas de R$ 62.400,00 por
CNPJ da empresa tomadora do servigo, por cada atendimento. Aplica-se 0 bloqueio do CCM
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(Cadastro do Contribuinte no Municipio),assim como a apreensdo do veiculd-& W\Lﬁé' '.}‘29“'"’

6.304,00, com blogueio no licenciamento, junto ao DETRAN, até a quitagido das multas, servi¢o
de guincho e estadia do veiculo.

§ 1° - Os casos de reincidéncia aplicam-se multa em dobro, no CNPJ e no veiculo.

§ 2° A contratagdo de uma empresa para outra, sem que seja legalizada para tais
atividades na categoria aluguem, aplicam-se multas em cada CNPJ, mais apreensdo do
veiculo e multa, previsto no caput 6°, desta lei.

Art. 7° - Aplicam-se as penalidades previstas nesta lei em empresas e proprietario de
veiculo de outros municipio que seja agregado para atendimento, no municipio de S&o Paulo.

Art. 8° - As empresas multadas terdo 30 dias para efetuar 0 pagamento, por guia GRM,
Guia de Recolhimento do municipio, (Damsp), emitida pelo setor de Transportes da Prefeitura.

§ 1° Em caso de atraso no pagamento, cobrar juros de 1% ao més, multa de 2% e
outros encargos juridicos, se necessario. Fazendo constar no CNPJ do devedor a pendéncia
com o municipio.

§ 2° Se persistir a irregularidade, aplicam-se as penalidades prevista no caput 6°,

Art. 8° - Ser4 dispensada a penalidade, remunerado por meio de ambuldncia hospitalar,
desde que o veiculo esteja legalizado para tais atividades, remogao de paciente.

Art. 10° - As ambulancias devem obedecer todas as normas de seguranga e estar
equipada com aparelhos de primeiro socorros, “maca”, enfermeira e possuir laudo aprovado
pelo corpo de Bombeiro, INMETRO, ou de empresas credenciadas, para tais atividades do
laudo técnico.

Art. 11° - Nos centros comerciais de material de construgdo, hotéis flats, empresas e
outras, prevista no caput 3°. A prefeitura deve criar pontos de atendimento, na categoria
aluguel, e para veiculos modelos Kombi, pequenos caminhdes, abaixo de trés toneladas, para
o servico de carreto, ponto de (Téxi), para o atendimento aos municipes, visitantes e
moradores da regido.

Art. 12° - Os veiculos apreendidos serdo cobrados multa, estadia de R$ 45,00 ao dia, e
R$ 350,00 de servigo de guincho, quando utilizado.

Art. 13°- Os veiculos que n&o forem retirados no prazo de 180 dias seréo leiloados para
pagamento das despesas, ocasionada ao municipio € multas. Sem direito a restituigdo ao
proprietario infrator.

Paragrafo anico- Veiculo financiado comunicar a financeira, para providenciar a retirada
mediante os pagamentos de multa, estadia e outras pendéncias com o municipio.

Art. 14° - Todos os estabelecimentos comerciais, previsto no Art. 3°, mesmo em drea
privada, com atendimento ao publico, deverdo manter trés vagas, ou mais em suas
dependéncias em local seguro, para o Sistema de Transporte Individual de Passageiros (T4xi),
para o atendimento de seus clientes, sem 6nus, aos taxistas e a prefeitura.

Art. 15° - As vagas, destinadas em suas dependéncias, ou fora, serdo de acordo com a
capacidade de rotatividade de seus clientes. Podendo ser usado pelos taxistas sistema de
chamado, por meios de radio, com veiculos disponiveis nas mediagdes, sobre regulamentagéo
da prefeitura.

§1° - Os descumprimentos, desta lei, aplicam-se as penalidades previstas no caput 6°,
a empresa infratora, e veiculo.

§ 2° - Os 6nus, com compra de equipamento radio de comunicagéo, para chamadas e
organizagao, sinalizagéo de solo, serdo custeados pelos permissiondrios, (taxistas), seguindo
os padrdes e autorizagdo da prefeitura.

Art. 16° - O ponto de (taxi) em darea privada deve eleger dois ou mais permissionarios
coordenadores, junto aos participantes, com duragdo de dois anos para organizar o servigo,
zelar pelo bom atendimento ao usudrio, representar no setor administrativo da empresa,
publico e juridico quando necessario.
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§ 1° - No impedimento do primeiro permissionario, 0s deveres serao atnb(nd@ﬁatvméo Noouelra

segundo ou outro, desde que haja entendimento entre as partes.

§ 2° - Aos condutores autdnomos infratores, aplicam-se as penalidades previstas na Lei
7.329 de 11 de julho de 1969, com alteragéo da Lei 10.308, até a perda do direito a vaga, por
decisao de sua maioria.

Art. 17° - Tendo demanda de usuario nos estabelecimentos previsto no Art. 3° a
prefeitura podera expedir novas autorizagdes alvaras (Taxi), na categoria comum, Comum
Radio, Especial, “taxi categoria Luxo”, e vans. Sempre ouvindo 0s representantes de
associagdes cooperativas, inclusive as empresas frotas de “taxis”.

§ 1°- Os sorteios de novos alvaras serdo divididos em proporgdes, entre autdénomos e
empresas frotas de taxis, sendo que 30% do total liberado serdo destinadas, as frotas de taxi,
gue esteja com seu registro em ordem na prefeitura.

§2° - Caso haja demanda, fica a cargo do prefeito o aumento da frota, sobre
levantamento do Departamento de Transportes Publico (DTP).

Art. 18° - As Cooperativas de radio-Taxi, Associagdes, Empresas (frotas) de taxi, na
expedicdo de novas autorizagOes alvaras, podem ter em sua frota 3% do total de veiculos
Vans, na categoria aluguel para atendimento aos eventos, quando solicitado por empresas,
agencias de turismo etc.

Art. 19° - Os veiculos podem ser de propriedade do taxista autdnomo, empresa frota de
taxi, ou em nome da cooperativa ou associagdes.

Art. 20° - Os veiculos Vans devem ter tarifa por passageiro, a ser estabelecida por
Decreto Municipal, por meios de reunido com os representantes de Empresas, Associagdes e
Cooperativas, que tenham este tipo de veiculo agregado em suas centrais de atendimento.

Art. 21° - Os veiculos nao podem ser utilizados para o servigo de lotagdo no perimetro
urbano. S6, quando contratado por hotéis, flats, centros comerciais, jogos, agencias de
turismos, agendado diretamente com as empresas organizadoras de eventos.

Art. 22° - “As centrais de radio taxi’, podem fazer convénio, com empresas locadoras
“frota de taxi” que disponibilizem “van utilitario” na categoria aluguel, e aprovado por portaria e
vistoria do Departamento de Transportes Publico (DTP), com capacidade maxima de até 15
passageiros.

§ 1°- Aos infratores, aplicam-se multas no CNPJ da pessoa juridica mais apreensio do
veiculo e multa, conforme previsto no caput 6°, desta lei.

§ 2° - O valor cobrado por passageiro sera obrigatorio estar em local visivel, em moeda
corrente nacional R$ e US$.

Art. 23° - Os veiculos com tarifa diferenciada, prefixada, devero estar equipados com
maquina de cartdo de crédito, que possa atender o usudrio com maioria dos cartdes. Com
acerto com direto ao motorista ou com as centrais de atendimento (taxi).

Art. 24° - A lei Federal 12.587, de 3 de janeiro de 2012, Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, artigo 22 paragrafo VII, assegura a competéncia do poder publico municipal 0 combate
ao transporte irregular de passageiros.

Art. 25° - No caput do art. 3° da lei 12.587, paragrafo VIll, assegura 0 atendimento ao
usuario do Transporte Individual de Passageiros nos pontos de 6nibus e taxis estabelecidos
pela prefeitura.

§ 1°- Nas ciclofaixas sera respeitado 0 espago demarcado no solo aos pontos de taxis
e de Onibus.

Art. 26°- Nas vias onde ja tenha ocorrido a sinalizagdo da ciclofaixa sera realizada a
ressinalizagdo do espago demarcado no solo destinando aos pontos de taxi e pontos de
Onibus. Sempre de maneira, que garanta a seguranga do usudrio para embarque e
desembarque.

Art. 27° - As novas autorizagdes de alvards expedidas pela Prefeitura, serdo aos
motoristas auténomos, que estejam trabalhando como segundo condutor, preposto, co-
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proprietario, em empresas (frotas) de téxi, sempre a preferéncia aqueles que jél'éﬁlﬁr% 102';:Que!ra

atividade. Seguindo as exigéncias previstas na lei 7.329, de 11 de julho de 1969.

Art. 28° - Das autorizagdes expedidas, 3% serdo destinadas a pessoas portadoras de
deficiéncia fisica. Desde que tenha ou ndo condigbes de desempenhar o Sistema de
Transporte Publico Individual de Passageiros (Taxi). Fazendo uso de carros adaptados ou ndo.

§1° - Os contemplados, devem ser portador do Condutax com validade, ter CNH em
dia, os que apresentarem dificuldade ao trabalho, poderdo nomear um segundo condutor, com
o Condutax, e CNH em validade, com atividade remunerada.

§2° - Os veiculos podem ser no atendimento de transporte acessivel com as devidas
adaptag0es, e individual de passageiro, com a capacidade do atendimento.

§3° - Os veiculos adaptados estdo sujeitos & prévia autorizagdo, vistoria e
homologagéo, da Secretaria Municipal de Transportes (SMT) e do Departamento de
Transportes Publicos (DTP), prevendo todo o sistema de seguranga do condutor e passageiro.

Art. 29° - A lei Federal 12.468, de 26 de agosto de 2011, que regulamenta a profisséo
de taxista. Art. 3°. Assegura o Transporte Publico Individual de Passageiros remunerado, é
privativo dos taxistas em seus municipios, cuja capacidade do veiculo sera de no maximo 7
(sete) passageiros, conforme o Certificado de Registro e Licenciamento de Veiculo( CRVL).

Art. 30° Fica a cargo do executivo e outros atendimentos, que julgar necessario para o
municipio, os veiculos previstos na lei e outros.

Art. 31°- Art. 3° da Lei Federal, 12.468 iten Il. Assegura obrigatoriedade para o
exercicio da atividade remunerada cursos de relagdes humanas, reconhecido pelo respectivo
orgéo autorizativo da licencia (alvard) da (Prefeitura).

Paragrafo Unico - Serdo incluidos aos condutores dos veiculos vans, agregados nas
centrais de radio comunicagdo e aos portadores de mobilidade urbana, o cadastro de
condutores CONDUTAX.

Art. 32° - O servico de transporte gratuito, prestado por hotéis, flats, shoppings,
supermercados, ou quaisquer outros Centros Comerciais, os veiculos devem ser de
propriedade do estabelecimento e nio de terceiro.

Art. 33° - Comprovado qualquer irregularidade de cobranga do transporte, mesmo que
seja na conta do cliente, translado prestagdo de servigo de transporte com cobrancga. Aplica-se
multa na pessoa juridica estabelecimento, e veiculo, conforme Art.6°, desta lei.

Paragrafo Unico - Fica dispensado de penalidade, quando o veiculo for de locadora e
conduzido pelo hospede.

Art. 34°- A prefeitura municipal, setor de fiscalizagdo de Transporte, Publico, (DTP), em
parceira com entidades de classe, sindicato, cooperativas, associagbes, empresas frota de taxi,
taxistas de ponto. Contribuir com a fiscalizagéo, apontando e denunciando os infratores, para o
cumprimente desta lei.

Art. 35° - Os estabelecimentos comerciais ndo poderao praticar servigo de locadora,
com cobrangca de fransportes de seus clientes, mesmo que os veiculos sejam de sua
propriedade. Aos infratores aplica-se as penalidades prevista no artigo 6°.

Art. 36° - Empresa pessoa juridica ou fisica motorista que preste o atendimento ao
passageiro, por sistema de propaganda via internet, “aplicativo” “app” de taxi alternativo,
oferecendo o servigo de Taxi, “carona com rateios entres 0s passageiros” vans e outros. Sem
ser na categoria aluguel, aplicam-se as penalidades previstas no artigo 6°, por cada
atendimento.

Paragrafo Unico - Nenhuma empresa, ou pessoa fisica podera fazer cobranga, por
menor que seja do passageiro, sem autorizagdo do municipio.

Art. 37° - Fica vedado a Prefeitura o fornecimento de nota fiscal eletrdnica a empresa
de transportes: “Alternativo”, que usem o veiculo particular e vans remuneradas. Exceto os
veiculos de locadoras quando, conduzido pelo préprio locador. Comprovado com contrato de
locagéo.
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Art. 38° - As empresas que prestam servico ao taxista e passagei - i
aplicativo APP serdo obrigadas a criar uma interface WEB, para o poder public
informagdes do cadastro em tempo real. Contendo placa do veiculo, marca, e dados
condutor, a ser consultado no momento em que poder publico achar conveniente.

Art. 39°- Qualquer irregularidade em veiculo que faga parte do cadastro, sem ser na
categoria aluguel, aplica-se multas por cadastro na pessoa juridica CNPJ, e fisica preenséo do
veiculo conforme artigo 6°.

Art. 40° - Ao cadastrar o passageiro no sistema de aplicativo, a empresa, associagdes
e cooperativas, ficam obrigados a ter o seu sistema integrado aos 6rgdos de seguranga com
dados RG e CPF de cada pessoa, para ser checada sua idoneidade, em caso de suspeito. A
empresa deve manter sempre seu banco de dados atualizados.

Art. 41° Toda e qualquer responsabilidade com o pagamento ao taxista quando o valor
da corrida ou viagem, ndo ser acertado direto ao taxista. E competéncia da empresa
responsavel pelo aplicativo, fazer o repasse ao taxista que prestou o servigo.

Paragrafo Unico - Caso n&o seja feito o repasse, a empresa, podera responder
judicialmente, com direito a corregéo e outros encargos por decisdo do judiciario.

Art. 42° - Para o cumprimento desta lei, a fiscalizagéo ficara a cargo do Departamento
de Transportes Publico (DTP), da Prefeitura Municipal Sdo Paulo, setor de fiscalizagao,
contratado, ou “Sptrans”, em parceria com a Policia Militar e Guarda Civil Metropolitana (GCM).

Art. 43° As empresas contratadas para essa prestagdo de servigo, seus agentes,
devem passar por um curso de orientagdo ministrado por agente da (GCM), Policia Militar,
sobre os procedimentos de abordagem.

Art. 44° - A arrecadagdo prevista nesta lei sera destinada para o setor de saude,
educacao, divulgagéo, melhoria do setor de Transporte Publico Individual de Passageiros taxi,
atendimento e tecnologia. Com controle de arrecadagéo pelas trés secretarias.

Paragrafo Unico - O poder legislativo municipal criard comissdo parlamentar com o
minimo de trés vereadores, da comisséo de transportes para fiscalizar o comprimento desta lei,
receita e destino dos tributos.

Art. 45° - Qualquer denuncia sobre irregularidade devera ser apurada pela fiscalizagéo,
com adverténcia e multa aos infratores.

Art. 46° - A corregéo dos valores previstos nesta lei, sera reajustada anualmente com
base no IGP - indice Geral de Pregos-Mercado.

Art. 47° A prefeitura Municipal, por meio da Secretaria Municipal dos Transportes, em
parceria com as entidades de classe, Sindicato, Cooperativas, Associagdes e Empresas frotas
de taxi, Fara campanha de orientagdo, por meios de radios, jornais, TVs, e internet, para a
orientagéo ao usuario € o combate ao transporte irregular.

Art. 48° - As despesas decorrentes desta lei correrdio por conta de dotagao
orgamentarias préprias, que serdo suplementadas se necessarias.

Art, 49° - O Poder Executivo regulamentara a presente lei no prazo de 60 (sessenta)
dias contados da sua publicago.

Art. 50° - Esta lei entra em vigor na data de sua publicagio, revogadas as disposigdes
em contrario.

Sala das Sessdes.
Sé&o Paulo, 17 de margo de 2015.
As Comissdes competentes.”

do no Didrio Oficial da Cidade em 25/03/20

Para.informacdes sobre este projeto, visite
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SAO PAULO

Secretaria Geral Parlamentar
Secretaria de Documentacgao
Equipe de Documentacao do Legisiativo

PROJETO DE LEI 01-00141/2015 do Vereador Marcos Belizario (PV)

"Acresce a alinea "g" ao art. 15 da Lei n° 7329, de 11 de julho de 1969, e altera o inc. V
do art. 9° da Lei 13.241, de 12 de dezembro de 2001, e d& outras providéncias.

A Camara Municipal de Sdo Paulo DECRETA:

Art. 1°. Fica inserida a alinea "g" no art. 15 da Lei n° 7329, de 11 de julho de 1969, com
a seguinte redagao:

"Art.15. (....)
@) equipamento de ar condicionado original de fabrica."

Art. 2° O inc. V do art. 9° da Lei 13.241, de 12 de dezembro de 2001, passa a vigorar
com a seguinte redagéo:

"Art. 9°(...)

V - utilizar somente veiculos que preencham os requisitos de operagéo, e que tenham
0s seguintes equipamentos, sem prejuizo de outros previstos nas normas regulamentares ou
gerais pertinentes: (NR)

a) aparelhos de ar condicionado;

b) bancos ergondmicos revestidos e acolchoados;;
¢) cambio automatico ou automatizado;

d) diregao hidraulica ou eletro assistida;

€) portas independentes de entrada e saida."

Art. 3° O Poder Executivo regulamentarad esta Lei no prazo de 90 (noventa) dias
contados de sua publicagao.

Art. 4° As despesas decorrentes da execugdo desta Lei correrdo por conta das
dotagdes préprias consignadas no orgamento vigente, suplementadas se necessario.

Art. 5° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagao.

Sala das Sessdes, em As Comiss8es competentes.”
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CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

Secretaria Geral Parlamentar
Secretaria de Documentacgdo
Equipe de Documentagao do Legisiativo

PROJETO DE LEI 01-00150/2015 do Vereador Saloméo Pereira (PSDB)

"Altera o "caput” do art. 1°, altera o artigo 2° e o paragrafo Unico do 3°, acrescenta
art.3° e muda a numeragéo dos artigos 3°, 4° e 5° da Lei n° 15.676, de 18 de dezembro de
2.012, e da outras providéncias.

A Camara Municipal de Sdo Paulo DECRETA:

Art. 1° O art.1° da Lei n° 15.676, de 12 de dezembro de 2.012, passa a vigorar com a
seguinte redagéo:

"Art. 1°. E vedado o transporte remunerado individual de passageiros sem que 0
veiculo e o condutor estejam autorizados para esse fim pelos 6rgaos competentes.(NR)"

Art. 2° O art.2° da Lei n° 15.676, de 12 de dezembro de 2.012, passa a vigorar com a
seguinte redacgao:

"Art. 2° Na hipétese de descumprimento do dispositivo no art. 1° desta lei, o condutor
infrator estara sujeito a cominagdo de muita no valor de R$ 3.800,00 (trés mil e oitocentos
reais), bem como com a apreensao do veiculo e demais sangdes cabiveis. (NR)."

Art.3° O paragrafo nico do art.3° da Lei n° 15.676, de 12 de dezembro de 2.012, passa
a vigorar com a seguinte redag&o:

"Paragrafo unico: O prazo para caracterizar reincidéncia é de 5 (cinco) anos, contados
da data da infragdo anterior.(NR)"

Art. 4° Altera a numeragéo dos artigos 3° 4° e 5° vigentes, e acrescenta art. 3° que
passa a vigorar com a seguinte redagao:

"Art.3° Os estabelecimentos comerciais, hotéis, flats, supermercados, feira de
exposi¢ao, eventos, shopping centers, churrascarias, hospitais, lojas e empresas comerciais de
qualquer natureza estdo proibidos de autorizar a permanéncia ou acesso de veiculos de
transporte individual de passageiro ndo autorizado a suas dependéncias, na ocorréncia de
descumprimento do disposto desta lei, por parte de estabelecimentos comerciais, estes arcario
com a multa de R$ 28.000,00 (vinte e oito mil reais)."

Art. 5° O Poder Executivo regulamentard a presente Lei no prazo maximo de 60
(sessenta) dias, contados da data de sua publicagéo.

Art. 6° As despesas decorrentes da execugdo da presente lei correrdo por conta das
dotagdes or¢camentarias préprias, suplementadas se necessario.

Art. 7° Esta Lei entra na data de sua publicagdo, revogadas as disposigdes em
contrario.

Sala das sessbes, As Comissbes competentes.”
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CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

Secretaria Geral Parlamentar
Secretaria de Documentagdo
Equipe de Documentacdo do Legisiativo

PROJETO DE LEI 01-00154/2015 do Vereador Saloméao Pereira (PSDB)

"Altera os arts. 9°, 19 e 20 da Lei n° 7.329, de 11 de julho de 1969, com a redagao
dada pela Lei 7.953, de 16 de novembro de 1973, para criar as categorias de Taxi Luxo, Taxi
Especial e Taxi Comum no ambito do Municipio de Sao Paulo, e da outras providéncias.

A Camara Municipa! de Sao Paulo DECRETA:

Art. 1° A presente Lei dispde sobre o servigo autorizado de taxi na Cidade de Sao
Paulo, cria servigo de Taxi Luxo, Taxi Especial e Taxi Comum.

Art. 2° Ficam criados os arts. 1°- A, 1°-B, 1°-C e 1°- D, na Lei n° 7.329, de 11 de
julho de 1969 com a seguinte redagao :

Art. 1°-A O transporte individual de passageiros, no Municipio de Sao Paulo, em
veiculos de aluguel providos de taximetros, sera classificado nas categorias seguintes:

| - Servigo Luxo;
Il - Servigo Especial;
Il - Servico Comum.

Art. 1°-B As categorias de trata o artigo anterior terdo tarifas especificas para cada tipo
de servigo, a serem estabelecidas pelo 6rgao competente de controle.

Art. 1°-C A autorizagdo para servir na Categoria Comum obedecera aos seguintes
requisitos:

| - quanto ao veiculo:

a) ser de modelo com idade igual ou inferior a 7 (sete) anos de fabricag&o, incluindo o
ano em curso € estar em bom estado de conservagao, comprovado através de vistoria
especial;

b) ter 4 (quatro) portas;

¢) ter caixa luminosa, com a palavra "TAX!", no modelo estabelecido em regulamento,
afixada na capota do veiculo;

d) ser dotado de taximetro totalizador.

Il - quanto ao motorista:

a) preencher os requisitos exigidos no art. 10 desta Lei;

b) estar inscrito no Cadastro de Condutores de Taxi - CONDUTAX;

¢) possuir Certificado de Conclusdo de Curso Especial de Treinamento e Orientag3o
ministrado pelo Municipio ou escolas autorizadas pelo Departamento de Transporte Publico
(DTP);

d) atender a outras exigéncias que forem estabelecidas em regulamento pelo Poder
Publico Municipal."

Art. 1°-D A autorizagdo para servir na Categoria Luxo e na Categoria Especial
obedecera aos seguintes requisitos:

| - quanto ao veiculo:

Livia Salom&o Nogueire
RFE 14,274
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e) ser de modelo com idade igual ou inferior a 5 (cinco) anos de fabricagi&’'f 80 Nogueira

ano em curso e estar em bom estado de conservagdo, comprovado através de Vistolik 274

especial;
f) ter 4 (quatro) portas;

g) ter caixa luminosa, com a palavra "TAXI", no modelo estabelecido em regulamento,
afixada na capota do veiculo;

h) ser dotado de taximetro totalizador;

i) ser equipado com aparelho de ar condicionado em perfeito estado de funcionamento;
e

j) para a Categoria Especial, estar equipado com aparelho de radio comunicagio com
Central de Radio, no prazo e nos termos a serem especificados em portaria de regulamento
estabelecido pelo Poder Publico Municipal,

k) outras caracteristicas especiais que forem oportunamente estabelecidas em
regulamento.

Il - quanto ao motorista:
e) preencher os requisitos exigidos no art. 10 desta Lei;
f) estar inscrito no Cadastro de Condutores de Taxi - CONDUTAX;

g) possuir Certificado de Conclusdo de Curso Especial de Treinamento e Orientagdo
ministrado pelo Municipio ou escolas autorizadas pelo Departamento de Transporte Publico
(DTP);

h) atender a outras exigéncias que forem estabelecidas em regulamento pelo Poder
Pudblico Municipal."

Art. 3° O taxista que possuir Cadastro Municipal de Condutores de Taxis - Condutax
valido, podera conduzir veiculo de qualquer categoria, luxo, especial e comum, independente
do tempo de registro como taxista.

Art. 4° O art. 9° da Lei n° 7.329, de 11 de julho de 1969, passa a vigorar com a seguinte
redagio:

"Art. 9° Para ser inscrito no Cadastro de Condutores de Taxi - CONDUTAX, o
interessado devera preencher os seguintes requisitos:

| - possuir habilitagéo para conduzir veiculo na categoria profissional;
Il - apresentar atestado de sanidade valido;
Il - apresentar comprovante de residéncia na cidade de Sao Paulo;

IV - ndo possuir antecedentes criminais, comprovado por Certidao de Distribuicio
Criminal vélida;

V- ser inscrito como segurado do Instituto Nacional de Seguridade Social - INSS, ainda
que exerca a profissdo na condigao de taxista autdnomo, taxista auxiliar de condutor auténomo
ou taxista locatario. (NR)

§ 1° O interessado tera sua inscrigdo no Cadastro de Condutores de Taxi negada se da
Certidao de Distribuigdo Criminal constar condenagdo com transito em julgado de decisio que
aplique pena privativa de liberdade.

§ 2° A inscrigdo no Cadastro de Condutores de Taxi nao podera ser negada em caso
de condenagdo penal transitada em julgado por crimes de ofensa a honra, por violéncia
doméstica e familiar contra a mulher previstos na Lei 11.340, de 07 de agosto de 2006, por
crimes ambientais, ou com penas restritivas de direito."

Art. 5° O artigo 19 da Lei n° 7.329, de 11 de julho de 1969, com a redagdo dada pela
Lei 7.953, de 16 de novembro de 1973, passa a vigorar com a seguinte redagao, e acrescido
dos §§ 1°a 5°
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"Art. 19. Fica assegurada a fransferéncia da autorizacdo de estacionamento, de
transporte individual de passageiros (taxi) para pessoa fisica ou juridica que satisfaga as
exigéncias legais e regulamentares para executar o servi¢o de taxi no Municipio de S3o Paulo
nas categorias'taxi comum’, 'radio-taxi comum’, 'taxi especial'e 'taxi luxo'. (NR)

§ 1° A autorizagéo de estacionamento ou alvara somente podera ser transferido apés o
transcurso do prazo de 5 (cinco) anos contados da ultima transferéncia ou emissao original,
salvo em caso de morte ou invalidez de seu titular.

§ 2° A transferéncia se dara no prazo maximo de 30 (trinta) dias, contados do dia
seguinte ao do protocolo do pedido, mediante o recolhimento prévio de taxa de um salario
minimo.

§ 3° Nao sera permitida a transferéncia por procuragio publica, salvo nos casos de
invalidez.

§ 4° O Poder Publico nao estabelecera outras exigéncias ou condigdes para a
transferéncia da autorizagdo de estacionamento ou alvara que nao as previstas nesta Lei.

§ 5° Em caso de 6bito do segundo condutor, preposto ou coproprietario de alvara,
comprovado mediante a apresentagdo do respectivo Atestado de Obito, o seu nome sera
desvinculado da autorizagdo de estacionamento e do alvara no Cadastro de Condutores de
Taxi- CONDUTAX.

§ 6° Em caso de falecimento do titular & garantida a transferéncia de Alvara do servigo
de taxi comum, taxi especial ou taxi luxo para o sucessor ou meeira,ou a quem indicar
mediante a transferéncia de titularidade do respectivo veiculo.”

Art. 6° O caput do art. 20 da Lei n° 7.329, de 11 de julho de 1969, com a redagéo dada
pela Lei 7.953, de 16 de novembro de 1973, passa a vigorar com a seguinte redagao:

"Art. 20. E garantido ao interessado, pessoa de direito natural ou pessoa juridica, a
transferéncia do alvara: (NR)"

Art. 7° O § 1° do art. 20 da Lei n° 7.329, de 11 de julho de 1969 passa a vigorar com a
seguinte redacgéo:

"§ 1° Aquele que adquirir a propriedade do veiculo, autorizagdo de estacionamento ou
alvara devera preencher as exigéncias desta lei, salvo nos casos previstos na letra "e".(NR)"

Art. 8° O § 2° do art. 20 da Lei n° 7.329, de 11 de julho de 1969, com a redagéo dada
pela Lei 7.953, de 16 de novembro de 1973, passa a vigorar com a seguinte redagao:

"§ 2° Ao espdlio, a vilva e aos herdeiros de motorista auténomo é assegurado o direito
de registrar condutor, ou preposto para dirigir 0 veiculo, no prazo de 60 (sessenta) dias,
podendo o Diretor do Departamento de Transportes Publicos conceder prazo suplementar
mediante justificativa. (NR)"

Art. 9° O § 3° do art. 20 da Lei n° 7.329, de 11 de julho de 1969 passa a vigorar com a
seguinte redagio:

"§ 3° Nas hipéteses previstas nas letras "c", "d" e "e", o Alvara somente podera ser
transferido para empresa permissionaria ou motorista profissional inscrito no Cadastro
Municipal de Condutores de Taxis. (NR)"

Art. 10. Ficam criados os §§ 4° 5° e 6° no art. 20 da Lei n°® 7.329, de 11 de julho de
1969 passa a vigorar com a seguinte redagao:

"§ 4° No caso de morte do titular, a transferéncia do Alvara se dara mediante ordem
judicial, a apresentagéo do formal de partilha ou da escritura publica de inventario expedida
pelo competente cartério, desde que esse deles conste e que o inventariante tenha poderes
especificos para realizar a transferéncia da autorizagdo do alvara para si ou para quem
indicar."

Art. 11.0 Poder Executivo regulamentara a presente Lei no prazo maximo de 60
(sessenta) dias, contados da data de sua publicacdo.

Art. 12. As despesas decorrentes da execugdo da presente lei correrdo por conta das
dotagdes orgamentarias préprias, suplementadas se necessario.
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Art. 13. Esta Lei entra na data de sua publicagdo, revogadas as digpasic®asoriBio Noguelra
contrario. Sala das sessdes, as Comissdes competentes.” RF 11.274
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CAILR'ARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

Secretaria Geral Parlamentar
Secretaria de Documentagdo
Equipe de Documentacdo do Legisiativo

PROJETO DE LEI 01-00161/2015 do Vereador Adilson Amadeu (PTB)

"Altera o valor da multa prevista na Lei 15.676, de 18 de Dezembro de 2012 que dispde
sobre a vedagao do transporte remunerado individual de passageiros sem que o veiculo esteja
autorizado para este fim.

A Camara Municipal de Sdo Paulo DECRETA:

Art. 10 Fica alterado o valor da multa prevista no artigo 20 da Lei 15.676 de 18 de
dezembro de 2012, que dispde sobre a vedagdo do transporte remunerado individual de
passageiros sem que o veiculo esteja autorizado para esse fim no Municipio de Sdo Paulo,
onde passa a vigorar com a seguinte redagao:

Art. 20 Na hipoétese de descumprimento do disposto no art. 10 desta lei, o infrator
estara sujeito a cominagéo de multa no valor de R$ 4.500,00 (Quatro mil e quinhentos reais),
apreensao do veiculo € demais sangdes cabiveis.

Art. 20 O Executivo regulamentara a presente Lei no que couber no prazo de 30
(Trinta) dias, a contar da data de sua publicago.

Art. 30 As despesas decorrentes da implantag&o desta lei correrdo por conta das
dotagbes orgamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 40 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposigdes
em contrario.

Sala das Sessoes, 15 de abril de 2015.
As Comissdes competentes”.

RF 11.274
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CAI!I'ARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

Secretaria Geral Parlamentar
Secretaria de Documentagdo
Equipe de Documentacio do Legisiativo

PROJETO DE LEI 01-00243/2015 do Vereador Saloméao Pereira (PSDB)

"Dispde sobre regulamentag¢do do atendimento ao servigo de Transporte Individual de
Passageiros, Taxi, em casos de solicitagdo por aplicativo (APP) ou internet, no Municipio de
Sé&o Paulo, e da outras providéncias.

CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO DECRETA:

Art.1°- O servigo de Transporte Individual de Passageiro-Téaxi, na cidade de S&o Paulo,
quando solicitado por meio de aplicativo (APP) ou internet, sera regido por esta lei.

Art.2°- Fica proibido no Municipio de Sao Paulo, qualquer meio de transporte
remunerado, por veiculos automotores, sem que esteja enquadrado na categoria de transporte
de aluguel pelo Executivo municipal.

Art. 3°- No caso de transporte gratuito, quando prestado aos héspedes, por hotéis,
flats, ou quaisquer outros centros comerciais, os veiculos deverdo ser de propriedade do
estabelecimento e ndo de terceiros.

Art. 4°- Comprovado qualquer irregularidade na cobranga do transporte, mesmo que
seja incluido na conta do cliente, no translado, ou na prestagdo de servigo. Aplicar-se-a a
pessoa juridica tomadora a multa disposta no art. 13 desta Lei.

Art. 5°- A fiscalizagao desta lei sera realizada pelo executivo municipal competente, em
parceria com as entidades de classe e taxistas, que contribuirdo com a mesma, apontando e
denunciando os infratores, para 0 cumprimento desta lei.

Art. 6°- Os estabelecimentos comerciais ndo poderao praticar servico de locadora, com
cobranca de transportes de seus clientes, mesmo que os veiculos sejam de sua propriedade.
Aos infratores serao aplicadas as penalidades previstas no art. 13.

Paragrafo unico- Fica dispensado de penalidade, quando o veiculo for de locadora e
conduzido pelo proprio héspede.

Art. 7° - A Pessoa Juridica que prestar o0 atendimento ao passageiro, por meio de
sistema de propaganda via internet ou "aplicativo (APP)" devera solicitar a Secretéria Municipal
de Transporte, por meio de seu Departamento de Transportes Publicos - DTP/SP, o
credenciamento de sua atividade, tendo os taxistas como seus prestadores de servigo.

§1°- Todas as empresas que prestarem servigo ao usuario do Transporte Individual de
Passageiro, por meio de aplicativo (APP), ao solicitar 0 seu credenciamento junto ao Poder
Publico devera obrigatoriamente apresentar copia de seu contrato social ou estatuto, devendo
constar impreterivelmente 0 endere¢o de sua sede na Cidade de Sao Paulo.

§ 2°- Nenhuma empresa ou pessoa fisica podera fazer cobrangas, por menor que seja
o valor diretamente ao passageiro, sem que haja a respectiva autorizagdo do municipio.

Art. 8°- Fica vedado a Prefeitura o fornecimento de nota fiscal eletrdnica a empresa de
transportes "alternativos”, que usem o veiculo particular ou vans de forma remuneradas, com
excecao aos veiculos de locadoras, quando conduzido pelo préprio locador, com a respectiva
prova do contrato de locagio.

Art. 9°- As empresas que prestarem servigo aos taxistas ou passageiros por meio de
aplicativo (APP), seréo obrigadas a criar uma interface web, para o Poder Publico ter acesso as
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marca, modelo e dados do condutor.

Art. 10- Qualquer irregularidade no veiculo que faga parte do cadastro, sem ser na
categoria aluguel, devera ser aplicada a penalidade prevista nesta lei, por cadastro na pessoa
juridica ou fisica, sem prejuizo da imediata apreensao do veiculo.

Art. 11 - As empresas, associagdes ou cooperativas, que prestem servigo por aplicativo
(APP), aos taxistas e usuarios ficam obrigadas a ter o seu sistema integrado aos 6rgaos de
seguranga publica com os dados do documento de identidade RG e CPF/MF de cada pessoa,
a fim de ser pesquisada a idoneidade da mesma, em caso de suspeigdo. A empresa devera
manter sempre seu banco de dados atualizado.

Art. 12 Toda e qualquer responsabilidade com o pagamento, ao taxista quanto o valor
da corrida ou da viagem nado ser acertado direto a0 mesmo no taxi, sera de responsabilidade
da empresa tomadora realizar o respectivo repasse pelo servigo prestado.

Art. 13 - Aos infratores desta lei, para a pessoa juridica gestora do aplicativo (APP),
aplicar-se-a multa de R$ 50.000,00 (cinguenta mil reais), sendo dobrada na reincidéncia, e
para a pessoa fisica a multa de R$ 3.800,00 (trés mil e oitocentos reais), cumulando com a
respectiva apreensao do veiculo e bloqueio no licenciamento junto ao DETRAN, até a quitagdo
da mesma.

§ 1° - Nos casos de reincidéncia aplica-se a respectiva multa em dobro. Periodo de

cinco anos. o C e i kg
¢ IR o ¥ (K

§ 2°. A corregao dos valores previstos neste artigo se dara anualmente com pelo |nd|ce,~
Geral de Pregos-Mercado editados pela Fundagéo Getlio Vargas -IGP-M (FGV).

Art. 14 - A arrecadacéo prevista nesta lei sera destinada ao melhoramento do setor de
transporte publico individual de passageiros do Municipio de Sao Paulo bem nas questdes de
atendimento e desenvolvimento tecnoldgico.

Paragrafo Gnico- O poder legislativo municipal, criard comissdo parlamentar com o
minimo de trés vereadores, para acompanharem o comprimento desta lei, receita e destino dos
tributos.

Art. 15 A prefeitura Municipal, por meio da Secretdria Municipal dos Transportes, em
parceria com as entidades de classe, promoverd campanha de orientagdo ao usuario e ao
combate de transporte irregular.

Art. 16 - As despesas decorrentes desta lei correrdo por conta de dotagdo
orcamentarias proprias, que serao suplementadas se necessarias.

Art. 17- O Poder Executivo regulamentara a presente lei no prazo de 60 (sessenta) dias
contados da sua publicacgéo.

Art. 18 - Esta lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposi¢des
em contrario.

Sala das Sessoes.

Sé&o Paulo, 20 de maio de 2015. As Comissdes competentes.”
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PARECER N° DA COMISSAO DE CONSTITUICAO,

JUSTICA E LEGISLACAO PARTICIPATIVA SOBRE O PROJETO DE LEI N°
421/201S.

Trata- se de projeto de lei, de autoria do Nobre Vereador
José Police Neto - PSD, que “Dispde sobre a regulamentacdo do compartithamento
de automoveis, conforme Art. 254 da Lei 16.050, de 31 de julho de 2014, que aprova
a politica de desenvolvimento urbano e o Plano Diretor Estratégico do municipio de

Sao Paulo, e da outras providéncias.

A propositura pretende regulamentar o Compartilhamento
de Automéveis, a luz do Art. 254, da Lei 16.050 de 31 de julho de 2014, que
“‘Aprova a Politica de Desenvolvimento Urbano e o Plano Diretor Estratégico do

Municipio de Sao Paulo”:

‘Art. 254. O compartilhamento de automéveis, definido como o servigo
de locagdo de automdveis por curto espago de tempo, sera estimulado
como meio de reduzir o numero de veiculos em circulagéo.

§ 1° O compartilhamento de automdéveis deve incluir:

| - infraestrutura e medidas necessérias para o estacionamento dos
automoveis compartilhados:

a) vagas, exclusivas ou ndo, em vias ou locais publicos e privados;

b) instalagbes de apoio e sinalizagbes do sistema;

Il - agbes de incentivo ao compartilhamento de automoéveis.

§ 2° Os programas, agbes e investimentos, publicos e privados, para o

RELCOM compartilhamento de automéveis devem ser orientados para a

2505/2015 ‘ estruturagdo de uma rede complementar de transporte, associada as

redes de transporte publico coletivo de alta e media capacidade e as
redes cicloviarias.”
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Em primeiro lugar de mister esclarecer que a iniciativa
para a apresentacdo deste PL assiste, nos termos da Lei, a Cadmara Municipal de
Sao Paulo; embora fosse possivel, caso quisesse, o Executivo fazé-lo (competéncia

de iniciativa concorrente).

E que dispde 0 § 2° e caput, do art. 37 da Lei Orgénica do

Municipio de Sao Paulo.

Art. 37 - A iniciativa das leis cabe a qualquer membro ou
Comissao permanente da Camara Municipal, ao Prefeito e aos

cidadaos, na forma e nos casos previstos nesta Lei Organica.

§ 1° - Compete exclusivamente a Camara Municipal a iniciativa das leis
que disponham sobre os Conselhos de Representantes, previstos na
secao VIl deste capitulo.”

§ 2° - Sao de iniciativa privativa do Prefeito as leis que disponham

sobre:

I - criacdo, extincdo ou transformacdo de cargos, fungGes ou
empregos publicos na administragcao direta, autarquica e
fundacional;

Il - fixagdao ou aumento de remuneragao dos servidores;

lll - servidores publicos, municipais, seu regime

juridico, provimento de cargos, estabilidade e aposentadoria;
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IV - organizagao administrativa e matéria orgamentaria;

V - desafetagdao, aquisi¢do, alienagao e concessao de bens

imdveis municipais (g.n.).

Ora, verifica-se do disposto no § 2° e incisos, do art. 34,
da LOM, que a matéria relativa ao compartilhamento de veiculos, insita na politica
de desenvolvimento urbano, ndo consta dentre as matérias de iniciativa exclusiva do
Executivo, de sorte a forcar o entendimento, na esteira do caput do mesmo
dispositivo, de que para o assunto ha competéncia concorrente: Legislativo e

Executivo podem exercer a iniciativa.

Na verdade semelhante entendimento vem ao encontro
da preferéncia, para iniciativa de Projeto de Leis, da CMSP. O Capitulo |, da LOM é
claro sobre o assunto; mesmo porque, como cedico, a Casa de Leis compete fazer

Leis por iniciativa prépria ou, pelo menos, concorrente.

Nesta a esteira, a LOM, letra e inteligéncia, em dispositivo
proprio elenca, de maneira exaustiva, as matérias em que a iniciativa em respectivos
Projetos de Lei toca exclusivamente ao Executivo (§ 2° e incisos, do art. 34, da
LOM). Quer dizer: para aquelas matérias que nao estao expressamente reservadas
a iniciativa do Executivo, pode o Legislativo tomar a frente.

Paréntesis: cuidando-se as matérias de iniciativa
exclusiva do Executivo, de excecgéo a regra geral (caput, do art. 34, da LOM), néo se
admite, por singela questdo de hermenéutica, a ampliagao das hipéteses restritivas

para agambarcar outra que nao esteja explicitamente declarada.
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Vé-se, assim, que o vertente PL nao padece, em
absoluto, de vicio de iniciativa.

Ha mais. O assunto subjacente diz respeito a expresso
dispositivo da Lei 16.050, de 31 de julho de 2014 (PDE) — art. 254, cumprindo,
portanto, & Camara Municipal aprovar e legislar sobre assuntos de interesse local,
diretrizes gerais de desenvolvimento urbano e do Plano Diretor, conforme dispdem
os incisos | e XIV, da LOM. Confira-se:

N
Art. 13 - Cabe & Céamara, com sangao do Prefeito, nao exigida esta
para o especificado no artigo 14, dispor sobre as matérias de

competéncia do Municipio, especialmente:
| - legislar sobre assuntos de interesse local;
XIV - aprovar as diretrizes gerais de desenvolvimento urbano, o Plano

Diretor, a legislagdo de controle de uso, de parcelamento e de
ocupacéo do solo urbano;

Deflui, destarte, do supra aduzido, que nada se antolha,
sob o ponto de vista juridico e legal, que obste a analise livre e desembaragada do
PL em comento: quer acerca da matéria de fundo, quer de iniciativa.

Como visto, assiste a Edilidade iniciativa de PL sobre a
matéria subjacente. Ademais, no tocante ao mérito do PL, cumpre, evidentemente, a
CMSP legislar sobre assuntos de interesse local, diretrizes gerais de

desenvolvimento urbano e do Plano Diretor. Tudo conforme a LOM.
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O Plano Diretor Estratégico também estabelece varias
orientagdes em seus objetivos e diretrizes referentes a obrigatoriedade do incentivo

do compartilhamento de veiculos.

Em seu artigo 227, o qual estabelece os objetivos do

Sistema de Mobilidade, esta prescrito:

‘Art. 227. Os objetivos do Sistema de Mobilidade séo:

Vil - promover o compartilhamento de automéveis;”

Igualmente claro o comando de incentivo ao
compartilhamento de veiculos € expresso pela lei que estabelece e direciona a
politica urbana da cidade estd expresso também no artigo seguinte, o qual

determina as diretrizes para o Sistema de Mobilidade:

“Art. 228. Os programas, agOes e investimentos, publicos e privados,
no Sistema de Mobilidade devem ser orientados segundo as seguintes

diretrizes:

VI - promover o compartilhamento de automaéveis, inclusive por meio da
previsdo de vagas para viabilizagdo desse modal;”

Outro aspecto relevante, é que o Plano Diretor
Estratégico, em seu artigo 229, paragrafo 1°, inciso IV, ratifica a necessidade do
Plano Municipal de Mobilidade Urbana, contemplar a necessidade de instalagdo de
estacionamento publicos associados ao Sistema de Compartihamento de Veiculos,

em consonancia com propositura ora analisada:

fls. 190
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“Art. 229, §1°;

IV - programa para o gerenciamento dos estacionamentos no

Municipio com controle de estacionamento nas vias publicas, limitagao

de estacionamentos nas areas centrais e implantacao de

estacionamentos publico associados com o sistema de transporte

publico coletivo, o__compartilhamento de automéveis, as

centralidades urbanas e as rodovias;”

No Artigo 240, fica expressa a necessidade de
regulamentagéo especifica para a reserva de vagas para o Compartilhamento de

Veiculo, objeto da presente propositura:

“Art. 240. O Municipio regulamentara através de instrumentos

especificos:

| - a circulagéo e o estacionamento de veiculos privados e de

fransporte coletivo privado nas vias;

I - o servigo de taxis; . .

Ill - os servigos de motofrete e propostas para a circulagdo segura de
motocicletas;

IV - a abertura de rotas de ciclismo, bicicletarios e compartilhamento

de bicicletas e vagas__especiais para__compartilhamento de

automoveis e _similares;” (gnfo nosso)

A disposicdo demonstra mais do que a oportunidade e
legalidade da propositura, mas a obrigatoriedade da existéncia de legislagao

referente a regulamentagdo do compartilhamento de veiculos e a necessidade da
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mesma estar contida em uma legislagao especifica, objetivo que a propositura em

tela contempla plenamente.

Em sua justificativa, a propositura evidencia que o sistema
de compartilhamento de automéveis oferece a possibilidade de redugédo do volume
de veiculos nas ruas, da poluicdo ambiental, do consumo de combustiveis e da
demanda por vagas de estacionamento. Assim a promogao desse modelo, inclusive
por meio da previsdao de vagas para viabilizacdo desse modal, € de extremo
interesse publico, além de ser uma das areas incentivadas nas diretrizes para a
mobilidade definidas pela Lei Municipal n® 16.050, de 31 de julho de 2014 - Plano
Diretor - e portanto prioritaria no conjunto do sistema junto com o transporte coletivo

publico e os meios de locomog¢éo nao poluentes.

Fica evidente, portanto que a propositura em tela ao
estabelecer a regulamentagédo da modalidade de transporte de compartilhamento de
veiculos, referente esta cumprindo o comando disposto no Plano Diretor, ndo se

opondo as diretrizes nele estabelecidos.

Um dos preceitos observados no projeto em tela é de que
o Sistema de Compartihamento de Automéveis pode contribuir efetivamente para a
a sustentabilidade ambiental e a melhoria da mobilidade urbana na cidade de Sao
Paulo, corroborando os principios e objetivos estabelecidos pela Lei Federal 12.587
de 03 de janeiro de 2012:

“Art. 5° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana esta fundamentada
nos seguintes principios:

| - acessibilidade universal;
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Il - desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensées

socioeconémicas e ambientais; (grifo nosso)
Ill - equidade no acesso dos cidadédos ao transporte publico coletivo;

IV - eficiéncia, eficacia e efetividade na prestagdo dos servigos de

transporte urbano;

V - gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliaggo
da Politica Nacional de Mobilidade Urbana; |

VI - seguranga nos deslocamentos das pessoas;

VIl - justa distribuigdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos

diferentes modos e servigos;

Vill - equidade no uso do espago publico de circulagdo, vias e

logradouros; e

IX - eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdo urbana. (grifo

nosso)

Art. 7% A Politica Nacional de Mobilidade Urbana possui os seguintes

objetivos:
| - reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social;
Il - promover 0 acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

Illl - proporcionar melhoria nas condi¢6es urbanas da populacao

no que se refere a acessibilidade e a mobilidade; (grifo nosso)

IV - promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagcdo dos
custos ambientais e socioeconémicos dos deslocamentos de

pessoas e cargas nas cidades; e (grifo nosso)

V - consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da

construgéo continua do aprimoramento da mobilidade urbana.
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Resta claro, assim, que a matéria versada na propositura
em analise encontra-se inserida na competéncia legislativa municipal e em

consonéncia com os objetivos e diretrizes

Como a questao em pauta tem seus objetivos e diretrizes
fixados no Plano Diretor, enquanto integrante do Sistema de Mobilidade, resta
patente a competéncia do Legislativo Municipal para propor legislagao sobre a

questao.

Cumpre, contudo, a esta Comissao propor ajustes ao projeto.

Pelo exposto, somos pela LEGALIDADE e
CONSTITUCIONALIDADE da propositura, na forma do SUBSTITUTIVO

F0ISCU, o
-;SLCEUSS;{‘Proleto Substitutivo

|
|

UAEROVADO £

jDispc“je sobre a regulamentacao do

cc.lerHilhamento de automoéveis, conforme Art. 254
da Lei 16.050, de 31 de julho de 2014, que aprova a

politica de desenvolvimento urbano e o Plano Diretor

Estratégico do municipio de Sao Paulo, e da outras
providéncias”

A Camara Municipal de Sao Paulo DECRETA:

Titulo |

Disposi¢goes Gerais

9
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Art. 1. O sistema de compartiihamento de automéveis sera estimulado, em
conformidade aos arts. 225, 226, Inciso VII do Artigo 227, Incisos |, VI e XV do Artigo
228, §1° e inciso IV do Artigo 229, Inciso IV do artigo 240, §4° e inciso IV do artigo
'245, e Artigo 254 da Lei Municipal n°® 16.050, de 31 de julho de 2014, e das diretrizes
da Lei Federal 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que “Institui as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana®, através das normas contidas na presente Lei.

Art. 2. Esta lei objetiva garantir a seguranga, confiabilidade, custo-beneficio e
incentivo ao compartiihamento de automéveis no Municipio de Sao Paulo,

preferencialmente a partir do acesso as redes digitais pertinentes

Das Definigoes

Art. 3. Para os fins desta Lei, considera-se:

3
RN |

| — Compartiihamento de Viagem: Companilhamentq.'de trechos de uma mesma
viagem por 2 (dois) a 4 (quatro) passageiros no mesmo automével, excluido dessa
conta o condutor.

Il — Compartilhamento de Automével sem condutor: modalidade de locagao de
automoveis, sem condutor, por hora e/ou fragdo de hora e/ou distancia percorrida,
disponivel aos usuarios durante todos os horarios e dias da semana e que permite o

acesso direto e automatizado dos usuarios aos automéveis compartilhados;

Il = Compartilhamento de automével com condutor: modalidade de prestagdo de
servi¢o de transporte individual privado, com condutor, através de locagao de veiculo
por curto periodo de tempo;

10
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IV — Compartilhamento de Automoével por Pessoa Fisica: Automével particular
disponibilizado por pessoa fisica para compartilhamento, quando nao estiver em uso
pelo proprietario.

V — Area Operacional para Compartilhamento de Automéveis: area delimitada pelo
Executivo, em vias e logradouros publicos, onde sera permitido o estacionamento de
automoéveis compartilhados, para serem retirados e devolvidos pelos usuarios do

sistema, no inicio e fim de suas utilizagoes;

VI - Area Operacional Estratégica: area delimitada pelo Executivo pelo seu interesse
estratégico na disponibilizagao de vagas fixas e exclusivas para estacionamentos de
automoéveis compartilhados em vias e/ou logradouros publicos, para serem retirados
e devolvidos pelos usuarios do sistema, no inicio e fim de suas utilizagées,
respectivamente, como forma de promogédo de alternativas de transporte ou
integragdo a outros modais de transporte;

VIl - Operadora de Sistema de Compartilhamento de Automéveis (OSCA) Sem
Condutor: empresa, organizagdo ou grupo que, operando através de plataforma
tecnolégica, fornece conjunto de funcionalidades acessivel por meio de terminal
conectado a internet, que organiza e opera o contato entre ofertantes e

demandantes de compartilhamento automével sem condutor;

VIl - Operadora de Sistema de Compartilhamento de Automoéveis (OSCA) Com
Condutor: empresa, organizagdo ou grupo que, operando através de plataforma
tecnolégica, fornece conjunto de funcionalidades acessivel por meio de terminal
conectado a internet, que organiza e opera o contato entre ofertantes e
demandantes de compartilhamento automével com condutor;

IX - Sistema de Estacionamento Rotativo: areas nas vias e logradouros publicos,

cujo estacionamento de veiculos é regulamentado pelo Municipio de Sao Paulo;

X - Condutor Credenciado: empreendedor que disponibiliza a opgdo do
compartilhamento remunerado de seu automével, podendo ser de sua propriedade

11
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ou de outrem, conforme disposto'ho inciso X do artigo 4 da Lei Federal 12.587 de 3
de janeiro de 2012, através de Operadora de Sistema de Compartilhamento de
Automéveis Com Condutor.

Art. 4. As Operadoras de Sistema de Compartilhamento de Automéveis (OSCA),
sejam elas com condutor ou sem condutor, no Municipio de Sao Paulo, devem se

registrar na Prefeitura Municipal de Sao Paulo, segundo regulamentacgéao prépria.

Titulo Il

Do Compartilhamento de Viagem

Art. 5. Qualquer pessoa, fisica ou juridica, pode organizar ou disponibilizar

mecanismos de compartilhamento de viagem.

§1°. Os mecanismos citados no caput deste artigo podem ser fisicos ou virtuais;

§2°. Os mecanismos citados no caput podem ou nao prever remuneragao para

qualquer das partes, ou mesmo divisao dos custos das viagens;

Titulo 1l

Do Compartilhamento de automoével sem condutor

Capitulo |

Do Estacionamento e da Permissao

12
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Art. 6°. As Operadoras de Sistema de Compartilhamento de Automoéveis (OSCA)
Sem Condutor poderdao, mediante permissdo cedida pela Municipalidade, alocar
automoveis de suas frotas em vagas de estacionamento exclusivas ou ndo em vias
e logradouros publicos do Municipio de Sao Paulo, determinadas previamente pela
Municipalidade.

§1°. A Municipalidade podera incluir ou remover vagas de estacionamento
exclusivas ou nao para automéveis compartilhados sem condutor ou redelimitar a
Area Operacional para Compartilhamento de Automéveis, Area Operacional
Estratégica e Area Operacional Especial, a qualquer tempo, desde que respeitado o
vencimento dos prazos das permissdes cedidas as Operadora de Compartilhamento
de Automoveis.

§2°. As Operadoras de Sistema de Compartiihamento de Automoéveis (OSCA) sem
condutor deverao apresentar estudo técnico que comprove a necessidade de vagas

de estacionamento fixas em vias e logradouros publicos do Municipio de Sao Paulo.

§3°. A partir dos estudos citados no paragrafo anterior, a Municipalidade definira os
locais exatos onde as vagas de estacionamento fixas e exclusivas serao

demarcadas.

Art. 7. As Permissdes para estacionamento dos automéveis compartiihados em
vagas fixas e exclusivas ou vagas livres em vias e/ou logradouros pulblicos, serdo
cedidas as Operadora de Compartilhamento de Automoéveis., de acordo com a
regulamentacgao propria.

Art. 8. Fica o Executivo autorizado a cobrar anualmente das Operadoras de Sistema
de Compartilhamento de Automéveis (OSCA) sem Condutor, uma taxa por carro,

como contraprestacao a emissao das Permissdes para estacionamento.

Art. 9. Fica o Executivo autorizado a permitir a livre circulagdo dos automoéveis

compartilhados sem condutor, de matriz energética nao poluente, nos dias e

13

Matéria PL 421/2015. Nao assinado digitalmente.




autuado em 30/09/2015 00:00:00.

CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

horarios do Programa de Restricdo ao Transito de Veiculos Automotores no
Municipio de Sao Paulo, previsto no Decreto n° 37.085, de 3 de outubro de 1997.

Art. 10. Os automoéveis compartilhados vinculados as Permissées devem conter, em
seus exteriores, identidade visual prépria, como adesivos ou pinturas visiveis que
facilitem a identificagcdo dos mesmos pelos usuarios do sistema e pela fiscalizacéo
de trénsito como pertencentes a Operadoras de Sistema de Compartilhamento de
Automoéveis (OSCA) sem Condutor

Capitulo Il

Das Instalagcdes de Apoio e Sinalizagdes do Sistema

Art. 11. Podera a Municipalidade realizar a instalagdo de sinalizagdo do sistema de
compartilhamento de vagas, como placas e pinturas necessarias para demarcacéo
das vagas fixas de estacionamento em vias e logradouros publicos, inclusive com as
logomarcas das Operadoras de Compartilhamento de Automéveis.

Capitulo lll

Da Integracdao com Outros Modais de Transporte

Art. 12. A Municipalidade atuard em conjunto com as Operadoras de Sistema de
Compartilhamento de Automoveis (OSCA) sem Condutor e demais concessionarios
de servicos publicos para estabelecer solugdo tecnoldgica que permita a sinergia
dos meios de acesso a outros modais de transporte, permitindo a integracdo e

acesso facilitado do usuario do sistema aos automéveis compartilhados.

Art. 13. No intuito de integragdo com outros modais de transporte, as vagas fixas

para estacionamento dos automéveis compartilhados poderdao ser definidas pelo

14
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Executivo considerando a proximidade, em um raio maximo de 200 (duzentos)
metros, a estagbes de metr6, a terminais de 6nibus, a pontos de 6nibus de grande

circulagéo e a estagbes de sistemas de compartilhamento de bicicletas.

Capitulo IV

Acdes de Incentivo ao Compartilhamento de Automoéveis

Art. 14. Fica o Executivo, autorizado a promover campanhas publicitarias, através de
midias sociais e meios impressos e institucionais, no intuito de estimular 6
compartilhamento de automéveis no Municipio, tanto a seus servidores quanto aos
cidadaos.

Titulo IV

Compartilhamento de automoével com condutor

Art. 15. Os condutores credenciados, operando através de uma Operadora de
Sistema de Compartilhamento de Automoéveis (OSCA) Com Condutor, nao deverao
solicitar ou embarcar usuarios diretamente nas vias publicas sem que estes tenham

requisitado previamente o compartilhamento através de plataforma tecnolégica.

Paragrafo dnico. A desobediéncia a este artigo submetera os transgressores as

sangoes cabiveis e previstas em lei.
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Art. 16. As solicitagbes e demandas de compartihamento de automéveis com
condutor deverdo necessariamente ser realizadas por uma Operadora de Sistema
de Compartiihamento de Automéveis (OSCA) Com Condutor registrada junto a

Prefeitura do Municipio de S&o Paulo, através de uma plataforma tecnolégica.

Paragrafo unico. Todos os veiculos registrados e habilitados para realizar o
compartiihamento devem estar em dias com suas obriga¢gdes municipais e devem

estar autorizados pelas autoridades publicas a circular em vias publicas.

Art. 17. As Operadoras de Sistema de Compartilhamento de Automoéveis (OSCA)
com condutor nao se qualificam como prestadores de servigo publico individual de

transportes.

§1°. Os condutores credenciados nao sao transportadores comuns nem tampouco

prestam servigos de transporte plblico de passageiros.

§2°. Todos os condutores credenciados deverao estar enquadrados nas figuras
juridicas do Microempreendedor Individual (MEI) ou no Simples Nacional como

requisito para ingresso na plataforma.

§3°. Sobre o valor do servigo de logistica ou compartilhamento incidira o Imposto
Sobre Servigos (ISS). |

Capitulo |

Dos Condutores

Art. 18. Para prestagao servico de compartilhamento de automdveis com condutor

serao autorizados somente condutores que atendam os seguintes requisitos:

| — Sejam titulares de Carteira Nacional de Habilitagio profissional valida, com a

observagao que o condutor exerce atividade remunerada (EAR);

Il — Apresentem comprovante de antecedentes criminais;
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§1°. A Operadora de Sistema de Compartilhamento de Automéveis (OSCA) com
condutor, responsavel pelo registro e ativacdo de todos os interessados em
promover e realizar o compartilhamento de transporte individual privado, devera
apresentar a Prefeitura do Municipio de Sao Paulo documento informativo com as

seguintes informagdes referentes a cada um dos condutores credenciados:
| — Cépia da Carteira de Habilitagao Nacional (CNH) valida.
Il — Certidao de Distribuicdo Criminal na Comarca da Capital;

Il - Certiddo da Vara de Execugdes Criminais na Comarca da Capital - DECRIM -
Assinalada a opgao CERTIDAO POSITIVA DE EXECUGOES CRIMINAIS (original).
Quando houver anotagdo nas Certidées de Execugao e/ou Distribuicdo Criminal,
devera apresentar a Certidao de Objeto e Pé e P¢é e/ou Execugao Penal Explicativas
(original);

IV - Certidao de antecedentes criminais emitida pela Policia Federal:

V- Atestado de antecedentes criminais emitido pela Secretaria da Seguranca Publica
do Estado de Sao Paulo:

VI — Cépia do DUT — Documento Unico de Transferéncia do automoével a ser
utilizado na prestagao do servico;

VII — Comprovante de pagamento do DPVAT,;

§2° — O documento informativo a que se refere o paragrafo anterior devera ser
renovado periodicamente, contendo atualizagéo das informagdes fornecidas.
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Art. 19. Todos os métodos de calculo dos custos e tarifas referentes ao servigo de
compartilhamento de automével com condutor devem ser divulgados previamente ao

usuario.

Art. 20. As Operadoras de Sistema de Compartilhamento de Automéveis (OSCA)
com condutor devem garantir que seja disponibilizada aos usuarios a opgao de

receber uma tarifa estimada para o servigo antes de confirmar sua contratagao.

Art. 21. Todo o pagamento a ser realizado devera ser processado de acordo com
valores estabelecidos pelas Operadoras de Sistema de Compartilhamento de

Automoéveis (OSCA) com condutor.

§10. Os pagamentos diretos e/ou em dinheiro s6 poderao ser feitos quando esta
opgao for oferecida previamente pelo aplicativo e processada pelas Operadoras de
Sistema de Compartihamento de Automéveis (OSCA) com condutor, sendo

vedados os pagamentos com valores maiores daqueles estabelecidos por ela.

§20. A Operadora de Sistema de Compartiihamento de Automéveis (OSCA) com
condutor deve possibilitar aos usuarios o acesso posterior a toda e qualquer

informacao referente a transagées financeiras realizadas na utilizagao do servigo.

Capitulo llI
Das obrigagdes das OSCA com condutor

Art. 22. A Operadora de Sistema de Compartilhamento de Automoveis (OSCA) com
condutor deve assegurar que o software do aplicativo ou do website acessado pelos
usuarios em ' potencial exiba previamente a identificacao dos condutores
credenciados que devera conter uma foto do mesmo, o modelo do veiculo e o
nimero da placa de identificacdo. Todas estas informagdes deverdo estar a
disposicdo do usuario demandante do compartiihamento quando de seu

requerimento.
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Art. 23. Nao poderao ser credenciados como condutores nas Operadoras de

Sistema de Compartilhamento de Automoéveis (OSCA) aqueles que:
| - Tenha sido condenado criminalmente nos ultimos cinco anos;

Il - Nao possua uma carteira de condutor valida;

Il - Nao tenha, no minimo, 18 anos de idade.

IV — N&o possua residéncia fixa.

Art. 24. As Operadoras de Sistema de Compartilhamento de Automéveis (OSCA)
com condutor sdo responsaveis pelo bloqueio diario do condutor credenciado no

aplicativo por ao menos 11 (onze horas)

PARAGRAFO UNICO: Este periodo de descanso pode ser fracionado, desdé. qué
seja garantido que o primeiro periodo de descanso diario seja de 8 (oito) horas
ininterruptas

Art. 25. Caso o condutor credenciado ndo cumpra um compartilhamento solicitado, o
A Operadora de Sistema de Compartiilhamento de Automoéveis (OSCA) com
condutor, a qual o ele esta vinculado, devera restituir ao usuario o valor maximo

estimado do servigo, acrescido de 30% (trinta por cento) a titulo de reparacao.

PARAGRAFO UNICO: A ignorancia sobre os vicios de qualidade por inadequacao

do servigo ndo eximem essa responsabilidade.

Art. 26. As Operadoras de Sistema de Compartihamento de Automoéveis (QSCA)
com condutor devem assegurar a retengéo das seguintes informagées dos clientes:

| - registros de viagem individuais dos usuarios ou transportes de objetos por pelo
menos um (1) ano a partir da data de que cada atividade de compartilhamento tenha

sido realizada; e

Il - os registros dos condutores credenciados pelo menos até um ano da cessacéo

do acesso de um condutor ao seu sistema.
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PARAGRAFO UNICO: E de responsabilidade da Operadora de Sistema de
‘Compartilhamento de Automéveis (OSCA) com condutor a confidencialidade das
informacoes, sujeita as san¢des de cunho civil e criminal cabiveis.

Titulo VII

Disposi¢des Finais

Art. 27. O Executivo regulamentaré esta Lei no prazo de 30 (trinta) dias, contados da
data de sua publicacgao. ‘ .

Art. 28. As despesas decorrentes da execugao da presente lei correrao por conta

das dotacgdes orcamentarias préprias, suplementadas se necessario.

Art. 29. Esta lei entrara em vigor na data de sua publicacao.”

Sala da Comissao de Constituicao, Justica e Legislacao Participativa, em Oﬁ\n' 5

SANDRA TADEU GEORGE HATO
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PARECER CONJUNiu n~ DAS COMISSOES REUNIDAS DE POLITICA

URBANA, METROPOLITANA E MEIO AMBIENTE; DE ADMINISTRAGAO PUBLICA;
DE TRANSITO, TRANSPORTE, ATIVIDADE ECONOMICA, TURISMO, LAZER E
GASTRONOMIA E DE FINANCAS E ORCAMENTO SOBRE O PROJETO DE LEI N°
421/15.

Trata-se do Projeto de Lei n° 421/15, de autoria do nobre Vereador José Police
Neto, que dispde sobre a requlamentagdo do compartilhamento de automdveis, conforme
Art. 254 da Lei 16.050, de 31 de julho de 2014, que aprova a politica de desenvolvimento
urbano e o Plano Diretor Estratégico do municipio de S&o Paulo, e da outras providéncias.

A Comissao de Constituigao, Justica e Legislacao Participativa manifestou-se pela
legalidade do projeto, com aprovagao de substitutivo.

A propositura visa assegurar as condi¢coes efetivas para o cumprimento € a
efetivacdo das diretrizes maiores estabelecidas pelo Plano Diretor Estratégico, garantindo
a definicao das regulamentagdes necessarias as adequadas condi¢des de seguranga,
conforto e qualidade do sistema de compartiithamento de automéveis.

A Comissao de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente, considerando
a contribuicao da propositura para a adequada regulamentag¢ao das regras estabelecidas
pelo Plano Diretor Estratégico, manifesta-se favoravelmente ao projeto de lei, nos termos
do Substitutivo da Comissao de Constituicdo, Justica e Legislagdo Participativa.

A Comissao de Administragao Publica, considerando a os aspectos relativos a
gestdo publica, também se manifesta de maneira favoravel ao presente projeto de lei,
conforme o Substitutivo da Comissao de Constituicao, Justica e Legislagao Participativa.

Tendo em vista os assuntos de sua competéncia de analise, a Comissdo de
Transito, Transporte, Atividade Econémica, Turismo, Lazer e Gastronomia também
se manifesta de mlaneira favoravel ao presente projeto de lei, conforme o Substitutivo da
Comissao de Constituicao, Justica e Legislagao Participativa.

Quanto ao aspecto financeiro, a Comissao de Finangas e Orgamento nada tem
a opor, uma vez que as despesas decorrentes da execucdo da lei correrdo por conta de
dotacdes orgamentarias proprias, posicionando-se, portanto, com parecer favoravel a
propositura, de acordo com o Substitutivo da Comissdo de Constituigdo, Justica e

Legislacao Participativa.
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GASTRONOMIA E DE FINANGCAS E ORCAMENTO SOBRE O PROJETO DE LEI N°
421/15.

Sala das Comissdes Reunidas, em
COMISSAO DE POLITICA URBANA, METROPOLITANA E MEIO AMBIENTE\/
GILSON BARRETO ~

.\_/
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JULIANA CARDOS

Z0

MARIO COVAS NETO

PASTOR EDEMILSON CHAVES
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- “PL 421/2015, do Vereador José Police Neto (¥S’l)¥Disp6e sobre a
regulamentagdo do compartilhamento de automéveis, conforme Art. 254 da Lei 16.050, de 31
de julho de 2014, que aprova a politica de desenvolvimento urbano e o Plano Diretor
Estratégico do municipio de Sao Paulo, e da outras providéncias. FASE DA DISCUSSAOQ: 12.
Aprovacdo mediante voto favoravel da maioria absoluta dos membros da Camara. HA
SUBSTITUTIVO DA COMISSAO DE CONSTITUIGAO, JUSTICA E LEG. PARTICIPATIVA.”

Ha sobre a mesa parecer que sera lido.
- E lido o seguinte: (Parecer PL 421/15)

O SR. PRESIDENTE (Antonio Donato — PT) — Em discussdo. Nao ha oradores
inscritos; esta encerrada a discussdo. A votos o substitutivo da Comissdo de Constituicao,
Justiga e Legislagdo Participativa ao PL 421/15. Os Srs. Vereadores favoraveis permanecam
como estdo; os contrarios, ou aqueles que desejarem verificagdo nominal de votacéo,

manifestem-se agora.

A SRA. SANDRA TADEU (DEM) - (Pela ordem) — Sr. Presidente, nés nao
entendemos que projeto € esse. Até mesmo os Srs. Vereadores do partido de V.Exa. estdo

pedindo para mostrar do que se trata a matéria.

O SR. RICARDO YOUNG (PPS) - (Pela ordem) — Registre 0 meu voto contra, Sr.

Presidente.

O SR. ADILSON AMADEU ( PTB)- (Pela ordem) — Registre-se meu voto contra.

O SR. SALOMAO PEREIRA (PSDB) - (Pela ordem) — Sr. Presidente, gostaria que

registrasse meu voto contrario ao PL 421/2015.
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O SR. PRESIDENTE (Antonio Donato — PT) — Registrem-se o voto contrario do
Vereador Ricardo Young, Adilson Amadeu, Salomao Pereira e a abstengdo do Vereador

Toninho Vespoli. Mais alguém deseja registrar voto contrario?

A SRA. SANDRA TADEU (DEM) - (Pela ordem) — Sr. Presidente, vou registrar meu

voto contrario, porque nem sei do que se trata.

O SR. PRESIDENTE (Antonio Donato — PT) — A Vereadora Sandra Tadeu registra

voto contrario, também. Aprovado em primeira discussao, volta em segunda.
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Secretaria de Registro Parlamentar e Revisao

COMISSAO DE TRANSITO, TRANSPORTE, ATIVIDADE ECONOMICA,
TURISMO, LAZER E GASTRONOMIA

PRESIDENTE: JOSE POLICE NETO

TIPO DA REUNIAO: AUDIENCIA PUBLICA
LOCAL: Camara Municipal de Sao Paulo
DATA: 05/04/2016

OBSERVAGOES:

Notas taquigraficas sem revisao

Orador nao identificado

Intervengao, expressao ou palavra ininteligivel/inaudivel
Intervengao simultanea ininteligivel/inaudivel
Manifestacao fora do microfone

Tumulto

Suspensao
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consumo de cigarro e semelhantes no interior de veiculos que estejam transportando cirnanca
e da outras providéncias.

Tem a palavra, pela ordem, o nobre Vereador Salomao Pereira.

O SR. SALOMAO PEREIRA - Presidente, esse projeto 395/15, do Vereador Ota, ja
existe uma lei, principalmente utilizada pelos taxistas, que ja é proibido o consumo de cigarro,
cachimbo e charuto e outras coisas. Acho que esse projeto vai no mesmo sentido de uma lei
que ja foi aprovada nesta Casa.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Nao ha mais inscritos. Vamos encerrar
a audiéncia publica ao PL 239/15, de autoria do Vereador Ota do PSB, que dispde sobre a
proibicdo de consumo de cigarro e semelhantes no interior de veiculos que estejam
transportando criangas, e da outras providéncias.

Vamos ao ultimo item da pauta do dia de hoje: PL 421/2015, de autoria do Vereador
José Police Neto, que dispde sobre a regulamentagao do compartilhamento de carro, conforme
Artigo 254 da Lei 16.050 de 31 de julho de 2014, que aprova a politica de desenvolvimento
urbano e o Plano Diretor do Municipio de Sao Paulo, e da outras providéncias.

Antes de iniciarmos o debate, até para que consigamos organizar as
apresentagbes, suspenderei nossos trabalhos por dois minutos, para permitir a inscricdo
daqueles que estdo aqui nesse recinto e que tenham desejo de fazer uso da palavra. Entao, ao
final, nossa equipe colhera de vocés as inscrigdes.

Ao final dos dois minutos, reabrimos os trabalhos, anuncia os inscritos, encerra o
periodo de inscricdo e organiza o nosso debate.

O SR. ADILSON AMADEU - Sr. Presidente, pela ordem.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Tem a palavra o Vereador Adilson
Amadeu.

O SR. ADILSON AMADEU - Séo 19h21, gostaria de perguntar quanto tempo sera
liberado para as pessoas se pronunciarem, e que horas vamos terminar essa audiéncia?

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — A ideia é que gastemos, no maximo

Matéria PL 421/2015. Nao assinado digitalmente.
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meia hora para a apresentagao da proposta e as analises que, por ventura, o Executivo deseja
fazer, e consumamos uma hora com as manifestagdes da sociedade.

O SR. ADILSON AMADEU - Executivo quem, Sr. Presidente?

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Do Executivo, ja vamos chamar para
compor a Mesa o Sr. Rodrigo Piraja, da SP Negbcios e o Sr. Ciro Biederman, da SMT.

O SR. SALOMAO PEREIRA - Pela ordem, Sr. Presidente.

O SR. ADILSON AMADEU - Sé para concluir, nobre Vereador e Sr. Presidente.
Logicamente é uma audiéncia publica, sao as mesmas pessoas que fizeram, na GV, aquela
audiéncia, o Sr. Piraja, sempre querido, pessoa em quem o Sr. Prefeito joga todas as fichas e
que € o unico que pode dominar o Prefeito Fernando Haddad e ‘Maldade’.

Entdo me permito, se possivel, eu gostaria, Sr. Presidente e nobres Vereadores,
sao pessoas que percebo aqui, condutores da empresa Uber e também tem o presidente da
associagao que, hoje, nos procurou, € também os profissionais taxistas, proponho que, que a

gente divida trés e trés. O Sr. Rodrigo Piraja € uma pessoa que quer o melhor para a cidade de

Séo Paulo.

- Manifestagao na plateia.

O SR. ADILSON AMADEU - Dai ele ja deu a linha de como v&o seguir os projetos.
Eu gostaria de escutar muito a Associagao dos Condutores da Uber. Gostaria muito.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Entdo vamos escuta-los. Tem a palavra
o Vereador Salomao Pereira, depois suspendo para as inscrigdes.

O SR. SALOMAO PEREIRA - Obrigado, Sr. Presidente. Gostaria de saber como
as pessoas que estao se inscrevendo e se, depois, ao final, falam os Srs. Vereadores. Como .
vai funcionar?

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — A ideia € que tenhamos a manifestagao
do Executivo, a manifestacio da sociedade e, dai, sem duvida, finaliza com a manifestagao
dos Srs. Vereadores. Tem a palavra o Sr. Senival Moura.

O SR. SALOMAO PEREIRA - Obrigado.
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O SR. SENIVAL MOURA - So para entender, a proposta do Vereador Adilson
Amadeu seria para tratar do principio da isonomia, os que sao favoraveis e os que sao
contrarios.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Na realidade, ndo estamos tratando de
favoraveis e contrarios, estamos tratando de 3 a 5 manifestagdes daqueles que sdo condutores
— drivers — da Uber, e 3 a 5 daqueles que sao representantes dos taxistas.

O SR. SENIVAL MOURA - O principio da igualdade. Ok. E racional.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) - O que é importante & perguntarmos
também se tem aqui usuarios desses dois sistemas também para se manifestar, se nao
ficamos s6 imaginando os condutores, sejam motoristas de aplicativos, sejam de taxi, mas nao
da populagao. Entao se tivermos a presencga de cidadaos que foram motivados a esse debate,
também terdo a oportunidade e isso vamos garantir.

Vamos suspender os trabalhos por trés minutos para as inscrigbes. Sugiro que
sejam, no minimo, 5 inscricdes de cada lado para esse debate, sempre lembrando que a
sociedade — o usuario dos dois sistemas — sempre tera oportunidade de se manifestar.

Estao suspensos os trabalhos.

- Suspensos, os trabalhos sao reabertos sob a presidéncia do Sr. José Police Neto.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Estao reabertos os trabalhos. Vou fazer
a leitura dos inscritos, na ordem em que vao falar. Lembrando que temos a inscrigdo de um
usuario do sistema, sempre faremos uma alternancia, fala um de um sistema, outro de outro.

Antonio Matias Ceara, o primeiro a fazer uso da palavra.

O SR. ADILSON AMADEU - Pela ordem, Sr. Presidente. Dentre os inscritos,
temos as pessoas, os profissionais taxistas, e temos condutores dessa empresa que esta aqui,
hoje, debatendo mais uma vez. Entao, eu pediria e, se for o caso, podemos submeter até a
votos, o Sr. Presidente & que tem de analisar, o seguinte: os primeiros, com muita gentileza,
passar para os condutores da Uber, os representantes primeiro, depois os taxistas. Os taxistas

ja estao cansados, trabalhando ha bastante tempo. Os condutores chegaram ha pouco tempo.
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O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — A ideia € permitir que fale um e outro,
sem nenhum problema, mas podemos comegar com quem V.Exa. sugerir. Sem nenhum
problema. Fazer alternar-se.

O SR. ADILSON AMADEU - |Insistem os colegas Vereadores que os
representantes da Uber falem primeiro e depois os taxistas.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Deixe eu explicar para o Vereador
Adilson Amadeu. Na orientagdo que temos do nosso Regimento, aplicamos as nossas reunides
tudo aquilo que é realizado no plenario.

No plenario temos uma alternancia entre as manifestagdes. E o que vamos manter
aqui, porque essa é a regra que 0 Regimento nos recomenda.

Entdo o que vamos fazer? Vamos abrir com um driver, um condutor parceiro,
depois daremos a palavra aos taxistas na representagao que eles tém.

- Manifestagao na plateia.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Na primeira rodada, vamos permitir ao
Kelvin, que foi 0 Unico usuario que se apresentou para fazer uso da palavra, pelo menos o
unico usuario que se apresentou até agora para fazer uso da palavra — se tivermos mais algum
usuario pe¢o para que faga a inscrigao.

- Manifestagao na plateia.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Trata o nome dela, porque ndo esta
aqui. (Pausa) lara Maria.

O SR. ADILSON AMADEU - Sr. Presidente, o usuario Kelvin foi até aquele que me
ofendeu na ultima audiéncia, ndo é isso? Que prazer te ver aqui. Muito querido. Muito parecido.
Soésia? Nao, nao, sé estou citando. Kelvin. Entao é o usuario Kelvin.

Insisto, Sr. Presidente, se os senhores representantes da empresa Uber usarem a
palavra primeiro, os senhores gostariam de usar a palavra primeiro?

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Vereador, nao oferecemos a eles aquilo

que ndo podemos dar. Pela decisdo da Mesa, o Regimento estabelece a apresentagdo
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alteranada e é assim que vamos permitir.

- Manifestacao na galeria.

O SR. ADILSON AMADEU - O senhor esta inscrito?

- Manifestacao na galeria.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Aqui nao tem preferir. A organizagao vai
se dar como acontece no plenario, trazendo para ca o que o Regimento estabelece para a
Casa, e ponto final, esta decidido.

Quero anunciar os inscritos para que todos saibam quais serao aqueles que vao
falar. Entao a inscricao fechada, de comum acordo, foi: Antonio Matias Ceara, Fabio Godoy,
Natalicio Bezerra Silva, Alexandre Soares e Alessandro Martins, na ordem solicitada: que o
ultimo fosse o Alessandro. Carlos de Barros, Paulo Acras, lvan Camargo, Nelson Bazolli e
Tiago da Silva Soares sao os cinco inscritos. Os dois usuarios que se inscreveram sao Kelvin
Azevedo Santos e lara Maria Biola.

Com a palavra o Vereador Salomao Pereira.

O SR. SALOMAO PEREIRA - Obrigado. Sr. Presidente, atendendo a solicitagio
do nobre Vereador Adilson Amadeu, acredito que se primeiro ouvirmos os representantes da
Uber, talvez a audiéncia transcorra da melhor forma.

Por isso & importante ouvir primeiro esse pessoal. Estamos em seis ou sete
Vereadores, podemos colocar em votagao também, nobre Presidente.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Vereador, deixa eu explicar um pouco
da condugao, a partir do momento em que os senhores me elegeram Presidente. Temos de
conduzir os trabalhos.

Os trabalhos da comissdo serdao conduzidos a luz do nosso Regimento, que tem
uma orientacdo de intercalado, porque permite que se faga a reflexdao com base naquilo que

alguém, que é oponente a sua ideia, lhe apresente. Portanto, refletir com ideias distintas da-

Nao assinado digitalmente.

sua. Quando se acumulam todas as ideias distintas de um lado e as outras do outro, em vez de

realizarmos um debate, acabamos fazendo um monélogo durante o primeiro periodo e outro
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mondlogo no segundo periodo. Esse € o motivo porque se faz, ndo apenas aqui, mas no
Plenario também, debates intercalados.

Portanto vamos seguir essa orientagao, para quem sabe avangarmos nao apenas
no projeto, mas também nos debates atinentes a essa matéria.

Vou iniciar com uma fala ndo superior a cinco minutos, em que farei uma breve
exposicdo da ideia apresentada, ainda no ano passado, no final do primeiro semestre, que
pretende regulamentar o artigo 254, da Lei 16.050, de 31 de julho de 2004, que aprovou o
Plano Diretor para a Cidade.

O Plano Diretor trouxe uma inovagao, um capitulo que trata exclusivamente de
transporte e uma segdo que trata do compartiihamento de viagens, compartiihamento do
equipamento e compartilhamento dessas viagens com condutor. E o texto é claro ao orientar a
Cidade a ter uma regulamentagao para isso.

E o que fizemos foi oferecer a Cidade uma regulamentagao que alcanca trés niveis
desse servigo. Um, em que o equipamento carro € locado, portanto, ha experiéncias nacionais
e internacionais disso, que é o carsharing. O que é isso? Ter carro a disposi¢do do cidadao
espalhado pela Cidade e sistemas, plataformas tecnoldgicas, que liberam esse veiculo para
uso de pessoas cadastradas dentro desse sistema. Essa € uma das modalidades dentro do
compartilhamento. Uma segunda modalidade é o compartiihamento da viagem, aquelas que
sao as viagens rotineiras, que quando sobrepostas a outras viagens rotineiras de usuarios
contumaz do carro, portanto, transporte individual, tem a possibilidade de, ao sobrepor as
viagens, reduzir o volume de carros nas ruas e ampliar o nimero de passageiros dentro desses
carros. Essa experiéncia vem sendo realizada em alguns Paises e em algumas cidades fora do
Pais. Hoje, recentemente, no Brasil, ja ha experiéncias intermunicipais e essa & outra tentativa
de oferta de sistemas tecnoldgicos que reiinem pessoas com os mesmos trajetos na Cidade e
que pode reduzir o nimero de carros em circulagdo e ampliar o volume de pessoas dentro
desses carros.

- Manifestagdo na galeria.
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O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Pe¢o que todos se manifestem ao final,
da forma como quiserem. Apenas agredir € que nao pode. Por isso aqueles que agredirem...

O SR. ADILSON AMADEU - Pela ordem, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Vou terminar, Vereador.

O SR. ADILSON AMADEU - Nao use mais a palavra agredir, porque estamos aqui
num regime democratico e vamos fazer da melhor maneira possivel.

- Aplausos na plateia.

O SR. ADILSON AMADEU - Quem chamou... Quem ofendeu, eu pe¢o para eles
relevarem... Quem ofendeu essa categoria foi 0 senhor, e eu pego para eles relevarem. Entao,
por favor...

- Manifestagdes na plateia.

O SR. ADILSON AMADEU - Por favor, eu também pego para os senhores... Mas
nao vamos mais cutucar de alguma maneira, Presidente, porque, sendo, a audiéncia termina e
nos vamos para uma segunda e uma terceira. Nés vamos fazer de uma maneira democratica.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — E isso que a gente fazer...

O SR. ADILSON AMADEU - Entao, por favor, ndo cutuquem a profiss3o.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Vamos seguir. Uma terceira formula é a
viagem com o motorista, e essa, reconhecida como uma das formas de também reduzir o
numero de carros em circulagdo a medida que 5, 10, 18, 20 viagens que podem ser realizadas
com um unico carro reduzem o numero de carros oferecidos no viario; portanto, reduz o
numero de carros que parqueiam na rua, € ai se tem mais area para circulagido e menos area
ocupada por carros estacionados.

As trés formulas foram apresentadas de maneira organizada no projeto, trazendo
duas leituras objetivas. A primeira, dados da nossa pesquisa origem-destino que apontam que
a cidade de Sao Paulo realiza cerca de 45 milhGes de viagens para organizagao da Cidade.
Para que a Cidade funcione todos os dias, sao realizadas cerca de 45 milhdes de viagens, que

se distribuem em trés grandes setores. O primeiro, aproximadamente 15 milhdes de viagens
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individuais. Depois, cerca de 15 milhdes de viagens nao motorizadas; sdo deslocamentos a pé
e de bicicleta. Por ultimo, 15 milhdes de viagens, deslocamentos publicos coletivos, que sao
realizados de onibus e de metrd, essencialmente. Também transporte escolar, também
fretamento, mas esses sao os trés grandes comandos para isso.

Se observarmos a quantidade de metros quadrados ocupados por esses que
representam sé um ter¢o da circulagdo, que sao os veiculos, eles vao representar algo proximo
a 80% da ocupacgado de metros de viario. Para realizar um tergo das viagens, ocupam 80% do
viario. O esforgo que as trés férmulas de compartilhamento aponta para a redugao do numero
de veiculos em circulagao, levando a média histérica da cidade de Sao Paulo, que ja chegou a
ser 1,7 passageiros por carro e hoje & de 1,4, para algo em torno de 2,2, 2,3, 2,4, o que
reduziria o numero de veiculos em circulagdo e o volume de pessoas dentro dos carros.

Portanto, o esforgo & para que oferegamos base tecnologica, seguranga daquele é
o condutor, seguranga do equipamento que & colocado a disposi¢do da sociedade, regras que
tornem obrigatério a esses operadores de sistema informar a Administragdo — e, portanto, ao
Poder Publico — todas as rotinas que sdo cumpridas com validagdo, a medida que o carro, ao
ter esse sistema, tem um GPS que acompanha a viagem e o usuario, passageiro também tem
o seu GPS. Portanto, ha condi¢ado de validagdo dessa viagem nao so a partir do condutor, mas
também a partir do passageiro, e ha regras de controle de seguranga para isso. Mais do que
isso, ganha-se condi¢do de a Cidade ter informagdes, que jamais teve, sobre circulagio;
portanto, tendo condigdes reais de organizar seu viario durante o dia.

O projeto também prevé uma redugdo de custos a medida que os carros, tendo
mais passageiros, gozam de beneficios para a redu¢do dos custos atinentes a essa atividade.
O projeto teve um debate durante o primeiro semestre do ano passado, que contou com a
participagdo da Comissdo de Constituigdo, Justica e Legislagdo Participativa, que se
manifestou por unanimidade e, portanto, aprovou um substitutivo reconhecendo a
constitucionalidade e legalidade. E logico que isso ja era uma orientagdo do Plano Diretor, e

teve a aprovagéo no final do ano.
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Essa é a primeira audiéncia publica que realizamos, depois de diversos debates,
um deles que o Vereador Adilson Amadeu fez questdo aqui de anunciar, que realizamos na
Fundagao Getulio Vargas. O projeto também acabou por ter um periodo de debates dentro do
Executivo a medida que o Executivo langou, no final do ano passado, um decreto que
apresentava férmulas de regulamentagdo de parte daquilo que o projeto pretende
regulamentar. Esse é o motivo de o Executivo também nos acompanhar em audiéncia publica
no dia de hoje.

Hoje se pretende que tanto as informagdes atinentes a controle de qualidade como
aquelas que podem gerar riscos a segurang¢a do passageiro sejam bastante debatidas. Vamos
falar sobre as regras de fiscalizagdo do servigo de transporte individual — e ai vamos colocar
transporte individual como a legislagado determina, até 7 passageiros. Esse transporte tem que
ter um regime de fiscalizagdo que nao é s6 aquele por que anualmente o carro passa, mas sim
também em circulagdo. As plataformas digitais permitem um acompanhamento desses
percursos,; portanto, permitem um controle ndo s6 da qualidade como também da integridade
dessas viagens.

Estou absolutamente convencido de que precisamos realizar o debate. Quero me
desculpar com os taxistas, e fago isso publicamente, e esta € a primeira oportunidade que
tenho. Digo isso, Vereador Adilson Amadeu, de modo muito tranquilo. Apontei uma
preocupagdo quanto ao sorteio dos carros pretos, que abordei no Plenario, e ha gravagao
disso, e eu disse que ndo podemos premiar a delinquéncia. Foi essa a frase que utilizei, e
todos escutaram. Eu disse que ndo se pode premiar a delinquéncia sabendo que poucos, mas
infelizmente alguns, usaram da violéncia para fazer valer sua voz. Eu falava que nao podemos
premiar a violéncia a medida que esses poucos poderiam estar entre os sorteados...

- Manifestagdes no recinto.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Nao, eu falei exatamente isso.

- Manifestagdes no recinto.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Nao, eu nao vou polemizar. Estou
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dizendo isso pelo desejo que tenho de que consigamos fazer um bom debate e que o debate
surta efeitos positivos para a sociedade paulistana. Efeitos positivos para os condutores que
tém seu Condutax, que dirigem seus taxis, aqueles que tém o desejo de integrar a profisséo,
aqueles que foram sorteados no taxi preto. Ja reconhego a qualidade do servigo que vem
sendo prestado como reconhe¢o também o quanto evolui o taxi branco. Nao somente eu
reconheci: vi também o Presidente do Sindicato anunciando que houve uma evolugao. Entao,
reconhecendo que durante esse curto espa¢o de tempo muito se avangou, concluo que esse
periodo de debate nos rendeu um novo servigo do taxi preto, que nao existia, uma qualificagao,
que o prdprio Presidente do Sindicato anunciou, e rende, hoje, a utilizagdo de sistemas de
pagamento digitais, que até entao nao eram obrigatdrios. Portanto, ha um avango consistente
nesse curto espago de tempo.

O SR. ADILSON AMADEU - Presidente...

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Preciso terminar, Vereador.

O SR. ADILSON AMADEU - Essa empresa aproveitou-se de uma avenida sem
pagar impostos, entrando e tirando o pao de cada dia dos taxistas.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Acho que talvez esteja ai a questéo...

- Aplausos no recinto.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — E & dentro dessa légica que acho
importante a gente realizar um debate muito contundente. Hoje as operadoras de plataformas —
Uber ou qualquer outra igual a ela — tém tido por lei a proibicao e, pela justica, a derrubada das
proibigdes. Portanto, se nds nao estivermos muito atentos ao regime legal, permitiremos a
esses operadores nenhuma regulamentagao, o que talvez seja o maior risco que a gente
imponha a sociedade.

Se tivermos a coragem de realizar o debate e regulamentar o sistema, talvez
saiamos desse processo com a prote¢do do sistema preexistente do taxi, com a garantia de
novos servicos para novos clientes, com mais oportunidades para a Cidade para oferecer, ai

sim, para o cidadao, servigos cada mais de melhor qualidade por um prego menor.
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Se tivermos essa capacidade...

O SR. ADILSON AMADEU - Presidente...

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Ja vou terminar, Vereador. E que sou
autor do projeto e tenho que ter direito de fazer a sustentagao dele, sendo a gente ndo conclui
0 processo.

- Tumuito no recinto.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Vou concluir, desejando a todos um
debate proficuo, e que ele seja o maior esforgo que a gente possa realizar. Muito obrigado.

Pela ordem, Vereador Dalton Silvano.

O SR. DALTON SILVANO - E que vi todo mundo se inscrever, e como nao
pertengo a esta Comissao, nao sei em que momento vou poder fazer a minha inscrigdo. Nem
faco questao de falar agora, mas apenas para deixar registrado.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Ao final da participagido da sociedade,
todos os Vereadores poderao fazer todas as suas reflexdes a partir daquilo que a sociedade
nos trouxe.

Passo imediatamente a palavra ao Executivo, que se faz presente nesta audiéncia
publica, para suas consideragdes para que possamos iniciar com os debatedores que vieram a
esta Casa.

O SR. ADILSON AMADEU - Presidente, com todo o respeito, nio esta no
Regimento o Executivo se pronunciar. O nobre Presidente falou por 20 minutos e agora eu
acho que o nosso querido Rodrigo Piraja, que tem se debrugado em cima dessa matéria,
porque o Prefeito pede demais para ele, para que ele analise quilometragem, analise tudo.
Entao, neste momento, com o maior respeito, vou pedir ao nosso querido Rodrigo Piraja que
ele fosse meio breve para que todos comecem a usar a palavra.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Perfeitamente.

O SR. SALOMAO PEREIRA - Presidente, eu gostaria que fossem determinados

cinco minutos, que acho mais do que suficientes, ja que noés demos trés minutos para o
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pessoal inscrito. Senao, nés vamos ficar até as 22h aqui.

O SR. ADILSON AMADEU - Apesar de que eu ndao me importo de ficar a noite
toda.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Muito bem. Eu vou pedir...

O SR. SENIVAL MOURA - Mas Presidente, cinco minutos para o Executivo se
manifestar diante de um tema desse, acho que nao é suficiente. S6 se nao estao querendo
ouvir.

- Manifestagdes no recinto.

O SR. SENIVAL MOURA - Foi aplicado o principio da isonomia. Vocés estao
inscritos, vocés vao falar trés minutos, mas o Executivo tem que falar porque, de repente, em
sua fala, pode surgir temas importantes para vocés. Temos que ouvir o Executivo.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Vamos estabelecer o seguinte: eu vou
conceder 10 minutos ao Executivo, para que tanto o Ciro como o Piraja utilizem esse tempo
conjuntamente de forma que possamos dar nao sé qualidade, mas velocidade ao debate, que é
0 que queremos para a Cidade: mais velocidade com seguranga.

Ciro, Piraja, vocés tém a palavra por dez minutos.

O SR. CIRO BIDERMAN - Eu nem pretendo usar todo esse tempo; acho que o
importante é o debate.

A posicao do Executivo essencialmente é de melhorar a mobilidade. Isso é o que
temos feito preponderantemente. Vou apenas reforgar um pouco um ponto muito importante
sobre o qual nés precisamos refletir. se nds nao regularmos, esse é o pior dos mundos para
todos. Nao regulado, tudo é possivel. Nao regulado, qualquer prego é possivel. Nao regulado,
qualquer situagao pode acontecer.

Nés estamos vivendo um momento em que certamente as tecnologias estao
mudando e os taxis em S&o Paulo e em varios lugares acompanharam essa nova tecnologia.
Nao temos nada a perder.

Noés temos uma oportunidade — e acho que esse é o ponto — em que podemos, de
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fato, reduzir transporte individual com seus proprios veiculos. Essa é a nossa oportunidade. O
taxi ou qualquer outro servigo de transporte individual é absolutamente complementar ao
transporte coletivo, € complementar aos modos nao motorizados também. Quer dizer, o fato de
a pessoa tomar um taxi significa que uma parte do percurso, ou outras viagens, ela pode fazer
a pé, de o6nibus, de metrdé ou ir de bicicleta. Isso é fundamental para o0 bom andamento da
Cidade.

Nos precisamos reduzir o nimero de veiculos particulares circulando. Entao, essa é
a grande ideia, esse & o grande objetivo de todos. Acho que isso € o que nos une.

No momento em que estabelecemos uma tarifa por quildmetro, estamos permitindo
que haja, indiretamente, algum controle sobre o volume de veiculos.

Entao, como eu falei, sendo breve, tentar simplesmente proibir ndo vai fazer parar
de pé a legislagao nacional, como ja vimos.

O SR. ADILSON AMADEU - Proibir o qué?

O SR. CIRO BIDERMAN — No6s precisamos regular.

- Manifestagdes no recinto.

O SR. CIRO BIDERMAN - Podemos também nao regular.

- Manifestagées no recinto.

O SR. CIRO BIDERMAN — Mas....

- Manifestagées no recinto.

O SR. CIRO BIDERMAN - Acho que o importante é debater como fazer uma
regulagao que garanta o pensar de toda a populagao. Isso & o mais relevante hoje. Obrigado.

O SR. RODRIGO PIRAJA - Serei breve também. Concordo inteiramente com o
Vereador Adilson. Acho que o Executivo ja falou demais, as explicagdes técnicas tiveram seu
momento, ja explicamos tecnicamente qual é a nossa visdo. Particularmente, acredito que o
papel principal da audiéncia publica & de vocés, e a gente quer debater com vocés. Menos
expor e mais conversar. Assim, talvez nés cheguemos a um meio termo.

Agora, eu queria pedir para vocés refletirem se a estratégia mais eficiente é a de
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rejeitar e a de tentar proibir esse tipo de servigo, porque ndo esta funcionando. O Judiciario
derrubou. Hoje vocés estdo sofrendo uma concorréncia que vocés ndo conseguem controlar.

- Manifestagdes simultaneas.

O SR. ADILSON AMADEU - Quem nao controla sdo os senhores!

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Adilson!

- Manifestagdes no recinto.

O SR. ADILSON AMADEU - E o Prefeito Haddad!

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Adilson!

O SR. ADILSON AMADEU - Sao os senhores que ndo controlam p. nenhumal!

- Manifestagdes no recinto.

O SR. ADILSON AMADEU - Sao os senhores que nao controlam p. nenhuma! Em
portugués bem claro. Nao venham com conversa fiada. Vocés séao filhotes do Prefeito Haddad
e vém aqui vender uma ideia de ilegais, de clandestinos que estao entrando no conto do vigario
com esses americanos que vao deixar todos na mao.

- Manifestagdes no recinto.

O SR. ADILSON AMADEU - Vocés ¢é que nao tiveram pulso. Na histéria da cidade
de Sao Paulo, nunca nenhum Prefeito deixou acontecer essa baderna. Os senhores nao
venham com conversa fiada, ndo venham vender ilusdo. Os senhores ndo vao ter espago. A
cidade de Sao Paulo vai parar porque vocés nao vao tirar o direito do taxista.

- Manifestagdes no recinto.

O SR. ADILSON AMADEU - Nao venham com conversa fiada, ndo. Nenhum
daqueles que sao ilegais. HA mil 14 fora e vao haver 40, 50 mil, mas ndo venham com
conversinha fiada. Nem vocé, Biderman, nem vocé, Piraja, nem o Fabio Sabba, que saiu
correndo, escondido, ja foi embora.

O SR. SALOMAO PEREIRA - Reforgando o que o Vereador Adilson Amadeu esta
falando...

- Manifestagdes simultaneas.
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O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — O Executivo ndo esta...

O SR. ADILSON AMADEU - Caras de pau!

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — A gente os convida para discutir nesta
Casa...

O SR. ADILSON AMADEU - Caras de pau!

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — ...a gente minimamente os respeita.

O SR. ADILSON AMADEU - Caras de pau.

- Manifestacbes simultaneas.

O SR. ADILSON AMADEU - Estao fazendo pouco caso.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Nao & assim, Adilson. Nao é assim,
Adilson. Nao é assim.

O SR. ADILSON AMADEU - Estao fazendo pouco caso dessa categoria que esta
perdendo dinheiro todo dia.

- Tumulto no recinto.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Deixem-me devolver a palavra ao
Executivo, que vai concluir. Mas eu acho que ha uma questdo fundamental: o Piraja tenta
apontar que ha uma decisao judicial...

- Manifestagdes no recinto.

O SR. ADILSON AMADEU - Quem vai falar sou eu, Adilson Amadeu. O
Desembargador Fermino Maganani Filho € um frouxo de ter feito o que ele fez. Ele pode me
prender, mas ele nao teve postura, porque ele liberou os ilegais que estdo andando nas ruas
de Sao Paulo sem nés sabermos quem s&o. Cadé o cadastro para os condutores da Uber?

- Manifestagées simultaneas.

O SR. ADILSON AMADEU - Eu quero saber.

- Manifestagdes no recinto.

O SR. ADILSON AMADEU - Nem os senhores sabem quem so.

- Manifesta¢des no recinto.
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O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Perfeito.

O SR. ADILSON AMADEU - Nem os senhores sabem quem sao.

- Manifestagdes no recinto.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Perfeito.

- Manifestagdes no recinto.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — O Vereador Adilson foi preciso ao
anunciar uma decisdo judicial que impde obrigagdo a autoridade publica de permitir a
circulagdo daquilo que a decisdo permitiu. E verdade que o desembargador, ao derrubar a lei
aprovada por esta Casa, deu uma condi¢ao para os aplicativos funcionarem. Portanto, o que se
debate...

- Tumulto na galeria.

O SR. SALOMAO PEREIRA - Sr. Presidente, ndo houve derrubada de lei.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) - Nao houve. O que o Adilson acabou de
falar que liberaram os carros nao foi uma derrubada da lei, foi uma clara...

- Tumuito na galeria.

O SR. ADILSON AMADEU - O Desembargador Fermino Magnani Filho é um
frouxo. O homem da capa preta que fazia isso ndo tem vergonha na cara. Nao respeita a
categoria.

- Manifestagao fora do microfone.

O SR. ADILSON AMADEU - Esta gravando, pode levar. Eu quero ir preso por ele.

- Manifestagao fora do microfone.

O SR. ADILSON AMADEU - Se a Uber quisesse, deixe-me falar um pouquinho. Se ¢
a Uber quisesse — essa empresa que entrou em 52 paises pela porta dos fundos -,
conversasse com o Governo, mas foi no Governo, Sr. Piraja e Sr. Tuma, e falou com o
‘Fernandinho” Haddad “"Maldade”: “Ndés nao queremos ser taxi". O que vocés querem ser
entao? O que vocés querem ser?

- Tumulto na galeria.
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O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) - Por favor, eu sei que ha uma vontade
grande de falar. Ha cinco inscritos, preciso que eles terminem para que possamos chamar os
que estao inscritos.

Sr. Piraja, para vocé fazer suas conclusdes para eu poder iniciar o debate.

O SR. ADILSON AMADEU - Quem falou esta aqui, o Sr. Mangabeira, esse
cidadao, esse boneco que falou ao Prefeito Haddad que nao queria ser taxi. Esse cara de pau
que esta na contramao.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) - Adilson, nés precisamos realizar o
debate.

O SR. ADILSON AMADEU - E, mas como que pode vir falar aqui que vocés
querem impor uma empresa ilegal. Por que ndo quiseram conversar? O Sr. Mangabeira com o
Dr. Fernando “Maldade” e nao quis ser taxi, ele quer ser isso, faturar e ndo pagar imposto, esse
cara de pau aqui.

- Aplausos na galeria.

- Tumulto na galeria.

O SR. DALTON SILVANO — Sé6 um minuto, gente.

Quero trazer minha contribuigcdo. A principio, zeloso pelo Regimento que sou,
quando o Presidente tem 20 minutos e até o Executivo, normalmente, € convidado para falar
sobre determinadas matérias, mas normalmente ele € convidado para falar das matérias do
proprio Executivo, mas é convidado. Esta previsto no Regimento.

Estou vendo — ndo fago parte desta Comissao — que a audiéncia foi convocada
nesses termos e até o local € pequeno para tanta gente. O que chateou é falarem que o
Governo ou n6és ndo vamos conseguir fiscalizar uma coisa que embora o Poder Judiciario
possa ter dado, mas existe um poder fiscalizador.

O nosso sentimento quando pusemos 43 votos era para se poder fazer uma coisa
legal. Se o Poder Judiciario fez de uma forma ou de outra, esta Casa & para tornar as coisas

legais e dizer aquelas que sdo ilegais. O que pareceu a época foi o que dissemos: aquela
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matéria que esta sendo colocada: o taxi da Uber é ilegal. Foi o que entendi.

Agora, devemos ouvir as pessoas.

(NAO IDENTIFICADO) ~ Eu quero me manifestar.

O SR. DALTON SILVANO - E que a palavra que o representante do Executivo
colocou cria um mal estar quando fala que nao vai conseguir fiscalizar.

- Tumulto na galeria.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) - Sr. Piraja, para conclusao.

O SR. PIRAJA - Declino, com o maior prazer.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) - Entao, concluida a manifestagdo do
Executivo vou chamar o primeiro inscrito, o Sr. Carlos de Barros.

O SR. CARLOS DE BARROS - Eu queria cumprimentar a todos. Gostaria de
cumprimentar o Sr. Presidente Police Neto e os Srs. Vereadores Adilson Amadeu, Toninho
Paiva, Dalton Silvano, Saloméao e Senival.

Gostaria também de deixar claro que o Vereador Celso Jatene, patrono da nossa
Associagdo, APAMPA, Associagdo dos Parceiros em Aplicativos Motoristas Profissionais
Auténomos.

- Manifestagcbes na galeria. (Risos)

O SR. CARLOS DE BARROS - Nés estamos respeitando todos e queremos
apenas o direito de trabalhar. A Uber vem fazendo também uma agao social, pois a grande
maioria de nés, desempregados, abragou essa atividade para que possamos efetivamente
trabalhar através de uma liminar que a prépria Prefeitura nos deu.

- Manifesta¢6es na galeria.

O SR. CARLOS DE BARROS — O meu carro € um Civic, 2016, com 13 mil
quilémetros. E impossivel eu ter encontrado o senhor e ter falado tamanha besteira. O meu
carro nao foi nem para a segunda revisao ainda.

O que nés queremos dizer € o seguinte: evidentemente, ndo queremos ficar na

clandestinidade. Nos respeitamos muito os taxistas. Eu fui colega de partido do Sr. Natalicio
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Bezerra, que me conhece ha mais de 20 anos. Nao estou aqui de orelhada e muito menos sou
algum aventureiro. Conhego o Vereador Adilson Amadeu ha mais de 20 anos, foi meu colega
no PTB e eu exercitei a cadeira no PTB na Executiva Sindical. Fui secretario-geral da Executiva
Sindical do PTB.

Entao, digo para vocés que queremos respeito e queremos respeitar os senhores.
Jamais quisermos nos aproveitar de qualquer situacao que seja. Se tivermos de pagar alguma
coisa para legalizarmos, pagaremos, sem problema. Estamos aqui em paz.

A nossa conclusao € respeito para ser respeitado. Somos profissionais como os
senhores e estamos também respeitando o livre-arbitrio. Nao estamos pegando passageiros
pelo brago. Sao os passageiros que chamam a Uber.

Desejo a todos sucesso. O Vereador Celso Jatene manda um grande abrago a
VOCes.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Tem a palavra o Sr. Antonio Matias
Ceara.

O SR. ANTONIO MATIAS CEARA - Obrigado, Sr. Presidente.

Queria saber se estava no Brasil ou nos Estados Unidos quando nosso Presidente
Police Neto estava dizendo que tem motorista drive, porque no Brasil, Sr. Presidente, tem duas
leis: a lei que regulamenta a profissao de taxi, que é 12.468 e a lei que regulamenta a profissao
de motorista, como & o caso dos companheiros que estdo aqui. A lei a que me refiro é a
12.619.

Entdo, que nao venham aqui nos jogar confete, dizendo que vao regulamentar,
porque esta aqui o representante do Uber, e os demais fugiram. Os que ficaram estao de
parabéns por darem a cara a bater, por peitarem essa empresa que vem sonegando impostos
— e ndo quer ser regulamentada. Esta aqui o cidadao Rodrigo Piraja, que abriu a licitagao. Eles
nao participaram porque nao querem regulamentar vocés. Entao, vocés estao de parabéns por
peitarem eles, porque eles nao tém compromisso com vocés. Venho falando isso ha mais de

dois anos. Venho falando isso para todos os representantes do Uber.

Matéria PL 421/2015. Nao assinado digitalmente.



autuado em 30/09/2015 00:00:00.

o .. N1 fls. 235
CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO e 013U
SECRETARIA DE REGISTRO PARLAMENTAR E REVISAO — SGP.4 Proc. n° 01-0421/2015 _ =
NOTAS TAQUIGRAFICAS SEM REVISAO -

REUNIAO: 16341 DATA: 05/04/2016  FL: 26 DE 58 Técnico Agmifistrativo — RF 11 257

O Dr. Rodrigo Piraja e o Sr. Prefeito Fernando Haddad liberaram cinco mil outorgas
para eles e eles ndo quiseram, porque eles ndo querem dar oportunidade para vocés. Eles
mentem. Eles sio treinados para mentir e sonegar impostos. (Palmas)

Somos o contrario deles. Entendemos a situagao de vocés. Estamos trabalhando
para que seja regulamentado o trabalho de vocés, mas eles ndo querem. A prova do que estou
falando esta aqui: dia 30 estourou o prazo do pregao eletrénico, dado pela SP Negécios, que
se recusa a debater com os representantes dessas categorias. (Palmas)

E, ai, o Sr. José Police Neto com mais uma manobra politica nesta Casa, que
aprovou uma lei, por 43 votos, vem com um termo fiscal: “Nao podemos apreender”. Mas, ai,
Daniel Mangabeira e o Sr. Prefeito mandam me prender! Os senhores sabiam disso? Fui quase
preso, por esses dias, por causa desses cidaddos! Porque eu soltei um video, falando do Sr.
Prefeito, que é um frouxo. E, ai, foram me acusar, dizendo que eu estou ameagando vocés. Ha
prova de que nio tem ameagca alguma. Nunca teve e nem tera. E o contrario. Nés defendemos
vocés, nés apoiamos vocés e falamos para vocés: reivindiquem, cobrem, porque o Uber virara
as costas para voceés.

Entao, Sr. Vereador, precisa abrir 0 debate com esta Casa de forma mais sincera,
mais transparente. Nao faga como um outro Vereador fez com 0 meu amigo Senival Moura,
querer jogar para a plateia, porque nao precisamos disso. Todos precisam de transparéncia.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Agradego ao Ceara.

Tem a palavra o Sr. Paulo Acras.

O SR. PAULO ACRAS - Vocés me dao licenga aqui? Eu quero testar se 0 meu
aplicativo esta funcionando ou se eu nao fui deletado do sistema do Uber, porque tudo o que
eu falo aqui ndo agrada nem o Uber, nem os taxistas, nem a Mesa.

Pediria a atengcdo de vocés. Nunca pensei que fosse tdo complicado falar a
verdade. Sou Economista e trabalhei durante seis meses com o aplicativo do Uber, fiz 0 estudo
econdmico e um estudo de observagdo comportamental. Observei algumas coisas que sao

gritantes e perigosas. Como é que pode um motorista ter de trabalhar oito horas para conseguir
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um alimento, um prato de comida? Na verdade, ele tem de trabalhar oito horas para pagar o
aluguel do carro, mais a gasolina e mais uma hora para comer.

O Uber ndo remunera a depreciagéo do automodvel. Todos os motoristas que la hoje
trabalham, daqui a pouco tempo nao terdo nem o automével, nem o trabalho. (Palmas)

Hoje, o motorista investe em um modelo novo de trabalho. Ele investe o capital e a
mé&o de obra e ele ndo é remunerado nem no capital, nem na mao de obra.

O Uber ndo manda no Brasil. (Palmas)

Se nao nos resolvermos aqui com o Police Neto, com o Vereador Adilson Amadeu,
os taxistas sumirdo do mapa. E o que esta na teoria econdmica. Nio vdo sobreviver. A
concorréncia é muito forte e eles ndo vao sobreviver. Mas os motoristas do Uber também nao
vao sobreviver. O primeiro objetivo deles & o de acabar com os taxistas. O segundo, comer
vivos os filhotes. O terceiro, colocar os automéveis deles sem condutor. O quarto, acabar com
0 povo, que pagara tudo para andar em um veiculo, porque s6 vai ter o do Uber rodando por ai.
(Palmas)

O objetivo do Uber, realmente, é o objetivo americano: o monopdlio. O Uber, pelo
que eu entendi e consegui avaliar, utiliza o capital financeiro dos motoristas para financiar o
seu crescimento. Acho que € uma crueldade pegar pessoas simples, que nao sabem, as
vezes, fazer as quatro operagdes matematicas... (Palmas)

- Manifestagdes fora do microfone.

O SR. PAULO ACRAS - Acho o seguinte: que o trabalhador, seja ele taxista ou
motorista do Uber, merece ser respeitado. Saude e seguranga, Sr. Mangabeira, ndo tém preco,
mas tém custo. A pessoa que dirige para o Uber, como eu dirigi, por 20, por 22 horas, tem a
sua saude prejudicada, colocando em risco a seguranga dos passageiros e da sociedade.

Acredito que, realmente, os aplicativos sdo o futuro. Acredito que nio tem volta e
vou repetir: temos de nos resolver com o pessoal da Mesa, de forma que...

Acredito que a cooperagao entre os motoristas de taxi e do Uber & a melhor saida

para o sucesso. E nisso que acredito.
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Tenho uma sugestdo. Esse mercado é algo novo até para o Uber. E algo que esta
em desenvolvimento. Eles ndao estdo conseguindo, as vezes, sequer acompanhar toda a
transformacao, a quantidade de pessoas que estao aderindo, mas isso € algo que precisa ser
resolvido.

Nao sou politico. Nao estou aqui fazendo politica, nao sou candidato a nada. Montei
uma associagao, realmente, para ajudar os meninos que trabalham conosco. Prefiro ser um
lider visionario, que traga ideias que possam ajudar para que o trabalho de vocés continue a
existir. Mas, realmente, se nao houver esse acordo, se vocés nao se acertarem
amigavelmente, sera feia a situagao de todos aqui.

Hoje, acredito que estamos diante de nosso melhor momento. Estamos aqui
negociando e é chegada a hora de os trabalhadores de diferentes categorias se unirem e
darem um basta nessa situagdo: regulamentar a lei, acertar uma condigdo que assegure a
existéncia de vocés. Entendo que a unica saida € encontrar uma tarifa minima que mantenha a
seguranga da sociedade, a saude do motorista e nao coloque em risco todos esses
trabalhadores que aqui estdo, Sr. Mangabeira.

Entao, a minha sugestao é que se crie uma comissao que avalie o pre¢o minimo do
quilébmetro rodado, porque incluo, dentro do que consegui observar e do meu estudo
econdmico, duas situagcdes. a primeira, ou os nossos motoristas sdo trabalhadores e
funcionarios da Uber; ou a Uber vai ter de explicar o que é cartel e concorréncia desleal, Sr.
Mangabeira. Porque quando trabalham com o mesmo pre¢o e nédo séo seus funcionarios tem o
risco de ser cartel e concorréncia desleal.

Muito obrigado. (Palmas)

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Muito bem. Obrigado, Paulo Acras.

- Manifestag&o no recinto.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Tem a palavra o Sr. Fabio Godoi.

O SR. FABIO GODOI - Boa noite a todos. Nobres Vereadores, boa noite.

Cumprimento o Presidente e estendo os cumprimentos aos demais Vereadores.
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Gostaria de fazer sé um aparte com relagao a legislagao. Infelizmente existe uma
miopia juridica envolvendo todo o segmento. Nao consigo entender o teor das decisbes que
tém sido proferidas e também nao consigo entender o teor desse Projeto de Lei 421/2015.

Na realidade, se vocé pegar a legislagao federal, esse tipo de transporte — servigo
de transporte e nao o transporte — ndo tem previsdo na Lei de Mobilidade Urbana. Nao tem
previsao na Lei Organica do Municipio. Nao tem previsdao no Plano Diretor Estratégico.

Entao, Presidente, o senhor comentou que o seu projeto esta embasado no artigo
254, do Plano Diretor Estratégico. Todos os artigos do Plano Diretor: 227, 229, 254, 247, todos
eles e com o devido respeito com o equivocado entendimento da Comissao de Justica desta
Casa, que deu um parecer favoravel pela nao presenga de inconstitucionalidade e ilegalidade.

Na realidade, esse projeto absolutamente afronta todos os dispositivos legais. Nao
existe a palavra servigo de transporte individual de passageiros, seja na Lei Organica, seja na
Lei de Mobilidade Urbana Federal, seja na Lei do Plano Diretor Estratégico. O que se tem é
compartiihamento de veiculo, locagao de veiculo por curto espago, o que o senhor falou, o car
sharing. Aquilo pode ser saudavel para a sociedade, que € vocé pegar o carro, deixar noutro
lugar; ou outra pessoa pegar o carro sem motorista e usa-lo. Isso & saudavel, estacionamentos,
mobilidade. Para isso. Agora, causa espanto para a categoria a inser¢ao e a criagdo de um
servigo de transporte privado e individual que nao existe na lei. Nao existe na lei federal, ndo
existe em lugar nenhum. O transporte individual privado remunerado € privativo do taxista.
(Palmas)

Entao, existe uma miopia em todos os setores, inclusive no Poder Judiciario, dando
guarida. Lamentavelmente, ndo sei por que, existe uma defesa muito grande para essas
empresas de aplicativo, algumas que ja estdo no Brasil e outras que ja estdao chegando. Existe
uma defesa incondicional dessas empresas, em detrimento, seja de 70 mil taxistas de Sao
Paulo, seja dos prbprios trabalhadores, que estdo sendo eliminados. S&o cortados
drasticamente dos seus postos de trabalho, estdo se endividando e com dificuldade de

sobreviver. Estdo simplesmente dependentes de uma Unica empresa ou de pouquissimas
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empresas que, ao final, abandonarao a atividade ou sairdo do pais e eles ficarao com essas
dividas. Esse € um ponto.

Outro ponto: foi criado o taxi preto. Tivemos uma reuniao com o Sr. Prefeito dia 7
de janeiro, foi discutido o taxi preto, cinco mil pessoas pagariam 60 mil reais para ter o qué?
Ter o que ja tem em Sao Paulo, inclusive, a categoria taxi luxo, carros diferenciados. Mas, tudo
bem, mais cinco mil carros diferenciados para atenderem uma demanda especifica da
sociedade por carros diferenciados. Temos cinco mil carros a mais, por que criar ou
regulamentar agora uma atividade, ao arrepio de todo o ordenamento juridico e em detrimento
desses trabalhadores que se inscreveram, que acreditaram no Poder Publico, que estao
pagando os carros, estdo pagando as suas outorgas e agora se veem numa competicdo
absolutamente desleal, que na udltima linha da conversa e ja esta acontecendo, provocara um
canibalismo, um sucateamento de toda a frota e ninguém ganhara. Nao ganharao os taxistas,
nao ganharao nem aplicativos € nem empresas.

- Manifestagao fora do microfone.

O SR. FABIO GODOI - Os consumidores também nao ganharao, porque havera
um sucateamento da frota um canibalismo. Hoje eu vi um novo aplicativo que esta surgindo, o
leildao de viagens. Entdo, para se ter uma ideia do ponto a que estamos chegando de
canibalismo do setor. Tudo causado por essa desregulamentagdo. Dr. Rodrigo, na verdade, ja
esta proibido o aplicativo, entdo ninguém quer proibir. Essa atividade ja é proibida. Entdo, o
que se busca é cumprir a lei.

Agora, se quiserem mudar a lei, se a lei federal que traga a norma geral criar uma
modalidade de transporte privada e individual remunerada, aberta ao publico, que é o que os
aplicativos fazem, tudo bem. Os taxistas terao que ficar em siléncio, porque ai vem uma lei do
Congresso Nacional, disciplinando essa atividade, o que ndo acontece.

Entdo, as tecnologias que esses aplicativos falam que tém, os taxistas ja tém ha
muito tempo. A categoria diferenciada ja existe ha muito tempo. (Palmas)

Por fim, para concluir, talvez o senhor nao conhega, mas como eu participo dessa
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categoria e tenho acesso a alguns grupos de conversa, é notério que nessa empresa de
aplicativo ja estao se formando minifrotas. Entdo, o taxista paga para trabalhar? Ha varias
pessoas, conhe¢o advogados que compraram varios veiculos e colocaram la e cobram o valor
do motorista. Isso esta acontecendo.

Entao, essa ideia de que havera uma redugdo na mobilidade me aprece
equivocada. E também nao tenho noticia de informagdes de qualquer parte do mundo em que
houve realmente uma melhora na mobilidade urbana. Por qué? Ha um acréscimo de carros, o
taxi ja faz o servico para os cidadaos. O taxi ja esta ai para servir os cidadaos. Se houver
melhora, que se fagam novas regras. O DTP ja tem feito novas exigéncias, como melhorar o
servigo. Mas, o servigo ja esta posto, regulado, regulamentado e pode ser fiscalizado.

Muito obrigado a todos. (Palmas)

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Tem a palavra o Sr. Ivan Camargo.

O SR. IVAN CAMARGO - Boa noite, Sr. Presidente. Boa noite Srs. Vereadores,
boa noite senhores taxistas, boa noite motoristas e parceiros Uber. Boa noite, Sr. Daniel.

Meu nome é Ivan Camargo, sou parceiro Uber desde um pouco depois da Copa do
Mundo, tenho pouco mais de 1.500 clientes atendidos e a minha nota € consideravelmente
boa.

Quando entrei na Uber, costumava receber um e-mail quase que diario dizendo o
seguinte: “Confie em no6s”. Ainda acredito que esse aplicativo possa ser regulamentado e nés
pagarmos os impostos devidos.

Porém, no meu caso, tenho CNPJ, sou credenciado na Prefeitura, pago 27,5% de
imposto. Tenho dois carros black, pago 3.500 reais de IPVA/ano. Sao sete mil reais. Entao,
senhores...

- Manifestagao fora do microfone.

O SR. IVAN CAMARGO - Nao, os carros sdao meus. Porém, hoje nao concordo
com a politica de abaixar os pregos em 15%, como ocorreu em novembro, no Black Friday.

Acho que seria muito interessante para nés e para os taxis sermos competitivos de igual para
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igual. Pagamos os mesmos impostos, temos os mesmos valores e o cliente escolher quem
preferir. Quer andar de taxi? Chama no aplicativo deles. Quer andar de Uber? Chama no
nosso. Tudo regulamentado, com impostos pagos de igual para igual.

- Manifestagao fora do microfone.

O SR. IVAN CAMARGO - S6 um minuto, eu chego la.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Calma, pessoal, calma.

- Manifestacao fora do microfone.

O SR. IVAN CAMARGO - Eu nao cobro nada. O dinheiro é sé para mim.

- Manifestagdes fora do microfone.

O SR. IVAN - Eu tenho rodizio. Os senhores nao tém. No dia do rodizio, eu troco o
carro. Entao, eu acho que existe mercado para todo mundo, desde que seja regulamentado. Eu
acho que o melhor caminho é o regulamento, é a criagdo do imposto. Nao sei se a Uber paga
ou deixa de pagar o imposto. Nao depende de mim chegar Ia e falar: "Paga o imposto”. Eu
pago o meu.

- Manifesta¢des fora do microfone.

O SR. IVAN - Ha um ano e meio, eu trabalhava de segunda a sexta-feiras, em
média de oito a dez horas, e tinha “x" de dinheiro no final de semana. Hoje eu trabalho de
segunda a sabado, durante o dia e durante a madrugada, muitas vezes, dezoito horas, vinte
horas, assim como os senhores. Ha gente que trabalha aqui vinte e duas horas. Nao é isso?
Os senhores nao trabalham vinte horas? Nés também estamos trabalhando vinte horas, porque
0 nosso prego abaixou. E ai onde esta aquela parceria?

- Manifestagdes fora do microfone.

O SR. IVAN - Entdo, senhores, na minha opinido, na minha opiniao, s6 para
concluir...

- Manifesta¢des fora do microfone.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Vamos suspender os nossos trabalhos

por dois minutos.
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- Suspensos, os trabalhos sao reabertos sob a presidéncia do Sr. José Police Neto.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Vamos retomar os nossos trabalhos.
Ninguém vai ser obrigado a sair.

- Manifestagdes fora do microfone.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Vamos sentar, por favor. Nés ja
passamos da metade do nosso debate. Agora sdo 20h35. Mais 35 ou 40 minutos, a gente
consegue concluir todos os nossos trabalhos. Pego desculpas pela interrupgao.

Eu vou devolver a palavra ao Sr. Ivan, para concluir, a quem agradeco
imensamente.

O SR. IVAN - Entdo, pessoal, na minha visdo e do grupo, pe¢o aos Srs.
Vereadores, ao Sr. Prefeito e ao Sr. Daniel, que representa a empresa, que eu gostaria que a
Uber fosse regulamentada de igual para igual, com os impostos que pagam. Por que a gente
nao pode pagar igual também? Por que ndo? Se houver alvara, vamos ter também. Qual o
problema? Agora a gente esta sofrendo muito com a baixa da tarifa. Nao pensem que sio sé
vocés ndo. A gente esta sofrendo talvez em dobro, porque a nossa tarifa abaixou e a de vocés
continua igual.

- Manifestagdes fora do microfone.

O SR. IVAN — Mas amiga, eu nao sou dono da Uber, eu sé estou Ia trabalhando. Eu
estou falando por mim e pelo meu grupo. Entdo, eu peco encarecidamente ao diretor que
representa a empresa no Brasil, ao Srs. Vereadores e ao Sr. Prefeito, por favor, que
regulamentem de uma maneira igual para igual. Nés ndo queremos briga com os taxis. Imagino
que eles também ndo querem briga com a gente. O que eu fiz para eles? Nao fiz nada. Eles
tém familia e nos também temos. Eu também preciso trabalhar, sé que antes, tanto vocés
como nos trabalhavamos dez horas por dia. Hoje a gente trabalha vinte e nao tira dois tergos
que a gente ganhava em dezembro. Eu ndo sou culpado. Eu quero a regulamentagdo assim
como vocés. E isso que eu pego, igualdade. Sé isso. Boa noite.

Obrigado.
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O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Muito bem, muito obrigado.

Tem a palavra o sempre Vereador Natalicio Bezerra Silva.

O SR. NATALICIO BEZERRA SILVA - Srs. Vereadores, quero cumprimentar todos
os integrantes da mesa, 0 nobre Vereador José Police Neto e meus companheiros. Quero que
entendam essa situacao pela qual nés estamos atravessando. Eu gostaria de perguntar aos
Srs. Vereadores, as autoridade desta Casa. Foi aprovada uma lei, nesta Casa, com 43 votos.
Eu quero aproveitar a oportunidade para agradecer os Vereadores que votaram essa
propositura em favor da nossa categoria profissional. A propositura foi do Vereador Adilson
Amadeu e os companheiros Vereadores aprovaram. Foi aprovada nesta Casa e foi
encaminhada ao Sr. Prefeito, que sancionou. Saiu no Diario Oficial da Cidade e é lei. Eu nao
vejo nenhuma histéria a mais, essa novela de regulamentar, de regular, de fazer e acontecer,
se ha uma lei aprovada. Isso foi uma desmoralizagdo para todos os Vereadores, porque
aprovaram uma lei, o Sr. Prefeito sancionou e nao esta sendo cumprida. Entdo, alguém esta
errando por ai afora.

Outra coisa, meu Deus, vamos ser sinceros. Esses cidadaos que compraram seus
carros, com o dinheiro deles, estao trabalhando para essa organizagao clandestina. Amanha o
Sr. Prefeito pode falar: “Eu ndo quero mais, porque ha uma lei aprovada”. S.Exa. pode amanha
dizer: “Eu ndo quero mais”. O que eles vao fazer com os seus carros? Havera um prejuizo
enorme. Entdo, é preciso acabar com isso de uma vez por todas. Onibus é 8nibus, taxi & taxi,
trem é trem e metrd € metrd. O que esta precisando, neste Pais? Eu vou me dirigir a todos os
brasileiros. E os homens vestirem uma calga e dizer: “Sou homem”, porque nao esta tendo aqui
homem. O cara faz o que quer. Vém esses aplicativos, fazem o que eles querem.

- Aplausos na galeria.

O SR. NATALICIO BEZERRA - Fazem o que eles querem e fica essa historinha,
um empurra para outro. "Nao pode", "A sociedade..." e nao sei qué. Lei é lei. Cumpra-se e
acabou a novela, ndo tem mais outra coisa para se fazer. Vamos fazer as coisas dentro da lei.

Agora, todos - e, especialmente V.Exa., que é um Vereador inteligente, Police Neto,
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€ um Vereador inteligente, foi Presidente desta Casa; se nao fosse inteligente, ndo seria eleito
pelos 54 Vereadores; pessoa inteligente -, mas nao sei o que o0 senhor viu nessa organizagao
clandestina para o senhor dar todo esse apoio. Eu nao sei o que foi que aconteceu, nao é?

- Aplausos na galeria.

O SR. NATALICIO BEZERRA - Eu n3o quero, de maneira nenhuma, me alongar,
que eu tenho o maior respeito pelas autoridades. Mas, gente, sdo 50 pais de familia. Motoristas
tém 50 anos de taxista, como eu - que tenho mais de 50 anos. Eu nao vi até hoje, meu nobre
Vereador, um taxista rico. Ele paga o carrinho dele, faz uma casinha - se ele tiver dinheiro; se
ele for taxista cachaceiro - desculpa a expressdo -, um gandaieiro, ele nao vai para lugar
nenhum; daqui a pouco, estara trabalhando numa frota, trabalhando em outro lugar. Taxista.
Nao vi um rico até hoje. Entdo nado sei por que tratar os taxistas agindo da forma de entao
sendo tratados aqui em Sao Paulo.

Tem taxista ruim? Tem em todos os segmentos. Aqui tem 55 Vereadores. Tem
Vereador aqui que nao serve para nada, isso vamos dizer, mas é Vereador, vai estar no meio
dos 55 - homens de bem, que eu passei por esta Casa e tenho saudade. Vejo ali Toninho
Paiva, um homem decente, entendeu? Dalton Silvano, um garotdao quando eu estava nesta
Casa - hoje esta ali ja com o cabelinho meio branco e tal, e vai por ai afora.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Esta garotédo até hoje.

O SR. NATALICIO BEZERRA - Entdo, meu nobre Vereador, ndo tenho nada contra
o senhor. Eu gostaria que o senhor visse isso com todo o carinho, até porque quero ser
sincero: o senhor, se continuar defendendo essa organiza¢ao clandestina, na rua o que o povo
diz é o seguinte: "Esta ganhando muito! Esta ganhando muito!".

- Manifestagdes na galeria.

O SR. NATALICIO BEZERRA - Entdo eu nio quero que isso acontega com o

senhor.

Nao assinado digitalmente.

Para encerrar, Vereador, nao fique chateado comigo. A minha Diretoria e os nossos

advogados, por causa de uma palavra torta que o senhor falou - ou se néo falou -, estdo
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abrindo um processo e querem lhe processar. Eu sou o Presidente do Sindicato. Eu encerro
isso aqui agora, na frente dos meus colegas, se o senhor disser: "N&o falei". Estara encerrada
a novela.

O senhor falou ou nao falou que o motorista de taxi € um lixo?

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Nao falei.

O SR. NATALICIO BEZERRA - Nao falou?

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Nao falei.

- Manifestagcdes na galeria.

O SR. NATALICIO BEZERRA - Pronto, €le...

- Manifestagcdes na galeria.

O SR. NATALICIO BEZERRA - Calma, ele tem o direito até de se retratar. Ele
disse: "Nao falei". Esta encerrada a novela. Nossos advogados, como tem um advogado aqui,
que eu quero que ele levante aqui. Esse cidadao explicou aquilo que eu gostaria de ter a
devida capacidade de falar o que esse cidadao falou, entendeu? Eu chego ao meu Sindicato
agora, falo com o chefe dos advogados: "Encerre esse papo, que o Vereador disse que néo
falou isso". Entdo, Vereador, peco a V.Exa. e aos demais companheiros desta Casa,
Vereadores, que deem uma olhada pelos pais de familia, taxistas.

E essa organizagao clandestina, vamos fazer alguma coisa pelos coitados, mas nao
enfiar 5 mil taxis pretos na praga. Esta tudo morrendo de fome e sem saber... Nem o DTP sabe
0 que vai fazer com esses carros pretos.

Era so isso o que eu queria falar. Muito obrigado, Vereadores.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Obrigado, Natalicio.

- Manifesta¢des na galeria.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Deixe-me... Nos concluimos as trés
participagdes primeiras. As duas Ultimas, elas acompanharao dois usuarios que pediram para
falar. Entdo o que a gente fez foi dar primeiro a palavra aos trés de cada um que aqui falou. A

gente vai agora permitir o quarto participante que veio aqui se inscrever como um motorista

Matéria PL 421/2015. Nao assinado digitalmente.



autuado em 30/09/2015 00:00:00.

CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO e 141 fls. 246

SECRETARIA DE REGISTRO PARLAMENTAR E REVISAO - SGP.4 Proc. n°® 01-0421/2015>
NOTAS TAQUIGRAFICAS SEM REVISAO

Rubem iRomancini
REUNIAO: 16341 DATA: 05/04/2016 FL: 37 DE 58 Téc Administrativo — RF 11.257

parceiro do Uber.

Vamos permitir também ao representante ou motorista de taxi também fazer a
palavra; e, depois, a gente vai permitir agora a dois usuarios - que podem ser usuarios tanto de
taxi como dos aplicativos - fazerem o uso da palavra.

Entao, neste momento, vamos chamar o quarto: Thiago Israel da Silva Soares.

O SR. THIAGO ISRAEL DA SILVA SOARES - Ol3, pessoal. Boa noite a todos; boa
noite a bancada.

Acho que nao vou levar nem os trés minutos. Queria s6 que vocés pensassem. Em
1969, foi regularizado o taxi. Antes disso nao tinha a regulamentagédo, concordam? Mas ja
existia o taxi, ja trabalhava, nao €? Eu tenho um tio taxista ha muito tempo, desde a época da
regulamentacao.

Pelo que percebi aqui, Ceara - tive o prazer de conhecé-lo na outra votagéao, veio,
conversou comigo, me deu um abraco, a gente trocou algumas palavras. Acho assim, como
falaram aqui, né6s nao somos inimigos.

No6s também queremos a regulamentagdo. Tem outros casos dentro do Uber - que
isso ai é interno, acho que nao cabe interesse de ninguém -, porém, nés também queremos a
regulamentagao.

Se vocés pagam impostos, nada mais justo do que eu pagar imposto também.
Entendeu? Entao, assim, o pessoal fala: "Ah, clandestino, & urubu". Nao, somos pais de familia
também. Eu tenho trés filhas, assim como taxistas também.

- Aplausos na galeria.

O SR. THIAGO ISRAEL DA SILVA SOARES - Entao ¢ s6 isso. Nao vou usar muito
o meu tempo. E sé para vocés pararem e pensarem...

- Manifestagao na galeria.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Calma, pessoal. Calma.

O SR. THIAGO ISRAEL DA SILVA SOARES - Entao, assim, do mesmo jeito que

vocés também estdo na rua ha 10, 12, 15 horas, nés também estamos ha 10, 15. Hoje acordei
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as 4h da manha, trabalhei e vim aqui participar, entendeu? Porque eu acho valido estar aqui
vendo vocés defendendo. Mas, assim, acho que a briga nao € proibir e tirar, porque somos pais
de familia e hoje a atual situagao do Pais, muita gente que esta... Eu conhego engenheiro, eu
conhego advogado que estao no Uber, entendeu?

- Manifestagao na galeria.

O SR. THIAGO ISRAEL DA SILVA SOARES - Sim, claro, como tem na classe de
vocés, eu entendo. Eu entendo a posigao de vocés.

Entdo somos todos trabalhadores, somos todos homens que também estao
brigando pela regulamentagao. Eu vim aqui pedir a bancada: regulamente. Para nés vai ser
excelente. Nao quer estar andando e ter de passar em lugares em que os senhores estéo e os
senhores ficarem bravos - com razdo - porque nao existe a regulamentagédo e agredir, as
vezes, a parceiros nossos, porque também estamos trabalhando.

- Manifestagao na galeria.

O SR. THIAGO ISRAEL DA SILVA SOARES - Aconteceu, coisa que ja aconteceu,
entendeu? Entdao queremos a regulamentagao sim, queremos estar trabalhando porque aqui
ninguém é inimigo de ninguém. Somos todos trabalhadores, todos pais ou maes de familia,
conduzimos as nossas familias e precisamos do nosso emprego, OK?

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Muito bem.

- Manifestagao na galeria.

O SR. THIAGO ISRAEL DA SILVA SOARES - Nao entendi.

Eu ndo sei quanto tem, entendeu? Mas isso, regulamentando isso, ai o Poder
Publico vai poder fazer exigéncia como faz de vocés. Eu ja vi DTP, como eu ja vi DTP abordar -
nao sei se vocés -, mas cobrar.

Dessa mesma forma, a gente também quer ser cobrado dentro da lei.

E sé isso.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Muito bem. Muito obrigado.

- Aplausos na galeria.
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O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Chamo o Sr. Alexandre Soares para
fazer uso da palavra.

O SR. ALEXANDRE SOARES DA FONSECA - Boa noite a todos. Eu me
Alexandre Soares da Fonseca, conhecido como Salsicha. Sou taxista ha 15 anos, quase 16
anos, completo 16 anos agora em abril.

Sou Vice-Presidente da Associagao Unidos do Pacaembu, que representa hoje,
atualmente, o taxi preto, esses 5 mil taxis pretos que, hoje, acho que temos 10% sé rodando
até hoje na rua, porque nao conseguiram ainda emplacar os seus carros e estdo com muita
dificuldade de pagar suas outorgas, porque o trabalho na rua também esta dificil.

Antes a diaria de um taxista era calculada em 276 reais por oito horas de trabalho.
Hoje um taxista, para fazer 300 reais, tem de trabalhar mais de 18 horas por dia, ta?

Entao hoje esta todo mundo sendo massacrado. Eu entendo o lado dos motoristas
do Uber, que eles dizem que querem ser regulamentados. Mas venham trabalhar com o
trabalho, 0 servi¢o, regulamentado, se inscrevam, tirem o seu CONDUTAX, venham trabalhar
com o servigo regulamentado, nao com uma empresa que quer seus servigos ditando a regra e
a tarifa. O usuario do taxi, ou o usuario do transporte, vao ter de aceitar o que eles impdem, o
prego que eles determinam, seja no horario de pico ou nessa tarifa dinadmica. Isso nao é justo
com o préprio usuario.

Se nés estamos falando do transporte, defendendo a qualidade do trabalho, o que
hoje nés estamos trabalhando aqui, duro, um trabalho arduo que os taxistas estao fazendo,
com o trabalho do taxi preto, tentando elevar a qualidade ao maximo possivel, ndo é a toa.

Eu ja estive nesta Casa, em reunido com alguns Vereadores, que ja me conhecem.

Quero parabenizar o Vereador Adilson Amadeu, nosso nobre Vereador, um grande
abrago para ele.

Quero dizer para vocés hoje, principalmente o Vereador Police Neto, que, muitas
vezes entra na questao da corrida compartilhada.

Ja existe, Vereador, a corrida compartilhada do taxi. Se o senhor nao conhece,
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chame a categoria para conversar, aprenda conosco como funciona o nosso trabalho para que
nés possamos entrar no entendimento e passar para a populagao todo o trabalho que o taxi faz
dentro da cidade de Sao Paulo.

Nao é como muitos levantam a questdo. Nao temos ignorantes, temos pais de
familia, trabalhadores. Venho da area administrativa, sou administrador de empresas. Temos
varios colegas formados, muitos que ndo sao formados também, mas sabem do servigo que
fazem e prestam servigo de qualidade para a populagao.

Peco para esta Casa que olhem pelas leis que hoje ja existem, porque o servigo
regulamentado é o taxi.

Para que vamos desregulamentar tudo para regulamentar outro servigo. Vamos
trabalhar hoje com o0 que temos regulamentado, vamos melhorar.

Convido mais uma vez os motoristas parceiros que querem trabalhar com servigo
regulamentado, venham trabalhar com taxi.

E isso o0 que eu tenho para falar.

Muito obrigado. (Palmas)

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Vou chamar o primeiro usuario, a lara.
Quero lembrar que na ultima rodada vamos ter o Nelson, o Alessandro, o Kelvin e, depois, ja
tenho cinco Vereadores da mesa inscritos.

Tem a palavra a Sra. lara.

A SRA. IARA - Boa noite, pessoal. Eu estou aqui como usudria
momentaneamente. Tenho carro, dirjo, mas tive de fazer uma cirurgia no pé e estou
impossibilitada de dirigir. Sou usudaria tanto de Uber quanto de taxi.

O que vejo de diferenga entre um e outro: perfil de usuario de taxi mudou bastante
em rela¢ao ao perfil de usuario do Uber.

Por exemplo, tenho uma tia que precisaria de todos os cuidados melhores que o
Uber, entre aspas, supostamente oferece, como abrir a porta, acompanhar uma compra de

supermercado até o elevador. S6 que simplesmente ela nao usa celular, ela tem 10% de visao.
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As vezes ele precisa ir ao médico, que o taxista a pegue na porta da sua casa e a deixe na
porta do lugar. O taxista a engana na quilometragem e na cobranga da tarifa.

Isso é algo que me doi. Sempre que posso, deixo de fazer minhas coisas para leva-
la e Ihe dar um amparo.

Enquanto que ja precisei chamar com o aplicativo do Uber para leva-la, liguei e
informei onde ele deveria pegar a minha tia e leva-la no lugar tal.

- Manifestagao fora do microfone.

A SRA. IARA - S¢ para vocé ter a informagao.

- Manifestagao na galeria.

A SRA. IARA - Posso falar?

- Manifestagao na galeria.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Para conclusao, pessoal. Deixem a Sra.
lara terminar.

A SRA. IARA - Quando vocé chama um driver do Uber, no aplicativo ha um
telefone de contato. Vocé liga para ele e fala que esta na rua tal, no enderego tal, com roupa
tal. E possivel falar com a pessoa que esta dirigindo sim.

Se vocé estender a mao para o taxi, nao tem como falar com o taxista.

- Manifestagao na galeria.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Calma, pessoal. Calma.

A SRA. |IARA - Pois ndo. Qual é a sua pergunta?

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — lara, lara. Vocé vai fazer manifestagao,
mas nao responda a perguntas, s6é para vocé entender como se da o debate. Faga a
conclusdo, e nés chamamos os outros trés inscritos.

A SRA. IARA - Perfeito.

O que eu vejo? Criangas, adolescentes, meninas, principalmente, filhas das minhas
amigas, elas ndo tém confianga infelizmente - talvez por uma minoria - de levar os filhos para

as baladas e voltarem para casa. Com o Uber elas conseguem saber onde os seus filhos
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estao, qual o trajeto que estao fazendo, com uma confiabilidade que nao tem tamanho.

Essas sao as diferengas.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Obrigado pela sua manifestagao.

- Manifestagao na galeria.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Pessoal, por favor.

Temos mais trés inscritos.

O SR. ADILSON AMADEU - Tem que chamar a policia, quando & assim. Chame a
policia.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Temos trés inscritos: Nelson,
Alessandro e Kelvin. Assim, concluiremos a participagao da sociedade.

Tem a palavra o Nelson.

O SR. NELSON BASOLI - Boa noite. Meu nome & Nelson Basoli, sou presidente
da Associagao...

- Manifestagao na galeria.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Siléncio, pessoal, por favor.

O SR. NELSON BASOLI - Boa noite. Meu nome & Nelson Basoli, sou presidente
da Associagao de Motoristas Parceiros das Regides Urbanas do Brasil.

Vim para falar com os senhores, com todo respeito aos taxistas e também a nossa
classe de motoristas parceiros, para buscar algo que se chama equilibrio.

Hoje, por exemplo, o foco esta numa empresa que se chama Uber. Para nos,
motoristas parceiros, a Uber € uma das empresas que esta chegando no Brasil.

Se vocés ndo sabem, vou comunicar que, neste més, provavelmente ja tenha outra
empresa entrando no mercado. Estamos aqui justamente para conversar a respeito da
legalizagao e regulamentagao desses aplicativos.

Inicialmente, lembro que...

- Manifestagao na galeria.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Deixe o Sr. Nelson falar, meu amigo
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O SR. NELSON BASOLI — E importante, porque estamos aqui para buscar a
regulamentag¢ao por um simples motivo.

Foi falado aqui algo extremamente importante, porque nés nao somos de outro
planeta diferente de vocés. Também somos pais de familia, também trabalhamos muito tempo
no carro durante o dia e a noite também, buscamos o melhor para os nossos, assim como
VOCés.

Nos temos respeito a categoria de vocés, que ndo é nova, ja fui muito tempo
usuario do servigo de taxi, tenho parentes e também tenho um CONDUTAX.

Infelizmente nao tive condigdes de comprar o taxi preto, mas tenho o meu carro e
presto o servigo a comunidade.

A aprovagao e regulamentagdo das leis que vao reger a utilizagdo de aplicativos
para a mobilidade social € uma coisa que — desculpa falar para vocés — vai acontecer mais
cedo ou mais tarde.

O SR. ADILSON AMADEU - So6 porque vocé quer. Vai trabalhar no taxi. Vocé tem
Condutax, vai trabalhar no taxi. Vocé € um aproveitador como outros aqui. E comegou ja
falando que vém mais empresas ilegais como essa de estelionatarios.

- Tumulto. Manifestagoes simultaneas.

O SR. NELSON - Essa é uma informagao que nao estou inventando, Vereador.
Essa € a informagao que ja esta no mercado. Infelizmente pode ser contraria ao que o senhor
pensa, mas € o que esta no mercado.

Entdo o nosso respeito a categoria de vocés & uma coisa, mas gostariamos
também de trazer situagées em que buscamos o equilibrio. Ou seja, o trabalho de vocés...

- Manifestagao na plateia.

O SR. NELSON - O trabalho de vocés, com todos os insumos que necessita,
também somos a favor. Ou seja, gostariamos de equalizar o sistema e fazer isso com
equilibrio, tanto do trabalho de vocés quanto do nosso.

E s6 isso que pego e o apoio a regulamentagao.
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O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Obrigado, Nelson. Tem a palavra o Sr.
Alessandro, ultimo inscrito por solicitagao.

O SR. ALESSANDRO MARTINEZ - Boa noite. Agradeg¢o a Mesa e ao Adilson pelo
convite. A categoria jdA me conhece, vocés motoristas da Uber provavelmente ndo me
conhecem. Meu nome é Alessandro Martinez, sou conhecido como Faccioli pela categoria e
luto com todas as minhas forgas ha mais de um ano contra essa empresa que pratica um
capitalismo voraz e que nao esta nem ai para o pais, nem para vocés e nem para nos.

Entao se a luta de vocés comegou agora, a minha ja tem mais de um ano. Esse PL
ridiculo apresentado sobre mobilidade urbana, ndo existe mobilidade alguma, a ndo serem
beneficios a uma empresa que quer roubar o pais e o Municipio. E alguns politicos muito
estranhamente adoram fazer qualquer tipo de coisa para ajudar, montam um balcado de
negécios na Prefeitura. Sr. Rodrigo Ubiraja, o mestre do balcio de negdcios.

E agora pela incompeténcia administrativa deles ou porque cometem um crime de
prevaricagdo, nao cumprem com a obrigagdo que devem cumprir, agora querem enfiar goela
abaixo de vocés e de n6s um PL que é simplesmente um escarnio da nossa categoria e da
categoria de vocés.

Estdo querendo premiar a delinquéncia de uma empresa que veio de fora do pais e
que agora esta trazendo outras: Willgo, Easy Driver, Lift e outras coisas mais. Nao sera bom
para vocés, nem para nés e nem para o Municipe. Vai ser bom para as empresas e para
politicos que vao embolsar muito dinheiro.

- Manifestagao na plateia.

O SR. ALESSANDRO MARTINEZ - Vamos fazer o seguinte: se querem premiar a
delinquéncia, entdo vamos nomear o rei da delinquéncia, o Sr. Police Neto.

- Manifestagao na plateia.

O SR. ALESSANDRO MARTINEZ - Se eu que sou contador formado e hoje acabei
de assumir um cargo de secretario, de qualificagdo, requalificagdo do recente criado Conselho

Regional do Taxista. N6s vamos regular, reger e fomentar toda nossa categoria, inclusive, a de
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vocés. Estamos convidando vocés para conversar conosco. Nao sao politicos que vao tomar
conta da nossa profissdo. Somos nos. Temos uma profissdo regulamentada em lei federal,
também temos o direito de um Conselho Federal e Estadual. E estamos fazendo isso e
convidamos vocés para lutarem por seus direitos.

Politicos nao sabem nada da nossa profissdo e muito menos da de vocés. O que
eles sabem é simplesmente descrever PLs e ndo conversam com quem tem de conversar. Nao
entendem e ndo procuram saber com quem devem conversar. Falam com os Secretarios que
estudaram em Harvard, Stanford e nunca sentaram num carro para saber o que é dirigir em
S3o0 Paulo.

Entao trabalhar com engenheiros de obras prontas & a coisa mais facil do mundo.
Falem com quem sabe, com quem tem a pratica, a consciéncia e a inteligéncia para ajudar
vocés a regular todo esse problema que a Uber causou. A Uber pode ter todos os defeitos do
mundo, mas é corajosa. Veio, enfrentou, esta enfrentando e agora tem varias empresas s6
esperando a hora de poder entrar também e roubar todo mundo. E uma festa. Acho que vocés
nao podem, ndo devem premiar essa delinquéncia, como o senhor mesmo disse que nao
poderia premiar a delinquéncia da atitude daqueles profissionais.

Por isso pego como taxista, contador, municipe e pai de familia para que revejam
esse PL. Nao somos contra a tecnologia, nao somos contra trabalharmos juntos, mas esse PL
esta mal redigido, mal feito e precisa ser revisado por profissionais que vivem desse trabalho. E
nao com profissionais que sao engenheiros de obra feita, que estudaram em Harvard, Stanford,
USP, inclusive, o Mangabeira se formou na USP, ndo pagou a USP e a empresa dele nao paga
impostos. E se paga € um valor muito irrisério perto do que deveria pagar. Optaram pelo
simples, abriram com um capital de mil reais e agora estdo fugindo da natureza juridica, se
fomentando com uma empresa holding que esta investindo, vai inchar o CNPJ de Sao Paulo.
Pegaram uma empresa holding para fortalecer o capital da Uber que era de apenas dez mil
reais, nao compra nem uma bicicleta importada, para o valor de 61 mil reais, o prego de um

carro preto. E ridiculo. E uma vergonha.
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Entdo, por favor, vamos moralizar. Chega de guerra. Chega de confusao.
Conversem com quem tem de conversar € vamos resolver o problema. O CRT esta aberto e
agora quem regula a profissdo somos nos.

Muito obrigado. Boa noite.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Obrigado, Alessandro. Tem a palavra o
Kelvin, dltimo inscrito, também usuario.

O SR. KELVIN - Boa noite, Vereadores, motoristas...

- Manifestagao na plateia.

O SR. KELVIN - Em primeiro lugar vou pedir respeito a todos aqui, meu nome &
Kelvin, sou usuario, cidadao, estudante, tenho 20 anos.

- Manifestagéo na plateia.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Deixem o garoto falar, por favor.

O SR. KELVIN - Gostaria de dizer que entendo a frustragdo de muitos de voceés,
trabalhadores, motoristas de taxi. Quando surge uma nova empresa no mercado surgem novos
trabalhadores, motoristas, quando aumenta — principalmente os taxistas — o numero de taxistas
sabemos que diminuem as corridas e o rendimento do motorista.

Sei disso e entendo a frustragao e a revolta...

- Manifestagao na plateia.

O SR. KELVIN - Gostaria de responder o seguinte: alguns alegam que servigos
alternativos de transporte constituem uma concorréncia desleal. E o que €& concorréncia
desleal? E qualquer concorréncia que oferece um servico melhor e preco mais barato.

- Manifestagdo na plateia.

O SR. KELVIN - Todas as vezes que um grupo profissional pede monopdlio
dizendo: somente nds podemos oferecer esse servigo, a justificativa € sempre a mesma.
Dizem: devemos proteger...

- Manifestagao na plateia.

O SR. KELVIN - Peco respeito, por favor. Estou aqui representando o usuario, o
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consumidor. Vocés representam a classe. Eu represento o consumidor.

- Manifestacao na plateia.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Por favor, peco que deixem o orador
concluir.

O SR. KELVIN - Todas as vezes que um grupo profissional pede o monopdlio
dizendo: somente ndés podemos oferecer esse servigo, a justificativa apresentada é sempre
proteger o consumidor dizendo que vai garantir a qualidade do servigo, mas nao vemos aqui o
consumidor pedindo o monopodlio.

- Tumulto na plateia.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Kelvin, por favor, pode sentar. Muito
obrigado pela participagao.

Tem a palavra o Vereador Senival Moura.

O SR. SENIVAL MOURA - Presidente, s6 quero dizer o seguinte: nio foi
respeitado e garantido o direito a fala do usuario. Isso tem de ser registrado, porque fale bem
ou fale mal tem de ser garantida a fala.

Entdo os senhores tém de respeitar, se os senhores querem respeito tem de
respeitar. Tem de aprender isso. Aqui € o local da democracia. E muitos dos senhores por
diversas vezes ja vieram aqui na Camara, em audiéncia, e ndo importa a posicido dos
senhores, porque tiveram a oportunidade de falar, de se expressar e todos respeitaram. Entao
os senhores que exigem tanto respeito t&ém de respeitar.

Se eu fosse V.Exa., Presidente, garantia a fala. Os senhores tém de ter respeito.
Querem ganhar no grito? Eu ndo defendo a Uber p. nenhuma, mas vocés tém de respeitar.
Vocés néo respeitaram. Isso tem de ser garantido.

O SR. KELVIN - Muito obrigado. Para concluir, quero lembrar que apesar desta
assembleia ser composta principalmente por motoristas, quero lembrar, Srs. Vereadores, que a
maioria da populagdo &€ composta por usuarios. E que os usuarios em sua grande maioria

querem o aumento da liberdade.
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Ou seja, se uma pessoa quer oferecer um servigo, que possa oferecer 0 servigo. Se
0 usuario deseja aceitar um servico, que possa aceitar o servigo. E sé isso que queremos. Nao
queremos que uma pessoa nao pague imposto, enquanto a outra paga. Nao queremos isso.
Defendemos a regulamentagido do servigo, de liberdade para que as pessoas que queiram
possam prestar servigo alternativo!

- Manifestacdo entre os presentes.

- Os presentes, em coro, proferem 0 nome do orador.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Vou passar a palavra ao Vereador
Dalton Silvano, nosso convidado; depois falara o Salomao, o Toninho Paiva, o Senival e vamos
concluir com a palavra do Vereador Adilson Amadeu.

O SR. DALTON SILVANO - Gente, um minutinho de atengdo. Gosto de participar
das audiéncias publicas para ouvir 0 que as pessoas tém a dizer. Infelizmente, vou ter que usar
algumas palavras, sem ofensa a ninguém, vou falar aquilo que eu ouvi. Estou estarrecido,
estou surpreso, indignado com 0 que eu ouvi.

Em primeiro lugar, num belo domingo, abro uma revista nas paginas amarelas e
vejo o ex-assessor do Presidente Barack Obama, defendendo o Uber. Tomei um susto, liguei
para o Adilson Amadeu. Portanto, ja se vé de onde vem a tecnologia do aplicativo. Muito bem,
0 que visa 0 Uber sob o subterfugio de dizer que vai tratar melhor o usuario? Sé visa lucro, é
uma empresa.

Outra coisa, eu fico até estremecido ao ver varios representantes do Uber,
motoristas — e 0 Adilson diz que é cara de pau -, de forma dissimulada, dizer: n6s queremos
regulamentacdo, queremos a regulamentagdo. Se querem a regulamentagdo, nao é
regulamentado, se néo é regulamentado ¢é ilegal, se & ilegal ndo podem trabalhar!

- Manifestagao entre os presentes.

O SR. DALTON SILVANO - Nao podem trabalhar! E aqui dizem: queremos a
regulamentacao, queremos a regulamentagdo. Ah, vocés querem? Entdo quando tiver a

regulamentacdo vocés vao trabalhar. S6 que ndo precisa ter regulamentagdo porque a
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categoria ja é regulamentada!

- Manifestagao entre os presentes.

O SR. DALTON SILVANO - Mais ainda, eu poderia falar muito mais do que eu
ouvi, mas nao vou repetir palavras chulas, ndo quero ofender ninguém.

Quero |hes dizer que em Nova York, em Washington, em Londres esse processo,
esse modelo de aplicativo pode até servir. Mas em Sao Paulo nao serve, nao serve! E aqui em
Sao Paulo ha dono, e dono de uma forma democratica. Porque 43 Vereadores disseram “nao”
a esse tipo de aplicativo porque parece que essa lei que agora se quer fazer é s6 para ajustar

uma empresa, s6 uma empresa. Parece que &, parece que é! Mas 43 Vereadores disseram

Eu ndo vou me alongar. Nés ndo somos de outro planeta, mas os sécios que
querem tirar dinheiro daqui sdo de outros paises, nao é? Entdo, nao fala coisa... Por isso a
gente fica nervoso! Vai |14 e, na maior cara de pau, quer usar a regulamentagcado. Queremos?
Entédo querem? Entdo ndo esta regulamentado e estdo trabalhando? Estao fazendo o qué? O
que estao fazendo? Se querem a regulamentagao, nao sdo regulamentados e trabalham sem
regulamentagdo? Entdo estdo afrontando a lei desta cidade, estdo afrontando a lei, estdo
afrontando os Vereadores que votaram!

Agora, nés queremos modernidade? Queremos, ha sim aplicativos e regulamenta-
se dentro da lei porque ha taxistas que andam pela cidade quando as ruas nem tinham asfalto,
eles amassaram o barro. E agora eles merecem respeito porque ndo se pode partir pra
modernidade e colocar de lado familias que, ao longo de 50 anos, lutaram, trabalharam e
atenderam o municipe da cidade de Sao Paulo!

Para encerrar, uma coisa simples: querem regulamentar? Teve representantes do
Uber, nédo sei quem foi, chegaram no gabinete do Mario Covas e disseram: esse tipo de servigo
nés ndo queremos. Entdo ndo querem nenhum tipo de regulamentagdo da lei ja existente,
querem uma lei sé pra eles! E ndo precisa dessa lei porque noés ja temos uma lei, enquadrem-

se nessa lei, paguem impostos e ndo precisa de mais nada. O que eles querem é levar o lucro
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la pra fora.

Para concluir, senhores, Vereadores, aqui o que vale é voto. Vereador Police Neto,
tenho apre¢o e consideragdo por V.Exa, mas eu ja vou adiantar 0 meu voto. Esse projeto,
Vereador, para a cidade de Sao Paulo, ele ndo serve, nao servel Vou repetir o voto, e vamos
ter voto, porque agora é o voto, é voto, vamos ter de ter 28 votos. Os senhores tém de cobrar,
ajudar a cobrar, incentivar aqueles que votaram a votar novamente. Nada contra! Quem sabe,
Police Neto, pra Nova York, Londres, mas aqui, neste momento, nés temos de valorizar o
taxista.

Vereador Adilson, estou propondo pra gente pensar, colocar mais cinco mil alvaras

pra sortear, porque ai resolvemos o problema! Atendemos a demanda e ai o Uber vem pra

dentro.

Era isso, Sr. Presidente.

Obrigado.

- Manifestagdo entre os presentes.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Obrigado. Tem a palavra o Vereador
Salomao.

O SR. SALOMAO PEREIRA - Obrigado, Sr. Presidente. Quero dizer a V.Exa que o
projeto de V.Exa, eu li e reli, li e reli varias vezes, e o projeto vai sempre na questéo da locagéo
de veiculos, locagao e locadoras.

Entao esse projeto, va me desculpar, Sr. Presidente, mas eu fago um apelo a
V.Exa: retire o projeto porque esse projeto ndo tem condig6es de continuar tramitando nesta
Casa. Eu digo a V.Exa: se o projeto chegar em todas as comissoes, eu estou articulando com
todos os Vereadores pra que a gente rejeite o projeto em plenario. Tera o voto do Adilson
Amadeu, do Toninho Paiva, de todos os Vereadores, eu estou articulando porque nao tem
condigdes desse projeto ter continuidade. Se o taxista tem a profissdo, que é a 12.468, que
também foi elaborada por este Vereador, que é uma lei federal que hoje € discutida aqui foi

elaborada por este Vereador, entdo ndo podemos. Se for regulamentar atividade dos
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aplicativos, ha esse projeto, que é o 16.345, que foi assinado por 44, por 45 Vereadores,
inclusive Vereadores que estao nesta mesa, o Vereador Adilson Amadeu também assinou esse
projeto.

Ele aqui fala: as empresas interessadas na prestagdo do servio — e ja foi
sancionado pelo Prefeito — esta previsto no artigo 1°, dispde essa lei, deverao atender os
requisitos exigidos pelo Poder Pulblico, tendo como seus prestadores exclusivamente os
taxistas. Se quiser trabalhar, vai ter de ser legalizado. Enquanto este Vereador estiver nesta
Casa, esse Uber nao vai ter sucesso.

E uma vergonha o Sr. Daniel Mangabeira, assim como o Sr. Fabio Sabba que
colocou nas redes sociais dizendo: “Bom dia, caros colaboradores da Uber. Aqui quem fala € o
Fabio Sabba. Venho por meio desta dizer. fiquem tranquilos. Nao vamos parar nossas
atividades em nenhum Estado do Brasil, proibindo ou ndo. Multas maiores ou menores, vamos
estar sempre ao lado dos nossos colaboradores. Contudo, continuaremos atuando e nada de
regulamentacgao.’

Isso & uma vergonha. Entdo néo ter esse servigo aqui na cidade de Sao Paulo. E
ele diz mais: “Somos uma empresa norte-americana e ndo somos uma empresa de taxi".
Entdo, o que os senhores estdo fazendo na cidade de Sao Paulo? Se os senhores estdo
cobrando, estao fazendo servigo de taxi. Entdo, o senhor ndo pode também atuar na cidade de
Sao Paulo. (Palmas)

E mais, ainda fala assim: “Quem sao eles para falar o que esta certo ou errado em
um Pais que tem roubos maiores que o PIB da Nicaragua, um Pais sem lei desafiando o Poder
Legislativo, o Poder Executivo, o Poder Judiciario” e mais, infelizmente, tudo o que acontece no
meio dos senhores, inclusive no aplicativo, o culpado disso tudo, lamento, € o Sr. Rodrigo
Piraja. Ele faz tudo isso e leva ao conhecimento do Sr. Prefeito, que, sem conhecimento algum,

pbe essas porcarias aqui dentro. E isso 0 que esta acontecendo.

Pego a V.Exa. que colabore, retire isso, porque vamos recusar o projeto de V.Exa.

em Plenario com voto de todos os Srs. Vereadores. O Uber nao tera sucesso nesta Casa.
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Muito obrigado.

- Manifestagao na galeria.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Passo a palavra ao Vereador Toninho
Paiva.

O SR. TONINHO PAIVA - Pessoal, gostaria de me expressar e espero que o
ambiente hoje aqui possa ser mais leve, mais calmo para que possamos entender, pois ainda
temos mais duas audiéncias publicas.

A categoria do taxista ja tem mais de trés geragdes, ja € centenaria. Passa de pai
para filho e neto. Concordo com os senhores, mas elaboramos uma lei, que tem de ser
rasgada, porque ela nao esta valendo nada. Foram 43 bobos que votaram para nada. Esta
certo? Tem de prevalecer a lei que existe nesta Casa. Se existe uma lei, ela nao pode ser
derrubada assim. Temos de manté-la. As autoridades judiciarias tém de ter respeito com a lei
desta Casa ou acaba a Camara Municipal. Foi feita uma lei, votaram e ela ndo prevalece?
Onde estamos, pessoal?

Temos de prevalecer essa categoria que é centenaria, em que varios ja deram a
vida por seu trabalho, ganhando seu pao. Quantos nado perderam a vida para assaltantes?
(Palmas) Conhego bem a categoria dos taxistas, dos tempos do DKW ou dos Fords, que pouca
gente conhece.

Nobres Colegas, precisamos prevalecer a lei que existe nesta Casa. Ndo € um
Desembargador ou um Juiz, com liminar, que vai inutilizar a lei votada. Essa atitude nos enche
de vergonha, caros Colegas. Respeito os Estados Unidos, mas ndo pode vir aqui e ditar as
regras. Aqui tem que ser brasileiro. Os brasileiros ja mostraram em 35, 37, 45, no Monte
Castelo, o que é ser brasileiro, a raga que tém, defendendo uma causa prépria.

Aqui, vocés tém que defender essa categoria. Muitos ja deram a vida pela
categoria.

Vamos juntos, unidos, defender para que, realmente, prevalecam aqueles que

querem trabalhar regulamentados. (Palmas)
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O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Quero agradecer ao Vereador Toninho
Paiva e passar a palavra ao Vereador Senival Moura, nosso Vice-Presidente.

O SR. SENIVAL MOURA - Muito obrigado, Sr. Presidente.

Para mim é sempre uma satisfagdo falar com os Taxistas. Fizemos inumeras
audiéncias publicas em 2014 e 2015. Aprovamos aquele projeto que foi sugerido pelo nobre
Vereador Adilson Amadeu. Em que pese alguns que fizeram o uso da palavra dizendo que os
Parlamentares e politicos nao vao, de certa forma, controla nenhuma modalidade — nao vai
mesmo porque ndo € a nossa fungao. Fazer as leis é a nossa fungao.

Tanto é que a Lei do Adilson que foi aplaudida por todos vocés e votada por 43
Vereadores — lotou o plenario e la fora, e todos aplaudiram. Agora, o politico nao vale
absolutamente nada porque um cidadao ou outro entendeu que um politico o tivera ofendido.

- Manifestagao fora do microfone.

O SR. SENIVAL MOURA - Certo, mas ele fez uso da palavra em nome da
categoria. Entao, o senhor, por favor. Eu ouvi atentamente e quero que me ougam também.

Veio aqui e falou em nome da categoria. Eu estou falando em nome dos
Parlamentares.

Estamos defendendo todo mundo. N6s n&o queremos prejudicar ninguém.

Nos queremos defender, primeiro, o interesse do usuario — que vocés também nio
respeitaram.

Essa é a prioridade numero um que vocés, Taxistas, tém que pensar. Porque é
quem garante vocés. E isso que tém que entender.

Quero dizer o seguinte: aqui se criticou o Prefeito. S6 que o projeto que nds
aprovamos foi dialogado com o Prefeito que o sancionou e o Tribunal foi quem, simplesmente,
derrubou a lei, alegando o que? Inconstitucionalidade proibitiva.

(NAO IDENTIFICADO) — Pela ordem.

O SR. SENIVAL MOURA - Quando V.Exa. falou, eu nao precisei...

(NAO IDENTIFICADO) - N3o, mas eu quero falar que o Desembargador nao
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derrubou a lei. A lei esta em evidéncia. Nao houve derrubada de lei, com todo o respeito a
V.Exa.

O SR. SENIVAL MOURA - Quem disse isso?

A Prefeitura entrou com Agravo de Instrumento. Quem disse isso para a V.Exa?

Alegaram inconstitucionalidade proibitiva. Foi isso que o Tribunal falou.

Agora, talvez, o Tribunal tenha desrespeitado, mas, do ponto de vista legal, ele
alegou o que achou. Tem que pressionar o Tribunal.

Os Vereadores e o Prefeito fizeram o seu papel. Agora, o Prefeito foi impedido de
fiscalizar. Esta certo?

Digo mais: todos os motoristas da Uber ou a propria Uber também tiveram
oportunidade de se regulamentar, mas ndo quiseram no momento oportuno. Quando foi
publicada a regulamentagéo, a Uber, simplesmente, o que fez? Se recusou. Nao quis fazer a
regulamentacao. E, agora, quer estranhamente?

Entdo, esta um pouco confuso isso.

Sr. Presidente, acho que tem que ser feito: essa situagao tem que ser resolvida ou
pelo Tribunal ou pela Camara. Uma nova lei tem que ser feita para fazer essa regulamentagcao.
Se, realmente, estiverem querendo, porque alegam que uns pagam impostos e outros no, ou
seja, a clandestinidade.

Aqui € o local de debatermos, ouvirmos e acolhermos sugestdes. Muito dos
senhores falaram que os Vereadores ndo ouvem as sugestées.

Vamos ouvir a sugestao e resolver o conflito.

Acho que é isso que tem que ser feito aqui.

Entéo, esta Casa tem a responsabilidade de resolvermos o problema com Uber ou
sem Uber.

- Manifestagao da assembleia: “Sem Uber".

O SR. SENIVAL MOURA - Eu acho que o debate é para isso. Eu nao defendo e

nunca defendi Uber, porque, quando teve oportunidade de se regulamentar nao quis. Entao, ja
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houve a oportunidade. Isso a gente tem que reconhecer. (Palmas)

Agora, quem opera o sistema anos e anos sao os Taxistas. Mas os Taxistas
também tém que entender que existe a evolugao, e tem-se que evoluir para o bem de vocés.

Para finalizar, do meu ponto de vista, temos que discutir isso e encontrarmos uma
forma de resolver o conflito. E isso que quero deixar claro aqui.

Nao adianta as pessoas virem falar aqui.

Outro dia, na Comissao, teve um que quis me intimidar. Mas me intimidar por qué?
(Pausa)

Eu também moro na periferia. Eu respeito todo mundo e exijo respeito. So isso.
Nunca deixei de respeitar ninguém. Respeito todos e acho que o respeito € muito bom.

Obrigado, Sr. Presidente. (Palmas)

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Muito bem.

Quero agradecer ao Vereador Senival Moura e passar a palavra ao Vereador
Adilson Amadeu.

O SR. ADILSON AMADEU - Sr. Presidente, nobres Pares Vereadores e todos os
presentes, tenho que agradecer ao Vereador Dalton Silvano que sempre se posicionou € ja
declarou o voto; ao nobre Vereador Toninho Paiva, que tem uma histéria com a categoria dos
Taxistas; ao Vereador Salom&o Pereira que ha tanto tempo defende essa categoria.

O Vereador Senival Moura vem de uma histéria de vida e, cada vez mais, eleva a
area de transporte. Quero contar com o voto de S.Exa. no plenario.

Ao Vereador José Police Neto eu tinha pedido que, hoje, adiasse esta audiéncia.
Fui a reunido de lideres pedindo o cancelamento. Nao foi cancelada, mas foi muito boa a
audiéncia. Foi boa demais.

A Uber, mais uma vez, tentou arrumar uns craques, uns laranjas, mal preparados.
Mangabeira, vocé preparou melhor um rapaz da USP |a em Brasilia, Tem lugares em que vocé
prepara melhor, porque a banca de vocés € muito forte.

Esse seu sorriso que vocé da para mim, provocante, eu ainda vou te dar um beijo
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na boca. Se Deus quiser, ainda fago isso, quando derrubar vocés. (Risos)

Eu queria me dirigir a uma pessoa para a qual tenho o maior respeito, um
profissional Taxista que & o Facciolli, permita-me te chama-lo assim. Quando falam que nao
precisam de politico, ndo da! Eu acho que vocé nao quis dizer isso. Precisam, sim! (Palmas)

E acho que é com esses politicos desta Casa que vamos ter a maioria l1a no
plenario. Podem contar! Porque eu vejo os condutores.

No momento, eu vi um condutor da Uber com lagrima nos olhos, como vi, do meu
lado, muitas pessoas emocionadas.

A culpa de tudo isso é de ndo termos uma fiscalizagdo sobre essa empresa que
entrou sem pedir licenga em qualquer setor, passando por cima. Eles acham muito mais facil ir
até o Senado, pegar Senadores, Deputados Federais e fazerem o que eles fazem, a correria
do dia a dia, para tentar vender o sonho.

Eles venderam o sonho para mais de 5, 8 ou 10 mil pessoas — a gente nao sabe.
Porque, que vergonha! E uma vergonha nacional nés nao termos aqui em S3o Paulo, pelo
menos, o Prefeito, o Secretario de Seguranga, ter o cadastro de todos os senhores, para
saberem em que nimero estido em Sao Paulo.

Quando o Sr. Prefeito atendeu a Diretoria da Uber — e o Sr. Mangabeira estava |a —
porque o Prefeito falou, S.Exa. falou para que os senhores estivessem na linha de taxi, mas os
senhores nao querem.

Os senhores querem ganhar o dinheiro facil. Querem passar o cartao internacional
e mandar o dinheiro para la. Eles pegam alguns brasileirinhos de cabeg¢a boa, que foram
formados na USP, na Poli e no Mackenzie; pagam luvas e fazem um monte, que nem jogador
de futebol de primeira qualidade; e ai dominam e falam para esses brasileirinhos, que gostam
de ser americaninhos, para vender ideia e tomar dinheiro do brasileirinho. E uma vergonha.
Realmente é uma vergonha; mas eu vou falar para vocés. Vocés podem ter a chance de vocés,
mas nao com essa diretoria da Uber. Eles vado passar em cima de vocés. Eles vdo matar vocés.

Vocés que compraram o carro, que pegaram o carro de locadoras; e as locadoras, depois eu
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vou em cima, com muita velocidade. Sao eles que estdo bancando boa parte dos motoristas,
condutores da Uber. Vou pegar todas essas locadoras, inclusive as que ja estao nos hotéis.
Ordinarios, sem vergonhas, que estdo tomando dinheiro na mao grande, nao pagando
impostos. Vou para cima sim. Se Deus quiser, eu ha de me reeleger e vou continuar na sombra
de todos.

Se o Sr. Prefeito Fernando Haddad entender, Sr. Senival Moura, que nds realmente
precisamos dar toda garantia para essa profissdo de taxistas, e se eles quiserem participar do
modulo que nés vamos fazer, tudo bem; mas trabalhar sem pagar impostos, passando por cima
e fazendo sim pouco caso de taxista, como os senhores, ndo os senhores que estao aqui, mas
alguns...

Outro dia, no férum da Barra Funda, um cidadao abaixou o vidro e falou: “E ai,
Vereador? Estou trabalhando”. Por pouco tempo, por pouco tempo. Vocés ndo vao conseguir
se regulamentar. Dessa maneira ndo, Sr. Mangabeira. Fiquem em prontidao ai, como o senhor
esta, que nem Tenente, Soldado, Cabo, de prontiddao. E importante o senhor ouvir, porque o
senhor vai ser enquadrado sim, e uma banca de advogados, que esta fazendo todo o
levantamento dessa empresa, vai ter que chegar a Justica e ver quem é quem. Como que
pode, desde a Copa do Mundo, eles trabalhando totalmente ilegal, sem pagar um nada de
imposto, sem dar cobertura trabathista para nenhum condutor? E ai estao reivindicando, vindo
aqui na maior cara de pau, vendendo a ideia, sé que vocé pode escrever: “Duas audiéncias
ainda vai haver. Depois vai a plendrio, e, no plenario, n6s vamos derrubar vocés. Vamos
derrubar vocés, com muita vontade. Vocés sao ilegais e geladeiras(?). (Palmas)

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Deixe-me fazer a conclusdo. Primeiro
agradeco a todos que vieram, aqueles que estdo nos acompanhando pela TV e aqueles que
estdo nos acompanhando fora. Acho que ha uma questao fundamental, que ja esta anunciada
aqui. Noés realizaremos mais duas audiéncias publicas. Elas deverdo acontecer nos préximos
quinze dias. Ja esta marcada a data da votagdo. A data da votagdo do projeto esta marcada

para o dia 27.
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Eu queria também sugerir que aqueles que tém contribuicbes, como aqui
apresentado pelo Sr. Paulo, de constituicao de comissdes, para, dentro do proprio projeto de
regulamentagio, havendo a formula de se debater, para dentro do sistema, a composigao
tarifaria, esse é o periodo para a gente amadurecer esse texto legislativo. Que comporte, na
votacao, aqueles que vao se manifestar favoravelmente, que reconhecem a necessidade de
haver um sistema que comporte os aplicativos em carros particulares € aqueles que discordam
dessa todo esse.

O que importa € que, no dia de hoje, a gente conseguiu fazer um debate de
verdade, e as posi¢cdes, de maneira muito franca, foram colocadas; porque, na visdo daquele
que apresentou o projeto, na situagao legal, que ha na Cidade, nao é possivel retirar os carros
de circulagdo, porque os aplicativos foram permitidos por uma deciséo judicial. O que resta a
este Parlamento, de maneira corajosa, € garantir servigo de qualidade, é garantir que aquele
que se pde a disposi¢ao da sociedade, para sim conduzir parte dos paulistanos, tenha também
a sua protecdo. Mais do que tudo, que haja regras claras para enquadrar todos aqueles que
queiram aqui prestar servico.

E assim que eu termino a nossa audiéncia, agradecendo a todos a participacao.

(Palmas)
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O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Boa noite a todos e a todas. Agradego a presenca
dos que nos acompanham nesta Casa. Com a presen¢a dos Vereadores Adilson Amadeu,
Saloméo Pereira e José Police Neto, desta Comissdo de Transito, Transporte, Atividade
Econdmica, Turismo, Lazer e Gastronomia, e a do Vereador Dalton Silvano, da Comissao de
Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente — que nos acompanha em todos os debates
que tratam desta matéria -, declaro aberta a segunda audiéncia publica do PL 421/2015
realizada em 2016.

Informo que esta audiéncia publica sera transmitida ao vivo pelos canais digitais da Camara
Municipal, pelo site www.camara.sp.gov.br, no Link Auditérios Online. A chamada para esta
audiéncia publica foi publicada em Didrio Oficial, assim como em dois jornais de grande
circulacdo — Folha de S.Paulo e O Estado de S.Paulo — nos dias 12 e 13 de abril.

Anuncio que durante a tarde de ontem e o dia de hoje, junto com o Vereador Saloméo e o
Vereador Adilson Amadeu, construimos um entendimento igual ao que foi motivado na nossa
audiéncia publica passada: cinco falas para motoristas representantes de sindicatos,
advogados do sistema de taxi - que ja estdo inscritos -, da mesma forma uma oportunidade
semelhante aqueles que sdo motoristas ou dirigentes das organizagbes de motoristas de
aplicativos. A ideia é também permitir, se assim for o desejo, que os representantes dos
aplicativos também tenham oportunidade de usar a palavra.

Anuncio também a presenga do Vereador Senival Moura.

A ideia é que a audiéncia publica do dia de hoje permita contribuicbes aos textos ja divulgados
— portanto, ao texto do projeto de lei 421/2015 — e também escutar as partes. O Vereador
Adilson Amadeu pediu, assim que iniciamos os nossos trabalhos, a oportunidade de uma fala
inicial, fala esta que também oportunizarei aos membros da Comissdo e ao Vereador Dalton
Silvano.

Imediatamente apés a falta dos Vereadores, abriremos os microfones da tribuna para
intercaladamente falarem taxistas e motoristas dos aplicativos, até o quinto de cada um. O
sistema de hoje ndo inova. A unica diferenga é que, ao final desse processo, permitiremos
ainda a fala aos usuarios, dai o esforgo que fizemos para trazer usuarios — embora nao
tenhamos ainda inscrigbes de usuarios — e ainda um esforgo para trazer as associagbes que
trabalham com transporte publico.

Vejo ja aqui a ANTP presente para dar contribuicdes e reflexdes ao debate que realizaremos
hoje.

Pretendemos avangar em relag@o ao ultimo debate realizado, mas também projetar o proximo.
Teremos um ultimo debate no préximo dia 20, quarta-feira da semana que vem, as 13 horas,
neste plenario, oportunidade em que também sera transmitido o evento ao vivo pela TV
Camara S&o Paulo, que devera coroar o debate necessario para qualquer iniciativa legislativa
que pretenda, assim, organizar qualquer setor. No caso, o de transporte individual de
passageiros.

Tem a palavra o nobre Vereador Senival Moura.

O SR. SENIVAL MOURA - Sr. Presidente, como acabei de chegar, gostaria de entender como
sera a fala dos usuarios, quantos minutos tera cada um e de que forma ser3, ja que, na ultima
audiéncia publica, falaram somente dois usuarios, cujas falas foram um pouco conturbadas porg
um segmento ou outro ter se sentido prejudicado. Se nido me engano, V.Exa. indicara cinco ou$
dez usuarios. E
O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Ndo. Serdo cinco usuarios e cinco motoristas de§
taxi, dentre eles os seus representantes da Sinditaxi, o advogado Fabio Godoy, que oso
representa, e a Adetax. Com o setor representado, nés temos condigdes de dialogar. Emm
relagdo ao usuario, ndo tenho como prever sua participagdo. O que sugerimos é que, apos ag;
fala dos Vereadores, suspendamos os trabalhos por alguns minutos para os usuarios seo
inscreverem. Ja temos as inscricdes dos motoristas dos aplicativos e as das representagoesz
dos taxistas, e assim se dardo as contribuicdes ao debate.

O SR. SENIVAL MOURA - Quero entender melhor, Sr. Presidente. Serao cinco usuarios?
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O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Até cinco. Podera nao haver cinco, pois nao
podemos obrigar.

O SR. SENIVAL MOURA - Entao, nao seria melhor que fossem seis usuarios?

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Mas ja definimos o nimero de cinco para cada
categoria.

O SR. SENIVAL MOURA - Mas ha os representantes dos aplicativos e os dos taxistas. Como
ha usuarios que defendem um segmento, eles dizem que as falas estdo compradas, como
ouvimos na ultima audiéncia. V.Exa. sabe disso.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Perfeitamente.

O SR. SENIVAL MOURA - Por isso estou sugerindo que o numero de falantes seja de seis
para cada categoria, a dos usuarios e a dos taxistas. Assim ninguém podera questionar que
apenas cinco representantes de uma categoria tiveram direito a falar em detrimento de apenas
trés de outra categoria. Seriam, entao, trés de um lado e trés de outro.

Essa & a minha sugestao

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Perfeitamente.

Acho que é importante primeiramente fazer o debate entre os Vereadores e, ao seu término,
poderemos chegar a um entendimento sobre a regra de participagao. Inclusive eu vou pedir a
equipe que nos assessora que percorra o plenario para identificar se ha usuarios com desejo
de participacao. Apesar da convocatéria, se nao houver usuarios que queiram falar, usuarios
presentes nas galerias e no plenario, o nosso debate se resumira a um debate nao necessario
e nao havera por que definir um numero de trés, de quatro ou de seis. O nosso esforgo é para
atrair o usuario, seja o do transporte de taxi, o dos aplicativos ou dos dois, como havera de ter.
No desenvolver da participacdo dos Parlamentares, poderemos ir criando uma férmula para
que isso aconteca de uma maneira bastante dinamica.

Tem a palavra o nobre Vereador Salomé&o Pereira.

O SR. SALOMAO PEREIRA - Sr. Presidente, primeiramente cumprimento os nobres
Vereadores Senival Moura, Adilson Amadeu, os taxistas e seus representantes.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Vereador Salomao, é sobre 0 encaminhamento?

O SR. SALOMAO PEREIRA - E sobre 0 encaminhamento.

Sr. Presidente, eu gostaria que determinassemos um tempo maximo de cinco minutos para
cada inscrito.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Perfeitamente.

O SR. SALOMAO PEREIRA - Acho que esse tempo seria mais do que suficiente para debater
o assunto. Ao final, cada Vereador faria suas consideragdes.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — A ideia € que os Parlamentares tenham, sim, cinco
minutos para falar, e os representantes das categorias tenham cada um trés minutos. Assim,
nao alongariamos o debate por mais de 22 horas.

Tem a palavra o nobre Vereador Adilson Amadeu, o primeiro inscrito.

- Manifestagdes na galeria.

O SR. ADILSON AMADEU - Sr. Presidente José Police Neto, acho que realmente devem falar
os profissionais taxistas, os representantes dos sindicatos, os das cooperativas, os das
empresas de radiotaxi e os usuarios. Minha participagao sera em forma de audio, um video queg
gostaria de exibir ao final da participacao de todos.
Ainda teremos mais uma audiéncia no dia 20 e depois, no Plenario, no dia 27, ocorrera af
votagdo, mas &€ sempre bom escutar o que ja estd acontecendo e o que ja esta sendo faladq‘éa
em reunides. A imprensa que esta aqui hoje, que ja entrevistou o Presidente, me entrevistou eo
também varios Vereadores, levard a mensagem desse audio e ira analisando o que j& estag
acontecendo por aqui. No momento, acho que a participacdo de todos é muito maisg
importantes do que nés, Vereadores, que podemos deixar para o final.
Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Agradeco ao Vereador Adilson.
Vereador Salomao, alguma colocagao?

ent
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O SR. SALOMAO PEREIRA - Nio, tudo ok. Vamos abrir o espago para as pessoas.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Vereador Senival?

O SR. SENIVAL MOURA - Sr. Presidente, sinto-me contemplado. Os meus cinco minutos,
transmito aos usuarios para falarem.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Vereador Dalton Silvano?

O SR. DALTON SILVANO - Primeiro quero ouvir e a exemplo da Ultima audiéncia publica vou
me pronunciar.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Pego a assessoria para distribuir a Gltima versao do
substitutivo que o Executivo vem dialogando com a Casa. No dia de hoje, uma entrevista do
Ciro Birdeman no Portal da Casa anuncia uma parte ponderavel do que vem sendo esses
debates. Portanto, quero ofertar aquilo que o Portal da Camara coloca a disposicao para que
possamos avangar a partir daquilo do que até agora vem sendo os debates desta Camara.
Chamo o primeiro inscrito, Sr. Wagner Caetano, do Movitaxi.

O SR. WAGNER CAETANO - Boa noite a todos; Vereador Netinho, todos os Srs. Vereadores,
pessoas da galeria e a todos aqueles que transportam pessoas de forma legalizada.

- Aplausos na galeria.

O SR. WAGNER CAETANO - Vereador Police e demais Vereadores, o Executivo em 19 de
junho de 2015 criou uma Camara Tematica do Taxi para discutir melhorias no setor.

Tenho em minhas maos as regras que foram definidas para propor melhorias para os taxis.
Constitui objetivo geral da Camara Tematica: debater e propor medidas de aprimoramento da
organizagao e prestagao de servigo de taxi na cidade de Sao Paulo, no ambito das entidades
representativas do segmento e o Poder Publico.

Constituem-se objetivos especificos da Camara Tematica do Servigo de Taxi: Propor politicas
publicas que visem, periodicamente, a capacitacdo e a melhor qualificagdo profissional dos
condutores do sistema de taxi do Municipio de Sao Paulo; propor medidas e parametros para
tornar mais eficiente a fiscalizagao dos veiculos regulares bem como, a atividade de veiculos
nao regulamentados; propor dispositivos que possibilitem aos usuarios a fazer sugestdes e
avaliar o servico prestado; estabelecer discussdes permanentes acerca da incorporagdo de
novas tecnologias que possibilitem a melhoria do servigo de taxi no Municipio; discutir e
atualizar as regras de circulagdo geral no municipio e, em particular, o uso dos corredores e
faixas exclusivas; contribuir com propostas que visem a desburocratizagdo da relagédo do Poder
Publico com o servigo de taxi na cidade de Sao Paulo; discutir e propor critérios para o melhor
dimensionamento da frota de taxi no Municipio, como também para a eventual necessidade de
atualizacdo das categorias existentes no servigo de taxi.

Este € o Regimento que foi aprovado entre entidades e o Executivo pela CMTT.

Vereador Police Neto, pergunto se ha necessidade de se criar outro modal? A categoria discute
isso desde 2015, totalmente voltada a propor melhorias para o usuario, a se adequar as novas
regras, as novas tecnologias e, para deixar claro, o taxista é pioneiro em aderir as novas
tecnologias desde o processo do Proalcool, do gas, do smartphones. Tudo o que veio, nos
aderimos, ndo ha resisténcia na categoria. Hoje estava escutando uma entrevista na CBN e da
a entender que os taxistas sdo as pessoas mais retrégradas do mundo. Parece que nao
queremos saber de tecnologia, parece que ndo queremos atender o usuario de forma correta, ;
parece que s6 queremos ganhar dinheiro. E complicado.

- Aplausos na galeria.

O SR. WAGNER CAETANO - Gostaria que a imprensa que esta presente acessasse o site das

272

italmente.

(=]

Prefeitura, CMTT, Camara Tematica do Servico de Taxi, veja 0 que estamos discutindo. Ha 21"3
membros na categoria € nos reunimos a cada dois meses e la vocés podem ver o que a7J

categorla esta propondo para a melhoria do taxi. Algumas coisas ja foram implementadas,
como maquina de cartdo de crédito, modo de se vestir, carro climatizado.

w
N

Quero mostrar que nao ha resisténcia da categoria em aderir a novas tecnologias e nenhuma"z“
resisténcia em atender o usuario. Queremos atender da melhor forma possivel. Isso esta nass

maos da Prefeitura, basta a Prefeitura impor que a gente adere.
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Muito obrigado. (Palmas).

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Muito obrigado.

Tem a palavra a Sra. Renata Porto.

A SRA. RENATA PORTO - Boa noite.

Gostaria de falar da Uber como usuaria e como motorista parceira.
Como usuaria, as minhas duas filhas voltam todos os dias da escola a casa de Uber e fico
tranquila porque sei que é um sistema totalmente seguro para elas. Eu consigo acompanha-
las. Elas ndo precisam andar com dinheiro porque eu vou fazer o pagamento no fim do més no
cartdao de crédito. Isso € uma seguranca a mais para elas. Se nao fosse dessa forma, se elas
tivessem de voltar de perua escolar a casa todos os dias, eu nao teria condigdes de pagar
porque € muito mais caro e elas teriam de voltar a pé, duas meninas, eu acho que elas ficariam
totalmente vulneraveis. Como mée e como usuaria, fico muito segura usando o aplicativo.
Como motorista parceira, comecei na Uber ha um ano — eu e meu marido — e acreditei
cegamente nessa oportunidade. Sempre digo que a Uber € uma grande oportunidade para nos.
Se nao fosse a Uber como a minha fonte de renda, as coisas estariam muito dificeis. Eu
consigo proporcionar um bom estudo para minhas filhas, arcar com as contas de casa, consigo
viver confortavelmente com o fruto do meu trabalho. Quem me proporciona isso, além do meu
trabalho, é a plataforma.

Como mulher, muitas vezes trabalho de madrugada, e também me sinto segura porque o
aplicativo o passageiro tem de se cadastrar e o préprio aplicativo traga a minha rota. A Uber é
tdo preocupada com a seguranca de todos que disponibiliza uma central 0800 que funciona
24h. Esse € um ponto que eu como parceira digo que estou totalmente satisfeita porque hoje,
nessa época de crise, gracas a Deus, agradeco muito por poder trabalhar e participar
ativamente da economia do Pais. Fico muito chateada em saber que muitos pais de familia nao
tem a oportunidade de trabalhar e nem perspectiva de arrumar um trabalho diante da crise que
vivemos. Uber e taxi, temos de convier com respeito mutuo. A discussao nao & Uber versus
taxi. Independentemente da Uber ser legalizada e regulada, a profissao de vocés vai continuar
existindo independente da gente.

Vocé tem o direito de discordar, mas esse € o meu ponto de vista. Estou expondo o meu ponto
de vista.

- Aplausos na galeria.

A SRA. RENATA PORTO - Eu nao tenho culpa. Assim como vocés, eu saio de casa cedo e
trabalho muito para levar o sustento para minha casa.

- Manifestagdes na galeria.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Pessoal, vamos fazer um combinado.

Durante os trés minutos da participacdao de todos ndo vamos nos manifestar. Na conclusao
todos podem se manifestar, mas enquanto estao falando, todos nés vamos respeitar. Esse é o
nosso combinado no dia de hoje.

Renata, por favor, para suas conclusdes.

A SRA. RENATA PORTO - Respeito todos vocés. Todos buscamos o mesmo objetivo que é
trabalhar e levar o sustento para nossa familia. Como motorista da Uber, tenho direito de
trabalhar e de trabalhar na legalidade. E sé isso que queremos.

[]
Muito obrigada pela atencao. g
- Aplausos e vaias na galeria. £
O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Vamos chamar o Sr. Edmilson Americanos
Abracomtaxi. S
O SR. EDMILSON AMERICANO - Boa noite a todos. ki
Inicialmente, quero dizer — inclusive sobre a fala da Renata — que parece que as pessoas'g

querem cegar a populacdo. Dizer que a Uber faz tecnologia, acompanha o passageiro e oo
trajeto, isso o taxista faz. S&o 28 mil taxistas em aplicativos que fazem de forma Iegalz
acompanham, pagam no cartdo de crédito, todo mundo faz isso. Querem cegar a populagio ot‘_’
tempo todo sendo que o taxista nao faz isso. Todo mundo que toma taxi sabe que chama nos
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aplicativo, paga no cartao de crédito, a unica diferenga € que tem a licenga da Prefeitura.

Estou muito triste. Estou vendo o Poder Publico na cidade de S&o Paulo, com todo o respeito,
vou tentar ser sutil na palavra, € uma vergonha. E uma vergonha o que o Poder Publico esta
fazendo. E uma falta de palavra e de coeréncia, coeréncia essa que até o Presidente tem.

O Presidente Police Neto é coerente com a posi¢ao que ele colocou aqui no passado. Ele é a
favor de carro particular fazendo o transporte de passageiro. Ele € a favor e deixou muito claro,
diferentemente, de 43 Vereadores que ratificaram seu posicionamento na proibigdo de carro
particular fazer transporte remunerado de passageiro. Essa € a questao.

A questado nao é Uber, a questao Easytaxi, 99 taxi, é carro particular ndo poder fazer transporte
de passageiro. Estdo querendo enganar todo mundo e a imprensa vai nesse barco. O barco
nao € aplicativo ou nao aplicativo, o barco & servigo em carro particular.

Quero deixar bem claro que é uma vergonha o que o Prefeito Fernando Haddad esta fazendo
com essa categoria, o golpe que ele esta dando. E um verdadeiro estelionato e a populacéo
precisa saber.

O Prefeito Fernando Haddad sancionou uma lei que estd Casa aprovou com 43 Vereadores
que debateram durante um ano e meio o projeto. Esta Casa teve a certeza de que carro
particular ndo pode fazer transporte de passageiro. O Prefeito Fernando Haddad demorou
quase um més pensando e colhendo os pareceres de suas secretarias e ratificou a posicdo da
Camara, sancionou a lei dizendo que nao pode carro particular. Ele fez isso no final do ano.
Estranhamente, o Prefeito Fernando Haddad esta mudando de posicao.

O Prefeito Fernando Haddad se reuniu com as liderangas — é importante a imprensa saber
disso — no dia 7 de janeiro e garantiu que nao iria regulamentar a Uber enquanto nao avaliasse
o servigo de taxi preto. O Secretario José Américo foi a imprensa falar do servigo de taxi preto
que o Prefeito criou na cidade de Sao Paulo. Ele criou para dizer que vamos ter o taxi preto
como se fosse o taxi da Uber, sem luminoso, com aplicativo e sem taximetro cobrando no
cartdo de credito e ai fez o grande estelionato: cobrou 300 milhGes de reais dos trabalhadores.
O trabalhador do taxi preto pagou 60 mil reais para dizer que nao teria servigo de transporte
particular. 300 milhdes para encher os cofres da Prefeitura. Ato seguinte: fala em regulamentar
a Uber. Um grande golpe. S6 cobrou dos trouxas que pagaram 60 mil reais para Prefeitura.
Tenho uma admiragdo por V.Exa., Vereador Police, mas fico chateado que |a na frente V.Exa.
vai por a cabega no travesseiro e ver que foi responsavel por acabar com a vida de 60 mil pais
de familia de Sao Paulo porque a Uber vai levar os taxistas a faléncia.

Tenho certeza de que esta Casa nao vai aprovar.

- Manifestacées na galeria.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Agradeco ao Edmilson. Chamo o Sr. Geter Santos
para fazer uso da palavra.

O SR. GETER SANTOS - Boa noite a todos.

Quero dizer da minha experiéncia de um ano e oito meses na plataforma Uber. Eu hoje se nao
fosse a plataforma, ndo teria o que fazer. Gragas a Deus, a plataforma me proporciona
momentos felizes, momentos com a minha familia. Trabalhei por 20 anos com eventos. Viajei o
mundo todo trabalhando com eventos e cansei. Hoje posso falar que eu consigo viver
momentos com a minha familia, por causa da plataforma.

Nao tenho muito a falar. S6 quero pedir para que todos pensem, analisem, porque nés tambémq,
precisamos trabalhar. Do jeito que o Pais esta, precisamos muito trabalhar. Podemos pagarg
podemos legalizar. A Unica coisa que queremos é trabalhar.

E sé isso. Obrigado e boa noite. (Palmas)

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Tem a palavra o Sr. Giovanni Romano, da Smdltax1
O SR. GIOVANNI ROMANO - Boa noite a todos.

As vezes, ¢ dificil entender como funciona a democracia neste pais. Esta é a segundao
audiéncia publica do PL 421/15. Teremos mais uma terceira audiéncia publica. Porém, até ag
tragas deste carpete, em que os senhores estao pisando, sabem que o PL 421 nao vai a votosZ
dia 27. Até as tragas sabem que o que sera votado, que o que se pretende votar sera un'E
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substitutivo do Executivo, elaborado pela equipe da Sao Paulo Negécios. E esse substitutivo
agora, cujas copias foram distribuidas agora, ndo tem protocolo porque, certamente, sera
protocolado as vésperas ou na manha do dia da votagdo. Isso tudo para que nio haja tempo
para a discussao oficial. Nao havera audiéncia publica. Nao havera debate com a sociedade.
Nao havera debate, sequer, com os representantes das duas partes interessadas — taxistas e
motoristas do outro modal que se pretende criar. Ninguém vai opinar sobre isso. Esta pronto,
esta feito e ndo vai se mudar uma virgula. Sera protocolado na manha da votacéo. Sera lido
em fragdo de segundos, no Plenario. Sera feito o Congresso de Comissées, que durara cinco
minutos. Elaborar-se-do0 os pareceres e o PL ira a votos. Isso € o que acontecera. A nao ser
que os nossos Srs. Vereadores entendam que esse substitutivo, assim como o proprio PL 421,
traz matérias de muita responsabilidade, trazendo muitas consequéncias para a cidade de Sao
Paulo.

Se eu fosse Vereador da cidade de Sao Paulo, consideraria uma irresponsabilidade votar um
substitutivo dessa forma, sem o0 amplo debate, sem o necessario debate, sem que a sociedade
saiba exatamente o que esta sendo votado.

Eu queria falar, ndo somente aos meus colegas taxistas, mas as pessoas do outro modal que
se pretende criar, que tanto o PL 421 quanto o substitutivo de autoria do Sr. Prefeito, ttm uma
cereja no bolo. A cereja no bolo é a cessdo do espago publico para empresas fazerem desse
espago publico extensao de seu negdcio, para aumentarem os seus lucros. Se os senhores
lerem com atengao o substitutivo, os senhores notarao que tanto o substitutivo quanto o projeto
original dedicam uma aten¢ao especial ao negdcio de locagdo de veiculo. As locadoras de
veiculos serao amplamente privilegiadas. E nao acho estranho o que tem acontecido desde a
aprovagao do ultimo Plano Diretor, haja vista que esse negdcio de locadoras de veiculos, que
tinha varios donos, de um tempo para ca esta se tornando propriedade de um ou dois
investidores! Um ou dois investidores estdao comprando todas as locadoras de veiculos de Sao
Paulo. E tanto o PL 421 quanto o substitutivo preveem que na criagdo desse novo modal o
motorista ndo precisa ser proprietario do veiculo, ele pode alugar o veiculo.

Ora, senhores, vamos enxergar o que acontecera. Plataformas de tecnologia e locadoras estao
unidas em um negoécio sé: vao obrigar os senhores a alugarem esses veiculos. O taxista
compra o carro, ele & obrigado a ser o proprietario. Ele tem um carné, mas um dia ele acaba. O
boleto da locagao nao acaba nunca. Se esse projeto for aprovado, os senhores vao pagar.
Entao, eu pego, eu apelo ao espirito publico dos 55 Srs. Vereadores desta Casa, para que
esse projeto nao seja votado no dia 27; que esse substitutivo seja protocolado e que seja
amplamente debatido com a sociedade; que sejam feitas novas audiéncias publicas para que
se vote, ao final, com responsabilidade e visando o interesse da cidade de Sdo Paulo e nio de
empresas que se locupletarao.

Obrigado. (Palmas)

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Tem a palavra o Sr. Paulo Acras, da AMAA
(Associacao dos Motoristas Autdnomos por Aplicativos). Lembro a todos que o substitutivo que
estava na mao do Sr. Giovanni € o substitutivo que traz todas essas informagdes. Portanto, é o
substitutivo que esta em debate. Se o substitutivo & pulblico, portanto o debate também é
publico.

O SR. PAULO ACRAS - A nossa amiga que disse sentir seguranga quando seus filhos saom
transportados por carros do Uber, talvez nao saiba que hoje boa parte dos motoristas nem—
dorme em casa, dorme no carro. (Palmas)

Aqui comigo ndo tem mentira, nao! Aqui tem verdade. O trabalhador tem de ser respeitado.
Quero discutir sobre o trabalho. Por que aqui nao se discutiu o trabalho? Qual a fungdo dog
trabalhador? Por que essa empresa esta blindada? Por que nZo se fala de trabalho aqui? Néo'“
é trabalho digno? Ninguém tem de ser remunerado? Nao tem direito algum? Se o capital dos°
motoristas nao for remunerado, em dois anos ele perdera o capital e 0 emprego, porque o Ubeﬁ
nao vai contratar o motorista com carro velho. Eu desafio o senhor a trazer um Economlstav—
Cadé o Economista? Cadé?
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Agua gratis € manipulagdo do comportamento humano. Ninguém ganha mais porque tem agua
gratis. Pelo contrario. A pessoa é obrigada a dar agua para ser aceita, para nao ser excluida do
sistema. O senhor pode enganar os outros. A mim o senhor ndo engana, nio.

Discriminagao cibernética. Por que esses robds, que chegardo aqui, terdo vaga especial e o
trabalhador nao tera? Por qué? Qual é o trabalho do robd e do ser humano? Por que o robd
tem de ter uma vaga especial? E isso que esta no projeto.

Se o modelo do Uber é o liberal, ou seja, de igualdade, ndo pode haver intervengao do Poder
Publico e muito menos protecionismo.

Essa conversa fiada de que “Baixamos os pregos para aumentarmos a demanda®, nao cola
mais. Quero saber qual € o ponto de equilibrio econdmico desse negécio. Qual é? Vocé vai
baixar o pre¢o até quebrar todo mundo? Tem trouxa aqui?

Em nome da teoria econdmica, dos direitos humanos e da Constituicao Federal pego aqui um
controle da demanda e do prego. Impor pregos extremamente baixos gera desequilibrio no
mercado, prejudica a renda do trabalhador de ambas as categorias. Sem uma regulamentagao
ou uma regulagao nesse projeto, posso adiantar para vocés: sera o fim das duas categorias,
tanto dos taxistas, quanto dos préprios motoristas do Uber.

Tenho duas sugestdes. A primeira € que o Poder Publico minimize as barreiras para as
associagdes das categorias e para que essas possam criar 0s seus proprios aplicativos. Nao é
criar barreira aqui para faciltar para essa empresa. E minimizar as barreiras para os
trabalhadores. Criar uma comissdo permanente de pleno emprego, que calcule periodicamente
a oferta, a demanda de veiculos necessarios para o transporte na Cidade.

Queria reafirmar, aqui, a importancia de regulamentar esse sistema de aplicativos e da
regulagdo do sistema de aplicativos. Queria abrir uma bandeira aqui. E essa aqui.
Conseguiram ler? “Nao tem trouxa aqui”.

Obrigado. (Palmas)

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Tem a palavra o Sr. Ricardo Auriema, Adetax.

O SR. RICARDO AURIEMA - Boa noite a todos.

Antes de minha fala, s6 quero fazer constar sobre a auséncia de um representante da
Prefeitura e do Poder Publico. Deveria ter, pelo menos, alguém para nos ouvir.

Passando ao tema, devo dizer que os aplicativos que existem atualmente nao trazem nada de
novo ao que ja existe em Sao Paulo, no Brasil e no mundo. Todos sabemos que o que a
parceira falou aqui, a respeito do acompanhamento do aplicativo, do trajeto, todos os
aplicativos fazem isso. Entdo, ndo ha nada de novo. Ndo é algo novo que mude
completamente todo o cenario por parte de uma tecnologia que o taxi nao utilize. O taxi utiliza,
sim. E & o que queremos colocar aqui.

Entao, por que criar um novo modal? Qual a necessidade do novo modal? Dentro do modal de
taxis ha espagos para todos. Dentro do modal de taxi, vocé tem o taxi de luxo. Hoje,
principalmente, vocé tem o taxi preto, que veio, colocado pelo Sr. Prefeito, para que pudesse
substituir e colocar a oferta necessaria para a demanda. O que sera feito com isso? Essa é
uma questao importante que deve ser pensada, para que nao se crie uma nova condi¢ao de ter
de se colocar veiculos com placa cinza para um transporte que, supostamente, se coloca que €
privado, mas que, na verdade, é publico. Isso porque, hoje, a quantidade de celulares, de
smartphones que existem no Brasil, € enorme. Sdo praticamente dois celulares por pessoa.
Entéo, ndo cabe essa questao do privado e do publico.

e.

alment

Outra questao importante: ndo se deve transferir a responsabilidade para outrem. Hoje a3,
Cidade controla os taxis. Os taxis sao vistoriados. Os veiculos sdo analisados. O usuario do"_’
taxi sabe quem esta dentro do taxi. Ha todo o rastreamento daquela pessoa, porque todos os"
enderegos sao atualizados anualmente. Entdo, é possivel se ter todas as informagdes sobrefm
quem esta dentro do taxi. E, ai, temos de pensar nisso. Se vocé transfere para outrem essa“‘
responsabilidade, quem fiscalizaré? Temos de ter uma terceira via. Temos de ter o poder de"z°
policia da Prefeitura para tomar conta desse processo. Nao podemos deixar a cargo deg
pessoas de interesse privado. Estamos delegando a seguranga para outrem, sendo que essa é
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uma responsabilidade do Estado.

Entdo, por mais que digam que isso seja uma modernidade, que precisamos nos adequar as
novas tecnologias, ainda assim as leis sdo necessarias e regem a conveniéncia da sociedade.
Por isso, pelos seus, por todos nos, por esta Casa, fagam valer o direito. Que as leis, neste
pais, sejam respeitadas e que possamos estar seguros com elas.

Muito obrigado. (Palmas)

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Tem a palavra o Sr. Roni Muniz.

O SR. RONI MUNIZ - Boa noite a todos.

Nao tenho muito para falar.

Agradego aos Srs. Vereadores que me deram a oportunidade da palavra. Estou representando
a categoria do Uber.

Farei uma simbdlica homenagem a um herdi nacional vivo: Sr. Juiz Sérgio Moro. O maior
Médico deste pais e ja vou explicar o porqué. Esse heréi, Juiz e Médico, esta acabando com o
maior cancer da sociedade, que & a corrupg¢ado. Pegco uma salva de palmas para o Sr. Juiz
Sérgio Moro.

- Salva de palmas.

O SR. RONI MUNIZ - Também nao podemos nos esquecer da Policia Federal. Corruptos,
corram. A Federal vem ai.

Por que chamo o Sr. Sérgio Moro de Médico? Porque ele esta curando um cancer chamado
corrupgao. Chega de corrupgao neste pais.

Agora vamos la. Uber. Estou no ramo do transporte ha 20 anos. Tenho uma vasta experiéncia.
Hoje, nao viemos aqui para questionar tarifa. Hoje, estamos aqui pedindo para regulamentar o
Uber.

Apoiamos a regulamentagao do Uber, sim.

Senhores taxistas, deixem de ser marionetes.

- Manifestagdes fora do microfone.

O SR. RONI MUNIZ - Quem fala que esta do lado de vocés, fala para enganar vocés.

Fago parte do sistema de transporte ha 20 anos e posso afirmar que, hoje, ndo era para vocés
estarem nessa situagao.

Falarei a verdade, doa a quem doer. Nao era para vocés estarem nessa situagédo: o Uber
chegar e dominar o sistema de transporte, hoje.

Mas isso é realidade. Isso € realidade. Doa a quem doer, isso é realidade.

Sou a favor, totalmente, do Uber. Com certeza. Vocés é que ficam iludidos. Vocés é que ficam
iludidos com os sindicatos. O Uber veio para ficar, doa a quem doer. Apoio ao Uber.

- Manifestagdes fora do microfone.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Tem a palavra Dr. Fabio Godoéi.

O SR. FABIO GODOI - Boa noite a todos.

Gostaria de comentar a respeito de uma moga que trabalha com o aplicativo Uber, que ela
transporta criangas pelo Uber. E importante destacar que ha uma legislagdo também prevista
para o transporte escolar. E extremamente perigoso divulgar que as maes podem colocar os
seus filhos, os seus bens mais preciosos, em um veiculo que néo tem regulamentagao.

Entdo, vejo com muita preocupagao esse comentario. g
Outra questdao. Sempre o Sr. Police Neto comenta que esse projeto ndo & do Uber. Essem
projeto € para compartilhamento de veiculo. E é interessante que escutamos somente%
depoimento de pessoas do Uber, s6 se fala do Uber. Tudo que se coloca aqui é Uber e taxista.j'éa
Entdo, me desculpe, Vereador, esse projeto me parece sob encomenda para uma UGnicag
empresa norte americana. (Palmas)

Mas voltando, na semana passada falei um pouco sobre a inconstitucionalidade, e preciso@
voltar rapidamente a esse tema devido a questado do servigo. Saiu na midia que o Procuradoro
do Ministério Publico, em segundo grau, teria liberado o Uber. Na verdade, nio é nada dISSOZ
Faz-se uma confusdo novamente, com o devido respeito, em relagido a questdo do serwq:o‘-
N&o existe, na legislagao federal, a previsdo do servigo de transporte privado de passageiros.&
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Nao existe. Entdo, € um equivoco e eu preciso voltar a esse tema.
Esse projeto de lei € absolutamente inconstitucional, fere a Constituicao e as leis que regulam
o transporte remunerado individual de passageiros. A exemplo do que podemos ver, sobre a
guestdo do mototaxi, esse tema foi enfrentado diversas vezes pelo Supremo Tribunal Federal
que reconheceu a inconstitucionalidade dos Municipios e dos Estados legislarem sobre esse
assunto, que é de competéncia exclusiva da Unido. Entao, repito: é inconstitucional o projeto
gue esta em discussao.
Outra coisa, sera que os motoristas que estao se ativando nessa empresa, ou em outras que
virdo, tém conhecimento da responsabilidade objetiva que eles tém? Ou seja, independe da
culpa? Ou seja, se houver um acidente, eles ndo poderao alegar que a culpa foi de um terceiro,
porgue eles estdo exercendo uma atividade de transporte? Os motoristas serdo processados e
eles responderdo. Eventualmente, poderdo ingressar com uma ag¢do regressiva contra o
terceiro que causou o acidente.
Da mesma forma, sera que eles sabem que, por exercerem uma atividade de transporte, eles
tém a pena aumentada de 1/3 a metade na hipétese de crime de homicidio ou de lesao
corporal? Esses senhores sabem disso?
E evidente que sabemos que existe uma crise no Pais, que ha pessoas desempregadas, mas
nem por isso se libera a Feira da Madrugada; nem por isso se libera o trabalho dos camelds;
nem por isso se libera qualquer atividade irregular e ilegal. (Palmas)
Com o devido respeito aos senhores, que sdo trabalhadores. Mas infelizmente nés temos lei,
nés temos a Constituicao, que deve ser seguida. Entao, isso € muito importante. O carro
particular nao pode ser usado.
Quero comentar uma decis3o recente do Juiz Roberto Corcioli, que concedeu uma liminar para
liberacdo imediata de um veiculo de um motorista que nado esta vinculado a aplicativo algum,
simplesmente um motorista particular que foi apreendido. Diziam que ele estava fazendo
transporte remunerado, e a decisdo do Sr. Juiz € no sentido de que, se a Uber ou qualquer
aplicativo pode fazer isso, a livre concorréncia, qualquer particular pode fazer a mesma coisa;
: acaba integralmente com o sistema de transporte individual. Isso &€ um absurdo, e vai comegar
' a se multiplicar no Pais. E acho correto, ja que o entendimento é esse, por que sou obrigado a
trabalhar numa plataforma, pagar a plataforma? Entao, isso & absurdo!
Por fim, a Prefeitura fez uma consulta publica, na qual 6 mil pessoas se manifestaram, sendo i
84% favoravel a esse novo aplicativo. 1
E interessante que os taxis, em S&o Paulo, transportam cerca de 15 milhdes de pessoas por 1
més, nao sao 15 milhdes de viagens, mas 15 milhdes de pessoas que sdo transportadas pelo 4
servico de taxi. Quanto isso representa num universo de 500 mil pessoas? .
Para concluir, ndo fui eu que falei que o transporte publico individual é privativo do taxista, mas :
foi a Lei 12.468 que determinou isso, a lei dos taxistas, que transporte publico individual é
privativo do taxista. E o Sr. Fernando Haddad, Prefeito de Sao Paulo, na sua manifestagao ]
recente na acao direta de inconstitucionalidade contra a lei que proibe os aplicativos, :
reconhece isso; e declara que ndo ha nenhuma diferenca entre taxi e Uber, pois sdo as
mesmas atividades.
A Lei que regulariza a profissdo de taxi diz o seguinte: “é atividade privativa do profissional
taxista a utilizacdo de veiculo automotor, préprio ou de terceiro, para a exploragao da atividade
publica individual de transporte de passageiros, até sete lugares”.
Obrigado. (Palmas)
O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Tem a palavra o Sr. Nelson Bazalli.
O SR. NELSON BAZOLLI - Boa noite. Prezados senhores representantes da Mesa, senhores?
‘ taxistas e seus representantes de classe, senhores motoristas parceiros, representantes deg
OTCs, senhores usuarios do sistema de taxi e de aplicativos, de mobilidade urbana.
Sou Presidente da Amparu — Associacdo dos Motoristas Parceiros das Regifes Urbanas d
Brasil. Estou aqui hoje para apoiar a regulamentagdo do uso de aplicativos para a mobilidades
urbana que essa nova classe profissional dos motoristas parceiros pretende e buscara até

ente.
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fim a regulamentagao de seu trabalho, tao digno quanto o dos taxistas.

Nao buscamos rivalidades, interesses pessoais ou de empresas especificas X ou Y, buscamos,
nesta audiéncia, ideias que possibilitem o trabalho equilibrado entre os diversos tipos de
servigos prestados dentro desse mesmo segmento, porém, de formas diversas.

Hoje a classe de motoristas parceiros esta trabalhando a base de liminares que dispoem e
permitem o trabalho. Estamos, a cada dia, conquistando um novo nicho de mercado e também
aprendendo com ele. Além de conhecermos o trabalho, necessitamos poder trabalhar com
regras que nos permitam o aprimoramento constante de nossa atividade, contribuindo
permanentemente e dinamicamente na solugdo dos problemas de mobilidade urbana
enfrentados por essa megaldpole que é a cidade de Sao Paulo.

Talvez, possamos sair daqui escrevendo um novo marco que sirva de exemplo ndo apenas
para a nossa Cidade, mas para o resto do Pais. Assim como os senhores taxistas, temos
familias e devemos analisar a cruel crise sécio-politico-econdémica que estamos atravessando.
Sao milhoes de pessoas desempregadas em nosso pais, € a grande maioria em nossa cidade.
Dessa forma, podemos dizer que a entrada de empresas de tecnologia criou um novo nicho de
mercado que nao utilizava esse tipo de servigo, pois nao tinha acesso ao mesmo, segundo o
estudo do Cade. Hoje, a parceria entre motoristas parceiros e empresas de tecnologia esta em
franca expansao, e novas OTCs ja estdo operando no mercado.

Caso nao ocorra uma regulamentagao, tanto empresa atual, quanto as que estdo chegando em
nosso Pais, continuardo a trabalhar com o apoio das liminares, o que creio ndo ser o melhor
caminho.

Sem a regulamentagao, o mercado fica vulneravel a qualquer tipo de pratica; e, nesse caos, os
conflitos perduram. Busquemos hoje uma forma de colocar ordem ao caos, o equilibrio entre os
interesses, para que possam trabalhar todos — taxistas, motoristas parceiros, empresas de
tecnologia — em harmonia, visando assim o que € mais importante para a Cidade: a prestagao
de servigos de exceléncia, de qualidade e com pregos competitivos.

Se conseguirmos aprovar o PL 421, de autoria do Vereador Police Neto, ndo estaremos
apenas apoiando a lei, partido politico, essa ou aquela empresa de tecnologia, mas
apoiaremos a mobilidade urbana, que ganhara muito com a redugdo da frota circulante; e quem
mais ganhara, seguramente, serd a populagdo, que disponibilizara de liberdade de escolha.
Assim, teremos um ganho que sé a concorréncia regulamentada pode dar.

Somente a regulamentagdo pode criar mecanismo de equilibrio que nos permita o trabalho
consorciado digno e livre de mazelas. Nao busco nenhum ponto final nessa discussao, apenas
peco aos senhores, dos diversos pontos de vistas, que ponderem sobre o objetivo final da
nossa audiéncia publica. Ela transcende esse espago fisico e estd além do nosso juizo
limitado, ou seja, a contribuicdo & ndo apenas ao sistema viario da Cidade, mas ao meio
ambiente em geral e ao ser humano, em particular.

As novas geragdes ficarao felizes com a aplicagdo do nosso bom senso e pensamento futuro.
Peco a cada um dos senhores que pensem e reflitam no sentido de que: ou regulamentamos
os sistemas de aplicativos ou continuardo a trabalhar com as liminares que estdo sendo
concedidas. O nosso futuro profissional e o da Cidade depende do que fizermos agora, e isso
depende da nossa capacidade de dialogo, de conciliar interesses e de acreditar que, juntos, ;
podemos mais; juntos, somos mais fortes para construir um futuro equilibrado e digno parag
todos.

Obrigado. (Palmas)

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Tem a palavra a Sra. Marisa Cristina.

A SRA. MARISA CRISTINA - Boa noite, amigos e amigas taxistas. Vim para representar o
usuarios de taxis. |
Tenho 54 anos, uma filha de 32 anos, um filho de 21 anos, e durante toda a minha vida nésg
usamos taxis. Nunca tive nenhum problema com taxistas, por isso, ndo estou entendendo o2
que esta acontecendo em Sao Paulo, no Brasil.

Quando viajo para fora, a palavra que uso para usar transporte particular & “taxi". Acho que
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essa € uma das palavras mais conhecidas no mundo. Entdo, ndo entendo o motivo de toda
essa polémica, se ja existe um servigco de exceléncia que utilizo desde a minha infancia; que,
em Sao Paulo, o servigo de taxi € o terceiro melhor do mundo.

Quero relatar o que houve no Allianz Parque, onde fui buscar meu filho depois de um show,
quando passou uma pessoa gritando: “taxi particular’. Quero informa-los da Uber que esse “taxi
particular” também nado era Uber; era uma pessoa que saiu da sua casa, pegou seu carro
particular, sabendo do evento, e foi até a porta do estadio oferecer o transporte.

Entao, a pergunta que fago aos dirigentes de tudo isso € quem vai dar a seguranga as pessoas
que nao sabem se estao pegando carro da Uber, ou qualquer coisa, pois me preocupo com
minha familia; e tem muita gente que ndo sabe que carro esta pegando, se é Uber ou qualquer
coisa.

Portanto, facam com que esses Ubers nao se proliferem e virem taxistas.

Obrigada. (Palmas)

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Tem a palavra a Sra. Gabriela Mestre.

A SRA. GABRIELA MESTRE - Boa noite. Sou usuaria de taxi, minha avo foi usuaria de taxi
por muitos anos e tinha um taxista que a levava para fazer compras e entrava com ela no
mercado; ia com ela no consultério, entrava junto com ela no consultério; entao, ela sempre foi
muito bem tratada pelos taxistas.

Eu ligo para o 99, e o taxi vem me buscar em casa; ligo para o Easy, e o taxi vem me buscar
em casa. E tenho toda a seguranga que, se acontecer alguma coisa dentro do taxi, o taxista
sera punido.

Tenho 39 anos, e quando eu ia para a balada meu pai me aconselhava a pegar um taxi, porque
era seguro; e continua sendo, até hoje. Se eu pegar um taxi, sei para onde reclamar; e a Uber,
nao sei para onde reclamar.

Obrigada. (Palmas)

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Tem a palavra o Sr. Guilherme Coelho.

O SR. GUILHERME COELHO - Quero parabenizar os Vereadores pela audiéncia publica,
levando mais debate para as pessoas.

Sou usuario de todos os aplicativos, de taxis, do Uber, e de outros, e acho que a maior solugao
de todos os problemas é a regulamentagao de todos os aplicativos. Com respeito aos taxistas,
que sei que muitos sofrem para pagar a frota, que infelizmente explora os motoristas, mas
outros aplicativos sao opgao para mais motorista.

Reclamamos que nao somos iguais a outros paises desenvolvidos, onde o consumidor tem o
direito de escolha, e também o motorista, entdo, isso pode trazer aos taxistas e a todos os
demais motoristas que queiram trabalhar uma seguranga maior. O que temos de pensar é que
nao sao apenas os 60 mil motoristas que estdo envolvidos nisso, mas sdo 11 milhdes de
pessoas na Cidade que tém interesse de que isso seja regulamentado.

Por isso, esse é o caso em que temos de olhar para os outros paises, os exemplos de fora do
Brasil, e regulamentar esse tipo de transporte. Isso trara mais opg¢ao nao s6 para mim, mas
para todos os usuarios de Sao Paulo, a deixar seu carro em casa. Isso ainda ndo ocorre com
os taxis por algum motivo. Mas a entrada de outras empresas, de outras ofertas, melhora a
competicdo, aumenta a qualidade para todo mundo, inclusive para os taxistas. Ninguém éd
contra os taxistas. Muito pelo contrario: queremos a melhora do servigo como um todo, e issog
pode acontecer. E
Isso que esta acontecendo ndo tem nada de inconstitucional. A Camara Municipal esta cnando*
uma lei, que sera votada e sancionada pelo Sr. Prefeito, ou ndo, de acordo com o estudo que°
ele flzer no processo de democracia que temos no Brasil. E exatamente isso que queremos
regulamentar algo que ja existe, de fato, na sociedade; pois € uma oferta que melhora a«.
qualidade do servigo, que pde os motoristas numa nova situagdo para eles repensarem o‘“
proprio servigo, melhorar o servigo deles. Infelizmente ha muita irregularidade hoje, porque flcaz
um mercado monopolizado. Sabemos que ha dificuldade de tirar licenga.
Para concluir, quero pedir aos Vereadores e aos demais, que é importante ter essas audiéncias
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publicas, que isso seja regulamentado e que esse projeto de lei seja melhorado, ou nao, desde
que ele seja aprovado na sua integralidade, que va para o Sr. Prefeito, para beneficiar 11
milhdes de paulistanos.
Obrigado. (Palmas)
O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Tem a palavra a Sra. Moira Vasconcelos.
A SRA. MOIRA VASCONCELOS - Boa noite, eu vim aqui também como usuaria, também uso
taxi, também uso Uber e outros aplicativos, assim como o Guilherme, e eu acho que nao é taxi,
nem Uber, a gente tem de pensar & sim no passageiro. O que puder mudar a vida do
passageiro a gente mora em Sao Paulo, uma cidade que ja esta caética, e ndo comporta mais
carro e temos sim de pensar em outras solugcbes, ninguém & contra um, nem contra o outro, a
gente esta aqui a favor do passageiro. Eu, por exemplo, acho que se hoje esta faltando
dinheiro para o taxista ou para o pessoal do Uber, ndo é nem questao do taxi ou do Uber, a
gente esta no meio de uma crise. Esta todo mundo sem trabalho, sem dinheiro, ninguém vai
gastar com aquilo que nao é imprescindivel. Entdo, de repente, um taxi nao é imprescindivel,
eu mesma hoje vim de 6nibus porque para mim tinha tempo e estava facil.
Concorréncia todo mundo tem. Eu tenho no meu mercado de trabalho, todo mundo tem no seu,
entdo, eu acho que concorréncia ndo € uma coisa ruim, faz a gente sair da nossa zona de
conforto, faz a gente pensar melhor no servico que a gente presta, faz a gente trabalhar
melhor, a gente pensar naquilo que a gente oferece. Nao quero que vocés vejam como uma
coisa ruim, ndo é ruim, todo mundo tem concorréncia. Essa € uma questao para se pensar.
Vocés tém de pensar no passageiro. Se & desleal ou nao, a lei esta ai para isso. Eles nao
estdo se negando a se regularizar. Acho que nao & questao s6 de Uber, tem de ter muitos
aplicativos. Eu mesma comecei a usar mais taxis depois que surgiram os aplicativos. Porque
pegar um taxi na rua era muito dificil, demandava tempo.
- Manifestagdes fora do microfone.
O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Pessoal, por favor, a gente combinou que ia
permitir que as pessoas pudessem exercitar o seu direito de fala. Até agora a gente permitiu a
todos falarem.
A SRA. MOIRA VASCONCELOS - Eu acho que & vocés ganharam um cliente por causa do
aplicativo, ndo & ruim e acho que deveriam surgir outros, a gente mora na maior cidade da
Ameérica Latina, ndo podemos virar as costas para a tecnologia. Nao podemos andar para tras.
Toda a energia, Vereador Adilson, V.Exa. tem o poder de mobilizar tanta gente assim tao
rapido, essa energia todo que o senhor gasta, deveria lutar de fato a favor dos taxistas. Eu na
minha visdo venda de alvara é ilegal, entao, é ilegal quem vende e & cumplice desse crime
quem paga. Entdo, o senhor deveria trabalhar mais a favor dos taxistas acabando com a venda
de alvara, acabando com a mafia das frotas. Todo mundo de Uber e de outros vai entrar muitos
outros ai, mas comecar pelo taxista de ele ter o direito de trabalhar por conta propria e nao ficar
dependendo de frota e de pagar alvara. Isso que esta incomodando eles no momento.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Tem a palavra o Sr. Luis Carlos Néspoli,
representando a ANTP, Associa¢ao Nacional de Transporte Publico.
O SR. LUIS CARLOS NESPOLI - Boa noite a todos. O sistema de transporte do taxi ou
transporte de passageiro remunerado, nés ja vimos aqui nas falas anteriores, vocé pode ;
aborda-los sob varios pontos. Sob o ponto de vista juridico, institucional, econémico-financeiro, g
relacido comercial e também do ponto de vista técnico. Eu vou me ater ao ponto de vista%
técnico, pois, como engenheiro de transporte, atuo na area ha 40 anos. A primeira coisa ques,
se procura analisar, no sistema de transporte, € de um lado a demanda e de outro a oferta, ou®
seja, de que maneira essa demanda esta sendo atendida, suprindo a vontade de deslocar- se15
na Cidade através desse meio de transporte.
Diferente de outros modos...
- Manifestagao fora do microfone.
O SR. LUIS CARLOS NESPOLI — Ok. Nao s¢ isso, mas a qualidade, a prestagao de servigo,s
isso tudo esta envolvido dentro do sistema de transporte, inclusive os aspectos econémicos-&
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financeiros, como eu disse anteriormente.

A diferenga entre esse sistema de transportes e o sistema de transporte publico, o 6nibus, por
exemplo, & que tanto a demanda como a oferta tém caracteristicas diferentes. A demanda de
passageiros de taxi é varidvel nas suas intengdes, ela ndao é tipicamente uma demanda
rotineira como a de um passageiro de 6nibus que faz essa viagem todos os dias, cinco dias por
semana.

N6s que usamos taxis, eu também sou usuario de taxi, mediante algumas ocasides,
circunstancias que nos levam a fazer isso: urgéncias, emergéncias, cansago, atrasos para um
determinado evento, enfim, transporte de mercadorias. Ha muitas maneiras para nés
decidirmos fazer o transporte por taxi. E uma demanda variavel que ocorre, as vezes, decidida
no momento em que o sujeito vai a rua e decide tomar o taxi.

Por outro lado, a oferta também nao é uma oferta tipica rigida, do ponto de vista de ter
itinerarios programados etc. e tal. O taxi pega alguém no aeroporto, leva ao seu destino,
daquele vai para outro destino. E muito dificil, do ponto de vista de transporte, fazer com que
essas duas coisas se equilibrem.

Numa circunstancia desse tipo, no modelo de deslocamento e atendimento de oferta desse
tipo, seria muito mais adequado — digamos assim — que o mercado pudesse resolver. Mas o
mercado nao pode ficar ao Deus dara, o mercado ndo pode ser livre, porque se corre o risco de
criar alguns vicios, defeitos, que vao... — como disse a pessoa que me antecedeu — nosso foco
principal é o cidadao, é o usudrio que deve ter um atendimento digno, de qualidade, correto, a
um prego e a seguranga. Esse € o objetivo final.

O mercado livre, sem uma regulamentacao, pode levar a algumas distorgées que sao contra o
cidadao, como o monopdlio que tem implicacdes nao sé nos aspectos tarifarios, como também
do ponto de vista da oferta. Ora, se eu decido, em determinado momento, ndo sair hoje com
meu taxi, eu deixei de oferecer um servigo.

O sistema de 6nibus ndo pode fazer isso, ele cumpre um contrato e obrigatoriamente tem de
estar na rua, naquela frequéncia, itinerario e servigo. Agora, o cidadao que oferece o servigo de
taxi pode decidir nao ir, portanto a oferta é reduzida nesse momento.

E importante que esse mercado livre, ndo seja livre do ponto de vista da sua regulamentagéo.
O aplicativo é um instrumento valioso hoje para que se possa inclusive fazer a relagao de
mercado, essa relagdo de oferta e demanda, na medida em que esses dados todos, gerados
pelo aplicativo — ai € uma sugestao que ndo sei se esta no dispositivo proposto -, mas que o
Estado, o governo, tenha conhecimento das informagdes do aplicativo. Porque como ele reune
todas as informagdes de origem e destino, tempos e custos de viagem, € uma ferramenta
fundamental para o Poder Publico fazer a regulagao e intervengao.

Estou conciuindo.

Precisamos entender uma coisa — é importante entendermos como sociedade — em muitas
ocasiées, os habitos e a maneira de agir da sociedade antecipam-se a legislagado. Isso ja
aconteceu em diversos setores. Porque a sociedade é muito mais dindmica, portanto, neste
momento estamos vendo a entrada de tecnologia. Nés estamos vendo a entrada de varios
tipos de empreendimentos e iniciativas da sociedade, que sdo muito mais fortes do que a do
poder concedente, que o poder de legisiagao, porque elas andam na frente. .
No momento em que se tem algo que estd sendo aceito pela sociedade, entendida pelag
sociedade como alguma coisa que vem lhe facilitar a vida, é necessario regular. Ai entra oE
Estado para por ordem na coisa, para que nao se tenha — digamos assim — o sistemag,
desregulado sujeito a monopdlios, a manipulagdes, a péssimo servico. Nessa regulamentac;ao1J
é fundamental que o Estado também exerga o seu papel de protegao do cidadao.
Quando noés falamos em seguranga da populagao, é necessario que o carro tenha seguran¢a,s 7
regulamentagao, que seja licenciado, que pague seus impostos, ou seja, o automovel tem que“’
ter condigdes. O Estado tem o dever de fazer isso; em segundo lugar, é o condutor. 8
Se isso vai ser feito dessa ou daquela maneira tem que ser estudado, mas é necessario que o
Estado tenha capacidade de intervengdo quando, através de seus indicativos, entender que ha&
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um vicio e uma inadequagao.

Era o que eu queria dizer.

Agradeco a oportunidade de estar aqui. (Palmas)

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) - Muito obrigado.
Tem a palavra o Sr. Daniel Mangabeira. (Palmas)

- Manifestacéo da galeria.

O SR. DANIEL MANGABEIRA - Boa noite Sr. Presidente, na pessoa de quem cumprimento

os demais Vereadores. Boa noite a todos os presentes, aos representantes da categoria de

taxi, aos motoristas parceiros da Uber, parabéns pela movimentacgao e pela vontade de mostrar

que vocés também tém o direito que querem ver respeitado, assegurado. (Palmas)

- Manifestagao fora do microfone.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Por favor, pessoal.

O SR. DANIEL MANGABEIRA - Na semana passada, como é de habito, participei de mais

uma audiéncia publica, como nZo me furtei a participar de nenhuma audiéncia publica em que

a Uber foi convidada a participar, eu, como algumas outras pessoas, sofremos ameacgas e

tentativas de agressao.

- Manifestagao fora do microfone.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Por favor, pessoal. Por favor.

O SR. DANIEL MANGABEIRA - Hoje, enquanto chegdvamos aqui no plenario, um usuario

que veio aqui para se manifestar foi recebido com um ovo, que, imagino eu, tenha sido

enderegado a mim e acabou respingando em mim também.

Quero dizer que, infelizmente, isso nao é exceg¢ao a regra. Mas &€ muito mais a repeticdo de um

padrao, que é o padrao de se utilizar a violéncia e agressividade como método.

- Manifestacao na plateia.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Por favor, calma.

O SR. DANIEL MANGABEIRA - Infelizmente, em lugar de buscarmos debater com

racionalidade, a violéncia continua sendo o padréo. A truculéncia continua sendo a regra e ndo

a excecdo. Talvez, essa agressividade que me foi endere¢cada como individuo tenha sido a

mais leve delas, porque ja vimos isso em algumas outras oportunidades. A agressividade

contra o trabalhador, que tem de ficar fugindo na rua com medo de ser agredido pela simples

razao...

O SR. DALTON SILVANO - Pela ordem, Presidente, pensei que ele fosse discutir o projeto.

Quero ouvir sobre o projeto.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Vereador Dalton, todas as pessoas que utilizaram o

microfone tiveram o direito assegurado de pelo menos trés minutos. Muitos vieram ao

microfone e nem chegaram a abordar o projeto. Abordaram que usam taxi, usam Uber, e a

Presidéncia garantiu a todos o direito da palavra.

Nos convidamos a sociedade a participar deste debate. E tera o direito de até trés minutos.

Escutamos usuarios do taxi que contaram as rotinas das maes e nao falaram nada do projeto e

nenhum Vereador cerceou a palavra. E n3o sera cerceado o direito a palavra de ninguém sob ag
minha presidéncia. Tem a palavra. 5
O SR. DANIEL MANGABEIRA - Como dizia, a violéncia das ruas contra o trabalhador que &£
agredido e ameagado pela simples razio de querer trabalhar. A agressao ao usuario que nage
tem condigdo de exercer o seu direito de ir e vir com o modal que bem escolher. E, sobretudo.o
a agressao contra a Cidade como ja vimos algumas vezes aqui em S3o Paulo e recentementeE
no Rio de Janeiro, em que as pessoas nao tém condi¢bes de realizar suas tarefas do dia a dla“’
porque as ruas e vias sdo bloqueadas em desfavor da Cidade. E isso feito pelas mesmaso
pessoas que deveriam servi-la.

Na verdade o meu ponto antes de comegar a falar sobre o projeto, é que temos diante de nos2
uma excelente oportunidade de discutir, Vereador, um projeto que beneficia a populagio
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Cidade. Um projeto que gera trabalho, movimenta a economia e gera renda. O que temos
diante de nos ndo é um debate apaixonado contra a Uber e contra o taxi. Isso nao é o debate
que opde um em favor de outro. O que debatemos aqui é: que Cidade queremos, que direito
queremos ver preservado. A Cidade que queremos no futuro ndo usa violéncia como método
de intimidagcdo, nao impede as pessoas de se expressarem e de verem seus direitos
garantidos.

Para concluir, a Cidade que queremos ver no futuro € uma Cidade que garanta aos usuarios,
ao trabalhador e a Cidade o direito de se movimentar da maneira como quiser. Muito obrigado.
O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Agradeco a participagao de todos até agora.

Tem a palavra o Vereador Salomao.

O SR. SALOMAO PEREIRA - Boa noite a todos e todas. Agradecemos os senhores por
estarem aqui presentes nesta audiéncia publica que discute um assunto ja discutido varias
vezes nesta Casa.

Taxi é taxi em qualquer lugar do mundo, ndo podemos de maneira alguma regulamentar um
servigo que nao é taxi. Carro particular ndo é taxi. Carro particular é carro particular. Carro
particular & para servigo do dono e de sua familia, mas nao para explorar o servico de
transporte individual de passageiros. Esta Casa nao pode aprovar isso.

Este Vereador estd em contato com todos os Vereadores desta Casa para que o PL 421 néao
seja aprovado, porque ndo é favoravel a categoria e muito menos a Uber, porque a Uber nao
aceita regulamentagdao. O Sr. Daniel Mangabeira que falou aqui também nao aceita
regulamentagao, porque isso ja foi conversado com ele varias vezes. Ele quer explorar essa
categoria e explorar os senhores do outro lado, em que abaixa a tarifa deles em 15%, mas
toma 20% do servigo prestado. Como podemos aceitar um servigo desses na cidade de Sao
Paulo?

A lei n° 16.345 regulamenta os aplicativos. Vejam se eles querem regulamentar? O
Departamento de Transporte Publico ja regulamentou oito aplicativos. Vejam se eles querem
regulamentar? Eles querem atrapalhar e explorar os senhores. Tenho conversado com varios
motoristas. O meu gabinete também tem recebido varias reclamagdes de motoristas que
trabalham com o aplicativo Uber. Inclusive, ja houve a situagdo de um passageiro que mandou
um email para o meu gabinete dizendo que uma corrida de dois ou trés quildmetros que da de
oito a dez reais e debitaram no cartdo dele 87 ou 89 reais. Como vamos aprovar um servigo
desses na cidade de Sao Paulo? Uma verdadeira roubalheira. Nao se tem confianga do servigo
que é prestado

O motorista de taxi tem o Condutax, alvara e seu nome na Secretaria Municipal de Transportes,
no Departamento de Transportes Publicos, Receita Federal e Estadual. Em todo lugar o
motorista de taxi tem o seu cadastro. Os senhores nao tém cadastro. Nao podemos de maneira
nenhuma aceitar um servico desses. Quando falamos na lei 12.468, elaborada por este
Vereador, que trata de um assunto discutido pelos senhores, sendo nao teria nada. Essa lei
fala sobre a atividade de transporte remunerado de passageiros e € dos motoristas de taxi. O
Cddigo de Transito, artigo 135, determina que o servigo de transporte deve ser na categoria
aluguel. Como vamos aprovar um servigo de transporte irregular nesta Cidade? Nao podemos
de maneira alguma.

Este Vereador quando chegou a esta Casa havia varios Vereadores favoraveis ao Uber. Com o=
trabalho que fizemos aqui conseguimos reverter a situagao e tenho certeza que vamos rejeltar_
esse projeto. Com todo respeito ao Vereador Police Neto que tem o direito de apresentar seu%
projeto. Quando um Vereador apresenta um projeto s6 ele pode retirar. O Vereador tem seus?
interesses, mas ndés também temos o interesse de defender os senhores e nao permitir quea
esse projeto seja aprovado nesta Casa. ?
Sr. Daniel Mangabeira, a lei n°® 16.345 regulamenta os aplicativos. Foi baixada uma portarlao
para o senhor regulamentar. O Departamento de Transporte Publico ja regulamentou oito2
aplicativos e os senhores sequer compareceram la. O que os senhores querem fazer nesta?®
Cidade? Querem explorar os motoristas de praga e explorar esses aqui também, como esse&
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cidadao esta falando. Tem motorista que trabalha com o Uber ligando no meu gabinete e nao
consegue faturar dois mil reais. Os senhores estdo explorando e este Vereador vai trabalhar
para rejeitar esse projeto.

Contem com este Vereador. Estamos aqui para defender a categoria dos taxistas em qualquer
situagdo. Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Obrigado, Vereador Saloméao Pereira.

- Manifestacao na plateia.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — (Fazendo soar a campainha) — Obrigado pelas
manifestagdes. Vamos continuar o nosso debate. Tem a palavra o Vereador Dalton Silvano.

O SR. DALTON SILVANO - Sr. Presidente, Srs. Vereadores, Sr. Mangabeira, quem pede
respeito tem de respeitar. O senhor representando essa empresa americana nao respeitou o
nosso povo brasileiro. Alias, essa empresa vem tumultuando todos os tribunais do mundo
inteiro. Entdo ndo venha nesta tribuna falar em respeito se os senhores nao respeitam a cidade
de Sao Paulo.

Vou dizer por que: entraram aqui em 2014 pela porta dos fundos, sem pagar qualquer imposto.
E vieram trabalhando até quando esta Casa por 23 votos aprovou uma lei e os senhores
continuaram trabalhando mesmo de forma ilegal. Vou dizer mais, nao adianta vir falar que o
mundo inteiro se modernizou como falaram aqui. Paises proibiram o Uber, Alemanha,
Espanha, Holanda, ltalia e Bélgica. O Tribunal de Justi¢a da Uniao Europeia ainda vai decidir.

E mais ainda, 1a na india o servico chegou a ser paralisado por causa de uma acusagio de
estupro. Entao, da licenga, vocés tém de aprender a ouvir.

- Manifestagao na plateia.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — (Fazendo soar a campainha) — Pego respeito
aqueles que estao fazendo uso da palavra, por favor.

O SR. DALTON SILVANO - Nos Estados Unidos as jurisdi¢des aprovadas, vamos ver se vao
pagar. E 1 milhdo de délares de seguro desde que o passageiro entra até que sai. E ha casos
ainda em que é desde que o passageiro liga o aplicativo, 1 milhdo de délares. Muito bem,
agora vou perguntar, se a Receita Federal pede documentos para um cidadao, ele vai la e
apresenta documentos e se estiver devendo vai |a e paga.

Agora, aqui quero saber quais impostos a Uber pagou. E isso que quero saber. Nao adianta
falar em aprovar esse projeto e regulamentar se ndo resolver aquilo que esta pautado: o
pagamento dos impostos. Ai chega aqui o cidadao dizendo que a Uber esta trabalhando com
liminar. Ou seja, no mundo inteiro eles entram primeiro pela porta dos fundos e vao buscar uma
decisdo na Justiga.

Na verdade, a Uber ndo quer regulamentar nada. Quer buscar na Justi¢ca, assim como esta
fazendo no mundo inteiro. Quero ver os impostos. Cadé os impostos? Apresenta aqui. Isso é
que é desrespeito. 1sso & desrespeitar 0 povo brasileiro, paulistano, os taxistas e os 43
Vereadores que votaram, ou seja, a maioria.

Entéo primeiro respeita para depois ser respeitado. Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Agradec¢o as palavras do Vereador Dalton Silvano.
Tem a palavra o Vereador Senival Moura, do Partido dos Trabalhadores.

O SR. SENIVAL MOURA - Presidente, primeiro boa noite a todos. Quero ser bem sucinto, a
audiéncia publica de hoje, no meu ponto de vista, ja evoluiu muito considerando a ultimag
audiéncia publica que houve na quarta-feira préxima passada. E ¢ isso que precisa acontecer,%
os usuarios puderam falar, os taxistas falaram a vontade. Fizeram o seu dever que é defenders
a categoria e isso & muito positivo, como também o0s representantes do aplicativo Ubero
Puderam também fazer uso da palavra, defenderam, justificaram e a audiéncia publica temm
esse objetivo: defender, justificar o porqué daquele servigo, se ha necessidade de ampliar ouw
nao. Isso, para mim, foi muito positivo hoje.

Também quero registrar que ndo adianta as vezes o cidaddao vem aqui e faz um dlscursoZ
veemente, fervoroso, mas com o Unico objetivo de atacar o Prefeito. Ndo sei o que vai ganhar?
com isso. Queria saber 0 que vai ganhar com isso. Acho que tem de defender o interesse das
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categoria. Querendo ou nao o Prefeito sancionou um projeto de lei de autoria do nobre
Vereador Adilson Amadeu. Foi aprovado por esta Casa e o Prefeito sancionou e poderia muito
bem ter vetado. E nao o fez. Aprovou, sancionou e o Tribunal sim, proibiu de fazer fiscalizacao.
Se a fiscalizagao era precaria ou nao € outra questdo, mas o Tribunal & que proibiu. Ja havia
dito na ultima audiéncia publica, tem de cobrar também o Tribunal. O que esta alegando o
Tribunal? Suspendeu por qué? Qual a base legal para isso? Isso tem de discutir.

Agora, o Prefeito fez o papel dele. Decisao judicial, que eu saiba, cumpre-se. E é o que se esta
fazendo. Obviamente, estamos discutindo de novo e podemos melhorar o projeto. Os
Vereadores vao olhar e estudar o substitutivo do Vereador Police Neto. E se estiverem com a
consciéncia tranquila, se for para o bem do usuario, primeiro temos de pensar no usuario e
nao em quem esta s6 ganhando dinheiro. Nao basta pensar s6 no meu bolso. Pensa primeiro
no usuario. A qualidade, o custo e nao adianta falar s6 no preco. E se reduzir prego e nao tiver
qualidade o usuario nao vai fazer uso desse sistema de transporte.

Para finalizar, temos mais 10 dias para estudar isso. Ha outra audiéncia publica e tenho
certeza de que se forem apresentadas sugestoes positivas os Vereadores, da mesma forma
que estudaram o projeto anterior, que nao foi na calada da noite como um senhor falou. Nao foi
na calada da noite. Todos os Vereadores estudaram, se debrugaram sobre o projeto do
Vereador Adilson e aprovaram. Da mesma foram fardo agora. E Pensando na Cidade,
pensando no melhor para todos.

Os Taxistas tém uma histéria. Todos nés sabemos. Tém um legado na Cidade. Prestam um
servigo exemplar, do meu ponto de vista. E isso que temos que deixar claro.

Agora, tém problemas também, os quais precisam ser corrigidos. Quem nao aceita isso vai
ficar para tras. Essa € a grande verdade.

Acho que a gente tem que reconhecer a qualidade e saber reconhecer os problemas, pois esta
no momento de os corrigir. Essa € a grande oportunidade desse debate, porque, quando
ouvimos o usuario, que fala com conhecimento de causa.

Ouvindo uma senhora falando, lembrei-me que a cerca de 3 meses, fui a um teatro com minha
esposa. Eu quis ir de taxi, porque eu tenho carro.

Quando saimos, fomos na caminhada até encontrarmos um taxi, foram mais de 20 minutos até
que apareceu um taxi. O problema € que vocés nao querem ouvir a verdade. Ouvi atentamente
quando vocés falaram. Eu estou falando para o bem de vocés.

Aconteceu comigo. Como poderia acontecer com qualquer um de vocés.

Agora, & dessa forma que nés corrigimos os erros, os problemas, nem por isso vou me
posicionar contrariamente aos taxistas.

Tenho amigo taxista, que sei que trabalha quase 24 horas, enfrenta todo tipo de problemas, a
falta de seguranca e tudo. Nos temos que considerar tudo isso,

Quero finalizar, nobre Vereador José Police Neto, pois tenho a certeza de que os Vereadores
vao fazer o melhor para todos: usuarios e taxistas.

Esse é o meu ponto de vista.

Obrigado. (Palmas)

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Agradecemos ao nosso Vice-Presidente, Vereador
Senival Moura, do Partido dos Trabalhadores.

Passo a palavra ao Vereador Adilson Amadeu. Quero franquear o microfone da tribuna para
que ele possa fazer a manifestagao.

Anuncio a presenga do Vereador Ricardo Young, membro titular desta Comissao.

Tem a palavra, pela ordem, o Vereador Ricardo Young.

O SR. RICARDO YOUNG - Sr. Presidente, gostaria que me inscrevesse para falar.

O SR. ADILSON AMADEU - Deixa S.Exa. falar.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — O Vereador Adilson pediu que fosse o Ultimo a
falar, antes das minhas consideragdes finais.

O Vereador Ricardo Young fara uso, também, do microfone da tribuna.

O SR. RICARDO YOUNG - Boa noite a todos. Pec¢o desculpas antecipadas. Eu estava noutro

ente.
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compromisso e s6 pude chegar agora. Entéo, perdi o espirito do debate, mas eu gostaria de
falar a vocés qual é a visdo que tenho e como nds, preferivelmente, deveremos encaminhar
esse debate.

Essa discussdo nao € nova.

Viemos ha quase um ano discutindo e, talvez, um dos nossos problemas é que cada uma das
partes quer ter razao.

Ontem, estdvamos num debate em relagdo ao Parque da Vila Ema, e a representante da
Secretaria do Meio Ambiente, de repente, disse — e 13, também, a situagido estava muito
polarizada: os ambientalistas exigindo 100% do parque; os representantes das construtoras se
propondo a doar parte do parque; o governo nao tendo condi¢gdes de desapropriar, enfim — “um
bom acordo desagrada a todos”.

Num primeiro momento, uma afirmagdo como esta surpreende, porque ninguém quer ser
desagradado e todo mundo percebe uma perda como uma derrota.

No entanto, nés nao estamos falando nem de perda nem de derrota. Estamos falando da
necessidade de se construir outro acordo para a questao do transporte individual na cidade de
Sao Paulo. Um outro acordo que nao esta sendo imposto de forma unilateral, seja pelo Poder
Publico, seja por interesse corporativo ou pelo poder econdmico.

E um acordo que a sociedade vem demandando.

Talvez aqui e na audiéncia publica anterior sejam as unicas em que os usuarios tém sido
ouvidos. Porque tudo o que nds fazemos aqui, como homens publicos, tudo o que vocés,
enquanto taxistas, tecnologias e empresas que servem a populagdo, nos existimos para servir
a populagdo, e as cidades do mundo inteiro estdo modificando, em fungdo do impacto
tecnologico, também em fungdo das mudangas climaticas, a necessidade da redugéo de
automoéveis, de se reduzir o espago urbano para automdveis individuais. O mundo inteiro esta
nessa discussao.

Entado, ndo podemos olhar para essa questido de forma corporativa, € ndo podemos, também,
regulamentar algo que prejudique os taxistas de forma a ameaga-los, € ndo podemos, também,
em fungdo da inseguranga que os taxistas tém — e que & compreensivel — criar uma
regulamentag¢do que dé condi¢des para que as tecnologias, as empresas que estdo entrando
no setor possam destruir de forma irregular, unilateral ou ostensiva, no exercicio do seu direito
a concorréncia com os taxistas.

Entado, ndo temos saida. Nés temos que construir coletivamente um acordo no qual todos serao
desagradados. Ninguém sera vencedor nessa historia, por mais que o nobre Vereador Adilson
Amadeu brade no interesse dos taxistas ou nobre Vereador José Police Neto seja identificado,
de forma errénea, no meu ver, aos interesses da Uber, nds estamos aqui, com vocés da
sociedade, construindo o novo, para uma cidade que estd sendo transformada pela sua
popula¢do, pelo impacto da tecnologia no mundo inteiro.

Nés temos a responsabilidade de trabalharmos juntos, de construir uma solugdo que
desagrade a todos, mas que seja uma solugdo. Nos temos que sair dessa trincheira. A
sociedade brasileira esta excessivamente polarizada e impregnada de édio, esquecemos que
somos todos brasileiros, que somos paulistanos todos, que nés s6 vamos construir solugées
coletivas coletivamente, respeitando a diversidade, respeitando os direitos de cada um, mas
construindo, também, a partir das limitagdes que cada um tem para dar a solugao para o todo.
Nao serdo os taxistas isoladamente que resolverdo o problema, ndo serdo as tecnologias, aE
Uber ou qualquer empresa correlata que resolvera os problemas do transporte individual, do¥,
problema da mobilidade na cidade de Sao Paulo.

Com a inteligéncia coletiva que todas essas partes tém podemos pensar um todo melhor para®
todo mundo. Isso €& tao 6bvio. O mundo inteiro faz isso. A democracia é para isso, onde ses
reconhecem os direitos e as dlferengas nao porque ela é liberal, mas s6 podemos construir S
alguma coisa duradoura e genuina a partir da diversidade e da contribui¢do de cada um numaS
solugdo coletiva.

Entdo, estou aqui ndo para defender essa ou aquela proposta. Estou aqui para fazer um apelo:
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nés estamos agora diante de uma oportunidade de construirmos uma solugao, que vai
desagradar a todos, mas que oferecera ao usuario do transporte dessa Cidade uma solugao
para que ele deixe o carro em casa. No6s queremos milhares e milhares de usuarios no
transporte individual de interesse pulblico. Nés queremos que milhares de pessoas deixem de
usar carros, de preferéncia, nao comprem carros, que se sintam plenamente servidos por todos
vocés. E isso 0 que nés queremos. (Palmas) O nosso interesse é comum. (Palmas)

Vamos trabalhar por ele.

Muito obrigado. (Palmas)

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Quero agradecer as palavras do vereador Ricardo
Young, da REDE, e chamar para fazer uso da palavra o Sr. Vereador Adilson
Amadeu, do PTB, o ultimo Vereador a usar a palavra. Depois, enquanto Presidente, farei a
finalizagao dos nossos trabalhos.

Tem a palavra 0 Vereador Adilson Amadeu.

O SR. ADILSON AMADEU - Muito obrigado, Sr. Presidente.

Boa noite a todos.

Eu pediria que colocassem o audio que recebi, de uma reunido de ontem numa empresa na
cidade de Sao Paulo. E um audio de um minuto. Eu gostaria que todos escutassem, inclusive,
a imprensa que esta aqui, por gentileza.

- Apresentagao de audio.

O SR. ADILSON AMADEU - Muito bem, Sr. Daniel Mangabeira, Sr. Fabio Sabah, Guilherme
Teles sao videntes. Ja estdo colocando que no dia 27 o projeto de lei vai passar e que o Sr.
Prefeito vai sancionar. Primeiro: a Uber entrou em todos os paises, mas no Brasil, ele é o
grande anarquista da tecnologia.

Eu falo para os senhores que estdo aqui, condutores da empresa, que logicamente foram e
continuam sendo iludidos.

Eu até ouvi a fala do Sr. Nelson Bazoli, que vai continuar tudo com liminar, vdo ganhando na
Justica. Loégico, a banca de advogados que a empresa Uber tem e que procura estao
oferecendo muito oxigénio para Desembargadores e Juizes. Sé que tem uma coisa: aqui sao
55 votos. Aqui tem que ter a maioria.

Os senhores estao cantando na frente que o Prefeito ira sancionar. Sequer veio para ca
qualquer tipo de minuta dos laranjas (?) do Sr. Prefeito Haddad que sdo o Rodrigo Piraja e o
Birman, que estao trabalhando em grandes neg6cios para a cidade de Sao Paulo.

Nao venham aqui menosprezar, como estdo menosprezando essa profissdo nobre. Os
senhores passaram a mao no bolso, na carteira, tiraram o ganha pao da familia do taxista.

- Manifestagao da plateia: “Entdo, vamos regulamentar”.

O SR. ADILSON AMADEU - Vocé, pare. Porque se intromete quando todos falam aqui. Nao
fale mais!

- Vaias. Manifestagées.

- O Sr. Presidente faz soar a campainha.

O SR. ADILSON AMADEU - Escute ou se retire.

Os senhores vieram aqui, querem ter o seu trabalho, s6 que entraram na contramao irdao

288

embora, sim. N&do vao ter a oportunidade dessa maneira. Quem tem a oportunidade é quem ja

esta.

desempregado, pegue um carro de locadora, porque aqui serao investigadas as locadoras.
(Palmas)

Se é para dar oportunidade...

- Manifestagdes da plateia.

O SR. ADILSON AMADEU - Sr. Presidente, o individuo fala demais...
Sente-se ai.

[=
[

A situagao do pais esta ruim, vocés estavam desempregados, mas entdo, agora, quem estac

ta

=)

Nao assinado d

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Pessoal, nés fizemos um combinado de respeitars

todos os oradores quanto ao uso da palavra, e assim vai ser até o fim e assim sera na quarta-S
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feira da semana que vem, na ultima audiéncia.

Porque, se ndao conseguirmos escutar, o direito de falar também sera limitado. Portanto, se
todos dermos oportunidade a todos para falar, a possibilidade de um resultado positivo, ao final
desse debate, € muito maior.

O SR. ADILSON AMADEU - Permita-me, a Sra. Moyra falou a respeito de venda de alvaras.
Realmente, a Policia Civil deve cuidar disso, mas quem vende alvara nao ¢ taxista.

- Manifestagao da plateia.

O SR. ADILSON AMADEU - Entao, tem alguma coisa que tem que ser investigada, e a Policia
Civil tem que investigar, assim como a Policia Federal, como foi falada aqui, acho que quem
falou foi o Ronnie, eu acho justo. Tem que investigar essa empresa que vocé esta prestando
servigo. (Palmas)

Alias, entrei com um pedido na Policia Federal, e precisa, sim, investigar os senhores. Como é
que pode, s6 aqui em Sao Paulo, desde a Copa do Mundo, os senhores estado faturando,
tomando dinheiro do bolso do taxista, € ndo mostraram nada, e mais: até hoje os senhores nao
apresentaram o cadastro dos seus condutores para ninguém e tiveram a liberagao do Sr.
Desembargador Firmino Magneti Filho, liberou para que néao tivesse fiscalizagdo. Imaginem sé!
Os ilegais, estdo trabalhando a vontade sem fiscalizagdo. E o fim do mundo. Entao senhores
que ja cantaram de galo, Sr. Mangabeira, o Fabio Sabba que da muita entrevista por ai, tem
um bom relacionamento em toda imprensa, vende o produto, vende o sonho, e ndo entrega, os
senhores vao ter que vir no dia 27. Venham com um time bom. Porque o jogo € bom e o jogo é
90 minutos, e depois dos 90 minutos pode ter até prorrogagdo e pénalti, mas quem vai bater o
pénalti final é o taxista, porque ele tem o direito, ndo os senhores. Os senhores estao entrando
na conversa dessa empresa. Essa empresa sentou-se com o Prefeito, eu estava 14, e falou que
nao quer ser taxi. Porque se tivesse uma condi¢ao diferenciada, daria sim para absorver, mas
da maneira que eles querem fazer, eles querem tirar proveito dos senhores que estdo pegando
carro, estdo entrando em locadoras, estdo pagando com dificuldades, trabalhando 18 horas e o
proveito quem esta levando sdo esses senhores, alias, 0 Mangabeira € um clone americano.
Sua mente foi preparada para ser o que ele é. Parabéns, vocé aqui novamente, vem com uma
conversa que lhe atiraram ovo. Eu estava la fora quando o senhor passou, eles gritaram: Oh
Mangabeira! Ninguém atirou ovo nenhum. Mentiroso. Nao atirou ovo nenhum. Ovo a gente
coloca para dentro do estdmago, ndo para atirar em ninguém. Vocés cantaram antes.
Cantaram de galo, e de galo os senhores vao levar o que merecem. Nao sera regulamentado.
O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Passo a presidéncia ao nobre Vereador Senival
Moura.

- Assume a presidéncia o Sr. Senival Moura.

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) — Com a palavra o nobre Vereador José Police Neto.

O SR. JOSE POLICE NETO - Sr. Presidente, Srs. Vereadores, aqueles que nos acompanham
no dia de hoje, acredito que temos, talvez no dia de hoje o debate que conseguimos mais
aprofundar receber um pouco de orientagao, tanto dos taxistas, das representagdes, como de
motoristas dos aplicativos, mas fundamentalmente, escutar um pouco o usuarios. Usuarios de
taxis que vieram aqui, 0s usudrios dos aplicativos. Mas temos aqui que circunscrever atividade
do legislador aquilo esta posto a ele, na capacidade e nas obrigagdes que ele tem.

. 289

Desde 2013, portanto antes da empresa Uber estd em Sao Paulo eu ja discutia a questao do:
compartithamento e oferecera no debate do Plano Diretor da Cidade de Sao Paulo umaE
alteracao aquele texto legal que se traduziu em Lei, para que a Cidade de Sao Paulo tlvessec,
compartilhamento de carros sim. °
E verdade que este modelo de compartilhamento poderia, desde aquela época, 2014, ter sndoa
regulamentado por ato proprio do Executivo e portanto parte do que a gente debate aqum
estaria superado. E importante compreender e ser muito objetivo naquilo que o Judiciario vem“’

se manifestando. Pode gostar ou ndo, mas as decisbes do Judiciario, majoritaria ou2

unanimemente, vem apontando que proibir a tecnologia associado a transporte individual de9

passageiros nao se sustenta e ndo sou eu quem digo isso.
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Eu trouxe aqui das capitais, Cidade de Sao Paulo, Cidade do Rio de Janeiro, Belo Horizonte,
Distrito Federal, em todos, Desembargadores, Juizes, Camaras, todas elas se manifestaram
contra proibicdo dos aplicativos para o transporte individual. Esse € um dado real. Fatico.
Portanto ndo é o vereador Police, ou qualquer outro vereador que inventou a decisao judicial.
Ela nos coloca, e nos remete a esse momento. Se decidirmos nada a regulamentar, sem
ddvida nenhuma as decisdes mantidas como estao, e agora corroboradas por manifestagoes,
agora do Ministério Publico que nao reconhece s6 a ilegalidade, mas também a
inconstitucionalidade, mas reconhece também a inconstitucionalidade na proibigao.

Sem duvida nenhuma a Cidade de Sao Paulo e essas outras cidades capitais, ou Guarulhos,
Campinas, como também ja manifestou o Judiciario, e ai pego perdao ao advogado que veio
aqui fazer uso da palavra, eu prefiro respeitar e acreditar na justica brasileira a condenar a
justica, pelas decisées que ela toma. Prefiro sim ser orientado pela Justica que o Pais ainda
tem do que desafia-la. Porque sei sim que ao acreditar na Justica, produz justica nessa casa
também. A justica do Brasil se manifestou reincidentemente, que nao se pode proibir as
praticas concorrenciais e, portanto hoje a Cidade de Sao Paulo, pode regulamentar e ai sim
tem controle de um processo que hoje controle algum existe.

Por dois fatores nao temos controle: porque ndo ha exigéncia nas decisbes judiciais que
qualquer aplicativo ofereca o nome dos seus condutores e as condigées que os habilitem para
autoridade publica, mais do que isso, também ndo exige deles que os carros que servem a
nossa sociedade tenham controle e que nao deve ser o controle de uma fiscalizagdo anual. A
tecnologia nos permite diariamente fiscalizar itens fundamentais para a circulagdo do carro na
Cidade de Sao Paulo.

Ao organizar esse setor importante de muitos usuarios que aceitam mudar do seu conforto
individual para um carro que lhe transporte com até seis passageiros pode sim a cidade, sem
um real de recurso publico, reduzir muito os congestionamentos que a cidade tem.

Portanto, ao Parlamento Municipal, comporta sim, o ato regulamentador, que oferece a
protecdo ao sistema publico de transporte individual. Todas as decisdes judiciais trazem por
claro, as regras da Lei 12.587 e deixa claro, e n3o eu o Vereador que diz tanto os
desembargadores, tanto os juizes, em todos os seus despachos, ndo reconhecem decidem
pela ilegalidade da proibigdo. Nao faz sentido a Camara, como avestruz esconder a cabecga a
isso que a Justi¢a ja nos diz. Para ai sim, fazer uma disputa de torcida, quero ou néo quero. O
Judiciario até hoje, definiu a regra. Os aplicativos funcionardo e aqueles que se ligarem nao
terao seus carros recolhidos. Ora, pode o Parlamento se calar sim, e ao final desse ano 50, 80,
200 mil carros vao estar dentro desses aplicativos. E isso que a cidade merece? E essa
formula adequada aos taxistas? Nao me parece! Nao me parece que a formula do Vereador
responsavel do Legislador competente, € abandonar aquilo que ele tem de melhor, a
capacidade do legislar e criar regras do que reservar mercado, objetivamente ao grupo que
sempre teve essa oportunidade, mas hoje, nao é contestado por outros, é arbitrado pelo
processo judicial que nao tera mais o monopodlio. Se a nossa decisdo € ndo intervir, sem duvida
nenhuma, nenhum taxista sobrevivera a este ataque que acontecera sem duvida nenhuma a
regra disciplinada pelo parlamento pode garantir tanto a existéncia de um sistema publico,
como a presenga do transporte individual de passageiros privados via aplicativos. E quem pode 4
fazer isso? O parlamento local como todas as decisdes também apontou. Podemos nos furtar?§
Podemos. Podemos reconhecer a nossa incompeténcia para definir as regras, porque a§
oportunidade ndo esta dada em nenhum despacho, estd dado em todos os Juizes,5
Desembargadores, Camaras, Ministério Pablico. Todos definiram isso, em todas as capltalso
que se foi demandado. Fechar os olhos a isso, e acreditar que bradar por destruir esse oum
aquele Juiz, ou Desembargador que emitiu uma decisdo e nd3o uma opinido & diminuir a"'
capacidade que temos de legislar. Oferecia um projeto sim que pretende organizar o setor sejao
daquele compartilhamento do carro, locagao por hora, seja daquele...

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) — O tempo de V.Exa. esgotou.

O SR. JOSE POLICE NETO - Eu vou ter o tempo que precisar para explicar o projeto, porqueS

2015. Na
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importa a sociedade, mais que a vocés. (palmas)

Concluindo. Digo que temos a oportunidade sim, de oferecer as regras que criam limites, e ai
faco questdo de aqui reconhecer a capacidade que o Executivo teve, dos estudos que realizou,
de oferecer uma regra de controle, ndo sé do volume de carros a partir dos creditos, mas da
forma com que ele pode circular na Cidade de Sao Paulo, em dois pontos essenciais: levar
mais carros para os horarios fora do pico e colocar mais pessoas dentro dos carros. A formula
oferecida pela autoridade publica que colocou em consulta publica no final do ano essa regra,
nos d& uma oportunidade sim, de regular o setor proteger de maneira vigorosa ao usuario, mas
oferecer oportunidades distintas para decisdo do cidaddo. Esse sim que deve ter a partir da
disputa e da concorréncia saudavel o melhor servico, no melhor prego. Nao fazer isso, €
empregar a cidade aqueles que ndo querem nenhum modelo de pé. Querem apenas um
espaco para o seu desenvolvimento. Mas nao para a oferta de servigos regulares, competentes
e de qualidade para todo cidadao. Por isso, rogo que os Srs. Vereadores nao so nesse debate,
mas como no debate da semana que vem se dediquem aos textos que foram distribuidos
oferecam as alternativas e alteragdes que possam fazer dele, melhor do que foi oferecido até
agora, na certeza que a regulamentagdo nao sé garante o espago daquele que vem a um bom
tempo, prestando servigos de taxis mais recebe de maneira vigorosa a tecnologia desejada
para uma cidade que realiza sim, 15 milhdes de viagens individuais, que infelizmente ainda
temos, 1,4 passageiros por veiculos. Na certeza de que conseguiremos dobrar ou ftriplicar o
numero de passageiros por carro, € portanto reduzir vigorosamente o numero de carros em
circulagao e portanto, tendo o espirito publico revelado a Cidade de Sao Paulo, encontrara a
sua alternativa no debate, na lei e na participacdo de vocés e dos parlamentares. Muito
obrigado.

- Manifestacées na galeria.

O SR. PRESIDENTE (Senival Moura) — Passo a presidéncia ao nobre Vereador José Police
Neto.

- Assume a presidéncia o nobre Vereador José Police Neto.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Agradecgo a presenca de todos. Convoco a todos
para quarta-feira da semana que vem, as 15hs. continuarmos o nosso importante debate.
Estdo encerrados nossos trabalhos.
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