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“Dispbe sobre a mstalagao de cameras de seguranca em

todos os énibus de transporte coletivo e em terminais do

- transporte pablico’do Municipio de Sdo Paulo e da outras
providencias.”

A Camara Municipal de S3o Paulo DECRETA:

Art.12, Institui no Municipio de Sio Paulo'a obrigatoriédade da instalacdo de cameras. de

seguranga no interior de todos os onibus de transporte coletivo de passageiros operantes no -
- Municipio de Sdo Paulo, e em todos os terminais de transporte coletivo do Municipio de Sdo

Paulo. -

§1°. Em caso de infracdes cometidas e captadas pelas cameras tratadas no caput deste
artigo sera obrigatéria a imediata comunica¢do das ocorréncias aos orgdos de seguranca
" publica do mumaplo )

§ 20, Entende-se por dnibus de transporte coletivo de passageiros tanto os 8nibus de linha,

, quanto os escolares e também os fretados que prestem servico no Municipio de S3o Paulo.

§320 dtsposto nesta Ie| aplica se as empresas de onlbus que operam transporte coletivo
mumapal de passagewos cujas concessdes foram dadas pelo Poder Publico Municipal.

Art.22. Qs 6nibus do Municipio de Sao Paulo‘deverﬁo possuir sistema de seguranga baseado
em monitoramento por meio de cameras de video, com transmissdo de‘imagens em tempo

real localizadas em sua drea interna e com possibilidade de visdo do perimetro externo.

1

Parégrafq Unico: O sistema de monitoramento de que trata o caput deste artigo se destina
exclusivamente a preservacdo da seguranca, a 'prevengéo' de furtos,. roubos, atos de
vandalismo, depredacio, violéncia, utilizacdo inadequada ou indevida e outros que ponham
em risco a seguranca dos usudrios e funcionarios do sistema de transporte pl’Jinco. ‘

Mumcaplo

Paragrafo -Unico: As empresas concessiondrias do servico de transporte coletlvo urbano
terdo cento e vinte (120) dias a partir da pubhcagao desta Lei para se,hadequarem S
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Art.42.'0 monitoramento do sistema sera efetuado da forma mais conveniente a boa pratlca
operacional, através dos agentes necessarios ao cumprimento dos objetivos do sistema.

Pardgrafo unico. O sistema deverd constar pelo menos da instalagao de S|stema de
transmissdo de imagens, com possibilidade de gravacdo das mesmas, e de cameras
instaladas de modo a permitir 0 monitoramento das areas internas e externas dos veiculos.
'\ . - )
Art. 5° E obrlgatorla a fixacao de aviso informando a existéncia de monltoramento por meio

de cdmeras de video nas dependenaas de cada onibus.

o | o
N Art.69. As imagens produzidas e armazenadas pelo sistema de que trata esta lei sdo de
responsabilidade do Municipio, e serdo arquivadas por um periodo minimo-de vinte e quatro
(24) meses, e poder3o ser utilizadas para toda e qualquer demanda judicial e administrativa,

decorrente de exploragdo da concessdo, assim como deverd estar a disposicdo das

autoridades para identificacdo de qualquer. cidaddo que viaje nos veiculos. filmados, suspeito
de pratica de qualquer tipo de delito e ndo poderdo ser exibidas ou dlsponlblllzadas a
tercelros exceto por ordem admmlstratlva ou judicial.

Art 72. As despesas decorrentes da execugao desta Lei correrdo ‘por conta das dotacoes:

orgamentarlas proprias, suplementadas se necessario.

4
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Art. 8°. Esta Lei entrara em vigor na’ data de sua publicagido, revogadas as disposi¢cBes em
contrarlo

- Vereador ‘ o _
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JUSTIFICATIVA

' /
Pesqwsas de estudo do Ipea mostra que 65% da populagdo ut|||za o] transporte publlco nas

CAMARA MUNICIPALDE - Adelina Cm§ 100,408

capitais. Visando a seguranca de mais da metade da populagdo, em sua grande maioria

trabalhadores, que todos os dias tém como Unico meio de transporte os énibus para seu
deslocamento. Porem, também é sabido que este meio de transporte é palco de vérios casos
de violéncia, como assaltos, violéncia contra as mulheres que freqlientemente sofrem tlpos
de abusos dentro dos 6nibus, além de agressdes e outros tipos de infragdes.  *

No intuito de identificar os infratores através de cameras de video, ‘inibindo atos de

violéncia, ou até mesmo ajudando no momento da ocorréncia contatando a policia, ja que -

. -as cdmeras deveram possuir transmissao de imagens em tempo real.

A instalagdo de cameras de video em diversas areas da cidade, ajuda a que os indices. de
violéncia caiam de forma exponencial além de possibilitar um auxilio as vitimas mais efetivo
e rapido. ' :

Conto com a ajuda de meus pares para a aprovacio desse projeto.

~
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Realizada a pesquisa legislativa, a respeito do assunto foi localizado:

- Lei Federal n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que institui as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, e da outras providéncias (art. 8° e seguintes);

- Lei Organica do Municipio de Sao Paulo - art. 172 e seguintes;

-Lei Municipal n° 13.241, de 12 de dezembro de 2001, que dispde sobre a organizagao
dos servigos do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros na Cidade de
Sé&o Paulo e autoriza o Poder Publico a delegar a sua execugao;

- Decreto n° 56.232, de 2 de julho de 2015, que confere nova regulamentacdo a Lei n°
13.241, de 12 de dezembro de 2001, com a alteracio introduzida pela Lei n°® 16.211,
de 27 de maio de 2015, que dispde sobre a organizacio dos servigos do Sistema de
Transporte Coletivo Urbano de Passageiros na Cidade de Sao Paulo e autoriza o
Poder Publico a delegar sua execugao; revoga o Decreto n® 53.887/13;

-Lei Municipal n® 16.211, de 27 de maio de 2015, que dispde sobre a concessio,
precedida ou ndo de execugdo de obra publica, para administragdo, manutencio e
conservagao, a exploracdo comercial e requalificagdo de terminais de énibus
vinculados ao Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros e do Sistema de
Transporte Publico Hidroviario na Cidade de Sao Paulo; e confere nova redacdo ao
inciso | do art. 21 da Lei n® 13.241, de 12 de dezembro de 2001;

- Decreto n°® 54.058, de 1° de julho de 2013, que cria 0 Conselho Municipal de Transito
e Transporte - CMTT, no ambito da Secretaria Municipal de Transportes;

- Lei Municipal n° 13.541, de 24 de margo de 2003, que dispde sobre a colocagdo de
placa informativa sobre fiimagem de ambientes, e da outras providéncias;
regulamentada pelo Decreto Municipal n° 43.236, de 22 de maio de 2003;

- Lei Municipal n°® 15.326, de 12 de novembro de 2010, que determina a possibilidade
de monitoramento por cameras em eventos geradores de publico e da outras
providéncias;

- PL 17/2012, que dispde sobre a instalagido de cameras de vigilancia em 6nibus
publicos da Cidade de S&o Paulo; vy g\ymn NORA Tl

- PL 374/2013, que institui o programa de modernizagdo da frota municipal de
transporte publico, e da outras providéncias; .o - 5 i

Palécio Anchieta  Viaduto Jacarel, 100  Szo Paulo-SP  CEP 01319-900 fone (11) 3396-4000 www.camara.sp.gov.br
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Levnardo F. od, o
RE 11,

- PL 269/2014, que disciplina a instalag&o e o uso de sistema de filmagem nos 6nibus
da frota municipal com a finalidade de fiscalizar a circulacdo de veiculos nos
corredores e faixas de énibus, e da outras providéncias.

BMEANHO - v

Copias dos textos normativos acima indicados acompanham a presente informacao.

A Comissao de Constituigio, Justica e Legislacao Participativa, conforme despacho do

Sr. Presidente de fls. 04.

Sao Paulo, 27 de outubro de 2015.

Christiané/‘ ;aéa;a Chebib

Procuradora Supervisora do Setor de Pesquisa e Analise Prévia

OAB/SP 244.472

Palacio Anchieta  Viaduto Jacarei, 100 Sao Paulo-SP CEP 01319-900 fone (11) 3396-4000 www.camara.sp.gov.br

PL n° 0545/15 - pesquisa



,’;_Olha : @g,
roc. NS <ro

18/08/2015 L12587

Presidéncia da Republica ™ r: 7 Ry

Casa Civil
Subchefia para Assuntos Juridicos

LEI N° 12.587, DE 3 DE JANEIRO DE 2012.

Institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana; revoga dispositivos dos Decretos-Leis n2
3.326, de 3 de junho de 1941, e 5.405, de 13 de abril de
1943, da Consolidacdo das Leis do Trabalho (CLT),
aprovada pelo Decreto-Lei n2 5452, de 12 de maio de
1943, e das Leis n®2 5.917, de 10 de setembro de 1973,
e 6.261, de 14 de novembro de 1975; e da outras
providéncias. '

Mensagem de veto

Vigéncia

A PRESIDENTA DA REPUBLICA Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a
seqguinte Lei:

CAPITULO |
DISPOSICOES GERAIS

Art. 12 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana ¢ instrumento da politica de desenvolvimento urbano de
que tratam o jnciso XX do art. 21 e o art. 182 da Constituicdo Federal, objetivando a integracdo entre os
diferentes modos de transporte e a melhoria da acessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas no territério do
Municipio.

Paragrafo Unico. A Politica Nacional a que se refere o caput deve atender ao previsto no inciso VIl do art.
2° e no § 22 do art. 40 da Lei n? 10.257. de 10 de julho de 2001 (Estatuto da Cidade).

Art. 22 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana tem por objetivo contribuir para o acesso universal a
cidade, o fomento e a concretizagdo das condigdes que contribuam para a efetivagao dos principios, objetivos e
diretrizes da politica de desenvolvimento urbano, por meio do planejamento e da gestdo democratica do Sistema
Nacional de Mobilidade Urbana.

Art. 32 O Sistema Nacional de Mobilidade Urbana € o conjunto organizado e coordenado dos modos de
transporte, de servigos e de infraestruturas que garante os deslocamentos de pessoas e cargas no territério do
Municipio.

§ 12 Sao modos de transporte urbano:
| - motorizados; e

Il - ndo motorizados.

§ 22 Os servigos de transporte urbano sédo classificados:
| - quanto ao objeto:

a) de passageiros;

b) de cargas;

Il - quanto a caracteristica do servigo:

a) coletive;

b) individual;

Il - quanto a natureza do servicgo:

a) publico;

httn://www . alanalto.cov.br/ccivil 03/ ato2011-2014/2012/leifi12587 Rinr “fa
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b) privado.

§ 32 Sao infraestruturas de mobilidade urbana:
I - vias e demais logradouros publicos, inclusive metroferrovias, hidrovias e ciclovias:
Il - estacionamentos;
Il - terminais, estacdes e demais conexdaes;
IV - pontos para embarque e desembarqué de passageiros e cargas;
V - sinalizacgdo viaria e de transito:
VI - equipamentos e instalacdes; e
VIl - instrumentos de controle, fiscalizagao, arrecadacao de taxas e tarifas e difusao de informacgdes.
Secéo |
Das Definicoes
Art. 42 Para os fins desta Lei, considera-se:

| - transporte urbano: conjunto dos modos e servicos de transporte publico e privado utilizados para o
deslocamento de pessoas e cargas nas cidades integrantes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

Il - mobilidade urbana: condigdo em que se realizam os deslocamentos de pessoas € cargas no espaco
urbano;

I - acessibilidade: facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a todos autonomia nos
deslocamentos desejados, respeitando-se a legislagdo em vigor;

IV - modos de transporte motorizado: modalidades que se utilizam de veiculos automotores;

V - modos de transporte ndo motorizado: modalidades que se utilizam do esforco humano ou tragao
animal,

VI - transporte publico coletivo: servigo publico de transporte de passageiros acessivel a toda a populacao
mediante pagamento individualizado, com itinerarios e precos fixados pelo poder publico;

VIl - transporte privado coletivo: servico de transporte de passageiros nao aberto ao publico para a
realizagdo de viagens com caracteristicas operacionais exclusivas para cada linha e demanda;

VIl - transporte publico individual: servico remunerado de transporte de passageiros aberto ao publico, por
intermedio de veiculos de aluguel, para a realizacao de viagens individualizadas:

IX - transporte urbano de cargas: servigo de transporte de bens, animais ou mercadorias:

X - transporte motorizado privado: meio motorizado de transporte de passageiros utilizado para a
realizacdo de viagens individualizadas por intermédio de veiculos particulares;

XI - transporte publico coletivo intermunicipal de carater urbano: servico de transporte publico coletivo
entre Municipios que tenham contiguidade nos seus perimetros urbanos;

Xl - transporte publico coletivo interestadual de carater urbano: servico de transporte publico coletivo entre
Municipios de diferentes Estados que mantenham contiguidade nos seus perimetros urbanos; e

XUt - transporte publico coletivo internacional de carater urbano: servico de transporte coletivo entre
Municipios localizados em regides de fronteira cujas cidades sdo definidas como cidades gémeas. '

Secao ll
Dos Principios, Diretrizes e Objetivos da Politica Nacional de Mobilidade Urbana
Art. 52 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana esta fundamentada nos seguintes principios:

| - acessibilidade universal:

hitp./Awww.planatto.gov.br/ccivil_03/_ato2011-2014/2012/lei/112587 htm ‘ 2110
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Il - desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes socioecondémicas
il - equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;
IV - eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servigcos de transporte urbano;

V - gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliagdo da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana;

VI -'seguranca nos deslocamentos das pessoas;
VIl - justa distribuicao dos beneficios e dnus decorrentes do uso dos diferentes modos e servicos;
VIII - equidade no uso do espaco publico de circulacgao, vias e logradouros; e

IX - eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacao urbana.

Art. 62 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana ¢ orientada pelas seguintes diretrizes:

| - integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais de habitacéo,
saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo no ambito dos entes federativos;

Il - prioridade dos modos de transportes n3o motorizados sobre os motorizados € dos servicos de
transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

I - integragao entre os modos e servicos de transporte urbano;

IV - mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas na
cidade;

V - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnolégico e ao uso de energias renovaveis € menos
poluentes;

VI - priorizagdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territdrio e indutores do
desenvolvimento urbano integrado; e

VIl - integracéo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros paises sobre a linha
diviséria internacional.

Art. 72 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana possui os seguintes objetivos:
| - reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social;
Il - promover o acesso aos servicos basicos e equipamentos sociais;

Ill - proporcionar melhoria nas condicdes urbanas da populacdo no que se refere a acessibilidade e a
mobilidade; '

IV - promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigacdo dos custos ambientais e socioecondmicos
dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades; e

V - consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construcdo continua do
aprimoramento da mobilidade urbana.

CAPITULO I
DAS DIRETRIZES PARA A REGULACAO DOS SERVICOS DE TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
Art. 82 A politica tarifaria do servigco de transporte publico coletivo é orientada belas seguintes diretrizes:
| - promogdo da equidade no acesso aos Servicos;
Il - melhoria da eficiéncia e da eficacia na prestacao dos servicos;

[l - ser instrumento da politica de ocupacéo equilibrada da cidade de acordo com o plano diretor municipal,
regional e metropolitano;

IV - contribuicdo dos beneficidrios diretos e indiretos para custeio da operacédo dos servicos;

http://www .planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2011-2014/2012/ei/112587 .htm 3/10
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V - simplicidade na compreensao, transparéncia da estrutura tarifaria para o usuario e publicidade do
processo de revisao;

VI - modicidade da tarifa para o usuario;

VI - integracdo fisica, tarifaria e operacional dos diferentes modos e das redes de transporte publico e
privado nas cidades;

VIl - articulagdo interinstitucional dos ¢rgaos gestores dos entes federativos por meio de consorcios
publicos; e

IX - estabelecimento e publicidade de parametros de qualidade e quantidade na prestacado dos servicos de
transporte publico coletivo.

§ 12 (VETADO).

§ 22 Os Municipios deverao divuigar, de forma sistematica e periédica, os impactos dos beneficios
tarifarios concedidos no valor das tarifas dos servicos de tfransporte publico coletivo.

§ 32 (VETADO).

Art. 92 O regime econdmico e financeiro da concessao e o da permissdo do servico de transporte publico
coletivo seré@o estabelecidos no respectivo edital de licitacdo, sendo a tarifa de remuneracio da prestacao de
servico de transporte publico coletivo resultante do processo licitatério da outorga do poder puiblico.

§ 12 Atarifa de remuneracao da prestagao do servigco de transporte publico coletivo devera ser constituida
pelo prego publico cobrado do usuario pelos servicos somado a receita oriunda de outras fontes de custeio, de
forma a cobrir os reais custos do servico prestado ao usuario por operador publico ou privado, além da
remuneracao do prestador.

§ 2¢ O prego publico cobrado do usudrio pelo uso do transporte publico coletivo denomina-se tarifa
publica, sendo instituida por ato especifico do poder publico outorgante.

§ 32 A existéncia de diferenca a menor entre o valor monetario da tarifa de remuneracgao da prestacao do
servico de transporte publico de passageiros e a tarifa publica cobrada do usuario denomina-se deficit ou
subsidio tarifario.

§ 42 A existéncia de diferenca a maior entre o valor monetario da tarifa de remuneragao da prestacao do
servico de transporte publico de passageiros e a tarifa publica cobrada do usuario denomina-se superavit
tarifario.

§ 52 Caso o poder publico opte pela adocdo de subsidio tarifario, o deficit originado devera ser coberto
por receitas extratarifarias, receitas alternativas, subsidios orcamentarios, subsidios cruzados intrassetoriais e
intersetoriais provenientes de outras categorias de beneficiarios dos servicos de transporte, dentre outras fontes,
instituidos pelo poder publico delegante.

§ 62 Na ocorréncia de superavit tarifario proveniente de receita adicional originada em determinados
servicos delegados, a receita devera ser revertida para o proprio Sistema de Mobilidade Urbana.

§ 72 Competem ao poder publico delegante a fixacao, o reajuste e a revisao da tarifa de remuneracéo da
prestacao do servigo e da tarifa pablica a ser cobrada do usuario.

§ 82 Compete ao poder publico delegante a fixacdo dos niveis tarifarios.

§ 92 Os reajustes das tarifas de remuneracgao da prestacdo do servico observarao a periodicidade minima
estabelecida pelo poder publico delegante no edital e no contrato administrativo e incluirdo a transferéncia de
parcela dos ganhos de eficiéncia e produtividade das empresas aos Usuarios.

§ 10. As revisdes ordinarias das tarifas de remuneracgao terao periodicidade minima estabelecida pelo
poder publico delegante no edital e no contrato administrativo e deverao:

. . . . - 3] . P
| - incorporar parcela das receitas alternativas em favor da modicidade d4 tarifa ao usuario;

Il - incorporar indice de transferéncia de parcela dos ganhos de eficiéncia e produtividade das empresas
aos usuarios; e

http:/Avww.planaito.gov.br/ccivil_03/_ato2011-2014/2012/ei/112587.htm 4/10
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§ 11. O operador do servigo, por sua conta e risco e sob anuéncia do poder publico, podera realizar
descontos nas tarifas ao usuario, inclusive de carater sazonal, sem que isso possa gerar qualquer direito a
solicitagao de revisao da tarifa de remuneracao.

§ 12. O poder publico podera, em carater excepcional e desde que observado o interesse publico,
proceder a revisdo extraordinaria das tarifas, por ato de oficio ou mediante provoca¢éo da empresa, caso em que
esta devera demonstrar sua cabal necessidade, instruindo o requerimento com todos os elementos
indispensaveis e suficientes para subsidiar a decis&o, dando publicidade ao ato.

Art. 10. A contratacdo dos servicos de transporte publico coletivo sera precedida de licitacdo e devera
observar as seguintes diretrizes:

| - fixagdo de metas de qualidade e desempenho a serem atingidas e seus instrumentos de controle e
avaliacao;

Il - definic&o dos incentivos e das penalidades aplicaveis vinculadas a consecugao ou ndo das metas;
Il - alocagdo dos riscos econdmicos e financeiros entre os contratados e o poder concedente;

IV - estabelecimento das condigbes e meios para a prestagdo de informagdes operacionais, contabeis e
financeiras ao poder concedente; e

V - identificac@o de eventuais fontes de receitas alternativas, complementares, acessérias ou de projetos
associados, bem como da parcela destinada a modicidade tarifaria.

Paragrafo unico. Qualquer subsidio tarifario ao custeio da operacéo do transporte publico coletivo devera
ser definido em contrato, com base em critérios transparentes e objetivos de produtividade e eficiéncia,
especificando, minimamente, o objetivo, a fonte, a periodicidade e o beneficiario, conforme o estabelecido nos

arts. 82 e 92 desta Lei.

Art. 11. Os servigos de transporte privado coletivo, prestados entre pessoas fisicas ou juridicas, deverao
ser autorizados, disciplinados e fiscalizados pelo poder publico competente, com base nos principios e diretrizes
desta Lei.

Art. 12. Os servigos de utilidade publica de transporte individual de passageiros deverdo ser organizados,
disciplinados e fiscalizados pelo poder publico municipal, com base nos requisitos minimos de seguranca, de
conforto, de higiene, de qualidade dos servigos e de fixagdo prévia dos valores maximos das tarifas a serem
cobradas. (Redac&o dada pela Lei n® 12,865, de 2013)

Art. 12-A. O direito a exploracdo de servigos de taxi podera ser outorgado a qualquer interessado que
satisfaga os requisitos exigidos pelo poder publico local. (Incluido pela Lei n° 12.865. de 2013)

§ 12 E permitida a transferéncia da outorga a terceiros que atendam aos requisitos exigidos em legislacéo
municipal. (Inciuido pela Lei n® 12.865, de 2013)

§ 29 Em caso de falecimento do outorgado, o direito & exploracdo do servico sera transferido a seus

sucessores legitimos, nos termos dos arts. 1.829 e sequintes do Titulo Il do Livro VV da Parte Especial da Lei n®
10.406, de 10 de janeiro de 2002 (Codigo Civil). (Incluido pela Lei n® 12.865, de 2013)

§ 32 As transferéncias de que tratam os §§ 12 e 29 dar-se-a0 pelo prazo da outorga e s&o condicionadas a
prévia anuéncia do poder publico municipal e ao atendimento dos requisitos fixados para a outorga. (Incluido pela
Lein® 12.865, de 2013)

Art. 12-B. (Vide Lei n® 13.146. de 2015) (Viaéncia)

Art. 13. Na prestacao de servigos de transporte publico coletivo, o poder publico delegante devera realizar
atividades de fiscalizagado e controle dos servigos delegados, preferencialmente em parceria com os demais
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entes federativos.

CAPITULO llI
DOS DIREITOS DOS USUARIOS

Art. 14. Sao direitos dos usuarios do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana, sem prejuizo dos previstos
nas Leis n® 8.078. de 11 de setembro de 1990, e 8.987. de 13 de fevereiro de 1995

I - receber o servigo adequado, nos termos do art. 62 da Lei n® 8.987. de 13 de fevereiro de 1995

Il - participar do planejamento, da fiscalizagao e da avaliagdo da politica local de mobilidade urbana:

il - ser informado nos pontos de embarque e desembarque de passageiros, de forma gratuita e acessivel,
sobre itinerarios, horarios, tarifas dos servigos e modos de interacao com outros modais; e

IV - ter ambiente seguro e acessivel para a utilizagdo do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana,
conforme as Leis n® 10.048, de 8 de novembro de 2000, e 10.098. de 19 de dezembro de 2000.

Paragrafo anico. Os usudrios dos servigos terao o direito de ser informados, em linguagem acessivel e de
facil compreenséo, sobre:

| - seus direitos e responsabilidades;
Il - os direitos e obrigagdes dos operadores dos servicos; e

lll - os padrées preestabelecidos de qualidade e quantidade dos servigos ofertados, bem como o0s meios
para reclamagdes e respectivos prazos de resposta.

Art. 15. A participacdo da sociedade civil no planejamento, fiscalizacao e avaliacdo da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana devera ser assegurada pelos seguintes instrumentos:

I - érgaos colegiados com a participagao de representantes do Poder Executivo, da sociedade civil e dos
operadores dos servigos;

Il - ouvidorias nas instituigdes responsaveis pela gestao do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana ou nos
orgaos com atribuicdes analogas;

Il - audiéncias e consultas publicas; e

IV - procedimentos sistematicos de comunicagéo, de avaliagao da satisfacéo dos cidadados e dos usuarios
e de prestagdo de contas publicas.

CAPITULO IV
DAS ATRIBUICOES
Art. 16. S&o atribuicdes da Unido:

| - prestar assisténcia técnica e financeira aos Estados, Distrito Federal e Municipios, nos termos desta
Lei: '

It - contribuir para a capacitagdo continuada de pessoas e para o desenvolvimento das instituicdes
vinculadas a Politica Nacional de Mobilidade Urbana nos Estados, Municipios e Distrito Federal, nos termos
desta Lei;

I - organizar e disponibilizar informagdes sobre o Sistema Nacional de Mobilidade Urbana e a qualidade e
produtividade dos servigos de transporte publico coletivo;

IV - fomentar a implantacdo de projetos de transporte puiblico coletivo de grande e média capacidade nas
aglomeracdes urbanas e nas regides metropolitanas;

V — (VETADO):

VI - fomentar o desenvolvimento tecnoldgico e cientifico visando ao atendimento dos principios e diretrizes
desta Lei; e ‘

VIl - prestar, diretamente ou por delegacdo ou gestdo associada, os servicos de transporte publico
http://imww.planaito.gov.br/ccivil_03/_ato2011-2014/2012/ei/112587.htm 6/10
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interestadual de carater urbano.

conurbadas, aglomeragdes urbanas e regides metropolitanas destinadas a politicas comuns de mobilidade
urbana, inclusive nas cidades definidas como cidades gémeas localizadas em regides de fronteira com outros
paises, observado o art. 178 da Constituicao Federal.

§ 22 A Unido podera delegar aos Estados, ao Distrito Federal ou aos Municipios a organizacdo € a
prestacao dos servigos de transporte publico coletivo interestadual e internacional de carater urbano, desde que
constituido consércio publico ou convénio de cooperagdo para tal fim, observado o art. 178 da Constituicao
Federal.

Art. 17. Sao atribuicdes dos Estados:

| - prestar, diretamente ou por delegacdo ou gestdo associada, os servigos de transporte publico coletivo
intermunicipais de carater urbano, em conformidade com o § 1° do art. 25 da Constituicdo Federal;

Il - propor politica tributaria especifica e de incentivos‘ para a implantacdo da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana; e

Ill - garantir o apoio e promover a integragdo dos servicos nas areas que ultrapassem os limites de um
Municipio, em conformidade com o § 3° do art. 25 da Constituicao Federal.

Paragrafo unico. Os Estados poderao delegar aos Municipios a organizagao e a prestacdo dos servicos
de transporte publico coletivo intermunicipal de carater urbano, desde que constituido consoércio publico ou
conveénio de cooperacgéao para tal fim.

Art. 18. Sao atribuicdes dos Municipios:

| - planejar, executar e avaliar a politica de mobilidade urbana, bem como promover a regulamentagdo dos
servigos de transporte urbano;

Il - prestar, direta, indiretamente ou por gestdo associada, os servicos de transporte publico coletivo
urbano, que tém carater essencial;

Il - capacitar pessoas e desenvolver as instituigdes vinculadas a politica de mobilidade urbana do
Municipio; e
IV - (VETADO).

Art. 19. Aplicam-se ao Distrito Federal, no que couber, as atribuicdes previstas para os Estados e os
Municipios, nos termos dos arts. 17 e 18.

Art. 20. O exercicio das atribuigcdes previstas neste Capitulo subordinar-se-a, em cada ente federativo, as
normas fixadas pelas respectivas leis de diretrizes orgamentarias, as efetivas disponibilidades asseguradas pelas

suas leis orcamentarias anuais e aos imperativos da Lei Complementar n? 101, de 4 de maio de 2000.

CAPITULO V
DAS DIRETRIZES PARA O PLANEJAMENTO E GESTAO DOS SISTEMAS DE MOBILIDADE URBANA
Art. 21. O planejamento, a gestao e a avaliagdo dos sistemas de mobilidade deverdo contemplar:
| - a identificacdo clara e transparente dos objetivos de curto, médio e longo prazo;
Il - a identificagdo dos meios financeiros e institucionais que assegurem sua implantagao e execugao;

Il - a formulagdo e implantacdo dos mecanismos de monitoramento e avaliagdo sistematicos e
permanentes dos objetivos estabelecidos; e

IV - a definicdo das metas de atendimento e universalizagdo da oferta de transporte publico coletivo,
monitorados por indicadores preestabelecidos.

Art. 22. Consideram-se atribuigdes minimas dos 6rgdos gestores dos entes federativos incumbidos
respectivamente do planejamento e gestao do sistema de mobilidade urbana:

I - planejar e coordenar os diferentes modos e servigos, observados os principios e diretrizes desta Lei;

http:/mvww.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2011-2014/2012/lei/\12587.htm 7/10
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Il - avaliar e fiscalizar os servicos e monitorar desempenhos, garantindo a consecucao das metas de
universalizag¢ao e de qualidade;

Il - implantar a politica tarifaria;

IV - dispor sobre itinerarios, frequéncias e padrao de qualidade dos servicos;

V - estimular a eficacia e a eficiéncia dos servicos de transporte publico coletivo;
VI - garantir os direitos e observar as responsabilidades dos usuarios; e

VII - combater o transporte ilegal de passageiros.

Art. 23. Os entes federativos poderao utilizar, dentre outros instrumentos de gestdao do sistema de
transporte e da mobilidade urbana, os seguintes:

| - restricdo e controle de acesso e circulagao, permanente ou temporario, de veiculos motorizados em
locais e horarios predeterminados;

Il - estipulacdo de padroes de emissdo de poluentes para locais e horarios determinados, podendo
condicionar o acesso e a circulagio aos espacos urbanos sob controle:

Il - aplicacdo de tributos sobre modos e servicos de transporte urbano pela utilizacdo da infraestrutura
urbana, visando a desestimular o uso de determinados modos e servigos de mobilidade, vinculando-se a receita
a aplicacéo exclusiva em infraestrutura urbana destinada ao transporte publico coletivo e ao transporte nao
motorizado e no financiamento do subsidio publico da tarifa de transporte publico, na forma da lei:

IV - dedicagdo de espago exclusivo nas vias publicas para os servigos de transporte publico coletivo e
modos de transporte ndo motorizados:

V - estabelecimento da politica de estacionamentos de uso publico e privado, com e sem pagamento pela
sua utilizagao, como parte integrante da Politica Nacional de Mobilidade Urbana:

VI - controle do uso e operagao da infraestrutura viaria destinada a circulacao e operacao do transporte de
carga, concedendo prioridades ou restricées;

VII - monitoramento e controle das emissdes dos gases de efeito local e de efeito estufa dos modos de
transporte motorizado, facultando a restricao de acesso a determinadas vias em razao da criticidade dos indices
de emissdes de poluicio;

VI - convénios para o combate ao transporte ilegal de passageiros; e

IX - convénio para o transporte coletivo urbano internacional nas cidades definidas como cidades gémeas
nas regides de fronteira do Brasil com outros paises, observado o art. 178 da Constituicio Federal. ‘

Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana ¢ o instrumento de efetivacdo da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana e devera contemplar os principios, os objetivos e as diretrizes desta Lei, bem como:

| - os servigos de transporte publico coletivo;

I - a circulacio viaria;

Il - as infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;

IV - a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricao de mobilidade;

V - a integracdo dos modos de transporte publico e destes com os privados e os ndo motorizados:
VI - a operacgdo e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura viaria;

VIl - os polos geradores de viagens;

VIII - as areas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou onerosos;

IX - as areas e horarios de acesso e circulacio restrita ou controlada;

X - 0s mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte publico coletivo e da infraestrutura de
mobilidade urbana; e

http://www planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2011-2014/2012/lei/112587 .htm 8/10
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nao superior a 10 (dez) anos.

§ 12 Em Municipios acima de 20.000 (vinte mil) habitantes e em todos os demais obrigados, na forma da
lei, a elaboracdo do plano diretor, devera ser elaborado o Plano de Mobilidade Urbana, integrado e compativel
com os respectivos planos diretores ou neles inserido.

§ 22 Nos Municipios sem sistema de transporte ptblico coletivo ou individual, o Plano de Mobilidade
Urbana devera ter o foco no transporte ndo motorizado e no planejamento da infraestrutura urbana destinada aos
deslocamentos a pé e por bicicleta, de acordo com a legislacao vigente.

§ 32 O Plano de Mobilidade Urbana devera ser integrado ao plano diretor municipal, existente ou em
elaboragdo, no prazo maximo de 3 (trés) anos da vigéncia desta Lei.

§ 42 Os Municipios que ndo tenham elaborado o Plano de Mobilidade Urbana na data de promulgagao
desta Lei ter@o o prazo maximo de 3 (irés) anos de sua vigéncia para elabora-io. Findo o prazo, ficam impedidos
de receber recursos orcamentarios federais destinados a mobilidade urbana até que atendam a exigéncia desta
Lei.

CAPITULO VI
DOS INSTRUMENTOS DE APOIO A MOBILIDADE URBANA

Art. 25. O Poder Executivo da Unido, o dos Estados, o do Distrito Federal e o dos Municipios, segundo
suas possibilidades orgamentarias e financeiras e observados os principios e diretrizes desta Lei, fardo constar
dos respectivos projetos de planos plurianuais e de leis de diretrizes orcamentarias as acdes programaticas e
instrumentos de apoio que serao utilizados, em cada periodo, para o aprimoramento dos sistemas de mobilidade
urbana e methoria da qualidade dos servigos.

Paragrafo unico. A indicagdo das acdes e dos instrumentos de apoio a que se refere o caput sera
acompanhada, sempre que possivel, da fixagdo de critérios e condices para 0 acesso aos recursos financeiros e
as outras formas de beneficios que sejam estabelecidos.

CAPITULO VI
DISPOSICOES FINAIS

Art. 26. Esta Lei se aplica, no que couber, ao planejamento, controle, fiscalizacio e operacdo dos servigcos
de transporte publico coletivo intermunicipal, interestadual e internacional de carater urbano.

Art. 27. (VETADO).
Art. 28. Esta Lei entra em vigor 100 (cem) dias ap6s a data de sua publicacao.

Brasilia, 3 de janeiro de 2012; 1912 da Independéncia e 1242 da Republica.

DILMA ROUSSEFF

Nelson Henrique Barbosa Filho
Paulo Sérgio Oliveira Passos
Paulo Roberto dos Santos Pinto
Eva Maria Cella Dal Chiavon
Cezar Santos Alvarez

Roberto de QOliveira Muniz

Este texto ndo substitui o publicado no DOU de 4.1.2012
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suas entidades representativas, bem como o©os instrumentos
institucionais e financeiros para sua execugdo.

Paragrafo unico - O plano plurianual do Municipio, as
diretrizes orcamentdrias e o orcamento anual dardo prioridade
ao atendimento das necessidades socials na distribuicdo dos
recursos publicos, destinando verbas especials para programas
de habitacdo para a populacgdo de baixa renda segundo avaliacéo
sdcio-econdémica realizada por 6rgdo do Municipio.

Art. 169 - Lei Municipal estabelecerda os equipamentos
minimos necessdrios a implantacdo dos conjuntos habitacionais
de interesse social.

Art. 170 - O Municipio, a fim de facilitar o acesso a
habitacio, apoiard a construcéao de moradias populares,
realizada pelos proprios interessados, por cooperativas

habitacionais e através de modalidades alternativas.

Paradgrafo tnico - O Municipio apoiard o desenvolvimento de
pesquisa de materiais e sistemas construtivos alternativos e de
padronizagdo de componentes, visando garantir o barateamento da
construcao.

Art. 171 - Considera-se para os efeitos desta lei,
habitagdo coletiva precéria, de aluguel, a edificacdo alugada
no todo ou em parte, utilizada como moradia <coletiva

multifamiliar, com acesso aos cémodos habitados e instalacdes
sanitarias comuns.

§ 1° - As habitacdes coletivas multifamiliares, com
cadastro especifico a ser instituido, serdo submetidas a
controle dos érgdos municipais, visando melhorar as condigdes
de seguranga e higiene dos imdbveis.

§ 2° - As irregularidades, nos termos da legislacéo
prépria, cometidas por proprietdrios, sublocadores ou terceiros
que tomem o lugar destes em iméveis alugados que se constituam
em habitacdes coletivas precarias, acarretardo aos mesmos, além
das sangdes civis e criminais cabiveis, outras penalidades e
providéncias administrativas previstas em lei.

CAPITULO IV
DO TRANSPORTE URBANO

Art. 172 - Compete a Prefeitura planejar, organizar,
implantar e executar, diretamente ou sob regime de concessdo,
permisséo, ou outras formas de contratacao, bem como
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regulamentar, controlar e fiscalizar o transporte publico, no
ambito do Municipio.

Paragrafo tunico - Lei dispord sobre a organizacdo e a
prestagdo dos servigos de transportes publicos, que tém carater
essencial, respeitadas as interdependéncias com outros

Municipios, o Estado e a Unido.

Art. 173 - O sistema de transporte urbano compreende:
I - o transporte publico de passageiros;

ITI - as vias de circulacgdo e sua sinalizacdo;

IIT - a estrutura operacional;

IV - mecanismos de regulamentacdo;
V - 0 transporte de cargas;
VI - o transporte coletivo complementar.

Art. 174 - O sistema local de transporte deverd ser
planejado, estruturado e operado de acordo com o Plano Diretor,
respeitadas as 1interdependéncias com outros Municipios, o
Estado e a Unido.

§ 1° - Lei disporada sobre a rede estrutural de transportes,
que devera ser apresentada pelo Poder Executivo, em conjunto
com o Plano Diretor e periodicamente atualizada.

§ 2° - ©No planejamento e implantacdo do sistema de
transportes wurbanos de passageiros, incluidas as vias e a
organizagdo do trafego, terdc prioridade a circulacdo do
pedestre e o transporte coletivo.

§ 3° - 0 Plano Diretor deverd prever tratamento
urbanistico para vias e areas contiguas a rede estrutural de
transportes com o objetivo de garantir a seguranca dos cidadéos
e do patrimdénio ambiental, paisagistico e arquitetdnico da
cidade.

Art. 175 - A regulamentacdo do transporte publico de
passageiros deverd contemplar:

I - o planejamento e o regime de operacdo;

IT - o planejamento e a administracdo do transito;

ITII - normas para o registro das empresas operadoras;

IV - os direitos e os deveres dos usudrios e das

operadoras, considerando o conforto e a segurancga dos usuarios
e operadores dos velculos;

V. - normas relativas a fiscalizacdo da prestacdo do
servigo adequado de transporte e o transito estabelecendo
penalidades para operadores e usudrios;
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VI - normas relativas ao pessoal das empresas operadoras,
enfatizando os aspectos concernentes ao treinamento;

VII - normas relativas as caracteristicas dos veiculos;

VIII - padrdao de operacgdo do servico de transportes,
incluindo integracdo fisica, tariféria e operacional;

IX - padr&o de seguranca e manutencdo do servico;

X - as condigdes de intervencédo e de desapropriacdo para
regularizar deficiéncias na prestacdo dos servicos ou impedir-
lhes a descontinuidade, cabendo nesses casos ao Executivo
comunicar imediatamente & Cdmare Municipal;

XI - a metodologia, as regras de tarifacdo e as formas de
subsidios.

Art. 176 - Nos casos em que a operacdo direta do servico
estiver a cargoc de particular, o operador, sem prejuizo de
outras obrigacdes, deveré:

I - cumprir a legislac&o municipal;

IT - vincular ao servigo o©s meios materiais e humanos
utilizados na sua prestacdc, como veiculos, garagens, oficinas,
pessoal e outros, automaticamente com a simples assinatura do
contrato, termo ou outro instrumento juridico.

Art. 177 - Ao operador direto néo seré& admitida a ameaca
de interrupg¢do, nem &a solucdc de continuidade ou deficiéncia
grave na prestacdo do servigco publico essencial de transporte
coletivo urbano.

§ 1° - Para assegurar a continuidade do servigo ou para
sanar deficiéncia grave na respectiva prestacédo, o Poder
Piblico ou seu delegado poderd intervir na operacéo do servico,
assumindo-o total ou parcialmente, através do controle dos
meios materiais e humanos vinculados ao mesmo, como veiculos,
cficinas, garagens, pessoal e outros.

§ 2° - Independentemente da previs&o do § 1° deste artigo,
poderé ser desde logo rescindido o vinculo juridico pelo qual o
particular passou a operar O Servigo.

Art. 178 - As tarifas dos servigos publicos de transporte
sédo de competéncia exclusiva do Municipio, e dever&@o ser
fixadas pelo Executivo, de conformidade com o disposto no art.
7°, inciso III desta Lei.

Paragrafo 1unico - Até 5 (cinco) dias 1teis antes da
entrada em vigor da tarifa, o Executivo enviarda a Céamara
Municipal as planilhas e outros elementos que lhe servirdo de
base, divulgando amplamente para a populagdo os critérios
observados.
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(Alterado pela Emenda 07/91)

Art. 1789 - Ao Municipio compete organizar, promover,
controlar e fiscalizar:

I - o trénsito no &ambito do seu territério, inclusive
impondo penalidades e cobrando multas ao infrator das normas
sobre utilizacdo do sistema vidrio, seus equipamentos e infra-
estruturas;

II - o transporte fretado, principalmente de escolares;

III - o servigo de téxis e lotagdes, fixando a respectiva
tarifa;
IV - o servigo de transporte de cargas dentro do seu

territdério, dispondo especialmente sobre descarga e transbordo
de cargas de peso e periculosidade consideraveis, fixando em
lei as condigées para circulacdo das mesmas nas vias urbanas.

CAPITULO V
DO MEIO AMBIENTE

Art. 180 - O Municipio, em cooperacdo com o Estado e a
Unido, promovera a Preservacdado, conservacgao, defesa,
recuperacdo e melhoria do meio ambiente.

Art. 181 - O Municipio, mediante 1lei, organizara,
assegurada a participacdao da sociedade, sistema de
administracdo da qualidade ambiental, protecdo, controle e
desenvolvimento do meio ambiente e uso adequado dos recursos
naturais, para coordenar, fiscalizar e integrar as acdes de
érgdos e entidades da administracao publica direta e indireta,
no que respeita a:

I - formulacdo de politica municipal de protecdo ao meio
ambiente;

IT - planejamento e zoneamento ambientais;

IIT - estabelecimento de normas, critérios e padrdes para
a administracdo da qualidade ambiental;

IV - conscientizacdo e educacdo ambiental e divulgacéo

obrigatdéria de todas as informacdes disponiveis sobre o
controle do meio ambiente;

V. - definicéao, implantagdo e controle de espacos
territoriais e seus componentes a serem especialmente
protegidos, sendo a sua alteracdo e/ou supressao permitidos
somente atraveés de leil especifica.

Paradgrafo dnico - O Executivo deverid apresentar e prestar
contas anualmente a Camara Municipal de S3o0 Paulo e a populacgao
projeto contendo metas sobre a preservacgio, defesa,

recuperagdo, conservagio e melhoria do meio ambiente.

s
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LEI N© 13,241, 12 DE DEZEMBRO DE 2001
(Projeto de Lei n® 539/2001, do Executivo)

Dispbe sobre a organizagao dos servigos do Sistema de Transporte Coletivo Urbano
de Passageiros na Cidade de Sdo Paulo, autoriza o Poder Publico a delegar a sua
execugdo, e da outras providéncias.

MARTA SUPLICY, Prefeita do Municipio de Sao Paulo, no uso das atribuicdes que lhe sdo
conferidas por lei, faz saber que a Camara Municipal, em sessdo de 05 de dezembro de
2001, decretou e eu promulgo a seguinte lei:

CAPITULO I

DA ORGANIZACAO DOS SERVICOS

Art. 19 - Os servigos do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros na Cidade de
Sado Paulo serdo prestados sob os regimes publico e privado.

§ 19 - O Transporte Coletivo Publico de Passageiros é servigo publico essencial, cuja
organizagao e prestacdo competem ao Municipio, conforme disposto no artigo 30, inciso V,
da Constituicdo Federal e no artigo 172 da Lei Organica do Municipio de Sdo Paulo.

§ 29 - O Transporte Coletivo Privado, destinado ao atendimento de segmento especifico e
pre-determinado da populagdo, inclusive de escolares e de fretamento, estd sujeito a
regulamentacdo e a prévia autorizagdo do Poder Plblico, conforme disposto no artigo 179,
inciso II, da Lei Organica do Municipio de S&o Paulo.

CAPITULO 1I

DA ORGANIZACAO DO TRANSPORTE COLETIVO

PUBLICO DE PASSAGEIROS

Art. 20 - O Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de Sao Paulo fica organizado da
seguinte forma, respeitados o Plano Diretor da Cidade e a Lei Orgénica do Municipio:

I - Sistema Integrado composto por:

a) Subsistema Estrutural: conjunto de linhas de Transporte Coletivo Publico de Passageiros
que atendem a demandas elevadas e integram as diversas regides da cidade;

b) Subsistema Local: conjunto de linhas de Transporte Coletivo Plblico de Passageiros que
atendem a demandas internas de uma mesma regido e alimentam o Subsistema Estrutural.
IT - Servigos Complementares: servigos de Transporte Plblico de carater especial, com
tarifa diferenciada, que serdo prestados por operadores ou terceiros, de acordo com as
disposigdes regulamentares editadas pela Secretaria Municipal de Transportes:

a) no caso dos servigos complementares serem oferecidos aos mesmos usuarios do Sistema
Integrado, esta oferta sera limitada a um percentual definido por decreto editado pelo Poder
Puablico;

- b) o prestador de servigo complementar deve aportar ao Poder Puiblico um valor igual a
remuneracao fixada para o subsistema local por passageiro transportado.

‘Paragrafo Unico - As linhas metrovidrias e ferroviarias metropolitanas sdo funcionalmente
consideradas como parte do Subsistema Estrutural.

Art. 39 - Para a consecugdo das competéncias previstas no artigo 172 da Lei Orgénica do
Municipio, o Poder Publico deverd observar as seguintes diretrizes:

I - planejar o funcionamento do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros, com
a finalidade de evitar a concorréncia entre os regimes de prestacdo do servico;

IT - universalidade de atendimento, respeitados os direitos e obrigacdes dos usuarios;

IIT - boa qualidade do servigo, envolvendo rapidez, conforto, regularidade, seguranca,
Continuidade, modicidade tarifaria, eficiéncia, atualidade tecnoldgica e acessibilidade,
particularmente para as pessoas com deficiéncia, idosos e gestantes;

1V - prioridade do transporte coletivo sobre o individual;

V - integragdo com os diferentes meios de transportes, em especial com o metrd e com as
ferrovias metropolitanas;

VI - redugdo das diversas formas de poluigdo ambiental, conforme as prescricdes das



normas técnicas e dos padrdes de emissio de poluentes;

VII - descentralizag@o da gest&o dos servicos delegados;

VIII - estimulo & participacdo do usuério na fiscalizacdo da prestacdo dos servicos
delegados;

IX - articulagdo com as politicas de desenvolvimento urbano da Cidade definidas no Plano
Diretor, de acordo com o0 artigo 174 da Lei Orgénica do Municipio de S&o Paulo e, no que
couber, quanto ao Estatuto da Cidade, instituido pela Lei Federal n® 10.257, de 10 de julho
de 2001.

Art. 49 - No exercicio das competéncias relativas ao Sistema de Transporte Coletivo PUblico
de Passageiros, 0 Poder Piblico podera celebrar convénios, contratos e outros instrumentos
legais com entes piblicos ou privados, visando a cooperacdo técnica.

CAPITULO III

DO REGIME JURIDICO DA PRESTACAO DO SERVICO

DE TRANSPORTE COLETIVO PUBLICO DE PASSAGEIROS

Art. 50 - Para os efeitos desta lei, consideram-se;

I - Poder Publico: a Prefeitura Municipal de Sdo Paulo, por meio da Secretaria Municipal de
Transportes;

I - objeto da concess&o: delegagdo da prestagdo e exploracdo do Servico de Transporte
Coletivo Publico de Passageiros, nos Subsistemas Local e Estrutural, dentro dos limites do
Municipio, que serd condicionada a investimentos em bens reversiveis;

Il - objeto da permissdo: delegacdo, a titulo precario, da prestacdo e exploracao do Servigo -
de Transporte Coletivo Piblico de Passageiros, no Subsistema Local, nos limites do
Municipio;

IV - operador do servigo: pessoas fisicas ou juridicas, inclusive consércio de empresas, a
quem for delegada a execugdo do Servigo de Transporte Coletivo Publico de Passageiros;

V - poder concedente e permitente: Poder Publico;

VI - tarifa: preco publico fixado pelo Poder Publico, a ser pago pelo usuario pela utilizacdo
do Servigo de Transporte Coletivo Plblico de Passageiros;

VII - remuneracdo dos operadores: valor a ser pago aos operadores e definido em
procedimento licitatorio.

Art. 6° - Fica o Poder Publico autorizado a delegar a terceiros, por meio de concessdo ou
permiss&o, a prestacéo e a exploracdo do Servico de Transporte Coletivo Piblico de
Passageiros, no todo ou em parte, conforme disposto nos artigos 128 e 172 da Lei Orgénica
do Municipio de S50 Paulo:

I - a concessdo sera outorgada a pessoa juridica ou consorcio de empresas brasileiras,
constituido para o procedimento licitatorio;

IT - a permiss&o, a titulo precério, sera outorgada a pessoa fisica ou juridica.

§ 19 - O disposto no "caput" deste artigo, respeitados os contratos firmados, ndo impede o
Poder Publico de utilizar outras formas ou instrumentos juridicos para transferir a terceiros a
operagdo direta do Servigo de Transporte Coletivo Publico de Passageiros, mediante prévio
procedimento licitatorio, nos termos do § 1° do artigo 128 da Lei Organica do Municipio,
aplicando-se as regras previstas nesta lei e as demais disposictes legais federais e
municipais pertinentes.

§ 20 - Em cardter emergencial e a titulo precério, o Poder Publico podera utilizar outros
instrumentos juridicos para transferir a operacdo do servico, objeto do "caput" deste artigo,
até que seja possivel o restabelecimento da normalidade de sua execugao.

Art. 79 - Fica o Poder Publico autorizado a delegar a terceiros, operadores ou nao,
individualmente ou em consdrcio, sob o regime de concess3o, a exploracdo dos bens
publicos vinculados ao Servico de Transporte Coletivo Publico de Passageiros do Municipio,
mediante prévio procedimento licitatdrio.

Paragrafo Unico - O disposto no "caput” deste artigo ndo impede o Poder Executivo de
conceder o uso de proprios municipais para serem utilizados pelo operador diretamente na
exploragdo do servico concedido ou em empreendimentos associados, de acordo com as
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condigbes que serao definidas no edital e no contrato.

Art. 89 - Constituem atribuicdes do Poder Publico:

I - planejar os servigos do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros;

II - autorizar e regular todas as linhas ou trechos de linha dos Servicos de Transporte
Coletivo Urbano, terminais e paradas, que estejam em territorio do Municipio,
independentemente de sua origem ou do poder delegador, disciplinando a sua insercdo no
espaco urbano do Municipio, especiaimente quanto ao Sistema Integrado;

III - regulamentar o Servigo de Transporte Coletivo Piblico de Passageiros, observando-se
as sequintes diretrizes:

a) cumprir e fazer cumprir as disposigbes que regem o Servigo, bem como as clausulas do
contrato;

b) fiscalizar e controlar permanentemente a prestacdo do servigo;

¢) aplicar as penalidades legais, requlamentares e contratuais;

d) intervir na concessao, nos casos e condicdes previstos na Lei n® 8.987, de 13 de
fevereiro de 1995;

e) extinguir a concessa@o, nos casos previstos nesta lei e nos contratos;

f) revogar e extinguir a permissdo, nos casos previstos nesta lei e nos contratos;

g) homologar reajustes e proceder a revisdo das tarifas, mediante as normas pertinentes e
0s contratos;

h) zelar pela boa qualidade do servico, observadas as condicdes de eficiéncia, reqularidade,
segurancga, rapidez, continuidade, conforto, modicidade tarifaria, manutengdo dos
equipamentos, atualidade tecnoldgica e acessibilidade, particularmente para pessoas com
deficiéncia, idosos e gestantes;

i) receber, apurar e solucionar dentincias e reclamacgdes dos usudrios, que serdo
cientificados das providéncias tomadas;

j) estimular o aumento da produtividade dos servicos e da preservagao do meio ambiente;
I) implantar mecanismos permanentes de informacdo sobre os servigos prestados para
facilitar o seu acesso aos usuarios.

Pardgrafo Unico - Para o exercicio das atribuicbes dispostas neste artigo, o Poder Publico
podera contratar servigos especializados de empresas de engenharia e de arquitetura
consultivas, mediante prévio procedimento licitatorio, nos termos do artigo 128 da Lei
Organica do Municipio de Sdo Paulo, aplicando-se as regras previstas nesta lei e as demais
disposigdes legais federais e municipais pertinentes.

Art. 9° - Constitui obrigagd@o dos operadores prestar o servigo delegado, de forma adequada
a plena satisfacdo dos usuarios, conforme disposicdes estabelecidas na Lei Federal n°
8.987, de 13 de fevereiro de 1995, bem como na Lei Federal n® 8.666, de 21 de junho de
1993, e alteragdes subseqiientes, nos regulamentos, editais e contratos, e em especial:

I - prestar todas as informacgdes solicitadas pelo Poder Publico;

IT - efetuar e manter atualizada sua escrituracdo contabil e de qualquer natureza,
elaborando demonstrativos mensais, semestrais e anuais, de acordo com o plano de contas,
modelos e padrdes determinados pelo Poder Plblico, de modo a possibilitar a fiscalizacdo
publica;

III - cumprir as normas de operacgdo e arrecadacdo, inclusive as atinentes a cobranca de
tarifa;

IV - operar somente com pessoal devidamente capacitado e habilitado, mediante
contratagbes regidas pelo direito privado e legislagdo trabalhista, assumindo todas as
obrigagdes delas decorrentes, ndo se estabelecendo qualquer relacdo juridica entre os
terceiros contratados pelo operador e o Poder Piblico;

V - utilizar somente veiculos que preencham os requisitos de operacdo, conforme previsto
nas normas regulamentares ou gerais pertinentes;

VI - promover a atualizagd@o e o desenvolvimento tecnoldgico dasinstalacbes, equipamentos
e sistemas, com vistas a assegurar a melhoria da qualidade do servigo e a preservagdo do
meio ambiente;



VII - executar as obras previstas no edital e no contrato de concessdo, com a prévia
autorizagdo e acompanhamento do Poder Executivo;

VIII - adequar a frota as necessidades do servico, obedecidas as normas fixadas pelo Poder
Executivo;

IX - garantir a seguranca e a integridade fisica dos usuéarios:

X - apresentar periodicamente a comprovac3o de regularidade das obrigacdes
previdenciarias, tributarias e trabalhistas.

Paragrafo Unico - Na hipétese de deficiéncias no Servico de Transporte Coletivo Plblico de
Passageiros, decorrentes de caso fortuito ou forca maior, a prestagdo do servigo sera
atribuida a outros operadores, que responderdo por sua continuidade, na forma
estabelecida em decreto.

Art. 10 - As concessdes e permissdes para a prestacdo dos servigos serao outorgadas
mediante prévia licitagdo, que obedecera as normas da legislacdo municipal e federal sobre
licitagBes e contratos administrativos, bem como a lei federal que dispGe sobre as
concessdes e permissdes de servigos publicos, observando-se sempre a garantia dos
principios constitucionais da legalidade, da moralidade, da publicidade e da impessoalidade,
e os principios basicos da sele¢do da proposta mais vantajosa para o interesse coletivo, da
probidade administrativa, da vinculacio ao instrumento convocatério e do julgamento
objetivo.

§ 19 - No procedimento licitatério de que trata o "caput”, o Poder Plblico podera conjugar
uma area local e uma &rea estrutural para efeitos de outorga da concessao.

§ 20 - No julgamento de cada licitagdo, deverdo ser aplicados os critérios estabelecidos no
artigo 15 da Lei Federal n® 8.987, de 13 de fevereiro de 1995, e suas alteragbes.

Art. 11 - Decreto elaborado pelo Poder Executivo, com base em prévios estudos técnicos e
econdmicos, determinara em especial:

1 - 0 prazo de concess&o e de permissdo, bem como sua possibilidade de prorrogacgo,
obedecidos os prazos méaximos fixados nesta lei;

II - a regido ou area, a modalidade e forma de prestacdo dos servigos a que se refere cada
contrato de concessdo ou de permissio;

III - as caracteristicas basicas da infra-estrutura, dos equipamentos e dos veiculos mais
adequados para a execugdo do objeto de cada contrato;

IV - a possibilidade ou a obrigacdo de investimentos do operador em obras publicas;

V - 0 6nus da delegagdo, quando existente;

VI - as formas de remuneragdo do servico.

Art. 12 - A concessdo ou permissdo de que trata o artigo 6° desta lei implicara,
automaticamente, na vinculagdo ao servico dos meios materiais e humanos utilizados pelo
operador, quaisquer que sejam.

Art. 13 - Os contratos para a execugdo dos servicos de que trata esta lei, regulam-se pelas
clausulas e pelos preceitos de direito publico, aplicando-se-lhes, supletivamente, os
principios da Teoria Geral dos Contratos e as disposigoes de direito privado.

Paragrafo Gnico - Os contratos devem estabelecer, com clareza e precisdo, as condicBes
para sua execugdo expressas em clausulas que definam os direitos, obrigacgles e
responsabilidades das partes, em conformidade com os termos da licitagdo e das propostas
a que se vinculam, sendo clausulas necesséarias as previstas no artigo 23 da Lei n®
8.987/95, bem como as a seguir arroladas:

I - o0 objeto, seus elementos caracteristicos, e prazos da concessdo;

IT - o regime de execugdo ou a forma de fornecimento;

III - o valor da remunerac&o e as condigdes de pagamento, os critérios, a data-base e
periodicidade do reajustamento de pregos, os critérios de atualizacdo monetaria entre a
data do adimplemento das obrigacbes e a do efetivo pagamento;

IV - os direitos, garantias e obrigaces do Poder Publico e dos operadores, em relagdo a
alteragBes e expansdes a serem realizadas no futuro, para garantir a continuidade da
prestagdo do servigo;
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V - os direitos dos usuérios, notadamente aqueles referentes a qualidade do servico;

VI - os prazos de inicio de etapas de execucdo, conforme o caso;

VII - as garantias oferecidas para assegurar sua plena execugdo, quando exigidas;

VIII - o crédito pelo qual correrd a despesa, com a indicacdo da classificacdo funcional
programatica e da categoria econémica;

IX - as penalidades contratuais e administrativas a que se sujeita o operador e sua forma de
aplicacao;

X - os critérios e as formulas de célculo das amortizacBes e depreciacbes de investimentos
que se fizerem necessarios;

XI - os bens reversiveis;

XII - os casos de rescisdo;

XIII - a legislagdo aplicavel a execugdo do contrato e especialmente aos casos omissos;
X1V - a obrigacdo do contratado de manter, durante toda a sua execucdo, em
compatibilidade com as obrigacBes por ele assumidas, todas as condicdes de habilitacio e
qualificacdo exigidas na licitacdo.

Art. 14 - Incumbe ao operador a execugdo do servigo delegado, cabendo-lhe responder por
todos os prejuizos causados, por dolo ou culpa, devidamente comprovados em processo
administrativo, ao Poder Pubhco aos usuarios ou a terceiros, sem que a fiscalizacdo exercida
pelo 6rgéo competente exclua ou atenue essa responsabilidade.

§ 10 - Sem prejuizo da responsabilidade a que se refere o "caput” deste artigo, o operador
podera contratar com terceiros o desenvolvimento de atividades inerentes, acessodrias ou
complementares ao servigo concedido, bem como a implementacdo de projetos associados.
§ 20 - Os contratos celebrados entre o operador e os terceiros a que se refere o pardagrafo
anterior reger-se-ao pelas normas do direito privado, n3o se estabelecendo qualquer
relagdo juridica entre os terceiros e o Poder Publico.

§ 30 - A execucdo das atividades contratadas com terceiros pressupbe o cumprimento das
normas estabelecidas em decreto.

Art, 15 - E vedada a subconcessao dos servicos delegados.

Art. 16 - A operadora podera transferir a concessao e o controle acionario, bem como
realizar fusdes, incorporagdes e cisdes, desde que com a anuéncia do Poder Plblico, sob
pena de caducidade da concessdo.

Paragrafo Unico - Para fins da anuéncia de que trata o "caput" deste artigo, o pretendente
devera:

I - atender integralmente as exigéncias estabelecidas no procedimento licitatério que
precedeu a concessdo;

IT - comprometer-se a cumprir todas as cldusulas do contrato em vigor, sub-rogando-se em
todos os direitos e obrigagBes do cedente e prestando todas as garantias necessarias.

Art. 17 - Extingue-se a concessdo nos seguintes casos:

I - advento do termo do contrato;

II - encampacao;

IIT - caducidade;

IV - rescisao;

V - anulacao;

VI - faléncia ou extingdo da empresa concessionaria e falecimento ou incapacidade do
titular, no caso de empresa individual.

§ 10 - Extinta a concessdo, retornam ao poder concedente todos os bens reversiveis,
direitos e privileégios transferidos ao concessionario, conforme previsto no edital e
estabelecido no contrato.

§ 20 - Extinta a concessédo, havera a imediata assuncdo do servico pelo poder concedente,
procedendo-se levantamentos, avaliacbes e liquidacdes necessarias.

§ 30 - Nos casos previstos nos incisos I e II deste artigo, o poder concedente, anteapando-
se a extingdo da concessdo, procedera aos levantamentos e avahagoes necessarios a
determinagdo dos montantes da indenizacdo que serd devida & concessionaria, na forma



dos artigos 36 e 37 da Lei n°® 8.987/95.

§ 40 - N&o séo considerados bens reversiveis para efeito desta lei:

I - os veiculos e frota de dnibus;

IT - a garagem;

I11 - instalagdes e equipamentos de garagem.

Art. 18 - A inexecugao total ou parcial do contrato de concessao, decorrente de dolo ou
culpa, comprovados em regular processo administrativo, acarretara, a critério do Poder
Publico, a aplicagdo das penalidades contratuais, respeitadas as normas convencionadas
entre as partes,

§ 10 - A inexecugdo dos investimentos em bens reversiveis, nos devidos prazos contratuais,
conforme disposto no inciso I do artigo 21, ensejara, como penalidade, a critério do Poder
Publico, a redugéo do periodo de vigéncia do contrato para 10 (dez) anos ou de seu valor de
remuneragdo, reconhecidos os investimentos efetivamente realizados até ent3o.

§ 20 - Apds notificagdo a empresa operadora, serd concedido a esta o direito & ampla defesa
e ao contraditério.

Art. 19 - A permissdo serd revogada:

I - pela inexecug@o total ou parcial do contrato, que pode ensejar, a critério do Poder
Publico, a aplicagdo de sancgdes contratuais;

I - por razdes de interesse publico, obedecida a andlise de conveniéncia e oportunidade do
Poder Publico.

Art. 20 - A permissdo sera extinta pelo advento do termo final previsto no contrato.

Art. 21 - Os prazos de duragdo dos contratos mencionados nesta lei serdo os seguintes:

I - para a concessdo: 15 (quinze) anos, contados da data da assinatura do contrato,
incluindo-se eventuais prorrogacdes devidamente justificadas pelo Poder Publico, desde que
plenamente cumpridos, no prazos contratuais, os respectivos compromissos de
investimento em bens reversiveis, ressalvada a hipdtese disposta no paragrafo Unico deste
artigo;

Il - para a permiss&do: até 7 (sete) anos, contados da assinatura do contrato, com
possibilidade de prorrogagéo por até 3 (trés) anos, devidamente justificada pelo Poder
Publico.

Paragrafo Unico - Os prazos da concessdo poderdo ser fixados em até 25 (vinte e cinco)
anos, contados da data da assinatura do contrato, nos casos de elevados investimentos em
bens reversiveis.

Art. 22 - Aos operadores nao serdo permitidas ameagas de interrupcdo, nem a solucio de
continuidade ou a deficiéncia grave na prestagdo do Servico de Transporte Coletivo Publico
de Passageiros, que deveraestar permanentemente a disposicdo do usuario, conforme
preceitua o artigo 177 da Lei Organica do Municipio.

Paragrafo unico - Para assegurar a adequada prestacdo do servico ou para sanar deficiéncia
grave na respectiva prestagdo, bem como o fiel cumprimento das normas contratuais,
regulamentares e legais pertinentes, o Poder PUblico podera intervir na operagao do servigo.
Art. 23 - Considera-se deficiéncia grave na prestacéo do servico para efeito desta lei:

I - reiterada inobservancia dos dispositivos contidos no Regulamento do Servigo, tais como
0s concernentes ao itinerario ou horario determinados, salvo por motivo de forga maior;

Il - ndo atendimento de intimagdo expedida pelo Poder Publico no sentido de retirar de
circulagdo veiculo julgado em condigdes comprovadamente inadequadas para o servigo;

III - o descumprimento, por culpa de empresa contratada, devidamente comprovada em
processo administrativo, da legislagdo trabalhista, de modo a comprometer a continuidade
dos servigos executados; ,

IV - a ocorréncia de irregularidades dolosas contabeis, fiscais e administrativas, apuradas
mediante auditoria, que possam interferir na consecucdo dos servicos executados;

V - redugdo superior a 20% (vinte por cento) dos veiculos de transporte de passageiros
empregados em quaisquer dos servigos, por mais de 48 (quarenta e oito) horas.

Art. 24 - Do ato da intervencgio devera constar:
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I - os'motivos da intervencéo e sua necessidade;

IT - o prazo de intervengéo sera de, no maximo, 6 (seis) meses, podendo ser,
excepcionalmente, prorrogado por 60 (sessenta) dias;

III - as instrugBes e regras que orientardo a intervencao;

IV - 0 nome do interventor que, representando a Municipalidade, coordenara a intervencao.
Art. 25 - No periodo de interveng&do, a Municipalidade assumira, total ou parcialmente, o
servigo, passando a controlar os meios materiais e humanos que a operadora utiliza, assim
entendidos o pessoal, os veiculos, as garagens, as oficinas, e todos os demais meios
empregados, necessarios a operacgao.

Art. 26 - Cessada a intervengdo, se ndo for extinta a concesso, a administracao do servico
sera devolvida a operadora, precedida de prestacao de contas pelo interventor, que
respondera pelos atos praticados durante a sua gest3o.

CAPITULO IV 3 N

DA TARIFA E DA REMUNERAGAO DOS OPERADORES PELA DELEGACAO DOS SERVICOS DE
TRANSPORTE DO SISTEMA INTEGRADO

Art. 27 - As tarifas dos servigos de Transporte Coletivo Publico de Passageiros serdo fixadas,
e, quando necessario, revisadas e reajustadas por ato do Poder Executivo, obedecido o
disposto no artigo 178 da Lei Orgénica do Municipio.

§ 1° - Para determinar o valor da tarifa, o Poder Executivo devera observar a somatéria da
arrecadacao das receitas tarifarias e extratarifarias ndo previstas no edital de licitacdo e
auferidas em funcdo da delegacdo de atividades conexas aos servicos de transporte por
terceiros, operadores ou ndo. :

§ 20 - O valor fixado para a tarifa devera suportar os seguintes custos:

a) remuneracao dos operadores;

b) despesas de comercializagao;

C) gerenciamento das receitas e pagamentos comuns ao Sistema Integrado e aos Servicos
Complementares;

d) fiscalizagdo e planejamento operacional.

§ 39 - Os valores para custeio das atividades previstas nas alineas "c" e "d" do paragrafo 20
deste artigo corresponderdo a, no maximo, 3,5% (trés e meio por cento) das respectivas
receitas totais.

§ 49 - As dispensas ou redugdes tarifarias de qualquer natureza, além daquelas ja vigentes
na data da promulgagéo desta lei, deverdo dispor de fontes especificas de recursos.

Art. 28 - O operador do Sistema Integrado sera remunerado com base no néimero de
passageiros, atendidos os padrdes de qualidade do servico, definidos pelo Poder Pablico em
decreto, e as regras estabelecidas no edital de licitacdo.

§ 10 - Os valores maximos de remuneracédo, estabelecidos no edital de licitacao, serao
proporcionais ao volume de investimentos em bens reversiveis determinados pelo Poder
Puablico.

§ 20 - A remuneragdo deverd sofrer reajuste, periodicamente, obedecendo as condicdes e
aos prazos estabelecidos no edital de licitacdo e no contrato, com a finalidade de proceder a
atualizagdo de sua expressdo numérica, e ocorrerd nos seguintes termos:

a) a periodicidade de realiza¢do do reajuste serd a menor prevista em lei;

b) o critério para a fixagdo do valor do reajuste levard em conta o indice de preco que
melhor reflita a variagdo econdmica dos insumos proprios do setor.

§ 3% - O Poder Publico podera prever em favor do operador, no edital de licitaco, a
possibilidade de outras fontes provenientes de receitas alternativas, complementares ou
acessorias, com ou sem exclusividade, com vistas a determinar o valor da remuneracao.

§ 40 - As fontes de receita previstas no § 3° deste artigo serdo obrigatoriamente
consideradas para a aferi¢dao do inicial equilibrio econdmico-financeiro do contrato.

§ 50 - Os contratos deverdo prever mecanismos de revisdo da remuneracao, a fim de
manter-se o equilibrio econdmico-financeiro, na ocorréncia das seguintes situaces: fatos
supervenientes; fatos conjunturais ndo previstos na ocasido da realizacdo da licitacéo e da



celebragdo dos contratos.

CAPITULO V

DA GESTAO DESCENTRALIZADA DO SISTEMA

DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGFIRQS

Art. 29 - Sem prejuizo das demais atribuigBes expressas previstas no seu estatuto social,
compete a S3o Paulo Transporte S.A, no tocante ao Sistema de Transporte Coletivo Urbano
de Passageiros:

I - elaborar estudos para a realizacdo do planejamento do Sistema;

IT - executar a fiscalizagdo da prestac¢do dos servigos;

IIT - gerenciar o Sistema de acordo com as diretrizes e politicas estabelecidas pela
Prefeitura do Municipio de S&o Paulo, por meio da Secretaria Municipal de Transportes.
Paragrafo Unico - Para executar as atribui¢Bes dispostas neste artigo, a Sao Paulo
Transporte S.A. serd contratada pelo Poder Piblico.

Art. 30 - Para a regulagao do Servigo de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros, o Poder
Publico deverd instituir, mediante lei especifica, rgdo regulador vinculado or¢amentaria e
administrativamente a Secretaria Municipal de Transportes.

Paragrafo (nico - Em cada regido do Subsistema Local havera representacdo de usuarios,
relativa aos servigos do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros, a ser
regulamentada em decreto.

Art. 31 - Para a gestdo financeira das receitas e despesas do Servico de Transporte Coletivo
Plblico de Passageiros, o Poder Executivo devera, mediante lei especifica, criar sociedade
de economia mista com a participagdo dos concessionarios do servico para:

I - gerir as receitas e pagamentos comuns ao Sistema Integrado e aos Servigos
Complementares;

IT - reinvestir eventuais saldos positivos na expansio e melhoria do Sistema;

IIT - captar recursos junto ao sistema financeiro e agéncias de fomento.

Art. 32 - Fica instituido, no ambito da Secretaria Municipal de Transportes, o Programa de
Requalificagdo Tecnoldgica de Transito e Transportes do Municipio de S3o Paulo, com o
objetivo de:

I - identificar tecnologias aplicaveis e de interesse para o trnsito e os transportes do
Municipio, tanto entre aquelas ja utilizadas operacionalmente, como aquelas em
desenvolvimento;

I1 - identificar, desenvolver e capacitar parceiros potenciais para os projetos de
desenvolvimento tecnoldgico e de cooperacdo técnica;

IIT - estabelecer parcerias em projetos de desenvolvimento tecnolégico e de cooperag¢do
técnica;

IV - identificar fontes de recursos para financiamento do Programa ora instituido, além
daquelas especificas do proprio Sistema de Transportes;

V - implementar formas de fomento, inclusive mediante licitagbes, para delegacdo dos
servigos de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros;

VI - contribuir para as pesquisas cientifico-tecnoldgicas nacionais e para a retomada do
desenvolvimento industrial brasileiro.

Paragrafo Unico - Na regulamentag8o do Programa ora instituido, o Poder Executivo deverd,
entre outros aspectos:

I - definir os campos a serem objeto de desenvolvimento tecnolégico;

II - estabelecer o modelo técnico, comercial e financeiro a ser adotado.

Art. 33 - Fica instituido, no ambito da Secretaria Municipal de Transportes, o Programa de
Requalificagdo e Aperfeigpamento Profissional dos Trabalhadores do Sistema de Transporte
Coletivo Urbano, com o objetivo de:

I - requalificar trabalhadores para novas fungdes na presta¢do do servico de transporte, a
partir de alteragGes da implementagdo do Sistema instituido por esta lei, bem como
inovagoes tecnoldgicas; ‘

II - requalificar os trabalhadores, buscando o aperfeigpamento para a prestagcao de servigo
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publico de qualidade e a educacéo de transito e transporte;

ITT - aperfeigoar, treinar e qualificar os trabalhadores do sistema, abrangendo funcdes de
operagao, fiscalizagdo, manutengao e administragao.

CAPITULO VI

DAS PENALIDADES

Art. 34 - A execucgdo de qualquer tipo de servico de Transporte Coletivo Urbano de
Passageiros, sem a correspondente delegacdo ou autorizacdo do Poder Pablico, fundada
nesta lei e demais normas complementares, sera considerada ilegal e caracterizada como
clandestina, sujeitando os infratores as seguintes sancdes:

I - imediata apreensédo dos veiculos;

IT - multa no valor de R$ 3.400,00 (trés mil e quatrocentos reais);

IIT - pagamento dos custos da remogdo e de estadia dos veiculos, conforme fixado pelo
Poder Publico, nos termos da normatizacdo pertinente.

§ 10 - Em caso de reincidéncia, a multa prevista no inciso 11 deste artigo sera devida em
dobro.

§ 20 - Fica o Poder Publico autorizado a reter o veiculo até o pagamento integral de todas as
quantias devidas pelo infrator.

§ 30 - O valor da multa, prevista no inciso II deste artigo, sera atualizado periodicamente,
nos termos da legislagdo municipal pertinente.

§ 40 - A prestagao do servigo de transporte coletivo de outros mumcnplos ou |ntermun|C|paI
nos limites do Municipio de Sdo Paulo e sem a sua devida autorizacdo, estara sujeita as
sangoes previstas neste artigo.

Art. 35 - Pelo ndo cumprimento das disposi¢des constantes desta lei e das demais normas
legais aplicdveis, bem como do contrato, observado o disposto na Lei n© 8.987, de 13 de
fevereiro de 1995, serdo aplicadas aos operadores do Sistema, as seguintes sangoes:

I - adverténcia escrita;

IT - multa contratual;

II1 - apreensdo do veiculo;

IV - afastamento de funcionarios;

V - intervengao, no caso de concessao;

VI - rescisao do contrato;

VII - declaragao de caducidade da concessao.

Paragrafo Unico - A aplicagdo das penalidades previstas neste artigo sera disciplinada por
ato do Executivo e constara do edital de licitagdo e do contrato.

CAPITULO VII )

DAS DISPOSICOES TRANSITORIAS

Art. 36 - Compete ao Poder Publico editar os instrumentos normativos necessérios a
regulamentagao desta lei.

Art. 37 - Com a finalidade de implantar novo modelo de organizagdo do Sistema de
Transporte Coletivo Publico de Passageiros, fica o Poder Plblico autorizado a rescindir, total
ou parcialmente, o contrato de concessdo firmado com a Sdo Paulo Transporte S.A, com
vigéncia até 30 de outubro de 2007, para prestar e explorar com exclusividade o Servico
Publico de Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de Sdo Paulo, revertendo-se os
bens vinculados ao servico.

Art. 38 - Durante a implantagao do novo modelo de organizacdo do Servico de Transporte
Coletivo Publico de Passageiros, e até sua conclusdo, a Sdo Paulo Transporte S.A. :
continuara prestando seus servigos, executando as atribuicdes estabelecidas no seu
estatuto social, bem como aquelas que |he forem fixadas no contrato de prestacdo de
servigo firmado com a Secretaria Municipal de Transportes.

Art. 39 - Ficara a cargo da S&o Paulo Transporte S.A, com a participacdo de representantes
dos concessiondrios, a gestdo financeira do Servico de Transporte Coletivo Publico de
Passageiros, prevista no artigo 31 desta lei, até a criacdo da pessoa juridica mencionada no
referido dispositivo.



Paragrafo Unico - A S3o Paulo TransporteS.A. mantera contas bancarias especificas,
destinadas exclusivamente a gest3o financeira do Servigo de Transporte Coletivo Publico de
Passageiros.

Art. 40 - Até que seja instituido o 6rgdo regulador mencionado no artigo 30 desta lei, a
Secretaria Municipal de Transportes executara as atribuicBes descritas no mesmo
dispositivo.

Art. 41 - As atuais empresas operadoras continuario executando os servigos contratados,
com base nos contratos de prestagdo de servicos vigentes, até o advento final de seus
prazos contratuais.

Art. 42 - Os novos operadores deverdo ter como prioridade na contratacdo de sua mao-de-
obra os cobradores e motoristas hoje empregados no Sistema, conforme as condicbes que
serdo estabelecidas no instrumento convocatério de cada licitagao.

Art. 43 - A fim de atender os ditames do inciso V do artigo 3°, 0 Poder Pablico incluird nas
delegacbes previstas no artigo 69, a frota publica de troleibus.

Art. 44 - Por ocasido da implantagdo do Sistema Integrado, previsto nesta lei, serdo
selecionados, inicialmente, em procedimento licitatério préprio e especifico, 4.984 (quatro
mil, novecentas e oitenta e quatro) pessoas fisicas, operadores individuais, proprietarios ou
beneficiarios unicos de arrendamento mercantil de veiculos de transporte coletivo de
passageiros, organizados ou nd0 em cooperativas, nas delegacbes para a Operagdo no
Subsistema Local.

I - Nas delegacdes, de que trata o "caput” deste artigo, para operacdo no Subsistema Local
serdao selecionados 942 (novecentos e quarenta e dois) operadores individuais para a
prestacao do servigo por meio de &nibus ou microdnibus.

IT - Nos termos do "caput" deste artigo, é autorizada a co-propriedade do veiculo de
transporte coletivo de passageiros. .

I1T - Na hipétese do inciso anterior, é vedado ao co-proprietério a co-propriedade de mais
de um veiculo de transporte coletivo de passageiros, e somente um dos dois proprietarios
sera selecionado e credenciado para a prestagao do servico.

IV - Ao operador individual selecionado e credenciado é facultada a indicacao de um Unico
segundo motorista auxiliar, que ndo podera ser credenciado para mais de um veiculo
simultaneamente, para a prestac3do do servico.

Paragrafo (nico - O nimero das delegacdes disposto neste artigo estara limitado a 6000
(seis mil). :

Art. 45 - As despesas decorrentes desta lei correrdo por conta de dotacdes orcamentarias
proprias, suplementadas se necessério.

Art. 46 - Esta lei entrard em vigor na data de sua publicacdao, revogadas as disposicbes em
contrario, em especial as Leis n°s 11.037, de 25 de julho de 1991; 12.328, de 24 de abril
de 1997; 12.893, de 28 de outubro de 1999; 10.950, de 24 de janeiro de 1991; 0s incisos
IIT e 1V do artigo 29 da Lei n.9 11.851, de 10 de julho de 1995; 12.621, de 4 de maio de
1998; 13.099, de 08 de dezembro de 2000 e os Decretos nos 29,945, de 25 de julho de
1991; 33.593, de 12 de agosto de 1993; os incisos III e 1V do artigo 2° e seu paragrafo
unico, e artigo 6°, "caput”, e seu paragrafo Unico, do Decreto n® 36.885, de 28de maio de
1997; e os Decretos n% 37.021, de 26 de agosto de 1997; 38.663 e 38.664, ambos de 11
de novembro de 1999; 36.150, de 13 de junho de 1996; 36.407, de 18 de setembro de
1996; 36.650, de 20 de dezembro de 1996: 36.929, de 19 de junho de 1997; 37.555, de
05 de agosto de 1998. )

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 12 de dezembro de 2001, 4480 da
fundagao de S3o Paulo.

MARTA SUPLICY, PREFEITA

ANNA EMILIA CORDELLI ALVES, Secretéria dos Negdcios Juridicos

JOAO SAYAD, Secretério de Finangas e Desenvolvimento Econdmico

CARLOS ALBERTO ROLIM ZARATTINI, Secretéria Municipal de Transportes

Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 12 de dezembro de 2001.
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autoriza o Poder Publico a delegar sua execucdo; revoga o Decreto n® 53.887, de 8 de maio
de 2013. }
Revogagdo: Revoga o Decreto n® 53.887/2013. (ver documento)

Legislagdo explicativa:

Lei n® 13.241/2001 - Dispde sobre a organizagdo dos servigos do Sistema de Transporte
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DECRETO N°56.232, DE 2 DE JULHO DE 2015

Confere nova regulamentacdo a Lei n® 13.241, de 12 de dezembro
de 2001, com a alteragdo introduzida pela Lei n° 16.211, de 27 de
maio de 2015, que disp8e sobre a organizagdo dos servigos do
Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros na Cidade
de Sédo Paulo e autoriza o Poder Publico a delegar sua execucgéo;
revoga o Decreto n° 563.887, de 8 de maio de 2013.

FERNANDO HADDAD, Prefeito do Municipio de Sao Paulo, no uso das atribui¢gdes que
lhe sao conferidas por lei,

DECRETA:
DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1° A Lei n° 13.241, de 12 de dezembro de 2001, que dispde sobre a organizagao
dos servigos do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros na Cidade de Sao
Paulo e autoriza o Poder Publico a delegar sua execugao, fica regulamentada nos termos deste
decreto.

Paragrafo Unico. O Transporte Coletivo Pablico de Passageiros no Municipio de Sao
Paulo é um servigo publico acessivel a toda a populagao, com tarifas e itinerarios fixados pelo
Poder Executivo, satisfazendo as condigdes de continuidade, regularidade, qualidade,
eficiéncia, segurancga, universalidade, atualidade, cortesia e modicidade tarifaria na sua
prestacao.

Art. 2° O Transporte Coletivo Pablico de Passageiros compreende todos os processos
necessarios a oferta das viagens, os veiculos empregados, as tecnologias associadas a
operacao e as infraestruturas dedicadas ao suporte das atividades operacionais, abrangendo,
dentre outras, as seguintes atividades:

I - operagao da frota de veiculos, incluindo a dos Servigos Complementares;

Il - administragdo, manutengéo e conservagao dos terminais de integracao e estagoes
de transferéncia;

Ill - programacéo da operacéo;
IV - controle da operagéo;

V - operagao das bilheterias dos terminais de integracéo e estagées de transferéncia e
dos postos de atendimento ao usuario do Bilhete Unico;

VI - operagéo dos terminais de integracao e estagdes de transferéncia;

VIl - planejamento estrutural da rede, gerenciamento e fiscalizagao do transporte
coletivo publico de passageiros;

VIII - gestéo financeira do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros, nela
incluida a politica tarifaria e a comercializagao e a gestao dos meios de pagamento;

IX - operagado e manutencao do viario de interesse do transporte coletivo, incluindo
pontos de parada.

Leonardo F. i,_22%
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DA DELEGAGAO E DA PRESTACAO DO SERVICO

Art. 3° A prestacdo dos servigos de Transporte Coletivo Publico de Passageiros no
Municipio de Sao Paulo sera outorgada mediante a concessdo de 27 (vinte e sete) lotes de
servigos, a serem explorados por sociedades de propésito especifico - SPE, nos termos
contidos no edital.

§ 1° Para cada lote de servigos havera um grupo de linhas agregadas de acordo com
as fungdes que cumprem no Transporte Coletivo Publico de Passageiros e de acordo com a
proximidade regional geografica.

§ 2° A concessionaria respondera integralmente por todas as obrigagdes contratuais e
pelas de natureza tributaria, trabalhista, fiscal e civil.

§ 3° A concessionaria também respondera por quaisquer danos a passageiros e a
terceiros, sejam materiais, corporais ou morais, devendo apresentar, como condi¢ao para a
assinatura do contrato, a comprovagdo da contratagdo de seguro de responsabilidade civil
objetiva, nos termos previstos no edital.

Art. 4° Constitui objeto da concesséo a prestacéo dos servicos de Transporte Coletivo
Publico de Passageiros no Municipio de Sao Paulo, abrangendo as atividades mencionadas
nos incisos | a VI do artigo 2° deste decreto.

§ 1° Os servigos relativos aos incisos Ill e IV do artigo 2° deste decreto serio
executados por meio de um Centro de Controle Operacional - CCO, a ser implantado pelas
concessionarias e cujas especificagdes, normatizacdes e rotinas de operacgéao serdo definidas
pelo Poder Concedente.

§ 2° O Poder Concedente detera o poder de veto das decisdes relacionadas as
atividades referidas nos incisos Il e IV do artigo 2° deste decreto, com o proposito de
assegurar a prestacao regular, qualificada e com seguranca dos servigos relativos ao inciso |
do mesmo artigo.

§ 3° A atividade de que trata o inciso Il do artigo 2° deste decreto podera ser excluida
do objeto do contrato de concessao a qualquer tempo, em decorréncia da delegacéo prevista
na Lein® 16.211, de 27 de maio de 2015.

§ 4° Caso ocorra a situagao prevista no § 3° deste artigo, nao cabera a concessionaria
qualquer tipo de indenizagéo, reembolso ou compensagéao por parte do Poder Concedente,
seja a que titulo for.

§ 5° Os servigos descritos nos incisos VIl a IX do artigo 2° deste decreto permanecem
sob a responsabilidade direta do Poder Publico.

§ 6° Fica expressamente vedada a contratagéo de terceiros para a execugio das
atividades-fim estabelecidas no inciso | do artigo 2° deste decreto.

Art. 5° Para as atividades comuns as concessionarias, incluindo a implantacao do CCO
€ a execucdo dos servicos a que aludem os incisos Il a VI do artigo 2° deste decreto, as
concessionarias deverdo se organizar na forma de uma unica pessoa juridica, com objeto
social compativel com o estabelecido nos incisos mencionados.

Art. 6° Os bens publicos vinculados aos servicos de Transporte Coletivo Publico de
Passageiros, a que se refere o artigo 7° da Lei n° 13.241, de 2001, poderao ser alocados aos
contratos nas condigdes estabelecidas no edital de licitagio.

§ 1° Além dos bens publicos ja vinculados, o Poder Publico podera vincular aos
servicos de Transporte Coletivo Publico de Passageiros novos préprios municipais, bem como
outros bens de interesse do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros, para fins
da concessao objeto do "caput” deste artigo.

§ 2° O disposto neste artigo nao impede a concessido do uso de bens publicos
vinculados aos servicos de Transporte Coletivo Publico de Passageiros para terceiros, em
certame proprio, com ou sem investimentos prévios, desde que nio prejudique a prestagao
adequada do servigo.
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Art. 7° O edital podera dispor, em condiges especificas, sobre a vinculagdo aos

contratos de concessdo de outros bens de interesse dos servigos de Transporte Coletivo
Publico de Passageiros.

Paragrafo unico. Poderé&o, ainda, ser previstos bens reversiveis, os quais constituir-se-
ao, cumulada ou alternativamente, por equipamentos, softwares, projetos ou quaisquer outros
bens materiais ou imateriais utilizados no servigo de transporte e de transito que, por razdes
fisicas, operacionais ou econOmicas, devem permanecer vinculados ao servico quando se
extinguir o contrato, sendo transferidos e incorporados ao patriménio do Poder Concedente,
visto que indispensaveis a continuidade e atualidade da prestagéo do servigo, ressalvados os
bens relacionados no § 4° do artigo 17 da Lei n° 13.241, de 2001.

Art. 8° O prazo da concess3o sera de 20 (vinte) anos, contados da assinatura do
contrato, prorrogavel por até igual periodo, devidamente justificado pelo Poder Concedente,
desde que atendido o interesse publico.

Art. 9° Podera ser outorgada as concessiondrias a promogao das desapropriagdes
concernentes aos imoveis vinculados ao Transporte Coletivo Publico de Passageiros no
Municipio de Sao Paulo, sendo delas a responsabilidade pelas indenizagdes cabiveis, nos
termos do inciso VIII do artigo 29 da Lei Federal n°® 8.987, de 13 de fevereiro de 1995, e nos
termos do edital.

DA ORGANIZACAO DO SISTEMA

Art. 10. O Sistema Integrado de Transporte Coletivo, definido no inciso | do artigo 2° da
Lein® 13.241, de 2001, divide-se em Subsistema Estrutural e Subsistema Local.

§ 1° O Subsistema Estrutural é formado pelo conjunto de linhas com as seguintes e
principais caracteristicas:

| - atendem as demandas elevadas de passageiros, exigem menores intervalos entre
viagens e devem ser operadas por veiculos de maior capacidade;

Il - atendem aos deslocamentos de maior amplitude no territorio, integrando as regides
da cidade e os varios Setores de Onibus, conforme descritos no Anexo | deste decreto,
caracterizando-se como linhas da "cidade";

Il - operam com uma oferta organizada em rede de forma a homogeneizar a
macroacessibilidade em todas as regiées da cidade; :

IV - tém seu trajeto estabelecido majoritariamente no Viario Estrutural de Interesse dos
Onibus - VEIO, conforme descrito no Anexo | deste decreto, enquadrando-se nesse critério as
linhas que possuam preferencialmente, como referéncia, o percentual de 70% (setenta por
cento) do seu itinerario nas vias do VEIO, associado as fungdes que exergam no Sistema
Integrado;

V - apresentam um tragado o mais simples possivel, estabelecido de forma a ligar
diretamente os nucleos de produgao e os nucleos de atragéo de viagens;

VI - configuram a Rede Estrutural de Onibus que, junto com a Rede de Metré e Trem,
organiza e estrutura o deslocamento por transporte coletivo publico no Municipio de Sao Paulo;

VI - operam preferencialmente com seu inicio e fim em terminais de integraco;

VIl - classificam-se em Linhas Estruturais Radiais e Linhas Estruturais Perimetrais,
conforme descrito no Anexo | deste decreto.

§ 2° O Subsistema Local ¢ formado pelo conjunto de linhas com as seguintes e
principais caracteristicas:

I - atendem as demandas mais dispersas de passageiros, médias ou baixas, passiveis
de serem operadas por veiculos de menor capacidade de passageiros e com maiores
intervalos entre viagens do que as linhas estruturais;

Il - atendem aos deslocamentos de amplitude mediana ou curta no territdrio,
internamente em cada um dos Setores de Onibus ou articulando setores vizinhos em uma
mesma regido da cidade;
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X lIl - possuem a maior parte do seu tragado fora do Viario Estrutural de Interesse dos
Onibus - VEIO;

IV - apresentam, pelas caracteristicas de atendimento de passageiros no territério, um
tragado mais complexo, servindo a um maior numero de vias:

V - s&0, em grande parte, linhas de alimentagdo de terminais de dnibus ou estagoes da
rede metroferrovidria;

VI - garantem o atendimento aos equipamentos publicos, centralidades urbanas
regionais, equipamentos de uso coletivo e centros comerciais de bairro;

VIl - classificam-se em Linhas Locais de Articulagio Regional e Linhas Locais de
Distribuigdo, conforme descrito no Anexo | deste decreto.

Art. 11. Os Servicos Complementares s3o os servigcos de carater especial, com tarifa
diferenciada, que poderdo ser prestados pelas proprias concessionarias ou por terceiros, nos
termos do inciso !l do artigo 2° da Lei n° 13.241, de 2001.

§ 1° O ndmero de veiculos destinados a prestagdo dos Servicos Complementares fica
limitado a 20% (vinte por cento) da frota que a concessionaria vincular a sua Area Operacional.

§ 2° Incluem-se nos Servicos Complementares o servico denominado "Atende" e
aqueles de natureza rural.

§ 3° Os Servicos Complementares de natureza rural, definidos como aqueles que
extrapolarem a regiao urbanizada da cidade e adentrarem nas areas rurais e de protecao
ambiental previstas na Lei n° 16.050, de 31 de julho de 2014 - Plano Diretor Estratégico,
delimitadas pela Macroarea de Contengdo Urbana e Uso Sustentavel e pela Macrodrea de
Preservagéo de Ecossistemas Naturais, terdo caracteristicas de atendimento rodoviario rural,
com oferta de viagens diarias reduzidas e sem os beneficios da integracao tarifaria
proporcionada pelo Bilhete Unico.

Art. 12. Os 27 (vinte e sete) lotes de servigos do Transporte Coletivo Publico de
Passageiros serdo reunidos em trés grupos, a seguir relacionados, descritos no Anexo !l deste
decreto.

I - Grupo "Estrutural”, que retne as Linhas Estruturais Radiais, as Linhas Estruturais
Perimetrais do Subsistema Estrutural e, em condigbes especificas, as Linhas de Reforgo de
Pico, sendo composto por 4 (quatro) lotes de servicos, cujo conjunto de linhas esta associado
as Areas Operacionais descritas no Anexo |l deste decreto e relacionadas a seguir, e 1 (um)
lote especial, associado a tecnologia Trélebus, sem area operacional especifica, em razéo de
sua vinculagao com a rede aérea de almentagéo elétrica:

a) Lote Estrutural 1 (E1): Area Operacional Norte:
b) Lote Estrutural 2 (E2): Area Operacional Leste:
¢) Lote Estrutural 3 (E3): Area Operacional Sul;

d) Lote Estrutural 4 (E4): Area Operacional Oeste;
e) Lote Estrutural 5 (E5): Lote Especial Trélebus;

Il - Grupo "Local de Articulagdo Regional”, que reune as Linhas Locais de Articulacao
Regional do Subsistema Local, as Linhas Locais de Distribuicao do Subsistema Local
pertencentes a Area Operacional Central e, em condigbes especificas, as Linhas de Reforgo de
Pico, sendo composto por 9 (nove) lotes de servigos, cujo conjunto de linhas esta associado as
Areas Operacionais descritas no Anexo Il deste decreto e relacionadas a seguir:

a) Lote Local de Articulagao Regional 0 (AR0): Area Operacional Central
b) Lote Local de Articulagdo Regional 1 (AR1): Area Operacional Noroeste;
c) Lote Local de Articulagao Regional 2 (AR2): Area Operacional Norte;

d) Lote Local de Articulagao Regional 3 (AR3): Area Operacional Nordeste;
e) Lote Local de Articulagao Regional 4 (AR4): Area Operacional Leste:

f) Lote Local de Articulagao Regional 5 (AR5): Area Operacional Sudeste;
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h) Lote Local de Articulagdo Regional 7 (AR7): Area Operacional Sudoeste;

g) Lote Local de Articulagido Regional 6 (AR6): Area Operacional Sul;

i) Lote Local de Articulaggdo Regional 8 (AR8): Area Operacional Oeste;

Il - Grupo "Local de Distribuigdo”, que retne as Linhas Locais de Distribuigdo do
Subsistema Local, & excegao daquelas pertencentes ao Lote Local de Articulagdo Regional 0
(zero), e as linhas dos Servigos Complementares, sendo composto por 13 (treze) lotes de
servigos, cujo conjunto de linhas esta associado as Areas Operacionais descritas no Anexo H
deste decreto e relacionadas a seguir:

a) Lote Local de Distribuigéo 1 (D1): Area Operacional Noroeste:

b) Lote Local de Distribuigao 2 (D2): Area Operacional Norte;

¢) Lote Local de Distribuiggo 3 (D3): Area Operacional Nordeste 1;
d) Lote Local de Distribuigao 4 (D4): Area Operacional Nordeste 2;
e) Lote Local de Distribuigao 5 (D5): Area Operacional Leste 1;

f) Lote Local de Distribuigao 6 (D6): Area Operacional Leste 2;

g) Lote Local de Distribuigao 7 (D7): Area Operacional Sudeste;

h) Lote Local de Distribuigao 8 (D8): Area Operacional Sul 1;

i) Lote Local de Distribuigao 9 (D9): Area Operacional Sul 2;

j) Lote Local de Distribuigao 10 (D10): Area Operacional Sul 3:

k) Lote Local de Distribuigdo 11 (D11): Area Operacional Sudoeste 1:
l) Lote Local de Distribuigdo 12 (D12): Area Operacional Sudoeste 2;
m) Lote Local de Distribuigdo 13 (D13): Area Operacional Oeste.

§ 1° A correlagao dos grupos de lotes de servigos, das areas operacionais e dos tipos
de linhas dar-se-a de acordo com o estabelecido no Anexo IV deste decreto.

§ 2° O edital de licitagdo dispora sobre a relagao de linhas, sua classificagao, definicdes
complementares e vinculagdo aos lotes de servigos para implantagdo quando do inicio da
operagdo dos servigos, de acordo com o projeto da Rede de Referéncia do Servigo de
Transporte Coletivo Publico de Passageiros no curto prazo, bem como quando das situagdes
transitérias, se necessario.

§ 3° As linhas ndo serdo exclusivamente vinculadas a qualquer lote de servigos,
podendo o Poder Concedente atribui-las as concessiondrias de acordo com o interesse
publico.

Art. 13. As Areas Operacionais delimitam as parcelas do territério da cidade,

estabelecidas por limites geograficos, que servem de referéncia para a agregagao das linhas
que constituem 0s lotes de servigos.

§ 1° Uma Area Operacional é definida pela agregacéao de Setores de Onibus utilizados
no planejamento do servigo de Transporte Coletivo Publico de Passageiros.

§ 2° As Areas Operacionais tém os seus limites estabelecidos no Anexo Il deste
decreto.

Art. 14. O edital de licitagao dispora sobre as caracteristicas dos servicos a serem
prestados, devendo contemplar:

| - especificagédo operacional basica das linhas:

Il - caracteristicas dos sistemas tecnolégicos, hardware e software, a serem utilizados
nos dnibus, nas garagens e no Centro de Controle Operacional - CCO, voltados ao controle de
acesso de passageiros, como a bilhetagem eletrdnica, ao monitoramento operacional, a
telemetria, a captura de imagens de seguranga e a outras funcionalidades:

[l - caracteristicas e especificagbes associadas a implantagao e operagao do CCO;
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IV - caracteristicas e especificagdes dos servicos de administragzo, manutengao e
operagao dos equipamentos publicos de integragao;

V - caracteristicas veiculares dos 6nibus, observada a tipologia indicada no Anexo V
deste decreto;

VI - caracteristicas da infraestrutura de patios, garagens e demais instalages a serem
construidas, ampliadas ou mantidas pelas concessionarias;

VII - condiges de prestagdo dos servigos;

VIII - requisitos a serem observados quanto & qualidade da prestagdo dos servigos e
quanto a forma de seu controle.

Art. 15. Quando ocorrerem deficiéncias no servigo de Transporte Coletivo Publico de
Passageiros, resultantes de caso fortuito, de forga maior ou de qualquer outro motivo, a
prestagao do servigo podera ser atribuida a outras concessionarias, que responderao por sua
continuidade e serdo remuneradas nos termos estabelecidos contratualmente.

Paragrafo tnico. O Centro de Controle Operacional - CCO podera, a qualquer tempo e
no caso de atendimento de demandas pontuais e extraordinarias, remanejar a alocagao de
veiculos e dos demais recursos operacionais, de modo a assegurar a adequada prestacao do
servico.

DA TARIFA, DAS RECEITAS E DA REMUNERAGCAO

Art. 16. O Poder Publico fixara o valor das tarifas de utilizagao dos servigos, cabendo
exclusivamente as concessionarias a manutengdo e conservagiao dos equipamentos e
sistemas embarcados de sua cobranca.

§ 1° As receitas extratarifarias serao consideradas em favor .da modicidade da tarifa de
utilizagao dos servigos.

§ 2° As dispensas ou redugdes tarifarias de qualquer natureza, além daquelas ja
vigentes na data da publicagéo do edital, deverao dispor de fontes especificas de recursos para
sua compensacéo.

Ant. 17. Constituem-se receitas do servigo de Transporte Coletivo Publico de
Passageiros:

I - receita tarifaria pela utilizagdo dos servigos;
Il - valores de venda antecipada de créditos eletrénicos de transporte n4o utilizados;
Il - receitas extratarifarias, incluindo:

a) valores correspondentes a participagio do Poder Publico nas receitas adicionais das
concessionarias, geradas a partir de atividades previamente aprovadas pelo Poder
Concedente;

b) receitas geradas pela exploragéo do Sistema de Bilhetagem Eletrénica;
C) outras receitas.

Paragrafo unico. Caso o valor das receitas indicadas no "caput" deste artigo seja
insuficiente para cobertura dos custos elencados no artigo 27 da Lei n° 13.241, de 2001, o
Poder Publico destinara recursos do orgamento da Prefeitura do Municipio de Sao Paulo.

Art. 18. As concessiondrias, isoladas ou organizadas na forma definida no artigo 5°
deste decreto, poderao explorar atividades econdmicas acessérias associadas ao objeto da
concessao, visando a obtengdo de receitas adicionais, sejam elas alternativas,
complementares, com ou sem exclusividade, desde que naoc comprometam as atividades
primarias do objeto da concessao.

§ 1° Para cada atividade econ6mica acessoria, a concessionaria apresentara, para
aprovacao do Poder Concedente, projeto especifico, incluindo o Plano de Negdcios.

§ 2° As receitas provenientes das atividades econdmicas acessérias, a critério do
Poder Concedente, serao:

I - consideradas no reequilibrio econémico do contrato; ou
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Il - compartilhadas com o Poder Concedente, conforme previsto na alinea "a" do inci

Il do artigo 17 deste decreto.

Art. 19. As concessionarias serdao remuneradas observando-se o0s seguintes
paréametros:

| - para os servigos relativos ao inciso | do artigo 2° deste decreto:

a) os custos referenciais dos servigos efetivamente disponibilizados ac usudrio,
atinentes as Ordens de Servicos Operacionais emitidas pelo Poder Concedente, conforme
critérios a serem estabelecidos no edital e nos contratos de concesséo;

b) o numero de passageiros transportados e registrados no sistema de bilhetagem
eletrnica, vinculados a um determinado nivel de referéncia de demanda;

¢) a qualidade dos servigos ofertados, medida por meio de indicadores de desempenho
operacional e por meio de pesquisas de satisfagao dos usuarios, conforme critérios a serem
estabelecidos no edital e nos contratos de concesséo;

d) os ganhos de produtividade obtidos na operagdo dos servigos, medidos através da
reducao de custos ou do aumento do nimero de passageiros pagantes ou os dois fatores
conjugados, sendo que parte dos ganhos de produtividade obtidos pelas concessionarias
devera ser transferida ao Poder Concedente na forma definida no edital e no contrato.

Il - para os servigos relativos aos incisos Il a VI do artigo 2° deste decreto:

a) os custos referenciais dos servicos efetivamente prestados, conforme critérios a
serem estabelecidos no edital e nos contratos de concesséo;

b) a qualidade dos servicos prestados, medida por meio de indicadores de
desempenho operacional e pesquisa de satisfacao dos usuarios, conforme critérios a serem
estabelecidos no edital e nos contratos de concessao.

§ 1° A remuneragédo do Servico Complementar "Atende" sera estabelecida no edital.

§ 2° A remuneragao dos demais Servicos Complementares sera fixada quando de sua
delegacao, considerando estudos técnicos e eventuais parametros de rentabilidade definidos
na licitagao.

§ 3° Os servigos efetivamente prestados e os indicadores de desempenho operacional
a que aludem respectivamente as alineas "a" e “c" do inciso | do "caput" deste artigo seréo
aferidos de maneira automatica e por sistema eletrénico.

Art. 20. A remuneragdo das concessionarias sofrera reajuste para atualizacdo de sua
expressao numeérica com base em formula constituida de indices de pregos, que devera
constar do edital e respectivo contrato, bem como a definigdo da data base.

Art. 21. A remuneragao das concessionarias seré objeto de revisdo a cada periodo de 4
(quatro) anos de vigéncia contratual.

Paragrafo unico. A revisdo de que trata o "caput” deste artigo sera precedida por um
verificador independente, o qual indicara especialmente os parametros técnicos e os custos de
capital e de oportunidade vigentes a época da revisao.

DA INTERVENCAO

Art. 22. O Poder Concedente devera assegurar a adequada prestacdo dos servicos,
bem como o fiel cumprimento das normas contratuais, regulamentares e legais pertinentes,
podendo inclusive intervir na operagao do servigo, em conformidade com o disposto nos artigos
22 e 23 da Lein® 13.241, de 2001.

Art. 23. A formalizagao da intervengdo far-se-a por meio de decreto do Poder
Concedente, que conterd a designacao do interventor, o prazo da intervencdo, os seus
objetivos e limites.

Art. 24. Declarada a intervengao, o Poder Concedente devera, no prazo de 30 (trinta)
dias, instaurar procedimento administrativo para comprovar as causas determinantes e apurar
responsabilidades, assegurando o direito de ampla defesa.
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Paragrafo unico. O procedimento administrativo durara o tempo necessario para
comprovar as causas determinantes e apurar as responsabilidades.

Art. 25. A intervengdo dar-se-a exclusivamente com a finalidade de garantir a
continuidade do servigo e nao podera exceder 180 (cento e oitenta) dias.

§ 1° Se verificada a impossibilidade do restabelecimento do servigo em nivel adequado,
encerrar-se-a a intervencao e decretar-se-a a caducidade da concessao.

§ 2° Cessada a intervencao, se nao for extinta a concessao, a administracdo do servigo
sera devolvida a concessionaria, precedida de prestagao de contas pelo interventor.

Art. 26. O Poder Concedente podera, antes de decretar a intervenc¢ao na prestacao do
servigo publico, determinar que as demais concessionarias executem a operacao considerada
deficiente.

Paragrafo Unico. Poderdo, ainda, ser adotados outros instrumentos juridicos para a
normalizagao da prestagéo do servigo, tais como a requisicdo ou a ocupac¢ao temporaria dos
recursos materiais e humanos, conforme disposto no § 2° do artigo 6° da Lei n® 13.241, de
2001.

DA TRANSFERENCIA E DA EXTINGAO DA DELEGAGAO

Art. 27. A transferéncia da concessao ou do controle acionario da concessionéria, bem
como a realizacao de fusdes, cisdes e incorporagdes deverao ter prévia anuéncia do Poder
Concedente, sob pena de caducidade da concessao.

Paragrafo Unico. Para a anuéncia de que trata o "caput” deste artigo, os sucessores ou
interessados em prestar o servico publico concedido deverao:

| - demonstrar, por meio de processo administrativo devidamente instruido, que
atendem as exigéncias estabelecidas no procedimento licitatorio:

Il - comprometer-se a cumprir as clausulas do contrato em vigor, subrogando-se nos
direitos e nas obrigagdes do cedente e prestando todas as garantias necessarias e estipuladas.

Art. 28. A concessao sera extinta nos seguintes casos, de acordo com o artigo 17 da
Lei n° 13.241, de 2001:

| - advento do termo do contrato:

Il - encampacio;

Il - caducidade;

IV - resciso;

V - anulagao;

VI - faléncia ou extingdo da concessionaria.

§ 1° A encampacao importa na retomada do servigo pelo Poder Concedente, durante o
prazo contratual, por motivo de interesse publico, mediante lei autorizadora especifica.

§ 2° Nos casos dos incisos | e Il do "caput” deste artigo, previamente a extingéo da
concessao, o Poder Concedente procedera ao levantamento de eventuais valores respeitantes
ao capital investido e ndo amortizado, podendo utilizar documentagdo contabil apresentada
pela concessionaria, desde que devidamente analisada por auditor independente.

§ 3° A caducidade da concessao podera ser decretada mediante a constatacao, por
meio de processo administrativo, de uma das seguintes situagdes:

| - inadequada prestagéo do servigo, por exclusiva culpa da concessionaria;

Il - descumprimento das clausulas contratuais, colocando em risco a boa qualidade da
prestacéo do servigo;

lll - perda das condigdes técnicas, econdémicas ou operacionais indispensaveis para a
adequada prestacao do servico.

Art. 29. Extinta a concessado, havera imediata assuncao dos servigcos pelo Poder
Concedente, procedendo-se aos levantamentos, as avaliacbes e eventuais liquidagdes
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respeitantes ao capital investido e ndo amortizado, conforme apurado em processo
administrativo.

Pardgrafo dnico. O Poder Concedente podera utilizar documentacdo contabil
apresentada pela concessionaria, desde que devidamente auditada por auditor independente.

Art. 30. Extinta a concessdao em determinado lote de servicos, o Poder Concedente
podera determinar que as demais concessionérias prestem o servico para evitar sua
interrupcao.

DAS PENALIDADES

Art. 31. A realizac&o dos investimentos, quando exigidos, é considerada essencial para
a prestacao do servigo e sua inexecucao podera ensejar a rescisao do contrato.

Art. 32. No Regulamento de Sangdes e Multas - RESAM, editado pela Secretaria
Municipal de Transportes, serdo estipuladas as infracdes e as respectivas penalidades,
observadas as modalidades dispostas no artigo 35 da Lei n® 13.241, de 2001.

Paragrafo Unico. Compete a Secretaria Municipal de Transportes editar ato normativo
para disciplinar o procedimento de aplicacao de penalidades, devendo observar a necessidade
de prévia notificacdo e a constituicao de duplo grau de julgamento, a fim de garantir o
contraditorio e a ampla defesa.

Art. 33. A atividade clandestina do servico de transporte coletivo publico de
passageiros, nos limites do Municipio de Sao Paulo, nos termos da Lei n°® 13.241, de 2001,
importara na imediata apreensao do veiculo, bem como na aplicacdo da multa prevista no
artigo 34 da mesma lei, sem prejuizo da cobranga dos demais valores pertinentes.

Paragrafo Gnico. Compete a Secretaria Municipal de Transportes editar ato normativo
para disciplinar o procedimento de aplicagao das penalidades a que se refere o "caput" deste
artigo.

DA GESTAO DOS CONTRATOS DE CONCESSAO

Art. 34. A gestao dos contratos de concessdo envolve, dentre outras, as seguintes
atividades:

I - acompanhamento e fiscalizagdo do cumprimento das obrigacdes contratuais;
Il - avaliagdo do desempenho operacional das concessionarias:

Il - avaliacdo do desempenho econdmico-financeiro dos Contratos;

IV - avaliagao da qualidade dos servigos prestados aos usuarios;

V - andlise da revisdo periodica prevista no artigo 21 deste decreto e dos pedidos de
reequilibrio;

VI - analise das alteragdes dos servicos envolvendo aspectos de planejamento,
operacionais € econdmicos. '

Paragrafo nico. Cabera a Sao Paulo Transporte S.A. realizar a gestdo dos contratos
de concess3o.

Art. 35. Ficara a cargo da Sdo Paulo Transporte S.A., com a participacao de
representantes das concessionarias, a gestao financeira do Servico de Transporte Coletivo
Publico de Passageiros.

§ 1° A Sao Paulo Transporte S.A. mantera contas bancarias especificas destinadas
exclusivamente a gestao financeira do Servigo de Transporte Coletivo Publico de Passageiros.

§ 2° A gestéao financeira do Servigo de Transporte Coletivo Publico de Passageiros sera
exercida pela Comissdo de Acompanhamento da "Conta Sistema", vinculada a Secretaria
Municipal de Transportes, que tera as seguintes competéncias:

| - apreciar o demonstrativo mensal preparado pela Sao Paulo Transporte S.A. sobre
fontes e usos da "Conta Sistema";

Il - apreciar o relatério analitico trimestral da "Conta Sistema" apresentado pela Sao
Paulo Transporte S.A.;
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Il - apresentar sugestdes e recomendagées para o aperfeicoamento da gestdo da
"Conta Sistema", se for o caso;

IV - elaborar o proprio regimento interno, disciplinando o desempenho das atribuicoes
mencionadas neste artigo.

§ 3° A Comiss&o de Acompanhamento da "Conta Sistema" sera composta por:
I- 1 (um) representante da Secretaria Municipal de Transportes - SMT;

I - 1 (um) representante da Secretaria Municipal de Financas e Desenvolvimento
Econémico - SF;

il - 1 (um) representante da Secretaria Municipal dos Negocios Juridicos - SNJ;
IV -1 (um) representante indicado pelas concessionarias do Subsistema Estrutural;
V -1 (um) representante indicado pelas concessionarias do Subsistema Local;

VI - o Presidente do Sindicato dos Motoristas e Trabalhadores em Transporte
Rodoviario Urbano de Sao Paulo.

§ 4° A coordenagédo da Comissdo de Acompanhamento cabera ao representante da
Secretaria Municipal de Transportes que, quando necessario, proferira voto de qualidade.

§ 5° A Comissao de Acompanhamento devera ter sua composicdo renovada
anualmente, mediante portaria do Prefeito.

§ 6° A Sao Paulo Transporte S.A. fornecera o suporte material necessario a execugao
dos trabalhos da Comissdo de Acompanhamento e prestara as informagdes que the forem
solicitadas.

DISPOSIGCOES FINAIS

Art. 36. Compete a Secretaria Municipal de Transportes a condugéo dos procedimentos
preparatorios preliminares as desapropriagbes necessarias ao aprimoramento do Servigo de
Transporte Coletivo Publico de Passageiros disciplinado por este decreto.

Art. 37. Este decreto entrara em vigor na data de sua publicagéo, revogado o Decreto
n° 53.887, de 8 de maio de 2013.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 2 de julho de 2015, 462° da
fundagéo de Szo Paulo.

FERNANDO HADDAD, PREFEITO
JILMAR AUGUSTINHO TATTO, Secretario Municipal de Transportes
FRANCISCO MACENA DA SILVA, Secretario do Governo Municipal

Publicado na Secretaria do Governo Municipal, em 2 de julho de 2015.

Este texto ndo substitui o publicado no Didrio Oficial da Cidade em 03/07/2015, p. 1, 3-8. c. 34, todas.

Para informagtés sobre revogat}ﬁés ou alteragoes a esta norma, visite 0 §ité__®ww.céﬁiaralsg .g:ov.br. )
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Anexo I - CONCEITUACAO E ORGANIZACAO DO SERVICO DE TRANSPORTE

COLETIVO PUBLICO DE PASSAGEIROS

1. PRINCIPIOS DO SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE COLETIVO

1.1. O Sistema Integrado de Transporte Coletivo, estabelecido na Lei n° 13.241, de 12 de dezembro
de 2001, ¢ formado por um conjunto organizado de linhas, de diferentes fun¢des, articuladas na
forma de uma rede de servi¢os totalmente integrados, baseada no uso dos meios eletrdnicos de
pagamento de passagens no dmbito do Bilhete Unico.

12, O conjunto de linhas do Sistema Integrado de Transporte Coletivo da Cidade de Sdo Paulo esta
organizado com base nos seguintes principios:

I organiza¢do com o conceito de rede unica, de forma a garantir melhor atendimento as ne-
cessidades dos usuarios, pelo menor custo € com minimos impactos negativos na estruturg
urbana, o que pressupde a complementaridade entre todas as modalidades e a integracdo en-
tre os servigos de transporte coletivo ofertados na cidade;

II.  extensdo e aplicagdo do conceito de rede de transporte unificada a todos os servigos presta-
dos no Municipio, inclusive aqueles sob jurisdi¢do de outras esferas de governo, exigindo a
adequada gestdo institucional e regulamentagdo dos servigos de transporte coletivo interve-
nientes;

II.  integracdo e complementaridade dos servigos de transporte coletivo urbano com outras mo-
dalidades de transporte motorizadas e ndo motorizadas, em especial com as bicicletas;

IV.  prevaléncia do interesse publico na organizagdo dos servigos de transporte coletivo, inde-
pendentemente da natureza e da diversidade das suas concessionarias, evitando tanto a se-
gregagdo dos espagos de atuagdo quanto a superposi¢io desnecessaria de servigos,

V. planejamento das linhas de onibus da Cidade de Sdo Paulo realizado de forma a atender as
necessidades da populagdo, observando:

a) as diretrizes gerais do planejamento global da cidade, especialmente aquelas rela-
tivas ao uso do solo e ao sistema viario,

b) a oferta do servigo em rede de forma a garantir facilidade e flexibilidade de uso e
disponibilidade de servigo em todo territorio urbano da cidade;

¢) a garantia dos requisitos necessarios para oferta do servico em rede, assim enten-
dida a manutengdo da politica de integragdo tarifaria, a oferta de servigos com
maiores frequéncias, a confiabilidade do servigo mediante a garantia da regulari-
dade de sua prestacio,

d) aadogdo de alternativas tecnoldgicas apropriadas;

e) a organiza¢do e operagdo do sistema como um todo, bem como sua integragdo
efetrva a outros servigos;




f) a prioridade do transporte publico coletivo sobre o transporte individual no plane-
Jamento e na operago dos sistemas de transporte e de circulagio;

g) operagdo controlada do servigo através de um Centro de Controle Operacional de
modo a garantir a regularidade da oferta de servigo e a confian¢a dos usuarios
quanto ao atendimento em rede;

VI oferta de ampla mobilidade e acessibilidade a todo espa¢o urbano, com seguranga e confor-
to, no menor tempo e custo possiveis, respeitadas a legislagdo urbanistica e ambiental;

VI garantia do equilibrio econdmico e financeiro do servi¢o de transporte coletivo urbano, como
condi¢fio necessaria para a garantia da continuidade da prestagdo do servico essencial, bem
como para a seguranga juridica do contrato;

VIIL.  estimulo a participa¢do das concessionarias na busca de eficiéncia e qualidade dos servigos.
2. UNIDADES DE PLANEJAMENTO - SETORES DE ONIBUS

2.1. O planejamento, organizagdo dos servigos e controle do Sistema Integrado de Transporte Coleti-
vo observam as distintas caracteristicas urbanas da cidade, suas centralidades e os objetivos da
politica urbana do Municipio, em especial no Plano Diretor Estratégico, sendo realizados com
uma base territorial basica especifica para planejamento do servico de dnibus na cidade, estabe-
lecida na forma de Setores do Servigo de Onibus, ou simplesmente: Setores de Onibus.

2.2, Os Setores de Onibus, que estdo delimitados no Mapa IA deste Anexo, compreendem areas do
territorio da cidade, estabelecidos de acordo com as necessidades de planejamento e organiza¢do
da delegagdo dos servigos, observados os seguintes critérios:

L um Setor de Planejamento do Servigo de Onibus deve reunir ao menos uma centralidade
urbana;
IL. 0s setores devem configurar um territorio de interesse para a proposi¢do de solugdes que

agreguem oferta de ligagdes locais, e que favoregam as at1v1dades econdmicas internas em
razdo de uma melhor acessibilidade;

II1 deve haver correspondéncia com outras divisdes do territorio da cidade em que se organi-
zam a gestdo publica, como os limites de distritos e regides de planejamento urbano.

2.3, A reunido de Setores de Onibus define espagos territoriais referenciais para a delegagdo dos ser-
vigos, em particular a Area Central, delimitada no Mapa IA deste Anexo, a qual constitui regido
de atendimento geral da cidade por linhas provenientes de qualquer outra regido.

3. TIPOLOGIA DE LINHAS

3.1, As linhas da rede de transporte coletivo por 6nibus da cidade tém as seguintes defini¢des para
todos os fins deste decreto, do edital de licita¢do e contrato de concessio:

[ Linhas Estruturais Radiais (LER): sdo as linhas do Subsistema Estrutural, que atendem as
ligagdes dos Setores de Onibus com a Regido Central da Cidade, bem como aquelas que
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atendem as Centralidades Regionais Urbanas ao longo dos eixos vidrios que compdem a li-
gacdo com a Regido Central,

II.  Linhas Estruturais Perimetrais (LEP): s3o as linhas do Subsistema Estrutural, que articu-
lam as liga¢des radiais estruturais de 6nibus, ligam as centralidades urbanas regionais e Se-
tores de Onibus, com trajetos ndo radiais, sem passar pelo Centro Historico da Cidade, li-
gando regides dispostas nos anéis viarios da cidade;

[II.  Linhas Locais de Articulacio Regional (LLA): sdo as linhas que ligam os Setores de Oni-
bus as centralidades urbanas de alcance regional, que interligam os Setores de Onibus situa-
dos em Areas Operacionais distintas, que atendem a ligagcdo com a Regido Central com per-
curso predomiantemente fora do VEIO, e as linhas cuja fun¢do da ligagdo se configure co-
mo de atendimento de natureza regional,

[V.  Linhas Locais de Distribui¢iio (LLD): sdo as linhas que realizam as ligagdes internas aos
Setores de C)nibus, atendendo as centralidades de bairro e centralidades urbanas de alcance
regional inseridas no Setor de Onibus ou que realizam algumas ligacdes externas ao Setor de
Onibus, cumprindo a fun¢do de alimentagdo do Subsistema Estrutural, mediante atendimen-
to aos terminais de 6nibus e as estagdes da rede metroferroviarias localizadas em outro Se-
tor, desde que observem caracteristicas complementares, como:

a) os Terminais e Estagdes de Metr6 ndo estejam inseridos na drea de influéncia de uma
centralidade urbana de alcance regional;

b) possuam tragados com maior capilaridade, com abrangéncia de atendimento tipica de
areas residenciais;

¢) possuam tragados que requeiram o uso de veiculos de pequena capacidade em razdo das
caracteristicas geométricas das vias e topograficas dos tragados;

V. Linhas Locais Rurais (LLR): sdo as linhas enquadradas na categoria de Servigos Comple-
mentares que atendem as regides da Macroarea de Conteng¢@o Urbana e Uso Sustentavel e
Macroarea de Preservagdo de Ecossistemas Naturais, definidas no Plano Diretor Estratégico.

3.2, As centralidades urbanas de alcance regional definidas acima compreendem as areas de ocupa-
¢do predominantemente comercial e de servigos, de alta atragdo de viagens, que polarizam uma
determinada regido geografica da cidade, concentrando varios pontos de controle de linhas, e que
oferecem conexdes entre elas para vérios destinos, a seguir relacionadas:

. Penha;

II.  Vila Prudente;
IIT.  Santo Amaro;
IV.  Pmbheiros;

V. Lapa;

VI.  Barra Funda;
VII.  Santana.
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Na ocorréncia de duvidas de classificagdo das linhas, a SPTrans adotara a classifica¢cdo mais
apropriada, levando em consideragio outros fatores associados ao modelo de estruturagdo do Sis-
tema Integrado, em especial a fungdo da ligagdo expressa por varios elementos: tragado, ampli-
tude ¢ natureza do atendimento (estrutural dos principais fluxos, regional de médio alcance, local
de menor amplitude), a tipologia de veiculos mais apropriada, entre outros.

4. TIPOLOGIA DE REDES

4.1.

II.

II1.

IV.

42

IL

II1.

O conjunto de linhas do Servigo Integrado tera caracteristicas diferenciadas adequadas as varia-
¢des de demanda e aos padrdes de deslocamento dos usuarios conforme os dias da semana (dias
utets, sabados e domingos) e periodos do dia, estabelecendo conjuntos personalizados de linhas,
classificadas da seguinte forma:

Rede de Referéncia de Dia Util e Sabados: conjunto de linhas definidas para o atendimento,
com oferta em rede, da demanda de fora dos horarios de pico de dias uteis;

Linhas de Refor¢o (Horarios de Pico dos Dias Uteis): conjunto de linhas para complementa-
¢do do atendimento da Rede de Referéncia de Dia Util nos horarios de pico, ou em outros ho-
rarios especificos, caracterizadas por linhas com tracado que ofere¢a atendimento diréto dos
bairros a regido do Centro Historico da Cidade e as centralidades urbanas de ambito regional,
estabelecidas de forma a evitar saturagdes dos equipamentos publicos de integragdo e deseco-
nomias decorrentes de transferéncia de elevados fluxos de passageiros entre linhas em condi-
¢0es pouco confortaveis; l

Rede da Madrugada (dia til, sibade ¢ dominge): conjunto de linhas definidas para o aten-
dimento, com oferta em rede, da demanda especifica do periodo das Oh:00min as 4h:00 min,
para o atendimento de trabalho, lazer e entretenimento deste periodo do dia;

Rede de Domingo: conjunto de linhas definidas para o atendimento, com oferta em rede, da
demanda especifica de dias de domingo e feriados, para atendimento de trabalho, lazer e entre-
tenimento destes tipos de dia.

Em correspondéncia a classificagio dos conjuntos de linhas definidos acima, as linhas do Siste-
ma Integrado de Onibus, além de sua classificagdo funcional, se diferenciam quanto a sua jorna-
da operacional ao longo do tempo, da seguinte forma:

Linhas de Referéncia da Rede, ou simplesmente Linhas de Referéncia: todas as linhas estru-
turais ou locais que compdem uma das trés redes especificadas acima (Rede de Referéncia de
Dia Util ¢ Sabados, Rede da Madrugada, Rede de Domingo),

Linhas de Reforco de Pico: toda linha com operagdo limitada aos periodos de pico, manhi ou
tarde, destinada a complementar a operagio de uma Linha de Referéncia, no interesse da regu-
lag¢do da oferta a demanda;

Linhas Especiais: toda linha que seja estabelecida em carater permanente ou transitorio, para
atendimento de demandas pontuais de comunidades ou de polos de atragdo em horarios especi-
ficos do dia, bem como em eventos da Cidade.




5. VIARIO ESTRUTURAL DE INTERESSE DOS ONIBUS - VEIO

5.1.

5.2.

5.3.

O conjunto de vias do sistema viario principal da cidade, mostrado no Mapa IB deste Anexo,
cujas caracteristicas das vias, de inser¢do geografica, de fungdo de liga¢do do territorio, de pre-
senga de infraestrutura especifica para priorizar a circulagdo dos dnibus, configuram-se como
as vias principais, que estruturam e organizam a realiza¢do dos deslocamentos de 6nibus na ci-
dade, constituindo o viario de apoio do Subsistema Estrutural de Onibus.

As vias que compdem o VEIO deverdo ser ordenadas de forma a dispor de tratamento para cir-
culagdo prioritaria dos dnibus, preservando a circulagdo dos 6nibus de congestionamentos via-
rios, como forma de garantir um maior controle sobre a velocidade operacional dos dnibus.

O Viario Estrutural de Interesse dos Onibus podera ter a sua configura¢do adequada ao longo
do tempo pela Secretaria Municipal de Transportes, em razio da construgiio de novas infraes-
truturas dedicadas a circulagdo prioritaria dos 6nibus, expansdo do sistema viario de interesse
estrutural e as dindmicas urbanas.




Mapa IA — Mapa dos limites dos Setores de Onibus
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Anexo Il - DELIMITACAO DE AREAS OPERACIONALIS

1. As Areas de Operacgio estabelecidas neste decreto correspondem a agregacdo dos Setores de
Onibus conforme relacionado na Tabela 1.

Tabela 1: Relagdo dos Setores de Onibus que compdem as Areas Operacionais associadas aos Lotes de
Servigos

Lote Area de Operagio ng:;i;ie
Estrutural
Lote Estrutural 1 (E1) Area Operacional Norte 5,6,7¢8
Lote Estrutural 2 (E2) Area Operacional Leste 9,3 10, 11, 12 ¢
1

Lote Estrutural 3 (E3) Area Operacional Sul 14,15e 17 -

Lote Estrutural 4 (E4) Area Operacional Oeste 16, 18, 19e20
| Lote Estrutural 5 (ES) Lote Especial | Ndo tem 4rea operacional especifica, em razo de sua vincula-

Trolebus ¢do com a rede aérea de alimentagao elétrica.

Local de Articula¢iio Regional

Lote Local de Articulagdo Regional 0 | Area Operacional Central 0,1,2,3e4
(zero) (ARO)

Lote Local de Articulagdo Regional 1 | Area Operacional Noroeste 5e6
(ARD)

Lote Local de Articulagdo Regional 2 | Area Operacional Norte Te8
(AR2)

Lote Local de Articulagio Regional 3 | Area Operacional Nordeste 9el0
(AR3)

Lote Local de Articulagdo Regional 4 | Area Operacional Leste i1e12
(AR4)

Lote Local de Articulagio Regional 5 | Area Operacional Sudeste 13

(ARS)

Lote Local de Articulagio Regional 6 | Area Operacional Sul 14,15e 17
(AR6) :

Lote Local de Articulagiio Regional 7 | Area Operacional Sudoeste 16,18 ¢ 19
(AR7)

Lote Local de Articulagdo Regional 8 | Area Operacional Oeste ' 20

(ARS)
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Tabela 1: Relagdo dos Setores de Onibus que compdem as Areas Operacionais associadas aos\l:/otes de
Servi¢os (continuagdo)

Ribeiio

Lote Area de Operagio Setores de
Onibus
] Local de Distribui¢io
};otc Local de Distribui¢ao 1 (D1) Area Operacional Noroeste S5e6
Loté Local de Distribuigio 2 (D2) Area Operacional Norte 7e8
Lote Local de Distribuigdo 3 (D3) Area Operacional Nordeste 1 9
Lote Local de Distribuigzo 4 (D4) Area Operacional Nordeste 2 10
Lote Local de Distribuigfo 5 (D5) Area Operacional Leste 1 11
Lote I;);al de Distribuiggo 6 (D6) Area Operacional Leste 2 12
| Lote Local de Distribui¢do 7 (D7) Area Operacional Sudeste 13
Lote Local de Distribui¢io 8 (D8) Area Operacional Sul 1 14
Lote Local de Distribui¢ao 9 (D9) Area Operacional Sul 2 15
Lote Local de Distribuigdo 10 (D10) | Area Operacional Sul 3 17
Lote Local de Distribuigdo 11 (D11): | Area Operacional Sudoeste 1 18
Lote Local de Distribuicdo 12 (D12) | Area Operacional Sudoeste 2 16e 19
Lote Local de Distribuigao 13 (D13) | Area Operacional Oeste 20

2. Os limites geograficos dos Setores de Onibus estdo descritos a segulir.
2.1 Limites do Setor de Onibus 0 (zero)

Comega no Viaduto Cap. Pacheco Chaves com Linha 10 Turquesa da CPTM, segue pela linha férrea em
dire¢do ao Centro, apds a estagdo Bras a direita na Rua Conselheiro Belisario, a esquerda na Rua Miller e
Rua Julio Ribeiro, a direita na Rua Bardo de Ladario e Rua Jodo Teodoro, 4 esquerda na Rua Silva Teles, a
direita na Rua Bresser, a esquerda na Rua Santa Rita até via Marginal do Rio Tieté. Segue por esta via até o
acesso da ponte da Casa Verde em dire¢do Oeste pela Av. Pacaembu até Av. Doutor Arnaldo, a esquerda
nesta via até Av. Paulista, segue por esta via em direcdo ao Sul até Viaduto Paraiso, Rua do Paraiso, a direi-
ta na Rua Batista Cepelos, a esquerda na Rua Cel. Diogo e Rua dos Patriotas até o Viaduto Cap. Pacheco
Chaves com Linha 10 Turquesa da CPTM (marco inicial).

2.2 Limites do Setor de Onibus 1

Comega no Viaduto Cap. Pacheco Chaves com Linha 10 Turquesa da CPTM, seguindo pela Rua Cap. Pa-
checo Chaves e Rua do Orfanato até a Av. Adutora do Rio Claro, a esquerda na Rua Padre Mauricio, se-
guindo até a Rua Placido de Castro, a direita na Rua Eng. Cestari , 4 direita na Av. Regente Feijd, seguindo
pela Rua Bimbarra € Rua Curupa, até o seu final , seguindo a direita pela Rua Pedreira, a esquerda na Rua
Maragojipe, a esquerda passa acompanhar o Corrego Rapadura até a Av. Aricanduva, onde a esquerda se-
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gue pelo Viaduto Alberto Badra até via Marginal do Rio Tieté, seguindo por esta via em dire¢do a Oeste, a
esquerda na Rua Santa Rita, segue por esta via até Rua Bresser, a esquerda na Rua Silva Teles, seguindo
pela Rua Jodo Teodoro ¢ Rua Baro de Ladario, a esquerda na Rua Jalio Ribeiro, a direita na Rua Miller e
Rua Conselheiro Belisario até encontro com Linha 10 Turquesa da CPTM, segue pela linha férrea em dire-
¢80 ao Sul até Viaduto Cap. Pacheco Chaves com Linha 10 Turquesa da CPTM (marco inicial).

Limites do Setor de Onibus 2

Comega na Av. Dr. Ricardo Jafet com Rua Cel. Diogo, seguindo por estd via e Av. Prof. Abrdo de
Morais em diregdo ao Sul at¢ Complexo Viario Maria Maluf, a esquerda nesta via em dire¢do a
Oeste, a direita na Av. Jurandir, a esquerda na Av. dos Bandeirantes, a direita na Av. Santo Amaro
¢ Rua Afonso Braz, a esquerda na Av. Quarto Centenario até acesso a Rua Sena Madureira, segue
por esté via, a esquerda na Rua Paulo Francis, & direita na Av. Ibirapuera, & esquerda na Av. Con-
selheiro Rodrigues Alves e Rua Dr. Améncio de Carvalho, & direita na Av. Vinte e Trés de Maio,
segue pela Rua do Paraiso e Rua Batista Cepelos, a esquerda na Rua Cel. Diogo, segue por esta
via até¢ Av. Dr. Ricardo Jafet (marco inicial).

Limites do Setor de Onibus 3

Comega na Av. Paulista com Rua do Paraiso, segue por esta via em dire¢do a Oeste até Av. Dr.
Arnaldo, seguindo por esta via e Rua Heitor Penteado, a esquerda na Rua Natingui, a direita na
Av. Prof. Frederico Hermann Junior, a esquerda na via Marginal do Rio Pinheiros, por onde segue
em dire¢do ao Sul até Av. Pres. Juscelino Kubitschek, seguindo por esté via até Rua Ramos Batis-
ta, a direita na Rua das Olimpiadas, 4 esquerda na Rua Casa do Ator, a direita na Rua Lourengo
Marqués, a esquerda na Av. dos Bandeirantes em dire¢do ao Sul, a esquerda na Av. Santo Amaro,
a direita na Rua Afonso Braz, & esquerda na Av. Quarto Centendrio até acesso a Rua Sena Madu-
reira, segue por esta via, a esquerda na Rua Paulo Francis, a direita na Av. Ibirapuera, a esquerda
na Av. Conselheiro Rodrigues Alves ¢ Rua Dr. Amancio de Carvalho, a direita na Av. Vinte ¢
Trés de Maio, até¢ Av. Paulista com Rua do Paraiso (marco nicial).

Limites do Setor de Onibus 4

Comega na Praga Charles Miller, Av. Pacaembu segue por estd via em dire¢do ao Norte até via
Marginal do Rio Tieté, seguindo por est4 via em diregdo a Oeste até via Marginal do Rio Pinhei-
ros, seguindo por esta via até a esquerda na Av. Prof Frederico Hermann Janior, seguindo pela
Rua Natingui, a direita na Rua Heitor Penteado, seguindo pela Av. Doutor Arnaldo, & esquerda na
Alameda Pereira Guimardes até Praca Charles Miller (marco inicial).

Limites do Setor de Onibus 5

Comega na Av. Inajar de Souza com Av. Itaberaba, segue nesta via em dire¢do ao Norte até Re-
serva Florestal da Cantareira, segue pela divisa do Municipio de S&o Paulo com os municipios de
Mairipord, Caieiras, Cajamar e Santana de Parnaiba, a esquerda contornando o Parque Estadual do
Jaragud, a esquerda na Av. Raimundo Pereira de Magalhées, a direita na Rua Caxambu do Sul e
Av. Elisio Teixeira Leite, a esquerda na Rua Aparecida do Taboado, a direita na Rua Domingos
Vega, seguindo pela Rua Ministro Correia de Castro, a esquerda na Rua Lucio de Mendonga, se-
guindo pelas Ruas Francisco Castilho, Olga Souza de Queiros e Padre Domingos Gava, a esquerda
na Av. Itaberaba até¢ Av. Inajar de Souza (marco inicial).

Limites do Setor de Onibus 6
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Comega na Av. Itaberaba com Av. Inajar de Souza, segue nesta via em direcdo a Oeste, seguindo
pelas Ruas Padre Domingos Gava, Olga Souza de Queirés e Francisco Castilho, a direita na Rua
Domingos Vega, a esquerda na Rua Aparecida do Taboado, & direita na Av. Elisio Teixeira Leite,
a esquerda na Rua Caxambu do Sul e Av. Raimundo Pereira de Magalhies,  direita contornando
o Parque Estadual do Jaragua, até BR-050 Rod. Anhanguera, seguindo por esta Via, a direita na
Rua Vitantonio D’Abril, & esquerda na Av. dos Rémedios, até via Marginal do Rio Tieté, segue
nesta via até a ponte da Freguesia do O, acesso a Av. Inajar de Souza, seguindo pela Av. Inajar de
Souza Até Av. [taberaba (marco inicial).

Limites do Setor de Onibus 7

Comega na Av. Sanatorio com BR-381 Rod. Ferndo Dias, segue em dire¢do ao Noroeste até Re-
serva Florestal da Cantareira pela divisa do Municipio de S3o Paulo com os municipios de Guaru-
lhos, Mairipord e Caieiras, a esquerda na Av. Inajar de Souza e Av. Jodo dos Santos Abreu, a di-
reita na Av. Imirim, a esquerda na Av. Eng. Caetano Alvares, seguindo pela Rua Mariquinha Via-
na, a esquerda na av. Agua Fria, a direita na Rua José de Albuquerque Medeiros e Av. nova Can-
tareira, a esquerda na Rua Lagoa Verde, a direita na Av. Luiz Dumont Villares, & esquerda na Rua
Paulo de Avelar, seguindo pela Av. Julio Buono e Av. Sanatorio até BR-381 Rod. Ferndo Dias
(marco inicial).

Limites do Setor de Onibus 8

Comega na Av. Sanatorio com BR-381 Rod. Fernio Dias, Segue por estd via e Av. Julio Buono, a
direita na Rua Paulo de Avelar e Av. Luiz Dumont Villares, 4 esquerda na Rua Lagoa Verde, a di-
reita na Av. Nova Cantareira, a esquerda na Rua José de Albuquerque Medeiros e av. Agua Fria, a
direita na Rua Mariquinha Viana, seguindo pela Av. Eng. Caetano Alvares, a direita na Av. Imi-
rim, & esquerda na Av. Jodo dos Santos Abreu, a esquerda na Av. Inajar de Souza, 4 direita na via
Marginal do Rio Tieté até SP-070 Rod. Ayrton Senna, segue em dire¢do ao Norte pela divisa do
Municipio de Sdo Paulo com o municipio de Guarulhos pela BR-381 Rod. Ferndo Dias até Av.
Sanatorio (marco inicial).

2.10 Limites do Setor de Onibus 9

Comega na Estagio Guaianazes da Linha 12-Coral da CPTM, seguindo pela faixa de dominio
da linha férrea da CPTM até Rua Professor Cosme Deodato Tadeu, segue acompanhando a di-
visa do Municipio de Sdo Paulo com os Municipios de Ferraz de Vasconcelos, Itaquaquecetuba
¢ Guarulhos at¢ o encontro com a Av. Jacu-Péssego, & esquerda na Av. Afonso Lopes de Baido,
a direita na Av. Pires do Rio, a esquerda na Av. José Pinheiro Borges até Estagdo Guaianazes
da Linha 12-Coral da CPTM (marco inicial).

2.11 Limites do Setor de Onibus 10

Comega na Av. Pires do Rio com Acesso a Radial Leste, Segue por esta via até Av. Afonso
Lopes de Baido, a direita na Av. Jaci-Péssego, a esquerda na SP-070 Rod. Ayrton Senna, segue
por esta via em diregéo a Oeste acompanhando a divisa do municipio de Sdo Paulo com o mu-
nicipio de Guarulhos até via Marginal do Rio Tieté ponte do Aricanduva, esquerda no Viaduto
Alberto Badra até Radial Leste, & esquerda na Radial Leste seguindo por esta via até Estacdo




Arthur Alvim da Linha 3 Vermelha do Metrd, a esquerda na Av. do Contorno, seguindo pela
Radial Leste até acesso Av. Pires do Rio (marco inicial).

2.12 Limites do Setor de Onibus 11

Comega na Av. do Contorno com Estagdo Corinthians-Itaquera linha 3 Vermelha do Metrd,
Segue em dire¢do ao Sul contornando o patio de manutengdo do Metrd, a direita na Av. Dr.
Francisco Munhoz Filho e Av. Antonio de Souza Queiroz, 4 esquerda na Av. Maria Luiza
Americano, a direita na Rua Cel. Albert de Rochas D’ Aiglum, a esquerda na Rua Joaquim Mei-
ra de Siqueira, a direita na Av. Afonso de Sampaio e Sousa e Av. Aricanduva, a esquerda na
Av. Arraias do Araguaia e Rua Cachoeira do Campo, a direita na Rua Douradoquara, a esquer-
da na Rua Sdo José do Divino, a direita na Rua Barra do Caeté, seguindo pela Rua Francesco
Usper, a esquerda na Rua Manoel Quirino de Mattos e Av. Sapopemba , seguindo pela Av. Ma-
niana de Sousa Guerra ¢ Av. Bassano Del Crappa, a direita na Av. Gongalves da Costa , se-
guindo as margens do Coérrego Copiagu, prosseguindo em linha imaginaria até cruzar a Av. Ja-
cu Péssego, até o encontro com a Av. Adutora do Rio Claro, seguindo pela divisa do municipio
de Sao Paulo com o municipio de Ferraz de Vasconcelos até Rua Martim Afonso, seguindo a
faixa de dominio da Linha 11-Coral da CPTM até Av. José Pinheiro Borges, seguindo pela Ra-
dial Leste, a direita na Av. do Contorno até Estagdo Corinthians-ltaquera linha 3 Vermelha do
Metr6 (marco 1nicial).

2.13 Limites do Setor de Onibus 12

Comega na Av. do Contorno com Estagdo Corinthians-Itaquera linha 3 Vermelha do Metro, se-
gue pela Radial leste em diregdo ao Centro, a esquerda na Av. Aricanduva, a direita na Rua
Ajiru, a esquerda na Rua Comendador Gil Pinheiro, a direita acompanhando o Cérrego Rapa-
dura, seguindo pela Av. Regente Feijo, a esquerda na Rua Santiago Rodrigues e Av. Vereador
Abel Ferreira, a direita na Rua Miranda Jorddo, a esquerda na Av. Sapopemba, seguindo pela
Av. da Barreira Grande, a esquerda na Av. Arraias do Araguaia, a direita na Av. Aricanduva, a
esquerda na Av. Afonso de Sampaio e Sousa e na Rua Joaquim Meira de Siqueira, a direita na
Rua Cel. Albert de Rochas D’Aiglum, a esquerda na Av. Maria Luiza Americano, a direita Av.
Antdnio de Souza Queiroz , a esquerda na Av. Dr. Francisco Munhoz Filho, contornando o pa-
tio de manutengdo do Metrd até Av. do Contorno com Estagdo Corinthians-Itaquera linha 3
Vermelha do Metrd (marco inicial).

2.14 Limites do Setor de Onibus 13

Comega na Av. Adutora do Rio Claro com divisa do municipio de Sdo Paulo com o municipio
de Maua, segue pela Av. Adutora do Rio Claro, e ap6s a transposi¢do da Av. Jacu Péssego, se-
gue acompanhando o leito do Corrego Copiagu até a Av. Gongalves da Costa, a esquerda na
Av. Bassano Del Grappa, a direita na Av. Mariana de Souza Guerra e Av. Sapopemba, seguin-
do pela Rua Manoel Quirino de Mattos, a direita na Rua Francesco Usper, segue pela Rua Bar-
ra do Caeté, a esquerda na Rua Sédo José do Divino, a direita na Rua Douradoquara e Av. Ar-
raias do Araguaia, a esquerda na Av. da Barreira Grande, a direita na Av. Sapopemba ¢ Rua
Miranda Jorddo, a esquerda na Av. Abel Ferreira, a esquerda na Rua Eng. Cestari, a esquerda
na Rua Placido de Castro, a direita na Rua Padre Mauricio, até a Av. Adutora do Rio Claro, por
onde segue até a Rua do Orfanato, seguindo por ela até a Rua Cap. Pacheco Chaves e Viaduto
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Cap. Pacheco Chaves com Linha 10 - Turquesa da CPTM. Segue pela Linha férrea até a divisa
do municipio de S&o Paulo com o municipio de Sdo Caetano do Sul, seguindo pela divisa do
municipio de Sdo Paulo com os municipios de Sdo Caetano do Sul, Santo André e Maua em di-
recdo ao Sudeste até Av. Adutora do Rio Claro com divisa do municipio de Sdo Paulo com o
municipio de Maua (marco inicial).

2.15 Limites do Setor de Onibus 14

Comega na faixa de dominio da Linha 10 - Turquesa da CPTM com a divisa do municipio de
Sao Paulo com o municipio de Sdo Caetano do Sul, segue pela linha férrea até Viaduto Cap.
Pacheco Chaves, a esquerda na Rua dos Patriotas, a direita na Rua Prof. Romeu Pellegrini, a
esquerda na Av. Dr. Ricardo Jafet, segue em diregiio ao Sul pela Av. Prof Abrado de Morais e
Rod. dos Imigrantes, a esquerda na Av. Miguel Estéfano, contornando o Parque do Estado, em
diregdo a Leste pela divisa do municipio de Sdo Paulo com os municipios de Diadema, Sdo
Bernardo do Campo, Séo Caetano do Sul até faixa de dominio da Linha 10 - Turquesa da
CPTM com a divisa do municipio de Sao Paulo com o municipio de Sdo Caetano do Sul (mar-
co inicial).

2.16 Limites do Setor de Onibus 15

Comeca na Av. Afonso D’Escragnolle Taunay com Rodovia dos Imigrantes, segue por esta via
até Rua Arapud, segue em dire¢iio ao Sudoeste contornando o Aeroportb de Congonhas até Rua
Freire Farto, a direita na Av. Hélio Lobo, a direita, passa acompanha o leito do Cérrego Agua
Espraiada, a esquerda na Av. Dr. Lino de Morées Leme, a direita na Rua Rodes e Av. Mascote,
a esquerda na Av. Washington Luis segue por esta via até Via Marginal do Rio Pinheiros, se-
guindo o curso do Rio Pinheiros em dire¢éo ao Sul até a Represa Billings, segue pela divisa do
municipio de Sdo Paulo com o municipio de Diadema em dire¢iio a Rodovia dos Imigrantes,
posteriormente contornando o Parque do Estado em dire¢do ao Centro, até Av. Afonso
D’Escragnolle Taunay com Rodovia dos Imigrantes (marco inicial).

2.17 Limites do Setor de Onibus 16

Comeca na Av. Jurandir com Viaduto Jabaquara, segue nesta via até Av. dos Bandeirantes, se-
gue por esta via em dire¢do a Oeste até a Via Marginal do rio Pinheiros, segue por esta via em
dire¢do ao Sul, a esquerda na Av. Washington Luis segue nesta via em dire¢do ao Centro, a di-
reita na Av. Mascote, a esquerda na Av. Dr. Lino de Mordes Leme, a direita, passa a acompa-
nhar o leito do Corrego Agua Espraiada, a esquerda na Av. Hélio Lobo e Rua Freire Farto, con-
tornando o Aeroporto de Congonhas até Av. Jurandir com Viaduto Jabaquara (marco inicial).

2.18 Limites do Setor de Onibus 17

Comega no “Canal Rio Grande” com o Rio Pinheiros, segue ao sul pela Represa Guarapiranga
acompanhando o limite do Distrito da Capela do Socorro, até a divisa com o Municipio de Em-
bu-Guagu, seguindo pelos limites do extremo sul do Municipio com os municipios de Embu-
Guagu, Juquitiba, Itanhaém, Sdo Bernardo do Campo até a Represa Billings, por onde segue até
a Av. Marginal do Rio Pinheiros e por ela até o marco inicial.




2.19 Limites do Setor de Onibus 18

Comeca no “Canal Rio Grande” com o Rio Pinheiros, segue ao norte pela Via Marginal do Rio
Pinheiros até a Ponte Jodo Dias, 4 esquerda na Ponte Jodo Dias seguindo pelas e Av. Jodo Dias
Av. Das Belezas, esquerda na Av. Carlos Caldeira Filho em dire¢fo ao Sudoeste, direita na Es-
trada do Campo Limpo, até divisa do municipio de S&o Paulo com o municipio de Tabodo da
Serra, seguindo em dire¢do ao Sul acompanhando o limite dos distritos do Campo Limpo ¢ M
Boi Mirim na divisa do municipio de S&o Paulo com os municipios de Tabodo da Serra, Embu
das Artes e Itapecerica da Serra, até o Reservatorio Guarapiranga, a esquerda pela Reservatorio
em dire¢do ao Norte até o “Canal Rio Grande” com o Rio Pinheiros (marco inicial).

2.20 Limites do Setor de Onibus 19

Comega na Via Marginal do Rio Pinheiros com Ponte Jodo Dias, segue por esta via em diregdo
ao Norte até ponte do Morumbi, & esquerda na Ponte, segue pela Av. Morumbi, esquerda na
Rua Dr. Flavio Américo Maurano, segue pela Rua Dr. Francisco Tomas de Carvalho, a esquer-
dana Av. Giovani Gronchi em direg&o ao Sul, a direita na Rua Sao Pedro Fourier, seguindo pe-
la Rua Mal. Hastimphilo de Moura e Av. Mal. Juarez Tavora, a direita na Av. Des. Artur Whi-
taker e Av. Antonio de Salles Penteado até Av. Jorge Amado, Seguindo para o Sudeste acom-
panhando o limite do distrito do Campo Limpo e a divisa do municipio de sdo Paulo com o
municipio de Tabodo da Serra, 4 esquerda na Rua Dr. Joaviano Pachéco de Aguirre, seguindo
pela Estrada do campo Limpo em dire¢do ao Sul até Av. Carlos Caldeira Filho, seguindo por
esta via até Av. das Belezas, 4 direita nesta via seguindo pela Estrada de Itapecerica e Av. Jodo
Dias até Via Marginal do Rio Pinheiros com Ponte Jodo Dias (marco inicial).

2.21 Limites do Setor de Onibus 20

Comeg¢a na Via Marginal do Rio Pinheiros com Ponte do Morumbi, segue por esta via em dire-
¢do ao Noroeste até o encontro com o acesso a Rodovia Castelo Branco, segue a esquerda por
esta rodovia até a divisa com o municipio de Osasco, segue acompanhando este limite e poste-
riormente a divisa com o municipio de Tabodo da Serra até encontro da Rodovia Régis Biten-
court com Av. Francisco Morato, seguindo em dire¢dio ao Sul pela Av. Antonio de Salles Pen-
teado e Av. Des. Artur Whitaker, a esquerda em Av. Mal. Juarez T4vora, seguindo pela Rua
Mal. Hastimphilo de Moura, a4 esquerda na Av. Giovani Gronchi, a direita na Rua Dr. Francisco
Tomas de Carvalho seguindo pela Rua Dr. Flavio Américo Maurano e Av. Moumbi até Via
Marginal do Rio Pinheiros com Ponte do Morumbi (marco inicial).
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Anexo Il - MAPAS DAS AREAS DE OPERACAO ASSOCIADAS AOS LOTES DE SEl“LlCOS/

As Areas de Operagdo correlacionadas aos lotes de servigos estabelecidos neste Decreto estdo ilustra-
das nos mapas a seguir.

Mapa III-A — Mapa da Area de Abranggéncia dos lotes de servicos do Grupo Estrutural

2 - LESTE

Obs.: O Lote Estrutural ES
{Lote Especial Trélebus)
ndo tem drea operacional
especifica, em razdo de
sua vinculagdo com a rede

aérea de alimentagdo




Mapa III-B — Mapa da Area de Abrangéncia dos lotes de servicos do Grupo Local de Articulagio
Regional
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Mapa III-C — Mapa da Area de Abrangéncia dos lotes de servigos do Grupo Local de Distrihrivmg

D1
D3
—— D6
D13
D5
Dlz ,,,,,,,
D7
D11

D1: Noroeste
D2: Norte

D3: Nordeste 1
D4: Nordeste 2
D5: Leste 1

D6: Leste 2

D7: Sudeste

D8: Sul 1

D9: Sul 2

D10: Sul 3

D11: Sudoeste 1
D12: Sudoeste 2
D13: Oeste




Anexo IV - ASSOCIACAO DE GRUPOS DE LOTES DE SERVICO, AREAS DE OPERACAO
E TIPOLOGIA DE LINHAS

Nos termos deste decreto, a vinculag¢do dos lotes de servigos, areas de operagdo e tipos de linhas é sin-
tetizado na forma da tabela a seguir.

. e e ,,G.u ,.01., . Grupo Local de " Grupo Lo-
Sistema Tipo de linha repo. Articulacdo Regio- i cal de Dis-
Estrutural o
« nal . tribuicéo
Sistema Integrado N
i Estrutural Radial .
Subsistema Es- :
trutural Estrutural Perimetral .
Reforco de Pico Estrutural .
Local de Articulagdo Regional .
Reforgo de Pico de linhas Locais de .
Subsist L Articulacdo Regional
ubsistema Lo- 177 ocal de Distribuigdo (Area Central) .
cal ke e e
Local de Distribuigio , *
Reforco de Pico de linhas Locais de ; .
Distribui¢io
Servigo Complementar _ ;
Servigo Atende | N S
Linhas Rurais | ) o A , .

Anexo V- CARACTERISTICAS BASICAS DOS VEICULOS

TABELA DE CAPACIDADE MEDIA DE VEICULOS
C o Tipode )
; assag.
Veliylo ’ érva‘p”n:qdelm 48
] 5 ; roddsh ;
Minisnibus Pliso Normal £90m 20 (ref. 8,6 m) 1 340 4 35
26 (ref. 9.6 m) 1 490 6 65
Midisnibus Pliso Normal 96a115m e B e e [
33 (ref. 11.2 m) 1 6.00 6 69
Piso Normal
Bisico 1M5a126m 35 (ref. 12,6 m) 1 €50 8 76
Piso Balxo
32 {ref. 13,3 m} 1 8,90 8 86
Padron Plso Baixo 122a180m
38 (ref. 16,0 m) 1 10,00 6 99
37 (ref. 18,5 m) 1 15.20 [ 129
Articulado Piso Baixo 1862230 m
&7 (ref. 23,0 m) 1 18.80 6 71
Biarticuiado Pisa Baixo <2T0m 47 (ref. 26.6 m) 1 25.00 6 198

Obs:

1-Todos os tipos de veicuios ¢3o acessiveis,

2-A capacidade totai podera varlar de acordo com o compriments totai @ 3 quantidade de portas.
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Legislagdo explicativa:

LEI N© 16.211 27/05/2015 (ver documento)
Sem revogagdo expressa
Dispde sobre a concesséo, precedida ou ndo de execucdo de obra publica, para

administracdo, manutengdo e conservagdo, a exploragdo comercial e requalificagdo de
terminais de onibus vinculados ao Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros e do
Sistema de Transporte Pablico Hidroviario na Cidade de S&o Paulo; e confere nova redacdo ao

inciso I do art. 21 da Lei n® 13.241, de 12 de dezembro de 2001.
Projeto de Lei N° 481/2013 (ver documento)
EXECUTIVO; Fernando Haddad

Lei n© 13.241/2001 - Dispde sobre a organizagdo dos servigos do Sistema de Transporte
Coletivo Urbano de Passageiros na Cidade de S&o Paulo, autoriza o Poder Publico a delegar a

sua execugdo, e da outras providéncias. (ver documento)
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CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

Secretaria Geral Parlamentar
Secretarin de Documentacho
Equipe de Documentacio do Legisiative

LEl N°16.211, DE 27 DE MAIO DE 2015

(Projeto de Lei n° 481/13, do Executivo, aprovado na forma de Substitutivo do
Legislativo)

DispGe sobre a concessédo, precedida ou ndo de execugédo de obra
publica, para administragdo, manutengdo e conservagdo, a
exploragdo comercial e requalificagdo de terminais de 6nibus
vinculados ao Sistema de Transporte Coletivo Urbano de
Passageiros e do Sistema de Transporte Publico Hidrovidrio na
Cidade de S&do Paulo; e confere nova redagdo ao inciso | do art. 21
dalLein® 13.241, de 12 de dezembro de 2001.

FERNANDO HADDAD, Prefeito do Municipio de Sao Paulo, no uso das atribuicées que
lhe séo conferidas por lei, faz saber que a Camara Municipal, em sess3o de 19 de maio de
2015, decretou e eu promulgo a seguinte lei:

Art. 1° Fica o Executivo autorizado a delegar a terceiros, precedida ou no de execucao
de obra publica e mediante licitagdo, a exploragao, administracao, manuteng¢ao e conservagao
de terminais de onibus do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros e do
Sistema de Transporte Publico Hidroviario na Cidade de Sao Paulo.

Art. 2° Competira & Secretaria Municipal de Transportes a outorga, mediante processo
de licitagio na modalidade concorréncia, a fiscalizagdo e a regulagdo das concessées referidas
no art. 1° desta lei.

§ 1° A licitagdo referida no "caput" deste artigo obedecera a legislagdo federal e
municipal pertinente, mormente nos aspectos de sustentabilidade das edificacdes, e devera
contemplar em seu escopo Plano Urbanistico Especifico para um raio de 600m (seiscentos
metros) de cada terminal a ser concedido.

§ 2° Cada Plano Urbanistico Especifico devera conter o perimetro especifico e as
diretrizes especificas que orientarao a transformagéo urbanistica pretendida para a regiao, de
acordo com as suas caracteristicas e potencialidades.

§ 3° Os terminais poderao ser licitados individualmente, podendo, no maximo, estar
reunidos nos mesmos perimetros dos lotes da concess3o do Subsistema Estrutural do Sistema
de Transporte Coletivo Publico de Passageiros.

Art. 3° O contrato de concessao devera prever, no minimo:

I - 0 prazo maximo de 30 (trinta) anos da concesso, contados do inicio de operacio de
cada terminal, incluidas eventuais prorrogacdes, excepcionada, nesta hipétese, a regra
prevista no art. 21 da Lei n° 13.241, de 12 de dezembro de 2001;

Il - a restituicAo ao Poder Concedente das areas objeto da concessao, incluidas todas
as construcdes, equipamentos e benfeitorias a elas incorporadas, sem nenhum direito de
retencéo e independentemente de qualquer pagamento ou indenizag3o; A

Hl - os critérios, metas, indices e indicadores de qualidade, eficiéncia e atualidade dos
investimentos e servicos a serem executados, disponibilizados e prestados pelo
concessionario; e

Leonardo £, M,
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IV - as hipoteses de extingdo da concessao, conforme previsto na Lei Federal n°® 8.987,
de 13 de fevereiro de 1995, bem como na Lei n® 13.241, de 2001.

Art. 4° Sem prejuizo do disposto no edital de licitagdo e no contrato de concesséo, sdo
direitos e obrigagdes dos usuarios do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros
na Cidade de Sao Paulo aqueles previstos na Lei Federal n® 8.987, de 1995, na Lei Federal n°
8.078, de 11 de setembro de 1990 (Cddigo de Defesa do Consumidor), e na Lei n° 14.029, de
13 de julho de 2005 (Cddigo de Protegéo e Defesa do Usuario do Servigo Publico do Municipio
de Sao Paulo).

Art. 5° A remuneragdo dos servicos e dos investimentos despendidos pela
concessionaria sera obtida, essencialmente, pelas receitas decorrentes de:

| - exploragdo comercial, direta ou indireta, de toda a area pertencente ao terminal, o
que inclui o direito a utilizagdo comercial do espaco fisico interno das suas atuais instalagdes,
bem como de seus respectivos anexos e ampliagdes, desde que respeitada a legislagdo em
vigor;

Il - exploragdo comercial, direta ou indireta, de edificagdes a serem construidas no
terreno da estac&o, nos termos da legislagéo em vigor;

[l - publicidade, inclusive multimidia, a ser realizada nas novas edificagées e na area
da estagao, observada a legislagao vigente, em especial a Lei n® 14.223, de 26 de setembro de
2006 (Lei Cidade Limpa).

Paragrafo Unico. A concessionaria ndo podera cobrar qualquer espécie de tarifa, prego
publico e/ou taxa de embarque/desembarque dos usuarios, dos passageiros dos terminais ou
das empresas concessionarias do servigco publico de transporte de passageiros por dnibus do
Municipio de Sao Paulo.

Art. 6° O 6nus da concessao tera como destino a execucdo dos planos urbanisticos
especificos, que podera ser realizada diretamente pelo concessionario.

§ 1° O reordenamento do espago urbano com base no Plano Urbanistico Especifico
sera orientado pelas diretrizes e prioridades estabelecidas na Lei n° 16.050, de 31 de julho de
2014 (Plano Diretor Estratégico), mediante:

| - a elevag&o da qualidade do ambiente urbano, por meio da preservagao dos recursos
naturais e da protecdo do patriménio histérico, artistico, cultural, urbanistico, arqueoldgico e
paisagistico;

Il - a racionalizagdo do uso da infraestrutura instalada, em particular a do sistema viario
e de transportes, evitando sua sobrecarga ou ociosidade;

Il - a promogdo da eficiéncia, em termos sociais, ambientais, urbanisticos e
econdmicos, dos investimentos;

IV - o estimulo ao adensamento de areas ja dotadas de servigos, infraestrutura e
equipamentos, de forma a otimizar o aproveitamento da capacidade instalada e reduzir custos;

V - a adequagéo da urbanizagdo as necessidades decorrentes de novas tecnologias e
modos de vida.

§ 2° Caso os estudos prévios de viabilidade da concessdo apontem a necessidade de
receitas adicionais a exploracdo das areas comerciais dos terminais delegados, o Poder
Concedente podera prever no edital e respectivo contrato de concesso:

| - o ingresso de receitas das contas bancarias previstas no art. 39 da Lei n°® 13.241, de
2001; ou

Il - a remuneragéo do concessionario, conforme previsto na Lei n® 14.517, de 16 de
outubro de 2007.

Art. 7° O inciso | do art. 21 da Lei n® 13.241, de 2001, passa a vigorar com a seguinte
redacéo:

"AR 2T, e
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| - para a concessdo: 20 (vinte) anos, contados da data de assinatura do contrato,
prorrogaveis por até igual periodo, devidamente justificado pelo Poder Publico;

................................................................... "(NR)
Art. 8° Esta lei entrara em vigor na data de sua publicago.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 27 de maio de 2015, 462° da
fundagao de Sao Paulo.

FERNANDO HADDAD, PREFEITO

FRANCISCO MACENA DA SILVA, Secretario do Governo Municipal

Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 27 de maio de 2015.

Cémara Municipal de Sao Paulo Lei 16.211 de 27/05/2015
Secretaria de Documentagao Pagina3 de 3
Disponibilizado pela Equipe de Documentagéo do Legislativo
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DECRETO N° 54.058, DE 1° DE JULHO DE 2013

Cria o Conselho Municipal de Transito e Transporte - CMTT, no &mbito da Secretaria
Municipal de Transportes.

FERNANDO HADDAD, Prefeito do Municipio de Sdo Paulo, no uso das atribuicBes
que lhe sdo conferidas por lei,

DECRETA:

Art. 19 Fica criado, no ambito da Secretaria Municipal de Transportes, o Conselho
Municipal de Transito e Transporte - CMTT. _

Art. 20 O Conselho Municipal de Transito e Transporte é érgdo colegiado de carater
consultivo, propositivo e participativo em questdes relacionadas as acdes de
mobilidade urbana executadas pela Secretaria Municipal de Transportes,
diretamente ou por intermédio da S&o Paulo Transporte S/A - SPTrans e da
Companhia de Engenharia de Trafego - CET.

Art. 30 Sao atribuicdes do CMTT:

I - garantir a gestdo democratica e a participacdo popular na proposicio de
diretrizes destinadas ao planejamento e a aplicacdo dos recursos orcamentérios
destinados a melhoria da mobilidade urbana;

I1 - subsidiar a formulacdo de politicas publicas municipais relacionadas a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana;

IIT - acompanhar a elaboragéo e a implementacdo do Plano Municipal de Mobilidade
Urbana;

IV - participar, quando pertinente, da revisdo do Plano Diretor e de suas normas
complementares;

V - propor a normatizacao, fiscalizacéo e avaliacdo do servico de transporte urbano
de passageiros, em especial o coletivo publico, bem como de outros modais
regulamentados pelo Poder Publico, sugerindo alternativas que viabilizem sua
integracao;

VI - propor a normatizagdo em questdes de transito e sugerir alteracdes que
contribuam para a sua eficiéncia, observada a legislacdo vigente;

VII - propor a normatizagao da circulacao de carga e servicos;

VIII - opinar sobre a circulagdo vidria no que concerne a acessibilidade e mobilidade
urbana dos pedestres;

IX - acompanhar a gestdo financeira do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de
Passageiros na Cidade de S&ao Paulo;

X - apreciar a proposta de alteracdo tarifaria do Sistema de Transporte Coletivo
Urbano de Passageiros na Cidade de S&o Paulo;

XI - propor anualmente, para exame da Secretaria Municipal de Transportes, as
diretrizes, prioridades e programas de alocacéo de recursos;

XII - convocar audiéncias publicas para apresentar, debater e propor as diretrizes,
prioridades e programas previstos no inciso XI deste artigo;

XIII - acompanhar a aplicagdo de recursos e avaliar anualmente a eficacia dos
programas previstos no inciso XI deste artigo;

X1V - elaborar, aprovar e maodificar seu Regimento Interno.

§ 1° O Conselho Municipal de Transito e Transporte sera responsavel, em conjunto
com a Secretaria Municipal de Transportes, pela organizacdo de conferéncias
municipais de mobilidade urbana.

§ 20 O Secretario Municipal de Transportes poderad conferir outras atribuicdes ao
CMTT, desde que compativeis com a area de sua atuacéo.

§ 39 A Secretaria Municipal de Transportes, para os fins do disposto no inciso X
deste artigo, encaminharad ao CMTT todos os elementos técnicos que justificam a
alteragé@o tarifaria, em especial as planilhas de custos.



Art. 4% O Conselho Municipal de Trénsito e Transporte serd composto por 39 (trinta
e nove) membros e respectivos suplentes, com mandato de 2 (dois) anos, na
seguinte conformidade:

I - 13 (treze) representantes dos 6rgdos municipais, indicados pelos respectivos
titulares, a saber:

a) 1 (um) da Secretaria Municipal de Transportes — SMT;

b) 2 (dois) da Companhia de Engenharia de Trafego - CET;

¢) 2 (dois) da S&o Paulo Transporte S/A — SPTrans;

d) 1 (um) da Secretaria Municipal da Pessoa com Deficiéncia e Mobilidade Reduzida
- SMPED;

e) 1 (um) da Secretaria Municipal do Verde e do Meio Ambiente - SVMA;

f) 1 (um) da Secretaria Municipal de Planejamento, Orcamento e Gestio — SEMPLA;
g) 1 (um) da Secretaria Municipal de Financas e Desenvolvimento Econdmico — SF;

h) 1 (um) da Secretaria Municipal dos Negécios Juridicos — SNJ;

i) 1 (um) do Conselho Municipal de Politica Urbana - CMPU:

j) 1 (um) da Secretaria Municipal de Coordenacéo das Subprefeituras - SMSP;

k) 1 (um) da Coordenagdo de Politicas para Idosos, da Secretaria Municipal de
Direitos Humanos e Cidadania - SMDHC;

IT - 13 (treze) representantes da sociedade civil eleitos em votacio direta pela
populacdo local;

III - 13 (treze) representantes dos operadores dos servicos de transportes,
indicados pelos respectivos segmentos, a saber:

a) 1 (um) do Sindicato das Empresas de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros
de S&o Paulo - SP-URBANUSS;

b) 1 (um) do Sindicato dos Proprietdrios de Veiculos Profissionais Autdbnomos que
Trabalham no Transporte de Passageiros através de Lotacdo em S3o Paulo e
Grande S3o0 Paulo — SINDLOTACAO;

c) 1 (um) da Associacdo das Empresas de Taxi de Frota do Municipio de S&o Paulo
- ADETAX;

d) 1 (um) do Sindicato dos Taxistas Autdnomos de S&o Paulo - SINDITAXI;

e) 1 (um) do Sindicato dos Motoristas e Trabalhadores nas Empresas de Taxi do
Municipio de S&o Paulo - SIMTETAXIS;

f) 1 (um) do Sindicato das Empresas de Transporte de Carga de S&o Paulo e Regido
- SETCESP;

g) 1 (um) representante da Associacdo Nacional do Transporte de Cargas e
Logistica - NTC;

h) 1 (um) do Sindicato dos Mensageiros, Motociclistas, Ciclistas e Mototaxistas de
S8o Paulo — SINDIMOTOSP;

i) 1 (um) do Sindicato das Empresas de Transporte de Passageiros por Fretamento
e para Turismo de S0 Paulo e Regido — TRANSFRETUR,;

j) 1 (um) do Sindicato dos Transportadores Autdnomos de Escolares e das
Microempresas de Transportes de Escolares do Estado de S3o Paulo - SIMETESP;

k) 1 (um) do Sindicato dos Motoristas e Trabalhadores em Transporte Rodoviario
Urbano de S&o Paulo - SINDMOTORISTAS;

1) 1 (um) das concessiondrias do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de
Passageiros na Cidade de S&o Paulo;

m) 1 (um) das permissionarias do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de
Passageiros na Cidade de S&o Paulo.

§ 10 Serdo convidados para participar do CMTT o Ministério PUblico do Estado de
S&o Paulo, a Camara Municipal de S3o Paulo, o Tribunal de Contas do Municipio de
Sao Paulo e a Controladoria Geral do Municipio - CGM.

§ 2° O Conselho Municipal de Transito e Transporte normatizara a eleicio dos
membros da sociedade civil prevista no inciso II deste artigo em até 60 (sessenta)
dias, contados da publicagdo deste decreto, incumbindo a Secretaria Municipal de
Transportes sua organizagdo e realizaco.
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Art. 50 Até que seja realizada a eleigdo prevista no inciso II do artigo 4° deste

decreto, o0s representantes da sociedade civil no CMTT serdo aqueles indicados pelo
Conselho da Cidade de S&o Paulo.

Art. 69 A Secretaria Municipal de Transportes oficiard aos titulares dos 6rg&os e
entidades referidas no artigo 4° deste decreto, para que, no prazo maximo de 10
(dez) dias, contados do recebimento do oficio, indiquem seus representantes e
respectivos suplentes.

Art. 79 O Conselho Mumapal de Trénsito e Transporte serd presidido pelo
Secretario Municipal de Transportes ou seu representante, que designard um
Secretario Executivo, a quem competird dar suporte as reunides do colegiado.

Art. 89 A participacgdo no CMTT serd considerada relevante funcdo publica, ndo
remunerada.

Art. 90 Para consecugéo de suas atribuigdes, o CMTT podera solicitar informacdes e
esclarecimentos dos 6rgdos e entidades competentes, bem como convidar técnicos
e especialistas para discussdo de temas especificos, mediante aprovacdo em
reunido.

Art. 10. Poder&o ser constituidas comissdes tematicas ou regionais para o melhor
andamento dos trabalhos do CMTT, instituidas na forma e com as atribuicdes
definidas no seu Regimento Interno.

Art. 11. O Conselho Municipal de Trénsito e Transporte mantera registro de seus
atos, assegurada a publicidade por meio do Didrio Oficial da Cidade e do portal da
Prefeitura do Municipio de S&o Paulo na Internet.

Art. 12. A Secretaria Municipal de Transportes fornecerd os meios e recursos
necessarios a instalacdo e funcionamento do CMTT.

Art. 13. Este decreto entrara em vigor na data de sua publicaggo.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 1° de julho de 2013, 4600 da
fundagéo de S&o Paulo.

FERNANDO HADDAD, PREFEITO

JILMAR AUGUSTINHO TATTO, Secretédrio Municipal de Transportes

ANTONIO DONATO MADORMO, Secretdrio do Governo Municipal

Publicado na Secretaria do Governo Municipal, em 1° de julho de 2013.

=
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LEI N© 13.541 24/03/2003 (ver documento)

Sem revogacao expressa

Dispoe sobre a colocagao de placa informativa sobre filmagem de ambientes, e da outras
providencias.

Projeto de Lei N© 680/2001 (ver documento)

Ricardo Montoro

Decreto n° 43.236/2003 - Regulamenta esta Lei. (ver documento)

PARA VERIFICAR SE HA ALTERACOES PARA OS ATOS E DECRETOS DE REGULAMENTACAO
DESTA NORMA, FACA NOVA PESQUISA PELO NUMERO DE CADA ATO OU DECRETO DE
REGULAMENTAGAO.
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LEI N© 13.541, DE 24 DE MARCO DE 2003
(Projeto de Lei n® 680/01, do Vereador Ricardo Montoro - PSDR)

Dispde sobre a colocagdo de placa informativa sobre filmagem de ambientes, e da
outras providéncias.

JMARTA SUPLICY, Prefeita do Municipio de S&o Paulo, no uso das atribuigfes que lhe sdo
conferidas por lei, faz saber que a Cadmara Municipal, em sessao de 19 de fevereiro de
2003, decretou e eu promulgo a seguinte lei:

Art. 1° - Nos locais, internos ou externos, controlados por cdmeras de video, deverdo ser
afixadas placas com os seguintes dizeres:

"O ambienteesta sendo filmado. As imagens gravadas sdo confidenciais e protegidas, nos
termos da lei".

Pardgrafo unico - As placas de que trata o "caput" deste artigo deverdo ser legiveis e
colocadas em locais de facil visualizagdo dos pontos de entrada e saida dos ambientes
controlados.

Art. 20 - O ndo-cumprimento do disposto nesta lei acarretara a aplicacdo de multa de R$
100,00 (cem reais), por ambiente controlado, que sera dobrada a cada periodo de 60
(sessenta) dias, se a irregularidade ndo for sanada.

Paragrafo unico - O valor da multa de que trata este artigo serd atualizado anualmente pela
variacdo do Indice de Preco ao Consumidor Amplo - IPCA, apurado pelo Instituto Brasileiro
de Geografia e Estatistica - IBGE, acumulada no exercicio anterior, sendo que, no caso de
extingdo deste indice, serd adotado outro, criado por legislacdo federal e que reflita a perda
do poder aquisitivo da moeda.

Art. 39 - O Poder Executivo regulamentara a presente lei no prazo de 90 (noventa) dias,
contados a partir da suapublicacdo.

Art. 40 - As despesas decorrentes da execucdo desta lei correrdo por conta das dotagOes
orcamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 50 - Esta lei entra em vigor na data de sua publicacdo, revogadas as disposi¢gbes em
contrdrio.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 24 de marco de 2003, 4500 da fundago
de Sao Paulo.

MARTA SUPLICY, PREFEITA

LUIZ TARCISIO TEIXEIRA FERREIRA, Secretdrio dos Negdcios Juridicos

JOAO SAYAD, Secretério de Financas e Desenvolvimento Econdmico

ROBERTO LUIZ BORTOLOTTO, Secretario de Infra-Estrutura Urbana

Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 24 de marco de 2003.

RUI GOETHE DA COSTA FALCAO, Secretério do Governo Municipal
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DECRETO N© 43.236, DE 22 DE MAIODE 2003

Regulamenta a Lei n© 13.541, de 24 de margo de 2003, que determina a colocagdo
de placas informativas sobre filmagem de ambientes.

MARTA SUPLICY, Prefeita do Municipio de Sdo Paulo, no uso das atribuicdes que lhe sdo
conferidas por lei,

DECRETA:

Art. 10, A Lei n® 13.541, de 24 de marco de 2003, que determina a colocacdo de placa
informativa sobre filmagem de ambientes, fica regulamentada de acordo com as normas
constantes deste decreto.

Art. 20, Nos ambientes, internos ou externos, controlados por cdmaras de video, deverao
ser afixadas placas informativas com os seguintes dizeres:

"O AMBIENTE ESTA SENDO FILMADO. AS IMAGENS SAO CONFIDENCIAIS E PROTEGIDAS
NOS TERMOS DA LEL."

Paragrafo Unico. As placas deverdo ser afixadas de maneira a permitir sua perfeita
vizualizagdo pelo publico, nos pontos de entrada e de saida dos ambientes, e ter as
seguintes caracteristicas:

I - dimensdes minimas de 30 (trinta) por 30 (trinta) centimetros;

II - letras grafadas na cor preta sobre fundo amarelo.

Art. 30. O ndo cumprimento das disposicdes deste decreto acarretard a aplicagdo das multas
previstas no artigo 2° da Lei n© 13.541, de 2003.

Art. 40, Ao Corpo Fiscalizader das Subprefeituras incumbira a verificacdo do atendimento
das determinagbes constantes deste decrete, bem como a aplicacdo de sangBes aos
eventuais infratores.

Art. 50. Este decreto entrard em vigor na data de sua publicagdo.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 22 de maio de 2003, 450° da fundagdo de
Sdo Paulo.

MARTA SUPLICY, PREFEITA

LUIZ TARCISIO TEIXEIRA FERREIRA, Secretdrio dos Negécios Juridicos

JOAO SAYAD, Secretario de Finangas e Desenvolvimento Econdmico

ANTONIO DONATO MADORMO, Secretario Municipal das Subprefeituras

Publicado na Secretaria do Governo Municipal, em 22 de maio de 2003.

RUI GOETHE DA COSTA FALCAO, Secretdrio do Governo Municipal
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LEI N°© 15.326, DE 12 DE NOVEMBRO DE 2010

(Projeto de Lei n® 330/08, do Vereador Donato - PT)

Determina a possibilidade de monitoramento por cdmeras em eventos geradores de
publico e da outras providéncias.

GILBERTO KASSAB, Prefeito do Municipio de Sdo Paulo, no uso das atribuigdes que
Ihe sdo conferidas por lei, faz saber que a Camara Municipal, em sessdo de 3 de
novembro de 2010, decretou e eu promulgo a seguinte lei:

Art. 10 Os eventos temporarios realizados no Municipio de Sdo Paulo com previsdo
de publico superior a 10.000 (dez mil) pessoas poderdo ser obrigados a possuir
monitoramento por cameras filmadoras.

Paragrafo Unico. O monitoramento previsto no "caput" deste artigo serd de
responsabilidade do idealizador do evento e abrangera também a chegada e a saida
do publico ao evento.

Art. 20 A expedigdo do Alvara de Autorizagdo para a realizagdo de eventos
temporarios com previsdo de publico superior a 10.000 (dez mil) pessoas ficarad
condicionada a apresentagdo, pelo interessado, de projeto de monitoramento do
evento através de cameras filmadoras, se assim for exigido pela Municipalidade,
que devera fundamentar, em documento especifico, a conveniéncia da exigéncia do
monitoramento.

Art. 3° As imagens registradas através do monitoramento previsto nesta lei serdo
armazenadas pelo interessado durante o periodo de 60 (sessenta) dias apés a
realizacdo do evento, ficando a disposicdo da Municipalidade de S&o Paulo, que
podera solicita-las se assim lhe convier.

Art. 49 O Poder Executivo regulamentara a presente lei no prazo de 30 (trinta) dias
ap6s sua publicagdo.

Art. 50 As despesas decorrentes da implantagdo desta lei correrdo por conta das
dotagbes orcamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 60 Esta lei entra em vigor na data de sua publicacdo, ficando revogadas as
disposicdes em contrario.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 12 de novembro de 2010,
4579 da fundacdo de Sdo Paulo.

GILBERTO KASSAB, PREFEITO

CLOVIS DE BARROS CARVALHO, Secretario do Governo Mun!c1pal

Publicada na Secretaria do Governo»MunlapaI em 12 de novembro de 2010.



Folha 47 %

Proc. N°_gy1-S4< [; >

PUBLICADO DOC 08/02/2012, PAG 62

PROJETO DE LEI 01-00017/2012 do Vereador Dalton Silvano (PV)

“Dispde sobre a instalagdo de cdmeras de vigilancia em énibus publicos na cidade
de Sao Paulo.

A CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO decreta:

Art. 10 As empresas concessionarias de servigo municipal de transporte puUblico
coletivo de S&o Paulo ficam autorizadas a instalar cdmeras de vigildncia no interior
dos veiculos, sem &nus para o Poder PUblico.

Art. 20 Em caso de instalagdo de cameras, ainda que ocultas, a empresa
responsavel deverd afixar aviso legivel e em local visivel informando os usudrios
que o local € monitorado e as imagens gravadas.

Art. 3° Os equipamentos de captura e registro de imagens dever3o ser instalados
por empresa habilitada, sem 6nus para o Poder PUblico Municipal.

Art. 4° As imagens gravadas no interior dos veiculos ndo poderdo ser divulgadas ou
veiculadas de qualquer forma, e somente poderdo ser utilizadas em caso de
cometimento de ilicito de qualquer natureza, para os devidos fins de direito.

§ 10 As imagens deverdo ser preservadas por prazo minimo de 3 (trés) meses.

§ 29 O descarte ou perda das imagens antes desse prazo acarretarad a imposicdo de
multa a empresa concessiondria no valor de R$ 5.000,00 (cinco mil reais).

30 A multa de que trata o § 2° serd atualizada anualmente pela variacdo do
Indice de Pregos ao Consumidor Amplo - IPCA, apurado pelo Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica - IBGE, acumulada no exercicio anterior, sendo que, no caso
de extingdo deste indice, sera adotado outro indice criado pela legislacdo federal e
que reflita a perda do poder aquisitivo da moeda.

Art. 50 O Poder Executivo regulamentard a presente lei, no que couber, no prazo
maximo de 60 (sessenta) dias, contados da data de sua publicago.

Art. 69 Esta lei entrard em vigor na data da sua publicacdo, revogadas as
disposigbes em contrério.

Sala das Sessfes, As ComissGes competentes”.



Folha ‘E

Proc. N° Q- S&S |

Leonardo F.; M.
PUBLICADO DOC 29/05/2013, PAG 133 RE ¥4

PROJETO DE LEI 01-00374/2013 do Vereador Laércio Benko (PHS)
"INSTITUI O PROGRAMA DE MODERNIZACAO DA FROTA MUNICIPAL DE
TRANSPORTE PUBLICO, E DA OUTRAS PROVIDENCIAS.

A Cémara Municipal de Sdo Paulo DECRETA:

Art. 10 - Todas as empresas que prestem servigos para o Municipio de S3o Paulo,
sejam elas concessiondrias ou permissionarias que operam no transporte coletivo
urbano de passageiros utilizando-se de automdveis, 6nibus ou microdnibus deverdo
contar com os seguintes itens:

I- suspensdo a ar;

II- ar condicionado;

III- circuito interno de monitoramento, contendo um nUmero de cameras
suficientes para cobrir a visdo externa do veiculo, das portas de acesso e o interior
do coletivo com a respectiva gravagdo das imagens;

IV- bancos acolchoados;

V- monitores de televis3do;

VI- motor elétrico, hibrido ou por combusto a etanol;

VII- cambio automatico;

VIII- diregdo hidrdaulica, eletro-hidraulica ou elétrica.

Art. 20 - A implantagdo dos itens mencionados no artigo 1° da presente lei devera
ser realizada em todos os veiculos, assim que terminar a vigéncia dos atuais
contratos em curso.

Art. 39 - O descumprimento no tocante a modernizacdo da frota, com as
especificacdes dos itens constantes desta lei, pelas pessoas juridicas prestadoras do
servigo de transporte coletivo, acarretara multa mensal de R$ 50.000,00 (cinquenta
mil reais), corrigida pelo indice da inflagdo IPC/FIPE ate sua adequagao a presente
legislacao.

Art. 40 - Esta lei devera ser regulamentada pelo Executlvo no prazo de 180 (cento e
oitenta) dias, a contar da data de sua publicacdo.

Art. 50 - As despesas decorrentes com a execugdo, desta lei correrdo por conta das
dotagOes orgamentarias proprias, suplementadas se necessario ‘ ; ‘ ,
Art. 60 - Esta lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as
disposicdes em contrario.

Sala das Sess0es, em as Comissdes competentes.”
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PROJETO DE LEI 01-00269/2014 do Vereador Marcos Belizario (PV)
“Disciplina a instalagdo e uso de sistema de filmagem nos dnibus da frota municipal
com a finalidade de fiscalizar a circulagdo de veiculos nos corredores e faixas de
onibus, dentre outras, na Cidade de S3o Paulo, e dd outras providéncias.

A Camara Municipal de S50 Paulo DECRETA:

Art. 10 Fica instituido o sistema de filmagem nos 6nibus da frota municipal com a
finalidade de fiscalizar e aplicar penalidade de transito relativa a circulagdo ndo
autorizada de veiculos nos corredores e faixas exclusivas de 6nibus, na Cidade de
Sdo Paulo, nos termos do inc, VI, do art. 24, do Cédigo de Transito Brasileiro.

§ 10 Os equipamentos deverdo ser instalados pelo respectivo 6rgdo municipal de
Transito da Cidade de Sdo Paulo ou pelo Centro de Engenharia de Trafego, na parte
dianteira dos 6nibus, em posigdo habil para registrar o percurso percorrido.

§ 20 O o6rgdo municipal de Transito da Cidade de Sdo Paulo ou o Centro de
Engenharia de Trafego determinardo a quantidade e distribuigdo dos equipamentos.
Art. 20 As Cameras deverdo ser instaladas mediante ajuste efetivado perante as
concessionarias de servigos publicos.

Art. 39 O sistema de filmagem podera utilizar também a tecnologia de Leitura
Automatica de Placa, a fim de registrar outras infracdes além da utilizacdo indevida
do corredor ou faixa exclusiva de 6nibus.

Art. 4° O Poder PUblico regulamentard a presente Lei no prazo de 90 (noventa
dias), contados da data de sua publicaggo.

Art. 50 As despesas decorrentes da execucdo desta Lei correrdo por conta de
dotagbes orgamentarias proprias, suplementadas, se necessario.

Art. 6° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposicdes
em contrario.

As ComissBes competentes.”
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PARECER N° DA COMISSAO DE CONSTITUIGAQ, JUSTICA E LEGISLACAO

PARTICIPATIVA SOBRE O PROJETO DE LEI N° 0545/15

Trata-se de projeto de lei, de autoria do nobre Vereador Valdecir Cabrabom, que dispde
sobre a instalacdo de cameras de seguranga em todos os dnibus de transporte coletivo e
em terminais do transporte publico do Municipio de Sdo Paulo, e da outras providéncias.

De acordo com o projeto, o sistema de monitoramento sera destinado, exclusivamente, a
preservacdo da seguranca, prevencao de furtos, roubos, atos de vandalismo, depredacao,
violéncia, utilizagao inadequada ou indevida e outros que ponham em risco a seguranca dos
usuarios e funcionarios do sistema de transporte publico.

Sob o aspecto juridico, o projeto retine condigdes para prosseguir em tramitacao.

Com efeito, a instalacdo das cameras fundamenta-se na necessidade de preservar a
seguranca da populacao.

Sob o aspecto formal, nada obsta o prosseguimento do presente projeto de lei, vez que a
propositura dispde sobre matéria de evidente interesse local, encontrando fundamento no
art. 30, |, da Constituicdo Federal e no art. 13, |, da Lei Organica Municipal.

Como bem ensina o doutrinador HELY LOPES MEIRELLES, “o0 que define e caracteriza o
“interesse local’, inscrito como dogma constitucional, é a predominancia do interesse do
Municipio sobre o do Estado ou da Unigo” (in Direito Municipal Brasileiro, p. 111, 162
edicao).

Ademais, a propositura encontra fundamento no art. 37, caput, da Lei Organica Municipal,
segundo o qual a iniciativa das leis cabe a qualquer membro ou Comissdo Permanente da
Céamara Municipal, ao Prefeito e aos Cidadaos.

No merito, o projeto encontra fundamento no Poder de Policia do Municipio, poder inerente
a Administragdo Municipal para restringir ou limitar direitos em beneficio da coletividade,
cuja definicdo nos & dada pelo art. 78 do Cédigo Tributario Nacional:

“‘Art. 78 — Considera-se poder de policia a atividade da Administracio
Publica que, limitando ou disciplinando_direito, interesse ou liberdade,
requla a pratica de ato ou abstencio de fato, em razdo de interesse publico
concernente a seguranca, a higiene, a ordem, aos costumes, a disciplina
da producdo e do mercado, ao exercicio de atividades econédmicas
dependentes de concessdo ou autorizacdo do Poder Publico, a
tranquilidade publica ou ao respeito & propriedade e aos direitos individuais
ou coletivos”. (grifo nosso)

Palacio Anchieta  Viaduto Jacarei, 100  S&o Paulo-SP  CEP 01319-900 fone (11) 3396-4000 www .camara.sp.gov.br
pl0545-15 |
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Segundo ensina Celso Antdnio Bandeira de Mello, "pelo poder de policia o Estado, mediante
lef, condiciona, limita, 0 exercicio da liberdade e da propriedade dos administrados, a fim de
compatibiliza-las com o bem-estar social. Dai que a Administragdo fica incumbida de
desenvolver certa atividade destinada a assegurar que a atuagio dos particulares se
mantenha consoante com as exigéncias legais, 0 que pressupde a pratica de atos, ora
preventivos, ora fiscalizadores e ora repressivos” (in Curso de Direito Administrativo, Ed.
Malheiros, 52 ed., pag. 353).

Com respaldo no poder de policia, a Administracio pode limitar um direito individual, no
caso, o direito a intimidade, previsto como direito fundamental no art. 5°, X, da Constituicao
Federal, em prol da seguranca da coletividade.

Destarte, ha que se sopesar os interesses e direitos protegidos. No caso em tela, ha que se
sopesar, portanto, o direito & intimidade e a necessidade de maior seguranca publica. Se a
coleta e divulgacao da imagem destinam-se & prevencio ou repressio de ato criminoso,
parece-nos que a necessidade de manter a ordem publica se sobrepde ao direito a
intimidade.

Vale dizer, outrossim, que estdo em vigor no nosso Municipio outras leis que corroboram a
viabilidade juridica do presente projeto, quais sejam, a Lei n°® 13.541/2003, a qual dispde
sobre a colocagdo de placa informativa sobre filmagem de ambientes, e a Lei n°
15.326/2010, que possibilita o monitoramento por cdmeras em eventos geradores de
plblico.

Para ser aprovado o projeto depende de voto favoravel da maioria absoluta dos membros
desta Casa, nos termos do art. 40, § 3°, V, da Lei Organica do Municipio.

Pelo exposto, somos pela LEGALIDADE.

Sala da Comissdo de Constltwgao Justica e
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CAMARA MUNICIPAL DE Ang Licia de Olivelra So
PAR SAO PAU Lo R¥. 100.823 - SGP-
716/2016
PARECER N° DA COMISSAO DE ADMINISTRACAO PUBLICA SOBRE O

PROJETO DE LEI N° 545/15

O presente projeto de lei, de autoria do nobre Vereador Valdecir Cabrabom,
obriga a instalacdo de cameras de seguranca no interior de todos os 6nibus de
transporte coletivo de passageiros operantes no Municipio de Sao Paulo, e em todos

os terminais de transporte coletivo do Municipio de Sao Paulo.

De acordo com a justificativa, objetiva-se preservar a seguranca dos usuarios

e trabalhadores do transporte publico.

A Comissao de Constituicao, Justica e Legislagao Participativa apresentou
parecer pela legalidade da iniciativa.

O projeto em analise reveste-se de elevado interesse publico, motivo pelo
qual a Comissao de Administragdo Publica posiciona-se favoravelmente a sua

aprovacao.

Favoravel, pelo exposto, o parecer.

N

Sala da Comiss&o de Ad,m@éo Publica, em OA 105/00'0//‘6/47

7

el
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737/2015
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CAMARA MUNICIPAL DE t
SAO PAULO

PAR PL545/2015 Sk A

101472016 DA COMISSAO DE TRANSITO, TRANSPORTE,

PARECER !
ATIVIDADE ECONOMICA, TURISMO, LAZER E GASTRONOMIA SOBRE O
PROJETO DE LEI N° 0545/2015.

O presente projeto de lei, de autoria do nobre Vereador Valdecir
Cabrabom (PTB), dispde sobre a obrigatoriedade da instalacdo de cameras
de seguranga no interior de todos os Onibus de transporte coletivo de
passageiros operantes no Municipio de S&o Paulo, e em todos os terminais
de transporte coletivo do Municipio de Sdo Paulo.

‘. De acordo com a justificativa, objetiva-se pres)"’érvar a seguranga dos
usuarios e trabalhadores do transporte publico.

A Comissdo de Constituicdo, Justica e Legislagdo Participativa apresentou
parecer pela legalidade da iniciativa.

A Comissdo de Administracdo Publica posicionou-se favoravelmente &
aprovacao do projeto.

Diante do exposto e considerando que a iniciativa reveste-se de relevante
interesse publico, somos favoraveis a aprovacdo da presente propositura.

Sala da Comissdao de Transito, Transporte, Atividade Econ6mica, Turismo
Lazer e Gastronomia, em ;5/06 /2016

TONI

HO PAIVA
RELCOM

1044/2016
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Senhor Presidente:

Solicito de V.Exa. as providéncias cabiveis a fim de que o Poder Executivo
responda aos seguintes quesitos sobre o Projeto de Lei n° 545/2015:

1°) Qual a estimativa de gastos caso a propositura fosse implementada?
2°) Qual o eventual impacto na tarifa de 8nibus ou no subsidio a essa tarifa?

3°) Qual a opinido do Executivo sobre o projeto?

dolfoQuintas, em /
Relator
Senhor Presidente:
Encaminho-lhe para as devidas providéncias.
/ /

de Finangas e Orcamento

Autorizo o encaminhamento nos termos do artigo 68 do Regimento Interno.

/ /

[

Palacio Anchieta  Viaduto Jacarei, 100  Sdo Paulo - SP CEP 01319-900 fone (11) 33964000 www.camara.sp.gov.br
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COMISSAO DE FINANCAS E ORCAMENTO

Séo Paulo, 18 de julho de 2016.

Oficio SGP-12 n° 426/2016

Senhor Prefeito,

Em atencdo ao requerido pela Douta Comissdo de Financas e
Orgamento, nos termos do art. 68 do Regimento Interno e nos termos do art. 32, § 2°,
inciso lll, da Lei Organica do Municipio, encaminho a Vossa Exceléncia pedido de
informagdes sobre o Projeto de Lei n° 545/2015, de autoria do Vereador Valdecir
Cabrabom, que “DISPOE SOBRE A INSTALACAO DE CAMERAS DE SEGURANCA
EM TODOS OS ONIBUS DE TRANSPORTE COLETIVO E EM TERMINAIS DO
TRANSPORTE PUBLICO DO MUNICIPIO DE SAO PAULO E DA OUTRAS
PROVIDENCIAS.”

Na oportunidade, renovo meus votos de distinta consideracao,
colocando ao seu dispor, para as informagdes que julgue oportunas, a Secretaria dessa

Comiss3o.

ANT ONATO
Presidente

Anexo: copia do requerimento citado, do texto do projeto e de sua justificativa.

A Sua Exceléncia o Senhor - -
Doutor Fernando Haddad 5.G.FM.-2,T.1,
Dignissimo Prefeito da Cidade de Sao Paulo
CEP 01415-001 — S&do Paulo-SP

Tel.: 3087-7166 01 AGO 2016

Paldcio Anchieta - Viaduto Jacarei, 100, 2° andar, Sala 213-A - S3o Paulol- SP - CEP 01319-900
Fone (11) 3396-4216 - financasorcamento@camara.sp.dov.br gl S vl
cem (1) financasorcamento@camara.sp.gov.br RECESIDO

Luciana AfdreRX dos Santos
Chefendg Secagdll
fF: 794,875.1
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Senhor Presidente & - e

Reportando-me ao oficio epigrafado, em atencédo ao
pedido de subsidios da Comissao de Finangas e Orgamento, encaminho a
Vossa Exceléncia copia da manifestagao oferecida pela Secretaria Municipal de

Transportes a respeito do Projeto de Lei n° 545/15, de autoria do Vereador

Prefoctura do Munictpio de Fbo Poulo

S&do Paulo, 97 de Oulid»0  de 2016.
)<

Protocolo Ledislative - SP.22
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Valdecir Nascimento Cabrabom, que dispde sobre a instalagdo de cameras de g

seguranga nos Onibus de transporte coletivo de passageiros e nos respectivos

terminais.

Na oportunidade, renovo a essa Presidéncia meus

protestos de aprego e consideracao.

—

FRANCISCO MACENA DA SILVA
Secretario do Governo Municipal

Ao

Excelentissimo Senhor
ANTONIO DONATO

Dignissimo Presidente da Camara Municipal de Sao Paulo

)

JAM/MMOJjge
Resp 545-15
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Interessado: Camara Municipal de Szo Paulo R/F —
Assunto: Projeto de Lei n° 545/15, de autoria do Legislativo, que dispde sobre a

instalagdo de cameras de seguranga em todos os 6nibus de transporte
coletivo e em terminais do transporte publico do Municipio de Sao Paulo
Pedido de subsidios.

Sr. Salvador G. D. Khuriyeh — DI

Em analise ao Projeto de Lei n® 545/2015, de autoria do Vereador Valdeci Cabrabom, que
dispde sobre a instalagdo de cameras de seguranga em todos os énibus de transporte coletivo e
em terminais do transporte publico do Municipio de Sao Paulo e da outras providéncias, temos a
nos manifestar pelo VETO TOTAL do projeto de lei, pelas razoes que a seguir apresentamos.

O Edital de Concessao de Servigos de Transporte Publico Coletivo, ora suspenso pelo Tribunal
de Contas do Municipio - TCM, prevé em seu Anexo 7-A, e especialmente em seu Capitulo
7.2.2.6, que trata de Circuito Fechado de Televisdo — CFTV, as especificagbes técnicas dos
equipamentos de CFTV a serem instalados nos 6nibus do Sistema de Transporte Coletivo
Publico da Cidade de Sao Paulo, dentre as quais a capacidade, como tempo de gravacao,
transmissao online de imagens via comunicagao 3G, entre outras caracteristicas.

Também, o Caderno Il do referido Edital trata sobre tecnologia de CFTV para os 6nibus, para as
garagens, para os terminais de énibus e para o Centro de Controle Operacional — CCO que se
pretende implantar.

As especificagdes constantes do referido Edital estao suficientemente detalhados o bastante para
atender aos requisitos de segurancga necessarios para a tranquilidade dos passageiros de 6nibus
de Sao Paulo e para a modernizagdo que se pretende.

De acordo com o que consta do referido Edital, a SPTrans prevé a gravacao, 24 horas por dia, de
cada uma das 4 cameras a serem instaladas nos énibus do Sistema de Transporte Coletivo
Publico da Cidade de Sao Paulo, com a transmissao online dessas mensagens, apenas no caso
de acionamento do botdo de panico, também previsto, ou de algum alarme/alerta pré-
configurado.

As imagens dos 0nibus devem ficar “guardadas” nos equipamentos a serem instalados em todos
os Onibus, pelo periodo de 15 dias, e apenas aquelas marcadas no sistema deverdo ser
armazenadas em datacenter.

Para se ter ideia, para fazermos a guarda de todas as imagens geradas por quatro cameras
instaladas em cada um dos 15 mil 6nibus da cidade de Sao Paulo por dois anos, serao
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necessarias cerca de 16 PB (PetaBytes) de storage (capacidadé de meméria). Como

comparagéo temos hoje para todo o sistema de bilhetagem do BilHete Unico 80TB (TeraBytes),
ou seja, apenas 0,5% (meio por cento) de toda a capacidade de memdria estimado para o
arquivamento de imagens conforme proposta pelo projeto de lei.

Essa quantidade de espaco em disco é inviavel do ponto de vista técnico e também financeiro.
Além disso, é também discutivel a necessidade de se guardarem imagens nao relacionadas a
algum evento por tanto tempo. A regra — o0 senso comum entre especialistas em tecnologia de
imagens — utilizada nesses casos € de descarte de imagens néao relacionadas a eventos, depois
de um més da gravacao.

Além dos equipamentos previstos para instalagdo nos 6nibus do Sistema de Transporte Coletivo
Publico da Cidade de Sao Paulo, no presente momento estamos estudando e dimensionando a
infraestrutura necessaria para a modernizagao dos sistemas de CFTV dos terminais de 6nibus
urbanos da cidade, assim como estamos estudando a forma de centralizagdo dessas imagens,
que sdo monitoradas pelos COT's (Centro de Operagdes de Terminais), presentes em cada
terminal inteligente.

E importante observar que recentemente foi assinado Convénio entre a Secretaria Municipal de
Transportes e a Secretaria de Seguranga Publica do Estado de Sao Paulo para
compartilhamento de imagens dos sistemas de CFTV, que exigem analise minuciosa das
tecnologias, quer de equipamentos (hardware), quer de sistemas (software), sob pena de, por
previsdo legal, inviabilizarmos a implantacdo das melhores tecnologias e das melhores técnicas
para captura, gravacéo, armazenamento, e uso das imagens de todo o Sistema de Transporte
Coletivo Publico da Cidade de Sao Paulo.

Se nao bastasse, o Autor do Projeto de Lei pretende obrigar a instalagao de cameras no interior
dos veiculos escolares e também dos 6nibus de fretamento que prestam servigos no Municipio,
que além de néao constituirem servigo de transporte coletivo publico, ja que constituem servico
privado, podem operar vindo de outros municipios da regido metropolitana ou até mesmo de
outras regiées, o que dificulta em demasia o cumprimento da obrigagao por parte da Prefeitura
de Sao Paulo.

Vai mais além o Autor, quando pretende obrigar a instalagcdo das cameras num prazo de 120
(cento e vinte) dias a partir da publicagdo da lei. Oral Apenas para ser ter ideia, o processo de
contratacdo das novas concessdes ora suspenso pelo TCM prevé prazo de cerca de 4 (quatro)
anos para instalagao de todas as tecnologias embarcadas, entre as quais as cameras e todo o
sistema de CFTV dos terminais, desenvolvimento dos softwares necessarios, contratagio de
datacenter e implantacdo de um CCO, sem o que de nada adiantara a instalagao das cameras no
interior dos 6nibus do Sistema de Transporte Coletivo Publico do Municipio. Alias, antes do prazo
para instalacdo dos equipamentos, ainda ha necessidade de homologagdo das solugdes
tecnologicas, também ora suspenso pelo TCM, e que exigirdo importacao de equipamentos.

Além do mais, o Autor pretende, conforme prevé no artigo 7° do Projeto de Lei, que as despesas
decorrentes da execugcdo da lei, uma vez aprovada, corram por conta das dotagdes
orcamentarias proprias, suplementadas se necessario, da Administragao Pablica Municipal.

Ora! A Administracao Publica Municipal pretende no novo processo de concessdes dos servicos
de transporte coletivo publico do Municipio que as despesas com os investimentos em
tecnologias, quer embarcadas, quer desembarcadas, das garagens, dos terminais e com a
implantac&o do centro de controle operacional, assim como com o desenvolvimento dos sistemas
necessarios corram por conta dos operadores do sistema de transporte.
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Diante de todo o exposto, respeitosamente, opinamos pelo VETO /( OTAL do Projeto de Lei n°®
545/2015, de autoria do Vereador Valdeci Cabrabom.

Na hipétese de néo haver o veto total, como entendemos necessario, entendemos que deva ser
interposto o VETO PARCIAL ao Projeto de Lei, devendo ser sancionado apenas o caput do
artigo 1°, e o artigo 8° do PL.

E por fim, na hipétese de consideragdo de aproveitamento para san¢do do maximo contetido do
Projeto de Lei, apresentamos sugestéo para interposicdo de VETO PARCIAL ao PL, conforme
segue:

“PROJETO DE LEI - PL 545/2015

‘Dispbe sobre a instalagdo de cdmeras de seguranga em todos os énibus de transporte
coletivo e em terminais do transporte publico do Municipio de S&o Paulo e da outras
providéncias.

A Cémara Municipal de Sdo Paulo DECRETA:

Art.1° Institui no Municipio de S&o Paulo a obrigatoriedade da instalagdo de cdmeras de
seguranga no interior de todos os énibus de transporte coletivo de passageiros operantes
no Municipio de S&o Paulo, e em todos os terminais de transporte coletivo do Municipio
de Sao Paulo.

§1°. Em caso de infragbes cometidas e captadas pelas cdmeras tratadas no caput deste
artigo sera obrigatoria a imediata (VETAR) comunicagédo das ocorréncias aos 6rgdos de
seguranga publica do municipio..

§2°. Entende-se por énibus de transporte coletivo de passageiros tante (VETAR) os
Onibus de linha;—quanto—os-escolares—e-também—c ptados—que—prestem—-servics
(VETAR) do Municipio de Sdo Paulo.

§3° O disposto nesta lei aplica-se 4s empresas de 6nibus que operam transporte coletivo
municipal de passageiros, cujas concessdes foram dadas pelo Poder Publico Municipal.

Art.2°. Os 6nibus do Municipio de S&o Paulo deverdo possuir sistema de seguranca
baseado em monitoramento por meio de cameras de video, com transmisséo de imagens

em-tempo-real (VETAR) localizadas em sua érea interna e-com-peossibilidade-de-visido
do-perimetro-externoe (VETAR).

Paréagrafo Unico: O sistema de monitoramento de que trata o caput deste artigo se destina
exclusivamente a preservagdo da seguranga, a prevengdo de furtos, roubos, atos de
vandalismo, depredagdo, violéncia, utilizagdo inadequada ou indevida e outros que
ponham em risco a seguranga dos usuarios e funcionarios do sistema de transporte
publico.

Art.3°. O disposto nesta lei aplica-se s empresas ja existentes e quaisquer outras
empresas de Onibus que passem a operar no transporte coletivo de passageiros no
ambito do Municipio.
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Art.4°. O monitoramento do sistema sera efetuado da forma mais conveniente & boa .

prética operacional, através dos agentes necessarios ao cumprimento dos objetivos do
sistema.

Paréagrafo Unico: O sistema devera constar, pelo menos, da instalagdo de sistema de
transmissdo de imagens, com possibilidade de gravacdo das mesmas, e de cameras
instaladas de modo a permitir o monitoramento das &reas internas e-externas (VETAR)
dos veiculos.

Art. 5°. E obrigatéria a fixagdo de aviso informando a existéncia de monitoramento por
meio de cdmeras de video nas dependéncias de cada énibus.

Art. 6°. As imagens produzidas e armazenadas pelo sistema de que trata esta lei sdo de
responsabilidade do Municipio, e serdo arquivadas por um periodo minimo de-vinte—e
quatro(24)-meses (VETAR), e poderdo ser utilizadas para toda e qualquer demanda
judicial e administrativa, decorrente de exploracdo da concessdo, assim como deverd
estar a disposigcdo das autoridades para identificagdo de qualquer cidaddo que viaje nos
veiculos filmados, suspeito de prética de qualquer tipo de delito e ndo poderdo ser
exibidas ou disponibilizadas a terceiros, exceto por ordem administrativa ou judicial.

(]

dotagSes orcamentirias proprias, suplementadas se-necessdrio. (VETAR)

Art.8°. Esta Lei entrara em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposicbes em

contrario.

Este é o0 nosso parecer.

Pedro José Pezzuto Gimene
Superintendente de Tecnologia de Informacéao
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Do PA 2016-0.173.761-7 — EE 16/9216 (c6pia)

Interessado: Camara Municipal de Sao Paulo

Assunto: Projeto de Lei n° 545/15, de autoria do Legislativo, que dispde sobre a
instalacdo de cameras de seguranga em-todos os énibus de transporte
coletivo e em terminais do transporte publico do Municipio de Sdo Paulo

Pedido de subsidios.

"' Sr. Roberto Vitorino dos Santos — DP/GAB

Em atendimento ao solicitado, retornamos o presente

acompanhado da manifestagdo da Superintendéncia de Tecnologia da Informagao, que

acolhemos, para prosseguimento.

Salvado G. D. Khu |yeh
Diretor de InfraestrutL}
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Do PA 2016-0.173.761-7 em 23/08/16 far e
Registro SPTrans: EE 2016/9216 (copia) . / /

Interessado: Camara Municipal de Sao Paulo — Comissao de Financas e Orgamento

Assunto: Projeto de Lei n° 545/15, de autoria do Legislativo, que dispde sobre a
instalagdo de cameras de seguranga em todos os Onibus de transporte
coletivo e em terminais do transporte publico do municipio de Sao Paulo.
Pedido de subsidios.

DJ/ISJU:

Nao ha maiores dados no parecer técnico da DI (fls. 14-17) que permitam a
estimativa de gastos com a implementagéo do Projeto de Lei na forma proposta, mas as
indicagbes de inviabilidade técnica e financeira apresentadas motivam nossa
manifestagao pelo VETO TOTAL a propositura.

A DI apresenta ainda uma alternativa de VETO PARCIAL, na qual a redagao do
Projeto de Lei aproxima-se da especificagdo. técnica estabelecida nos Editais de
Concessdao SMT.GAB n° 001/15, 002/15 e 003/15, no que se refere a cAmeras nos
6nibus do sistema de transporte coletivo municipal.

Esta previsto nos Editais que os investimentos serdo de responsabilidade dos
operadores, mas a remuneragido proposta devera suportar tais investimentos. A
estimativa de remuneragdo pelos investimentos em cameras nos Onibus, terminais e
storage de imagens é de R$ 19,65 milhdes/ano’, o que representa R$ 0,0188 na tarifa do
usuario®.

Na hipdtese de nao ser possivel o VETO TOTAL, somos favoraveis a proposta de
VETO PARCIAL nos termos apresentados pela DI, uma vez que vai ao encontro do
disposto nos Editais de Concesséo a serem retomados.

Em 23 de agosto de 2016.

<2 «._»/.M e

Percival Egéer‘"th Barreto
Superintendéncia de Receita e Remuneragédo — DG/SRR

! Considera a metodologia adotada nos Editais SMT.GAB n°s 001/15, 002/15: fluxo de caixa de 20 anos a pregos de
maio de 2015, com TIR de 9,97% a.a.; investimentos de R$ 87.567.200, sendo R$ 67.567.200 em céimeras nos veiculos
(frota de 13.016 veiculos; R$1.175/camera, com 4 cimeras por Onibus € 6 cAmeras nos Onibus articulados), R$
19.000.000 em cimeras nos 28 terminais, ¢ R$1.000.000 em storage de imagens; investimentos efetuados a cada 7
anos;despesas de manutengdo de 8,904%/ano do investimento)

2 Considera 113.128.348 passageiros equivalentes/més, conforme aprescniado na planilha tarifaria de dezembro de
2015.
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PA 2016-0.173.761-7

Interessado: Prefeitura do Municipio de Sao Paulo.

Assunto: Requerimento n® 74902/2016 — Oficio SGP-12 n°® 426/2016, de 18/07/2016 —
Projeto de Lei n° 545/15, de autoria do Legislativo, que dispde sobre a
instalacdo de cameras de seguranga em todos os Onibus de transporte
coletivo e em terminais do transporte pablico do Municipio de Sao Paulo.

DP/DJ
Sra. Diretora Adjunta de Assuntos Juridicos

Trata o presente de solicitagdo da Camara Municipal de Sao Paulo, por meio do
Oficio SGP n° 426/2016 subscrito pelo Presidente daquela casa, enderegada ao Chefe do
Poder Executivo para que fornega informacgdes a respeito do Projeto de Lei n® 545/2015, de

autoria do Legislativo. As questdes formuladas pela Comissdo de Finangas e Orgamento
encontram-se em fl. 03.

A copia do referido Projeto de Lei foi juntada em fls. 04/05, seguida pela sua
justificativa a fl. 06. A Assessoria Técnico-Legislativa da Secretaria de Governo Municipal —
SGM/ATL encaminhou os autos (fl. 08) para a Secretaria Municipal de Transportes — SMT
para que esta se pronunciasse sobre a matéria. Em seguida, estes seguiram para a Sao
Paulo Transporte S.A. — SPTrans (fl. 09).

Pronunciou-se a respeito, em fls. 14/17, a Superintendéncia de Tecnologia de
Informacgédo — DI/STI, com aval da Diretoria de Infraestrutura a qual aquela se subordina.
Informou que:

e Ja existe previsdo editalicia de instalagdo de cameras nos O4nibus,
garagens e terminais vinculados ao servi¢go de transporte coletivo publico
de passageiros na cidade de Sdo Paulo, além do futuro Centro de Controle
Operacional — CCO; '

e Inexiste necessidade e Vviabilidade técnica e financeira para o
armazenamento de imagens por 24 meses, posto que consumiria 200
vezes mais capacidades de dados que hoje é utilizada com todo o sistema
do Bilhete Unico — BU;

e Foi assinado convénio entre a SMT e a Secretaria de Seguranga Publica
do Estado de Sao Paulo para compartiihamento de imagens de CFTV,;

e A obrigatoriedade de serem instaladas cameras em veiculos de transporte
coletivo privado (escolares e fretados) dificultaria demasiadamente, sob a
nossa Otica, a aplicagdo coercitiva e fiscalizatéria da Lei pela
Municipalidade, uma vez que estes podem se deslocar de outros
municipios para a cidade de Sao Paulo;

e O prazo de 120 dias estatuido no PL é impraticavel, considerando que as
tecnologias embarcadas previstas em edital estdo previstas para serem

[1 de 2]
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instaladas no decorrer de 04 anos, posto envolver o desenvolvimento de
soffwares, contratacdo de datacenter, homologagdo de solugdes
tecnol6gicas, importacao de equipamentos etc; e

e Os investimentos em tecnologias embarcadas ou n&o nos veiculos, nas
garagens e no CCO, devem correr por conta das empresas delegatarias do
servico de transporte coletivo publico e nao por dotagiao orgamentaria
prépria, como pretende que seja o art. 7° da LM em comento.

A DI/STI recomenda, portanto, a aposicdo de veto total ao Projeto de Lei n°
545/15 ou, se assim ndo sendo o caso, apenas a sangdo do caput do artigo 1° e o art. 8°, o
qual tem cunho formal, tendo sugerido nova redagéo ao PL, o que extrapola o que Ihe foi
demandado pela Chefia de Gabinete da SPTrans.

A Superintendéncia de Remuneragao e Receita, com aval da Diretoria de Gestao
Econdmico-Financeira a qual se subordina, exarou manifestagiao quantos aos itens 1 e 2
perquiridos pela Comissdo de Orgamento e Finangas da Camara Municipal, na qual se
informa que “A estimativa de remuneragdo pelos investimentos em cdmeras nos 6nibus,
terminais e storage de imagens é de R$ 19,65 milhGes/ano, o que representa R$ 0,0188 na
tarifa do usuario”, considerando e explicitando a metodologia utilizada nos editais de licitagao
suspensos pelo Tribunal de Contas do Municipio. Esta area técnica da SPTrans ratifica o
posicionamento quanto ao veto total ou, no limite, veto parcial conforme os termos
apresentados pela DI/STI.

Assim, os 3 questionamentos apresentados pela Comissdo de Finangcas e
Orgamento em fl. 03 foram respondidos, isto &, que a estimativa de gastos caso a
propositura fosse implementada é de 19,65 milhdes de reais ao ano o que impactaria em R$
0,0188 no valor da tarifa paga pelo usuario de 6nibus, sendo que as areas manifestaram-se
pelo veto total ao Projeto de Lei sob andlise, discorrendo sobre os motivos técnicos e
financeiros para tal.

Diante do exposto, tendo em vista as informacgdes carreadas a este PA,
consideramos respondida a solicitagdo oriunda da Camara Municipal de Sao Paulo nos
termos do CDP n° 040/15, razéo pela qual os autos podem seguir para a SMT.

Séao Paulo, 30 de agosto de 2016.

W\/\De acordo.
S,

% A .
André kuizZHa a Rodrigues Izabel Camargo Lopes Monteiro
Assessor Jurd SJU Superintendente Juridica — DJ/SJU
OAB/SP n° 319.439 "OAB/SP n° 83.003

[2de 2]
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(PA 2016-0.173.761-7)

Interessado: Prefeitura do Municipio de Sao Paulo

Assunto: Requerimento n® 74092/2016 — Oficio SGP-12 n° 426/2016, de 18/07/2016 —
Projeto de Lei n° 545/15, de autoria do Legislativo, que dispde sobre a
instalacdo de cdmeras de seguranga em todos os 6nibus de transporte coletivo
e em terminais do transporte ptblico do Municipio de Sao Paulo.

PRAZO DP/GAB : URGENTE

DP/GAB
Sr. Chefe de Gabinete

Encaminho o presente PA com a Manifestagao Juridica de lavra do
Dr. André Luiz Halley Silva Rodrigues as fls. 23/24, acolhida pela Superintendente Juridica

as fls. retro, a qual acompanho.

Em, 30 de agosto de 2016.

llsmps
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Interessado: Céamara Municipal de Sao Paulo
Assunto: Projeto de Lei n° 545/15, de autoria do Legislativo, que dispée

sobre a instalacdo de cameras de seguranga em todos os onibus
de transporte coletivo e em terminais do transporte publico do
municipio de Sao Paulo. Pedido de subsidios.

SMT/GAB

Restituo o presente com as manifestagcbes apresentadas pelas
Superintendéncias de Tecnologia de Informacao (fls. 14/18), de Receita e
Remuneragéo (fls. 20/21) e Juridica (fls. 23/24), que acolho, manifestando pelo veto
total ao Projeto de Lei n°® 545/15 ou, se assim ndo sendo o caso, apenas a sangéo
do caput do artigo 1° e o art. 8°, sugerindo nova redagao ao PL.

Em 31 de agosto de 2016 5

PR

A AT ATy

40 Paulo Transportg S/A ¥ = """ ¢
Rua Boa Vista, 236 Centro CEPUYOTE-000 PABX 11 3396-6800 Rua XV de Novembro, 268 Centro CEP 01013-000 PABX 3293-2700

End. Corresp. Rua Boa Vista, 136 Centro CEP 01014-000 PABX 3115-5144 Rua Santa Rita, 500 Pari CEP 03026030 - PABX 11 2796-3299
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PREFEITURA DE / /
SAO PAULO SECRETARIA MUNICIPAL DE TRANSPORTES
TRANSPORTES Gabinete do Secretario

PA n© 2016-0.173.761-7

Syivia Chgrdinh Almerda
Propf. 12274413

SMT/A
INTERESSADO: Camara Municipal de S3o Paulo.

ASSUNTO: Projeto de Lei n® 545/15, de autoria do Legislativo, que dispde sobre a
instalagdo de cameras de seguranga em todos os 6nibus de transporte
coletivo e em terminais do transporte publico do Municipio de S3o Paulo.

SMT.CH.GAB
Sr. Chefe de Gabinete,

O presente processo foi encaminhado pela SGM/ATL- Chefia, solicitando, em suma,
desta Pasta, andlise e manifestagdo fundamentada sobre o Projeto de Lei n® 545/15.

Nesse sentido, objetivando atender a solicitagao, o processo foi encaminhado a Sdo
Paulo Transporte - SPTrans — que se manifestou, em suma, pelo veto total do Projeto
de Lei em aprego, ou assim ndo sendo, apenas a sangdo ao caput do artigo 1°, e o
artigo 8° do Projeto de Lei, fls. 14/17.

Pelo exposto, ante o parecer da SPTrans, o qual corroboramos, encaminhamos o
presente a Vossa Senhoria para ciéncia e, na oportunidade, sugerimos, s.m.j., 0
encaminhamento a Secretaria do Governo Municipal para as providéncias de estilo.

Atenciosamente,

Sao Paulo q0§_de Setembro de 2016.

Estagiario de Direito — SMT/A)
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PREFEITURA DE / /
SAO PAULO SECRETARIA MUNICIPAL DE TRANSPORTES

TRANSPORTES Gabinete do Secretério

PA n° 2016-0.173.761-7

V1327440
SMT/A]
INTERESSADO: Camara Municipal de Sdo Paulo.

ASSUNTO: Projeto de Lei n® 545/15, de autoria do Legislativo, que dispde sobre a
instalagdo de cdmeras de seguranga em todos os Onibus de transporte
coletivo e em terminais do transporte pablico do Municipio de Sdo Paulo.

SGM/ATL - Chefia
Sra. Assessora Especial,

Ante os pareceres do S&o Paulo Transporte - SPTrans - e da Assessoria Juridica deste
Gabinete, somos favoraveis ao veto total do Projeto de Lei em apreco, ou assim ndo
sendo, apenas a sangdo ao caput do artigo 1°, e o artigo 8° do Projeto de Lei.

Atenciosamente,

Sao Paulo, 08 de Setembro de 2016.

a‘(

//V 1*3,,/‘@';:- . o « .
LUIZ HEITOR DE FREITAS PANNUTI
Chefe de Gabinete - SMT
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