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Folha&.* de pree.
. ) .’ (/;2?2’-{ do 19_23J
0L _~ PL ‘ S
e e 01-1R41./1995 S
Projeto de LeiN°_ T
LIDO HOJE '
AS COMISSOES DE: ()Y NOY 1995 ' Obriga as empresas que
R AT o4 e , operam o servico munici-

fr1, DU, ATt . pE0 A pal de onibus a utilizar

A D .rfS... e T ‘5%“ ] veui:ulos que garantam
e e En barque ¢ desembarque de
004 R O\ 0.
A% f ”0 l"*'t”"‘m/ passageiros.

AFROVADD EM 22, DISCUSSRO A SANCAD

A Camara Municipaf d¢ Séo Pfiulo:ovwo EM 1a. DISCUSSAD
VOLTA A 2.2 DiscussAo

' DECRETA:

(-

Art. 1° - Os 6nibus que opel de trahéporte coletivo estédo
obrigados a dispor de degraus pata embarque e desembarque com as seguintes es-
pecificagdes:

I- Ser construido com material antiderrapante ou revestido com
materiais de idénticas caracteristicas;

II- O primeiro degrau deveré ter a altura méxxma de 350 mm em
relacdo ao solo, medida com o veiculo vazio. Os demais degraus néo
poderéo ultrapassar 270 mm de altura;

IlI- A profundidade do primeiro degrau deveré ser de, no minimo,
300 mm. Os seguintes deverdo apresentar medidas iguais ou superiores
a 250 mm em toda a sua extensao; e

IV- A largura dos degraus nao poderé ser inferior a 500 mm.

Art. 2°- Todo veiculo que opera o sistema municipal de transporte coletivo esta
obrigado a possuir um minimo de 2 (duas) portas de servico, que, quando abertas,
permitam um véao livre minimo de 700 mm.

§ 1°- As paredes laterais de acesso ao veiculo devem ser providas de cor-
riméaos, acompanhando os degraus em ambos os lados a uma altura minima de
860 mm e méaxima de 900 mm que se desenvolverdo paralelamente a linha

- reta tangente as arestas dos bordos dos degraus.

§ 2°- Os tubos empregados nos corrimaos e balatstres devem ter diame-

tro entre 25 a 35 mm.
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Art. 3°- A Secretaria Municipal de Transportes deve aditar aos contratos de con-
cessao dos servigos de transporte no ambito do municipio a obrigatoriedade que trata
esta lei no prazo de 30 dias, a partir de sua publicacéo.

§ Unico - A partir da data de publicagéo no Didrio Oficial do Municipio
dos aditamentos referidos no caput, correra um prazo de 120 dias para adapta- -
céo dos veiculos ao disposto nos Arts. 1° e 2°.

Art. 4° - As despesas decorrentes da execucdo desta Lei, correrdo por conta das
dotagdes orcamentérias préprias, suplementadas se necessério.

Art. 5°- Esta lei entrard em vigor na data de sua publicagéo, revogadas as dispo-
sicGes em contrério.

Sala das Sessées, em

————

SERGIO ROSA
Vereador
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JUSTIFICATIVA

O sistema de transporte coletivo por 6nibus no Municipio de Sdo Paulo tem se
caracterizado pela péssima qualidade de servigo. Nao bastassem as filas, esperas pro-
longadas, atrasos e desconforto, perdura h4 muitos anos uma situacéo de inseguranca
que é injustificavel.

Trata-se das especificagées da carroceria dos veiculos, que ainda sdo inade-
quadas; em especial as condi¢cées de embarque e desembarque de passageiros. O
excesso de altura e a reduzida largura dos degraus, agravados pela falta de apoios e
corrimaos adequados ndo permitem o embarque e o desembarque de passageiros
com a devida seguranca. Esta dificuldade nédo esté restrita aos idosos ou a pessoas
com criangas no colo, mas a todos os usuérios, provocando freqlientes quedas, que
muitas vezes resultam em escoriacGes e até fraturas.

Medidas administrativas ndo tém sido tomadas e a legislacéo atual é omissa no
que se refere a esta questdo. Em 1979, a ANTP (Associacdo Nacional de Transportes
Pdblicos) editou recomendagSes quanto ao desenho adequado dos énibus urbanos,
apés exaustivos estudos elaborados por uma Comisséao de Estudos de Onibus, da qual
participaram fabricantes de veiculos, empresas operadoras e érgaos de geréncia. Apés
dezesseis anos, ou seja, prazo suficiente para depreciar, nas tarifas, duas geragdes de
veiculos, nada de significativo ocorreu neste aspecto.Tanto é verdade que a frota em
circulagdo que se enquadra nestas recomendacdes nao supera 20% do total.

A segurancga e o bem-estar dos usuérios e a inércia dos que deveriam definir as
condigbes operacionais e as especificagbes técnicas dos énibus séo as razées que nos
levam a propor este projeto de lei.
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Sobre o assunto, consta:
Em 14-11-95
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PARECER CONJUNTO N° ) /95 DAS COMISSOES REUNIDAS DE
CONSTITUICAO E JUSTICA, DE POLITICA URBANA, METROPOLITANA E MEIO
AMBIENTE, DE ADMINISTRACAO PUBLICA, DE ATIVIDADE ECONOMICA E DE

ceSSAO
Do NA
COPWA ° e

-

TAQUIGRATL

A presente proposi¢do, de autoria do nobre Vereador Sérgio Rosa,
objetiva obrigar as empresas que operam o servigo municipal de Onibus a utilizar veiculos
que garantam maior seguranga no embarque e desembarque de passageiros.

A proposigdo encontra amparo no art. 13, inciso I, da Lei Orgénica
do Municipio de Sdo Paulo.

Pela legalidade.

No tocante ao mérito, as comissdes permanentes que possuem
competéncia regimental para a sua andlise entendem que a proposigfio ¢ de interesse de
todos os usudrios do sistema de transporte coletivo de passageiros por Onibus € que a
mesma refor¢a a obrigatoriedade ja existente do Poder Publico zelar pela seguranga de
todos os usuarios dos servigos ptiblicos municipais.

Favoravel é o nosso parecer.

Sob o aspecto estritamente regimental, nada ha a opor a proposigéo,
uma vez que as despesas com a sua execugdio correrdo por conta das dotagSes
orgamentarias proprias.
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Favoravel é o parecer.

Sala das Comissdes Reunidas,

COMISSAO DE CONSTITUICAO E JUSTICA

i P

COMISSAO DE PQLLTICA URBANA, METROPOLIT

COMISSAO DE AD STRA o PUBLICA

10 AMBIENTE

COMISSAO DE ATIVIDADE ECONOMICA

T A

COMISSAO DE FINANCAS E ORCAMENTO
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.,n.zzu/ss. do Vereador 8érgio Roa# (PT) Obrigam as empresas
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tm maior ae'g\ir:a.ﬁqa no e_mbartiua de passageiros, i‘ase' da discuée‘é'o‘:..in‘., |
'Abro_vag'é'.q | madianfe foto favorivel da maioria absoluta dos ﬁem‘bros da
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inscritos. Encarrada. a diaoussao. A votoe. Os Srs. Vereadoree ravora.veia.’
permanegam oomo oata.o. A ?reaidénc:la 1nd.a.ga ge algum vereador desena

votar contrm.':lamante 20 m:'ojetn o aolicitar uma veriﬁcaqao nominal

de votaqao. (Pauaa) Aprovaﬂog
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Itea seguinte.

'_ item 124 .
RIxi20Px, . monteiro

Improu_o no servigo grdtico da CMSP,
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o o APL 1241/95, do Vereador Sérgic Roes (PT)

Obrigan as empresas que operan 0 Servigo Municipal de

| dodbus & utilizar veiculos que garantem maior seguranga no embarque de

paasageiroq.

Fase da dlsoussdos(2n.

| Aprovagdo medicnte voto favordvel da maioria abao;uta

dos mezbros da Cinmare,

Impresso no servigo gilllco da CMSP,
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O _SR, PRESIDENTE (Miguel Colasuonno = PPB) ~ Nio hi ora

~ dores inseritos; estéd encerrada a discussio, A votos, o sfa., Vereado-

res favordveis permanegem como est@o; os contrirics, cu aqueles que

dese jarem verificagio nominal de votagdo, nanifestem-se ‘agora, (Pausa)

0 SR. :amops’ IER_(PPB) (Peia orden) = Sr, Presidents,

desa;jo regiatm 0. meu voto oontrario ao projeto,

sa, mmo_xgom PATVA MONTEIRO FI o gpz.z (Pela. ordem)

- sr. Presidente, aR ‘bancada do PL deseja manifeata.r Q0 Beu voto con-~-

trério ao pro;jeté,

3

g g, Mg GUIMARIES gmz (Pela ordem) - s:r, Presiden

ta. ° mou voto é contra. |

§g. PRESIDENTE (g@_g; Colasuonno = PPB) - negigtrem-f

Be og.‘vdtos contririéa. Eat&'aprov'@a o projeto...-Va.i a gangao,.

-'P_a‘asemoa ao item seguinte,

Impresso no servigo grafico da CMSP,
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CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO

A LEG.3 - Sra. Chefe:

O presente projeto foi aprovado em 2a. dis
cuss@o e votagido na y(@fa Sessio Extraordinfria de /{9//0’1/@5‘

estando em condicoes de ser enviado a sancao

LUTZ ARE NCNARVATHO

Nssessor Técn. Leglslativo - Chefe - ATM

RECEBlDo;.M LEG. 8

o/ Ol

| /4064 <

Sr. Cristino.
Oficiar ao Executivo encaminhando cépia.auténti
ca, providenciar registro e carta de lei.
20/12/95

oY

ANGELA BO(Q:N ANDREONI
Chefe de Secao Técniz * ’ ‘

Sr2 Chefe.
‘ Providenciado, conforme solicitagao de V. S2.

20/12/95

g

José Crlsia Souza Santos
Ofclal Legislative

coD. 0233
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S§30 Faulo, AY de dezembro de IV

18 - OF-LEGY
OFICIO M.1044/199%

s

I Senhor Prefeito.

Encaminho a Vossa Excel@ncia cdpia auténtica
da lei decvretada pela CAmara em sessio de 19 de dezembro
do corrente, relativa ao PFrojeto de Lei n® 1241/9% de
autoria do Veregador $S#8rgio Rosa - obrigando as smpresas que
opcram o0 servigo municipal de Onibus a utilizar veiculos que
garantam maior seguwranga no  embarque g desembarque de
PassaAgeiros.

Valho-me da oportunidade para renovar a
Vossa Exceldncia os meus protestos de elevado aprego @
dictinta consideragio.

AGLONND
"Ry dents

A Sua Exceldncia o Senhor
Engenheiro Faulo Salim HMaluf
Nignissimo Prefeito do Municipio de S3o Paulo.

kirms




s 18 - OF-LEG3
OFICIO M.1044/199%
n. Q43 de 1995

MM/
4o 1023

e G pia auténtica. LEI  DECRETADA A~ SESSADDE ;9 T

ol e

33

‘ IEZEMBRRO I 295, Copia extraida de fls. n@s 01/02 do Processo né

i Q1245 /74995, (FPROJETO DE LEI N2 41244/9%). Obriga as empresas que
- opavam o  s2rvigo municipal de Snibus a utilizar veilculos que
garantam maior seguranga no embarque & desembarque de passageiros.
A CAMARA MUNICIFAL DE 830 FAULD decreta: Art. 12 -~ 0s Onibus que
operam no sistema municipal de transporte coletivo estio obrigados
a dispor de degraus para gmbarque & desembarque com as seguintes
especificactes: I - Ser construido com material antiderrapante ou
revestido com materiais de id8nticas carvacteristicas; II - 0
primeiro degrau deverd ter a altura miaxima de 350 mm em relacio ao
§ solo, medida com o veiculo vazio. (s demais degraus nio poderio
ultrapassar 270 mm de altura; IIT - A profundidade do primeiro
degrau deveri sar de, no minimo, 300 mm. Os seguintes deverilo

apresentar medidas iguais ou superiores a 250 mm em toda a sua

5 axtensio; & IV - A largura dos degraus nio poderd ser inferior a
. 00 mm. Art. 22 - Todo veiculo que opera o sistema municipal de

transporte coletivo estd obrigado a possuir  um minimo de 2 (duas)
portas de servigo, gue, gquando abervtas, permitam um vio livre
minimo de 700 mm. 8 1€ - As paredes laterais de acesso ao velculo
devem ser providas de covvimBos, acompanhando os degraus em ambhos
o lados a uma altura minima de 860 mm ¢ mixima de 00 mm que se
desenvolverio paralelamente &  linha reta tangente as arestas dos
hordos dos degraus. 8 22 -~ (s tubos empregados nos corrimios @
balaustres devem ter difdmetro entre 2% a 35 mm. Art. 38 - A

Secretaria Municipal de Transpovtes deve aditar ao0s contratos ds

e



concessio dos servigos de  transporte no Ambito do municipio oo

obrigatorisdade que trata esta lei no prazo de 30 dias, a partir
de sua  publicagfo. Parvdgrafo dnico - A partir da data de
publicagio no Didrio Oficial do Municipio dos aditamentos
referidos no “caput' corverd um prazo de 120 dias para adaptagfo
dos veiculos ao disposto nos artigos 128 e 22. art. 48 -~ Ag
despesas decovrentes da execucfo desta  lei corverio por conta das
dotagdes orcamentirias prdprias, suplementadas se necessirio. art,

5Q - Esta  lei entrard em wvigor na data de sua publica¢Ho,

revogadas as disposi¢cies am contririo,
Eiﬁ‘,T@Yt%ﬁ.QgLES PDE souzs . Assistente PFarlamentar padrio HYQFA-S-AY

Assisients Parlamentas
extrail a presente copia Ffielmente de Fls. do livro competente n@

47 @ datilografei. Eu, . . Joss er;t‘%‘.ﬂ? Samtor  pficial lLegislativo
padrio "QPA-9-B" a conferi. SHo Faulo, 21 de dezembro de 1995,
Chefe da Se¢lo Téecnica _ de Freparo e Registifiéggggxumento
lL.egislativos, ... INGELABOggZ?ANDRBON"'“'Uisto"':Lﬂu}'kaigf?mg?;"‘
N . Chefe de Secao Técaica 1l ‘ . Dnuto’r cen pt.o- ;

Divetora do lepartamento dos Servigos Legislativos da Camara

Municipal denbio Faulo.-

1 Wolasuonno; wrillo Antunes Alves; Edivaldo Estima;
indio F. do Mascimento; José Viviani Fevvraz




Comara

LEI N2 DE DE 19 .

Obriga as empresas que operam
0 servigo municipal de Jdnibus

a utilizar veiculos que
garantam maior seguranga no
embarque e desembarque de

FaASSIYSITOos .

Fago saber que a Cimaras em sessio de 19 de
dezembro de 1993, decretou a seguinte lei:

Art. 12 - 0Os Onibus que operam no sistema
municipal de transporte coletivo e#st3o obrigados a dispor de
degraus para embarque e desembarque com as seguintes

especificaciess

I - Ser construido com material antiderrapante
ou revestido com materiais de idénticas caracteristicass;

II1 - 0 primeiro degrau devera ter a altura maxima
de 350 mm em rela¢3o 3o solos medida com o veiculo vazio. Os
demais degraus n3o poder3o ultrapassar 270 mm de alturas

I1I - A profundidade do primeiro degrau devers ser
des Mo minimoe, 300 mm. Os seguintes dever3o apresentar
medidas iguais ou superiores a 230 mm em toda a sua
extensio; e

IV - A largura dos degraus n3c poderda ser
inferior a 300 mm.

art. 22 -~ Todo wveiculo que opera o sistema
municipal de transporte coletivo estd obrigado a possuir um
minimo de 2 (duas) portas de servigos que, quando abertas,
permitam um vio livre minimo de 700 mm.

g {9 - fAs paredes laterais de acesso ao veiculo
devem ser providas de corrim3oss acompanhando os degraus em
ambos os lados a uma altura minima de 8460 mm e maxima de 900
mm que se desenvolver3o paralelamente 3 linha reta tangents
as arestas dos bordos dos degraus.

g€ 22 -~ O0s tubos empregados nos corrim3os e
balaustres devem ter dildmetro entre 25 a 3% mm.



Folha n°, 36

&€ P8 -~ (0s tubos empregados wnos corrimios e
balaustres devem ter dilmetro entre 25 a 35 mm.

art. 38 - A Secretaria Municipal de Transportes
deve aditar aos contratos de concessio dos servigos de
transporte no Ambito do municipio a obrigatoriedade que
trata esta lei no prazo de 30 diassy a partir de sua
publicacio.

Parigrafo Gnico - A partir da data de publicagio
no Diario Oficial do Municipio dos aditamentos referidos no
"caput" correrd um prazo de 120 dias para adaptacio dos
veiculos ao disposto nos artigos 19 o 29.

Art. 42 - fAs despesas decorrentes da execugio
desta lei correrZo por conta das dotagles orgamentiarizs
prodprias, suplementadas se necessario.

art. 52 - Esta lei entrara em vigor na data de

sua publica¢3o, revogadas as disposi¢bDes em contririo.

Cimara Municipal de 830 Paulo, 12 de janeiro
de 1996.

0 Presidente,

krms



CAMARA MUNICIPALDE SAO PAULO

Sao Paulo,_27 de_ - dezembro 4o 1995’

. MEMORANDO
- do proc.
de 1995
Recebi oficio DT.7/Leg.3 n¢ 1044/95, de
. 27/12/95 , encaminhando ao Executivo copia auténtica de lei

0D. 0553 .

decretada pela Camara, relativa ao Projeto de Lei n? 1241/95

de autoria do Ver. Sergio Rosa.

RECEBI M-
2 12/9¢

Eliene Pinkg
Oficial de abine:a
/ATL

Anexo:



CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO

Papel para informagé&o, rubricado como folha n? . . . Ar .....................
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ATM - Senhor Assessor-Chefe.
Para as\devidas providéncias, tendo em vista o recebimento
de veto total.
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TN Tenho honra de acusar o recebimento
ficio n® 18/Leg.3/1044/95, com o dqual o entao
Presidente Miguel Colasuonno encaminhou a sangéao
coépia ! auténtica da 1lei aprovada por essa Egrégia
Camara, em sessdo realizada em 19 de dezembro de
1995, relativa ao Projeto de Lei n® 1.241/95. -

De autoria do Vereador Sérgio Rosa, a
propositura obriga as empresas que operam O servigo
municipal de ©énibus a utilizarem veiculos que
garantam maior segurangca no embarque e desembarque de
passageiros, fixando as caracteristicas e dimensdes
de degraus, portas e corrimdos, determinando a
Secretaria Municipal de Transportes aditar os
contratos de concessdo dos servigos de transporte no
&mbito deste Municipio no prazo de 30 dias, e
concedendo as empresas o prazo de 120 para, a partir
do aditamento publicado no Diario Oficial deste
Municipio, a adaptagdo dos 6nibus.

: Em que pese o 1louvavel 'intento do
legislador, vejo-me compelido a negar san¢do a
medida, que, além de ostentar flagrante
inconstitucionalidade, contraria o interesse publico.

Chamo a atengdo, de inicio, para o
fato de a norma 1legal nao poder contrapor-se a
principios e normas constitucionais vigentes, pois
consoante estabelecido no artigo 29 da Constituicio
Federal, o Municipio serd regido por 1lei orgénica
atendidos os principios e preceitos fixados na
Constituigdo Federal e na Constituigdo Estadual.

O dispositivo citado foi absorvido
pela Constituigdo do Estado de Sao Paulo em seu
artigo 144. N

O principio da constitucionalidade

*5 FEV 1996

/oiIcAo DE aRbriga que todas as leis se conformem aos preceitos

da Lei Maior, sob pena de invalidagdo.

Desse modo, o legislador  deve estar

- DT. 10 -

SGM - 002 - DGM



IR

Folha no

n_{ )Y (

do proc.

do 39 2L
N

sempre Jjungido as normas constitucionais vigentes,
sob pena de inviabilizar o ingresso da lei no mundo
juridico.

Partindo desta perspébtiva, passo a
apontar as inconstitucionalidades da propositura
aprovada.

De fato, o assunto, em tela diz
respeito & regulamentagdo do transporte, o qual
requer tratamento uniforme em todo o territério
nacional, tendo em conta que a nossa Carta Magna
reservou privativamente a Unido 1legislar sobre a
matéria, nos termos do seu artigo 22, XI.

Fixada tal competéncia reservada, o
governo federal através do Conselho Nacional de
Metrologia, Normalizagdo e Qualidade Industrial -
CONMETRO, em sua Resolugdo n® 1, de 26 de janeiro de
1993, fixou a padronizacdo das carrocerias de Onibus
urbanos, dando as caracteristicas, as principais
dimensdées e demais especificagdes, técnicas de
relevancia. :

Assim, por fugir ao interesse 1local,
carece o Municipio de competéncia ipara alterar a
regulamentagdo federal sobre o tema, sob pena de
inconstitucionalidade por invasdo das atribuigdes
privativas da Uniao.

Por outro lado, a Lei Orgdnica do

Municipio de Sdao Paulo estabelece em seu artigo 172

ser competéncia da Prefeitura a regulamentagado do
transporte publico.

Ora, a Prefeitura, representada pelo
Prefeito, administra toda a Cidade, cabendo a ele,
portanto, fixar normas sobre transporte urbano,
consoante disposig¢des contidas nos incisos IV, VII e
IX do artigo 175, e respeitada a legislagdo federal,
de vez que o transporte urbano estd atrelado a
servigos publicos, tema este restrito a Administracao
Municipal. i

Ademais, a competéncia legislativa,
se o assunto estiver condicionado a4 reserva da lei, é
privativa do Prefeito, por forga do disposto no
artigo 37, paragrafo 22, inciso IV, da Lei Orgénica
deste Municipio.

Resta configurado, portanto, o vicio
de iniciativa, e consequentemente, a violagao do
principio constitucional da iniciativa 1legislativa,
fixado no artigo 61, II, "b", da Constituigéao
Federal, a ser observado pelas 1leis orgénicas
municipais, em face do disposto no seu ja mencionado
artigo 29. :
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Outrossim, a ao
estabelecer normas sobre atividade prépria e
privativa do Prefeito, colide com o principio da
" independéncia dos Poderes, assegurado no artigo 2¢ da
nossa Lei Maior, e transposto para o artigo 5%, da
Constituigcdo do Estado de Sdao Paulo, e artigo 62, da
Lei Organica do Municipio de Sao Paulo.

Observo, ainda, que a medida
aprovada, constitui inaceitavel interferéncia do
Legislativo na esfera de atuagdo privativa da
Adnministragdo Municipal, notadamente no disposto em
seu artigo 3¢ ao fixar ao Executivo o prazo de 30
dias para aditar contratos relativos & concessdo de
servigos publicos de transporte urbano,
desconsiderando, por via de consequéncia, o poder
discricionario especifico do Executivo, e o fato de
competir-lhe a prerrogativa de’ analisar a
conveniéncia e a oportunidade para? aditar ou nédo
contratos concernentes a matéria administrativa de
sua exclusiva atuacado.

Portanto, uma vez mais a propositura
infringe o principio constitucional da independéncia
dos Poderes entre si.

Nesse sentido Jja& se manifestou o

Tribunal de Justiga, consoante aresto publicado na

Revista de Direito Publico, volume 41/42, pg. 183:
"Quando o Legislativo se arvora a
ditar normas ao Executivo, em matéria
de sua exclusiva competéncia, toma a
posigdo do administrador, subverte a
ordem juridica em manifesto abuso de
poder." 4

Afora as inconstitucionalidadea
apontadas, a medida contraria, também, o interesse
publico, na medida em que, ao alterar as exigéncias
fixadas, torna indécuo o papel e a atuagdo do o6rgéao
técnico federal responsavel pela regulamentagdo das
especificagbdes dos veiculos.

Alids, se cada Municipio estabelecer
seus proprios padrdes e dimensdes para os ©onibus
urbanos, indubitavelmente ocorrera a despadronizacgéo
das suas especificagdes técnicas a nivel nacional,
com reflexos negativos para a industria fabricante
dos veiculos coletivos, e, inclusive, no pre¢o final
de venda. B

Ademais, por implicar oneracdo de
custos, a propositura certamente téré repercussao
financeira na fixagdo da tarifa o :que constituira
séria contrariedade ao interesse publico.

Saliento, ainda, que se encontra em
fase final a redagdo .do "Manual dos Padrdes Técnicos
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de Veiculos", elaborado pela Administragdo Municipal,
de conformidade com as dimensdes e especificagdes
fixadas na citada Resolugdo n® 1/93, da CONMETRO, e
que apresenta todas as caracteristicas necessarias
para a concepgdo dos novos onibus a serem adquiridos
para operar no sistema de transporte coletivo urbano
nesta Cidade.
Finalmente, ressalto que o assunto
regulado pela propositura aprovada,ts *
por apresentar contornos de gestdo
de servigo publico, ajustar-se-ia a regulamentacdo na
forma de decreto, ou de qualquer outra, a critério da
Adnministracao.

Pelas razdes de ordem Jjuridico-
constitucionais expostas, e por afrontar o interesse
publico, cumpre-me vetar, na integra, o texto
aprovado, e o fago nos termos do disposto no artigo
42, paragrafo 1°, da Lei Orgdnica deste Municipio.

Com estas consideragdes, restituo a
cépia auténtica de inicio referida7 e retorno o
assunto a deliberagdo dessa Colenda Edilidade.

° F‘l ’ -~ .
Ao ensejo, renovo a Vossa Exceléncia
os meus mais elevados protestgs de corsideracgao.

ULO MALUF
Prefeito

A Sua Exceléncia o Senhor Doutor Jodo Brasil Vita
Dignissimo Presidente da Cémara Municipal de Séo
Paulo

IR/sffs
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RDEZEMBRO DE 19995, Cdpia extraida de fls. n8s 01/02 do Frocesso nf

01424474995, (PROJETO DE LEI NE 4244/9%). Obriga as empresas que
opgram 0 servico municipal de Onibus a utilizar veiculos que
garantam maior seguranga no embarque e desembarque de passageiros.
A CAMARA MUNICIFAL DE SA20 PFAULD decreta: Art. 12 -~ (s Bnibus que
operam no sistema municipal de transporte coletivo estio obrigados
a dispor de degraus para embarqus @ desembarque com as seguintas
especificagtes: I — Ser construido com material antiderrapante ou
ravestido com mateviais de idénticas caracteristicas; Il - 0
primeiro degrau deverd tev a altuwra miaxima de 350 mm em relagio ao
solo, medida com o veiculo vazio. 0Os demais degraus nio poderio
wltrapassar 270 mm de altura; 11T - A profundidade do primeiro
degrau deveria ser de, no minimo, 300 mm. Os seguintes deverio
apresentar medidas iguais ou supeviores a 250 mm em toda a sua
extensio; & IV ~ A largwra dos degraus nio pqderé ser infgrior a
500 mm. Art. 229 - Todo veiculo que opera o sistema municipal de
transporte coletivo estd obrigado a possuir  um minimo de 2 (duas)
portas de servigo, que, quando abertas, permitam um vio livre
minimo de 700 mm. & 12 - As paredes laterais de acesso ao veiculo
devem ser providas de corvimBos, acompanhando os degraus em ambos
0os lados a uma altwa minima de 860 mm & mixima de 900 mm que se

desenvolverio paralelamente 34 linha reta tangente as arestas dos

hordos dos degraus. 8 P -~ 0Os tubos swpregados nos corrimios e
balaustres devem ter didmetro entre 25 a 35 mm. Art. 39 - A

Secretaria Municipal de Transportes deve aditar ao0s contratos da




concessio dos sevvigos de  transporte no Smbito do municipio a
obrigatorigsdade que trata esta  lei no prazo de 30 dias, a partir
de sua  publicagio. Favdgrafo dnico - A partir da data de
publicacio no Didrio Oficial do MHunicipio dos aditamentos
referidos no "caput" correrd um prazo de 120 dias para adaptacio
dos veiculos a0 disposto nos artigos 128 e 22, art. 428 -~ As
despesas decorrentes da execugio desta  lei corverfio por conta das

dotagdes orgamentirias proprias, suplementadas sz necessirio. art.

59 - Fgsta lei entrard em vigor na data de sua  publicagfo,
revogadas 2% disposicges am contrario.
£ 11 KATHY) LES.DE SQU2rAssistente Parlamentar padrio “"QFA-S~A"

Assistente Patlamentar
extral a presente copia  Fielmente de Fls. do livro compgtente n®

47 e datilograftei. Eu,.w»&&bwggivﬁﬂw§....Oficial Legislativo
Oficlal Legtslativo

padrio "QFA-9-R'" a confari. SH5o Faulo, 21 de dezembro da 19995,

Chefe da  SecHo Técniq@ de Freparo e Registro DNocumento

Legislativos, . . aNGELA BORDIN' ANDREONL: « - -« - Visto, .L.ELA "MACHADO. .

Dirctor Técnico

Secao Técnica 111 AR CTITY
e e 2 915l APPYHE OIS ER A a

Nivretora do Nepartamento dos Servigos

MHunicipal de S3o Faulo.-

deanﬂlef{_ﬂ:J
(29— 0
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As ComissOes de Justiga, Pol.Urbana, Adm.Piblica, Atividade Eco-
nomica e Finangas e Orcamento: o

Para parecer conjunto quanto ao

AY

Veto Total.

13.02.96

LUIZ AREIAS DE CA ALHO
Assessor Técnico . Chefe-

"’ AT M
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PARECER CONJUNTO /96 DAS COMISSGES REUMIDAS DE
CONSTITUICAD E JUSTICA; POLiTICA URBANA, WMETROFPOLITANA E
MEIO AMBIENTE: ADMINISTRACAOD PUBLICA; ATIVIDADE

ECONOGMICA; E FINAMCAS E ORCAMENTO SOBRE O VETO TOTAL
APOSTO A0 PROJETO DE LEI 1241/95.

Trata-se de VETO TOTAL aposto pelo Chefe do Executivo ao
projeto de 1lei 1241/95, de autoria do nobre Vereador
Sérgio Rosa, que fixa as caracteristicas e dimensoes de
degraus, portas e corrimoes dos onibus que operam no
sistema wmunicipal de transporte coletivo, bem <Ccomo
determina a Secretaria Municipal de Transportes aditar os
contratos de concess3o dos servisos de transporte,
concedendo as empresas o prazo de 120 dias para a
adapta¢3o dos veiculos as novas normas.

As Comissoes competentes na matéria emitiram parecer
conjunto sobre a propositura. Ma Sessdo realizada em 19
de dezembro G&ltimo o projeto foi aprovado em segunda
discuss3o.

Levado a san¢dao do Executivo o texto aprovado recebeu
Vato Total por inconstitucionalidade e contrariedade ao
interesse pablico.

Com relas3o ao wvicio de contrariedade 2a Carta Magna,
sustenta o Sr. Prefeito que o objeto do projeto diz
respeito a regulamenta¢io do transporte, matéria
reservada privativamente a compet&ncia 1legislativa da
Unido, nos termos do artigo 22, XI, da Constituicio
Federal.

De outro 1lado, alega o Executivo que o texto wviola o
principio constitucional da iniciativa legislatiwva, uma
vez que a propositura dispoe sobre o servigco pablico
transporte coletivo urbano, que nos termos do artigo 37,
8§20, 1V, da Lei Orgdnica do Municipio, ¢ wmatgria
reservada a iniciativa do Sr. Prefeito.

Sustenta, finalmente, que a m=edida aprovada constitui
interferéncia do Legislativo na esfera de atuac3o do
Executivo, ao dispor sobre os contratos de concess3o
firmados pela Secretaria de Transportes com as empresas
operadoras do sistema de transporte pablico.

Quanto o0 alegado vicio da inconstitucionalidade assiste
realmente razdo ao Sr. Prefeito, devendo—-se manter o veto
aposto ao texto aprovado.

Com efeito, o assunto tratado pelo projeto diz respeito a
regulamentacdo do transporte, matéria cuja competdéncia
legislativa € privativa da Uni3o, consoante dispde o
artigo 22, XI, da Carta Magna. .

De outra parte, nos termos do art.172 da Lei Organica,
compete a Prefeitura regulamentar o transporte publico, e
essa regulamentacdo contempla fixar as normas relativas
as caracteristicas dos veiculos, atendidas as disposicoes
federais pertinentes, conforme estabelece o art.173, VII,
da Lei Maior do Municipio.



Sob esse aspecto, portanto, a proposta interfere em
atividade propria do Executivo, com consequente ofensa ao
principio constitucional da separa¢lo entre os Poderes.
Por todo o exposto, somos

PELA MANMUTENCA0 DO VETO TOTAL.

Mo tocante a contrariedade ao interesse pablico, o
Executivo apresenta os argumentos resumidos a seguir.

A medida, ao alterar as exigéncias fixadas pelo governo

federal através do COMMETRO - Conselho Macional de
Metrologia, Normalizac3do e OQualidade Industrial
(Resolu¢do n@ 1/93), referente a padronizac¢3o da

carrogaria de onibus urbano, torna inécuo o papel e a
atuacdo do org3o técnico federal responsiavel pela
regulamentacido das especificacoes dos wveiculos.

a) 0 custo da adaptasdo dos wveiculos certamente teria
repercussao financeira na fixa¢3do da tarifa.

b) Ji se encontra em fase final a redac3o do "Manual dos

Padrces Técnicos de Veiculos", elaborado pela
Administrac¢3o Municipal, de conformidade com a 3ja citada
resoluc3do do CONMETRO, que apresenta todas as

caracteristicas necessarias para a concepsdo dos novos
onibus a serem adquiridos para operar no sistema de
transporte coletivo da cidade.

c) 0 assunto, por apresentar contornos técnicos na
gestdo de servigo publico, ajustar-se—-ia melhor a
regulamentacao na forma de decreto.

Com efeito, consideramos que, no atual estigio, € mais
conveniente se aguardar a finalizas3do do manual municipal
sobre ao assunto, j& que sua base, a resolugido do
CONMETRO, ¢ muito mais abrangente que a propositura
presente, atingindo n3o sé caracteristicas da carrosaria,
como tambg8m wventilac3do interna, porta de emergéncia,
banco de passageiros, janelas, area para passageiros em
pé, catraca, entre outros aspectos, todos ligados, sem
davida, a seguranc¢a e conveni@ncia para os usuarios de
onibus.

Assim, com um pouco mais de tewmpo, teriamos uma
legislac3o mais ampla, com o0s veiculos dentro de um
padr3do nacional.

Mo entanto, existe um sen3do na posi¢do do sr. Prefeito,
pois o Executivo ainda nao atendeu ao disposto na
citada Resolu¢do do orgido federal, que foi apresentada
em fevereiro de 93 e poderia ser ter sido prontamente
acatada, por se tratar de regulamento +técnico. Como o
proprio Executivo afirma, “se cada Municipio estabelecer
seus proprios padroes e dimensoes para os onibus urbanos,

ocorrera a despadronizag¢iao das suas especificacaoes
técnicas a nivel nacional, com reflexos negatives para a
indastria fabricante dos veiculos coletivos, e,

inclusive, no preco final de venda.".

Assim sendo, por que o Executivo precisou de mais de dois
anos para apresentar um manual ainda inconcluso, quando
bastaria manifestar aos concessionarios de transporte
coletivo a necessidade de conformarem seus veiculos ao



regulamento técnico da citada resolucdo ¢ M3o teria sido
muito mais conveniente ao interesse pablico uma grande
agilidade num assunto que & extremamente importante para
a seguransa e conforto de milhoes de municipes que se
utilizam desse transporte 7

Dessa forma, em que pese estarmos aceitando o veto aposto
pelo Executivo, rogamos a este, em beneficio da
coletividade, que ultime, em carater de urgéncia, a
concretizacdo das medidas referentes ao assunto aqui
tratadas.

Com ressalvas, as Comissoes de Politica Urbana,
Metropolitana & Meio ambiente, Administracde pablica e
Atividade Economica manifestam—se

Pela aceitacdo do veto.

A Comiss3o de Finansas e Orcamento, quanto ao aspecto
financeiro, nada tem a opor ao veto.

S31a da Comissoes Reunidas, em 09/0)///%6

Comigs de Constituicio & Justigca

63

Comiss3o de Politica Urbana, Metropolitana e Meio
Ambiente

Comiss3o de Administras3o Pablica

Comissdao de Atividade Economica

Comiss3o de Financas e Orcamento
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- Discussfio e votagdo \nicas do veto total aposto pelo

ﬁi&cutivo ao PL 1241/95, do Vereador Sérgio Rosa - PT, que obriga

as empresas que operam o Servigo Municipal de Snibus a utilizar

veiculos que garantam maior seguranga no embargue de passageiros.

\ Rejeiqﬁo'mediante voto favorével da maioria absoluta dos membros da

Cimara. Permanece na pauta até votagao final. DOCREC 15-023/96.
s ( . .

®* n
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OPERADOR : REVISOR CADERNO - DISK

O SR. PRESIDENTE (Nelo Rodolfo -~ FPFB) — N30 hd oradores

inscritos; esté encerrada a discussio. A votos. Os Srs. Vereadores favo-
réveis & aceitagio do veto permenegam como estfio; os contririos, ou
aqueles que _desejareni've.riﬁcagﬁo nominal _de votacjao, manifeste_m—se ago—

ra. (Pausa)r.f

O_SR. ADRIANO DIOGO (PT) (Pela ordem) - Sr. Prosidente, a

bancada do PT deseja manifestar seu voto contririo a aceitegdo do veto.

0 SR;.PRESIDENTE (Nelo Rodolfo - PPB) --,"Regiatam-_se 08 &m
votos contrérios da bancada do PT e¢ & abstengdo desta 'Prgsidéncia.‘ Acei-
0 0 veto. Arquive-so o projeto.

\  Possemos ao item seguinte.

cOD. 0596
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A Leg.3 - Sr. Chefe:

O Veto aposto ao presente projeto foi.
mantido na 1482 Sessao Ordinaria, de 16.04.98. Para ar.-
quivamento. '

17.04.98

BRENO ANDELMAN
Assessor Tec.Leg.Chefe Subst.

RE.CLB'DO EM LEQG. &

Sr. Zuzi.

Oficiar ao Executivo comunicando a manutengao do
veto totsl ao presente projeto.
23/04/98

JOSE CRISTINO %UZA SANTOS
Chefe de Segiio Técnica 11
Substituto

Sr. Chefe.
Oficiado, conforme solicitagao de V. S2,
23/04/98

:@ ATO !
Assistonts do Choﬂa Técnlca
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O funcionario
Crmara %/Mz/m/ Ao S

S%0 Paulo, 13 de maic de 1998,

i8 - OF-LEG3 . )
OFICIO N.OS&i/i??BJ

Senhor Prefeito.

Cumpre-me comunicar que, em sessac de 16 de
abril do corrente, a Cimara em votag¢do realizada nos termos do
§ 52 do artigo 42 da Lei Orgdnica do Municipio de S3o0 Paulo,
resolveu manter o veto total aposto pelo Executivo & lei que
obriga as empresas que operam 0 servi¢o municipal de onibus a
utilizar veiculos que garantam maior seguran¢a no embarque e
desembarque de passageiros - veto comunicado a esta Edilidade
pelo Oficio A.T.L. n® 013796 de 16 de Jjaneiro de 1996,
relativa ao P.L. n9® 1241/95.

Valho-me da oportunidade para renovar a Vossa
Exceléncia os meus protestos de elevado aprego e distinta
consideragio.

. - ~4\/
NELO RODOLFO
residente

A Sua Exceléncia o Senhor
Doutor Celso Roberto Pitta
Dignissimo Prefeito do Municipio de S350 Paulo.
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MEMORANDO
@

Recebl Oficio Leg.3 nt 521/98, de
13/05/98, comunicando a manutenggo do Veto Total aposto
pelo Executivo ao PL nt 1241/95,

RECEBI EM:
18705 148 |

Marcia Valéria ncian Ribeiro
Aux. Téc Adm.[Ad. Ger. .
SGM/ATL

COD. 0553
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15. EXPEDICAQ DE CARTEIRA DE COMERCIANTE

13.1 - Titutar ae firma individual.........cccevveeieeeanses 40.145,00
13.2 - Diretor, gerente ou representante de socledade e ou-

tros - tessvretacetesciananan teretenenteneeraearanaay +-.80.320,00

14. CADASTRO NACIONAL DE EMPRESAS

- constitui¢do de firma individual............

ceeassese.24.625,00

4.1

14_2 - constituicao de sociedade..... 4esseccncsss 64.279,00
14.3 - Anotacao de firma individual .+24.625,00
14.4 - Alteragdo de sociedade.....scevecvsescens veess 64.279,00
14.5 - Abertura de filial ~ firma individual.........c000....24.625,00
14.6 - Abertura de filial - sociedade ..c.evceceenccocccnesaa24,625,00
14.7 - ProteGao a0 NOME COMErCial s.civecseacsvenccesccneassec42.852,00
14.8 - Protecdo nacional de designagio de Qrupo........471.404,00
15. PRESTACAO DE SERVICOS CADASTRAILS

15.1 - Prestagdo de Informagdes Cadastrais (por folha impres-
sa/para a Junta Comercial)...... secencsaecesacsenscsssensests24.625,00
15.2 - Prestacgao de Informagdes Cadastrais (por folha impres-

SA/DATA CNE)teacessasensactannossnessossesoancssanssannasss 29.798,00

16. MULTAS

16.1 = Por infracdes capituladas nas leis ou
plinam as atividades de Agentes Auxiliares

Gerais e outros sujeitos ao controle e fiscalizagdo dos drgios de
registro do COMErCio c.ceevecetcscescsncscecenacsesaascaeasss 80.317,00

regulamentos que disci-

16.2 -~ Nas reincidéncias ~ das infragdes preﬁistas no item ante-
FiOF e csecoccoscsscneanoncsossasscsnncasansnscsaacscssasncccesss 321.176,00

16.3 ~ Por infrigéncia das cldusulas que acompanham, o ato autorizativo
das empresas estrangeiras, da Area de competéncia do MJ, para as quais
ndo esteja cominada pPena8 ....ccccvecenccctcecsacssacccasssssB883.352,00

(0£. n9 80/93)

CONSELHO NACIONAL DE METROLOGIA. NORMALIZACAO
E QUALIDADE INDUSTRIAL

RESOLUCAO NQ 1, DE 26 DE JANEIRO DE 1993 °

0 Preslidente 60 Conselno Naclonal de Metrologla, Normatllzacio
e Qualidade industrial - CONMETRQ, tendo em vista o0 dispos3sto no artigo
*3R da L(er ng S966, de 11 ge dezemdbro de 1973 e na tLel nQ 8.490, ge 19
de novembro ce 1932,
B9 do artigo 39 do Decreto 99532, de 19 oe setemdro de 1390 e,

Consigerando a necessidade de estabelecer requisitos para a

Carrocaria de Ontbus Urbanos de modo a fornecer 803 usuarios condigdes
minimas de conforto e seguranga; '

: Considerando a necesslidadé de revisar o Regulamento Técnico
“Carrocaria de Onibus Urpano - Padronizacao® ém vigor, de modo @
aprimarar 08 veiculos hoje em funclonamento, e em fungao a0

- desenvolvimento tecnoléglco do setor:

Considerando o estadbelecido pefa Resolucao n@ 03/92 de 08 de
janelro de 1832, ¢este Consetho, que determinoy qus 0 INMETRO criasse
um Gerupo de Trabalho com envolvimento de entldades representativas do
setor para revisio do Regulamentd Técnico de Carrogarias de Onibdus
Urganos:

Considerando o oocumento finai efavorads pefo Grupo de
Tradalno:

Resolve, “ad referenoum” do referido GConseiho:

1. Estadetecer o Regutamento Técnico de “Carrocaria ge
Onibus Urbano =~ Padronlzag3o®, anexo & presente Resclucida, para

unplantacio a0 pra3zo mixima de 06 (sets) meses.
2. Qetermtnar ao instituto Naclonal
Normalrzaciao ¢ Qualidage tngustriat = INMETRO,

ge Metrologla,

.. de Confarmidade a0 Regutamento Técnico ora estabelecido.

3. Recomencar a0 Conselno Nactonal de Trinsitec - CONTRAN, 4o
Ministérie da Justica, 8 Regulameataciec da Ctircutacio de 4dnious
-Urbanos, de acardo com o Citado Reguiamento Tacnico.
4. Considerar para efelto desta Resolu¢do apenas o3 dnibdus
<. Urpanos Tipos 1 e Il descritos no Regulamento Tecnico anexo.

. S. Esta Resolucdo entrard em vigor na data d¢e sua pudlicacio,
revogadas as Resoglugdes nQ 14/88, ce 13 ce ocutubro de 1988, agQ 0s/89
de 07 de novemdro de 13983 e nQ 03/90 de 03 de outudro de 1930, do

- CONMETRO.
JOSEé EOUARDO ANDRADE VIEIRA

. ANEXO
1 .

} CARROGARIA DE ONIBUS URBANO - Padronizagac
Regulamento Técnico
1 ~ ESCOPO

Este regulamentp Técnico visa orientar a fabricagdo nacional de
carrogarias de Onibus urbano e garantir condigdes minimas de seguranga
e conforto dos passageiros, tripulantes, e terceiros racionalizando a
E:gﬁ:iigalgGSCes vefculos, e consequentemente reduzindo os custos

2 - OBJETO:

Este regulamento Técnico, elaborado com base nos trabalhos do GT
instituido pela Portaria n° 109/84, DE 17/10/84, do Ministro da
Indistria e do Comércio e revisado pelo GT institufdo ‘pelas Portarias
019/92 do Inmetro de 17/01/92 e 049/92 de 19/03/92 do INMETRO no uso
das atribuigSes que lhe s3o conferidas pela Lei 5966 de 11/09/73, vem:
2.1 Estabelecer os padrdes técnicos a serem observados na construgdo
dasica:foqarias dos Onibus urbanos, fabricados pelo parque industrial
nacional.
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a emissio de Certificado

2.2 Classificar os 6nibus urbanos em dois tipos (TIPO I e TIPO II), que
devem ser empregados segundo o seu nfvel de servigo, considerando-se as
caracteristicas operacionais das linhas onde sic utilizados.

TIPO I: Pelas suas caracterf{sticas construtivas é mais adequado para
operar nas regides periféricas ou como alimentador e/ou distribuidor do
sistema de transporte.
TIPO II: Um veiculo que pelas suas caracteristicas .construtivas &
préprio para operar em vias, corredores ou &reas exclusivas.

2.3 Considerar para efeito de projeto de carrogaria, na determinagdo de
carga Gtil transportada, o valor de 640N como peso médio por pessoa.
2.3.1 Para efeito de c&lculo de passageiros gm pé, deve ser tomado o
valor de no méximo 5 (cinco) passageiros por m‘, desconsiderando:

a) a &rea dos degraus; 2

b) a 4&rea da catraca definida como 0,40m°, equivalente a 2 (dois)
passageiros em pé;

c) a &rea de influéncia do posto do motorista;
d) a &rea ocupada pelos pés dos passageiros sentados, observado o
disposto no item 10.10, gquando, A frente, admitir-se a acomodagdo de
passageiros em pé:

2.3.2 0s linites de peso total m&ximo indicado e o0 peso miximo indicado
por eixo veicular, conforme NBR 6070, devem ser respeitados.

2.4 £ permitida uma tolerdncia nas dimensdes em relagdo ao solo na
ordem de 10% para &nibus Tipo I e de 5% para os &nibus Tipo II e de 1
nos angulos de entrada e safda.

3 - NORMAS E DOCUMENTOS COMPLEMENTARES
3.1 Norma Brasileira NBR 6070 - Pesos de Veiculos
Automotores, seus Rebocados e Combinados - Terminologia.

Rodoviérios

3.2 Norma Brasileira NBR 9491 - vidros de Seguranga para Veifculos
Rodovidrios - Especificagdo.

3.3 Regulamento do Cédigo Nacional de Transito.

3.4 Leis, Resolugbes e Regulamentos Técnicos de orgdos federais

pertinentes.

4 - ABRANGENCIA . .
Este Regulamento Técnico abrange os sequintes assuntos relacionados com
a matéria, dispostos em itens, conforme discriminagdo a seguir:

a) 5 - caracteristicas da carrogaria; .

- escadas e degraus;

- ventilagdo interna;

servigo;

emergéncia;
passageiros;

poltrona do motorista;

foltrona do cobrador; .
drea para passageliros em pé;
janelas;

campainha por botdo e corddo;
balaustres, corrimios e colunas;
apoios para embarque/desembarque;
iluminagdo interna;

catraca;

caixa de vista;

) 6
y 7
8 porta de

safida de
banco de

S - CARACTERISTICAS DA CARROGARIA

5.1 O comprimento méximo, medido entre as faces externas dos pira-
choques dianteiro e traseiro dos dnibus urbanos pode ser de até 13,20
metros.

5.2 Os.valores dos raios de giro dos Onibus urbanos devem obedecer os
limites estabelecidos na TABELA 1. Estes valores sdo relativos a uma
curva de 360° ( 2 g rad), com maximo estergamento (FIGURA 1).

TABELA 1 - Valores para raio de giro

MANOBRABILIDADE VALOR (m}

Re = Raio externo entre paredes Maximo 13,60
Reg = Raio externo entre guias Maximo 12,00
Ri = Raio interno entre guias Mi{nimo 5,00
Ar = Avango radial de traseira Miximo 1,00

tria de

FIGURA 1 - G bra com méximo estergamento

(do tipo .
partes

5.3 A largura total méxima incluindo-se os p&ra-choques
envolvente) e excluindo-se os espelhos retrovisores externos,
retréteis e luzes de sinalizagdo deve ser 2,60m.
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5.4 A-altura total méxima que pode ser atingida pela carrogaris em sua
parte mais alta, medida entre o nivel do solo e a geratriz superior do
ponto externo mais elevado do teto do veiculo, deve ser de 3,50m.

5.5 A altura interna minima, medida entre a face interior do teto e o
assoalho no centro do corredor deve ser de 2,00m.

5.6 A altura méxima do piso, medida nas regides das portas
nivel do sclo, deve ser: .
a) 1,05m para os onibus Tipo I;

b) 0,92m para os onibus Tipo II;

5.7 A inclinagdo do piso deve ser, no méximo, de 5%.

5.8 0 balango traseiro do Onibus deve atender aos limites estabelecidos
no Regulamento do C6digo Nacional de Transito.

5.9 O veiculo deve ser equipado em cada extremidade, com um pédra-choque
do tipo envolvente (isto &, com extremidades encurvadas ou anguladas),
mantendo-se, entretanto, aentro dos limites da largura regulamentada,
conforme © item 5.3.

5.9.1 A altura mSxima dos pidra-chogues, contada entre a sua geratriz
inferior e o pavimento, estando o veiculo com seu peso em ordem da
marcha, conforme definido na NBR 6070, deve ser:

a) 0,65m para dnibus Tipo I

b) 0,55m para dnibus Tipo II

5.9.2 Sobre os p&ra-choques ndc se admite & colocagdo de componentes
elétricos.

$.10 O &ngulo minimo de entrada e saida (Fig. 2), estando o veiculo com
seu peso em ordem de marcha, conforme definido na NBR 6070, deve ser
de 8° (0,044 1 rad).

el

o< 2 ANGULD DE ENTRADA E SAJDA : 8°

a partir do

FIGURA 2 - Angulo de entrada e saida

6 - ESCADAS E DEGRAUS

6.1 A altura méxima para o patamar do primeiro degrau da escada (Fig.
3), medida perpendicularmente ac planc de rolamento do vefculo & partir
do nivel do solo, deve ser de:

a) 0,45m para o Onibus Tipo I;

b) 0,37m para o Onibus Tipo I1I;

6.1.1 A altura méxima dos patamares dos demais degraus deve ser de:

a) 0,300m para o onibus Tipo I admitindo-se uma tolerdncia de 10%;

b) 0,275m para &nibus Tipo 11 admitindo-se uma tolerAncia de 5S%.

r—---‘=“-———-j r———

—] JEZ . -]

;

0.%0m
O 45m

J g275m
GIi’m

— U8 K-

FIGURA 3 - Escadas e degraus

6.2 A profundidade do piso de qualguer degrau das escadas deve ser, no
minimo, de: :

a) 0,27m para 6nibus Tipo 1;

b) 0,30m para &nibus Tipo 1I;

6.3 As larguras minimas de cada degrau, j& subtraida a dimenslo do
espago para movimentaglo das folhas da porta, devem ser de:

a) 0,50m para porta simples;

b) 0,93m para portas duplas;

7 - VENTILAGAO INTERNA

7.1 O dnibus Tipo II deve dispor de um sistema de ventilagdo mecdnica
que assegure a renovagdo do ar, pelo menos vinte vezes por hora, por
meio de ventiladcres instalados no teto, ou exaustores convenlentemente
instalados. N3o se deve considerar a renovagio natural obtida pela
abertura das portas durante as paradas e as tomadas de ar localizadas
no painel frontal. A velocidade no fluxo de ar nos orificios de
ventilag8o mecdnica ndo deve ultrapassar 4,0m/s.

7.1.1 O Onibus Tipo 1 deve ter duas tomadas de ar colocadas no teto ao
longo do vefculo, corvenientemente instaladas, protegidas de forma a
possibilitar sua perfeita utilizagdc em dias chuvosos.

7.2 Os Onibus Tipo 1 e Tipo 11 devem ser guarnecidos cocm, pelo menos,
duas escotilhas de teto, centrais ao corredor, sendo uma na segko
dianteira e outra na traseira, iguais e com dimensdes de 0,60m por
0,60m.

8 - PORTA DE SERVIGO

8.1 Todo onibus urbano deve ter, pelo menos, duas portas de servigo,
localizadas nos respectivos balangos, sendo & porta traseira
posicionada o mais préximo possivel do eixo traseiro.

8.1.1 Quando dispuser de trés, uma delas localjizar-se-& no entre-eixo,
mais préximo possivel do centro, e no caso de quatro portas, duas devem
estar situadas juntas, na parte central da carrogaria.

8.1.2 Em Onibus com motor dianteiro eparente, a porta dianteira poders&
localizar-se no entre-eixos, pr6ximo A extremidade dianteira.

8.2 As portas de servigo do veSculo devem ser duplas e de dimensdes
tais que, quando abertas proporcionem um vdo livre de pelo menos 1,90m,
referente a altura, e 1,10m referente a largura.

§.2.1 No onibus Tipo 1, permite-se o uso de porta simples, cujo vio
livre minimo, referente a largura, deve ser 0,70m.

8.2.2 Para efeito de medigdo da largura Gtil da porta a qual deve ser
feita ao centro da altura da mesma, desconsiderar a projegdo dos pega-
mdos, cuja dimensdo ndo deve exceder a 0,05m.

8.3 As portas devem abrir de forma que o lado interno das mesmas
voltado para os passageiros.

8.4 A projegdo m&xima para o exterior, durante o movimento de abrir e
fechar nbo deve ultrapassar 0,25m devendo ter 0,15m quando a mesma
estiver aberta, em relagdo A parte mais externa da carrogaria,
excluindo-se os frisos.

8.5 A abertura e o fechamento de todas as portas de servigo devem ser
comandadas por dispositivo pneumético ou eletro-p tico, situando-se
o comando junto ao posto do motorista. 1
8.6 A metade superior de todas as portas de servigo deve ser
envidragada; a porta dianteira deve ter a metade inferior também
envidragada, de modo a permitir que o motorista tenha a maior
visibilidade possivel, quando executar a manobra de parada no ponto.
8.6.1 Os vidros referidos no item 8.6 devem ser os especificados como
vidros de seguranga na NBR 9491.

fique

9 - SAIDAS DE EMERGENCIA

9.1 Os Onibus devem possulr no.minimo trés janelas do lado oposto As
portas de servigo, gque devem funcionar como saldas ‘de emergéncia,
janelas essas que, quando acionados ©s seus mecanismos de aberturas
devem ser totalmentes ejet&veis ou articuladas no bordo inferior, de
maneira que suas bordas livres na posig3o aberta, encostem na lateral
do veiculo.

9.1.1 Quando em nimero de trés, estas janelas nso podem ser contiguas,
devendo, pelo menos uma, ser localizada entre o painel, antes de
transpor a catraca, exceto quando a entrada for pela porta dianteira.
9.1.2 No mecanismo de abertura das janelas de emergéncia, n&o pode ser
utilizado sistema de roscas.

9.1.3 Deve ser colocado aviso legivel, com instrugbes claras sobre o
seu funcionamento bem como adverténcia sobre as penalidades do seu uso
indevido. .

10 - BANCO DO PASSAGEIRO

10.1 A _disposigdo e o nGmero de bancos devem ser estabelecidos
considerando-se as caracterSsticas da linha, o nivel de servigo, as
dimensdes da carrogaria, o numerc e localizagio das portas e a posigdo
do motor.

10.2 Os bancos dos passageiros devem ser montados no sentido de marcha
do veiculo com excegdo dos bancos situados sobre as caixas de rodas, os
quais podem ser montados costa a costa.

10.3 Os bancos devem ser livres de arestas ou saliéncias potencialmente
perigos=as em caso de sibitas desaceleragdes ou de quebra dos mesmos.
10.3.1 Nos 8nibus Tipo 1I, os bancos podem, também, ser acolchoados.
10.4 A altura do assento, em relagdo ao local de acomodaglo dos pés
deve estar compreendida entre 0,38m e 0,45m.

10.5 A largura do assento deve ser, no minimo de:

e) 0,45m prra os bancos simoles;

b) 0,65m para os bancos duplos ou combinagdes desses.

10.6 A profundidade do assento deve estar compreendida entre 0,38n e
0,40m.

16.7 A altura do encosto, referida ao nivel do assento, desconsiderando
o pega-mio, deve ser de, no minimo, 0,45m. -

10.8 O &ngulo do assento com a horizontal deve estar compreendido entre
5% (0,0277 ¢ rad) e 15° (0,0833 ¢ rad).

10.9 O &ngulo do encosto com & horizontal deve estar compreendido entre
105° (0,5833 € rad) e 115° (0,6388 § rad).

10.10 A distancia livre‘entre o assento de um banco e o espaldardo que
estiver 2 sua frente, medida no plano horizontal, deve ‘ser igual ou
superior a 0,30m, a mesma distdncia livre deve ser observada em relagho
a0 anteparo que venha existir a frente de gualquer banco. Para bancos
sobre as caixas de roda posicionados costa a costa, a distdncia minima
:n;;e 08 encostos dos bancos montados frente a frente deve ser de

+30m.

11 - POLTRONA DO MOTORISTA

11.1 A poltrona do motorista deve ser anatdmica, regulével, acolchoada
e possuir ventilagdo, suspensdo e amortecimento hidr&ulico ou simjilar,
levando-se em consideraglo os aspectos funcionais e de conforto do
motorista, minimizando o seu desgaste fisico e mental.’

NOTA: Entende-se como “"siwilar- as poltronas do motorista, gque possuam
todas as condigdes de regulagens, anatomia, sejam acolchoadas, possuam
ventilaglo, porém na suspensdo a poltrona possa ndo ter © pistdo
hidréulico e passar a possuir um pino de interligagio na estrutura de
sustentagdo da mesma, evitando-se oS movimentos oscilat&Srios verticais
acentuados ficando preservados os aspectos funcionais e de conforto do
motorista, minimizando o seu desgaste fisico e mental. -

11.2 A poltrona deve ser posicionada tendo como referéncia o volante da
diregdo, pedais, painéis e pAra-brisa, cujas posicbes e distdncias s&o
elementos criticos para a condugdo confortdvel e segura do veiculo.
Para isso, a poltrona deve ser instalada de tal modo que a projegdo do
seu eixo de simetria, no plano horizontal, coincida com a projegdo, no
mesmo  plano, do eixo de simetria da coluna de direglo, situvado a uma
distdncie de, no mimamo 0,40m e, no m&ximo, 0,70m da lateral interna
esquerda do veiculo.

11.3 A poltrona deve permitir varjagdes na altura entre 0,40m e 0,55m
atendendo uma variagdo de curso, de no minimo 0,13m, e um movimento
longitudinal de 0,12m oferecendo, no minimo, quatro posigdes de
bloqueio. .

11.4 O assento da poltrona deve ter as seguintes dimensdes:

a) largura entre 06,40m e 0,50m;

b) profundidade entre 0,38m e 0,45m;

11.5 O ercosto <a poltrona deve ‘ser de forma trapezoidal, permitir
ajustamentos de forma continua ou, pelo menos, em 5 (cinco) estégios de
inclinagdo, de 95° (0,5277 € xad) a 115 (0,6388 9 rad) com &
horizcntal, e ter as seguintes dimensdes:

a8) bate inferior variando de 0,40m a 0,50m;

b) base superior variando de 0,34m a 0,46m;

c) altura variando de 0,4&m . 0,55m.

11.6 A distdncia entre o encosto e © centro do volante da direglo deve
ser, nc minimo de 0,54m e de no méximc 0,70m.
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12 - FOLTRONA DO COBRADOR

12.2 A poltrona do cobrador deve ser anatdmica, regulével, acolchoada,
e possuir ventilagdo, suspensbo e amortecimento hidr&ulico ou similar,
podendn pos3uir patamar ¢z 0,15m a 0,45m acima do assocalho levando em

. concideracho os aspectos funcionais e de conforto do cobrador,
minimizando o seu desgaste fisico e mental.

. NOTA: Entende-se como “"similar" as poltronas do cobrador, que possuam
todas as condigdes de regulagens, anatomia, sejam acolchoadas, possuam
ventilacdo, porém na suspensdo a poltrona possa ndo ter o pistdo
hidrSulico e passar a possuir um pino de interligagdo na estrutura de
sustentagdo da mesma evitando-se o8 movimentos oscilatérios verticais

.acentuados ficando preservados os aspectos funcionais e de conforto do
cobrador, minimizando o seu desgaste fisico e mental.

~12.1.1 A poltrona do cobrador deve ter apoios laterais acolchoados para
os bragos, sendo o do lado de acesso, escamoteédvel.

12.1.2 No posto do cobrador deve existir apoio para os pés.

12.2 A poltrona deve permitir variagdes na altura entre 0,40m e 0,55m
atendendo uma variagdo de curso, de no minimo 0,13m.

12.3 O assento da poltrona deve ter &s seguintes dimensdes:

a) largura entre 0,40m e 0,50m;

b) profundidade entre 0,38m e 0,45m.

12.4 O encosto da poltrona deve ser de forma trapezoidal, permitir
ajustamentos de forma continua ou, pelo menos em 5 (cinco) est&gios de
inclinagso, de 95° (0,5277 € rad) a 105 (0,5833 § rad) com a
horizontal, e ter as seguintes dimensdes:

a) base inferior variando de 0,40m a 0,50m;

b) base superioxr variando de 0,34m a 0,46m;

c) altura variando de 0,48m a 0,55m.

© 13 - AREA PARA PASSAGEIROS EM PE
~.13.1 O corredor de circulagdo deve ter no minimo 0,65m de largura,
medido a 0,30m acima do assento do banco do passageiro.
13.1.1 A &rea 1i¥re parazpassageiros em pé, antes de transpor a catraca
. deve ser de 1,0m“ a 4,0m“.

14 - JANELAS

14.1 As janelas laterais devem oferecer visibilidade a passageiros
sentados e aos passageiros que viajam em pé.

14.2 As janelas laterais podem ser construfidas, tendo uma vidraga fixa
inferior (bandeira) e outra mével superior, capaz de deslizar em
caixilho préprio, e/ou possuir os quatro vidros méveis.

14.2.1 A altura de segdo da vidraga fixa (bandeira) ndo pode exceder a
500 da altura da janela.

14.3 A abertura da vidraga mével deve ser equivalente a pelo menos,
20% da &rea envidragada.

14.4 As janelas devem ter suas larguras compreendidas entre 1,20m e
1,60m com altura minima de 0,80m exceto para janelas de acabamento e/ou
complementagdo e/ou necessidades estruturais.

14.5 Todas as janelas devem ser guarnecidas com vidros de seguranga,
conforme especificados na NBR 9491, exigéncia extensiva aos pira-brisas
e aos vidros da parte traseira do veiculo, quando existirem.

14.6 O peitoril da janela, considerando como tal a linha acima da qual
se derenvolve a parte de vidro da mesma, deve estar a uma altura de no
minimo 0,70m, e, no méximo, 0,95m acima do assoalho, excetuando-se:

<. 8) a 3anela localizada ac lado da poltrona destinada ao motorista;

b) as janelas localizadas nas regides das caixas de rodas;

c) a 3janela localizada no posto do cobrador quandc neste houver
patamar;

d) as janelas referentes 2 cobertura do motor traseiro e sua respectiva
cairxa de mudanga. :

15 - CAMPAINHA POR BOTAO E CORDAO
15.1 peve haver um sinal 6tico e um sonoro ligados simultaneamente 80
ser comprimido um botdo interruptor ou puxado um cord&o.

15.2 O sinal sonoro deve ser de um a dois segundos e, quando acionado
deve soar somente uma vez, 86 podendo voltar a ser ativado depois que a
porta de desembarque for aberta. Esse dispositivo deve ser equipado com
um interruptor que permita ac motorista rearmi-lo independentemente da
atuaglo das portas.

15.3 0 sinal 6tico guando acionado deve permanecer ligado no posto do
motorista e, no minimo, em dois pontos visiveis de gqualquer posigio da
&rea reservada aos passageiros em pé. .

15.4 Devem ser instalados, no minimo dois botdes para acionamento do
sinal de parada, sendo um proéximo A porta de safida, a uma altura ndo
superjor a 1,50m em relagdo 20 piso interno do veiculo.

15.5 Os corddes de acionamento da campainha, instalados na parte
Superior, adiante da catraca nio podem ter afastamento maior que 0,30m
do corrimio superior.

16 - BALAUSTRES, CORRIMAOS E COLUNAS

16.1 Os balaistres, corrimios e colunas devem ser construfdos com segdo
transversal circular com didmetro externo compreendido entre 0,03m e
0,04m, resistindo a uma solicitagho de 1500N aplicada no ponto
@quidistante das extremidades de fixagho e, no caso de corrimdo
Superior, a uma solicitagdo de 400N a cada 0,20m de comprimento, tendo
Protegso superficial adequada quando necesséria.

16.2 Os corrimios superiores devem ser em quantidade minima de dois, e
devem correr paralelos e afastados, de modo gque a projegdo de cada um
coincida com a extremidade superior do encosto do banco do corredor de
cada fila.

. 16.2.1 Mesmo no caso de existéncia de outros corrimios superiores, tais
Como os centrais ao corredor ou os utilizados nos bolsdes, sua altura
deve estar compreendida entre 1,80m e 1,90m.

16.3 0s balaistres verticais devem ser montados
alternadamente do lado direito e esquerdo do corredor de circulagdo.
16.3.1 Uma coluna deve ser instalada junto A porta dianteira, 3 ré do
POgo dos degraus. Em caso de porta dupla deve-se instalar uma segunda
Colina ou um divisor de fluxo, no centro da superficie do degrau
interredisrio.
16.3.2 uma coluna deve ser instalada junto & porta traseira e,
evertralmente A porta central. Em caso de porta dupla, deve-se instalar
:ma sejunda coluna ou um wivisor de fluxo, no centro da superficie do
egrau Intermediério.
:6.3.: Nas demais regides, ¢ espagamento longitudinal entre colunas néo
eve ser superior a 2,00m.

junto aos bancos,

17 - APOIOS PARA EMBARQUE/DESEMBARQUE

17.1 Algas ou balaistres devem guarnecer a entrada/safida do veiculo,
instaledcs sempre no interior da carrogaria, admitindo-se fix&-108 nas
folhas das portas desde gque somente se projetem para o exterior quando
estas extiverem abertas.

17.2 No caso de Onibus de portas duplas, os corrimlos para embarque e
desembarque devem seguir a inclinagdo do piso da escada com uma altura
entre C,86m e 0,96m e sempre no interior da carrogaria (Fig. 4).

=

FIGURA 4 ~ Corrimio para embarque/desembarque

17.2.1 No caso de utilizaglo de divisor de fluxo para portas, devem ser
atendidas as mesmas caracteristicas do item 17.1.

17.2.2 No caso de utilizagdo de porta pantogréfica, os corrimlos de
embarque/desembarque devem ser fixados nas laterais de acesso a partir
do primeiro degrau.

18 ~ ILUMINAGCAO INTERNA N

18.1 A iluminagso artificial do vefculo deve ser produzida por fonte de
luz fluorescente ou equivalente com o comando de iluminagdo colocado
junto ao posto do motorista sendo a slimentaglo feita por, no minimo,
dois circuitos independentes.

18.2 O arranjo das luminsrias deve oferecer, na regido das poltronas,
uma fluminagdo com indice de luminosidade ndo inferior a 140 lux, 1,0m
acima do nivel do assoalho.

18.2.1 No posto do motorista, até a primeira fila de poltronas atrés do
mesmo, admite-se uma iluminagdo com fndice de luminosidade ndo inferior
a 30 lux de maneira a evitar reflexos no péra-brisa e nos espelhos em
seu posto.

18.3 Uma luminé&ria deve ser instalada préxima b escada de cada porta de
servigo, sendo o seu interruptor operado pelo préprio mecanismo de
acionamento da mesma.

19 - CATRACA

19.1 O &nibus deve ser dotado de catraca no corredor de circulaglo em
frente ao assento do cobrador, cuja localizaglo deve prever uma ‘*&rea
de espera” conforme item 13.1.1.

19.2 Os Onibus devem ser dotados de catraca ¢om trés ou quatro bragos
com altura "H* da geratriz superior do brago da catraca em relaglo ao
revestimento do assoalho do corredor de circulagdo de 0,90m a 1,05m

oferecendo uma abertura “A" para passagem dos passageiros, igual ou
major a 0,40m (Fig. 5).
A A
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FIGURA 5 - Catracas

19.3 N3o pcde existir cualquer dispositivo gque rediuza o espago livre
entre dois bragos consecutivos.

19.4 Na parte inferior do brago da catraca, pode ser colocado
dispositivo vazado, do mesmo didmetro dos tubos de que sdoc feitos os
bragos, desde que distem no minimo 0,40m do piso, e que ndo ocupem mais
de 500 do vAo livre.

19.5 As catracas e os dispositivos necessérios A sua instalaglo deven!
ser de material que ndo cause danos aos passageiros, ndo tendo arestas
vivas.

20 -~ CAIXA DE VISTA

20.1 A caixa de vista deve ter um comprimento externo minimo de 2,10m e
uma altura externa minima de 0,20m.

20.2 Os caracteres alfanuméricos que indicam o destino do 8nibus e o
ntmero de linha, devem ter a letra "Helvética Regular" com altura
variando de 0,08m a 0,18m.

20.3 Na iluminagso interna da caixa de vista deve-se utilizar lampada
fluorescente ou equivalente.

20.4 Poderd também ser adotada a caixa de vista eletrdnica ou similar.

(C£. n¢ 85/93)
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