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Dispoe sobre a proibicao do uso de
veiculos particulares no Municipio
de Sao Paulo e toma outras ppovi-

e dencias.

A Camara Municipal de Sao Paulo decreta:

Art. 19 - Fica proibido o uso de veiculo particular, chapa
cinza, um dia por semana das seis ds 20 horas, dentro do perimetro do Mu
nicipio de Sao Paulo.

- Art. 29 - Para cumprimento da proibicao determinada nesta

- lei, os veiculos particulares, chapas cinzas, serao divididos pelos nﬁmg
’ ros finais das chapas de cada veiculo e agrupados dois a dois de 0 a 9 ,
servindo cada grupo de dois finais de chapas para cada dia da semana, i-

niciando na segunda-feira sequindo até sexta-feira, conforme a seaquéncia

seguinte:
a- 0 a 1 - corresponde a sequnda-feira
b- 2 a 3 - corresponde a terca-feira
c- 4 a 5 - corresponde a quarta-feira
d- 6 a 7 - corresponde a guinta-feira
e- 8 a 9 - corresponde a sexta-feira

Paragrafo dnico - Aos sabados, domingos e feriados nao ha-

vera proibicao para o trafego de qualauer veiculo seja particular ou nao.

1 ABR 1995
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Art. 39 - Para identificar a permissibilidade de trafego
~ para cada grupo de veilculo, fica criado um decalaue nas cores azul, ver
de, vermelho, amarelo e marrom aue corresponde a cada dia da semana,con

forme sequéncia:

a- Azul - 1l - sequnda-feira
b- Verde - 3 - terca-feira
c- Vermelho - 5 - quarta feira

~1

d- Amarelo - - guinta-feira

0 A NN O
o 2 O @ 2

e- Marrom - 9 - sexta—-feira

§ 19 - Para os casos excepcionais, cque se restringem uni-
.. ca e exclusivamente aos casos em aue haja risco de vida, deverao ser com
provados com documentos probatdorios, justificando o uso do veiculo no

dia de sua proibicao.

§ 29 - Nesta situagao de excepcionalidade o veiculo deve-
ra trafegar com os fardis acesos e O pisca-alerta ligado.

§ 392 - 0 uso do decalcue de uma cruz fornecido pelo Ser -
vigo Funerario do Municipio de Sao Paulo, para acompanhamento de corteijo
finebre, estabelecerd excegao para o trafego de veiculo no dia de sua
proibicao.

Art. 49 - O propnrietario de veiculo gue nao cumprir  com

os deveres e as obricacoes estabelecidas na presente lei incorrera em
infracao contra a postura municipal sujeito a multa pecuniaria.

Paragrafo Gnico - O valor da multa pecuniaria sera de 100

’ UFM e, em dobro, no caso de reincidéncia.

Art. 59 - Da decisao que impuser multa caberad recurso pa-
ra o Exmo. Senhor Secretdrio de Transportes do Municipio de Sao Paulo.

§ 19 - O recurso interpor-se-a mediante peticao a apresen
tada a aﬁtoridade recorrida, no prazo de trinta dias, do conhecimento

da multa por cualauer modo, pelo infrator.
§ 29 - 0 recurso devera ser -julgado dentro do prazo de

o

trinta dias.

¢0. 0561
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Art. 6@ - Para cue se confiqure a infracao basta a acao ou
omissao do agente.
Art. 79 - O decalque identificador da permissao de trafeqo

sera fornecido pela Secretaria de Transportes do Municipio de Sao Paulo.

Paragrafo Unico - O decalaue devera ser colocado no alto
do para-brisa da frente do lado direito.

Art. 89 - As despesas com a execugao desta lei correrao por
conta das dotag¢oes orcamentdrias proprias, suplementadas se necessario.
Art. 99 - A presente lei entrarada em vicor 30 dias apds a

data de sua publicacao, revogadas as disposigdes em contrario.

\) &e ovb!i% 0‘&\‘3%5

Sala das Sessoes,

Vereador JOSE I DO NQASCIMENTO

1® Secretario

cOD. 0561
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SOLUGOES DE TRANSITO EM ALGUMAS CIDADES DO NUNDO %

Em Heidelberg, cidade alema, a palavra de ordem e

" Verkehrsberuhigeng " ou seja " ‘Tranquilizar o transito ".

. Assim os engenheiros decidiram que limitar fisica-

mente o volume ae automoveis nas ruas era o unico meio de ob-

ter uma circulagao razoavel.

* Experimentalmente criaram uma especie de unica.pqg

ta de entrada "em um quarteirdc que cobre um quinto da irea °

.urbanz". Neste cercado o automovel qao pode superar os 30 K,

. h. A rua foi estreitada e varios obstaculos fofa;n colocados °

neste caminho.

0 resultado desta experiencia foi uma fluidez me-
lhor e uma sensivel diminuigZo no numero de acidentes.
Em Salzburgo, cidade austriaca, os.especialistas -

reequilibraram os diversos.componentes do transito com medi-

" das como alargamento e a ampliagao de ruas de pedestres. es- -

.treitamento das ruas em que circulam automoveis, limitzia =

velocida@e, COlocagao de obstaculos e ciclovias constru:idas.

0 resultado foi uma diminuigao de 40 para 3C': cz

‘ circulagao na cidade de automoveis particulares, otranszorte'’
publico passou a responder com 23% ao inves dos 19% e as bi-

cicletas de 12% aumentaram paré 20%.
Em Cingapura, ha um programa que tem como objetivc

afastar os veiculos do centro, superlotados ( 12 mil pessoas'’

2

por Km¢, tres vezes a densidade de Londres ).

A primeira medida consiste na colocagao de ux ad§4

sivo no vidro do veiculo, seja automavel ou taxi, que tiver '

que entrar no centro das 07:30 horas as 10:15 horas da =manha.

4o.058t
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O motorista tem que comprar esse adesivo, pzzandc ¢

equivalente a US$ 2 ( cambio Ofigial ). Se estiver a pzsseic pa

ga o dobro. A unica excecao aberta e para automoveis gu2 este-

Jam transportando quatro pessoas.

Outra medida foi o reajuste dos pregos dos ;arqui:e-

tros; na area central o estacionamento e mais caro. Az longo !

das linhas de transporte pﬁblico e mals barato o estac:sname=to.

Estas medidas produziram excelentes resultazZss: =z=n-
tes' os carros particulares representavam 50 a 60% dos -e2iculcs!
em circulagao no centro, e hoje esse indice & de 23%. 7 volu=e'

s B de transito nas horas de pico tambem baixou pela metac:.

Em Nova York a legislagao e cada vez mais rizoros=.
Chega-se a penas de 15 anos de prisdo e US$ 5.000 de m:ita. To-
dos os problemas.decorrentes de transito sao decididos zm ccr-te

- justiga ( em especial acidéntes fatais') com punigz: parz o

motorista

No México recentemente 500 mil automoveis d:s tres '
milhoes que circulavam diariamente passaram a permanec::. nas ge

ragens uma Vvez por semana; com o. objetivo de combater = poiu-i-

gao do ar e diminuir os congestionamentos.

e
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TABELA 1.1 -~ EXTENSAO DA REDE VIARIA POR TIPO DE_VIA e
N e B Folha nO .G 7 iamannens
no —________3______ d‘ 1996’ A
\ . : - O
. o .
REDE EXTENSAO (KM)
Rede Primaria © 635,30
' Via Expressa 145,30 .
, ) Via Arterial I ' 178,90 .
. . ...Via Arterial 11 311,10 )(
. * * Pede Secundaria ) 1.953,80
_ . Via Coletora - Auxiliar I 362,80 ] ' - .
Via Coletora - auxiliar II 627,60 -
... Via Secundiria ' ‘ . 963,40
. Rede Primaria + Secundiria -2.583,10
* . ) . . -
(1) Definigao dos Tipos de Vias
’ = = - = e
. X . '
atse e - u:lnac-? ; U B L :
17 Lt FLuxd Ti83 ¢t 1T, ca CRAaLiiargnIcas . o usa L9 AWl rP%1C 3 T H
SEVIA Cvercleyiaina]  tiico . | vialte (xed I FISICAS r‘“"""“ LINSTIRD ! NETITEN Lo i
y [ A ’ S s . . P aue ¢ ,
. RIDIA = LONCA PISTA SURLA . ATIVI2s0(S @ o e
: CLIVIOA  [Pas,: 90 - 1cOR . fLEvata ; agvo PR ST R
. {4 A . BISTANZIA ? o FAIZN/P18TA . PIAEASTY] . o + ee
. LPRLsS (lsa:-lccg) Local,: 10 - 02 0 _;3, "";:"'»-l: pesatvee| (59 ° 23) . tasrgsg canmdes | oav, i, 3z Ao *
- a R e A . (] ‘cm } }
. s nldia . PISTA DUPLA ATIViSacLs Qut v '
prinaia [ARTENML D CUEVIR g g0 Lgar | oistancia d2ou e paicsmista|  atoia i3 S0raR nses ¢ | !
’ Q {1029-15¢0) ltccaL: 30 - 131 {3y - 15) INTERSEFTES SEwaT {30 - s0) TRAFILO Catnedes o H
IS - s a » ' (4 ] aq.pconcey .
A | ) 4 [ ] - Ll Sl DA 4 :
- ro1a PISTA fUPLA OU ATIVICAZTS Que AUTO, b oo mese .
ARTERIAL 1 reota Pas.: €3 = 903 | .ol SirpLes ( AT NS0 tEan Bxeens " € Tt L :
4 . (200-1330) frocaL: da-- o2 {3 - 15) INTERS . PRIKC. cganr, (3¢ * 59) o CHINRCES P G LTI
= A s ' 4 i s - 4 @ t ;
*(21A PISTA SIRRLES ATIvIDades i
coLEtonn/ REOIA - (PAS.1 50 BRI gigiiecia o |INTEesEeCes PRinC.  mCOIA Sgaan s \
AUL. (Ag0-700) |LCCAL: 53 = 393} Ty 0N SEeasarizacas | (20 - 40) 72520 ;
’ { by ¢ R.aace Ay, t
- STCWMDARIA [coLeTcans A s LCURTA = m(D1A PISTA slm.:s J u‘au ATIvinADES QUi AUTO PO TP XY i
. AUK, U LICITY Pas.: b0 - 70T, 01STANCIA INTERS, 20INCIPAY Lo eniavs L as. A :
(200-020) uocaL: R0 = 30T}. ... 4q SERAFIRI2aCa8 (29 - Vo) Talrzo .
. ’ A ’ ! ¢ Rprzes Tazas |
SEeundARIA Baira  Deas.: Ao - 70p | COATA - mEora | pisTa Sieents ou rtorn ATiviossts aut auTo P DERY :
e = AISTINIIA oA — claan
PRIPL OITA | (ATE 330 jLocaL: €0 - 30R] ToloeMie) Inres. sainc 2emas (29 40 u:.-(c: Onisus l
) ‘ A - 8 A $
] s .
. Cunta PISTA SInRLES ATIVIOA s Qut 4 01222 H
toen Locst (AT:AI;:Q) ’.‘iz .|;°'Ex ' D1CTINCIA INTLAS PRINCIPAIS (A=2'f;) © o GERAN AUTO 'n;.(_“ !
\0CAL: ¥ (asg 63) SImAFGR)I2AC0AS . !ul‘((ﬂ : i
— !
N
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Compenhiz d2 Engenioria de Trifego &= 2.

NOTA: As-letras A.8 @ C procuram evidenclar o Importincla do Indlcador para & classificagio vidrla, sohdo: : - ';:;;1!\:!;93“:-'!
: 8= RIANTE

. . .= ’ € = POUCY inPOATALTE
Fonte: Geréncia de Transportes Urbanos - TRU '
L . )
""-‘-.OOI ave Aqn var Ren tsiiman = emn CAmem e owman et e = . . .
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TABELA 1.2 - FAIXAS EXCLUSIVAS DE ONIBUS - VIAS E EXTENSAO
. | .. | : Folha "°.........-/../.Q'.........-____no proe
) . : . no ~~}'//_a_ . de 199G~
VIAS e
1, Faixas Exclusivas ne Fluxo . ' 35,53
_R.dlairaate Brasil i : o B-C : ,25
Av.Dr.Azraldo : : ' B-C 0,90
Av.Bernarldino dec Caxpos B-C 0,
. R.Cardecal Azcoverde C-B’ 2,3
R.da Consolagdo | : B-C/C-B ]
‘. ' Av.Francisco Matara:z:zo : . L B-C/C-2 1,28
. Av.Prof.Francisco lorato . B-C 9,28
Av.Ipiranga ... B-C ) 0,35
R.Joao Antonio Cliveira .. . . B-C . . 2,00
. Av.Jodo Teodoro ) oL B-C 0,80
' Av.JoZo Dias ) s ' B-C/C-3 2,59
R.Joaguim Fleriaro , .. L C-B. 1,20
R.Maria Paula L. e B-C 5,45
« . R.Capitzo Pacheco Chaves . Cc-B 0,49
. Av.Paulista . -, . B-C/C-E g,z
Av.Padial Leste ) . B~C/C~-3 £,35
' .. Av.Rangel Pestana ‘ T .- .+ B=C 3,20
. - R.Silva Bueno . _ c-B 2,40
. R.dos sorocabaros : o T . C-B 0,9
R.Takapua L . N B-C 1,20
R.Teodoro Saxpaio .- . - . {B=-C 2,65
R.dos Trilhtos . .o C-B 0,33
R.Vergueiro .o B-C 0,ES
R.Dr.Zuguim Do B-C ¢,50
2. Faixas Exclusivas no Fluxo junto ao Canteiro Central 34,70
Av.Nove de Julho s B-c/C-3 2,39
. Av.Paes de Barros L. ct ) B-C/C-5 .g,:o
. Av.Santo Armaro L . . B-C/C-8 5,68
Av.SZo Gabriel - . ) : *18-C/C-3 2,290
3. Faixas Exclusivas no Contra-rluxo ) 17,02
R.Alvaro Razos : L - |e-B 1,20
R.Anador Buyeno da Veica : ) . B-C 0,54
R.Américo Brasiliease T T : B~C 0,15
— - Av.Brigadeiro Luis Aatonio . Cc-B 5,09
. R.Com.Cantinko I : B~-C 0,29
b Av.Celso Garcia - . . : o . B-C’ 4,;;
! R.Conselheiro Crizpiniano . B-C C-:S
Av.Cabricl Meonteiro éa Silva : S DR Cc-B . 9,30
R.Iguatent ' : - B-C - 0,80
Av.lazard . B~C : °';
R.Olavc EZzidio . . . B-C 0,20
Av.Pcaha de Franca : . . {B-C 0,c2
Av.Regonte Teljd C B-C t,33
- R.Cel.Redovalho . -t B-C 9,2
Av.S530 Joao X . . .}s-c 0,59
Av.Simas Pirenta . L. Cc-B . 0,2
" 'R{Cel,%avier de Toledo ' o }|8-C 0,40
. - . ' . . . . *
TOTAL ' | 87,25 ‘
- Fonte: Gerencias de ‘Engenharia de Trafego .- -
: ' e . :
L . : : : . ’
. Mod. A-001 — ——
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TABELA 1.3 - SREAS DE PEDESTRES - VIAS E SUPERFICIE. __@%

.

o ——————

LOCALTZACHO ~ fREA(m?)
. R.S30 Bento ' 0 27500 ] %
R.José Donifacio 4000 |
R.Quinze de Novembro . 3700 i
R.Anchicta o 500 !
. R.Genera]l Carneiro © 700
R.do Tesouro : ) . 400
. R.da Comcrcio ‘ 900 Co-
Ladeira Porto Geral ° . 1000 _ .
— R.3 de Dezembro oo 800 ’ [
" R.Alvares Pentcado o . 2000 i
Largo da Miscricdrdia 600 ' . |
. " R.Direita ' ) 2700
R.Quintino Bocaiuva 1300
. . ~ R.Senador Paulo Egidio © 1950
) .. ' R.Florencio de Abreu ) 1000
ﬂ viaduto Santa Efigenia . 2000
Pga.do Patriarca . 7500.
. Largo S.Bento - ) 6300
R.Miguel Couto . - . . 350,
R.da Quitarda -~ . - . 1700
‘Pga.da Sé ' . | 42000
R.Cons.Crispiniano 2800 .
R.Dom José de Barros 3500
~ R,Barao de Itaoetininga - 3200.
R.24 de Malo 3000 | |
! Pga.Dom José Caspar ' 2600
Largo’ Sta.Cecilia ' 6000
_ i’qa.das _é:mdeiras ' ’ 22500
Largo S.Francisco 2000
‘~ R.Marconi oL 1500
) ] . R.Nova Barao, . L 1600 .
i
. Total - | _157600
OBS.: Areas uso exclusivo. para pedestres: 1liberagao para carga e
descarga no periodo de 21h00 ds 06h00.
. Fonte: Assessoria Especial de Gabinete - Pedestres )

\

Me#. A-001
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TABELA 1.6 - EVOLUGRO ANUAL DO NCMERO DE VEICULOSILICENGIAies

- 00 Bl O ... {595 f

NO MUNICIPIO DEC SAO PAULO - 1973 A 1987

-
. [ ]
'.ANO VEICULOS QICENCIADOS
1973 797.227
1974 978.541
1975 1.112.436
1976 . ©1.116.185
1977 . 1.255.420
- - - 1978 ' 1.397.958 . .-
1979 © 1.464.353
- © .1980 _ 1.585.286 Co.
1981 1.702.004 -
, 1982 . 1.721.170
. 1983 2.184.233
1984 2.789.764 '
1985 3.140.830
1986 © 3.487.299

1987 ) 3.787.602

GRAFICO 1.6 - EVOLUGEO ANUAL-DO NOMERO DE VEICULOS LICENCIADCS
NO MUNICIPIO DE SAO PAULO - 198372 1987 '

Veiculos

llcenciados
{em milhoes)

¢
4,0

1933 197¢ 1975 1376 977 1973 %Y Léac WS8L 1832 %€ k984 ISES  1%Bo L€7
.

Fonte: Detran

? . -
‘. - . . LI
-

“Meod. A-0Q0O)

AV DAS NAGOES UNIDAS, 7.1583 =~ CEP 05377 ~ SAO PAULO-SP — FONE (PABK) ZiC - 7721
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- | Folha no

no . ?Jo
(1)

‘TIPO DE VEICULO

.1.; ,

]
Motocicleta, ciclonctor 4,1
Automével, caminhoneta e Bugy 87,9
~ . utflitario 2,6
Onitus e Micro onibus 0,6
. ;Caminhao 3,0
) Outros 1,8
' Total l00,0

.

S vEfCUL o<(1\ es “PAXA MOTCRIZACHD
ANO 1 reEiicIapos. |TOPULAGAO(2) VEIC./100 hab.
1980 1525986 © 8602440 ' 18,4
_ 1981 ‘| 1702004 . 8858261 . 19,2
- 1982 1721170 " 9129809 " . 18,9
1983 2184233 9416192 23,2
’ 1984 2789764 9718258 28,7
13985 3140830 10036905 31,3
1986 3487299 10292256 33,9
1987 3787602 105441064 35,9
Fonte: (1) Detran
(2) Estinativa Scale

S

X9

da O 95A

TABELA l 7 - NOhERO DE VELCULOS LICLNCIADOS-———EOR~$I¥0-J¢35_A

. TABELA 1.8 - EVOLUGKO DA TAXA DE MOTORIZAGAO - 1980 A 1987

-

Mod. A=00)

- 60 o2

.
o s ey b
A .
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TABELA 2.1.1 - VOLUMES DE TRAFEGO NAS PRINCIPAIS VIAS, NA HORA MALS CARREGADA, POR PERTODO E- SEN-

TIDO ~ 1985, 1986

e 1987

Localizacdo da Secdo
(entre rua A-o rua D)

Volumes de Trdfeco na Hora mais Ccrreacda

do Perlodo de Pico da Mcnhg

do Periodo ce Plico do Tarde

o I o e o o e B e s Lo
001-Av.Abra3o Ribeiro (14 Av.Marques S.icente .|R.do Bosqde 3722|166 | 107 | 1791] 65 87 12740 75 9112521 | 79 102
. . . Av . Marginal T{cte Av.Maraues S.Vicente, 29371 153 1 59 | 14921 49 | 84 |22¢0 72 56 12360 63 vy
002-Av.Adol fo P(nhelro(%} R.Graham Bell R. Alexandre Dumas 1961 20 | 332 | | 1142 27 | 229
003-Av.Alcantara Machado| R.dos Trilhos viad.Alcantara Machado | 7792 176 | 263 | 4479] 186 | 227 479 | 158 | 175 | 7797 | 223 216
004-R.Alvaro Ranmos (2] R.Serra Docaina R.Padre Adelino 1091} 36 99 859 35 60
" 005-Via Anchieta t2] R.AYfa R.Prof Alberto Conti 2345) 243 ) 106 | 2180] 356 | V1) |17757| 280 | 142 | z492 ] N 19)
006-Av.Angdlica (1] Av.ttigiendpolis R.Martinico Prado 1031 15| 31 {woif 24| 39fwaaf{ 21§ 37| nun| 20 39
0U7-Av.Antartica (1] R.Tanabi R.Turfassu ' 2926 129 24 | 1839 40 13 | 3647 44| 3711891 | 13 15
) ) fga.L.C.Mesquita Av.fco.Matarazzo 36461 132 7 | 1939] 45 52593 4} 92176 | 47 8
008-Av.Ant.Barros (2] R.Evaristo Av.Celso Garcia 129( 26 21 480 17 1A
009-R.Argentina Av.Brasil ) R.Bolivia 71 3| ag| ol 2
“ 010-Av.Aricanduva (1] Av.ltaquera Av.lendes Drumond 3820] 206 | 135 | 1203{ 193 | 193 {1568 | 149 175 {3206 | 204 165
. R.Or.Luis Carlos Av.Conde Frontin - 17671 61 | .85 585] 32 | 131 } 1048 50 98 | 1323 38 79
* Oll-Av.A.A.Perefra - (2] R.Forjalla Koraicho _ |R.George Corbisier 1233] 43 48 | 1098 27 | 109 | 942 17 55 |1as7} 23 120
012-Pga.A.S.0lfveira (1] R.Padre M:Nobrega Av.Brig.Luis Antonfo 2155 34 391 21171 22| N1 2610 17| 4111933 | 16 eo
* 013-Av.Dr.Arnaldo (2 R.Teodoro Sampaio R.Major Natanael: 3655 28 | 232 | 2288% 21 | 201 ] 2208 33] 170 | 4027 ] 10 214 .
014-R.Augusta 0] Av.Paurista R.Luis Coelho 4971 7] 36| 286 16| S1| 425 9| 34| 467 13 |_35 _
015-R.Aurelfa R.Poma R.Cuafcurus ' 3} 9 5 2 17 9 E e
: 016-Av.Bandeirantes (1] R.Fcu.P.Brito R.Jodo Carlos Mallet 3639( 294 74 | 2878 358 40 {3208 | 474 5512978 | 315 69 'f
- 017-R.Bela Cintra Al.Santos Av.Paulista entp o3| 2 ) 12121 6| 13 { o
. : 2 Av.Paulista R.1uis Coelho 1793r : 5 34 1324 17 k) Lﬁ
018-Av.Bernardlino CampSs R.Tomaz Carvalhal R.Corvea Dias, ups] 47 | 242 | 26931 28 | 236 | 3188 13§ 203} 1964 71k 20?\
..019-R.Bolivia Av.Brasi) R.Argentina n32 5 45 ) 875 0 45 rsiii
020-R.Bom Pastor R.tcais Paulistanos ft.Tabor 2338y 213 N4 17541 225 122 :a
021-Av.Brasi) ()} Av.Benrique Schaumann | Av.Cabriel Monteiro nral 26 an | 2912) &5 54 | +a27 n A0 {003 | 20 uf
I I R.Bulivia Zowh, 3 Y1 lean| 16 83 { 24 21 91wz 10 46° 2
HoLelivia 1A yent [na tad| 33| 6| vesa] 16| s3liere| 4| 21)1s2a| 18 4.;‘;‘?‘,3
- - R
Continua

— -

AN DI rntAaRtim Aan raaenn oA

chatmg

— =y
DEECE,

I



100~V "poy

€€22-012 (X8Vd) INOJ ~ dS-01NVd OVS - 22660 d3D — €91°L *SvAINA SIOIVN SVa AV

L. .

‘

¢ N\
TABELA 2.1.1 = VOLUMES DE TRAFEFO'NAS PRINCIPAIS VIAS, NA HORA MAIS CARREGADA, POR PERIODO E SEN
TIDO - 1985, 1986 e 1987 (Continuagao)
Locollzagdo da Secédo Volumes de Trafeqo no Hero mols Carregada
Vi {onire rua A erua B) do P2rloda de Pleo ¢a Manhd do Periode de Pico de Tarde
. a ' Sen'ido A-B | Sonfido B-A | Senfldo A<D | Statico B-A
Rua A , Ruc B row : s 3
" outys | com Jonibus | avtos ccm  Jumdus | culoe cem 'orl:-u Ju'os cen l Vet
: R.Ycneza . | Av.Brigq. Lufs Antdnio 2134 33 39 | 82| 13 38 | 2579 17 4 {1831 W 28
'022-Av.Braz Leme  '(2)| R.Marambaia R.Zanzibar 3195) 55 | 40 | 1692 &5 | 94 |12 | 43| 19 [404s] su | e
023-Av.Brig.L.Antdnfo (1] R.dos Ingleses 1R.13 de Mafo 1599 23 1154 J., 3| 2123|1703 19| 145 3] o] 124
‘ R.Estados Unidos R.Caconde d 14791 20 | 13) 1505 131 111
.P¢a,Annando Sales ° R.Jado Pinheiro 19591 25| 177 193 1] 14}
" 0z4-R.Butanta " 1] R.Prof.Carlos Rels Lgo.Pinheiros 1495| 80 | 374 1496 3§ 359
025-R.do Cantareira (2] R.S3o Caetano R.Paula Souza - 2338( 146 12 1773 | 190 27
076-R.C.Arcoverde (11 R.Fradique Coutinho R.Belmiro Braga o 1628 28 [ 152 14521 34 106
. R.Con.Cuaénio Lefte Av.llenrique Schaumann . 1534 16 | 122 18531 20 107
027-R.Carlos Vicari (1] R.Venincio Afres = R.Turiassu : 2255) 64 | 303 12141 | 34 | 199
0:3-Av.Celso Garcia {2 R.S30 Jorge R.STria ndo fqi pesquisadg 492|° 29 | 280 (ndo fdi pesquisadq 7461 13 | 309
. 2| R.1val ' R.Oudrtin . " 525 61| 199 " g36} 10 226
(2] R.Marcos Arruda R.Gongalves Dias " 539 66| 264 . ey | oaan
2] R.Cesario Galeno R.. Antonio Barros 9 0| 270 2581 17| 236| -7 21 215 SS1 9 200
2] R.Felfipe Camarao Av.Salim Maluf - 5 0 236 562 .27 .]°19¢ 6 1| 1467} 902| 17 2117
0z3-Av.Cidade Jardim (2] R.Tranz Shubert R.Mario Ferraz 34964 29 63| 2627 37 70 | 2334 8| S2|3618( «7 3»
032-R.C1el{a (1] R.Bardo do Bananal R.Turlassu 1206) 27 | 186 145) 71 140 .
Av.N.Sra.da Lapa R.Honteiro Melo . 14291 37 78 1551 25 60
031-R.Clemente Alvares | R.12 de Outubro Av.N.Sra.da Lapa . | 2471 3{ 29 327 6] 20|
032°R.Clodomiro Amazonas| R.laid R.Joaauim Fioriano 879! w4 33 ' 706 5| 38 e
/033-R.Com.Martinell1 (1] Av.Marginal Tiete Av.Marques S.Vicente 1699 76 | 149 | 737} 88| 21| 736| S8 661504 77 25 3 g}’
031-R.Conde de-Frontin | R.Alarfco Silveira Av.Aricanduva 4029 N2 | 296 | V220! 64 | 293)2304 [ V11| 23 )3242) 73 | j2¢0 ;
R.Frei M.Alverne ° Roduaperuvy 2144 65 | 191 6171 35| 148|124 62| 149.1 985| 44 141 i o
 035-R.Cons.Carrdo (2} R.Evangelina R.Dentista Burreto 636] 37 146 71 w9 || osor 7] ws| 651 1N 156 é»%
035-Av.C.A.Marques (1} Av.dos Autoncmistas R.Manoel Santana 1197y 87 | 128 | 1013f 81 | 100 | 1126 62| 106 928)] 56 1 A\f
037-R.da Consolagio  (¢] K.Antdnio Carlos R.Matlag Alres AGBll 24| 176 3326r 23| 214[3048( 21| 1cO[3iezl 16 | | o A
¢ {21 R.Miraues Paranzqud R.Cafo Prado 44331 19| 173 | 3z8Y] 35 | 6B ) 3667 25 163 |3230} 15 a3 rw
022-Av.Cruzeiro do 561(2 R.Gabriel Prestes R.CeY.A.Carvalho 2754  aA €1} 1459 BB 091227 42 398 25061 68 166
DN
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N ThBELA 2.1.1 - VOLUMES DE TRAFEGO NAS PRINCIPAIS VIAS, NA HORA MAIS CARREGADA, POR PERIODO E™ SEN-
QV: ; TIDO - 1985, 1986 e 1987 (Continuagao)
i
!
™ i Locollzagdo da Secdo Volumes de Trdfeqo no Hora mcis Carregoda
o i vi {enire rua A e ruo8B) do Perlodo de Plco da Mcnhd do Poriodo do Plco da Tards
: o : . Sentido A -8 Sontldo B-A Santico A-8 Santido 3-A
£ o Rua A . i Ruo B outos | com |6mbus | autos | com. [ntdus [outes | com |imbus |outos | eem [ 8eitus
w o
(2)] R.Paulino Guimaraes R.Pedro Vicente 2904 | 290 50 | 2649|778 | 1n7 {1401 , 205. 45 }383% |576 1 .1Co
. (2)| R.Pedrc Medeiros R.Vidal Negreiros . 2078 258| av | 1esaf ste | 19 [ess [ 59 | -32 {1225 1136 29
_G39-Av.Cupec3 (14 R.Dulce Carnciro R.Conde tioreira Lima 12601 90 87 | 1651| 95 66 |1780 59 | .85 (1594 tO 114
040-Diametral Leste/Oesti| Sobre Av.9 de Julho R.Santo Amaro 7¢04| 28 | 29 | €3N 7 517403 | 20| 18 15672| 27 11
g) Av.Liberdade R.Galvao Bueno 5738 4 12 | 778 W7 7 16061 56 3216936 | 29 <22
'041-R.Domingos de Morads’| R.Borges Lagoa R.Dingo de Faria 3108 43 71 | 1109) 46 58 |2n16 17| .59 (2032 20. 67 .
R.Joaquim Tavora Av.Rodrigues Alves : 8001 19 | 134 123 6 | 125
042-Av.D.Pedro 1 R.Lima Barreto Av.Independencia 2142 4) | 311 | 1880] 299 | 324 1550 54| 218 | 2919 | 159 315
043-Av.Duque de Caxfas(1j Lgo.do Arouche Av.Sao Joao 2437 63 ] 139 2567 40 | 145
(1Y Al.B.Campinas Al.B.Limefra 22181 sV | 169 2207 301 150
044-Av.Edgard Faco ° (11 Av.Min.Petronio PortelajAv.Paulo Ferreira . 36131 142 46 999} 84 85 |1374 76 74712777 {125 52
045-Elevado Costa e Silv{ Av.Pacaembu ' Av.Gal.0.da Silveira 4196 0 0| 3101 1 0 {2953 V) 0§ 3368 2 0
: : (2] Av.Fal.Jardim Pga.Roosevelt ™ mnf o 3| 3382 2 4 (3360 .2 213555 10 !
udb-Av.E.Marchettt . (1] R.Ten.Landy Pca.Jacomo Zanella 1891 108 |~ 77 | 1168] 86 | 70 [125% 41 g8 |2172| 82 66
1y Pga.Jdacomo Zanella R.EmTlio Gueldi 2067 | 109 93 | 1340f 96 | 112 |1609 69°|. V12 |1991 | 78. 61
1Y R.A.Marchind R.Com.Martinelld 10451 32 1511930 89 | 171 { 733 |. 33 23 11553 | 74. 22
047-Av.do Estado iz R.Jo3o Teudoro R.S.Cactano 1550 559 | 13| 1347] sa8 ] 14 fi612 | 257 372125 <42 26
) 2 Viad.FEPASA R.Paula Souza 1564| 544 13 | 1230] 621 21- 11359 | 253 3311591 ] 636 13
(2] R.Cons.Jodo Alfredo  [R.Ana Mery av26| 394 | 223 | 2364 385 | 235 {2348 | 553 | 1973585278 | 299
(2) R.Luiz Gama R.Pedro Severino aas4| 396 | 222 | 1571| 546 | 155 [2605 | 573} 2023026279 | 181
148-R.Estados Unidos Av.Brig.luis Antonfo [R.J.Clemente 1253 8| 27 1350 5| 26
039-Av.Eusebio Matoso (24 Av.das Nagoes Unidas R.Cardeal Arcoverde | 3420 26 80 | 382C; 43| 415 ]| 4513 19 69| 3636 46 370
" 0%0-Av.do Exterfor Viad.25 de Margo R.frederico Alvarenga -f 1420} 81 | 310 1597 76 | 315
051-R.da Figueira (1] R.Azevedo Jr. Av.Rannel Pestana 3924 210 | 298 2052 | N7 | 240
052-R.Florida R.Luis C.Berrini R.llova Independencia s43] 7| 10 510 | 28| 16| . .
053-Av.fco.Matarazzo (2{ Viad.Antartica R.Costa Jr.. 2619 24| 162 |2670°| 22| 157 |2338) 25| Vi6|26U6| 27 | 13z
054-Av.Fco.llorato R.Imigr.Japones R.Canio Rizzo 12941 214 | 206 | 11231 177 | 121 [N218 | 239 | 173 {1121 | 246 15
" 055-R.Fco. Trauontano Av.Dr.Alberto Lima Av.Morumbf 1082 74, 15 1365 | 93 15
. . . o
. . ()Y
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BELA 2.1. 1 - VOLUMES DETRKFEGO NAS PRINCIPAIS VIAS, NA HORA MAIS CARREGADA, POR PERIODO E ‘SEN-
TIDO - 1985, 1986 e 1987 ‘(Continuagao)

.
crsmvemsmes f-nraesmmnn

LocalizacGo da Secdo Volumes d2 Tréfeqo no Hora mais Carrecoda
Via . (entre yua A e rua B) do ‘Pcr:'odo ¢o Plco ¢a Manha do Pariodo o Plco do Tc.:.'do
’ Sentido A -3 Sontldo B-A Ssntico A-8 Sentico B-A
Rua A . : Rua B oulut |.com |Eémbus | autos | com. |Gnidus Joutos | com | dnibus | outos | com | dn:tus
056-R.do Gasometro R.Mons.Anacleto R.da Figueira 918] 116 | 3N 892 | 85| 2n CE
057-Av.G.Corbisfer (2] R.dos Jequitibas R.Apace - ‘ 762 29 | w3 | e 27 50 | 1296 251 122l 27| 25 €4
. ’ R.Daltro Filho R.Cruz dag Almas 129 3V 62 | 136CF 26 791 830 15 43| 1692} 22 100
058-R.Cuaicurus R.Espartaco . R.Aurelfa Co 166Y] 78 | 116 1810 59 188 :
. 059-Av,Guarapiranga . | R.Oomingos Jorge R.Antonfo Foster: 1379| 48 | 238 | 468| 42| 159 [ndo fgi pesquiswr
060-R.Hadock Lobo | R.Luis Coelho Av.Paulista 7221 .6 3 689 2 0
061-Av.H.Schaumann (1] R.Cardeal Arcoverde R.Teodoro Sampa1¢; 2563{ 27 3| 1879 7 65 | 2376 14 5| 2e37| 18 56
. R.Artur Azevedo Av.Brasil 23731 A4S 44 | 2285 29 94 | 2437 25 354 2799) 35 92
0G2-Av.Higiendpolis R.Martim Francisco: Av.Angelica L 656 71- 0 101 8 1
063-Av. 1birapuera - (1] Av.Republica do Libano | R.Pedro Toledo ’ 1169 23 | 138 | 1568] 18| 135 1009 5| 100] 1795 3 100
064-Av.ligienopolis (1] Av.Ibirapuera ) Al.dos Traes 1120] 26 11 | 23871 21 9| 1580 4 141 1862 15 6 -
0)65-Av.Interlagos (1] R.Sergio Miliet: - Av.\lashington Luis 2006 37 | 115 ) 1969 351 11911619 46| 102 1937 12 100
066-Av.ipiranga . (2} R.24 de Halo ' R.Dardo de Itapetininga| 3134} Y2 | 228 ' 23435 49 171 .o
1uG7-Av.ltaquera (1] R.Luis Felipe Av.Aricanduva 2556 88 | 136 2000 73 24 11049 58 139) 3921 13 0
1685-Av,Jabaquara R.Miguel Stefano R.S30 Scbastiao 23N 43 1127, 1109f 12| 1041752 40| 122( 2142 24 86
169-Av.Jaguare (V] R.Torres Oliveira  |R.OnGfrio Milano ", 2219( 150 | 100 | 1769 42| 922021 142{ 13| 2193{ 127 | 145
170-R.Jesuino MacieY R.Constantino Souza  |Av.Ver.Jusée Dinfz « - | 955 10} 31 981 w| 32y ] .
071-Av.Jodo Dias (1 Av.Bario do Rio Branco |R.Jusé Anchicta 1424] 41 | 202 | 1399 37| 185] 1576 57| 170 1355} €5 173
" 072-Av.Ver.Jodo Lucca (1] R.Djalma Franco R.Padre Bento . 1797( 79 | 134 | 1299 - 87 84 | 1387 681 100| 1691 76 | 104 |
* U73-R.Joao Teodoro (1} R.Outra Rodrigues | Av,Tiradentes Tl i) a2 65 1302 45 55 ‘
074-R.Joaquim Nabuco (1] Av.Santo Amaro R.Princ.Icabel 1M1 2 27 1002 191 26
075-R.Joaquim Tavora Av.Domingos de Moraes | R.llunberto I 1004f 14| 10 0| 8. 9
076-Av.Ver.Jose Diniz R.Jesuino Maciel R.Dcndos tenes . 27251 22 | N6 | 20477 25| 104 2560 23 gi| 2506| 14 101 °
R.Joao Souza. R.Vieira Moraes 1692} 22 86 | 210 21 771 2048 25 €81 1955 22 |- 81
077-Av.Jusc. Xubitschek R.Clodomiro Amazonss R.Jo3do Cachoelra 4 1633] A8 ] - 6] 2273 68| 9{1c0f - 23 15] 2285} S) 14
N78-viad.Lapa (1] Pca. Jicomo Zanela R. (;uaicu_rus. : 1952 100 ] 170 | 21211 94| 1541904 55| 142 2467 83 163
‘ —— @ e —
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TABELA 2.1.1 - VOLUMES DE TRAFEGO NAS PRINCIPAIS VIAS, NA HORA MAIS .CARREGADA, POR PERIODO E "SEN-

Sl 0i2 (X87d) 3ND3 = oS-070vd 095 - 22560 d33 — €91°L 'SVAINA SI0ITN 570 AL

] . ~
| TIDO - 1985, 1986 e 1987 (Continuagao) =)
! _
Locallzacdo da- Secdn Voiumes de Trafeqo na Hora mais Carrenndn
Vi (entre rua A e ruaB) . do Psrlodo do Plco da Manha do Periodo do Pico do Tarde -
o. . . B Santido A -0 | Sentido B-A | Santido A-0 Sontido 8 -A
Rua A . - Rua autos | com | dnitus | outos | com. |anidus | outos cam ]Enlbn autos | cam | &nitus
079-Av.da Liberdade R.Fagundes . R.Cardo de Iquape 8031 " 14 16 { 15600 S| 65| L 1| 21j2z224f 17 [ 35
080-Av.Lineu P.Machado(1) Pga.Ancrico Moura Pca.Joao AIA.Prado . 872 17| 15 392 14 14| 682 121 32] 268| N 11
081-Av.luls C.Berrin{ Av.Morumb{ R.Charles Coulumdb 1136] 30 3111091 33 33| 887 22 2111037 3 34
R.Florida . R.Gentil Falcao 1419 32 32 887f 23 33 |1166 30 3411072 | 16 28
082-Av.Luis I.A.Melo (1) R.Maria Daffre R.Amparo 1722] 400 6| 1137 181 21 1336 | 215} 25| 2462 | 252 52
083-R.Luis Murat R.lloracio Lane Av.Henrique Schaumann 817y 29| 722 22 1] 734 4 693! 7 1
084-R.Lusftania * (1] Av.Abraao Ribeiro n,James loland 12481 103 | 38 696/ "61 | 101 979 52 661178 64 123
08'.-A1.dos Maracatins (1] R.Divino Salvador R.Jamaris 921 9 4 1267 1 48
08C-R.Margarida (11 A1.01ga ’ Av.Pacaembu ) 31| 24 32 348 19 24
08/-R.Maris Paula sz Viad.Jacaref | R.Santo Amaro 2603} 42| 83| 3429 [ M| &8
08..-viad.Marfa Paulina 2| Av.Brig.Luis Antonfo | R.Rodrigo Silva 3021 88| 197 3ga0} 31] 176 .
081-h.ruues.5.V|cente (1] Av.Abrado Ribetro R.Jose Falcdo - 1918] 126 87 880 87 ] 1051333 64| 101 (1316 | 89 125
. (11 R.Quirino Santos Pga.L.C.Mesquita . 20641 127 {125 989 195 | -95]1396 78 L 1152129119 126
. ] R.Com.MartiQelll R.Prof,J.Lorenzon 9341 .24 1§ 1138{ 103 43 1 769 at} - 232164} 90 42
09 -Av. Merciirio (2] R.Angrico Brasiliense | R.Artur Azevedo " | 2654f 375} 203 | 2205| 200( 126 '
091-R.Monteiro Melo (1] R.Joaquim Machado R.Roma : 1069| 38 | 149 . 19| 42 92
092-Av.Morumb (1] R.Fco.Tramontano Av.L.C.Bervint ~ | 22000 g2 |- 311 1702 29| 49 2164 | 85| 31[1524.] 24 3s
(1] Av.lortugal Av.Santo Amaro 1255} 35 20 . 1447 26 25
093-A1, dos Khambiquaras(1 )} R.Divinu Salvador Av.Mocma 1088 12| 36 1189. ) 32
094-Av.N.Sra.da Lapa f.Monteiro Melo R.Romd 1031] 24 7 8os 18 6
R.Guaicurus . R.Clemente Alvares 18531 59 | 127 . 1490 64 76
095-Av.}.Sra.do Sabara R.Sargento G.Santana B.Sécratcs 9501 20 | 101 936 20 ] .100] 979 k)| 8911149 3 88
09G-/v.Nova Vergueiro (2)| R.Cons.kudrigues Alves | R.Prof.Azevedo Macedo | 3726 64 | 186 | 1555 20 96 |2795) 16| 139 2621 | 15 | 109
097-Av.9 de Julho ’ (2( R.tsperia Av.Brasil 1907 11| 173 | 20900 o 2352280 41 174 2292 9 124
(2] AV.frarca  °. M.1tu asz4, 10 | 244 307y 11| 269 {3343 6f 2053052 3 f 12
(2} R.tartinho_Prado R.¥jor Quedinho 3336! 22| 238 229 26| 202 [2726| @2) 205[-24%5}1 S 2C2
(? Viad.do Cha Av.Sao Jodo - ) 3435(. 57| 260} 1439 9N 220 1 JLEn 83| 2e3{1%29 21 177
- 2] R.uancira Paudista R.Renato P,de Barros 2336] 24 731 1633 13] 612119 31 65] 2244 s | . s
. . ) _ o .- : : 1 ' : Bt N
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—— . Sontido A -B Sontldo B-A Sontido A-B Sontico B-A
| Ruo A Rua B nulos | com. {Gntbus | outos | com |anitus |outos com. | ontdus | outos | cam. | Gnitus
098-A1.01qa (1) R.Varger-ida R.Cadetle 1407 88 €0 1Mm9 48- | SC .
099-Av.Gal.0.da Silveiry?2 R.Cons.Brotero R.Gabriel Santos 1289 28 | 276 | 1150 a6 | 232 | 1707 18 | 205 | 1719 25 | 229
“-.IOO-AV.O.e Progresso (1) Pca.L.C.Mesquita Marainal Tiete 3874 | 164 | 101 | 1926} 160 94 }2423 12 g0 | 347 ] 126 1 17
101-Av.Ena® 0.Americano()) R.Circular Bosque P¢a.Auerico’ Moura 1713 19 36 | 1359 16 50 | 1092 13 29 | 2280 25 28
102-Av.Pacaemby (l{ R.liargarida Av.Gal.0.da Silveira - 2388 56 71 | 21261 39 72 | 2491 36 65 | 2541 49 49
103-R.Padre Adelino - ()] Av.Salim F.Maluf R.Tob!os Barreto 1672 94 44 586 42 40 (1221 77 61 989 |- 42 37
104-R.Panplona .| Av.Paulista M .Santos = N6 | 14 7 ‘ 1247 3 7
' 105-Av.Paulista 2) R.Pde.Jodo Manuel Al .lin.Pocha Azevedo 2551 23| 237 1.3943 41| 212 12195 10 | 181, | 3469 13} 172
2) AY.Campinas .+ +.|Al.Joaquim E. de Lima 2769 28 | 220 | 2870 21| 209 |2739 5 | 203 | 2675 6 | 196
, 2¥ R.Maria Fioveiredo P.Tefxeira Silva 2005 | 37 | 214 | 3573 20| 246 {2775 | 14 |in {2238 | 11 { 201
106-Av.Paulo VI " | Av.lienrique Schaumann  |R.Lishoa 2319 34 3| N5 62 4 12700 21 6 | 2380 15 6.
107-Av.Pedro 1 (2} R.Lirna Barreto R.Indcpendencia 21406 70 | 283 | 2122§ 210] 277 |12063 66 | 250 | 2330 | 150 | 252
108-Av.P.de Moraes .(1,1 R.Pinhefros Av.Rehougas 1103 14 49 1160 12 | 46 ) '
109-Av.Petronfo Portela(l] Av.Edgar Faco R.Sete Barras 1019 4 29 | 320 16 16 | 405 2| n 844 30 1
110-R.Pinheiros (1] R.Fco.lettio™ Av.Pcbougas 762 8] .6 705 4 )
111-R.Plo XI R.Clelfa R.Loriolano " 999 23 69 116) 14 70
112-R.Piratininga (?J Av.Alcantara Machado R.da Mooca - 902 95 |, 23 753 | 119 8’ .
113-Av.Pompeia (1Y R.Turfassu Av.Fco.Matarazzo ' 1753 68 21 | 168! 51 16 {1768 28 24 | 365 22| "20
' (1] KR.Venancio Alres R.Turiassu 1541 45. 15 | 1298 4] 25 ['1304 21 19 ] 1€66 20 25
114-Av.Prestes Mala (21 R.Maua R.Paula Souza 3636 66 | 137 | 2976 26 97 12691 N 93 | 3tCI 65 °3 .
. (231 R.Paula Souza Viad.Sta.Efigenfa a217 99 | 158 | 3463} 53 65 | 3608 34 | 135 {3601 a8 | 123
115-Av.Radial Leste (2] R.Serra Japf Viad.Azevedo 4204 { 106 | 198 | 2049( 139 212.12370 74 } 165 | 43e4 95 | 186 °
. (2Y n.Alvaro Ramos R.Serra Jaire 5693 {- 162 | 156 | 2425] 105 171 {2962 | 112 | 133 | 4576 | 147 | 167
116-Av.Radial Leste (2) R.Siqueira Bueno R.Dr.Fonun 500 | 158 | 207 { 2842 171 ] 147 (2610 88 | 145 14950 }] 215 | 175 .
(2} R.Bresser R.do Hipodromo 5551 | 102 | 192 | 2956 173] 160 |3065 | 113 [ 124 [43€9 | 179 | 112
117-R.Rafael lorio (1] Av.Hashinaton Luiz R.Jesuino Maciel . 903 16{ 6} _ ' .| 662 6] 26
" 118-Av.Rangel Pestana (2] R:Josc Alencar R.do 1iipodromo 902 | . 57 | 292 1298 | 90 | 234
(2} R.PMiratininoa A.Cactapn Migto 2052 | 125 ] 325 b 2173 | 14 | 275

TIDO - 1985, 1986 e 1987 (Continuac3do)
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LocollzogSo da Sec¢do
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g??&\l @FRBBLA 2.1.1 - VOLUMES DETRAFEGO NAS PRINCIPAIS VIAS, NA HORA MAIS CARREGADA, POR PERIODO E SEN—
M N . TIDO - 1985, 1986 e 1987 (Continuacao)
E X
= Locoalizocdo do Secdo Volumes de Trdieqo_na tlora mais Carrnagdo
% E Vi (entro ruo A e fua B) do Porlodo do Flco da Manka do Pcriado ¢ Piro da Torde
Jf - o : . Sanlido A-B | Sontido .B-A | Sontido A-B | Scntico D-4
4 Rua A . . Rua 8 outos | com. |3nibus | outos | com. |Bnlbus | autos cem. |oniduy foutes | ecm [ Gaidas
5 119-Av.Reboucas - (2} R.Pedro,o de Moraes R.Cap.Prudente 3308 44 £7 -1 3203 22 | 109 |3343 13 {133 (2285 17 62
B I (2)| R.Oscar Freire Al.Lorena 5076 17 | 109 | 3299 16 | 124 {4398 11 {105 34?5 10 | 99
A | r120-Av.Rep.dé Libano (V)] Av.Ibirapuera Al.Arapangs ~ * 1270 | 26 7 | 2321 25 9 [1563 s | 14 |216a [ 15 8
§ 121-R.Ribefro de Lima (2)] Av.Tiradentes R.Afonso Pend 676 20 48 143 1 19| 7 30 56 290 10 21
2 122-Av.Ricardo Jafet R.Mario Vicente R.Cel.Diogo 1982 | 148 33 |1719) 1723 22 [1848 | 137 51 | 2261 66 15
n ) . (2)] R.Cel.Diogo P¢a.Monumento 1399 | 185 14 | 1170 124 31| 921 | 115 33 1769 92 22
~ 123-Av.Rio Branco (5) AY.Nothmann A]_G]e'te 2854 47 170 1259 100 182 ]233 24 152 2744 |- 95 145
a . R.Vitoria R.Aurora 2215 74 { 170 | 1139 351 170 {1674 16 1139 [11£9 st {117
g 124-Av.Robert Kennedy R.Ipancma R.Viela vuaar.l 33| 23| s191 37| 27 {7ar | 30 | 20 {1433 | 35| 25
! R.Carlos Klein Lgo.do Socorro 2126 | 110 | 212 873 42 20 [184] 65 {175 | 1444 43 20
g 125-Av.R.Petroni Jr. (1) R.Cacaetava . Av.Santo Amaro 1845 79 36 | 3143 76 30 {3113 87 56 |-1979 93 27
5 126-Av.Rubem Berta ° (2)|'R.Irai ‘ R.Aratds 5721 40 | 130 | 5377 31 ] 118 6275 76 1149 ]6019 30 {110
A . (2)] viad.Pedro Toledo R.Borges Lagoa 5151 10 36 [3975] 29 48 (5344 45 89 4403 22 43
: 127-Av.Pudge .(2)] R.Sergio Thomaz R.Javacs 4238.] 106 | 129 | 1303 98 | .70 {2056 8l 129 [22387 98 74
: 128-Av.SalimF.Maluf * (V)| R.Padre Adelino Av.Celso Garcla 2936 | 342 29 | 1990] 404 19 1914 | 408 28 13189 | 408 56 :
R 129-Av.Santo Amaro (1) R.P3ssaros e Flores Av.Morumbi 1206 15 1 277 ] 1266 71 346 |1225 4 |200 |[126 35 | 237
N . R.Pensilvania Av. Pde.Ant,Jose Santo$ - 2026 6 | 286 .| 1615 14 | 292 {1639 0 |189 ]1623 13 | 232 -
e R.Alvorada R/Prof.valia Abreu 1537 22 | 218 | 1592 34 | 200 [1593 5 156 11973 28 193
° R.Min. Jesuino Cardoso R.Guilherme Bonitz 1170 9 | 251 1320 171 253 {1529 § | 178- | 1353 4 | 120 .
: 130-Av.Santos Dumont  (2)| R.Gsl.Ataliba Leonel Pca.Campo Bagatelld 1299 60 22 | N93 261 9311999 | 96°| 29 [3AS3 | 34 |- 93
) ) 2)| R.Guaprore Av.do-Fstado 4707 | 141 | 202 | 2731 86 | 135 [2928° | 100 {160 %3328} 196 | 131
1 131-Av,S530 Gabrield (2)| R.Pedroso Alvarenga R.Itacema ) 170 9 | 251 | 1320 17| 253 | 923 5 | 83 |2523 7 97 .
132-Av.S30 Joio 2)| R.An3 Cintra Av,Dugue de Caxias 429 6| 215 197 37| 159 | 562 7 1144 {1844 17°] 179
\ )l R.vitoria R.Aurora 867 55| 225 1420 20 | 210
) 2)| R.Dom Juse de Barros R:Cons.Crispiniano 1939 40 | 315 141 10 | 338
i 1)| Av.Duque de Caxfas R.Gal.Osorio - 275 8176 177 39 [ 159 | 325 2 {174 1344 31 el
. R.Timbiras Av.loiranga 3 126 | 1147 31| 250 1 1 | 103 1455 13 | 224.
) Av.lIpiranga R.Dom José de-Barros 1 126 | 1729 321 326 1 102 1748 | W1 | 271
2 133-Av.S30 Miguel (1)] R.Amador B.da Velga R.Emil{iana Rosa momn 35 | 158 | 301 331 173} 588 | 18 [143 | 94) 22 | 197
- 134-Av.Senador Quefroz (2)| R.Bario Duprat . R.25 de Margo 29534 114 | 205 2187 | 167 | 143
) . o . .
> ' - .
, ‘ - . R
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[ o §TABELA 2.1.1 -VOLUMES DE TRAFEGO NAS PRINCIPAIS VIAS, NA IIORA MAIS CARREGADA, POR PERIODO E .SEN-
) | . ~ . . -
N TIDO - 1985, 1986 ¢ 1987 (Continuacao)
.d ; LocolizogGo da Sccio Volimes «ln Trnlono nn Hnm mm' Cnrrennin
d i . via {ontre rua A ¢ rua B) do Pericdo da Plco da tlonho du Partiodo 2 Fico da Torco
p .5 Sontido A -8 Sontldo B-A Sontlco A-0 Sontico B-A
Cq o RUO A * Ruc B - - a . -
L = s . oulos | com. [ 3nlbus | oulos ccm, | onlbue | oulos cam, Juniovs | culos l com. lumbus
e 135-Av.Sumare (1) R.Homen de Melo h.Tgriassu 2027 18 2 (1922 35 13 |2292 22 d 1938 36 1 14
= 136-R.Tabor “|R.Bom Pzstor Av.Tercza Cristina 2028 | 170 | 304 1768 90 | 265 ’
). « |Av.Tereza Cristina Av.D Pedro 2471 | 119 | 306 1934 81 |270 .
M| . 137-Av.dos Tajuras (1){Pga.Americo Moura R.Taques Alvim 3435 57 56 {2504 45 81 |2130 28 74 3442 56 43
z 138-Av.Tiradentes (2)jR.Jorge Niranda R.Jodo Teodoro 4258 73 4134 3128 | 190 | 169 [3067 89 | 91 le672 | 138 | 209
J 138-R.Treze de Mafo (1){Av.Paulista R.Cincinato Braga 1120 16 14 .1 823 27 33 |1267 12 10 j1385 9 29
n : . |R.Carlos Sampaio R.Brig.Luiz Antonio 395 5 k] 343 41 27 | 528 3 12 408 3 30
<] ~140-R.Turiassu (1)} Av.Antartica R.Diama 677 34 73 1273 17 70
z . . Av.Pompeia R.Bardo do Bananal 129 25 66 i 832 6 A
o 141-R.Vergueiro _(2)[R.Santana do Paraiso R.Jodo Julido. 9 28 1720 | g20 | 48] 19 | e98 4 47 |n17s |-10 | 24
t 142-Av.Vicente Rao {1)] Av.Sto.Amaro Viad.Ver.Jose Diniz . 1433 22 66 [ 3424 78 38 |2815 83 39 |1967 | 9% 30
a 143-Av.Vieira de Moraes(1)}n.Barao Triunfo . Av.Ver.Jose Dinfz. 868 13 40 961 18 42 o
; - (V)| R.Jesuino Maciel ° Av.Washinaton Luiz 753 |- 6 15 618 3 17
r 144-R.Vinte Cinco Margo R.Gal.Carneiro R.Cel.Basilio Jafet 1437 | 103 87 330 29 60
! 145-Av.V.e Trés de Mafo(2)|viad.Tutoia Viad.Paraiso 7008 | 88 [ 134 |8575 1 64 | 147 [/786 | 97 [150 |eoo6 | 19 [116
. < (2){viad.Joao Julido Viad.Pedroso 8606 28 | 123 |7600 47 | 141 (5338 59 143 17752-]1 31 |} 108
! 2){¥iad.Dna.Paulina P¢a da Bandeira 3676 35 | 141 | 3165 58 { 153 |sc08 52 [112 |2332 |- 17 {113
3 ‘ (2)] viad.Cdssa.de S.Joaquim [Viad.Jaceguai 8945 49 1138 9365 | 121 ]| 128 |uIs6 98 162 7473 2 s,
> 146-R.V.da Patria R.Manocl Soveral, R.Pedro Doll 1148 15 35 484 20 28 | 756 9 28 |1014 6 35
: 147-Av.Nashington Luis il) Av.Interlagos R.Dr.Pascoal Pelint: .| 3a¢€6 77 | 167 | 3300 -65| 170 |3274 82 |148 |3015 | 108 | 139 .
: . . (1)]R.Rafael lorio R.Renascenga 4021 72 | 133 13407 | 108 | 139 |3717 95 160 |3Z23 67 | 100",
? 148-Av.Pres . Wilson R.Serra Paracaina R.Mooce o 1008 | 139 29 501 125 | &7 '
N 149-Av.2aki Narchi Av.Moyses Roysen Av.Cruzeiro do Sul 2913 35 75 682 45 45 11121 32| 55 2389 48 4e
150-Av.0r.Zuquim (V)] Av.Nova Cantareira R.Manoel Soveral, 1984 20 | 126 |- 542 14 ] 130 {1359 37 16 | 969 29 94
L {1) Pesquisa realizada em 1985 (1); 1986 { ); atd junho de 1987 (2).
] . . . . [}
? (2) Perfodo de Pico da Manha das 071:00 &s 09h0V. !
; {3) Purfodo de Plco da Tarde das 18h00 is 20h00. i < .
) \ (9]
. . Fonte: Avaliagio de Descrpenho do Sistema VIStlo PAP/TR"‘M_B? r‘
! - Arquivo do Pcsqulaaa APO/PAD .
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TABELA 2.1.2 - OSCILACKO.DIBRIA (1) DO VOLUME DE AUTOMOVEIS PARA
. : (o) CONJUNTO DOS CORREDORES RADIAIS PRINCIPAIS, POR
- PERIODO E SENTIDO- - 1986 .
. . .
Dias da Semana Periodo Marha Periodo Tarde
— ' Sentido B C Sentido ¢ B
‘ 29 Feira 1,02 1,01
3Q Feira 1,00 0,99
4Q Feira 0,99 1,01
5¢ Feira . 1,00 0,98
. 6@ Felira - 1,00 1,02
(1) Indice obt'do através do volume de cada dia da semana dividido
pela média do volume dos 5 dias da semana, cdados ralativos aos
seguintes corredores radiais: o ) . ‘
« Av.Eucébio Matoso, Av.Rebougas, R.cda Consolaqgo.
. Av.Francisco Matarazzo, av.Gal. OlluDlO da 511volra, Av. Sao Jozo
e« Av.Braz Lene, Av Rudge, Av.Rio Branco
. . Av Santos Sumont, Av.Tiradentes, Av.Prestes Maia
. . Av Cruzeliro do 5ul, Av.do Estado
« Av.Celso Garcia, Av.Rangel Pestana
- -+ Av.Radial Lesté, Av.Alcantara Machado
. '+ Av.D.Pedro I, hv.do Estado
« Av.Jabaguara, Av. Dom;ngos de Moraesa R. Verguezro, Av.da L*be'da.
de ) - .
« Av.Rubem Berta, Av.23 de Malo
« Av.Sto.Amaro, av.S.GCabriel
e Av.Cidade Jardim, Av.9 cde Julho . . .
(2) Pericdo da Manh3 - das 06h30 3s 09h30 )
Periodo da Tarde - das 17h30 ds 20h0Q
Fonte: Avaliacio de Desempcnho do Sistema Vidrio - PA?/TRU - 1986
. * — 1
L : . " _J
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..TABELA 2.1.3 -~ VOLUMES DE TRAFEGO NAS PONTES DOS RIOS TIETE E PINHEIROS, .NA HORA MAIS CARREGADA,

" POR PERTODO E SENTIDO ~ 1986

.
= l

o=

\ Volumes de Trafteqo na Hora.mais Carregada
PONTES -Periodo da Manha(l) .__Periodo  da Tarde (<)
. gdairro-Lentro Centro-devrro Bayrro-Cecntro - Centro-Bairro
Auto Cam. Bus | Auto Cam. Bus Auto Cam, | Bus Auto Canm. BUS
01.Pte Anhanguera 3787 336 172 2595 297 118 || 2942 . 400 157 2870 300 91
.02. “~ Aricanduva ' \ 493 90 Rh 4030 299 118 993 88 - 22 1800 427 67
03. * Ary Torres 4747 480 . 40 - - - 4454 3406 80 . - - . -
., 04, * dys Bandeijras 563 83 210 1896 104 164 3010 169 138 5238 160 183
0S. * Rodov. Bandeirantes 741 375 44 - - . - 597 171 26 - - -
06, * Casa \Verde : 6504 260 105 2102 105 136 3461 169 107 5152 * 158 123
07. * Castelu Branco 2978 620 28 1889 105 57 2249 955 102 109 105 57
08. * Cjdade Jardim 4027 115 . 68 3619 80 110 3656 79 54 6564 64 35
08, " Cid. Universitaria 3670 140 19 3838 105 42 3069 186 42 3583 95 248
10. * Cruzeiro do Sul | 30879 150 151 1836 275 127 24048 -109 126 3830 kA 126
1. * Dutra (Hova) - - - 1279 308 770 - . C - - 1420 547 55
12. * Dutra (Velha) - .- . - .72 + 328 n - - - 595 255 12
13, * Eusébio Matoso - 3831 . 216 447 4382 102 383 2935 208 . 349 4763 49 s
14, * Freguesia do 0 4372 292 161 . 1772 269 R & V-2 2256 249 99 3522 257 142
15. * V. Guilherme 3047 365 . 55 1578 326 31 2074 437 .39 2742 449 49
16. * Imig. Nordestino 346 .22 63 24658 174 82 570 37 53 1329 259 €2
17. * Interlagos © 3177 94 95 171 130 135 1185 . 109 67 3105 ., 146 <103
18, * Jaguaré 2124 224 95 28006 250 115 2175 214 101 271%9 314 €6
19, * Joao Dias (Nova) 3553 - N3 236 2017 . 112 221 2019 176 180 1942 133 154
20. " Joso Dias (Velha) 2434 260 32 - .- - 2084 338 21 Coe - —
21, *. do Limio 4455 257 127 1635 150 86 2803 - 198 99 ani3 147 101
22, " V. Miria . 2820 268 88 1440 183 109 1489 259 74 1884 378 - 67
23. * Milton T.de Souza - - - 1502 59 . 5 - - - |- 270 40 9
1 24, % Moruwbi (Nova) 2482 116 26 1912 28 49 2161 . 89 26 1992 28 25
25. * Morunbdi (Velha)’ 1429 10 ° ] - - - 792 19 5 - - -
26. * Piquerd 4708 179 138 1931 191 .|, 158 2097 149 13 4607 268 168
27.°" Remddios 1813 252 69 710 102 4] - 752 360. 76 1433 126 631
. 28. % Socorro 4814 215 400 2899 220 375 39N . 239 372 3013 121 e8| :
I, 29, % Tatuape 2004 418 35 . 2079 575 78 27135 465 - .63 2769 583 N7}
| ' i
i i
l l
:'(l) Periodo da Manha: entre 07h00 e 09h00
i (2) Periodo da Tarde: entre 17h00 e 20h00 . :
+ Fonte: Trifogo de Velculos nas Pontes dos Rjos Tiotd o Pinhoiros = PAP/TRU = 1987 ?
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TABELA 2.2.1- VOLUMCS DE PEDESTRES EM ALGUNS CRUZAMLNTCS,POR ‘i
' PERIODO - 1986 '
[ )
o\
LOCAL DAS CONTAGENS (4) "RUA A RUA B
RA A e RA B F‘l:\.?'f)?\'l\ :IE 'Fi\I.‘Z:} 2 FP.IN:,‘\ 3 FATSN -
) el I B RV R P I
ﬁ.h[xzc:ma Av.Radial leste . 442 l ¢i6
..R.Augusta (1) Av.Paulista 2684 |2844 |1546 (1907
Av.Brig.luis Zntenio(l) |R.13 de Maio 287 694 . 6€4 625 :
Av.zrig.luis Jntcaio al.Jz=t 76 | 119 ' . 894 1233
R.Butarca (1)- R.Fernio Dias 456 | 562 | 276 | 339° 12801 | 288311990 i .
R.Cardeal Arcoverde R.C3n.Euginio leite 134 { 65 273 '
.Iad.le_.Cameiro R.Bittencourt Rodrigques 7699 [13851
Av.Cidade Jardim - R.M3rio Ferraz 255 396 164 120
2v.Consolaczo Av.Paulista 145°| 179 376 | 493
Av.Cruzeiro cdo Sul R.Leite de Moraes 3088
Av.Domincos Ge Moraes  |R.Joaquim Tavora " 99 23 |161 F 43 | 333 | 3411078 11637
_R.ngelra ) JR.® Gasametro 271 | 201 | 817 | 668 | 648 312
Av.Ipiranca (1) Av.S30 Jcao 1782 ‘110 3052 561
" Av.Ver.Jo3o Luca (1) R.Djalra Frarco 305 | 371 |363 |3a6
Pea.Osvaldo Cuz(l) Av.Paulista 1022 | 823 1570 {1700 597 | 730
Av.Prestes Maia | R.Cap.Salemdo 5846 [98) | .
R.Rocha R.Itapava 144 | 282 {196 297 243 | 335
,Av.Santos Dunont R.leite Carvalho 43 1c6
" R.Sena Madurcira R.Mairiroue 121|301 |129 [201 |180 | 337,1C5 j 132
(1) Volume bidirecional de pedestres em vias pesquisadas no ano de 1985; Jemais
vias pesquisadas em 1986. .
(2) Pico da Manha -~ Volume total do periodo de 07h00 3s 0Sh00.
(3) Pico da Tarde -~ Volume total do periodo de 17h00 is 12hGO ou 17h30 ds 1%h2C.
(4) Croqui para identificagio do Local de Contagem
-\
g NORTE
"ha B —_1._::, a8
* 4 i ] .
CESIE 4 v 3! IESTE
- o ! .
2
-
: g
o s . : .
Fonte: Arquivo de Pesguisas - APO/PAR - ]
L _J

Moe.A~001)
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TABELA 2.2.2-VCLUMES DE PEDESTRES JUNTO A ALGUMAS—ESTAGOES—DO—
METRO, POR PERIODO - 1987
« \ L
m% o LOCAL DA CONTACEM _(3) R A = 8
e ¢ . Faixa )Fatxaf Farad faane
RUA - A RUA B 1 2 3 A
. Linha Ncru-sul
“S.udas (2) Az.Jabaquara R.Panxrericana €95 | 1296
«Sade (1) Az.Jabxquara R.Uranin 465 =87
- . Xv.Jabaquara R.S.Sclastido 114 .
. €08
kz.Jabxpuara R.Prof.Josd Arce . 7
Av. Jabagquara Av.Miguml StéZano 281 6§ 05|
=5ta.Cruz (1) Xz.DoningGos Moraes R.Pcdro de Toledo U] an
O b 485
. Xz.DomincGos Moraes R.Loefegron * 27
. R.Ten.Gomes Ribelro R.Fedmo Toledo 2290 .
. =Ana Rosa(l) Av.Domingos Moraes Av.Cons. Rxirigues Alves 926 '_1;3
707 €39
. R.Vergueiro Av.Cons Rexlricues Alves 62 (951 74C 1 24
. .- R.José Q. Ararha 570 .
. Fergueiro(l) R.\ergueiro RJo0 Julildo 500 b) k]
. Jl0
-5 Joaquinm (2) Ar.Libedade R.S.Sornuin 607 3657
~Liberdade (2) Av.Libercade R.dos Estidantes | 388 1672
S70 n7
R.Galvao Bu=no R.dos Estdantes 1491 177€ | 23S
“Tiradentes(2) sz Tiradentes | | R.Joxge Miranda 79 V8T
. L ey '
‘=Azxinia (2) Av.& Estado R.Pedzo Vicenta 596 789
. : 166
. R.Euardo Caves Av.do Estado. 1006 i
- Av,Tiradentes .|Av.do Estxdo $56 t
~Cazandiru (2}’ A7.Cruzeiro do Sul R.Forga Pihlica 237
: : . o Feld
~Santana (1) Av.Cruzeiro & Sul R.Gabriel Pizza 179 |1063 | 295,
. Av.Cruzeiro do sul R.Leite de poraes 2734 12;3 . ]
' . . £32
Linha Leste-Oeste .
=Repblica(l) ta Repiblica R.&0 Arouche 2324 2 1
Pga.RepCblica R.3arao Itapetininga 2170 609 ‘
............ PRA.Repiklica R.7 de Abril 1496 :
(1) Voluxe bidirecional de pedestres no perfodo de 07h00 ds 0ShoO.
{2) Volume bidirecional de pedestres no periodo da 27h00 ds 19h00.
" (3) Croqui parz fdentificagZo do local de contagem
<
L] 2 -
Pua B T M B
. feoe oo ool
‘ “ESTE ! H .. 1ESIE
! - n! .
A L.---- -
et
'_ Tonte: Afouivo ¢ Pesaulsas - APO/PAP * )
. : : : J

Mos. A-O0O0)

R \) DAS NACOES UNIDAS, 7.163 — CEP 05477 — SAQ PAULO-SP — FONE tPABL) .210-77%:
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TABELA 2.2.3 - VOLUMES DE PEDESTRES POR HORA NAS PASS; AS A
. Av. 23 DE MAIO - 1986 ’
\ ' .
B | » 0. PCA.DAS PATETRAS CETRW
MA PASSATTIA SOn A PASSARTIA | TeTAn M\ PASSATITA ST A PASSAMEIN | Ter:e

~ 67h00-08h00 3773 06 3879 as2 4 3%6
08h00-09.00 421 6l 4482 $80 , 1 581 '
05h00-10h00 4149 64 4213 €13 . ‘2 615
10h00~11h00 4054 -n T 4126 $75 6 581 ;
11h00-12h00 4493 140 4633 400 ] 403

- 12K00-13000 a“us? 162 4619 454 2 455
13100-14100 4298 132 4430 476 4 489
14h00-15h00 4572 278 4850 518 -0 518
15t:00-1G100 4972 187 5159 592 2 £94
16h09-17:00 5103 159 5262 501 ° s0L
17h00-18L00 5028 100 5128 404 0 40¢
10500-15h00 $335 . - 92 5427 ass 4 259
19h00-20500 2767 90 2657 154 3 157
Fonte: ‘Arq'uivo de Pesquuisa's - APO/Pr2 .
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GRAFICO 2.3.1 - VELOCIDADE MEDIA DO TRAFEGO NOS CORREDORES
PRINCIPAIS,. POR PERIODO,E SENTIDO =~ 1987

Corredores de Trofago - Velocidade Medio - km/h
" b . 10 20 30 40 30 o
‘| 1- R. do Consalagdo, Av Radovsas, j '
A¢ Evsedlo Matcso A ]
.
2. Av. 8. Jodo, Av. Franclaco Ma-
forc120 AR RRATY
3 Ac Rio Bronco, Av Rudge, Av — -
Broz Leme sty e el
4- AL Prestes Mawg, Ax Ticadentes, .
A¢, Scatos Oumont TS 20T BN
8- Ax do Estado, Av. Cruzsiro do : l
3 ) BN T T :
6- A¢ Rengsl Pastone, K¢ Calto R T T i T e s -_.,_]
G«cio "reetetier et e ot damy 40T o T
7- A¢ Alcdntara Machado, Av. Ro- — _ ]
dicl Leste R SR S IR |
8- Ax do Estado, Ax O Pedro T RN DY : — ‘] .
9- Av. Liberdads, R Vergueiro, R - ] .
Domingos de Moraes g SR Rl B :.:_q
0= A¢ 23 de Malo, Ar. Rytem Ber- l
fe . ’ . Tl Tap SN e NS = o
oo Fre ST DR ~ " Ve Y
!
. . J . '
(t- Av. Scato Amaro, Av. S30 Gebrial T ; i
2-Ac 9 do Julho, At Cidade Jor- J . i
dim . H
] v i
) '
] 4
B-A¢ Peclista, Ae Dx Arnaldo e : '
- ARG EA A 5 o~ : ‘
M-Elevado Costg o Silva, Interligo~ )
¢33 Leste-Geste R T T | ;
1S-Rdhis Centrat « L ; " i
) . P ATTE RN : .
P o L2 d 30 40 30 o~

Fonte: Avaliag..'io de Desempenho do Sistema Viadrio - Pesquisa de Velocidale
) PAP/TRU - 1987 )
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TABELA 2.3.2 - EVOLUGAO ANUAL DA VELCCIDADE MEDIA DO TRAFEGO
POR TIPO DE VIA, PERIODO E SENTIDO - 1980 a
1987 .
VELOCIDADE MEDIA (Km/h)
VIAS ARTERIAIS ‘1) VIAS EXPRESSAS (%)
ANOS it
- Pico da Manka 'Pico da Tarde| Pico da Manha | Pico &a Tarde
--------- -c-B | B-C c-B | B-C C-B | B-C C-R | B-C
1980 [33,9 | 25,4 25,7 |28,0 | 62,5 (58,3 36,0 |51,5
1981 35,7 129,2 . 26,9} 30,2 63,8 |59,1 39,7 ]53,8 .
1982 36,7 | 28,6 - 25,8 | 29,6 66,8 57,7 37,3 |53,8:"
1983 34,57 27,2 ?4,6 29,2 63,3 |56,0 35,2 148,7
‘ 1984 35,8 | 29,0 26,;[ 28,8 [ 67,3 |55,1 .141,9 |55,4
: © 1985 36,7 | 26,5 24,1 | 28,7 | 68,7 [52,7 35,5 |54,7
1986 34,0 | 21,3 18,7 | 25,1 | 60,9 |31,8 30,8 |44,4
1987 | 35,2 126,9 22,4 | 27,8 63,8 (47,3 ' 38,0 |46,6
(1) Vias Arteriais - Vids integrantes dos corredores citados na
Tabela 2.3,1, cpm'excéc;éo dos' corredores 10 e 14.
(2) vias 'E‘J:-c.pressas - compreendem as avenidas Rubem Berta, 22 de
Maio, Elevado Costa e Silva e Diametral Leste-Oeste.
{3) Pico éa Manha - 07h00 és 09h00.
. : (4) Pico da Tarde - 18h00 &s 20h00.
(5) Os dados acima s3o mostrados em grifico na pagina seguinte.
' Fonte; ' Dcser’“enho éo Slstema Vidrio de S3o Paulo - Pescru1$a de
Velocidade - PAP/TRU - 1980 a 1987.
L ' . N .
Hee-2:097 - av.pas naCics um-’).., 7063 - CEP.D5ATT - BA) T LTT R

Bateshendatnndhatbaibbdnid

e B s S

e ——



asiain

)

]n:

A._. .

-

bl e bad B Beddl kel

. ) Fotha no_____ ? @8 picC
’ no ...l ,3 i L Q.. da 53 9§
. . o) o
TABELA 2.4 - INDICES DE DESEMPENHO DE TRAFEGO-RPARA-OS—CORREEDRES
*
1
rapIAIS ‘1 , POR PERIODO E SENTIDO =- 1977 A 1987
L]
* A} -
YES/AND PERTOLD O Muiiid (21Senzido 2-C ) reriess dr Tarez 13) Sencido -t
6 (eic. x ¥es | 1P (wic. x noal 3 [ D umM jiw (Weic. x & | 12 tveis. x rora) | 1D .,.,m
Birgo/77 285.1%1 13.488 21,1 281.129 T 11.391 24,7
. Outubro/77 289.445 10.144 27,6 297.460 10.122 29,5
Cutubro/78 289.304 10.%46 . 26,4 306.563 11.866 25,8
Malo/79 303.662 12.164 25,0 310.125 13.314 - 23,3
. Outudbro/79 298.233 12.004 24,8 - 311.209 13.438 23,2
Malo/80 304.861 10.450 . 29,2 Ing.L86 11.348 26,9
. hato/82 290.524 8.794 33,0 304.310 11.080 . 21,8
¥aio/82 307.739 10.009 . 30,7 09,131 11.287 27,4
Malo/813 296.391 ] 9.792 30,3 307.259, 12,004 25,6
Kalo/S4 303.656 9.264 Jz,8 J08.166 10.888 28,3
" Malo/8S 300.486 10.584 28,¢ 302.95¢ 11.752 25,8
. . Kafo/56 * 288.089 13.569 21,2 304.022 15,824 19,2
. . Kajos/87 . 301.56S * 10,097 29,9 299.957 12.221 24,5
(1) Corredores Radisls
« Av.Eusibio Matoso (a pariir do meio da ponte),Av.Rebougas, R.da Consolagao
e Av.Bras Leme (a partir da R.Marambata), Av.Rudge,' Av.Rio Brancs
. o Av.Santos Dumont, Av.Tiradentes, Av.Prestes Maia ’ .
« Av.Cruzeizo do Sul (a partir da Av.Gal.Atalibda iconei),Av.dc Estado (até& Av.Sen.Queircz) <.
———n » Av.Celso Garcla, Av.Pangel Pestana
e Av.Radizl leste (a partir da Av.Conselheiro Carzao), Av.Alcantara Machado -
e« Av.D.Pedro I, Av.do Estado (até Viaduto Jl de Margc) .
o Av,Jabaquara (a partir da RiFagundes Filho), Av.Domingos de ¥cszes, R.Vergqueiro, f\v.ube.—f_r‘g
: o Av.Fubea Berta, Av.23 de Malo . .
e AV.Sto.Anaro (a partir da Av.Adclfo Pzn‘\eiro). Av.S. Gabt el
e Av.Cidade Jardim (a partir do xzelo da pcniel, Av.9 <e Jullo :
' .
. * 13
‘(2) Perfodo da MR - Hora mais ca.::égada ent:e'omoo e 05h00.
(3) Perlodo da Tarde - Rora mais carregada entre 18h00 e 20h00. .
- ° n )
(4¢) 10 - Indice de Utilizagio = ¢ 1(v':-a)..x D:st.inc:h)it em Veictlo x Km
X X {= .
' . . an - ' ) V- -
I? - Indice de"Permanéncia = I (Vol.x Texpo): ea Velculo x Hora .
. 1= .
. - . . ‘ . :
b 4 (VOl.xc:s:Sncia)L: ea Ka/h -
L=l . . . *
ID ~ Indice de Desempenho = = .
' T - (vol.x Tezpo), . -
- - 1
onde g & o nivero de trcchos (57 trechos de 12 corredores radialy).hA cada trecho 1 corresrorde .
una distincia, un tempo total de percurso.e us volume de trifego.
{3) Ve’z'gxitlgo_ com os dados dasta tabela na.piagina scguinte.
Fonte: Avalfa¢io de Desempcnho do Ststena Viirio = Ivolugdo <o Trifcgo = PAP/TRU
. Med. A-001 - ) . :
. * AV. DAS NAGOES UNIDAS, 7.163 = CEP. C5477 - SA0 PAULO *SP — FONE (Pt\BX) 21077723

LOMPEILIA €% Enaldnhiana ¢o Trafego e

e

e N -~ . AW W ¢ e PTG




U romen -~

o

[0 T W) IR UPURY N WOOSP PR WO

1
].

o

TABELA 2.5.2 - DIST;\IBUICnO PERCENTUAL DOS AUTOL‘IO‘J—EIS PARTTC""

3.

COMNsiiia €2 taciratna do Tréfzgo V- iz
) Folha no___ )2 _de prog.
Jao 242 Gisg.’%.

TABELA 2.5:1} - OLUPAC:\O IlLDIA DOS J\UTO OVEIS R

TAXIS )
.. . " TIPO DE VEICULO OCUR:CEO0
. 1965 1956
Auto Particular 1,48 ¢ 1,50
_ Taxis 1,61 1,81 ) )
. ' Ver observag¢ces da Tabela 2.5.2.

~
Vair.™

RES E DOS TI\XIS SEGUNDG O NGHERO DE OCUPANTZIS -1¢:3

.- . -
- . . . -

. NOMEPS BT OCUPANTES ‘of
10CA1S 1 2 ! 3 - [ i s i 5
Pt S . Mito | Tixg b aues | =Een 1 ozwes ) Tawt fimes 0 vaxd ) fizs ! vExd ) oacss ! Tha

oz-:r;mréo Riteiro x Reiustz3 €2,1 ] 33,4 | 27,3 | 50,0 | 6,6 | 4,2 3,4 | 83| 0,6 [ 3,2
02-V.oncldeta x R.Peqina Amacioc [69.6 | 16,7 | 19,0 | 26,7 | 6,9 ) s0,0] 2.1} 16,6 | 1.0 1,4
03-Pte.Ahangucra X R.Botusxdss [$3,1 | 49,0 | 28,47 | 25,0 9.3 20.0¢ 2,5 ] 5,0 0,7
O4-Av.Bardoiranzes x R.Cxaradn2 (66,2 | 25,0 | 22,2 | 68,3 1 6,5 6.2} 3,7 ‘e,9 1.5
05-Av.8andetrantes x R.J.C.ien?),s | 26,7 (17,9 | 83,3 | 6.8 2.6 1 o8 0,4
06-Mv.Reasil x Av.9 ¢o Jublbo  f6l.4 | 24,5 [ 28,2 | 85,91 €.5]1s,0) 2.8 33| 1,2} 09| 01
07-Av.Cruzelo 63 Sulx R.INarzndT4,0 | 62,5 | 19,2 | 13,3 | 3,4 | 12,5) L8 | 6.2 1,1 0,5
08-Av.Foo.tataaeox RL.ASry3d,3 | $6,5 [ 25,9 ) 35,8 6,81 S,71 2.3 9,6
09-Av.HiglenSolls X Av.AnqéiE&%:4,7 €,0 | 22,8323 | L8| 46| 11| LS 1,5 .
10-Av.Ipiranca x Av.S.3c3o 65,0 ] 32,7 } 26,3 1 s0,0 | 5,2 12,5 2,6} 2,7 1,8 0.9
1-Marg.Pirteizms x Pte.J.Dizs iu.) 7n.4 |ws,et,3) 2] 72119 7,21 o8 0.4
12-R.da Moca x R.Paes de Da-res(72,2 | 5.6 f 21,5 133,31 46§ 83 1,1 0,1 2,8
1-av.Ped.tmass x R.T.Samats l6s.7 [ see 209 [ 213 s | e1] ne | 46| o 0.3
14-Av.Rd.Loste X R.F.Pirmaisss st 719%.,1(2,3]18,2].6,3]13,6] 3.3 1.1} s 67

" 15-Rod.Rep.Trvaces x R.Alvaren2(63.5 | 43,4 | 26,3 [4s,4 ) 8.1 | 11.2| 1,7 ‘0,3
xs-)w.w.mzs x R.Pafacl Iécis “56.3 27,8 | 31,2 ] 53,6 S,6 | 11,1} 3,7 5,5 2,3 0,9

Cpdla L ..ls«.s 39.8 | 25,2 | 24,4} 62| 21.¢f 2,5 l 3.0 l 09| 14| 03}
1. Inclusive o motorista

Céntaqcna efatuadas por perfodo da nanhd (07R00 ds 09h0C):
sentidos B-C e C-8; jontos 4, § e 15 no seatido B-C.

2. pontos 1, 2, 7, 9 e 12, nos

Contageas .efetuadas ad el

odo da tarde (13h00 3s 19h00): pontos 3, €; 8, 10, 13 e 16,
pos scntidos B-C e C-3. : '

e

4. ?c:qulsa efatuada e3 Acosto de 1986 e os recultados xe.e:e':-se apenas & via :claclcnada
na tabela em primeite luq.\r. . -t
S. Os dadcs globals desu ‘abela estdo sostrados em qr:tico na pigina :cquincc. . .

Fontes APO/TAP e . .

e
.

- » * .

Med. A-00}
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—
t



D AR R R SRR T )

Bhaiay e "‘—-“‘ ik Bl B

Q- '

| or N TV I RN |

.

Bl B3 =3
. ""

£ a3 R

H'_L

GRAFICO 2.5.2.a - DISTRIBUIGRO PERCENTUAL D

D] T W U Sy TRt d 11
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no }./& de 199‘§”‘7_

. RES, SEGUSDO NO*ZRO DE CCUPINTES (INCLUSIVE O MOTCRISIN) 1985

ovios

mo%

252

62

Q3
6 av Ge ocuparies

£ 0

[

8 ")

Ver obécrv&q'ées da Tabela 2.5.2

GRAFICO 2.5.2.b - DISTRIBUIGKO PERCENTUAL DOS TEXIS SEGUNDC NTHERQ
ST " DE OCUPANTES (INCLUSIVE O MOTORISTA) - 1288

-’
o

torls -
m%|- . o

444

. eo| 398

304
20

e

. 40

o 2 15

Y ] 2 3 L) )

a? de ocupanies

Ver observagdes ca Takela 2.5.2.
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" GRAFICO 4.1.1 = DISTKIBUIGAO PERCENTUAL DOS TOTORISTAS (1’ S=-
' _GUNDO SEXO E TIPO DE VIA

cOrredores Vias Comcrczaxs odas as’Vias

—

. (1) Resul)tados de entrevistas realizadas em 09 cruczamentos, ﬁos
periodos ce 07h00 3s 10hCO0, 14h00 as 16h00 e 17h0C Es 2Ch0O.

(2) Corredores: Zv.9 de Julho x Av.Brasil, Av.Fcc. Matarazzo x Av.
Pompeia, Av.Radial Leste x R.Alvaro Ramos,Av.Prestes-Maie X Av.
Senador Queiroz, Av.da Consolagae x R.Caio ?rado:

L3) Vias Comerciais - Av.Faria LIma x Al.Gabtriel M.da Silva, Av.
Ibirapuera x Av.dos Eucaliptos, R.Voluntdrios da Patria x R.
Dr.César, Av.M.Sra.da Lapa x R.Clemcnte Alvares.

-—

GRAFICO 4.1.2 - DISTRIBUICEO PERCENTUAL DOS MOTORISTAS (1) sz=

N

GpNDO SEXO E TIPO DE VEICULO

0,8 % e %

HRHERTY
98,25 é B3

Auto ) Taxi ' Moto

.Fontc: Caracterizagdo do Motorista Paulistano ;TbAP/TRU'- 1587
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GRATICO 4.1.5- DISTRIBUIC:\'O PERCEWTUAL DOS|MOTORISTAS DOT ST~
. XOS MASCULINO E FEMININO SEGUNDO FAIXA ETARIA

‘/’ ) . . ) . °

251

e Homens

Wulneres

104

*40ixg ctcr:3
“‘ .
-GRAFICO 4.1.6 = DISTKIBUICAG PERCENTUAL DOS MOTORISTZS DOS.

SEXCS MASCULINO. E FEMININO SEGUNDO TZ:PO -
" . DE HABILITAGAO = '

%o
251 )

L ]
20

—— Homcens
151 ceas Mulhzres
10+
6. L ]
e .
Sy s e e e . ° tampo dv .
Lo} — - v — " : - . > habilitasdy
1o 5-9 0.3 iS-i0 20-2:4 3=29 2.3 IE-ID 00+

Fontec: Caractirizaglo do Motorista Paulistano - PAP/TRU - 1057

Atow, A- 001

AV DAS NACOES ULIRAS, 7,163 — CEP 05477 = SAO PAULQ-SP = FONE (P284) 2°0-7°°

M L L R RET T T e Same T IC CAIPRIL I 1y . o SR Py — e T—— O TR - -— ™

[/ X LI ceug



[ POV G TR SO0

i

bed Dwd  Dadd nmd BT Bad

i dd

Companhia de Eng

(— ="
cn‘mria de Trafcgo | r-- J

L6%

5%

XA ETARIA

19.4%

182%

14.7%

1.8%

8.1%

° Fo\ha no_ .38 prac
_D do 8 9?8'
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- Tipos de Obstiugso no Sistema Viério

Luiz Paulo Giao de Campos , ﬂ

ey Rl ARl s ¢ v -1 aaanid Avens. -

.“-‘

-

- Com unm nimero cada vék maior de velculos nas ruas‘'de S3ao Paulo, verifica-se que
qualquer restrigio da capacidade viiria, por motivos diversos, poderid acarretar
congestionamento, pois a obstrugao passard a gerar atrasos quando o fluxo for
maior que a sua capacidade.

Assim sendo, o congestionamento acontece sempre que o volume de velculos é maior

. que a capacidade da via, ocasionando a formagao de filas. ) ’
. - . CONGESTIONAMENTO '
-(
g "
. s —_
. -, 2
3 t1]
- /] hd )

YRWPO {3C0)

" emirco 1 OlItlajeToonHEBIAn e

-

No exemplo, a capacidade hipotética da via & de 10 carros por minuto, representa
da ha grafico 1, pela reta X, enquanto a demanda é representada pela reta quebra

‘l’ da Y.

No intervalo O-1, chegam .8 carros, e portanto 0S mesmos saem, pois a via estad
(n‘ abaixo de sua capacidade.

No intervalo seguinte, 1-2, cheganm 11 cafros saindo apenas 10, que & a capacida-
de limite, ficando 1 carro na fila, também indicado no grafico 3. £ o inivio dc
perfodo de formagao de fila.

No intervalo 2-3, da mesma forma, a fila cresce mals 02 carros. A fila continua'
crescendo, como o indicado no grifico, até o instante 8, quando a fila ja atin -
giu 13 velculos. , . .

A éartir dal, muito embora a demanda seja inferior & capacidade, o congestiona -
. mento permanece, decorrente da -fila j3 formada.

Inicla-se assim, o periodo chamado de destruigao de fila. No intervalo 8 9 a
demanda & igual & capacidade e a fila permanece com 13 veiculos,

No intervalo 9-10, vém apenas 9 velculos, escoando 10. A fila diminui 1 veiculo’
- @ passa a acumular apenas 12, e assim por diante vai diminuindo, até que no in -
. tervalo 14-15 a fila desaparece.

] CONCE}TOS AOUI EMITIOOS NAO REFLETEM, NECESSARIAMENTE O PONTO OE VlSTA DA CET, SENDO DE RESPONSABILICACE TO AUTOR
. ce- .



Congestionaﬁepto, Formagao e
Destruigao de Filas

Luiz Paulo Gido de Campos

SP. Dezembro/85 NT.

OS CONCEITOS AQUI

L4

e Dtar ety A - oy S~ o e

Dependendo de onde estiver localizada a interferéncia no sistema viirio — obra
éﬁblica. acidente de trinéito, estacionamento irregqular, veiculo de carga etc —
podera provocar obstrugao com diferentes impactos sobre a Segutanqa, a fluidez e
© conforto dos usuarios da via. A seguir sao apresentadas algumas formas de obs-
trugao de vias que podem ser total ou parcial. Esta §1t1ma pode ser classificada
en dois tipos: as decorrentes de obstruqéé em calgadas e as localizadas nas areas
de aproximagao das intergsecgoes.

Obstrucido total da via: obriga a adogao de desvio do trifego de passagenm para
ruas préximas, de forma a contornar a obstrugio. Mesmo quando devidamente-sinali
2ado, o desvio reduz o fluxo de velculos devido a diminuigao da velocidade média

no trecho comprometido.

Obstrucido da calcada: obriga os pedestres a ocuparem parte do leito carrogivel'
para transitarem, o que implica na adogao de medidas de protegao ao pedestre e

que também leva 3 redugao da capacidade da via, pela diminuigdo da largura efeti
va. . ) .

Obstrucao parcial na 3rea de ggfoximaqﬁo: apesar de haver apenas perda parcial ‘'

da capacidade, ha prejulzos para a fluidez. Seus principais tipos sado mcstrados'
a seguir:

19 tipo: obstrucao imediatamente antes da area de aproximacao

|

" smerraxie

11T

(oo (ee)

.

Em média, para efeitos pratioos, podemos considerar que a capacidade de uma fai-
xa de triafego & de 1.800 carros por hora, ou ainda,0l (um) carro a cada dols se-
gundos, isto g, em 60 segundos, em uma faixa de rolamento passam 30 carros, o
que representa dizer, que em 60 minutos vao passar os 1.800 carros mencionados.

No exemplo, com um tempo de verde de quarenta segundos, passariam em cada faixa'
20 (vinte) carros. Tomando O3 (trés) faixas sem.obstrugao, a capacidade da wvia
€ de 60 carros (3 x 20). Obstruindo a via por qualquer motivo, retirando uma fai
xa, a capacidade € de apenas 40 carros (2 x 20), reduzindo - assim, a capacidade’

- . - —

EMITIDOS NAO REFLETEM, N'ECESSARIAMENYE. O PONTO DE V.ISTA DA éﬂ'. SENDO DE RESPONSABILIDADE DO AUTOR
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Neste caso, da .mesma forma que o anterior, no inicio do éempo de verde o fluxo e
nas 03 (trés) faixas, se o espago entre O cruzamento e a obstrugao estiver livre.

Quando os velculos alcangam o obsticulo, onde a capacidade da via é reduzida em

1/3, forma-se uma fila atrds deste ponto, que acaba apds o tempo Y {(grafico do

29 tipo), causando a queda da capacidade do ‘cruzamento, que apresenta um compor-
tamento anilogo ao do grafico antetior.

Os comentarios efetuados sao relativos as obstrugdes convenientemente sinaliza =
das, quando os velculos tém condigdes de, antecipadamente, receberem informagdes
sobre a obstruqio e de se posicionarem adequadamen:e na via,

Caso contrario (sinalizagdo deficiente), além de falta de seguranqa, os prejul -
20s serao maiores pela perda de tempo adicional, devido as carros que tentam fu-
gir da Iaixa'obstrpida, conflitando com os demails velculos.

Por outro lado, quando hi uma certa folga nas -faixas {por exemplo 03 faixas de
3,5 metros), uma obstrugaoc (02 metros por exemplo) pode ter sua influéncia com -

pensada por uma convenlente redistribuigao nas faixas, através de glnalizagao ho
rizontal, como & mostrado abaixo.
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Os altos volumes de trdfego nas ruas e a reduzida capacidade do sistema viirio ,
em muitas vias proxima do seu limite de saturagdo, fazem com que qualquer situa-
¢ao atipica ao trafego gere congestionamentos com consequéncias.desastrosas e ex

pressivos custos socials, como & mostrado .em alguns exemplos a seguir.

j 19 exemplo . .

Suponha uma via com capacidade normal de 5.400 vefculos, pela qual passem, no pi
co das 18 3s 20 hs., 3.000 velculos, volume este, abaixo da sua capacidade, nao
gerando problemas de congestionamento.

.Reduzindo a capacidade para 2.000 velculos, por causa de uma obstrugio, qual se-
ria a dimens3o do congestionamento e o custo gerado por esta redugao ?

.

CAPACIDIDE  $¢00 CARROS . R/083TRUCKO

JOOO CARROS L/PCO

CAPACIOADE 2000 €ARROS _c/ossTrucko

_GARROS 4009 _ PiCO

cowwveon
.
) comve =

[T . 20 R

Neste caso, a partir das 18 hs., o volume excederia em 1.0C0 velculos/hora a ca-

(:) pacidéde desta via, e ao final do pico normal, 3s 20 hs., haveriam 2.000 velcu -

los acumulados.

A partir dal, a fila comegaria a diminulr, também & razdo de 1.000 veiculos por
hora {2,000 - 1.000 velculos), terminando © congestionamento somente as 22 hs.Is
to representaria um prejuizo der 4.000 veiculos/dia, [(4 hs x 2,000 velculos):2 ]
que representa a area do tridngulo, no grafico abaixo, '

2000 aeorres . ' -

wpreecowes

CONCEITOS AQUI EMITIDOS NAG REFLETEM, NECESSARIAMENTE. O PONTO ©OFE VISTA DA CET. SENDO OE RESPONSABILIDADC. DO
)
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Assim, .
Yl. - volume - 3.240 = 0,6
capacidade 5.400
Yz - volume - 1.620 = 9,45 .
capacidade 3.600 .

. ' .Y = 1,05
Obs.: A somatdria do nlvel de carga ou de spturaqio (Y}, sendo:

EY< 0,95 - niao congestiona a via.

0,95 < LY €.1.00 - a via assume congestionamento.

LTYs l.OO.- congestiona a via.

. . ® U
.- Neste cruzamemto seri usado o ciclo maximo de 120 segundos..Nota-se que a aproxi
' magao Yl tem maior volume que a Y, e sua capacidade também € maior.
. 30 ¥ ) - .
c « Sapacidade de aproximagao "1 _ 5.400 -, 1,5 carro/seg. .
tempo (60' x 60'‘') .. 3,600 . T e e
o — - Y ‘ L )
. . = capacidade de aproximacao ~2 = -3.600 _ 1,0 carro/seg.
tempo (60' x 60'') 3,600 .
Assinm, prioriza-se a aproximagao Y,, pois € a via de.trifego mais intenso. Neste
$ : cruzamento, por ciclo chegarao 108 carros, desta forma calculados:
. volume X ciclo _ .3.240 x 120 = 108 carros _ . ) .
: 60' x 60'"* 3.600 - *
O tempo de verde (Tv,), que serd necessirio para esta aproximagao €:
nimero de cafros que chegam _ . lo08 ‘- 72,0
capacidade ‘ ‘ 1,5 carro/segundo . R
O tempo-de verde também pode ser calculado através de ¥;, onde tém—sefb.g'ou 6
do ciclo, ou seja, 72.0 segundos (120 segundos x 60%), ° ’
. _ .
3. .
L)
»
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Supondo que ha um velculo lento (uma carreta)j trafegando a 10 km/h nesta-'via e

que a mesma ocupa 02 faixas do rolamento, qual serd a fila formada e qual o cus-
to provocado por este atraso ? )

Pela via livre, sem a carrcta, passam 50 velculos por minuto (3.000 velculos/h i
€0') . Para percorrer os 10 km, um veiculo levaria 10 minutos, isto &:

L (aist) , 10Xkm . /6 de hora . * . 1/6 x 60* = 10°
L (veloc) 60 km/h : .

Neste tempo (10') terdo passados 500 veifculos:

Ne velc., = JYyolume x tempo percurso . 3.000 X 10' _ SOO.veIculos
60' €0’

O tempo que a carreta leva para percorrer os lO km demonstra-se da seguinte for-
mas ' ' '

L (dist)  _ 10 km
L (veloc) - 10 km/h

= L genora. .1 x 60' = 60 minutos
l .

A diferenga para percorrer os l0 km entre 0 carro e a carreta serd de 50 minutos.

Com a entrada da carreta na via, a capacidade fol reduzida para 2.000 veicules ,
pols a mesma ocupa duas faixas e neste tempo sd poderao passar 33 33 veIc /=in.’
(2,000 velec./h 1 60'), : . : ) -

Assim sendo, nos 50 minutos em gue a carreta vai andar, irao passar somente 1.666
velgulos [(50' x 2.000 veic./h): 60'].

Efetuando-se a diferenga para os 2.500 velculos que deverdo passar, tém-se 833

velculos ropresados (2.500 velc./h - 1,666 veic./h).

ApOs a carreta ter passado, para descongestionar esta via, necessitam-se de nais
16,66 minutos, pois sera utilizada a caaacidade total: - i

- - —— ) Ve .-
. - -

- -— . ‘-

- 050 velculos péssam em Ol minuto;

--833 velculcs passﬁm em 2z-hora . ° . = 16,66 velc./min.
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4, ACIDENTES DE TRANSITO EM SAO PAULO
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Os.veiculos de Sao Paulo matam uma pessoa a cada trés
horas e ferem outra a cado oito minutos. No ano passado
houve 124.759 acidentes. Morreram 2.808 pessoas. Quase um tergo
dessas vitimas tinha entre 20 e 29 anos. £ como se todos
os anos 11 Boeings 707 lotados explodissem no cidade.
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Os graficos do massacre: os atropelamentos
ocontecem princ:palmente nas sextas e sébados

e nos fins de tarce; com 0.8 grama de élcool por
litro de sangue vcceé j ndo deve Hirigir;

e os acidentes ce transito, incluindo os

» ™~ - v
otropelamentos, sO matom menos que os homicidios.
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DISPOE SOBRE A PROIBIGAO DO USO

DE VEICULOS PARTICULARES NO MU=~

NICIPIO DE SAO PAULO E TOMA OU-
TRAS PROVIDENCIAS.

A Camara Municipal de Sao Paulo

. . . .. DECRETA:

‘ ART. 12 - Fica proibido o uso de veiculo particuler,
chapa amarela, um dia por semana das ( 6 ) seis as ( 20 ) virte

horas, dentro do perimetro do Municipio de Sao Paulo.

ART. 2?2 - Para cumprimento da proibigao determinaca’

nesta lei, os veiculos particulares, chapas amarelas, serao Ci-

vididos pelos numeros finais das chapas de cada veiculc e agru-

" pados dois a dois ue 0 a 9, servindo cada grupo de dois finais-’

de chapas para cada dia da semana, iniciando na segunda-feirsa '

a
b -

Q
]

®© O A N O
[\V]

w LN (8] w =

PARAGRAFO UNICO

. seguindo ate sexta-feira, conforme a sequencia seguinte:

‘corresponde a segunda-feira

corresponde a terga-feira-

corresponde a quarta-feira
corresponde a quinta-feira

corresponde a sexta-feira

aos sabados domingos e feriados

.nao havera proibigao para o trafego de qualquer veiculo seja

particular ou nao.
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ART. 3% - Para identificar a permissibilicade de
tréfego para cada gfupo de veichlo, fica criado um decalque ~nas
cores azul, verde, vermelho, amarelo e marrom que correspor.i: a

cada dia da semana, conforme sequéncia:

a - AZUL - 0 a - segunda-feira
b - VERDE - 2 a - terga-feira
¢ ~ VERMELHO -4-a quarta-feira

d - AMARELO - 6 a - quinta-feira

0 N U0 W
!

e - MARROM - 8 a 9 -'sexta-feira

§ 12 - Para os casos excepcionais, que se res=zr il

unica e exclusivamente aos casos em que haja risco de vida. Zfa-

verao ser comprovados com documentos probatérios, Justificzrzixt

o uso do veiculo no dia de sua proibigao.

§ 22 - Nesta 51tuagao de excepcionalidzde o veic _ io!

devera trafegar com os farois acesos e o plsca—alerta ligaz:

§ 32 - 0 uso do decalqué de uma cruz fcrnecido Tl

servigo funerario do Mun1c1p10 de Sao Paulo, para acomparhz-:n-

to de cortejo funebre, estabelecera excegao para ¢ trafego :: °

veiculo no dia de sua proibig3o.

ART. 42 - O proprietério ce veiculo que nao cumg:r::'
com os deveres e as obrigagdes estabelecidas na presente le:. '
incorrera em_infragéo contra a postura municipal sujeito a -.:l-

ta pecuniaria.

PARAGRAFO UNICO: O valor, da multa pecuniaria ser:

de 10 UFM €, em dobro, no caso de reincidéncia.
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ART. 52 - Da decisao que impuser multa cabera recur-

so, para o. Exmo. Senhor Secretérfc de Transportes do Municipio’

de Sao Paulo.

§ 12 - O recurso interpor-se-a mediante petigao a '

apresentada a autoridade recorrida, no prazo de ( 30 ) trinta '

dias, do conhecimento da multa por qualquer modo, pelo infrator.

§ 29 - O recurso devera ser Julgado dentro do prazo!'
de ( 30 ) trinta dias.

ART. 62 - Para que se configure a infragzo basta a
acao vu omissao do agente. '
ART. 72 - O 'decalque identificador da permissao ° de

trafego sera fornecico pela Secretaria de Transportes do Muni-

cipio de Sao Paulo. . . .

. PARAGRAFO INICO - O decalque devera ser colocado no

alto do pérafbriga éz frente do lado direito.

ART. 82 - As despesas com a execugao desta lei corre
) rao por conta das do:agdes orcamentarias proprias , suplementa-

_das se necessario.

ART. 92 - A presente lei entrara em vigor 30 dias a

' pés a data de sua publicagao, revogadas as disposigoes em con-

trario.-

Sala das Ss=ssoes,

JOSE INDIO. FERREIRA DO NASCIMENTO

Vereador

0. 0561
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JUSTIFICATIVA [,

O presente Projeto de Lei tem por objetivo estabe-

lecer uma sistematica para uso do carro particular, afim de '

desafogar o tréfego, refletindo, tambem, na déspoluigﬁo am-

biental

Em anexo temos os estudos cientificos e tecnicos

da materia que faz parte integrante desta justificati@a.

-\
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CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO
DEPARTAMENTO DE DOCUMENTAGCAO E INFORMATICA
Subdivisao de Documentagao
Segao de Documentagao Jornalistica.

Pauhstano nao quer tré

10 centr

A maioria da classe média de Sdo
Paulo é favordvel & proiblgdo de
circulagdo de veiculos no centro da
cidade (69%) e estd disposta a deixar
seu carro em casa uma vez por
semana (53%) como ocorre, ha al-
guns anos, na Cidade do México.

Além disso, 92% dos 800 paulista-
nos ouvidos em uma pesquisa da
agéncia de propaganda Standard,
Ogilvy & Mather se lembram da po-
luigdo do ar ao citarem os princlpais
problemas ambientais dd'cldade.

Quase a metade dos entrevistados
(43%) diz que a péssima qualidade
do ar de Sdo Paulo ja afetou a saude
de algum familiar. Os problemas
mencionados se relerem A poluigdo
atmosférica: 69% citam doengas nas
vias respiratdrias e 23% mencionam
distarbios na visdo.’

Finalmente, 90% dos paulistanos
entrevistados sdo favoradveis a regu-
lagem obrigatéria e frequente dos
velcutos.

“Trata-se de um respaldo para que
tomemos medidas de controle A po-
luigdo do ar na cidade™, diz Walter
Lazzarinl, 44, presidente da Compa-
-nhia de Tecnologia de Saneamento
Ambiental de Sdo Paulo (Cetesb).

A agéncia ambiental de Sdo Paulo
estd efetivamente estudando medi-

de injeg3o eletrdnica.

Isso faz parte do Programa de

 —————— e e —— & —

69% sdo a favor do proibi¢do de carros n

das mais enérgicas para reduzir 08
problemas de polui¢do do ar na ci-
dade. Um dos caminhos é controlar a
emissdo dos carros em circulagdo
todos os anos, por ocasido do licen-
clamento.

S8o0 Paulo 4 a 15* cidade mals

Controle da Poluigio do Ar por Vel

culos Automotores (Proconve), umi.
acordo firmado entre o governo e asj.
montadoras para reduzir a polulgdol.

emitida pelos automaéveis.

polulda do mut

da Organizagac -

{OMS). Todos o
pela Cetesb, a ¢
xido de enxofre
padrées recom:
internaclonalme

Os dados d:
alarmantes. A «
mente, quase 1
das de moné»
quantidade de
tida é de 233 mi
volume de Oxid¢

ga a 220- mil
neste ano, a ci
estados de aten.

Os velculos
ponséveis pela
metrépole, expl
briel Murgel E
mals polulidas d
se locallzam not
go.

A agdo da Ce

- de combate A p

15 anos pela indt

~ 1986 passou a ¢

Hoje, as 700 em
por aproximadan
¢do industrial d:
controle, segundc

“Se nada tive

* agora, a poluig&io

serla o dobro dt
Pedro Jens, 49, ¢
vimento da Cetest
No ano que ven
que sairem do pa
deverdo vir com
reduzem sensivel
sdes —os calalis:
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trafe;
Segundo

DANIELA CHIARETTI
Da Reportagem Local

A maijoria da classe média de
Sdo Paulo ¢ favordvel 2 proibigio
de circulag¢io de veiculos no cen-
tro da cidade (69%) e estd dispos-
ta a deixar seu carro em casa uma
vez por semana (53%) como
acorre. hd alguns anos. na Cidade
do México.

Além disso, 92% dos 800 pau-
listanos ouvidos em uma pesquisa
da agéncia de propaganda Stan-
dard, Ogilvy & Mather se lem-
bram da poluigio do ar ao cita-
rem os principais problemas am-
bientais da cidade.

Quase a metade dos entrevista-
dos (43%) diz que a péssima
qualidade do ar de Sio Paulo jd
afctou a sadde de algum familiar.
Os problemas mencionados  se

.

. - <o e
wafrnnemn . N il atmvaetiieiene

= H < » hi .
refcrem 4 poluigao atmostcrica:- +f -

69% citam doengas nas vias res-
piratdrias ¢ 23% mencionam dis-
tirbios na visio.

Finalmente, 90% dos paulista-
nos entrevistados sdo favoriveis a
regulagem obrigatéria e frequente
dos veiculos.

Seminério em
SP comega hoje

Da Reportagem Local

Um semindrio reunird ho-
Je e amanha, no auditorio da
Cetesb, em Sio Paulo, es-
pecialistas em poluicdo at-
mosicrica que discutirio a
qualidade do ar na regiio
metropolitana de Sio Paulo.

**Estamos abrindo a em-
presa as criticas e sugestges
da sociedade para conse-
guirmos equacionar o pro-
blema da poluig¢io do ar na
cidade ™, diz Walter Lazza-
rini, presidente da_ Ce-
tesh. *‘Queremos colocar " a
questdo em debate e tam-
beém as possivels estratégias
e solugdes”', diz ele.

toneladas. Somente neste ano, a -
cidade jd passou por 8 estados de
atengio. )
Os veiculos sio os maiores
twaic nela naluicio do ar

Foths no 57 de proe
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A vontade, a determinagéo, a criatividade e a ousa-

dia do Vereador Jose Indio Ferreira do Nascimento - ZE INDIO, !

Presidente da Comissao de Planejamento Urbano e do Meio Ambien-

te, e do Arquiteto Luiz Paulo Giao de Campos, especialista na

Area de Tréfego e Transporte, possibilitaram a realizagao des-

te trabalho, com o intuito de atenuar a caotica situaéao do

Transito paulistano!

* Sao Paulo, 5! cidade do mundo, populagao estimada '
.' de 12 milhoes de habitantes, 1493 Km2 de extensao, 45 mil ruas
‘e avenidas ( 2568 Km asfaltados ) e frota de 4.123,000 velculos,

‘enfrenta um verdadeiro caos no tran51po.

Caos causado pelos congestionamentos nas ruas e ave -,

nidas dos quatro pontos da cidade face a falta de capacidade .

viaria, oriundc da grande quantidade de veiculos trafeganco nos

mesmos horarios ( inicio da manha e final da tarde ) e locais (

no centro e-bairros préximos a ele ).

O resultado desta ‘desastrosa situagio p;ovocada pe-

. g los 64 Km de congestionamento diarios em media, € a poluiczo da

' atmosfera com un despejo de.06 ( seis ) toneladas de gases toxi

cos ('mOnéxidp de carbono ), poluigao sonora, desperdicio de

combustivel na ordem de 2 milhoes de litros e da perda de 2,8

milhoes de horas por dia nos 17 milhoes de deslocamentos ( pes-

séas ). Tudo isto sem falar no crescente numero de acidentes de

transito - a cada 4 minutos um acidente ocorre.

"Este quadro nao nos da muitas opgoes.

Se o transito nao for contido e tratado com rapidez, i

10. 0581 . K
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nica, Sao Paulo para.

Procurando alternativas para este fato, e apés estu

" dar solugoes para os problemas de transito em diversas cidades'

do mundo, foi elaborado para o Municipio de Sao Paulo um estudo

denominado " Um dia por semana sem carro para o bem da saude . e
da qualidade de vida ". '

: 0 Projeto faz com que carros particulareé nao circg
lem pelas vias do municipio de Saplpaulo ou em um "Cordon-Line"

pré—defiqido, durante um periodo do dia ou mesmo em todo ele, !

’ proporcionando melhoria nas condigoes de vida da populagao.

' O capitulo 1 apresenta o resumo e as.conclusaes do
trabalho.

0 capitulo 2 mostra os prejuizos que o transito cau

sa em Sao Paulo.

0 capitulo 3 contém o conceito e a aplicagao da i-

deia para a didade de S3ao Paulo, as vantagens, desvantagens do

sistema e custos.

0 capitulo 4 traz dados da frota e de volume de vei

=" culos na capital, bem como cita sucintamenté alguns aspectos de

engenharia de tréfego.
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A seguranca de trafego, bem como os problemas por

estes gerados, é tao antiga quanto a veiculo de rodas.
Em Ninive, na Mesopotania, tabuletas de barro cc=

hieroglifos, postados a margem da via, advertiam os viajantes

. que deixar um veiculo em ruas pavimentadas para procissoss er=z

um infracao punivel com a pena de morte.

No tempo do Império Romano, o controle ‘de trafego'

chegou a um ponto ‘onde as ruas da Cidade Eterna eram res2rva-'

das para o uso de funcionarios publicos, sacerdotes e visitan-

" tes, entre a sexta e decima-sexta hora do dia. O senado zbria

poucas excegSes a esta regra e as mercadorias tinham que ser '

transportadas a noite, deixando-as ruas para os pedestres du-

rante o dia ( ou seja, estamos voltando a 2.000 anos atrzs,

com as limitagoes de acesso aos centros comerciais ).

Antes do automovel, as velocidades dos cavalcs pu--

xando veiculos e bondes eram regulamentados parcialmente neasz

cidades.

Mesmo as diligéncias tinham suas regras de s2gurza-
¢a, uma das mais importantes sendo a de que se devia pula c=
diligen01a em caso de perda de controle ou de uma roda. & chez

ce de sobrevivencia seria maior para quem permanecesse cantrc.

Veio, entao, o desenvolvimento do automével, ‘rutc’

de uma serie de desenvolvimentos mecanicos.

Seu aparecimento e os males qde haveria de causar '’
ja tinha sido previsto, no seculo XV, pela profetiza ir:zlesz

Mother Sphipton, que escreveu:
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" CARRUAGENS SEM CAVALOS ANDARAO E

ACIDENTES ENCHERAO O MUNDO DE AFLIGAO ".
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1. RESUMOS E CONCLUSOES"

O Projeto " Um dia por'semana sem carro para'o bem'

da saude e da qualidade de vida ", ‘preve a retirada de aproxima

damente 20% dos veiculos particulares ( cerca de 650.000 por '

dia ), das vias de trafego da cidade de Sao paulo, de segunda a

_sexta-féira no periodo das 06:00 as 20:00 horas.

. Todos os veiculos papticulares ( chapas -amarelas ),
independentemente da localidade que transitarem pelas vias do

municipio paulista, deverao ter afixados no parabrisa dianteiro

K

. um selo, cuja coloragao oscilara de acordo com o dia da semana.

Assim, os finais de chapa 0-1 nao poderao dircular'
as §egundas-feiras, os finais 2-3 as tergas-feiras e assim su-
cessivamente até atingir os finais 8-9 que nao circularao as

sextas-feira. .

Apos este horario, -aos sabados, aos domingos e fe- .

riados,’” todos os veiculos poderao circular a qualquer hora do

dia ou da noite. Onibus, caminhoes, taxis, veiculos de aluguel'

( chapa vermelha ), de servicos publicos a servigo da comurida-

" de nao sofrerao restrigdoes para transitar a qualquer dia ou ho-

rario. Estao previstas situagoes especiais para casos de emer-

gencia.

Este conceito poderé ser modificado para a proibi-'

gao ao longo de todo dia; somente em vias principais ou em '"cor -

don-1line" pré definido. Em qualquer das hipéteses,para a irplan

tagao do projeto, o conceito sera o mesmo exposto. ' .

As principais vantagens do projeto sao:

.- aumento da capacidade viaria,

. diminuigao do congestionamento. -no sistema viario,

...

D. 0581
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. redugao do tempo de viagem, .

. aumento da velocidade nés horas de pico{

- . melhor desempenho naé vias do transporte coletivo
. diminuigao da poluigao ambiental ( ar e sonora ),
. economia de combustivel,
. redugao no numero de acidentes,

. .maior integracao social,

. redugao da violéncia urbana no transito, -
." baixo custo de implantagdo e operagao:

. , © Como desvantagem cita-se:

. restrigao ao uso do automovel em um periodo do

dia.

2. 0581 ) . K
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2. 0S PREJUIZOS DO TRANSITO EM SAO. PAULO——

As ruas e avenidas de Sao Paulo sao hoje, corredo-

res da morte, onde as vitimas mais constantes sao os pedestres.

A cada quatro minutos ocorre um acidente de transi-

to em Sao Paulo e, de 25 minutos, um atropelamento.

0 acidente de transito e um dos mais graves proble-

mas de violéncia urbana que sé presencia, mas sob a-otica - so-

~ rd . ~ .
cial e economica e o0 que menos consideragao merece.

Sob a dtica social, aproximadamente 2.900 familias'

se desestruturam anualmente em Sao Paulo com a morte de fami-

cam feridas ou multiladas nao se desequilibram ?.

Sob a optica economi¢a, os acidentes de transito '

-

trazem um prejuizo ao municipio de ordem de US$ 270 milhoes ao

ano em ra ao.da perda da produgao do individuo; dqo atendimento
medico hospitalar, dos benefiqios e apésentadorias pagos pelo'

INPS, por danos aos veiculos e outros.

. As estatisticas mostram que a falha humana esta pre

sente em 91,5 % dbs acidentes, reétando 8,5 % para o veiculo e

a via. A faixa etaria em que mais ocorre mortes nestes aciden-

tes situa-se entre 20 e 28 an s ( no auge da capacidade produ-

‘tiva do individuo ). Vide Anexos.

Outro fator que causa prejuizos ao transito sao 0S8

congestionamentos.
Quando o transito para, a cidade trabalha menos e

disperdiga mais; Vejamos ! 4 . .

Diariamente ha um volume estimado de 17 milhdes de



‘:E’ %M{z i C /Zm&a/az/ a/& s &??éq -
;vz? . 3L 2. . d-'992r

deslocamentos ( pessoas ). Com os cerca de 64 Km em media de

congestionamento diario que se forma, ha um desperdicio de tem-
po e trabalho; de 170 milhoes de minutos ou 2,8 milhdes de ho-

ras.

Como o salario-hora do paulistanofcerca de NCZ$ ...

13,00, ha ua prejuizo social causado pelo transito pelas horzs'
perdidas de NCZ$ 36,4 milhoes.

Todos os dias ha na ordem de 6 milhdes de viagens (

veiculos ), o que significa um desperdicio, de tempo e comb@é:i-

vel, de 60 milhoes de minutos ou 1 milhao de horas.

Em cada hora com o motor funcionando,' gasta-se 2.5

‘milhoes de litros que evaparam ao longo do dia, obtem-se um

s
'3
o

"juizo do insumo de energia de NCZ$ 11,7 milhoes.

?inalizéndo, todos os dias a cidade perde NCZ$ 43,1 -

milhoes por causa do transito. -

Completando este quadro caotico, o paulistano sofre
em razao da quantidade de poluéntes do- ar, isto para nao citz:!

o problema sonoro.

‘ Como e peguena a quantidade de veiculos com motorss

bem regulaccs, a Cetesb detectou seis mil toneladas de monoxI:Zo

de carbono Ziariamente langédos na atmosfera da capital.

Estes poluentes trazem, como consequencia a popuiad

gao, dor de cabega, irritagao nos olhos e garganta,'néuseas, !

tonturas, dcengas respiratorias, de pele e outras moléestias.

Como demostrado,'a ameaga represenfada pela quan=ti
dade de carros nao deixa muitas opgoes. Se ela nao for conticsz,
.Sao Paulo para dentro de poucos anos, e o exemplo esta na mécia
de velociacde:.em 1985 - 35 Km/h; 1987 - 27 Km/h e 1989 - 18,€ '’ .

e

Km/h.

1D. 0581 . L)
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3. UM DIA SEM CARRO PARA O BEM DA SAUDEE DA [Zp

QUALIDADE DE VIDA

3.1. Conceito Geral:

O Projeto prevé a retirada de veiculos pzrticula
res de circulagdo ao longo das vias de trafego do municipio Ze

Sao Paulo, de segunda a sexta-feira, no periodo compree-dido =n

tre 06:00 e 20:00 horas.

LY

Esta medidar faz com que aumente a capaciiade via

ria em aproximadamente 20%, o congestionamento e a polui;éo se

‘Jam reduzidas, melhorando a qualidade de vida da popula;io.'

Sendo dez os digitos finais ( 0-9 ), as zztuais E

placas de trénsito, distribuidas de maneira uniforme gzlo '

DETRAN, tem -se 325, 511 velculos por flnal pois a fro:z par-i-

cular e de 3.252.117. O restante da frota € de onibus, -zmin--es,

" carros com'chapa vermelha, -branca e de servigos publicecs.

($1)

0.4

%)
(A}

Agrupando-se um digito par e um impar, :

i

?

veiculos deixarao de transitar no municipio uma vez por seman

assim distribuidos.

DIGITOS FINAIS DIA DA SEMAL:

SEGUNDA-FEIE:
TERGA-FEIRA

.QUARTA-FEIRA
QUINTA-FEIRA

o O s~ O
!
R N 2 B B

SEXTA-FEIRA

I
‘D‘

"Apos o horario estipulado; sabados, domingos

feriados, a frota poderé circular sem restrigoes.

L 2o
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£m caso de emergencia esta prevista, a circulagao ¢e

veiculos ém dias proibidos.

Cada veiculo particular portara na para-brisa dian-'

teiro um selo colorido ( a cada dia da semana cabera uma cor ,

combinando com o digito final ), com o brasao da prefeitura cu

numero do dia da semana.

A fiscalizacao ficara a criterio da policia de trar-

sito do Departamento de Operagao do Sistema Viario - DSV.

"No caso de infragao - o veiculo & pego circulando fc

ra do dia estipulado - serao aglicédos sangoes determinadas per
“Lei. Estas sangoes, apos aprovagao pelos orgaos competentes, ‘£S
“‘derao ser: muitas, apreensio da carteira do motorista, apreensio .
de veiculo, sendo prevista ate a cassag56 da carteira apos rein -

cidencia.

Os carros de outros municipios se enquadrarao no co:

ceito do projeto.
A seguir sao apresentadas as vantagens do sistema.

. _aumento de.capécidade viaria,

.. diminuicao do congestionamento no sistema viaric,
. redugao do tempo da viagem,

., aumento da veloéidade nas horas de pico,

. melhor desempenho nas vias do transporte coletivo,
. diminuicao da boluicéo ambiental ( ar € sonora ),
.  economia de combustivel,

. redugao no numero de acidentes,

. maior .integragao social,

. reducio de violéncia urbana no transito,

. baixo custo de implantagao e operagao.
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Como désvantagem cita-se:

Folha 'l'l o

restricao ac uso do automovel em um periodo

. - - do dia.
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3.2. APLICAGAO DA IDEIA EM SAO PAULO Q@’ .

. ————

viscutido o conceito geral, resta verificar sua exe-

quibilidade no municipio.

Quanto a necessidade de melhora do transito:

Sao conhecidas as dificuldades que sofre a populagzo

diariamente presa em longos congestionamentos égm altos indices
de acidentes. B

.

Quanto aos motoristas de veiculos nos dias em que es

‘tiverem proibidos de circular com seus aufos,utilizar-sé-io ce

transporte coletivo - onibus, metro, trens e taxis. Ha a poss:i-
bilidade de ser programada carona com vizinhos ou amigos.
wuanto ao espago fisico para estes veiculos permare-

cem parados; atualmente os mesmos ficam estacionados em garagsns

ruas ou avenidas na.frente de sua residencia ou préximo e ele ,

‘no periodo noturno; isto continuara ocorrendo sem alteracao cz!'

rotina, sO que também durante o dia.

Quanto a capacidade técniéa do detalhamento dc plano
e da fiscalizacgao: ha a Companhia de Engenharia de Tréfego -ccm

seu corpo técnico especializado e o contingente policial. que , -

juntos, poderao colocar em prética 0 projeto em definitivo., <Cs

idealizadores do plano poderao dar subsiQio tecnico e ajudar no

detalhamento do plano.

Quanto a’capacidade financeira:_néo ha restricdes zo
projeto, pois o unico custo e a impressao dos selos. E isto po-

dera ser feito nas proprias graficas e oficinas da prefeitura.

Quanto a populagao ambiental: sao.conhecidos proble-

mas dos gases toxicos emanados da atmosfera, pelos veiculos. "

[ 2
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Com esta medida havera uma significativa redugao-de monoxido de

carbono, além de minimizar a poluigao sonora.

A seguir e discutida genericamente a aplicagao da i-

déia para Sao Paulo.

5. 0581 ; : ¢
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3.2.1. - EM QUE LOCAIS:

Com o crescimento da cidade de Sao Paulo, novos 20-"

los.regionais surgiram face ao aumento populacional destes 1lo-

cais. Com a saturagio da area central e seu entorno, esta se

estendeu para os jardins, formando o centro expandido: Vics Fi-

gura 1.

Como ha problemas de transito nestes pdlos para a cc

chagéo em préticé deste plano pode se optar por:

a. proibigao do trafego de veiculos particulare:

ao longo de todo municipio;

-b. a proibigao é formalizada somente. no cenzro’

da cidade ou centro expandido, atraves Z= ur

“cordon-1line"

c. a proibigao ocorre no centro da cidade = cer

sito

tro dos bairros onde haja problemas de Tr-zn-

d. a proipigio poderé ser efetuada durante 24

horas do dia

e. a proibicao e feita atraves de '"cordon-_:ine"

na periferia

redores principais da cidade

f. a proibigéo'poderé ser -feita somente nos cor
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3.2.2. HORARIO

A proibigao dar-se-a no periodo das 06:00 as 20:00 '

" horas, em razao da simultaneidade dos horarios de entrada e sai-

da das diveqsas atividades.

Este horario beneficiaria, de forma geral, o sistem=za

. viario nao coincidindo a sua liberagao com o pico da.tarde. .

0 horario pode ser dimin.ido ou estendido a criterio

da prefeitura.
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3.2.3. SELo

0 seélo a ser afixado tera cerca de 800 mm de dizme-
.ro e tera cinco cores: azul, verde, vermelho, amarelo, e mar-
rom claro, com o brasao do, municipio ou numero do dia da sena-

na, desenhado em seu interior com a cor preta. VIDE FIGURA 2

Devera ser afixado de forma visivel, préferencial-
mente no alto a direita do péra-brisa dianteiro na parte inzer

na do veiculo.

em caso ae perda ou roubo do selo, o proprietario !

’ -+ . do veiculo devera solicitar junto ao DSV novo selo.
. o - Em hipétese alguma os veiculos particulares pode rao
-trafegar sem o selo. No caso de veiculos de servigos publicas'
ou com autorizagao especial havera no péra-brisa dianteiro um

selo com a cor branca.

A prefeitura distribuira gratuitamente os selos, in

clusive para veiculos de outros municipios.

OBS.: Em caso de situagSes especiais, ficara a c2ri

. : tério do Departamento de Operacgdes do Sistema Viario - DSV, de

. ‘ferir. ou nao a solicitagao do municipe, para que o mesmo pcssa

tranéitar em dia e horario proibido ( da mesma forma que hcj e’

.é feito para se transitar pelos calgadoes ).
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3.2.4. PUNIGOES OU SANGOES .LEGAIS

No caso do veiculo trafegar em dia ou horario proibi

do, acarretara ao infrator:

a. sera multado no maximo valor das multas atuais,
b. pouera ser apreendido 0 veiculo,

c. podera ser apreendida a carta de motorista tem-

. : . porariamente,

d. penalizagao progressiva.

Em caso de reincidencia

a. multa no valor dobrado

b. apreensao definitiva da habilitagao.

2. 058
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3.2.5. FISCALIZAGAO

A fiscalizagao ficara sob a responsabilidade dz Poll
cia Militar de Transito do Departamento de Operagao do Sistema'’

Viario - DSV € da Departamento de Transito de Sao Paulo - DETR:I.

Esta sera efetuada como um item a mais em sua tarefa
diéria, afinal com um contingente policial de cerca de 27%) ho-

mens e 550 viaturas para percorrer os 50 mil quarteirces ca ci-

dade, nao da para fazer esta operagao isolada.

Eventualmente poderao ocorrer "blftz".:
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' 3.2.6. VEICULOS DE OUTROS MUHICIPIOS e A ——

Com o projeto € a nivel municipal, as regras e deter

minagoes impostas para a cidade de .Sao paulo, deverao ser adota

das pelos motoristas de outros municipios, quando aqui circula-

rem,

Assim sendo, deverao circular nos dias e-borérios a

eles determinadeos.

3.2.7. CASOS DE EMERGENCIAS

~ 2 e . ~ . . .
Em caso de _mergencia ( e considerada emergencia vi-

da ou morte ), o veiculo poderé circular em dia proibido, com '

os farois acésos e pisca alerta ligado.
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3.2.8. POLUIGAO AMBIENTAL | e

Os 4,123.000 veiculos que circulam em Sao Paulc, li-

beram entre outros poluentes 4.500 ..oneladas de monoxido c= car
bono. Juntos, os poluentes liberados pelos veiculos - 6.2C) to-

neladas - sao responsaveis por 90% da poluigdo do ar da Czpital

onde estao 25% dos veiculos do pais. .

As‘consequéncias'da inaiégéo deste ar poluido & popu
lagao paulistana sap extremamente danosas ao organismo. O shum-
bo, que existe em grande quantidade no combustivel, langacs na

‘ atmosfera, pode se.:acumular no figado e nos rins, p.rovocar.:io c
saturnismo - doenga que se caracteriza por cé}icas_que pocam leg

var a morte.

Ja o monéxido de carbono, se presente no organismo ,
atrai a hemoglobina contida no sangue. Quando isso ocorre, a hé
moglobina fica saturada de monoxido € nav leva oxigénio suficiz=o
te as celulas, obstruindo artérias e aumentando o acumulo e cé

lulas envenenadas.

20.0581 . - |
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3.2.9. BENEFICIOS N Z- el

Com a retirada dos 20% de veiculos das vias de tra-

fego, ha uma redugio nos congestionamentos em razao do aumenczo

da capacidade viaria.

Este fato acarreta uma redugao no tempo de viager,'
face v aumento da velocidade.nas vias nas horas de pico, alex!

da economia de combustivel, redugao ..o nimero de acidenzes e

a diminuicao da poluigid ambiental..

Em relacao ao Transporte ‘coletivo - onibus, na  un
melhor desempenho nas vias de tféfego, causado pelo meror nﬁzg

ro de veiculos particulares na via, podendo aumentar o ~umercz'

de viagens.

Na ‘area social, havera uma maior integracgao Zas gss-

soas e uma redugao da violencia urbana no transito.

Transformando em valores o beneficio causadc pela *

-retirada destes 20% de'veicu105'( atualmente perd:dos ncs ccor-.

gestionamentos, vide capitulo 2 ), a prefeitura poderé Siariz-

mente comprar:
. 301 motos CG 125 - O Km, ou

. 108 carros chevetfes - 0 Km, ou

. 46 apartamentos de 2 dormitorios construilos p=-
la prefeitura, ou

. 2.095.860 litros de alcool, ou

. 1.571.895 litros de gasolina, ou

.

. 3.305.842 1litros de Oleo diesel, ou

. '320.667 merendas escolares ( constiftuidas e al-

o

go, jantar, cafe da manha e tarde )
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Quanto a capacidade viaria, tomando-se por base a
Av. Eusébio Matoso X Rua Cardeal Arcoverde, ha um aurento 2
quase uma faixa do trafego ( nesta avenida a capacidzie tc=z

é de 5.000 veiculos ou 1666 por faixa. Havera um aumento cs'

1,000 veiculos ).

. A velocidade no sistema viériq, com este z:.nent:s!

de capacidade passaria dos atuais 18,6 Km/h, para cer:zza S2
25 Km/ho .. hd

Em relagao aos acidentes de transito, € sztido °
que cem acidentes com automéveis, caminhoes e onibus, oroc-—

zem, em media, nove vitimas.

Dentro deste quadro estatistico, a retiracz de '
20% dos veiculos, diminuiria em 2 mortes no-transito =z o ni-

mero de acidentes cairia para oitenta.

Quanto a poluigao ambiental haveria uma rei:gac

o

proximada de 1,2 t de monoxido de carbono da atmosfer:.

OBS.: Todos os dados foram feitos por anal:zia,

computando-se a retirada de 20 % da frota de veiculos za ru=z.
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0 custo de implantagdo e operagio deste projeto &

pfaticamente uulo.

O gasto seria com a emissao dos selos ou decalgue:

a serem afixados no péra—brisa dianteiro dos veiculos.

Estes, poderao ser feitas na prépria gréfica ca '

.prefeitura.
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4. DADOS SOBRE A FROTA E VOLUMES DE VEfcuLoS

De forma sucinta sao apresentados a segulr os dadcs!
referentes a frota e volumes de veiculos que circulam no munici
pio. Fol verificada é capacidade viaria e o nivel de servigo a-
presentado nos 13 (' treze ) principais corrgdores viarics da ci

dade, conforme mapa anexo.

0 fato de nao haver um maior aprofundamento = tra-a-

. lho dos' dados na engenharia de trafego foi que, com os valorsas'
auferidoé houve condigoes de se formalizar a concepgao da pro-

posta ja explicitada.

Menciona-se o fato ainda deste trabalho necezsitar !

de um detalhamento mais criterioso para se estabelecer com exz-

tidao de numeros os veiculos que serao retirados do siszema. A-

credita-se que serao mais de 20%.

4.1l. PESQUISA DE PLACAS

Ao longo dos quatro pontos cardeais da cidaZ2, pz='.

" onde passam os treze corredores viarios principais foi f2itc u-

ma pesquisa. Esta p8de determinar valores percentuais dz2 veicu-

los partiéulares com os digitos finais da placa O - 9 . Ou se-

Ja: ] .
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1. AV. EUSEBIO MATOSO, AV. REBOUGAS, AV. CONSOLAGAO

FINAL DA PLACA

" PERCENTUAL (%)

PICO MANHA

PICO TARDE

B-C- 22,0

c -B - 17,5

B - C -,20,0
C-B- 21,5

B -C - 22,5.
C -B - 21,3.

B-C- 16,8
c -.B - 18,5

B-C-17,1
c -8B - 21,7

B -C - 19,1
C - B - 18,9

B~C--19,5
¢c -B - 20,2

B - C - 20,8
C-B- 21,5

0 -1
2 -3
4 -5
6 - 7
8 -9

B~ C - 17,9
C - B.- 19,3

B-C-—- 21,4
C -B - 20,3

MEDIA

B -C - 19,8
C - B - 20,0

B -C - 19,8
c - B - 20,1

MEDIA GERAL

19,9

20,0

LOCAL PESQUISADO:

PICO MANHA E TARDE:

e o)
|
Q
1
]
It

AV. REBOUGAS X SR. ARNALDO X R. CONSGLAGZ:
SENTIDO -- |

(@]
|
w
]
]|
L}

AV. REBOUGCAS X AV. BRASIL
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2. AV. FRANCISCO MATARAZZO, AV. GAL. OLYMPINO SILVEIRA X AV.
SAO JOAO, '

' . PERCENTUAL ( % )
FINAL DE PLACA
PICO MANHA PICO TARDE
B-C- 17,6 B-C- 20,3
0-1 " -
' C --B - 21,1 C-B-17,2
> - 3 ) B-C-21,3" B-C - 16,8
C -B-19,9 C -B - 19,3
B-C- 30,2 B-C - 21,2
4 -5
C -B- 22,1 C -B - 18,9
B-C- 23,1 B-C - 20,1
6 - 7
C -B - 18,3 C -B - 19,5
. B-C-19,9 B -C.- 21,4
8 -9 - :
C - B - 18,7 cC -B - 20,8
i B -C - 20,4 : B -C - 20,0
MEDIA : :
. C -B -~ 20,0 ~C -B - 19,1
MEDIA GERAL 20,2 . : 19,6
LOCAL PESQUISADO:
PICO MANHA E TARDE
T B -C :
SENTIDO -- :>>Av. FRANCISCO MATARAZZO X R. MONTE ALEGRE

c -8B

I
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3. AV. BRAS LEME, AV. RUDGE, AV. RIO BRANCO mmm44;%zr,",m_u
FINAL DA PLACA .~ PERCENTUAL ( % )
PICO MANHA ~ PICO TARDE
. 0 -1 B-C - 20,1 B -C - 19,8
C - B'- 19,3 C -B - 22,3
¥ B -C - 18,3 B -C - 18,7
2 -3
C -B - 16,4 C -B - 21,2
-.' . ' B-C - 16,7 . B -C - 21,3.
. 4 - 5 :
C -8B - 21,2 C -B - 18,9
B-C- 21,6 B -C - 21,8
6 — 7
C -B - 18,4 C -B - 18,3
SO ' : B-C - 22,0 B -C - 20,0
. 8 -9 ,
) C - B - 22,1 C -B - 19,4
. B-C - 19,7 B -C - 20,3
MEDIA .
J - ’ C b d I | - .1.':,5 C ._vs‘ - ?.0,0
MEDIA GERAL 19,6 20,1
® LOCAL PESQUISADO
PICO MANHA E TARDE
B-cC .
SENTIDO= ::;> AV. RIO BRANCO X AV. DUQUE DE CAXIAS
: C -8B

g
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4. AV. SANTOS DUMONT, AV. TIRADENTES, AV. PRESTES MAIA

FINAL DA PLACA PERCENTUAL ( % )
PICO MANHA PICO TARDE
B-C - 21,2 B-C - 20,1
0 -1 - o :
: C --B - 19,3 C-B - 19,1
) 5 B-C- 20,3 B-C - 19,8
- C-B-18,2 C-B - 20,2
B-C -19,8 B-C - 16,4
4 - 5
C -B - 20,8 € =B - 21,3
B-C - 19,3 B - C - 20,3 -
6 -7 cC-B- 20,1 C -B - 20,2
B-C- 21,2 B-C - 18,4
8 -9 X C
C-B - 19,4 C -B - 18,1
MEDIA 'B‘—:C’— 20,6 B -C-19,0
C -B - 19,6 C -B - 19,8
MEDIA GERAL 20,1 . 19,4

LOCAL PESQUISADO:

PICO MANHA E TARDE

B -
SENTIDO

..

t:>> AV. TIRADENTES X AV. JOAO TEODORO
C - B ) '
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5.- AV. CRUZEIRO DO SUL, AV. ESTADO

' PERCENTUAL ( % )
FINAL DE PLACA

PICO MANHA PICO TARD:
B-C-17,1 B -1C--"1¢,4
: -1 C -B - 21,8 C =B - 2G,1
. B-C - 18,9 B -C - 1¢,2
2 - 3
: C-B - 17,6 C - B - 1§,3
S B-C - 20,4 . B~-C -~ 2C,3
¢ 4 -5 -
- C-B - 15,4 . C -B - 16,1
B -C - 18,1 " B - C - 2C,1
6 ~ 7
C -B - 19,9 . C-B - 1%2
. 6o B-C- 19,8 B -C - 2C,8
B C-B - 17,3 C -B - 2C,2
MEDIA B - C - 18,9 B -C - 2C,0
| C -B - 18,4 - C - B - 18,8
MEDIA GERAL 18,6 19,4
LOCAL PESQUISADO
PICO MANHA E TARDE
B - C
SENTIDO ==o >>AV CRUZEIRO SUL X R. PEDRO VICIITE
. . C

o

0. 0581
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6. AV. CELSO GARCIA, AV. RANGEL PESTANA o3 .

PERCENTUAL ( % )
FINAL DA PLACA
PICO MANHA PICO TARDE
B-C - 18,2 B.- C - 20,1
- 0 - 1 ! .
C -.B - 20,1 - C < B - 20,2
. B -C - 20,2 B -C- 20,3
22-3 -
C -B - 19,8 C - B - 19,:
- _ ' B -C- 21,1 © B -C - 18,4
@ . 4-5 | - :
C -B- 20,3 - C - B - 20,6
] B-C- 17,8 " B - C - 20,4
6 - 7
. C -B- 19,4 C - B - 17,¢
2 8 - 9 . B-C - 19,9 B -C - 18,1
C.- B < 18,7 C -B-19,1
. B-C~- 19,4 B-C- 19,5
MEDIA
. C -B - 19,7 - C~-B - 19,6
MEDIA GERAL 19,5 19,5
LOCAL PESQUISADO
'~ PICO MANHA E TARDE ,
SENTIDO === C - B === AV. CELSO GARCIA X R. HIPODROMC
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7. AV. RADIAL LESTE, AV. ALCANTARA MACHADO
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. PERCENTUAL ( % )
FINAL DA PLACA
PICO MANHA PICO TARLZ=
- C - 22,2 - ¢C - 19,8
0-1 _
- B - 20,1 C -.B - 18,9
B -C - 20,1 B -C - 20,2
2-3 - C-B - 19,8 C-B - 21,2
-Cc - 22,3 B -C - 20,1
4 -5 - B - 21,4 C -B - 18,9
B -C - 20,4 B -C- 17,4
6 - 7
C-B- 17,8 C -B - 19,3
-— ) - - - g"
s - o B - C.—- 20,8 B -C - 19.5
C-B - 21,0 C - B - 20,=
. B-C - 21,2 B-C - 19.3
MEDIA
C-B - 20,0 C - B - 19,5
MEDIA GERAL 20,6 19,6

PICO MANHA

SENTIDO

LOCAL PESQUISADO

E TARDE:
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8. AV. D. PEDRO I, AV. ESTADO
PERCENTUAL ( % )
FINAL DA PLACA N
PICO MANHA PICO TARDE
B-C- 18,2 B-C - 19,9
0 -1 C -B - 19,1 C -B - 17,6
. B - C - 20,1 18,3
2 -3
. C -B - 18,0 20,4
- B -C - 20,4 B - C.- 18,4
® a5 -
C - B - 18,4 C-B - 20,6
B -C - 20,0 19,6
6 - 7
C -B - 16,3 B - 19,4
B-C - 19,6 B -C - 20,2
8 - 9 :
C -B'-19,8 C - B - 18,9
. B~-C~- 19,7 cC - 19,3
MEDIA . ¢ -'B --18,3 C-B- 19,4
MEDIA GERAL © 19,0 19,3
" LOCAL PESQUISADO
PICO MANHA E TARDE
_ B - C |
SENTIDO :> AV. D. PEDRO I X R. INDEPENDENCIA
‘C - B

D.0581 ) .
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9. AV. JABAQUARA, AV. DOMINGOS DE MORAIS, R. VEéGO'E’IRO, AV,

LIBERDADE |

no,

- 3/;Z“M‘995-

PERCENTUAL ( % -)
FINAL DE PLACA
PICO MANHA PICO TARDE
B-C- 21,4 B-C - 19,3
o -1 .
cC -B - 20,3 C -8B 21,1
B-C-17,3 B -C 18,6
2 -3 .
. C -B - 18,2 C -B.- 19,8
B-C - 18,2 B - C.- 20,8
4 - 5 : )
.C -B - 18,4 C -B 19,2
B-C- 19, B -C - 19,7
6 - 7 8
C -B-17,3 C -8B 19.1
8 -9 B~-C-19,1 B - C- 19,5
C - B - 18,4 C-B 18,9
o B-C - 19,2 B -C 19,6
'MEDIA .
C - B --18,5 C -8B 19,6
MEDIA GERAL 18,9 19,6

LOCAL PESQUISADO

PICO MANHA E TARDE:

: | B-C
SENTIDO —
. c -

> Av. DOMINGOS DE MORAIS X
B L :

R. SENA :ADUREIRA




jﬁ; Gomata C/é;/m/m/ do oo -
=zt - ' gy

10. AV. RUBEM BERTA, AV. 23 DE MAIO

_ PERCENTUAL ( % )
FINAL DE PLACA . -
. PICO MANHA PICO TARDE
B-C - 20,1 B-C- 19,3
_1 '- - N
0 C -.B - 18,4 C - B - 23,2
5 _ 3 B-C- 19,8 B~-C - 17,5
' ) C-B-19,3 C -B - 21,1
. B-C- 17,6 B~-C=-19,6
® 4
C-B- 22,4 C -B - 20,4
B - C - 20,3 B - C - 21,2
6 - 7 .
C - B - 21,1 C -B - 18,6
B -C - 20,1 B -C - 20,8
8 -9 : . | i
C - B - 20,4 - C -B - 19,2 ,
o, B-C- 19,6 B ~-C - 19,7
MEDIA S
cC -B - 20,3 cC - B - 20,5
MEDIA GERAL 20,0 : 20,1
LOCAL PESQUISADO:
PICO MANHA E TARDE
B -C
SENTIDO : :::)> Av. 23 DE MAIO X VIADUTO TUTOIA
C - B :
L

2. 0561 .
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11. AV. SANTO AMARO, AV. SAO GABRIEL

. PERCENTUAL  ( % )
FINAL DE .PLACA
‘PICO MANHA PICO TARDE
01 B-C - 16,6 B-C - 19,7
C-B- 17,9 C - B -.18,5
B-C--19,5 B-C- 21,2
2 -3 :
. . C-B - 21,1 C -B - 20,:
B-C-.17,6 B - C'- 18,5
4 - 5
C -B - 20,2 C - B - 19,3
B-C - 21,6 B -C - 23,=
6 - 7 .
c-B-17,8 |- € - B - 20,-
B-C- 22,3 B -C - 20,:
8 -~ 9 - .
C<-B-19,9 - C -B - 21,3
- B -C - 19,5 B -C - 20,3
~EDIA '
C -B - 19,4 C - B - 20,.
MEDIA GERAL 19,5 20,3
.LOCAL PESQUISADO
PICO MANHA E TARDE
B - Cc. .
SENTIDO — :::> Av. SANTO AMARO X AV. MORUMBI
C - B
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12. AV. CIDADE JARDIM, AV. 9 DE JULHO &b
C PERCENTUAL ( % )
FINAL DE PLACA
PICO MANHA PICO TARDE
B -C - 20,3 B - C -19,8
0 -1 . D
C-B-19,3 C - B -19,9
B -C--21,2 B -C -19,9
2 -3 . '
. C -B - 20,2 C - B -18,7
B-C --19,9 B - C '-21,0
4 -5
C -B - 20,1 c - B -19,8
B -C - 20,4 B - C -20,8
6 - 7
C -B - 19,6 C - B -21,2
6 _ o B-C - 19,6 B - C -21,1
- C -B - 21,1 C - B=~22,3
) B -C - 20,3 B - C -20,5
MEDIA C -B - 20,1 C - B -20,4
MEDIA GERAL 20,2 20,4
'LOCAL PESQUISADO
PICO MANHA E TARDE: -
: B -c¢ ' |
SENTIDO — ::::> AV. 9 DE JULHO X AV. BRASIL

C -

B
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13. AV. PAULISTA, AV. DR. ARNALDO
. PERCENTUAL ( % )
FINAL DE PLACA
PICO MANHA PICO TARDE
B-C - 20,4 B -C - 21,1
0 -1
C - B.- 19,6 C-B- 21,2
B-C - 19,8 - C --18,4
2 - 3 .
C-B - 21,2 - B - 20,3
B-C - 17,9 - C - 19,6
4-5 C - B - 20,1 C-B- 29,1
B-C-19,8 B - C - 21,2
6 - 7 .
C -B -"21,1 C-B- 17,9
B-C- 21,2 ‘B -.C - 20,0
8 - 9 .
C --B - 20,4 C-B- 18,4
o B-C- 19,8 - C - 20,0
MEDIA .
C.- B - 20,5 - B - 20,0
MEDIA GERAL 20,2 20,0
'LOCAL PESQUISADO
PICO MANHA E TARDE
B - C . ,
SENTIDO — j::> AV. PAULISTA X AV. BRIG. LUIZ ANTCNIO
C-B o
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no

- PERCENTUAL ( % )
FINAL DA PLACA _
PICO MANHA PICO TARDE
0 -1 21,3 18,9
2 - 3 . 20’2 ‘19’6
4 -5 19,6 20,1
6 -7 19,8 19,9
8 -9 - 18,6 21,1
MEDIA 20,0 19,9

LOCAL PESQUISADO

PICO MANHA E TARDE

SENTIDO :

AV. IPIRANGA X AV. QONSOLAgKo
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licenciados
(en PLlhéesi
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no

4.2. FROTA -DE VEICULOS

A0

da proc.

340 ..de 1975 _

. A frota de veiculos licenciados no municipio de S>o
Paulo, no més ue junho de 1989 era de 4.123.000 veiculos. Diaria
mente 600 novos veiculos sao licenciados.

Fonte: Detran

1973 1974 1975 L1376 (977 1273 299 Léic 1S3 PR -1 b BN 3] 984 l?ES‘

1786 .1 147

T B

ANDOS

_Abaixo é mostrada a porcentagem de veiculos licencia-

dos em 1985 e a quantidade.pdr tipo dos veiculos em 198¢.

TIPO DE VEICULO . % 1089
MOTOCICLETA, CICLOMOTOR =~ - : 4,1 162.047C
AUTOMOVEL, CAMINHONETE, BUGGY 87,9 3.624.117
UTILITARIOS ' ' . 2,6 107.1¢2
ONIBUS E MICRO ONIBUS ° 0,6 24,732
CAMINHAO 3,0 123.697
OUTROS ' 1,8 74.214°
TOTAL 100,0 4,123.0%7:

.+ FONTE: DETRAN .
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A tabela a seguir mostra a taxa de motorizada@’na °

cidade de Sao Paulo.

. ANO

1980
1981
1982
1983
1984
19§5
1986
1987

1989

FONTE:

‘'VEICULOS (1)
LICENCIADOS

1.585.986
1.702.004
1.721.170
2.184.233

2.789.764

3.140.830

- 3.487.299

3.787.602

4.123.000

( 1 ) DETRAN

( 2 ) ESTIMATIVA SEADE

POPULAGAO

8.602.440
8.858.261
9.129.809
9.416.192
9.718.258
10.036.905
10.292.256
10.544.104

11.447.710

(2)

TAXA MOTORIZ:GAO

VEICULOS /107

18,4
19,2
18,9 |
23,2
28,7
31,3
33,9
35,9

36,0

A conclusao obtida com estes dados e a crescencs

Hw.

ct

-
-

xa de motorizagao ( nos Gltimos 10 anos a quantidade de veiculss

aumentou-em cerca de 150% ) no municipio de Szo Paulo,

minando o automovel particular.

grado-

I
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4.3. VOLUKME DE TRAFEGO

Volume de trafego € o numero de veiculos que passa '
por uma determinada secgao de uma via na unidadée de tempo. Os

volumes podem referir-se a um ou dois sentidos de movimentcs e

ter com unidade basica de tempo uma hora.

A corrente de trafego & composta por veiculos que di

ferem entre si quanto ao tamanho, peso e velocidade. Sua compo-

sicao € a medida, em porcentagem, dos diferentes tipos de veicg

los que a formam.,

-

Os veiculos, de uma maneira geral, sao classificados

‘em leves ( automoveis, caminhonetas, peruas ) e pesados ( cami-

nhoes, carretas, onibus ).

Os veiculos pesados, sendo mais lentos e ocupanrZo> !

Pl

maior espaco na bista, interferem.na mobilidade de outros wvaic

I

los, acarretando um decrescimo na vazéo de tréfego das vias. As

sim o efelto de um camlnhao ou onlbus na corrente de trafe&o €

equivalente ao de varios automovels. Em vista disso & comux ade

tar um fator- de equivaléncia e transformar um volume_misto ~um'

volume equivalente de carros de passageiros.

A.composigao varia éonforme a hora, e, de via pzra '

Qia. Nas horas de pico, a porcentagem de veiculos leves aumantaz:

.

nas ruas de acesso as rodovias ou areas industriais, ou nas pr¢c

prias rodovias, tem-se uma porcentagem de veiculos pesados a

tivamente alta.
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4.3.1. VARIAGOES DE VOLUME

- Os fluxos de trafego apresentam mutagoes continuas °

em seus volumes. Existem diversos fatores que alteram o voclume'

de via como: chuva, acidentes, consertos da pista, etc. En:reéag

to, as variagSes de volumes mais importantes ocorrem em fungao'

do tempo.

Os volumes horarios ao longo das 24 horas-do diza va-
riam de maneira semelhante para os corredores principais. A flu
tuagao padrao apresenta os maiores volumes nas horas de pico

0 intervalo das 13 as 14 horas tambem apresen-

tam um volume alto, embora inferior aos de pico. Ate ha cerca '

‘de 6 anos atras utilizava-se a grafica em negrito.

Com o aumento do volume de veiculos na capital os'

ultimos anos, sem o aumento da capacidade viaria, e as vias !

principais de trafego estao quase no seu limite de saturaczo ac

longo de todo dia, d1ferenc1ando muito pouco percentualments de

hora de pico ( linha tracejada ).

0 grafico abaixo mostra esta alteragao e compara cor.

o quadro ' de 6 anos atras.

: g [}
i :° 1o 4 N wad .\
! g '/ LB+ ~_P____,4/\ ‘
\ / .
I .
(-]
b
z
g * / ‘
o
"
4
. ' \
o . -
(] 4 4 [ } [ ] 10 12 14 e 10 20 .22 24
. HORAS 0O DIA
.f FIG. 1 - fLUTUACAO DIARIA DO VOLUME (DIA UTIL DA SEMANA) ¢
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A seguir sao mostrados os pfincipa;s corredores de'
tréfego da Sao Paulo, com seus respectivos volumes no pico dea

"manha e tarde. Os dados, se referem a alguns cruzamentos.

OBS.: PM - PICO DA MANHA
PT - PICO DA TARDE

B - C = SENTIDO BAIRRO-CENTRO

C - B = SENTIDO CENTRO-BAIRRO

1. 0581
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nATS Z
CORREDOR 1 - AV. EUSEBIO MATOSO, AV. REBOUCAS, R. DA CONSOLACZO
. Av. Eusebio Matoso X R. Cardeal Arcoverde
B-C - 5609 ' , B - C - 2846
PM< ' PT <
" 'C -8B - 3818 C - B - 5254
. Av. Rebougas X Av. Pedroso de Morais
. ,B-C - 23788 . B - C - 258¢
HW< : PT<;:
c-B - 3705 - B - 391¢
‘ o + AV. Rebougas X Al. Lorena
B-C - 553 - . B - C - 3825
PM < | PT<
C -B - 3843 C- - B - 48¢t1
. R. Consolagao X R. Matias Ayres
. © B -C - 4857 . . B -C- 3751
PM < o .PT<
C - B - 4245 . C - B - 4822

. R. Consolagao X R. Caio Prado

B -.C - 5182 . B - C — 2350
o

: PT<
C - B - 4066 C - B - 4394
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CORREDOR 2

'3J0 de 189S

G-

- AV. FRANCISCO MATARAZZO, AV. G L.—-OL"IM—BA—————

SILVEIRA, AV. SAQO JOAO

. Av. Francisco Matarazzo X Viaduto Antartica

-.,B-C-2339 B - C - 2877
PM<' ' <
C - B - 3364 PT N¢ - B - 32:3

. AV, General Olympio da Silveira X R. Gabfie; dos Santcs

B -C - 25z°_

B— C - 2477
PM . PT <:
C - B - 2216 T MC

. Av. Sao Joao X Av. Duque de ‘Caxias

‘B - C - 1644 K B -C - 11::

PM<C - B-- 1325 PT< C

- B - 26.°C

L =
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CORREDOR 1 -  AV. EUSEBIO MATOSO, AV. REBOUCAS, R. DA CONSCLA-

GAO
SENTIDC
LOCAL | B - C J ¢ -=

AV. EUSEBIQ MATOSO
AV. REBOUGAS X AV,
AV. REBOUGAS -X AL.
. R. CONSOLAGAO X R.

R. CONSOLAGAO X R.

X R.' CARD. ARCOVERDE
PEDROSO DE MORAIS
LORENA

MATHIAS AYRES

CAIO PRADO -

5000
4500

4800

4000

4000

5000
4500
5000
4000

4000

CORREDOR 2 -  AV. FRANCISCO MATARAZZO, AV; GEN.

OLIMPIO DA SZ_-

. VEIRA, aV. SAO JOAO.
SENTILC?
LOCAL ‘B -C c - =
AV. FRANCISCO MATARAZZO X Vd. ANTARTICA (3500 3500
AV. GAL. OLIMPIO DA SILVEIRA X GABRIEL SANICS2750 2750
AV. SKO JOKO X AV. DUQUE DE CAXIAS 6000 3000
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CORREDOR 3: AV. BRAS LEME, AV. RUDGE, AV. RIO BRANCO

SENTICZ
LOCAL A . B-C . C-B
AV. BRAZ LEME X R. ZANZIBAR ' _ 6000 : 6000
AV. RUDGE' X AV. SERGIO TOMAZ 5000 5000
AV. RIO BRANCO X AL. NOTHMAN 5000 5¢20 |
) i

CORREDOR 4 : AV. SANTOS DUMONT, AV. TIRADENTES, AV. PRESTES lM-AIA

SENTIDO 5
pe S LOCAL ' B - C C - B
AV. SANTOS DUMONT X AV. ATALIBA LEONEL 6000 60CA.
AV. TIRADENTES X AV.. JOAO TEODORO | 6000 60cD |
| . c
AV. PRESTES MAIA X R. PAULA SOUZA - 6000 - 60CT
CORREDOR 5: AV. CRUZEIRO DO SUL X AV. DO ESTADO
SENTIZO
LOCAL . B - C C - B
AV. CRUZEIRO DO SUL X R. GABRIEL PRESTES | 5000 s0C*
.\V. CRUZEIRO DO SUL X R.’ PEDRO VICENTE 6000 60C 7
AV. DO ESTADO X R. SAO CAETANO _ 3500 35¢5
.v. DO ESTADO X R. ANA NERY 8500 85C 75

0. 0581



0. 0381

%mg tez O//@M/ d/ a/e Cg L /?T

nno
l'nu 370 g 838

CORREDOR 6: AV, CELSO GARCIA, AV. RANGEL PESTANA

{
SENTIDO
LOCAL . . B - C . C-B
AV. CELSO GARCIA X AV. SALIM F. MALUF - 4000
AV. RANGEL PESTANA X R. DO HIPODROMO - 4000 |
1
AV. RANGEL PESTANA X R. PIRATININGA . - 6000

CORREDOR 7: AV. RADIAL LESTE; AV. ALCANTARA MACHADO

' SENTIDO
LOCAL ' . B-C - C - B
." . | Av. ALCANTARA MACHADO X R. DOS TRILHOS 7000 ' 7000
AV. RADIAL LESTE X R. BRESSER " 7000 7000
AV. BADIAL LESTE X AV. ALVARO RAMOS 5500 5500
CORREDOR 8: AV. D. PEDRO I, AV. DO ESTADO
SENTICO
LOCAL o S B-c c -z
AV. D. PEDRO I X R. INDEPENDENCIA 5000 5G0C :
. AV. DO ESTADO X R. CONSELHEIRO JOAO ALFREDE8500 8500 |

CORREDOR ‘9: AV. JABAQUARA, AV. DOMINGOS DE MORAIS, R. VERGUEZRC
AV. LIBERDADE

LOCAL 1B -cC C - B!

AV. JABAQUARA X AV. MIGUEL STEFANO 5000 5000

AV. DOMINGOS DE MORAIS X R. BORGES LAGOA| 4500 4500

AV. DOMINGOS DE MORAIS X AV. RODRIGUES

ALVES Lo - - 2750 |

.. |

R. VERGUEIRO X R. JOAO JULIAO ) - 4000 :
AV. LIBERDADE X R. FAGUNDES o I 3750 -
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T feha o e da proc.
R ‘na A0 i 19
CORREDOR 10: AV. RUBEM BERTA, AV. 23 de MAIO| ...
SENTIDO
LOCAL , : B-C . C - B
AV. RUBEM BERTA X VD. PEDRO DE TOLEDO | 7000 70C
AV. 23 DE MAIO X VD. PARAIsO ~ 7000 70C3
AV. 23 de MAIO X VD. JACEGUAI 9000 9002
CORREDOR 11 : AV. SANTO AMARO, AV. SAO GABRIEL
o
SENTIDO - !
LOCAL B-C C -3
® 1 AV. SANTO AMARO X AV. MORUMBI 2500 25C2,
" AV. SANTO AMARO X R. MIN. JESUINO CARDOSO | 2500 25C2
AV. SAO GABRIEL X R. PEDROSO ALVARENGA 2500 | - 25002
CORREDOR 12 :. AV. CIDADE JARDIM, AV; 9 de JULHO
, SENTIDO ‘
' LOCAL B-C C - B
AV. CIDADE JARDIM X R. DR. MARIO FERRAZ | 4500 - 45C0
@ . | AV-'9 DE JULHO X R. BANDEIRA PAULISTA 4500 4520
AV. 9-DE JULHO X AV. BRASIL 3000 30C0
AV. 9 DE JULHO X R. MAJOR QUEDINHO 3500 35C0 !

0. 0561 . *
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CORREDOR 13: AV. PAULISTA, AV. DR. ARNALDO |- 0/ m——
| : SENTIDO
LOCAL {B-c " |]. Cc-3
AV. PAULISTA X AL. MIN. ROCHA AZEVEDO | 4500 4500
AV. PAULISTA X R. TEIXEIRA DA SILVA 4500 4500
R. DR. ARNALDO X R. TEODORO SAMPAIO 3500 3500
CORREDOR 14 : ROTULA CENTRAL
o : - . : ' . :
. ' - * LOCAL : UNICO SENTIDO |
. |
R. DA FIGUEIRA X AV. RANGEL PESTANA . 7000
AV. MERCURIO X R. AMERICO BRASILIENSE 7000 )
AV. IPIRANGA X R. 24 DE MAIO . 7000
VD. MARIA PAULA X AV. BRIG. LUIZ ANTONI] . - 7000

0. 0581
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4.5. NIVEIS DE SERVICOS

Nivel de servico e uma medida qualitativa do efeitc’
de numerosos fatores, incluindo velocidade e tempo de viagem

b4

interrupgoes no tréfego, liberdade de movimentos conforto 2

~

conveniencia do motorista e, indiretamente, seguranga e custos'’

operacionais.

Foram quantificados seis niveis de servigos, desigrz

dos por A,B,C,D,E e F.

Cada um deles representa uma variagao em que os ex-
..remos sao definidos superiormente pelo volume e inferiorzente’

pela velocidade Sao determinados separadamente para cada segac

da via considerada, dependendo das condicoes de uhiformiczdes. .

A figura anexa apresenta os niveis de servico, ilus-

trando duas condigdes basicas a serem satisfeitas para qus a c-

"peragao da via se enquadre num desses niveis.

a. Velocidade de operagao (a mais alta velocizde d=
percurso gque o veiculo pode realizar em urmz vie,
sob condigbes favoraveis de tempo e trafegs, sex
exceder a velocidade meédia global da via szo i=-

guals ou maiores ao valor padrao do nivel consi-
derado e,

b. a relagao do volume/capacidade de uma subs 50 '
nao excede a um determinado valor padrao c2 ni-

vel.
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Os diversos niveis de servigo sao assim de:nidcs

," : NIVEL . DESCRICAO DO FLUXO . . FATOR ZZ CAZ3A
A .' LIVRE 2,0
B 1 ESTAVEL | 2.1
) e ESTAVEL . | 7.3
. D : ' APROX. A ESTABILIDADE 2.7
E .'~ INSTAVEL -0

F -l FORGADO y NAO AP_ZCAVEZ"

gao

"OBS.: Fator de Carga ( FC ) e a medida do graﬁ é: util:za-

da aproximagao.

Apos verificar os volumes e as capacidades do sist:ma vizrio

principal, conéluifse que as vias, como jé mencionadas. estzz o-

perando praticamente em seu limite, conforme tabela abz:xo:

2. 05381

OBS.: .  FC - Fator de Carga

' NS - Nivel de Servigo _
B - C = Sentido Bairro - Centro

C - B.= Sentido Centro - Bairro

® .-
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1. CORREDOR-1. AV. EUSEBIO MATOSO,. AV. REBOUGAS, R. CONSOL:JAO

P. MANHA P. TARDE
LOCAL SENTIDO [ _

FC NS FC NS
AV. EUSEBIO MATOSO X B-C | 1,12 0,57 C
R. CARDEAL ARCOVERDE cC-B | 0,76 1,05 £
AV. REBOUGCAS X AV, B-C | 0,84 E 0,57 C
PEDROSO DE MORAIS c-B|o0,82 E 0,87 =
AV. REBOUCAS X AL. B-¢C | 1,16 F 0,80 z
LORENA c -8B ]| 0,77 D - 0,97 z
n. CONSOLAGAO X B - 1,21 F 0,94 E
R. MATHIAS AYRES C-B|1,06| F 1,13 ¢
R. CONSOLAGAQC X B -C 1,30 F 0,96 T
R. CAIO PRADO c ~B | 1,02 F 1,10 F
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Folha no «/25— de proa.
no 340 00 99
CORREDOR 2 : AV. FRANCISCO MATARAZZO, VD. ANTARTICA
P. MANHA P. TARDE
SENTIDO .
LOCAL FC NS FC NS
AV. FRANCISCO MATARAZZO| B - C 1,01 F | 0,82 E
X VD. ANTARTICA cC B 0,96 F 0,94 E
AV. GEN. OLIMPIO DA SIL} B - C 0,90 E 0,94 E
YEIRA X R. GABRIEL SAN-| C - B 0,81 E 0,99 F
AV. SA® JOAO X B - 0,27 B 0,19 B
: - 4
AV. DUQUE DE CAXIAS B 0,22 B 0,4
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Gimara Manicpal do C

CORREDOR 3 : AV. BRAZ LEME; AV. RUDGE, AV. RIO BRANCO

[ 19?

méf*—“

P. MANHA P. TAI:E !

LOCAL SENTIDO —

: FC NS FC NS !

AV. BRAZ LEME X B-C |0,64 | ¢ 0,32 C ;

R. ZANZIBAR c-B |o0,37 C 0,77 p !
AV. RUDGE X R. SERGIO B-cjl.ol F 0,56 ¢
TOMAZ - c - g 0,38 C 0,56 C

AV. RIO BRANCO . X B-C | o,74 D 0,38 c .

AL. NOTHMAN ¢c -8B | o,46 0,72 D |
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CORREDOR 4: AV. SANTOS DUMONT, AV. TIRADENTES,

S e e —  — e M S G ot TS G e G T S e . e P S e S e St e S Y WD A S S mar v S A T e W - e = e =
3 - 23 - 3 22 2 2 2 S+ - 0 B B BB 0B

" P. MANHA P. TAZDE
@ LOCAL SENTIDO

- FC | NS FC | s
AV. SANTOS DUMONT X B-C| 0,76 D- 0,401
AV.ATALIBA LEONEL C-B|o0,27| D 0,671 ©°
- AV. TIRADENTES X B-c| o0,84| E 0,62| 2
g AV. JOAO TEODORO. c-BJ| o,73| »p 1,32] =
AV. PRESTES MAIA X B-c| 0,74| b 0,53) :
R. PAULA SOUZA c-B| o,57] ¢ 0,67| :
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CORREDOR 5 : AV. DO ESTADO , AV. CRUZEIRO DO SUL———— —
|
‘
P. MANHA P. T:iZDE
SENTIDO
LOCAL FC | NS FC “NS -
AV. CRUZEIRO DO SUL-X | B - C 0,63 C. 0,30 B
R. GABRIEL PRESTES C - B 0,42 C 0,66 C
. - - -
R. CRUZEIRO DO SUL X B -C 0,90 | E 0,37 C |
R. PEDRO VICENTE C -B 0,66 C 1,00° F |
AV. DO ESTADO X B-C 0,94 E 0,71 D
R. SAO CAETANO C-B 0,87 | E 1,10, F .
AV. DO ESTADO X B-C | 0,81] E o,sei C
R.ANA NERY C -B 0,52 C o,seI c




F
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CORRREDOR 6 : AV. CELSO GARCIA, AV. RANGEL PESTANA

olha g

4

————T

P. MANHA P. TARDE
® . : SENTIDO
- . LOCAL ' . Fc | Ns FC | NS
. AV. CELSO GARCIA X -c - - -
AV. SALIM F. MALUF -8B |o,a8] ¢ 0,61| ¢
AV. RANGEL PESTANA X . ) :
R. HIPODROMO 5 | ose| ¢ 0.63| ¢
AV. RANGEL PESTANA X | B - ¢ - -
R. PIRATININGA -B | o,62| ¢ | o,60] C
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CORREDOR 7: AV. RADIAL LESTE, AV. ALCANTARA: MACHADO

: : : P. MANHA P. TARDE
-‘ . ‘ ' LOCAL _ SENTIDO .

FC NS FC NS

AV. ALCANTARA MACHADO X| B - C 1,34 | F 0,85 T

R. DOS TRILHOS C-B| 0,8 | E 1,33 T

AV. RADIAL LESTE X B-C| 0,95{ F 0,56 C

R. BRESSER . c-BJ| o,59]| C 1 0,76 D

[ AV. RADIAL LESTE X B-C 1,24} F 0,70 D

AV. ALVARO RAMOS c-BJ| 0,62] C 1,03 T

D.0381 .
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CORREDOR 8 : AV. D. PEDRO I, AV. DO ESTADO

' P. MANHA P. TAEZE
9 LOCAL SENTIDO
: ' FC - NS FC |.NS.
AV. D. PEDROIX | B-cC | 0,77 D |D0,48 | C
R. INDEPENDENCIA C - B 0,70 | ‘D 0,76 D

AV. DO ESTADO X B - C 0.81 |- 0.56 c

C - B 0,52| ¢ 0,66 C

]

R.. CONSELHEIRO J. ALFREft
DO )

2. 0381
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LORREDOR 9 : AV. JABAQUARA, AV. DOMINGOS DE MORAIS, R. VEFSJEIRO
AV. LIBERDADE '

T _P. MANHA P. TARDE
: - SENTTDO ;
_" ) LocaL : FC NS FC NS
AV. JABAQUARA X ~ B-Cc| o0,60]| C .0,47] cC
AV. MIGUEL STEFANO c-B|o0,31] ¢ 0,51 C
AV. DOMINGOS DE MORAIS B-c| o,85]| E G,51 C
P L R.- BORGES LAGOA : cC-B| 0,40] C 0,53 c %
AV. DOMINGOS DE MORAIS |. B -°C - -
X AV. RODRIGUES ALVES c-8B}| o,51f{ ¢C 0,59 c
. {
R. VERGUEIRO X B-C]| 0,27| B 0,27 3
R. JOAO JULIAO C -B 0,26 B 0,33 C
‘ AV. LIBERDADE X B-C] 0,53] ¢ 0,27 3
R. FAGUNDES - c-B] o,26] B . 0,65 C




CORREDOR -10 ": AV. RUBEM BERTA , AV. 23 DE MAIO

P. MANHA P. TARDE
SENTID(
LOCAL : ) FC NS "FC IS
AV . RUBEM BERTA X B-C| 0,96 F 0,74 | =
VD. PEDRO DE TOLEDO C-B| 0,61} C 0,83 | =
_V. 23 DE MAIO X B-C| 1,34| F 1,02 | =
VD. PARAISO C-B| 1,20 1,24 =
AV. 23 DE MAIO X B-c| 1,14] F 0,88 | . =
VD. JACEGUAI -B| 1,08| F ‘0,88 | =
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CORREDOR 3 -  Av. Bras Leme, Av. Rudge, Av. Rio Brancoc

. Av. Bras Leme R. zanzibar

" B - C - 3820 .. B -C - 191¢
PM<

. C - B - 2229 . PT<C-—B—4621

. Av. Rudge X R. Sérgio Tomaz

‘ T 'B - C - 5072 ~ B - C - 28C3
v PM<. : PT<~

C -B 1877  C - B - 281

|
w

. Av, Rio Branco X Al. Nothman

ts)

B =-C - 3675 B-C - 19

. PM< _— éT(

C - B - 2283 C - B - 36C

"
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Fuha no - ./07

CORREDOR 4 - AV. SANTOS DUMONT, AV. TIRADENTES, AV. PRESTES MAI:

. Av. Santos Dumont X Av. Ataliba Leonel

B - C - 4567 ) B - C - 2403
X

e

C - B - 1643 C - B - 4037

. Av. Tiradentes X Av. Joao Teodoro

B - C -.5013 ' B - C - 3698

PM< - PT
lc - B - 4374 . € - B - 7922

. Av.‘Prestes Maia X R. Paula Souza

B ZC - 4432 B -.C - 3159
pM<, o PT<
C - B - 3442 C - B - 3995
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CORREDOR 5:

AV. CRUZEIRO DO SUL, AV. DO ESTADO

Av.

Cruzeiro do Sul X R. Gabriel Prestes

B - C - 3146

PM

Cc -B - 2079

Av,

| Fuiha no
no

B - C - 1509

PT

C - B - 3324

Cruzeiro’do Sul X R. Pedro Vicente

. do

. Do

5411

3974

Estado X R. Sao Caetano

3279

3033

Estédo'X-R. Ana Nery

6900

4459

B

o

C

B

.

. C

~uw

PT

O/

2199

5987

2484

3829

4795 ,

5615



. 0561

Gomac G%@M/m/ o Tgr=

CORREDOR 6 : AV. CELSO GARCIA, AV. RANGEL PESTANA

. AV. Celso Garcia X Av. Salim Farah Maluf

PM: C - B - 1435 . PT: C - B - 1821

. Av. Rangel Pestana X R. do Hipddromo

PM: C - B - 2241 ' ) . PT:C - b - 2504

Av. Rangel Pestana X R. Piratininga

PM: C - B - 3727 PT:C - B - 3615




CORREDOR 7

3 /0 de 197

A 2 ;a proc

LG

: AV. RADIAL LESTE, AV. ALCANTARA MACHADO

. Av. Alcantara Machado X R. dos Trilhos ( Vd. A. Machac:,

B -C - 9372 " B - C - 5983
PM{ : ' ' PT<
C - B - 5951 C - B - 9333
. . Av. Radial Leste X R. Bresser
" . B - C'- 6625 B - C - 3900
PM<' PT<
_ C - B - 4115 4 C - B - 5354
. Av. Radial Leste X Av. Alvaro Ramios
B - C - 6808 o B~ C - 3850
. PM< o ' PT<
C - B - 3424 _ . C - B - 5685
CORREDOR 8 AV. DOM PEDRO I, AV. DO ESTADO
. Av. D. Pedro I X R. Independéncia
® B - C - 3860 ,B-C—2461
' ng - B - 3488 : L - B - 3788
. Av. do Estado X R. Cons. Joao Alfredo
B - C - 6900 : - C -4795
PM( ' p
C - B - 4459 ° C - B -5615

0. 0581

L4
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ds proc

no 3/

ds 18 25"

CORREDOR 9: AV, JABAQUARA, AV. DOMINGOS DE MORA

= o 2 825

(e

AV. LIBERDADE.

: Av. Jabaquara X Av. Miguel Stefano

B - C - 3008 - C - 2360
PM< . P
C - B - 1561 C - B - 2538
« Av, Domingos de Morais X Av. Borges Lagoa'
- C - 3821 B - C - 2303
P : P
C -B - 1779 N ' - B - 2370
. ..v. Domingos de Morais X Av. Rodrigues Alves
PM:C - B .- 1393 ) . PT:C - B - 1635
. R. Vergueiro X R: Joao Juliao
B- C - 1075 - € - 1098.
. P ' PT
¢ B C - B- 1040 - - - B - 1301
"« Av. Liberdade X R. Fégundes
B - C - 2002 - . . '/B-c-g'gg
PM\ . o PT
- B - 989 ’ E ~'B ~ 2455

D. 056t
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CORREDOR 10 : AV, RUBEM BERTA, AV, 23 DE MAIO

. AV,

Rubem Berta X Vd. Pedro de Toledo

B ~-C - 6719 : B - C - 5141
PM ,<' PT .<'

C - B - 4254 C - B - 5835

. Av. 23 de Maio X Vd. Paraiso

B'- C - 9355 S B - C - 8527
PM <' . PT <' :

v — B - 8408 : C - B - 8677

. Av. 23 de Maio X Vd. Jaceguai-
PM <B - C - 10240 | P <B-- C - 79_28
. C - B - 9684 : C - B - 8001
_CORREDOR 11 :°AV. SAnNTO AMARO , AV. SKO GABRIEL

. Av. Santo Amaro X Av. Morumbi

B -C- 2671 ' ) B - € - 2041
PM < . PT. ,< .

C - B - 2359 "C - B - 2879

. Av. Santo Amaro X R. MIn. Jesuino Cardoso

B - C - 2383 B ~-C - 2086
PM '< : PT ‘<

¢ - B - 2201 C - B - 2286

. Av. S3o Gabriel X R. Pedroso Avarenga

.- 2201

- 2383 . B - C - 1270
PT ‘<

C -B - 2992




CORREDOR 12: AV. CIDADE JARDIM, AV. 9 de JULHqi

‘CORREDOR 13:

B - C - 4914

pM{

C - B - 3568

PM(

C - B - 2912

B - C - 4667

P

0. 05681

AV.

AV. PAULISTA,

AV,

Av.

- C - 4617

Av.

€ - B - 3155

%77[@% O%@?M/m/ aé Cg

(l((/(

‘ Fotha no

LAY

de proc

o

3 A0

de 19 QC

€D

Cidade Jardim X R. Dr. Mario Ferraz

- 3803 B -C - 2566
PT(.

- 3018 C - B - 3809

9 de Julho X Av. Bandeira paulista

- 2700 : T<B - C - 2374
b .

- 1916 : C -B - 2394

9 de Julho X Av..Brasil

— 3057 ' B -C - 2775

' PT<-

- 2632 C - B - 2985

9 de Jjulho X R. Major Quedinho

- 4354 B - C - 3288
PT<

- 3502 . C - B - 3612

AV. DR. ARNALDO

PAULISTA, AL. MINISTRO ROCHA AZEVEDO

<B - C - 2949
© PT
C - B - 4196

Paulista X R. Teixeira‘da Silva
B -C

pr

C - B~ 3501

~-2679

Dr. ARNALDO X R. Teodoro Sampaio

- B
PT(C'

- B~ 4979

- ¢ - 3011
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no_
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de proc

3.AM2

A

CORREDOR 14 : ROTULA CENTRAL

. R. DA FIGUEIRA, AV. RANGEL PESTANA

PM:!B - C - 5746 PT*® B - C - 3353

. Av Mercurio X R. Américo Brasiliense

-

py~B - C - 4591 pp~B - C - 3549
. Av. Ipiranga X R. 24 de Maio
PM! B - C - 4322 : ~ PT! B - C -3639

. Vid. Maria Paula X Av. Brig. Luiz Antonio

PM:B - C - 3165 " PT3 B - C - 3814
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Folha no
no
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3.0 do 825

=3

4.4. CAPACIDADE VIARIA

Capacidade viaria € o numero maximo de veiculos zue'

pode liberar na unidade de tempo, déntro das condigoes precomi-

nantes da via, do tréfego e ambientais. E, portanto uma taxsz. .

A capacidade nunca poderé ser execidade sem que =zs '

condicoes da via sejam modificadas.

Os fatores de maneira geral que determinam e/ ou in-

terferem no valor da capacidade sao:

-

- largura.de aproximagao, condigdes atmosfericas. e-

‘xisténcia de obstaculos, presenca de veiculos pesados, manctras

para estacionadr, veiculos estacionados, composigao do tréfega ,

conversoes a direita e a esquerda, variagao horaria de dema-zia’

e outros.

De forma geral, para efeito pratico de calculo T ode

‘mos mencionar que a capacidade nos principais corredores e 300

veiculos/hora por faixa ou ainda 1 carro a cada 2 segundos Dor

faixa. isto nao apresentando interferéncia como as acima ciTada

caso contrario esta diminuira.

A seguir € apresentada a capacidade dos 13 correzo-!

res principais, em alguns pontos dos mesmos.
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CORREDOR 11 - AV. SANTO AMARO, AV. SAO GABRIEL

CLocAL sENTIDO| P+ MANHR P. TARDZ
@ | ' : | Fc NS FC 1S
AV. SANTO AMARO X B - C 1,07 | F 0,82 z
AV. MORUMBI C-B 0,94 | E 1,15 3
AV. SANTO AMARO X B -C 0,95| F 0,83 <
R. MIN. JESUINO CARDOSO| C - B 0,88 | E 0,91 <
.| AV. S. GABRIEL X B-c | 0,95 F 0,51 o
R. PEDROSO ALVARENGA C - B 0,88 | E 1,20 S
. }




CORREDOR 12

Folh, ‘no ,,}

%mm/ (/&Wm/g/@ Cy """" (‘

: AV. CIDADE JARDIM, AV. 9 DE JULHO

}J? ds g ?5:‘

"§-—~..__ d. p{n

Rehhend LSS,

P. MANHA

P. TARDE
LOCAL SENTIDO

' FC NS FC 1S

AV. CIDADE JARDIM X B -C 0,85| E 0,57 C .
K. DR. MARIO FERRAZ C - B 0,67 cC 0,85 E
AV. 9 DE JULHO X B -C 0,60 C 0,53 o
R. BANDEIRA PAULISTA C -B 0,43} C 0,53 c
AV. 9 DE JULHO X B -C 1,02 F 0,73 £
" AV. BRASIL .C-B | o0,88{ E 1,00 F
AV. 9 de JULHO X B - C 1,24| F 0,94 -
R. MAJOR QUEDINHO c 1.00] F 1.03 .
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CORREDOR 13 : AV. PAULISTA, AV. DR. ARNALDO
@ . .| P. MANHA P. TARDZ
i LOCAL SENTIDO .
' FC .| Ns FC IS
AV. PAULISTA X ' B-C |1,09 | F | 0,66 ] C
Al. MIn. ROCHA AZEVEDO | C - B [0,79 | D 0,93 | E
AV, PAULISTA X : B-C |1,03 | F 0,59 | C
] R. TEIXEIRA DA SILVA Cc-B (0,65 | C 0,78 | L
AV. DR. ARNALDO X B-C |1,33 | F 0,86 | E
R. TEODORO SAMPAIO C-B |0,90 E 1,42 | F
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CORREDOR 14 : ROTULA CENTRAL
P. MANHA P. TARDE
LOCAL SENTIDO : —
FC NS FC NS
R. FIGUEIRA X AV. RAN- | UNICO 0,82 E 0,48 | C
GEL PESTANA
AV.. MERCURIO X _ ONICO™ | 0,51 C 0,39 ¢
R. AMERICO BRASILIENSE
V. IPIRANGA X ONICO | 0,62 ¢ 0,52| C
R. 24 DE MAIO °
VD. MARIA PAULA X UNICO | 0,45 o 0,55/ C
AV. BRIG. LUIZ ANTONIO
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" Niveis de Servigos e Maximos Volimes de Servigos Para Vias de Maltiplas Faixas sob Condigées de Fluxo !ninte~upts

Maximo volume de servigo sob condicdes iz2ais.

Volume de servico/ jciysive 112 km/h para velocidada ce pr:ietc.

Condigdes de trafego capacida\;ieé)relat;éo (Total em veiculos de passageiros e um
v/ sentido)
. . 4 faixas do -6 faixas do
Velocidade - Velocidade de projeto  3linhamento  alinhamento  Em cada “sixa
Caracterizagao de operagio restrito a principal principal .
a (km/h) 96 km/h 90 km/h (2 em um (3emum  adiciorzl
: sentido) sentido)
A Fluxo livre >96 -b -b 1200 1800 6.00
B Fluxo estavel -
{velocidade superior) >'88 <020 -b 2000 3000 . 1000
C °  Fluxo estével >72 <0,50 <025 3000 4500 . 1500
D Proximo ao fluxo . <085 <070 3600 5400 1 800
estéavel . > 56 )
ccan Fluxo instdvel 484 <t _ Lt ‘ 4 000 .6000 2 000
F Fluxo 'forcado T < 484 " Nao significativo® Muito variavel (O a capacicdade)
s ~— Velocidsde “do operacio e relacso V/C did ind d do nivel de servico: ambos limites denm satisfazer a determinacdo do nivel.
b — Valocidade de operscio requernica pars este nivel ndo & stingida mesmo a baizos volumes: i
¢ — Capacidade: . .
d — Aproximadamente; ¢ . .

¢ — Voiume de demanda/capecidsde pod der a3 1.0, indicando conqest
Fonte: HCM, 1965 . :

Efeito Combinado da Largura de Faixa e Obstrugdo Lateral Restrito 4 Capacidade e Volume de Servigo em Vias de f‘.:as
Faixas, Fluxo Ininterrupto

~" = . Ajustes para a Capacidade (Nivel E) e (Nivel B).

Interpolar para os restantes.

Obstrug3o de um s6 lado . . . Obstrugdo de ambos os lados *
Disténcia : - -
" Obstrugao 3.60m 3.30m 3.00m 2.70m . 3.60m 3,30m - 3.00m 2,70
a borda do ] .
pavimento (m) Nivel Nivel Nivel Nivel Nivel Nivel Nivel Nivel Nivel Nivel Nivel Nivel Nivel Nivel Nivel Nivel
B E B E B E B E B E B E B E B 3
48 - 100 100 ‘08 ‘08 077 08 070 07 100 100 08 08 077 081 C70 .6
12 0% 097 083 08 074 079 068 074 -092 09 079 08 O7 076 C65 M
0,6 : 0,91 0,93 0,78 0,81 0,70 0,75 064 0,70 0,81 0,85 0;70 0,75 0.63 0,69 t57 v.65
0.58

0,0 085 0,88 0,73 0,77 0,66 0,1 0,60 0,66 0,70 0,76 0,60° 0,67 0,54 6,62 0.49

® Inclul e permissdo de trélego oposto
Fonte: HCM. 1963 . . . . . Lo . .

-
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Papel para informag&o, rubricado como folha n®.

17 04 95 Adelina

do processo n%. 210 ..de19...9.5 Loseee

Ao Senhor Assessor Chefe,

Sobre o assunto, consta:

Fm 17-04-95

Lei 11.317/92, PL. 240/95, 57/93

o

fdeiina Cisons

: A Com. de Const. e Justica
-‘.L' (P 1Y 1.5

JARVALHO

Mizfe - AL T. M.
\ !

cOD. 0233



Recebido na C-omisséo‘ de
e Justiga

Z@:’B&[@a sﬁéﬂQns .

Ao Nebre Vareador

pira relstar.

Sala da3 Cnf_t\?:sl‘I

sm .[_:.\..7@...45________._;_“_,_ i

ge: Coasitnicdo & Jusiise

de 19,




PRORROGAGAD

Tendo am wvista a nacaessidade de maiores estudos da
matéria, prorrogo o prazo para emissdo de parscer dasta
Comissdo, conforme disposto no art. 63, "caput', do

Regimento Interno.

en, 03]09]42




17 — RELCOM
17-1363/19935

- —. e SN
16 ~ PAR '
16~0700/1995 .
IA COMISSE0 DE COMSTITUICED E

JUSTIGCA SORRE O PROJETO DE LET 310/95. fed

proaf e < AGo égééiz;&&éf

Foha mp N HG A ... dopac
AN 4.
1o

{

Frojeto oe led, de auvutoria oo Mobrs Versador
José¢ indio FPerreira oo Mascimento, visa dispor sobre a
proibicdo ce uso de  veiculos particulares no municipio, um

dia por samana, das 6:00 as 20200 horas.

Bmogqus pasen  seus Louuwdus propositos, o
projeto ndo pode  conuverter-se am lai. A proibico Pura
simplas do  uso  oe vedoculo particular fere o cireito o
propriasdacds, garanticdo na Constituicdo Fedaeral o 1988, art.
58, XXIT. A& maecdica  dncicde sobre um  bem, os waiculos, ocuja
proprisdade £ teibutada por meio oo IFVA - Imposto Sobrs  a

Froprisdadse dos Veiculos Auvtomotorss. S a Constituigdo

.
sas hens 8

permite ao Estado tributar os proprisetirios
para reconkbacer a  sua proprisdacs @ Cesse mocdo garantisr  ©
sy uso lives @ desembaracado ode quaisauar oulros SnUus, Como
seria, sam ddvica, a limitagio ao uso dessaes bens. Bsta, a

Limita¢lo do uso, so pode ser feita por motivos ode  orcdem

tarminada area

publica, mas para tocdos os wveiculos oe uma de
ou ocidacle. ¥ o que diz o art. 14 do cTodigo Macional  ow

Transito ~ CHT -~ a Lei S.108, de 21 de setembro oo 19667

"Art. 14 - Da acordo com as conusni@ncias de

cacla local a autoricade e transito pochar s




‘
\
!

\ N
k s
. .
Lo

II = Froibir a circulasdo  de veicufogi. bem

! N N

COmo a  passagaem ou trdnsito oe  animais  am ceterminadas

vias'.
{-‘ -t
A limitasXo e uso de alguns weiculos, am
detrimento de  outros, ainda quse  por motivos relesvantas,

wriaria uma discoriminacio entrs os propristarios ides

-

"‘l,"» d‘n .‘; L .)p
veiculos, wm  olara  ofansa ao  principio da o isonomia,

consagrado no art. %2 da CF. Em outras palavras, a raestricio
ao uso pods ser faita para todos 05 propristarios, &«  samprs
am fungdn cdas wias, & ndAn  dos wveiculos, sob pana  ode s
infringir o mencionado principio Jda disonomia. Fode—sgem
impecdir o uso  cdlas avenidas  por todos os vedloulos
particularas durante certos horarios, a fim de desafogar o
trinsito, por axemplo, mas ndo proibir o uso ode alguns,  am

cletrimaento o outros, criancdo  discriminacoss antre 04

proprietarios, sem base constitucional. £ 0 que o projeto

praetands, @ por Lsso o parascaer tam e sear

Fedla Inconstitucionalicachs.,

Sala cda Comissdo de Constituiglo = Justiga, JS{0519T’
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CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO .

Folha n-o__L/_C_L;)__ do proc.
Sta P“u'o'........:.z..g ..... do.... Maig ". 4—_"3—”.%——
meMoraNDo N@ _ 057 / 95 -nrM A 2
; Ao nobre Vereador )
._ José Indio F.do Nascimento:

op L-310/95  ge gua autoria, serad

tido como REJEITADO em virtude de Parecer pela ILEGALIDADE da

i douta Comissao de Constituicao e Justica, cabendo, entretanto,
1 RECURSO NO PLENARLIO, no prazo de 30 (trinta) dias, conforme
i disposto no art.79 do Regimento Interno. '
host INDID FERRERA 0D RASCIMENTO
T Camara Wusicinal de S2o Faul Atenciosamente
; Viaduto Jacared, 100 - 1o Andar - S/108
: 8P 0 380-900 Moy
F Folha n.o do proc.
; ne de 19 . LUIZ AREIAS DE CARVALHO
: . e —— Asssssor Técnico Leg. Chefe-
1 : AT M ‘
# a
i céo, ossa VRECEBIDO NA ;7 ay |
-E Wmprete ne sertvige gritice sa CUSP, “,l"\ “2-6"./"‘”-0”0;. I’ 93__

3 é, ‘g ’_Jw”




11 - REG
RECURSO 11-0033/19935

N—

REFERENCIA: Parecer n? 700-95 da Comissao de Constituicao e Justica
sobre o Projeto de Lei n?Q 310-95

RECORRENTE : Vereador JOSE INDIO FERREIRA DO NASCIMENTO

RECORRIDO: Comissao de Constituicao e Justica

O Vereador José Indio Ferreira do Nascimento, neste recur
so do Parecer n? 700-95 da Comissao de Constituigcao e Justiga sobre o Pro
jeto de Lei n? 310-95, tempestivamente recorre para decisao do ~ ~Egrégio
Plenario do Parecer citado gue declara a Comissao contraria a matéria pe-
la inconstitucionalidade do Projeto n? 310-95.

Nestes termos, quer ainda, protestar pela apresentacao das

razoes do presente Recurso a posteriori.

Vereador JOS A DD NASCIMENTO

Q Secretario

¢0. 0561



Folha no___ /< fz _do proc.

RECURSDO

REFERENCIA: Parecer n® 700-95 da Comissao de Constituicao e Justica

sobre o Projeto de Lei n® 310-95

RECORRENTE : Vereador Joseé Indio ferreira do Nascimento
RECORRIDA: Comissao de Constituicao e Justica "Parecer n? 700-95
I - SOMULA

1 - Ha um interesse premente e uma agao muito forte con-

centrados nas areas da Politica da Satde e, tambem, da Politica Ambien-
tal, para gque haja um controle efetivo e reducao da problematica de po-
luicdo do ar na Cidade de Sao Paulo.

A Organizacao Mundial de Salde - OMS - vem se empenhan-
do para que a Cidade de Sao Paulo crie uma consciéncia entre a popula -
cao sobre os aspectos negativos que levam a deterioragao da-saude de

seus habitanhtes a ma qualidade do ar respirado.

2 - Este interesse emerge apds os estudos da Organiza -
¢ao Mundial da Sailide e a CETESB. A OMS afirma por estudos feitos que  a
Ccidade de Sao Paulo esta entre as 15 cidades mais poluidas do mundo.

Para confirmar a posicao da Organizacao Mundial da Sai-
de, a CETESB através de um levantamento da qualidade do ar respirado pe
lo paulistano, chegou a conclusao alarmante, pois, todos os poluentes
medidos pela CETZSB, a excecao de um didoxido de enxofre - ultrapassam '
os padroes recomendados nacional e internacional.

Para se ter uma idéia do quadro existente, a Cidade re-
cebe anualmente, quase 2 milhdes de toneladas de mondxido de carbono.

A quantidade de hidrocarboretos emitida & de quase 250
toneladas anuais. O volume de 6xido de nitrogénio chega a preocupar as
autoridades responsaveis.

Pode-se afirmar baseado nos estudos e levantamentos fei
tos que os veiculos sao os maiores responsaveis pela poluicao do ar da

metropole, explicam os dirigentes da CETESB.
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Com oz esiudos feitos a populagcao de Sao Paulo foi chama
da a opinar sobre a matéria e foli alarmante a manifestagao da opiriao pa
blica paulistana.

A Empresa Standard, Ogilvy&d%ﬂibr foi encarregada de ou
vir a opiniao dos paulistanos a respeito da poluicao do ar da Cidade. O
resultado foi demonstrado gue a maioria da classe média de Sao Paulo é
favoravel a proibicao de circulacao de veiculos principalmente, no cen -
tro de Sao Paulo, na propor¢ao de 69% e esta disposta a deixar seu carro
em casa uma vez por semana, na proporcao de 53%.

Aliads, como ocorre na Cidade do México.

O estudo e o levantamento.de opiniao piblica levaram a
conclusces alarmantes, pois 43% diz gue a péssima qualidade do ar de Sao
Paulo ja afetou a saide de algum familiar.

Os problemas se referem & poluigao atmosférica: 69% ci-
tam doencas nas vias respiratdrias e 23% mencionam disturbios da visao.

Finalmente, 90% dos paulistanos entrevistados sao favora-

veis a regularem a déspoluigao do ar provocada pelo trafego dos veiculos.

3 - Diante do presente quadro gue se nos deparava os fa-
tos foram bem analisados e cotejados sob todas as suas implicagoes e ve-
rificamos que sob o aspecto legal nao colidia com a legislacao vigente, ,
muito menos com as Constituigdes Federal, Estadual e a Lei Organica do Mu

nicipio de Sao Paulo, os termos do Projeto de Lei ora recorrido.

4 - Uma vez estudado o assunto sob todos os seus aspectos
Juridico, Politico, Socioldgico, Pedagdgico e, principalmente, sob a oti-
ca da Saude Publica, como tambem, do Meio AmBiente, tomanios a injciativa,
depois de ouvir varios Senhores Vereadores, de apresentar o Projeto de
Lei ora recorrido.

L

5 - O Parecer recorrido enfoca um embasamento juridico
que demonstra nao ter sido elaborado por quem pertenca as fileiras do e-

xército de Themis.

Isto porque, a sua simplicidade de afirmacdo e o uso de
institutos juridicos que fogem completamente a complexidade do assunto tra
tado. ‘

Basta, para exemplo, verificar qguando levanta a premissa
da isonomia ferida, sem ter o cuidado de observar que todos, do :universo
proptietarios de veiculos, foram tratados iguais$ perante a lei que é o

principio isondmico.
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Portante, isonomia significa cue todos sdo iguais perante
a Lel, e, ndo o sentido gue o Parecer apresenta.

Seu enfogque estad completamente distorcido, demonstrando a

falta de conhecimento sobre o instituto daisonomia.

Além desse aspecto, o sentido de propriedade esta comple-

tamente fora da realidade juridica.

Isto porque, a propriedade nao e&.absoluta como “demorstra

O Parecer, pois estarad sempre- sujeita ao interesse piblico e social.

6

- O Parecer em lide nao traz fundamento algum gue possa

concluir pela sua rejeicao por inconstitucionalidade. Isto porque, o emba-

samento juridico esta adargado em uma premissa falsa, calcada na inconsti=

tucionalidade, do objeto do Projeto de Lei recorrido, razao porque a con -

clusao & inteiramente distorcida da verdade.

7 - Imperiosa se torna, pois, a necessidade de reformar -

se o parecer n? 700-95 da Comissao de Constituicao e Justiga, determinando

se em consequéncia o prosseguimento do rito processual legislativo para fi

nalmente ser aprovado o Projeto de Lei n® 310-95 e transformado em Lei.

Ii - INTRODUCAO

O Vereador .José Indio Ferreira do Nascimento, neste recur

so do Parecer n? 700-95 da Comissao de Constituicao e Justica sobre o Pro-

jeto de Lei n?® 310-95, recorre, para a decisao do Egrégio Plenario, do Pa-

recer, acima citado, que declara a Comissao contraria a matéria pela ::in-

constitucionalidade, exarado nos seguintes termos:
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" Projeto de lei, de autoria do Nobre Vereador
José Indio Ferreira do Nascimento, visa dispor
scbre a proibicao de uso de veiculos particula
res no municipio, das 6:00 a&s 20:00 horas.

Em que pesem seus louvaveis propdsitos, o pro-
jeto nao pode converter-se em lei. A proibicao
pura e simples do uso de veiculo particular fe
re o direito de propriedade, garantido na Cons
tituicao Federal de 1988, art. 59, XXII. A me-
dida incide sobre um bem, os velculos, cuja
propriedade & tributada por meio do IPVA =~ .m-
posto sobre a Propriedade dos VeiIculo Automoto
res. Se a Constituigao permite ao Estado tribu
tar os proprietarios desses bens & para reco -

nhecer-a sua propriedade e desse modo garantir
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O seu uso livre e desembaracado de guaisaquer

outros onus, como seria, sem davida, a limi-

tagao ao uso desses bens. Esta, a limitacao'

do uso, sb pode ser feita por motivos de or-

dem pGblica, mas para todos os veiculos de u

ma determinada area ou cidade. £ o que diz o

art. 14 do Codigo Nacional de Transito - CNT

a Lei 5.108, de 21 de setembro de 1966:
"Art. 14 - De acordo com as conveniencias'
de cada local & autoridade - de ':transito
pode:.a:
IT - Prouibir a ciriulacdo de veiculos, bem
como a passagem ou transito de animais .em’
determinadas vias".
A limitacao de uso de alguns veiculos, em’
detrimento-.de outros, ainda que por motivous
relevantes, criaria uma discriminacao en-
tre os proprietarios de vefculos, em clara
ofensa ao principio de isonomia, consagrado
no art. 5¢ da CF. Em outras palavras, a res
tricao ao uso pode ser feita para todus .os
proprietarios, e sempre-em funcao daz vias
e nao dos veiculos, sob pena de se infringir
O0 mencionado ﬁrincipio da isonomia. Pode ~-se
impedir o uso das avenidas por todos so vei-
culos particulares, durante certos horarios,
a fim de desafogar o transito, por exemplo ,
mas nao proibir o uso de alguns; em detrimen
to de outros, criando discriminagoes entre '

os proprietdrios, sem base constitucional, E

o @me o projeto pretende, e por isso o pa

recer tem de ser

Pela inconstitucionalidade.

Sala da Comiss3do de Constituicao e Justica ,

13-5-95 '

Darcio Arruda - com restricoes

Viviani Ferraz - Relator

Arselino Tatto

Aurélio Nomura

Mario Noda

Osvaldo Sanches
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IIT - BREVE HISTORICO DOS FATOS

£ poiuicao de ar na Cidade de Sao Paulo ja vem de décadas
passadas.

A concentragao industrial na Capital foi o marco inicial
da poluigao ambiental, principalmente, a do ar.

Com o advento dos veiculos movidos a motores que funcio -
nam a gasolina, alcool e dleo diesel serviram para agravarem O problema.

Hoje temos gue os veiculos sao os maiores responsaveis pe
la poluicao do ar da metrdpole, explica a area técnica.

Verifica-se que as areas mais poluidas da Cidade sao as
gue se localizam nos corredores de trafego.

Basta se constatar cue a agao da CETESB nos programas de
combate a poluicao comecou ha mais de 20 anos pela indidstria e s a ‘par-
tir de 1986 passou a controlar os veiculos.

Hoje, as mais de 700 empresas responsaveis por aproximada
mente 90% da poluicado industrial da Ciade eéstao sob controle da CETESB.

Verificamos que restou aos veiculos que trafegam na Cida-
de o controle do Orgdo responsavel pela participacao desse segmento na po
luigao do ar da metrdpole.

Medidas ja foram tomadas junto as montadoras para que oOs
veiculos saiam dos patios,com equipamentos que reduzam sensivelmente suas
emissOes - os catalizadores ou sistema de injecao eletrodnica.

Este aspecto faz parte do Programa de Controle da Polui -
¢ao do Ar, por velculos Automotores - PROCONVE, tendo como origem um acor
do firmado entre o governo e as montadoras para reduzir a poluicao emiti-
da pelos autombveis.

Diante dos fatos apresentados o Legislativo Municipal nao
podia se furtar a participar do PROCONVE.

Portanto, o PROCONVE foi o émbolo que moveu o Legislativo
a participar com uma legislacdo gue alem de ser avancada &, tambem, parti
cipativa do Programa de Controle da Poluigao do Ar.

Motivo da apresertacdo, do Projeto de Lei 310-95, apds um
estudo profundo da materia. '

O Projete de Iei em tela leve em seu bojo um grandé alcan
ce social e vem de encontro acs anseios da populacao, inclusive os proprie
tarios de velculos, que resporderam a pesquisa feita na proporcao de -53 %
no tocante a nao utiiizacao do seu veiculo um vez por semana.

A decisao dada pelo Cidadao vem democratizar sua partici-

pacao na sociedade em que vive.
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IV - NAO HA INCONSTITUCIONALIDADE NO PROJETO DE LEI
N@ 310-95

Nao obstante ja bem delineados e relatados os fatos gue
deram origem a magna "questio juris" trazida no presente recurso e que
seja a apreciagao dos Nobres Vereadores, nada mais, nada menos do que a
delicada aquestao da inconstitucionalidade do Projeto de Lei em lide.

A Comissao de Constituicao e Justica alegou, de fato, a
ocorréncia de inconstitucionalidade do Projeto de Lei n? 310-95, em sua
manifestacao dada pelo Parecer n? 700-95.

Verificamos gque o Parecer da Comissao foi adargado nos
principios do direito de propriedade e da isonomia, consagrados na Cons-
tituicao Federal de 1988.

Ora, jamais foi ferido o principio da propriedade e mui
to . menos o da isonomia, isto porque os objetos do Projeto de Lei n?® 310-
95 sao a Saide Piblica e o Meio Ambiente, nunca a usurpagido do direito
de -propriédade e muito menos o principio isondmico dos proprietarios de
veiculos, como afirma o Parecer da Comissao de Constituicao e Justica.

Portanto, ha um equivoco muito grande da Comissao em
afirmar gue o Projeto de Lei n% 310-95 e inconstitucional.

Senao vejamos o que afirma o Parecer:

M et A proibicao pura e simples do
uso de veiculo particular fere o direito de
propriedade, garantido na Constituigao Fede
ral de 1988, art. 592 XXII. A medida incide
sobre um bem, os veiculos, cuja propriedade
é tributada.por meio do IPVA - Imposto So-
bre a Propriedade dos Veliculos Automotores.
Se a Constituicao permite ao Estado tribu -
tar os proprietarios desses bens & para re-
conhecer a sua propriedade e desse modo ga-
rantir o seu uso livre e desembaracado de

guaisguer outro dnus, como seria, sem duvi-

da, a limitacao ao uso desse bem. Esta, ~ an’

limitacao do uso sd pode ser feita por moti
vos de ordem piblica, mas para todos os vel
culos de uma determinada area ou cidade. E
o que diz o art. 14 do Cddigo Nacional de
Transito - CNT - a Lei 5.108:
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Art. 14 - De acordo com as conveniéncias de

cada local a autoridade de transito podera:

IT - Proibir a circulagao de veiculos, " bem

como a passagem ou transito de animais »em:
determinadas vias.

Joeirando esta parte do Parecer n?Q 700-95, verifica- se
que o embasamento juridico esta calcado no instituto da propriedade pri
vada garantida no Art. 5, XXII da Constituicgao Federal.

Verifica-se a fragilidade desse argumento, gue alias nao
leva nenhum embasamento juridico.

Isto porgue, a garantia do direito a propriedade sd & da
do quando esta cumpre a funcao social.

E o que determina o Art . 170, II, da Constituicao Fede-
ral, "in verbis":

Art. 170 - A ordem econdmica, fundada na va-
lorizacao do trabalho humano e na livre ini~:
ciativa, tem por fim assegurar a todos exis-

téncia digna, conforma os ditames da justica

social, observados os seguintes principios:

I = it teetecncacanccsasaseccnsoscsncsssas

III - fuhcao social da propriedade.

E, ainda, cotejando a propria Constituicac verifica- se
que a propriedade esta ainda sujeita a regra estabelecida no Art. 182,se
nao vejamos:

Art. 182 - A politica de desenvolvimento ur-
bano, executada pelo Poder Piblico Municipal
conforme diretrizes gerais fixadas por lei ,
tem por objetivo ordenar o pleno desenvolvi-
mento das fungSés sociais da cidade e garan-

tir o bem-estar de seus habitantes.

§ 29 - A propriedade urbana cumpre sua fun -
cdo social guando atende as exigéncias funda

mentais de ordenacao da cidade expressa no

plano diretor.

Portanto, basta a simples leitura dos artigos 170 e 182 da Constituigao’
para gue s2 possa espancar o sentido simplista da inconstitucionalidade'’
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levantada na primeira parte do Parecer n® 700-95 em relacao ao Projeto de
Lei n9 310-95.

Isto porque, o conceito de propriedade nao & absoluto co-
mo o Parecer pretende. A
Mesmo no Codigo de Napoleao que definiu o direito de pro-

priedade por uma forma gue se tornou célebre, ja havia restricoes:

"O direito de gozar e de dispor das coisas da
maneira a mais absolura, desde que delas nao

se faga uso proibido pelas leis e regulamen -

tos".

Portanto, pode-se, pois, atribuir ao direito de proprieda
de, em primeiro lugar, o carater absoluto, o proprietario pode dispor da
coisa como entender, sujeito apenas as limitacoes determinadas pelo in-
teresse publico ou coexisténcia do direito de propriedade dos demias ci-
dadaos.

Para apenas ilustrar verifica-se mais satisfat6ria e mais
cientifica € a férmula adotada pelo Cédigo Civil Alemao: '

"O proprietario de uma coisa pode, -renquanto

nao se opuserem a lei e os direitos dos ter -

ceiros, comportar-se para com ela como quizer
e exclue os outros de qualquer ingeréncia ne-
la". '

As diversas restricoes ja pontadas bazstam para evidenciar
que o direito de propriedade, desde seus primordios ja passou por comple
ta metamorfose, que bem apontou Savatier.

Verifica-se , pois, que ele despe-se de sua natureza abso
luta, sagrada e intangivel.

A propriedade de base individualista substitui-se, assim,
por uma propriedade de finalidade social.

Tem-se, pois, que o direito de propriedade nao se reveste
mais do carater absoluto e intangivel, de que outrora se impregnava. Es-
ta ele sujeito, na atualidade, a numerosas 1imita96es, impostas no inte-
resse publico e no proprio interesse privado.

Ora, varias disposicoes constitucionais, administrativas,
econdmicas, militares e civis restringem o seu exércicio de tal modo que
Se pode mesmo afirmar ser totalmente impossivel a completa enumeracao de
todas as restricoes.

Isto posto, jamais e instante algum estd o Projeto de Lei

n® 310-95 vasado na amputagcao do direito de propriedade e muito menos ex
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comungando os principios Constitucionais que garantem a propriedade.

Acima ficou demonstrado que o Projeto de Lei em lide pe-
lo contrario tem por objetivo o direito de todos para que se possa atin
gir o bem comum.

Portanto, & de estarrecer a conclusao a que chega a Co-
missao pela inconstitucionalidade do Projeto de Lei n@ 310-95 por fe-
rir o direito de propriedade, garantido pela Constituicao de 1988.

Ora, o pequeno debuxe sobre o aspecto juridico do insti-
tuto da propriedade privada e sua evolucao fica demonstrado que a pro-
priedade privada esta subordinada a sua fungao social e nunca sob : seu
aspecto individualista, apresentando um sentido absoluto perante a- so-
ciedade.

O aspecto levantado em relacao ao IPVA - Imposto Sobre a
Propriedade dos Veiculos, nao merece perca de papel e tinta para se con
tra-argumentar dado a sua fragilidade e inoportuna para o caso em tela.

Trata-se apenas de levantar, que o IPVA estd dentro . da
teoria distributiva do imposto pela capacidade contributiva dos proprie
tarios dos veiculos, em fungao dos servigos a serem prestados pelo Po-
der Piblico a sociedade.

Portanto, longe estad para argumentar gue este pagamento'
faz com que a propriedade privada fique absoluta perante a sociedade.

Continuando na analise do Parecer n? 700-95, se nos depa
ra a colocacao da guebra de isonomia nas normas do Projeto de Lei n®?...
310-95, tornando-o inconstitucional para prosperar na Casa, senao veja-
mos:

"A limitacdo de usg de alguns velcyles, em de
trimento de outres, afnda que por motivos res
levantes, criaria uma discriminagdo entre os
preprietdrios de vefcules, em clara ofensa ao
principio de isonomia, consagrade ne art. 59
da CF. Em outras palavras a restrigdo ao uso
peode ser'feita\para\toaes:essppeppgpp§rios; ’
sempre em funglo dag vias, e nd¢ dos .veiculos
sob pena de se Infringir o mencionado princi-
pio da isonomia, P0de<seQ;mp9d£§\9\gﬁp\ggg;A=

venidas por todos os veiculos particulares du

rante certos horarios, afim de desafogar o

transito, por exemplo, mas nao proibir uso de
alguns, em detrimento de outros, criando dis-
criminagdes entre os proprietarios, sem base

constitucional. E o que o projeto prefende, e
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por isso o parecer tem de ser Pela Inconstitu
cionalidade '

Sala da Comissao de Constituicao e Justica .,
15-5-95,

Darcio Arruda - Presidente - com restrigoes
Viviani Ferraz - Relator

Arselino Tatto

Aurelio Nomura

Mario Noda

Osvaldo Sanches

A normatividade da Saude Publica e do Meio Ambiente esta
norteada nas regras Constitucionais Y'ederal, Estadual e a Lei Organica’'
do Municipio de Sao Paulo.

4 Portanto, ha um equivoco muito grande da Comissao em a-
firmar que o Projeto de Lei n® 310-95 esta cuidando de transito em vias
piblicas no sentido vidrio. Nao. O aspecto e o objeto do Projeto de Lei
n?® 310-95 & a Salde Piblica e o Meio Ambiente, através da qualidade do
ar da MetroOpole. _

Prossequindo na analise do Parecer n? 700-95, -"“ressalta

no negrito de suas letras a afirmacZo de que o Projeto de Lei n? 310/95

estabelece uma discriminacao do uso dos veiculos particulares o que le-

va a se criar clara ofensa ao principio da isonomia, consagrado no Art.

59 da Constituicao Federal.

| Basta a afirmacao proclamada no Parecer, ora recorrido ,

para se chegar a conclusao que nao foi lido o Projeto de Lei n@ 310- 95

ou se o fizeram o mesmo nao foi entendido.’

Ora, verifica-se gue o Parecer em questao usa expressoes
completamente contrario as suas conclusdes senaoc vejamos:

"A limitacao de uso de alguns veiculos, em de
trimento de outros, ainda gque por motivo rele

vante, criaria uma discriminacao entre os pro

prietarios de veiculos, em clara ofensa do
principio de isonomia consagrado no Art. ‘ 59
da CF".

Ora, verifica-se no Projeto de Lei n?¢ 310-95, gue nao hou

ve em momento algum "limitacao de uso de alguns veiculos em detrimento de

outrosi..".
Houve, sim, restricao para todos os veiculos particula -

res, conforme se verifica no Art. 19 do Projeto de Lei n® 310-95:
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"Art. 19 - Fica proibido o uso de veiculo par
ticular, chapa cinza, um dia por semana das
06 as 20 horas, dentro do perimetro do Munici
pio de Sao Paulo".

Portanto, a conclusao & logica e clara, nao limitacao de
uso de alguns veiculos.

O que nos leva afirmar que o principio de isonomia nao
foi ferido, pois, nao houve restricao e sim todos foram tratados igual =
mente perante a lei, que & o principio isondmico de que trata o Art. 59
da CF, "in verbis":

Art. SQ.— Todos sao iguais perante a lei, sem
distincao de qualauer natureza, garantindo-se
aos brasileifos e aos estrangeiros residentes
no pais a inviolabilidade do direito & vida ,
a liberdade, a igualdade, a seguranga e a pro

priedade, nos termos seguintes:

Portanto, verifica-se o fiel cumprimento do principio da
isonomia no Projeto de Lei n® 310-95.
Seguindo a trilha analitica do Parecer n@ 700-95, encon -

tramos a afirmagao no proprio Parecer que a "restricao ao uso pode ser fei

ta para todos os proprietarios.....".

Ora, esta afirmacao & exatamente o gue consta do Projeto
de Lei n® 310-95, isto porque todos os proprietarios de veiculos nao pode-
rao transitar com seus veiculos uma vez por semana das 06 as 20 horas, con

forme o final de sua placa.

Dando continuidade & andlise do Parecer em questao, encon
tramos argumentos que nada tem haver com o Projeto apresentado, isto por -
gque Sao argumentos referentes a tratamento de transito que nao & o  caso
presente.

Portanto, nao queremos contra-argumentar por nao ser maté
ria pertinente ao objeto do Projeto n® 310-95.

Queremos destacar que o Projeto de Lei n? 310-95 trata da
qualidade do ar respirado pelo paulistano, isto quer. dizer Salide Piblica e
Meio Ambiente.

Ora, esta diferenciacao & gue nao fol observada pela Co-
missao,pois se assim fosse nao teria tornado o Projeto de Lei n@ 310-95 in

constitucional.
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Verifica-se, anaiisando o Projeto de Lei n? 310-95 e a te
se levantada no Parecer n? 700-95, sob o aspecto literal e teleoldgico, e-=
xatamente o contrario ao que a comissao chegou. Isto poraue partiu de pre-
missas falsas que levaria fatalmente a conclusoes distorcidas da realidade
juridica.

Portanto, o enfoque apresentado pela Comissao de Constitu
icao e Justiga nao estd contido no Projeto de Lei n? 310-59, pois o que es
ta normado no referido Projeto de Lei & a possibilidade de existir um : ar
respiravel na Cidade de Sao Paulo e, também, procurar criar umcontrole des

se mal que & a poluicao do ar.

V - CONCLUSAO

Esta demonstrado, & saciedade, a necessidade de reformar-
se o Parecer n? 700-95 da Comissdo de Constituigdo e Justica sobre o Proje
to de Lei n® 310-95. .

Na verdade, o Parecer nao se sustenta tecnicamente e nem
juridicamente.
Trata-se de uma peca confusa e sem argumentagao juridica'
para as conclusdes impeditivas a que chegou pela inconstitucionalidade do
Projeto de Lei n%? 310-95.

Finalmente, o Projeto de Lei n?® 310-95 nao & inconstituci
onal porque nao infringe nenhum preceito legal vigente, muito pelo contra-
rio, esta ancorado nas Constituiqaes Federal, Estadual, como, também, na
Lei Organica do MunicIpio de S3o Paulo. ‘

A propriedade particular estd mantida e o principio de i-
sonomia preservado.

Portanto, aguardamos o acolhimento do presente Recurso pe-
lo Egrégio Plenario e facamprcsperar o Projeto de Lei n® 310-95 até sua a-

provagao em Lei.

T L e Vereador JOSE I O NASCIMENTO

19 Secretario-

¢OD. 0561
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to Interno,

COD. 0233 °

|

De acérdo com o artigo 275 do Regimen-

arquivar o presente processo.

/370l /2#F

BRENO GANDELMAN

Ass. Tecn. Legislativo - Chefe Substituto

A. T. M.
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CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO

VAR

Papel para informagao, rubricado como fothan? ...... ... ... ... et

doprocesson?.al'oa‘(o de19.qs /f 02 / 9;’

A ATM - Sr. Assessor Chefe

Em atengio ao RDS 13-0017/97, do ver. Hanna Garib, lider do PPB,
segue o presente expediente para volta a tramitacao.

- Sao Paulo, 18 de fevereiro de 1997.

Maria Isabel Ldpes Correa
Chefe de Segaol- Substituto

COD. 0233 IMPRENSA OFICIAL DO ESTADO S.A. — IMESP
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CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO
Gabinete Vereador HANNA GARIB

Fotha n. /___L__.M’ 4. de r°°
O30 41

i3 - RDS V..

P PSRN /71
190014 199
Q@A /L9997 ARTA ISABWL LOPES CORREA

. o Chete de Segdd Técnica - Substitute
Requerimento "D" ... - -reuES

. - ‘.‘.‘.:‘\

Requeiro a Douta Mesa, na forma regimental, seja
desarquivado os seguintes Projetos do nobre Vereador José Indio Ferreira
do Nascimento que foram arquivados: v

At}O 1996 - PrOJe’ros de Lel(}(s 0846/96 0843/96, 0846/94; 0812/961{/
081 7/961/0810/% 0702426, 0761/ 0760/9 K 0737/96 069349 roee#%
0655/96 0586/96 OS2 6, 0566/96 Gﬁﬁﬁ‘?éw/ 0518/96‘/9598%96'/059&#96
G¢6ﬂ96 0469;@6 04521967 0420/9& 0399/96°° 6398196, 0386/96.0345/96,

0R4#f96, 02454967 0052/946 0051796 L
- ANO 1995 - Pro;e’ros de Lei n% ]583/95 1582495, 1392495, F32HA95,
5,1354/9%" 1137/95, 0842/95‘/ 0841 /951 éﬁﬁ%‘é 0655/95°0654/95,

5/ 528/95/ 6%81-9://04@95 OAESH9 5, 453/95/ O433/95WO&8/9Q
03&/95 0362/937 0349/9 *8310/255 0309/95‘/ 02 /9 02 //95‘/ 0061/95%
Projetos de Decreto Legislativo n°s 0054/93/ 8E28/95, 0011/95'e PR 0095«

ANO 1994 - Projetos de Lei n° 0404/94, 048394, 0317/94, 0311/94,
0267/94, 024494, 0149/94, 00%2/94 e Projetos de Decreto Legislativo n°
0653/94, O0EO4.

ANO 1993 - Projetos de Lei n°s 0880/93, 08#2£93, 07%323, 0771/93,
0770/93, 0673/93, 0488493, 0480/93, 0387/93, 032493, 0358/93, 0334/93,
0169/93, 0FS&R3, 0062183, 00368223, 0037#23 e 0021/93.

ANO 1992 - Projetos de Lei n° 0394/92, 0388/92, 0372£92, 02#2£92,
019€£92, Ol w02, 01468492, 0170/96 O+e@£92, 0148192, 0167/92, Ola92,
00&62¥92, 0030/92, 0029/92 mos de Decreto Legislativo n°s 0068792,
008Z92, 0027/92, 0025192, 0928/92 e O0TZ®2.

ANO 1991 - Projetos de Lei n°s 0722/91, 07ZE/91, 0642491, OBRZII1,
05¥8¢91, 0422/91, 0354/91 e Projetos de Decreto Legislativo n°s 00@B/91,

1.

ANO 1990 - Projetos de Lei n°s 028%/90, 0238/90, 0237/90, 0236/90,
TPH/90, 01M$/9® 003250, 0038190, 000E/58

.
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CAMARA MUNI.IPAL DE SAO PAULO

SEGUE, juntade nasto esta '—'%"’.'—"::,%'-‘-'—' rubricade sob

fothe 0450/ 03/ 01) 01 a) !

INACIO VEIGA
Oficial Legislativo
RF, 11.132



Papel para informagao, rubricado como fothant ... .. M e L
. do Processont, ... ..., 5/0 ...... de 19 q( ..... -/1 ql/?’ 140...... . @/ .......... o
Adelina Cicone’
Assistente Parlarutar
Registro 100.406 -

Ao DT.94 - Sra. Chefe:

Arquivar o presente processo, de acordo com o art. 275 do Regimento
Interno (mudanga de legislatura).

03 of101

ENO

Assessor Tec. Legislat. Chefe
ATM

SECAOQ TECNICA UE ARQUIVO
Roquisitado em J¥-02- 9 >

Arquivado novaments em <.~ 01202 |

c1/é! Fis.o0 Fun%-_—.

JOSE ROBERTO FERREIRA
. Assistente Parlamentar - RF 100.702

con. 0233
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