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DispOe sobre sistema de transporte cole-

tivo urbano atraves de micro-onibus e da

outras providencias.

A Camara Municipal de Sao Paulo decreta:

Art. 19 - Fica criado o sistema de transporte coletivo ur-
bano, atraveés de micro-0nibus, para ser implantado pela iniciativa priva
da.

Art. 29 - O sistema criado pelo Artiqo 19 se torna necessé
rio, como alternativa para suprir a lacuna existente no transporte cole-
tivo urbano, como opg¢ao do usuario. '

Art. 39 - O velculo a ser usado no sistema devera ter no
miximo séis anos de uso, em perfeitas condicdes mecdnicas com uma Qnica

porta e uso obrigatdrio de tacogqrafo.

Paragrafo {inico - O motorista serda, também, ao mesmo tempo
cobrador.
Art. 49 - A capacidade de assentos para o micro-Onibus . é

de no maximo vinte e dois.

Paragrafo Gnico - Nao e permitido o transporte de passagei
ros em pe.

Art. 59 - Para implantacao do sistema, © municipio fica di
vidido em quatro zonas, sequndo os pontos cardeais: norte, sul, leste e

oeste. C
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Art. 69 - Cada micro-oOnibus s0 podera servir a zona em que
pretencer a linha respectiva criada.

Art. 79 - O sistema sera operado pela iniciativa privada '
quanto a frequéncia de viacens e o periodo de operacido a ser empregado.

Art. 89 - O sistema sera normado e gerenciado pelo poder

Executivo.

Art. 99 - O itinerdrio serad tracado pelo interessado aue
se propuzer a implantar uma linha de micro-Onibus em determinada zona
geografica.

Paragrafo Gnico - O itineradrio deverad ser aprovado pelo or
gao competente do Poder Executivo.

Art. 10 - Cada micro-onibus pertencente a linha de cada zo
na geografica virad até o centro, retornando a sua respectiva zona de ori

gem, de acordo com o itinerario aprovado.

Paragrafo Gnico - Um micro-onibus pertencente a uma linha
de uma zona geografica, nao pode servir outra zona geografica.

Art. 11 - A tarifa deverad situar-se entre 6 valor da tari-
fa de Onibus convencional e a bandeirada de taxi comum.

Art. 12 - As despesas com a execugao da presente Lei corre
rao por conta das verbas proprias do orcamento, suplementadas se necessé
rio.

Art. 13 - Esta Lei entrard em vigor na data de sua publica

cao, revogadas as disposicoes em contrario.

Sala ;las Sessoes, \] Ae oub(%{ﬁ de_ \835

Vereador JOSE DO JNASCIMENTO

19 Secretario
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JUSTIFICATIVA

O presente projeto de lei tem por objetivo estabelecer uma
sistém&tica para o uso de carros particulares, a fim de procurar melho
rar a cadtica situacao em que se encontra o trafego em geral, refletindo
na economia de combustivel, reducao do niimero de acidentes de transito ,
diminuicao dos congestionamentos no sistema vidrio, melhor desempenho nas
vias do transporte coletivo e, ainda, diminuicao da poluicao ambiental -
ar e sonora -.

0 projetb de lei aijuda a melhorar o transito nas horas de
pico, pois, prevée a retirada de cerca de 20% dos veiculos particulares -
cerca de 650.000 veiculos - das vias de trafego formado por um "cordon '
line" pré definido, de sequnda a sexta-feira no periodo das 07:00 .i as
09:00 horas - pico da manha - e das 17:3C as 19:30 horas - pico da tarde.

E de se ressaltar aue esta medida trarad restrigoes apenas
de 8,7% de proprietarios de um sb veiculo particular diariamente, confor
me denonstra dados enviados pelo DETRAN, em anexo.

Este conceito podera ser modificado para a proibicao

' - ao
longo de todo o dia ou parte dele. se necessario, somente no sistema vié
rio principal (SVP), no sistema vidrio principal e secundario (SVP+SVS),
somente no centro da cidade ou centro expandido, bem como, em outros bair
ros e etc. Portanto a flexibilidade das medidas dependentes das necessida
des ambientais, podendo, também, se estabelecer uma rede viaria basica -

RVB -.

cOD. 0561
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‘ MICRO- ONIBUS, TAMBEM CHAMADO MACRO- TAXI

- UM NOVO SISTEMA PARA O TRANSPORTE COLETIVO
* POR ONIBUS
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MACRO~ TAXI: UM NOVO SISTEMA PARA O TRANSPORTE COLETIVO

. POR ONIBUS
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1. INTRODUGAO

Os Onibus e os carros particulares, juntos, sao respbn-
saveis por cerca de 90% dos dgslocamentos motorizados do municipio'
de Sao Paulo. '

Esse fato é préocupante levando-se em conta que o auto-
mSvel & o principal elemento na causa de acidentes e nos 64 Km apro
ximadamente de congestionamentos didrios do municipioj; isto,sem con
tar que ele divide com o onibus, a responsabilidade da poluicao so-
nora e do ar.

. Os Onibus, .com suas filas, frequéncia irregular nas li-

nhas, excesso de lotag¢ao, veiculos sujos e mal conservados, invaria

velmente presos nos congestionamentos, fazem com que seu usuario '

pérda em média 2,33 horas no deslocamento casa/trabalho/casa. Este

-tempo ultrapassa 5 horas caso se utilize de duas condugdes, incluin

do os tempos de espera, ou, tenha que complementar a pé os desloca-
mentos. '

_ Para aliviar este quadré sdocio-econdmico negativo é
que o Vereador José Indio Ferreira'db Nascimento, Presidente da Co-
missdo de Planejamento Urbano e do Meio Ambiente, e o Arquiteto ''
Luiz Paulo Giao de Campos, especialista na Area de Trafego e Trans-
porte, elaboraram um estudo péré o transporte coletivo denominado °
de "Macro-Taxi".

Estes veilculos, micro-onibus, passarao a circular pelos

.quatro pdntos cardeais da cidade de Sao -Paulc.~ linhas radiais - ope

radas pela iniciativa privada com gerenciamento feito pela municipa
lidade. ’ . .

e ®
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) 2. RESUMC E CONCLUSOES

Sendo o0 Onibus responsavel por 45% das viagens do muni
c1p10 e nao havendo recursos desponiveis por parte da iniciativa '
publica para a aquisicao de novos Onibus ou para a construgao de ‘'
novos corredores, a alternativa e solugao para o. sistema estd na
iniciativa privada. . . |

- Assim, da mesma forma que em diversos paises do mundo,
micro-Bnibus passarao a circular ao longo dos quatro pontos carde-
ais do municipio de Sao Paulo, operado exclusivamente pela inicia-

. . tiva privada. |

' ’ Estes veiculos, denominados de "Macro-Taxi", com cores
diferenciadas, circularao apenas em sua zona de referéncia ( norte
sul, leste,oeste), nao podendo trafegar em outfa zona, tendo como'
destino o centro da cidade, na rotula central. Ao chegar neste lo-
cal, eles funcionarao como linhds circulares, retornando ao seu '
ponto cardeal de origem. A
A operacao do sistema-seri ajustado pelo transportador
-da mesma forma qﬁe a tarifa. Este, nao podera ser inferior ao va-
lor da tarifa do Onibus convencional e nem superior a bandeirada ﬂ
do taxi comum:
o gerenc1amento e a flscallzaqao do sistema ficarao a
" ~cargo da Secretaria Municipal de Transportes = SMT, ou drgao  por
ela desigando.
As principais vantagens deste sistema sao:’
.- atender 3 fatia ‘do mercado de passageiros de trans -
portes publicos que se situam entre os usgér;os de o
.. _ .. nibus e «axi comum. ' '

- racionalizag¢ao do planejamento urbano nas 1nterfaces"
com.o sistema Vviario e a demanda de transportes cole

tivos. .
- racionalizacao dos itinerarios com o objetivo de dei

. xXar os passageiros proximos aos_ .seus destinos, evi -

-tando longas caminhadas do usuirio.

0. 0561
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- incentivo ao uso do transporte coletivo em detrimen-
to do transporte individual.

- beneficio maior ao usuério por ser bem menor- a por -
centagem de baldeaqéo,'diminuindo o tempo'de viagem.

- flexibilidade do micro-Onibus.

Observacao: Este estudo vem complementar o projetb;lei
na &rea de trinsito, intitulado "Um dia sem carro paré o bem da ''
saide e da qualidade de vida".

"0 projeto faz com que 20% dos carros particulares nao
circulem pelas vias do municipio de S3ao Paulo ou em um "cordon-line"
pré-definido, ou ainda nos corredores principais da cidade durante

" . um periodo do dia ou mesmo em todo.ele, proporcionando melhoria ''

nas condi¢des de vida da populagao.

¢d0. 0561
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3. SOLUCOES USUALMENTE ADOTADAS

A construgao de vias expressas quando possivel, tem’ se
restringido atualmente ao fundo de vales, pois nos locais em que
sdo mais necessdrios, o custo das desapropria¢des torna sua constru
¢ao inviavel. ‘ .

De qualquer modo, nao haveria vias expressas suficien~
tes para transportar a populagao em automdvels, e, hd muitos anos
atrds, decidiu-se que s3 a melhoria do transporte piiblico poderia a
liviar a situagdo atual. -

. . Neste sentido, iniciou-se ha mais de 15 anos a constru
gdo. de uma rede de metrd, -solugdo.tecnicamente excelente, contando'
ho:e com apenas duas linhas:. norte/sul, leste/oeste,

| O custo excessivo de investimento desta solugdo ( de
.3.000 d3lares por passageiro/ dia transportado ou US$ 80 a 115 mi-
lhoes/Km ), 40 vezes mais caro que o Onibus comum, associado a
crescente escassez de récufsos, tornou invidvel a construgao da re-
de no ritmo que seria. necessadrio; nestes mais de.l5 anos a demanda'
didria de viagem .na Grande Sao Paulo aumentou 12 milhdes de passagei
ros (de 7 para 19], enquanto o metrd transporta cerca de 1,2 mi-
lhdes, ou seja, a demanda de.névas viagens crescem 10 vezes mais
que a capacidade criada pelo metrd,

.‘ - Tentando uma solucao mais economlca que aumentasse a ve
locidade do transporte publico existente, a prefeitura instalou ha
mais de 10 anos em diversos corredores, .faixas exclusivas de onibus.

. . Mais recentemente vem implantando corredores de trdlei-

bus com canaletas no meio de avenidas, solugao adotada também . em

outros municipios, ' ’
. Corredores exclusivos para trdleibus, neste esquema de
separaqio fisica, capazes de transportar entre 15 e 20 mil passagei-

N ros/hora sentido, custam US$ 3,5 -milhdes/Km e corredores de Onibus ,

. com capac1dade semelhante, custam entre Us$ 1 e l 5 milhdes/Km.

0. 0561
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Nem sempre, porém, hd espago para separacao fisic2 entre
o transporte coletivo e o privado e, de qualquer forma, os veizulos '
ficam ainda sujeitos ds intetrferéncias dos cruzamentos e a outras in-
terferéncias prdprias do trifego de superficie, cada vez mais congesr

tionado.
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4. O MACRO-TAXI E SUA APLICAGAO NA CIDADE DE SAO PAULO

4:1. Conceito Geral

0 Macro-Taxi consite de micro-6nibus que passarao a ope
rar ao longo dos quatro pontos cardeais do municipio de Sao Paulo ,
operado exclusivamente pela iniciativa privada, ‘gerenciado pela Se-
cretaria Municipal de Transporte - SMT ou 6rg50'por ela designado.

Estes _veiculos, com cores diferenciadas circularao ape-~
nas em sua zona de referencia (norte, sul, leste, oeste), nao poden
do trafegar em outro ponto cardeal, tendo por destino o-centro da
cidade - rotula central:S=rao linhas radiais. .

Ao adentrar na rotula central, os macrq-téxis funciona~
rao'como linhas circulares, retornando a'sua zona de origem.

O itinerario, a frequéncia, o nimero de viagens, a quan
tidade de veiculos, as paradas, a tarifa, etc., ficardo a critério’
do operador. O itinerdrio e a tarifa deverao ser expostos claramen-
te no veiculo.

Em relagao a tarifa, esta deverid ser superior a tarifa'

do Onibus convencional e inferior a bandeirada do taxi comum.

Todos os veiculos ter3ao no maximo 22 assentos, uma ani-
ca psrta e tacbgrafos deverido ser -instalados nos veiculos. O veicu-
lo sera operado somente pelo motorista.
As principaisvantagens deste sistema sao:
~ atender a fatia do mercado de passageif@s de transpor
tes publicos que se situam entre os usuarios de oni -
bus convencional e taxi comumn. .

- raciohalizaggo do planejamento urbano nas interfaces'
‘com o sistema vidrio e demanda de transportes coleti-
vos. )

- racionalizagao dos itinerdrios, evitando baldeagoOes e

" caminhadas dos usuirios.

- incentivo ao uso do transporte coletivo em detrimento

do individual, aliviando o congéstionamento urbano.

- flexibilidade do micro-8nibus.
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4.2. Aplicagao da idéia em Sao Paulo

Discutido o conceito geral, resta verificar sua exequi-
bilidade no municipio. . .

Quanto @ necessidade: sao conhecidas as dificuldades ''
que sofre o0 nosso transporfe piblico, quando se prende no congestio
namento geral do trafego.

' Menciona-se ainda o fato de que com a retirada diaria '
de circulagao de 20% dos veiculos particulares, mais necessirio ain
da se faz o uso do transporte coletivo.

Quanto & capacidade técnica: ndo ha problema algum, pois
€ um tipd de veiculo que jd circula pelo municipio, e & fabricado '

@ por diversas indlistrias brasileiras. '

No tocante & capacidade financeira: os custos para pro-
ver as cidades de transporte coletivo apresentam uma pesada carga ‘'
financeira que se impde ao governo. Em sendo éssim, para aliviar e
equacionar este problema o investimento sera efetuado pela iniciati
va privada.

A seguir, é discutido genericamente onde havera sua a-

plicagao em S3o Paulo e como sera efetuada.
4,2.1. Itinerario

0 beneficio de um sistema de transportes & proporcional
" ao plblico que transporta e 3 economia de tempo gque propicia.
Assim, os macro-tdxis terdo suas rotas ajustadas pelos'
motoristas e operadores com O obﬁetivo de deixar sus passageiros ''
proximos aos seus destinos, evitando }ongas caminhadas dos usuarios.
Passario’ preferentialmente por pélos geradores de trafego e tambem

por bolsoes de estacionamento construidos pela prefeitura.

4.2,2, Locais de Circulagao

O macro-tdxi circulara dentro da zona cardeal que lhe ‘'
for conferida (norte, sul, leste, oeste), tendo por destino a rétu-

la central da cidade - ser3o linhas radiais.

¢b0. 0561
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Neste local (rdtula central) ele funcionara como linha
circular, sem terminal, voltando & sua zona de origem. .

Observacido: Estes veiculos poderao operar como linhas
circulares na sua drea de atuagao.

4.2.3, Veiculo

Os veiculos terdo uma unica porta, na parte ‘dianteira,
com capacidade maxima de 22 assentos. ,
O comprimento maximo seria de 7.320mm, a largura e al-
tura dentro da Lei da Balanga.
" : : 0 veiculo ndo deverd ter mais que 6 anos, boas condi -
¢Oes mecanicas e tera cvomo obrigatoriedade o uso de tacografo.

4.2.4. Paradas

As paradas ficarao a critério do motorista e operador’ .
do sistema, sem prejuizo do trafego em geral. .

4.&.5, Tarifé

As tarifas serdao ajustadas pelo operador do sistema ,
nao devendo esta ultrapassar- a bandelrada de um taxi comum (NCZ$..
28,88) e nao devera ser 1nfer10r i tarifa do &nibus convencional
.. ' ; (NCZ$ 6,00).
) As tarifas, bem como o itinerdrio deverao ser expostos
claramenté, sendo estas obedecidas'pelos-motpristas.

4.2.6. Operagao

‘Este sistema devera atender & fatia do mercado situado
entre o tranéporte coletivo por oOnibus convencional e o taxi comum.

Para tirar o max1mo proveito das vantagens da flexibili
dade d0'macro-tax1, procurou-se conceber um sistema que opere " de
forma mais prdoxima possivel do Onibus comum. .

A maior novidade na operagao deste sistema e que o ope-
rddo; (empresario) defihira a frequéncia, o periodo de operagao, O
nimero de viagens pQr linha, a tarifa, as paradas e a .frota. ’

260. 0561
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4.2.7. Gerenciamento e Fiscalizagdo

O gerenciamento e a fiscalizag¢do competirdo a Secreta-
ria Municipal de Transportes - SMT, ou'SrgEo por ela designada,cque
tera como parametros de referéncia as caracteristicas operacionais
de cada linha das empresas ou do operador do sistema, e também os
dados cadastrais dos mesmos.

Os dados operacionais referem-se basicamente a dados '
de demanda por veiculo, por linha; dados de oferta (ntmero de via-
gens realizadas), por veiculo, por linha. A

Os dados cadastrais referem-se basicamente a caracte -
rlstlcas operacionais de cada linha e frota operadora.

! ‘. ) A Secretaria Municipal de Transporte podera arbitrar
ou nao uma taxa de gerenciamento e flscallzagao do sistema.

4.2.8. Beneficios

_ O beneficio mais marcante da imblantagio de’ um sistema
de transporte & a economia de tempo de viagem, que se reflete dire
tamente num ganho para os passageirqs e numa redugao dos custos de
operaggo; O valor do tempo dos passageiros & avaliado em 1/3 de
seu saldrio/hora e a redugao de custos de operagao & fungao do "'
maior numero de viagens por VELCUlO, permitindo realizar o mesmo
transporte com uma frota menor.

No capitulo 5 item 5.2., resume esses valores obtendo,
@ .. ao final, uma fdrmula tipo:
' ) . ' Ba = 30'Vp-' At
' ' onde :
Ba = beneficio anual em ddlares
Vp = volume de passageiros por sentido na hora/
Picq . .
economia de tempo em minutos na hora de pi

At
. co .
Destes beneficios diretos decorrem ocutros indiretos ,
tais como:
- maior mobilidade
- indugdo do maior uso do transporte coletivo em subs-
- ' ”fituigéo ao individual, aliviando o congestionamento -
urbano. < ) .‘
- OQutros iteﬁs,.éaig como conforéo{ ménor poluicao, scau
ranga, regularidade sao benéfibioé eventualmente decorrentes de um
sistema deste tipo, mas de dificil quantificagao. '

<O0. 0561
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5. ANEXOS

5.1, COMPARAGAO DE DIVERSAS MEDIDAS DE PRIORIDADE FI:

Analisamos aqui as diversas maneiras de dar uma vie e

clusiva ao transporte coletivo, maneira mais comum de livra-los

TRANSPORTE COLETIVO

|

(o
O

congestionamento e do atraso nos semaforos.

1. Atrasos Intrinsecos do Sistema de Transporte Pikt._ico

-

O transporte coletivo tem como principal fator a lenti

d3ao comparado aos.carros (transporte individual) o compromisso do

.coletivo, isto &€, atende a uma média de interesses de viagem, e s~

to implica nos seguintes atrasos:

- O TC nao passa em todo lugar, isto &, n3ao deixa t:zdo

mundo em casa como O carro, € o passageiro perde '
tempo a pé, ou baldeando de um Onibus a outro parz '
chegar a ‘seu destino. '

0 TC quando de maior porte, e em zonas urbanas ~3a0
para em qualquer lugar mas sd nos pontos de dnibus e
isto exige do passageiro um percurso adicional a

_pé. Além disso, quando para no ponto, causa atrzsos

para todos os passageiros dentro do onibus.
O TC nao passa a todo instante, mas de tempos em zem

pos, implicando numa espera pelo usuario.

Esses atrasos que nada tem a ver com O trénsito, o con

gestionamento dos carros, os semiforos, ou com o sistema vidrio, ja

sao suficientes para que o tempo total de viagem por TC seja da >r-

dem de pelo menos o dobro do TI ( transporte individual).

Pode-se diminuir esses atrasos otimizando o sistema em

frequéncia, itinerdrios, pontos de parada, integracoes, etc., pcrém

otimizar significa uma redugdo de 10 a 20% nesses atrasos e nao re-

duzi-los a zero. .

TR 2



Repetindo: as medidas de‘propriedades do TC nada tém a

ver com esses atrasos.

2. Atrasos Provocados pelo Transito e Sistema Viario

Nas grandes cidades, com grandes congestionamentos, o
TC pode estar sujeito a um outro atraso importante: o atraso prove-
cado pelo trafego. _

Vale a pena mencionar que mesmo: em Sao Paulo, este a-
traso provocado pelo trdfego & bem inferior na média do dia ao a-
traso inerente ao TC. Tipicamente, uma viagem ponfo a ponto que le-

. _va 20 minutos de carro levaria 50 minutos de Onibus em boas condi -

coes de trafego e da ordem de 60 minutos no trafego médio de Sao
Paulo - (na média dos locais e horarios). '
' £ evidente que existe alguns locais e horl3rios em gue
0 acréscimo devido a congesionamento pode chegar até & 30 minutos '
ou mais, mas isto nao & a media. )

£ para diminuir esse atraso provocado pelos semaforos'
e pelos congestionamentos que se implantam medidas de prioridade.

Analisamos aqui as seguintes alternativas:

- faixa exclusiva

- canaleta ou pisfa exclusiva

- via segregada em desnivel
‘. ' . 2.1. A Faixa Exclusiva

' ’ . A principal vantagem & diminuir o atraso nos semaforos
.e congestionamentos. '

Vamos usar como unidade, o ganho de tempo em minutos '

por quildmetro. _ :
' Num corredor tipico, com um semdforo a cada.300 metros
o atraso.por.Quilémetro (provocado pelos semdforos)
~ = 1 minuto em excelentes condigoes de trafego
- 2 minutos em coﬁdigées médias de tréfego

"~ 3 a 4 minutos no congestionamento

0D. 0561
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Nos casos de anormalidades que provocam estrangulamento

da' pista, esses atrasos poderao ser maiores. .
A faixa exclusiva permitiria aos Onibus que circulassem

sempre, como se houvessem boas condi¢des de trdfego; num ganho varia

vel ao longo do dia -como na figura -abaixo.

o
ganho de tempo (minutos/km)

?/ L//\/\J

v i 't ¥

7 8 9 10 11 12 13 14 1516 17 18 19 20 21 horaria

Este ganho & muito variavel de trecho em trecho, corre

dor em corredor, de época do ano, em época do ano.

<éo. 0581
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Se fosse possivel garantir o respeito i faixas exclusi-
va, dificilmente haveria justificativa para a pista exclusiva ou ca-
naleta, de vez que os resultados para o onibus seriam muito prdximos.

A obediéncia é extremamente varidvel, fung3o direta da
fiscalizagao e.do valor da multa. Assim, o resultado pratico final '

da faixa exclusiva & também extremamente varifvel, da curva tedrica’
acima até zero. '

A ganho de tempoc na faixa exclus;va
_ "min/km
~. ' : Jfiscalizagap
. 4' — O .- '-—-T“—_—-—.. ——— “100‘5
3 -— . - s - @ + ® - .. .- ‘emee et f e e me—— e e
7.3 OO D PV P - “fiscalizagéb
/' media
. i Ifiscalizagac

o - - |fraca )

0'7 0’8 019 llo

saturagao

2.2. Canaleta ou Pista Exclusiva

Conforme ja foi dito, ndo h& grande diferenga no tempo

de percurso de uma canaleta e de uma faixa exclusiva, se ambos fos-

sem obedecidos. A canaleta & menos sujeita as interferéncias do tra
fego junto & direita, mais especificamente:

o

‘b0. 0581
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- carga e descarga, embarque e desembarque
- conversoes a direita
- estacionamento irregular

A intensidade desses fatores varia muito em cada corre
dor e trecho. Numa avenida 9 de Julho, por exemplo, sua interferén-
cia era muito pequena, enquanto numa avenida Paulista era enorme,

Quanto ao desrespeito dos carros, simplesmente para fu

—

gir ao congestionamento e ganhar tempo, este & o principal fator a
ser considerado. HAa a convicgao que a canaleta central sera mais '
respeitada que a faixa exclusiva tradicional 3 direita, mas nao hd
ainda resultados praticos que a demonstrem,

De qualquer ‘forma, quanto maior a separagao fisica, '’

maior deverad ser o respeito,

2.3. Pista Segregada em Desniyel

Neste caso, além de se evitar o congestionamento se fo

ge também dos semadforos, e os coletivos podem andar como numa pista

expressa. O ganho de tempo de percurso nao é tao grande como os

leigos no assdntq julgam, principalmente porgie como o onibus tem
de parar, nos pontos, ele nao chega a desenvolver velocidades muito
elevadas. Em Sao Paulo, numa canaleta em nivel, um Oonibus perderia
de 10 a 20 segundos por semidforo , e como quando estes estdo proxi -
mos sdo sincronizados diminuindo o atraso, chegamos a conclusdao que
(o] ganhQ de tempo da via em desnivel, em comparagao com a canaleta'
varia de .20 a 80 segundos por quildmetro percorrido. Este ganho e

obtido,‘entretanto, o dia inteird, enquanto ‘a canaleta ou na faixa'

exclu51va 6s ganhos sO sao s;gnlflcatlvos quando ha’ saturagao.

A adog3do de obras de arte para transporte. de coletlvo'
define também uma prioridade clara a seu favor: as obras.de arte pa
ra trifego geral sdo sempre a transferéncia do congestionamento de
carros para outro ponto a frente, no espago ou no tempo. Os ca;roé
sempre preenchem todo espag¢o vidrio que lhes & dado, e todas gran -
des metrdpoles do munto ocidental em paises desenvolvidos ou nao ,
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apesar de todgiinvestimento em sistema vijrio para automdvel tem
congestionamentos de trdfego considerdveis, J& o transporte cole
tivo pode ser controlado para que nao ultrapasse a capacidade do
sistema viario fornecido, evitando o congestionamento,

Repetimos aqui que em uma faixa de transporte coleti
vo & possiyel transportar 20,000 pessoas e numa faixa de carros ,
da ordem de 3.000, sendo o transporteé coletivo, portanto, cerca '
de 6 vezes mais eficaz, neste aspecto,

" Resumo
'. ‘ ' ‘ 1. As médidas de prioridade ao TC o livram do conges
tionamento, mas nem pqr'isso ele se torna rdpido como o TP
' 2. A faixa exclusiva e canaleta sO trazem vantagens'
- considerdveis quando houver congestionamento
3. A faixa exclusiva sem fiscalizaggo-é enfeite
4. A via segregada em desnivel sd traz Yanfagem'con-
sideravel sobre a canaleta, quando houver uma densidade razoavel'
.de semaforos . .o )
o 5. Os custos da faixa exclusiva, canaleta, via exclu
siva e via subterr@nea estao na proporgao aproximada de 1, 10, 45
150. '

¢b0. 0561
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5.2, QUANTIFICAGAO DAS ECONOMIAS DE TEMPO NO TRANSPORTE

POBLICO

Apresenta-se a seguir, dades gerais de beneficios do

transporte pliblico, decorrente de aumento de velocidade (Snibus).

estimada:

170

res/hora).

1. Beneficios Unitarios

A economia de tempo em Onibus € grosseiramente assim

.

Operagao = (menos Onibus, motorista e gasolina)=nczs
- combustivel 20

- motorista 60

- cobrador 30

- depreciagao/remuneragao 40

- outros _20

- total 170 (8,5 ddlares/hora)

. Economia dos passageiros -NCz$ 10 por hora (0,5 ddla-

Assim, num Onibus com 40 pessoas temos:
40x 10 + 170 = Cz$ 570/hora = 28 ddlares

Simplificando o problema, estimamos um beneficio de

0,7 dolares por passagelro/hora ecoromizado, dos quais 0, 5 de bene

ficio social e 0,2 de redugao do custo do transporte.

2. Beneficios Globais

Pa

ra

ganho pelo volume
geiro, isto é:

Bt

Bt =

At
P
B

obter- o beneficio global basta multiplicar o tempo

de passageiros e pela taxa de beneficio por passa-

P.AT.B
beneficio total
ganho de tempo

passageiros

(NC2Z$

beneficio por hora de passageiro economizada

-

. e maTTee
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Admitindo: volume diario = 8 vezes o volume de.pico

obtemos:

onde BA

A"
t

320 dias equivalente por ano

“B_ =30 .V_,At

A P
beneficio anual em délares

volume em passageiros na hora de pico
economia de tempo em minutos

Para O transporte particular, obtemos anglogamente

onde V
c

BA=105 . Vc At

volume de pico em carros

1 nroc.
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5.3, Programa de Investimento em Transportes Urbanos

da Regido Metropolitana de Sao Paulo
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3. ORGAO DE GERENCIA DO SISTEMA Y-~ N "’
{

e FOLHA n?,_&,__/
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NOME: COMPANHIA MUNICIPAL DE TRANSPORTES COLETIVOS \\ﬂTC‘“——::ls o

ENDERECO RUA 13 de MAIO, 1376 A ' FoNg: 256.4011

TITULAR: MARCIO JUNQUEIRA DE SOUZA E SILVA

N2 E FORMAGAO DOS TECNICOS

DE NIVEL SUPERIOR 355 TECNICOS (Engenheiros,Economistas,
(APROXIMADO)- Administradores,Advogados)

NIVEL SALARIAL MEDIO DOS TECNICOS OE NIVEL SUPERIOR

{APROXIMADO) QCrs1 314.676,00

CONCEITO DO ORGAD
E EQUIPE PARA GERIR
O SISTEMA

ATRIBUIGOES: Gerenc1amento e Fiscalizagao.do Sistema de Transportes
Co]et1vos do Mun1c1p1o de Sao -Paulo

NOME: COMPANHIA DE ENGENHARIA DE TRAFEGO L

ENDERECO: AV.DAS NACDES UNIDAS,7163 : cone. 210.7733

TITULAR: QN DE- FREITAS

Ne E FORMAGAO DOS TECNICOS - |
DE NIVEL SUPERIOR 270 Engenheiros/Arquitetos/Tecnologos

(APROXIMADO) . . B}

NIVEL SALARIAL MéDIO DOS TECNICOS DE NIVEL SUPERIOR

(APROXIMADO) - ¢ .
Cr$1.700.000,00 (novembro/84)

CONCEITO DO - ORGAO
€ EQUIPE PARA GERIR
O SISTEMA

ATRIBUICOES: . : : . .
: Supervisao de Transito no Municipio de Sao Paulo.
. Concepgao, Imp1antagao e Detalhamento de Projetos de

Engenharia de Trafego e Transporte. : i
Treinamento Tecnico e execugao de campanhas educat1vas !

no transito.
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PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM TRANSPORTES URBANOS:rwm_, o
NA REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO o 3oe 0 5T
INFORMAGDES DE TRANSPORTE (SO SED PAULO) = =SS

MODAL IDADE . TOTAL DIARIO L%
VIAGENS POR AUTOS 4.416.000 36,8
VIAGENS POR DNIBUS 5.780.000 48,2
VIAGENS POR TREM ' 380.000 3,2
VIAGENS POR METRD - 952.000 ' 7,9
VIAGENS POR TAXI 320.000 2,7
VIAGENS POR OUTROS MODCS (1) 144.000 1,2
TOTAL o ' 11.992,000 100,0
(1) n3o inclui viagens a pe | : o !
Fonte: Estimativas TRU/CET )
INFORMACTOES DOS CORREDORES
| EXTEN | NO - [PASSAG.
CORREDOR SAO ~ [LINHAS [TRANSP.| ooy | M0 | B2 1A I vapr
| 10320 SAS — I'p1a(2) ]
Sto.Amaro - 9 de Julho 14,5] 160 | 630 | 2.078/ 22 | 10.836| 400,00
Brigadeiro Luiz Antonio 4,9 38 260 735 14 3.668 400,00
Vereador Jose Diniz 7,25 29 140 . 483 09 3.108 400,00
Emilio Carlos - Rjo Branco 12.27 ; 54 280 843 15 4.100; 400,00
D.Fuiro - Av.Estado 7,8 38 | 250 700| 09 | 4.125 400,00
Av.Celso Garcia 10,34 53 369 719 10 9.754 400,00
Sapopemba-Metrd Bresser 17,95 10 | 100 133 2 |- 1.686| 400,00
Sapopemba-Metro V.Mariana(1) | 18,98 17 (. 84 307 6 | 2.584 400,00

(1) 0s dados referentes ao trecho SapopembalS7o Mateus) - Av.lLuJs

Inacio de Anhaia Melo x R.Ibitirama est3o analisados. no projeto
SAPOPEMBA-METRD BRESSER. ) '

(2) Nos dois sentidos
| L . 32
L, _ | . : |

e anoo AV.DAS NACOES UNIDAS, 7.163 - CEP 05477 - SAO PAULO-SP - FONE (PARX) 210.7733




{00 -V ‘pow

€€22-012 (X8Vd) 3NO4 ~ dS-07NVd OVS — LLbSO d3D — £91°L *SVAINN S3IQIVN SVQ AV

PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM TRAHSPORTES.
URBANOS A REGIAO METROPOLITANA DE
SAO PAULO

CARACTERTSTICAS GERAIS

INFORMACUES GEPAIS

FROTA CLASSIFICADA DE VETCULOS (5)

MUNICTPIOS T ' ; -
REA (1) |POPULA- |EMPREGOS |MATPIC. | AUTOS AUTOS
(kn2) - |cF0 (2) | (3)°  |ESCOL.(4)| PRIVADO [ALUGUEL | OWIBUS | OUTROS | TCTAL
S30 Paulo 1.509 [9.188.000(2.655.295(1.818.940{1.389.734| 34.464 | 12.690 | 284.272 {1.721.160
FONTES:

1. IBGE

2. Projecao TRU/CET-1982
3. e 4. Pesquisa 0D/77
5. DETPAN - 1982
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PROGRAMA Db INVESTIMENTOS EM TRANSPORTES URBi\NO“F , T
NA REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO | & 222 i a5 |
EMPRESAS OPERADORAS =
CONSORCIO NQ EXTENSAQ ! VIAGENS [PPSSAG.
e | FROTACYT “nepta | oe TRENSP. /
LINHAS DAS ONIBUS/ | DIA -
LINHAS DIA 2 SENT.
B-C [ (=B 2 SEAT.
Area 1 - A.V.Brasil Luxo Ltda. 116 252 12,7 112,1 4518 202.526
Area 2 - A.V.Nasoes Unidas/E.A.0.Para-
_dr inglesa 33 a4 112,7(12,8; 5726 |298.829
Area 3 - E.A.0.Alto do Pari 16 199 12,7[13,0} 2788 133.364
Krea 4 - E£.A.0.Penha-Sao Miguel 36 470 23,2122,3f 5480 202.671
Area 5 - £.0.¥.S.Jose/V.Leste-Ceste Lt.] 18 194 18,9(18,7] 2413 126.797
Rrea 6 - A.V.Pompeia Ltda./A.V.Tabu Lt.| 25 309 22,7122,6] 2776 2C0.3792
Rrea 7 - E.A.0.V.Carrdo Ltda./E.0.Sto.
. Esteyam - : 21 207 19,0119,1| 2660 135 §20
. Area 8 - V.V.Transleste Ltda./C.Aux. . e
Transp. Coletivos 23 - 2n 16,8(17,3{ - 2982 146,112 )
Krea 9 - ‘iE.PauHsta 0./E.0.V.Ema Ltda. 14 236 17,3117,2¢ 3008 181.97¢8
Krea 10- A.V.TaboaoS.A/ A.V.S.Jodo
Climaco Ltda. 17 318 18,7117,8} 3780 214,992
Krea 11- V.Bristol Ltda. 19 287 11,610,5| 489¢ 201,255
Erea 12- V.Paratcdos Ltda./Tupi Ltda. 19 363 18,3118,4] 4532 308.323 !
Area 13- V.Carrao Lt./V.C.Mar Pta.Ltda.| 29 280 16,5 17,1 3516 187.567 g
1
Area 14- V. NS.Socorro Lt./Viacéo Bola | : o 5
Branca Ltda. _ 3] 387 21,2121,81 4110 244.57? :
Frea 15- A.Viagdo Jurema Ltda. 22 249 18,8(18,9| 2222 143.247 :
Frea 16 - Emp.S.luiz Viagao Ltda. 30 243 16,5116,4 3642 1£3.212 '
Frea 17 - Gar.Americanopolis T.U.Ltda/ .
i V.Tinia de Transp.ltda. 14 .2N 16,7 16,41 3542 195.074
Krea 18- V.A.0.Sta.Cecilia Ltda./
V.Bandeirantes Ltda. 35 . 265 16,2 116,4} 3454 195.033
KArea 19- V.S.Madalena Lt/V.Castro Lt. 18_ 231 18,7{19,0| 2352 152.768
Rrea 20- V.G.Branco Lt./V.G.Preto Lt. 21 357 12,512,3{ 5798 301.614
Frea 21- V.Sta.Brigida Ltda. 21 206 17,1 17,00 3112 141.414
Krea 22- Tusa-Trarsp.Urbanos Ltda. 30 305 )14.0[14,00 4190  |179.9G4
t Brea 23-V.S.fnélialt./V.Bras7lia Ltda. 18 228 15,1]15,8] 2784 135.528 ]
-
(1) - Em Operagao.+ Reserva
- 34
s, azoo AV. DAS NAGOES UNIDAS, 7.163 = CEP 05477 — SAQ PAULO-SP — FONE (PAB/) 210773
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Companhia de Engenharia de Trafego = |l

* “ROGRAMA LE INVESTIMENTOS EM
+RANSPORTES URBANOS NA REGIAQ

~ZTROPOLITANA DE SAO PAULO

E PROCESSO.DE TARIFACAOQ

fagao Unica por calculo dos custos médios das empresas

- ki I
e i e i us comum @ Crs$400,00
L -] ] |- : Crs$3690,00

.35

-/
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Companhia de Engenharia de Tratego L—i— }i

TRANSPORTES URSANOS- DA REGIAQ
METROPOLITANA DE SAO PAULO

QUADRO RESUMO DOS INVESTIMENTOS VIARIOS

PROGRAMA/PROJETO . P es0% 43
Corfeh;r Saﬁto Amaro - 9 de Julho - . 11.930
Qorredor Brigadeiré_Luiz Antonio. | . | 2.220
Corredor Vereador Jose Diniz ' 5.160
_Corredor Emilio Carlos - Rio Branco 10.320
Corredor. D.Pedro I - Estado : . . ~3.690
‘Corredor Sapopemba - Bresser ’ . " 21.360 °
Corredor Sapopemba - Vila-Mariana _ 86Q
Corredor Celso Garcia | . o 15.870
Area Institucional - 1.500
TOTAL S ' 72.910

Os custos do trecho Sapopemba / Sao Mateus ate Av.Luis I.A.Melo
x R.Ibitirama estadb considerados no projeto Sapopemba - Bresser.

.36

X SP.13/11/84-1ps.
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PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM
TRANSPORTES  URBANOS:-NA REGIAOQ
METROPOLITANA DE SAO PAULO
ELEMENTOS BASICOS PARA AVALIAGAO PRELIMINAR
CORREDOR: SANTO AMARO - 9 DE JULHO
TRECHO Av.SANTO AMARO ENTRE LARGO 13 DE MAIO'E i?..JOAQUIM NABUCYO
SEM 0 COM O
DAQOS.BASICOS UNIDADE PROJETO PROJETO
TRAFEGO DE COLETIVOS ‘
Volume na hora de pico da tarde Bnﬂnm/horq 453 .348
Volume fora de pico onibus/hora 298 21
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 16,0 25,0
Velocidade fora de pico Km/hora 18,0 26,0
Ocupagao média na hora de pico | pass./onibus 67 87
Ocupagao media fora de pico | pass./onibus 24 34
TRAFEGO DE AUTOS ‘
Volume na hora de pico da tarde| Autos/hora 1973 1973
" Volume fora de pico- Autos/hora 1793 1793
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 30,0 30,0
Velocidade fora de pico Km/hora 33,0 33,0
Ocupacao media dos veiculos pass./autos 1,52 ~ 1,52
" TRAFEGO DE CAMINHOES
Volume na hora de pico da tarde| Cam./hora 10 10
Volume fora de pico Cam./hora 75 75
~Velocidade na hora de. pico da tarde | Km/hora 30,0 ., 30,0
Velocidade fora de pico Km/hora 33,0 33,0
...
.37
\— _J
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, Companhia de Engenharia de Trafego u; I

—
DADOS ADICIONAIS
"Numero de horas diarias de operagao ~ ' 20
Nimero de horas de pico diarias 06
Taxa de crescimento do trafego ao ano 5%
Vida util do projeto - anos ' ' 20
Renda media do usuario do coletivo - salario minimo 03
‘Renda média do usuario do automovel- salario minimo | 10
Custo viario de implantagao no trecho 3 USSZ,OOx]O6
Custo de manutengao de sinalizagao viaria US$2,79x103
Frequencia da manutengao - anos : 05
Extensao do trecho - Km i 4,4
Nimero de faixas de trafego por sentido 03

.38
L SP.13/11/84-1ps. B
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PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM

TRANSPORTES  URBANOS MA REGIAO
METROPOLITANA DE SAO PAULO

ELEMENTOS BASICOS PARA AVALIAGAO PRELIMINAR

_ CORREDOR: SANTO AMARO - 9 DE JULHO

TRECHO : AV.SANTO AMARO ENTRE R.JOAQUIM NABUCO A AV.P.JUSCELINO KUBITSCHEK

DADOS BASICOS UNIDADE P
TRAFEGO DE COLETIVOS
Volume na hora de pico da tarde | onibus/hora 309 219
Volume fora de pico onibus/hora 203 125
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 14,0 22,0
Velocidade fora de pico _Km/hora 18,0 24,0
Ocupagao media na hora de pico | pass./onibus 42 59
Ocupacao media fora de pico pass./onibus 19 31
TRAFEGO DE AUTOS _
Volume na hora de pico da tarde| Autos/hora 2230 2230
Volume fora de pico Autos/hora 1920 1920 .
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 27,0 27,0
Velocidade fora de.pico Km/hora 33,0 33,0
Ocupagao media dos veTculos pass./autos 1,52 1,52
TRAFEGO DE CAMINHOES )
Volume na hora de pico da tarde| Cam./hora 13 13
Volume fora de pico Cam./hora 47 47
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 27,0 27,0
Velocidade fora de pico Km/hora 33,0 33,0

A

.39

Mod. &4 -00)

AV RAC wAarRe,n 1

Seem o - caw




Companhia de Engenharia de Trafego L_J= ||

i*v-..v

W TR

DADOS ADICIONAIS

Nimero de horas diarijas de operagio

Numero de horas de pico diarias

Taxa de crescimento do trafego ao ano

Vida Gtil do projeto - anos .

Renda media do usuario do coletivo - salario minimo

Renda media do usuario do automovel- salario minimo

Custo viario de implantagao no trecho
Custo de manutengao de sinalizagao viaria

US$ 5,15x10
US$ 2,86x10

20
06
5%

- 20

03

10
6

3

Frequencia *da manutengao - anos 05
Extens3do do trecho -.Km 4,5
- Numero de faixas de-trafego por sentido 03

- .40
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PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM |
_ iy
TRANSPORTES  URBANOS NA REGIAO
METROPOLITANA DE SAO PAULO
ELEMENTOS BASICOS PARA AVALIAGKO PRELIMINAR
CORREDOR:; SANTO AMARO - 9 DE JULHO _
TRECHO AV.SAO GABRIEL E AV.9 DE JULHO ENTRE AV.P.JUSCELINO
KUBITSCHEK E PRACA DA BANDEIRA
. SEM 0 coM 0
DAQDS'BASICOS i UNIDADE PROJETO PROJETO
TRAFEGO DE COLETIVOS .
Volume na hora de pico da tarde| onibus/hora 382 214
Volume fora de pico onibus/hora 252 138
Velocidade na hora de pico da tarde Km/hora 14,0 21,0
Velocidade fora de pico Km/hora 18,0 23,0
Ocupag'éolm'e'dia na hora de pico. pass./Gnibqs 29 52
Ocupagao media fora de pico pass./onibus 15 28
TRAFEGO DE AUTOS .
Volume na hora de pico da tarde| Autos/hora 2849 2849
" Volume fora de pico Autos/hora 2700 2700
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 18,0 18,0
Velocidade fora de pico Km/hora 41,0 41,0
Ocupacao media dos veiculos pass./autos 1,52 1,52
" TRAFEGO DE CAMINHOES
Volume na hora de pico da tarde| Cam./hora 13 13
Volume fora de pico ) Cam./hora 35 . 35
. Velocidade na hora de-pico da tarde | Km/hora 18,0 - 18,0
Velocidade fora de pico Km/hora 41,0 31,0
oS
41
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~
DADOS 'ADICIONAIS
‘Numero de horas diarias de operacao 20
Numero de horas de pico diarias 06
Taxa de crescimento do trafego ao ano 5%
Vida util do projeto - anos 20
Renda média do usu3rio do coletivo - salario minimo 03
'Renda média do usuario do automdovel- salario minimo 10
Custo viario de implantacgao no trecho ' Uss4,79xuﬁ
Custo de manutencao de sinalizagao viaria Uss 3&mx103
Frequencia da manufeano - anos 05
Extensao do trecho - Km . 5,6
Numero de faixas de trafego por sentido 03
r"
.42
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PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM - | Bomimrd®  woor- |
TRANSPORTES URBANOS NA REGIAD | “iooteer
METROPOLITANA DE SAO PAULO

§

'INTERVENCOES PROPOSTAS E RECURSOS VIARIOS NECESSARIOS
. US$ 2.360,00

PROJETO: CORREDOR SANTO AMARO - 9 DE JULHO

INTERVENGQES PROPOSTAS RECURSOS ®7oract
' : RIOS EM USS 107

Execugao de canaleta com baias e faixa exlusiva para
onibus o :
Pavimentacao adequada para onibus -

Remogao de interfg}Encias

Execugao (parcial) do Terminal Padre Jose Maria e ade
quacao do Terminal Bandeira ' ' ' : .
A]téragio de circulagao viaria estabelecendo priorida '
de ao Transporte Coletivo .

Implantagao de sinalizagao viaria, sendo 2 semaforica,
eletronica com controle centra]izadb'
Melhoramentos em pontos de onibus.

TOTAL : . 11.930

43
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Companhia de Engenharia de Trafego (LJZ ||

PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM

TRANSPORTES  URBANOS MA REGIAQ
METROPOLITANA DE SAO PAULO

ELEMENTOS BASICOS PARA AVALIAGAO PRELIMINAR

)

\.

CORREDOR: BRIGADEIRO LUIZ ANTONIO
TRECHO ITAIM - AV.PAULISTA
SEM O CoOM 0
DADPS ?ASICOS UNIDADE PROJETO PROJETO
TRAFEGO DE COLETIVOS
Volume na hora de pico da tarde | onibus/hora 191 177
Volume fora de pico onibus/hora 157 143
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 14,0 20,0
Velocidade fora de pico Km/hora 15,0 22,0
Ocupacao média na hora de pico | pass./onibus 37 40
Ocupacao média fora de pico | pass./onibus 35 38
TRAFEGO DE AUTOS _
Volume na hora de pico da tarde| Autos/hora 1303 1303
"Volume fora de pico- " | Autos/hora 1285 1285
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 18,0 18,0
Velocidade fora de pico Km/hora 24,0 24,0
Ocupagao media dos veiculos pass./dautos 1,46 "~ 1,46
" TRAFEGO DE CAMINHOES
Volume na hora de pico da tarde| Cam./hora 07 07
Volume fora de pico Cam./hora 34 34
“Velocidade na hora de.pico da tarde | Km/hora 18,0 . 18,0
Velocidade fora de pico Km/hora 24,0 24,0°
-/oc
.44
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Companhia de Engenharia de Tridfego LL-JJ; “

~
DADOS ADICIONAIS
‘Numero de horas diarias de operagao ' : ' 20
Numero de horas de pico diarias 06
Taxa de crescimento do trafego ao ano 5%
Vida uti]l do projeto - anos 20
Renda media do usuario do coletivo - salario minimo 03
‘Renda media do usuario do automovel- salario m1n1mo' 10
Custo viario de 1mp1anta;ao no trecho " US$OJ5X106
Custo de manutengao da sinalizagao viaria US$h78xKﬁ
Frequencia da manutengdao - anos . 05
Extensao do trecho - Km _ 2,8
Numero de faixas de trafego por sentido : 03

.45
u SP.13/11/84-1ps. »
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Companhia de Engenharia de Trafego L= |

PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM

TRANSPORTES  URBANOS NA REGIAQ
METROPOLITANA DE SAO PAULO

ELEMENTOS BASICOS PARA AVALIAGAO PRELIMINAR

ut}

CORREDOR: BRIGADEIRO LUIZ ANTONIO

TRECHO : AV.PAULISTA - LARGO SAOQ FRANCISCO.‘
SEM 0 coM 0
DADOS BASICOS . UNIDADE PROJETO PROJETO
TRAFEGO DE COLETIVOS
Volume na hora de pico da tarde | onibus/hora 196 182
Volume fora de pico . onibus/hora 169 155
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 12,0 20,0
Velocidade fora de pico Km/hora 14,0 22,0
Ocupagao media na hora de pico | pass./onibus 20 22
Ocupagao media fora de pico pass./onibus 18 20
TRAFEGOD DE AUTOS 4
_Volume na hora de pico da tarde| Autos/hora| 1760 1760
Volume fora de pico Autos/hora 1285 1285
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 16,0 16,0
Velocidade fora de pico Km/hora 22,0 . 22,0
Ocupagao media dos veiculos pass./autos 1,4§ 1,46
. TRAFEGO DE CAMINHOES
Volume na hora de pico da tarde| Cam./hora 13 13
Volume fora de pico ' Cam./hora 23 . 23
- Yelocidade na hora dé pico da tarde | Km/hora 16,0 * 15,0.
Velocidade fora de pico Km/hora 22,0 22,0
YA
.46
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Companhia de Engenharia de Trafego J=.

DADOS ADICIONAIS _ . + sy

=TVALOR T

Numero de horas diarias de operagao

20
Nimero de horas de pico diarias 06
Taxa de crescimento do trafego ao ano 5%
Vida util do projeto - anos 20
Renda media do usuario do coletivo - salario minimo 03
Renda média do usuario do automovel- salario minimo 10
Custo viario de implantagao no trecho US$1,2hd06
Custo de manuterig3ao de sinalizagdo viaria US$ 1,33x10°
Frequencia da manuteng3dao - anos 05
Extensao do trecho - Km . 2,1
Nimero de faixas de trafego por sentido 03

.47
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PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM | oo nzantsitos. do o

TRANSPORTES URBANOS NA REGIAO

METROPOLITANA DE SAO PAULO

L0

INTERVENGOES PROPOSTAS E RECURSOS VIARIOS NECESSARIOS

. US$ 2.360,00

PROJETO: CORREDOR BRIGADEIRO LUIZ ANTONIO

"INTERVENGQES PROPOSTAS

‘R10S EM US$ 103

RECURSOS NECESSA

Implantagao de faixa exclusiva para onibus
Pavimentagao adequada para onibus

Remogdao de interferéncias '

Execugao .(parcial) do Terminal Padre Jose Maria e ade-
qdagEo do Terminal na area centra]. '

de ao Transporte Coletivo

Implantac3o de éina]izagio viaria, com complementagao
'da sinalizagao semaforica, eletronica centralizada
Melhoramentos em pontos de onibus.’

TOTA'L

Alteragao de circu]agEo_viEria estabelecendo priorida-|-

'2.220

.48

L SP.13/11/84-1ps..

Mod. A-Q0?

AV. DAS NAGOES UNIDAS, 7.163 — CEP 05477 — SAO PAULO-SP — FONE (PAEBX) 210-7722

!
§
i
»



Companhia de Engenharia de Trafego (WJ= |i

PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM

- TRANSPORTES  URBANOS NA REGIAO
METROPOLITANA DE SAQ- PAULO

ELEMENTOS BASICOS PARA AVALIAGAO PRELIMINAR

CORREDOR: VEREADOR JOSE DINIZ

.

.
-

TRECHO VEREADOR J.DINIZ - BANDEIRANTE
SEM 0 COM O
DADOS BASICOS UNIDADE PROJETO PROJETO
TRAFEGO DE COLETIVOS |
Volume na hora de pico da tarde | onibus/hora 115 100
" Volume fora de pico’ " onibus/hora 69 60
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 12,0 25,0
Velocidade fora de pico Km/hora. 18,0 26,0
Ocupagao media na hora de pico | pass./onibus 68 ° 78
Ocupag3ac media fora de pico pass./onibus 45 52
TRAFEGO DE AUTOS .
Volume na hora.de pico da tarde| Autos/hora 1951 1951
Volume fora.de pico Autos/hora 1170 1170
Velocidade na hora de pico da tafrde -Km/hora 16,0 16,0
Velocidade fora de pico ' Km/hora 30,0 30,0
Ocupagao media dos veiculos pass./dutos 1,52 1,52
TRAFEGO DE CAMINHOES
Volume na hora de pico da tarde| Cam./hora 18 18
Volume fora de pico "| Cam./hora 2] - 21
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 16,0 16,0
Velocidade fora de pico Km/hora 30,0 30,0
Y A
.49
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Lompdinnid ae cngenndria ae irarego

DADOS ADICIONAIS

NGmero de horas diarias de operagao

Numero de horas de pico diarias

Taxa de crescimento do trafego ao ano

Vida util do projeto - anos

Renda média do usuirio do coletivo - salario minimo
Renda media do usuario do automovel- salario minimo
Custo viario de implantagao no trecho

Custo de manutencio da sinalizagdo viaria

20
03
10

Uss 2,06x10°
Uss 1,21x10°

Frequencia da manutengao - anos 05
Extensao do trecho - Km . 1,9
Numero de faixas de trafego por sentido 03
/
.50
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PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM
TRANSPORTES  URBANOS NA REGIAO
METROPOLITANA DE SAQ PAULO

ELEMENTOS BASICOS PARA AVALIAGAO PRELIMINAR

y

CORREDOR: VEREADOR JOSE DINIZ _
TRECHO AV.IBIRAPUERA (BANDEIRANTES-P.TOLEDO)
"SEM 0 COM 0
DADOS BASICOS UNIDADE PROJETO PROJETO
TRAFEGO DE COLETIVOS ,
Volume na hora de pico da tarde| onibus/hora 145 120
Volume fora ‘de pico onibus/hora 80 67
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 17,0 23,0
Velocidade fora de pico Km/hora 16,0 24,0
Ocupagao media na hora de pico | pass./onibus 51 61
Ocupagao media fora de pico pass./onibus 41 49
TRAFEGO DE AUTOS
Volume na hora _de pico da tarde| Autos/hora 1954 1954
. Yolume fora de pico Autos/hora 1172 1172
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 21,0 21,0
Velocidade fora de pico Km/hora 30,0 30,0
Ocupagao media dos veiculos pass./autos 1,52 1,52
TRAFEGO DE CAMINHOES -;.
Volume na hora de pico da tarde | Cam./hora 21 - 21
Volume fora de pico , Cam. /hora 26 26
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 21,0 21,0
Velocidade fora de pico Km/hora 30,0 30,0
o
.51
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DADOS ADICIONAIS

| SP.13/11/84-1ps.

Numero de horas diarias de operagao 20
Niimero de horas de pico diarias ‘ 06
Taxa de crescimento do trafego ao ano 5%
Vida util do projeto - anos 20.
Renda média do usuirio do coletivo - salario minimo 03
~Renda média do usuario do automdovel- salario minimo 10
‘Custo viario de implantagao no trecho ' US$2,58x106.
Custo de manutengao da sinalizagdo viaria US$2,13x103
Frequencia da manuteng3o - anos ' 05
Extensao do trecho - Km 3,35
Nﬁmero de faixas de trafego por sentido 03
l,
.52
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Companhia de engenharia

de Trafego W= ||

PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM
TRANSPORTES  URBANOS NA REGIAQ
METROPOLITANA DE SAO PAULO

EL_EMENTOS BASICOS PARA AVALIAGAO PRELIMINAR

»

_

-

CORREDOR: VEREADOR JOSE DINIZ
TRECHO P.TOLEDO - METRD SANTA CRUZ
SEM 0 COM O
DAD.OS .BASICOS ‘ UNIDADE PROJETO PROJETO
TRAFEGO DE COLETIVOS
Volume na hora de pico da tarde| onibus/hora 98 75
Volume fora de pico onibus/hora 61 47
Velocidade na hora'de pico 'da tarde | Km/hora 13,0 21,0
Velocidade fora de pico Km/hora 23,0 23,0
Ocupagao média na hora de pico | pass./onibus 35 46
Ocupacao media fora de pico pass./onibus 29 38
TRAFEGO DE AUTOS
Volume na hora de pico da tarde| Autos/hora 1459 1459
* Yolume fora de pico ’ Autos/hora 875 875
Velocidade na hora'de pico da tarde | Km/hora 15,0 15,0
Velocidade fora de pico ‘Km/hora 19,0 19,0
Ocupagao media dos veiculos pass./dutos 1,52 1,52
* TRAFEGO DE CAMINHOES N |
Volume na hora de pico da tarde| Cam./hora 10 - 10
Volume fora de pico Cam./hora 13 - 13
~ Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 15,0 15,0
Velocidade fora de pico Km/hora 19,0 19,0
...
.53
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Companhia de Engenharia de Trafego J=. ||

DADOS ADICIONAIS

‘Numero de horas diarias de operagao : 20
Numero de horas de pico diarias ' 06
Taxa de creséimento do trafego ao ano 5%
Vida Gtil do projeto - anos | 20
Renda média do usuirio do coletivo - salario minimo 03
‘Renda media do usudario do automdvel- salario minimo™ |~ 10
Custo viario de implantacao no trecho ' . U5$0ﬁﬁx106
Custo de manutengao da sina]izagEb viaria US$h27xHF
Frequencia da manuténgﬁo - anos : 05
Extensao do trecho - Km ) 2,0
Numero de faixas de trafego -por sentido 03

.54

L SP.13/11/84-1ps.
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' de ao- Transporte Coletivo

PROGRAMA DE TNVESTIMENTOS EM
TRANSPORTES URBANOS NA REGIAQ
METROPOLITANA DE SAOC PAULO

INTERVENGOES PROPOSTAS E RECURSOS VIARIOS NECESSARIOS
_US$ 2.360,00

~\

e fen
do prel.

2 de 19‘75J

PROJETO: CORREDOR VEREADOR JOSE DINIZ

. -
- —

INTERVENGGQES PROPOSTAS RECURSOS NECESSE

RIDS EM USS 103

Execucio de canaleta com bajas e faixa exclusiva para
onibus _ ‘

Pavimentagao adequada para onibus

Remo¢ao de interferencias _

Execugao (parcial) do Terminal Padre, Jose Marwa e ade-
quagao de Terminal nas 1med1agoes da Estagao- Sta Cruz
do METRO ' _
Alteragao de circulacao viaria estabelecendo priorida-;

Implantagao.de sinalizagao v1ar1a, sendo a semafor1ca,
eletronica com controle centra]1zado
Melhoramentos em pontos de onibus.

-

TOTAL : : 5.160

.55
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Companhia de Engenharia de Trafego (WJZ ||

o
) )
PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM
~ TRANSPORTES  URBANOS MA REGIAQ
METROPOLITANA DE SAO -PAULO
ELEMENTOS BASICOS PARA AVALIAGAO PRELIMINAR
CORREDOR: RIO BRANCO - EMTLIO CARLOS
TRECHO AV.RUDGE - PGCA.DO CORREIO
‘ SEM O CoM O
DADOS BASICOS UNIDADE PROJETO PROJETO
TRAFEGO DE COLETIVOS .
Volume na hora de pico da tarde| onibus/hora 171 157
.Vélume fora de pico ‘| onibus/hora 82 68
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 18,0 22,0
Velocidade fora de pico Km/hora 22,0 23,0
Ocupagao media na hora de pico | pass./onibus 30 - 33
Ocupagao media fora de pico pass./onibus 20 24
TRAFEGO DE AUTOS .
Volume na hora de pico da tarde | Autos/hora 2459 2459
Volume fora.de pico Autos/hora 1851 1851
Velocidade na hora de pico da.tarde |‘Km/hora 22,0 22,0
Velocidade fora de pico Km/hora 23,0 23,0
Ocupacao media dos veiculos pass./autos 1,56 1,56
TRAFEGO DE CAMINHOES
Volume na hora de pico da tarde| Cam./hora 89 &g
Volume fora de pico | Cam./hora -84 84
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 22,0 22,
Velocidade fora de pico Km/hora 23,0 23,
ol
56
L - -
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Companhia de Engenharia de Trafego (L= |

ey
Falhs ne \5[ do proe. W

DADOS ADICIONAIS ‘ ' VALOR
Nimero de horas diirias de operagdo _ | 20
Numero de horas de pico diarias - 06
Taxa de crescimento do trafego ao ano 5%
Vida Util do projeto - anos 20
Renda media do usuario do coletivo - salario minimo 03
‘Renda média do usuario do automovel- salario minimo. |. 10
‘Custo viario de implantagao no trecho . USS3JBx106
Custo de manutetho da sinalizagao viaria US$L67xHﬁ
Frequencia da manutengao - anos _ 05
Extensao do trecho - Km ‘ 2,63
Nuimero de faixas de trafego por sentido : 03
I
.57
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PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM
TRENSPORTES  URBAMOS MA REGIAQ
METROPOLITANA DE SAO PAULO

ELEMENTOS B§§ICOS PARA AVALIAGAO PRELIMINAR

%,

CORREDOR: RIO BRANCO - EMILIO CARLOS
TRECHO PGA.LUIS C.MESQUITA - AV. RUDGE -
"SEM 0 COM 0
DADOS BASICOS UNIDADE PROJETO PROJETO
TRAFEGO DE COLETIVOS '
Volume na hora de pico da tarde| onibus/hora 104 99
Volume fora de pico onibus/hora 58 53
Velocidade na hora.de pico.da tarde | Km/hora 17,0 23,0
Velocidade fora de pico Km/hora 20,0 24,0
Ocupagao média na hora de pico | pass./onibus 74 78
Ocupagao -meédia fora de pico pass./onibus 43 47
TRAFEGO DE AUTOS
Volume na hora de pico da tarde:| Autos/hora 1540 1540
. Volume fora de pico Autos/hora 418 418
Velocidade na hora-de pico da tarde | Km/hora 20,0 21,0
Velocidade fora de pico . Km/hora 23,0 24,0
Ocupagao media dos veiculos pass./autos 1,59 1,59
TRAFEGO DE CAMINHOES .
Volume na hora de pico da tarde| Cam./hora 89 . 89
Volume fora de pico . Cam./hora 47 47
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 20,0 21,0
Velocidade fora de pico Km/hora 23,0 23,0
..
.58
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Companhia de Engenharia de Trafego LJ

Folha ne 53 ........... ¢y e :
ne G de 1955 |,
DADOS ADICIONAIS VALOR
Nimero de horas diarias de operagao 20
Numero de horas de pico diarias 06
Taxa de crescimento do tréfggo ao ano 5%
Vida util do projeto - anos _ . 20
Renda media do usuario do coletivo - salario minimo 03
Renda media do usuario do automovel- salario minimo ° 10 ;
Custo viario de implantagao no trecho US®2,89x10
Custo de manutengao de sinalizagdo viaria US$1,14x10
Frequencia “da manutengao - anos 05
Extensao do trecho =-.Km 1,80
" Numero de faixas de* trafego por sentido 04
’
) ’ .59
| SP.13/11/84-1ps. - | )
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PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM

TRANSPORTES  URBANOS NA REGIAO
METROPOLITANA DE SAO PAULO

ELEMENTOS BA$ICOS PARA AVALTAGAO PRELIMINAR

Folha n2
s {2

»,

CORREDOR: RIO BRANCO - EMILIO CARLOS
TRECHO PCA.FCO.D'AUREA - PGA.LUIS CARLOS MESQUITA
"SEM 0 COM 0
DADOS BASICOS UNIDADE PROJETO PROJETO
TRAFEGO DE COLETIVOS '
Volume na hora de pico da tarde | onibus/hora 98 93
Volume fora de pico ~ onibus/hora 55 50 .
Velocidade na hora.de pico.da tarde | Km/hora 17,0 24,0
Velocidade fora de pico Km/hora 18,0 25,0
Ocupagao media na hora de pico | pass./onibus 92 97
Ocupagao media fora de pico pass./onibus 53 58
TRAFEGO DE AUTOS
Volume na hora de pico da tarde| Autos/hora 2054 2054
. Volume fora de pico Autos/hora 719 719
Velocidade na hora-de pico da tarde | Km/hora 26,0 26,0
Velocidade fora de pico .Km/hora 30,0 30,0
Ocupagado media dos vefculos pass./dutos 1,59 1,59
. TRAFEGO DE CAMINHOES N
Volume na hora de pico da tarde| Cam./hora 71 . 71
Volume fora de pico _ Cam. /hora 38 38
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 26,0 26,0
" Velocidade fora de pico Km/hora 30,0" 30,0
YA
.60
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Companhia‘de Engenharia de Trafego LJZ ||

DADOS

ADICIONAIS

Renda
" Renda
Custo

- Numero de horas diarias de operagao
Numero de horas de pico diarias
Taxa de crescimento do trafego ao ano
Vida util do projeto - anos

media do usuario do coletivo - salario minimo
media do usuario do automovel- salario minimo
viario de implantagao no trecho

20
03
10

Uss 1,92x10°

Custo de manutengao da sinalizagao viaria US$2,3&G03
Frequencia da manuteng3o - anos 05 .
Extensao do trecho - Km 3,65
Nimero de faixas de trafego por sentido 02
7
.61
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Companhia de Engenharia de Trafego L= ||

PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM
* TRANSPORTES  URBANOS NA REGIAO
METROPOLITANA DE SAOQ.-PAULO

%)

ELEMENTOS BASICOS PARA AVALIAGAO PRELIMINAR

.
-

CORREDOR: RIO BRANCO - EMILIO CARLOS
TRECHO PCA.FCO.ALVES - PCA.FCO.D'AUREA
SEM 0 CoM 0
DADOS BASICOS UNIDADE PROJETO PROJETO |
TRAFEGO DE COLETIVOS
Volume na hora de pico da tarde| onibus/hora 79 74
"Volume fora de pico” onibus/hora 44 38
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 17,0 24,0
Velocidade fora de pico Km/hora 18,0 25,0
Ocupagao media na hora de pico | pass./onibus 95 - 101 -
Ocupacao media fora de pico pass. /onibus 55 64
TRAFEGO DE AUTOS .
Volume na hora de pico da tarde| Autos/hora 644 644
Volume fora de pico Autos/hora 225 225
Velocidade na hora de pico da tarde |.Km/hora 27,0 27,0
Velocidade fora de pico Km/hora 30,0 20,0
Ocupagao media dos veiculos pass./dutos 1,59 1,59
TR?\FEGO DE CAMINHOES .
Volume na hora de pico da tarde| Cam./hora 30 30
Volume fora de pico Cam./hora 16 16
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 27,0 27,0
Velocidade fora de pico Km/hora 30,0 30,0
I
) 62
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Companhia. de Engenharia de Trafego DE_H—

_ BT

Felha n.o S57 e

no o 10 S5
DADOS ADICIONAIS VALOR
Nimero de horas di3drias de operagao 20
Numero de horas de pico diarias 06
Taxa de crescimento do trafego ao ano 5%
Vida Util do projeto - anos 20
Renda media do usuario do coletivo - salario minimo 03
Renda media.do usuario do automovel- salario minimo’ 10 6
Custo viario de implantagao no trecho - | US$1,66x10
Custo de manuteng3do da sinalizagao viaria US$2J%X103
Frequencia da manutencao - anos 05
Extensao do trecho - Km 4,19
Numero de faixas de trafego por sentido 02

/
.63
_ SP.13/11/84-1ps.
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PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM
TRANSPORTES URBANOS NA REGIAO

METROPOLITANA DE SAQ PAULO

INTERVENGOES PROPOSTAS E RECﬂRSOS VIARIOS NECESSARIOS

_US$ 2.360,00

PROJETO: CORREDOR EMILIO CARLOS - RIO BRANCO

INTERVENGGES PROPOSTAS

RECURSOS NEuESSA
RIOS EM USS 103

‘Execugao de canaleta com baias e faixa exclusiva para
on1bus

PaV1mentag30 adequada para onibus

Remogao de interferencias _ .
Desapropriagao de area e execucao do Terminal Vila
Nova Cachoeirinha '

Alteracao de circulagao v1ar1a estabelecendo pr1or1da
de ao Transporte Coletivo

el ..onica com controle centralizado
Melhoramentos em pontos de onibus.

TOTAL

Imp? .-tagao de sinalizagao viaria, sendo a ‘semaforica,

10.320

.64

_ SP.13/11/84-1ps..
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4 ds 19579
PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM g
TRANSPORTES  URBANOS MA REGIAO
METROPOLITANA DE SAO PAULO
ELEMENTOS BASICOS PARA AVALIAGAO PRELIMINAR
. CORREDOR: D.PEDRO I - ESTADO
TRECHO AV.NAZARE/AV.D.PEDRO ENTRE TERMINAL SACOMA E R.INDEPENDENCIA
' SEM 0 COM O
DADOS BASICOS . UNIDADE PROJETO PROJETO
TRAFEGO DE COLETIVOS
Volume na hora de pico da tarde | .onibus/hora 261 227
Volume fora de pico onibus/hora 172 155
Velocidade na hora de pico da tarde | -Km/hora 16,0 23,0
Velocidade fora de pico -Km/hora 17,0 25,0
Ocupagao media na hora de pico pass./onibus 80 92
Ocupagao média fora de pico pass./onibus 56 64
TRAFEGO DE AUTOS
Volume na hora de pico da tarde| Autos/hora 2620 2620
Volume fora de pico Autos/hora 2269 2269 . -
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 18,0 18,0
Velocidade fora de-pico Km/hora 20,0 20,0
Ocupagao media dos veiculos pass./autos 1,58 1,58
TRAFEGO DE CAMINHOES
Volume na hora de pico da tarde| Cam./hora 109 109
Volume fora de pico Cam./hora 238 238
Velocidade na hora de p1co da tarde Km/hora 18,0 18,0
Velocidade fora de pico Km/hora 20,0 20,0
Y AN
.65
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. Meo. A-001

Companhia de Engenharia de Trafego 'LL-J); H

-
DADOS ADICIONAIS
Nimero de horas diarias de operagio 20
Nimero de horas de pico diarias 06
Taxa de crescimento do trafego ao ano 5%
Vida util do projeto - anos _ - 20
Renda media do usuario do coletivo - salario minimo 03
Renda media do usuario do automovel- salario minimo 10 "
.Custo viario de implantagao no trecho Uss$ 1,97x10
Custo de manutengao da sinalizagao viaria USS(L63X“F
Frequencia ‘da manutengao - anos 05
Extensao do trecho --Km 1,0
" Nimero de faixas de trafego por sentido 03
K
.66
| SP.13/11/84-1ps. - )
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Companhia' de Engenharia de Trafego C—JET'

(- =)
___________________ co ro ]
de 1999
PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM
TRANSPORTES  URBANOS NA REGIAQ
METROPOLITANA DE SAO PAULO
ELEMENTOS BASICOS PARA AVALIAGAO PRELIMINAR
CORREDOR: D.PEDRO I - ESTADO o
TRECHO AV.D.PEDRO I ENTRE PGA.9 DE JULHO E R.INDEPENDENCIA
SEM 0 COM 0
DADOS BASICOS | UNIDADE PROJETO PROJETO
TRAFEGO DE COLETIVOS
Volume na hora de pico da tarde| onibus/hora 175 146
Volume fora de pico onibus/hora 115 96
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 8,0 22,0
Velocidade fora de pico Km/hora 16,0 23,0
Ocupagao media na hora de pico | pass./onibus 58 29
Ocupagao media fora de pico pass./onibus 41 49
TRAFEGO DE AUTOS .

. Volume na hora de .pico da tarde| Autos/hora 1803 1803
Volume fora de pi.co Autos/hora 1322 1322
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 12,0 12,0
Velocidade fora de pico Km/hora 15,0 . 15,0
Ocupagao media dos veTculos pass./dutos 1,58 1,58
TRAFEGO DE CAMINHOES A
Volume na hora de pico da tarde| Cam./hora 98 98
Volume fora de pico Cam./hora 185 185

- Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 12,0° 12,0
Velocidade fora de pico Km/hora 15,0 15,0

ool
. .67
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Folha ne_ ©@e&/ . do mion.
__________________________ de 1954
DADOS ADICIONAIS VALOR
Nimero de horas diarias de operagdo 20
‘Numero de horas de pico diarias 06
Taxa de crescimento do trafego ao ano 5%
Vida util do projeto - anos 20
Renda média do usuario do coletivo - salario minimo 03
Renda media do usuario do automdovel- salario minimo 10 ;
Custo viario de implantagao no trecho "~ | US$0,98x10
Custo de manutengao da sinalizagao viaria US$0,38x103
Frequencia da manutengao - anos 05
Extensao do trecho - Km | 0,6
Numero de faixas de trafego por sentido 03
!
.68
L SP.13/11/84-1p_s. D
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PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM

TRANSPORTES URBANOS MA REGIAQ
METROPOLITANA DE SAO PAULO

ELEMENTOS BASICOS PARA AVALIAGAO PRELIMINAR

CORREDOR:. D.PEDRC I - ESTADO
TRECHO

AV.DO ESTADO ENTRE P.D.PEDRO Il E PCA.9 DE JULHO

"SEM O COM O
DADOS BASICOS UNIDADE PROJETO PROJETO
TRAFEGO DE COLETIVOS
Volume na hora de pico da tarde | onibus/hora 260 200
Volume fora de pico onibus/hora 170 131
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 18,0 20,0
Velocidade fora de pico Km/hora 27,0 22,0
Ocupac3ao media na hora de pico | pass./onibus 40 52
Ocupagao media fora de pico pass./onibus 34 33
TRAFEGO DE AUTOS .
Volume na hora de pico da tarde. | Autos/hora 1984 1984
Volume fora de pico ) Autos/hora 1623 1623
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 29,0 29,0
Velocidade fora de pico Km/hora 35,0 35,C
Ocupagao media dos veTculos pass./autos 1,51 1,51
TRAFEGO DE CAMINHOES .
Volume na hora de pico da tarde| Cam./hora 279" 279
Volume fora de pico ' Cam./hora 435 435
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 29,0. 29,0
Velocidade fora de pico Km/hora 35,0 35,0
o
.69
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DADOS ADICIONAIS

_Numero de horas diarias de operagao

Numero de horas de pico diarias

Taxa de crescimento do trafego ao ano

Vida util do projeto - anos

Renda media do usuario do coletivo - salario minimo

_Renda meédia do usuario do automovel- salario minimo
‘Custo viario de implantagao no trecho

Custo de manutengao da sinalizagao viaria
Frequencia da manutengao - anos |
Extensao do trecho - Km

Numero de faixas de tréfego_por sentido

20

06

5%

20

03
10
US$ 0,74x10°
Us$ 1,33x10°

05

2,1
06

—

SP.13/11/84-1ps.
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TRANSPORTES: URBANOS NA REGIAO

Folha n.°

PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM | o° B

METROPOLITANA DE SAO PAULO

TNTERVENGOES PROPOSTAS E RECURSOS VIARIOS NECESSARIOS

. US$ 2.360,00

PROJETO: CORREDOR D.PEDRO I - ESTADO

INTERVENGQES PROPOSTAS

RECURSOS NECESSA

.RIOS EM USS 103"

Execugao de cana]eta e faixa exc]us1va para on1bus
Pavimentagao adequada para onibus
Remogao de interferencias . )
vExeéugEo do Terminal Sacoma e adequagao do Terminal.
. P.D.Pedro 11 : - '
A1teragao de circulagao viaria estabelecendo pr1or1-
dade ao Transporte Coletivo .
.Implantagao de sinalizagao viaria, sendo a semafori-
ca, e]etron1ca com controle centra]1zado
Melhoramentos em pontos de on1bus
Execugao de passarelas
Execugao do pro]ongamento do tampao scbre 0 Rio Taman
duate?d
Execugao da ligagao viaria entre a Av.Teresa Cristina
e a Av.Ricardo Jafet.

TOTAL

3.630

.71

L SP.13/11/84-1ps.
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Companhia de Engenharia de Trafego u_!J;._ “

~
Fclha no | & .. dn pren.
Aln 194:,5 :
PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM
TRANSPORTES  URBANOS NA REGIAO
METROPOLITANA DE SAO PAULO
ELEMENTOS BASICOS PARA AVALIAGAO PRELIMINAR
. CORREDOR: SAPOPEMBA-METRD BRESSER
TRECHO :PGA.FELISBERTO FERWANDES DA SILVA-£STR.DA CASA GRANDE
B “SEM 0 COM 0
TREFEGO DE COLETIVOS
Volume na hora de pico da tarde| Onibus/hora 69 60
Volume fora de pico onibus/hora 38 33
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 23 25
Velocidade fora de pico Km/hora Y 26
Ocupagao media na hora de pico pass./onibus 55 63
Ocupagao media fora de pico pass./onibus 27 38 -
TRAFEGO DE AUTOS . '
Volume na hora de pico da tarde| Autos/hora 581 581
Volume fora de pico Autos/hora 398 398
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 33 33
Velocidade fora de -pico. Km/hora 46 46
Ocupagao media dos veiculos pass./dutos 1,56 1,56
TRAFEGO DE CAMINHOES
Volume na hora de pico da tarde| Cam./hora 50 . 50
Volume fora de pico _ Cam./hora 72 72
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 33 33
Velocidade fora de pico Km/hora 46 46
e/
.72
_J
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Companhia de Engenharia de Trafego L= |

~

—p

DADOS

ADICIONAIS

‘Numero de horas diarias de operacao

Namero de horas de pico diarias
Taxa de crescimento do trafego ao ano
Vida util do projeto - anos

Renda

‘Renda

Custo
Custo

media do usuario do coletivo - salario minimo

media do usuario do automovel- salario minimo:

viario de implantagao no trecho
de manutengao da sinalizagdo viaria

Frequencia da manuteng3o - anos

Extensao do trecho - Km
Numero de faixas de trafego.por sentido

20

03

10
US$6 ,76x10°

US$2,54x103
05

4,0
04

\

SP.13/11/84-1ps.
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Companhia de Engenharia

de Trafego J= |

PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM

TRANSPORTES  UREANOS NA REGIAO
METROPOLITANA DE SAO PAULO

ELEMENTOS BASICOS PARA AVALIAGAO PRELIMINAR

CORREDOR: SAPOPEMBA-METRO BRESSER
TRECHO

. AV.L.I.ANHAIA MELO DA ESTR.DA C.GRANDE A R.FRANCISCO FETT

SEM 0

-

COM O
DA?OS.BASICOS UNIDADE PROJETO | PROJETO
TRAFEGO DE COLETIVOS |
Volume na hora de pico da tarde| onibus/hora 109 94
Volume fora de pico onibus/hora 83 72
Velocidade na hora'de pico 'da tarde | Km/hora 18 22 .
Velocidade fora de pico Km/hora 23 25
Ocupagao media na hora de pico pass./onibus 74 77
Ocupagao media fora de pico pass./onibus 30 38
TRAFEGO DE AUTOS
Volume na hora de pico da tarde| Autos/hora 792 792
" Yolume fora de pico ) Autos/hora 707 707
Velocidade na hora'de pico da tarde | Km/hora 21 21
Velocidade fora de pico ‘Km/hora 41 41
Ocupagao media dos veiculos pass./autos 1,56 1,56
" TRAFEGO DE CAMINHOES
Volume na hora de pico da tarde| Cam./hora 69'_ 69
Volume fora de pico Cam./hora 62- 62
~ Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 21 | 2l
Velocidade fora de pico Km/hora 41 41
..
.74
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Companhia de Engenharia de Trafego = ||

DADOS ADICIONAIS
Numero de horas diarias de operacgao 20
Numero de horas de pico diarias ' : 05
Taxa de crescimento do trafego ao ano 5%
Vida util do projeto - anos ‘ .20 ;
Renda media do usuario do coletivo - salario minimo 03
Renda media do usuario do automovel- salario minimo 10
Custo viario de implantacao no trecho . | uss6,68 x 10°
Custo de manutengao da sinalizagao viaria . USSZJHX109 '}
Frequencia da manutengao - anos , 05
Extens3do do trecho - .Km ' _ 3,95
" Numero de faixas de “trafego por- sentido 02
/
|
1
\
i .75
. SP.13/11/84-1ps. oL ’ B
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Companma ce tngenharia de Trafego \—J— §

PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM

TRANSPORTES  URBANOS NA REGIAQ
METROPOLITANA DE SAO PAULO

ELEMENTOS BASICOS PARA AVALIAGAO PRELIMINAR

CORREDOR:
" TRECHO

SAPOPEMBA - METRD BRESSER

AV.L.I.ANHAIA MELO da R.FRANCISCO FETT A AV.PAES DE BARROS

: SEM 0 COM 0
DADOS BASICOS UNIDADE PROJETO | PROJETO
TRAFEGO DE COLETIVOS .
Volume na hora de pico da tarde| onibus/hora 50 90
Volume fora de pico _ ‘onibus/hora 24 43
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 29 30
Velocidade fora de pico Km/hora .32 33
Ocupagao media na hora de pico | pass./onibus 73 77
Ocupacao media fora de pico pass. /onibus 31 38
TRAFEGO DE AUTOS
Volume na hora de pico da tarde Autos/hora 1926 1926
Volume fora de pico Autos/hora 1620 1620
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 27 C 97
Velocidade fora de pico Km/hora 44 44
Ocupacao media dos veiculos pass./autos 1,56 1,56
TRAFEGO DE CAMINHOES
Volume na hora de pico da ta_rjde' Cam. /hora 246 246
Volume fora de pico Cam./hora 224 224
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 27 27
Yelocidade fora de pico Km/hora 44 44
.76
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Companhia de Engenharia ce Trafego \—J . |

e ' — e -
. votha ne A4 6o pot
DADOS ADICIONAILS
Nimero de horas diirias de operagao 20
Numero de horas de pico diarias : 05
Taxa de crescimento do trafego ao ano 5%
Vida atil do projeto - anos , . 20
Renda media do usuario do coletivo - salario minimo 03
Renda meédia do usuario do automovel- salario minimo 10 6
Custo viario de implantacgao no trecho , U5$7J”X103
Custo de manutengao da sinalizagao viaria - US$2,99x107/
Frequencia da manutencao - ancs . 05
Extensao do trecho - Km i 4,70
"Numero de faixas de ‘trafego por sentido o 08
;
) 7
| SP.13/11/84-1ps. -
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Companhia de Engenharia de Trafego Lz |
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PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM
TRANSPORTES  URBANOS NA REGIAO
METROPOLITANA DE SAO PAULO
ELEMENTOS BASICOS PARA AVALIAGKO PRELIMINAR
CORREDOR: SAPOPEN3A - METRD BRESSER
TRECHO @ Ay.PAES DE BARROS - EST.BRESSER
SEM O COM O
DAl?OS .BﬁSICOS . UNIDADE PROJETO PROJETO
TRAFEGO DE COLETIVOS
Volume na hora de pico da tarde| onibus/hora 41 8l
Volume fora de pico onibus/hora 33 65
Velocidade na hora de pico'da tarde | Km/hora 16 20
Velocidade fora de pico Km/hora 21 23
OcupagEo'média na hora de pico pass./onibus 85 88
Ocupagao media fora de pico pass./onibus 30 38
TRAFEGO DE AUTOS
Volume na hora de pico da tarde| Autos/hora 1447 1447
" Yolume fora de pico Autos/hora 1442 1442
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 17 17
Velocidade fora de pico "Km/hora 15 15
Ocupagao media dos veiculos pass./autos 1,56 1,56
TRAFEGO DE CAMINHOES
Volume na hora de pico da tarde| Cam./hora 70 70
Volume fora de pico Cam. /hora 95 95
Yelocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 17 17
Velocidade fora de pico Km/hora 15 15.
e
' .78
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Companihia de Engenharia de Vrafego = ||

)
Folha ne __7.3 ﬁg
DADOS ADICIONAIS
.Numero de horas diarias de operagao . 1 20
Numero de horas de pico diarias 05
Taxa de crescimento do trafego ao ano 5%
Vida util do projeto - anos 20
Renda media do usuario do coletivo - salario minimo 03
. Renda media do usuario do automovel- salario minimo | 10
Custo viario de implantagao no trecho : . US$0,7Ix106
Custo de manutengao da sinalizagao viaria US$3,37x103,’ .
Frequencia da manutenc¢3ao - anos 05
Extensao do trecho - Km . 5,30
Numero de faixas de trafego por sentido 06
/
.79
L SP.13/11/84-1ps. »
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Companhia de .kngcennaria de iratego W—t— ||

~ PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM
. .- TRANSPORTES URBANOS NA REGIAOD
METROPOLITANA DE SAO. PAULO

INTERVENGCDES PROPOSTAS E RECURSOS VIARIOS NEC

ESSARIOS

. US$ 2.360,00

PROJETO: CORREDOR SAPOPEMBA - METRD BRESSER
. CecE
INTERVENGQES PROPOSTAS RECURSOS NECESSE
RIOS EM USS 10=
-Construgao de canaléta na Av.Sapopemba .
.Construgao do prolongamento da Av.ProfQ Luis Inacio
Anhaia Melo, até a .Av.Sapopemba ,
-Adequagao viaria da Av.Prof0Q Luis Inacio Anhaia Melo
para a implantagao de faixa exclusiva
.Adequac3o do Terminal da Vila Prudente :
:Remogao de interferencias )
-Alteragao da circulagao viaria estabelecendo priori-
dade para o Transporte Coletivo '
.Implantacao de sinalizag3o viiria, sendo a semaforica
eletronica com controle centralizado
.Pavimentagao adequada para onibus no corredor
1l -Pequenas obras viarias em pontos Jocalizados
.xelhoramentos em pontos de parada de onibus.
TATAL 21.360
. 80
__ SP.13/11/84-1ps. - ' )
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Compantua de ktngenharia de Trafego J— |

N
PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM
TRANSPORTES  URBANOS NA REGIAQ
METROPOLITANA DE SAO PAULO
ELEMENTOS BASICOS PARA AVALIACAO PRELIMINAR
CORREDOR: SAPOPEMBA/METRO V.MARIANA
" TRECHO : R.IBITIRAMA - AV.NAZARE (*1)
: SEM 0 COM 0
DADOS BASICOS. UNIDADE PROJETO PROJETO
TRAFEGO DE COLETIVOS o
Volume na hora de pico da tarde| onibus/hcra 84 99
Volume fora de pico " Bnibus/hora 67 77
Velocidade na hora de pico da tarde Km/hora 11 18
Velocidade fora de pico Km/hora 24 27
Ocupagao media na hora de pico | pass./onibus 82 82
Ocupagzo media fora de pico pass. /onibus 3 38
TRAFEGO DE AUTOS _ _
Volume na hora de pico da tarde| Autos/hora{ 1165 1165
Volume fora de pico Autos/hora 806 806
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora M 1
Velocidade fora de pico Km/hora 30 30
Ocupagao media dos veiculos pass./autos 1,52 1,52
TRAFEGO DE CAMINHOES ‘
Volume na hora de pico da t,arjde Cam. /hora 73 73
Volume fora de pico Cam./hora 144 144
Velocidade na hora de pico da tarde Km/hora 11 1
Velocidade fora de pico Km/hora 30 -30
(*1) - 0 trecho Sapopemba(Sao Mateus) - ‘Av.Paes de Barros x Rua ./
Ibitirama encontra-se analisado no projeto Sapopemba -
Metro Bresser
. 81
. -}
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Companhia de Engenharia de Trafego LJZ ||

¥ M;-—-*-.“_.

DADOS ADICIONAIS

.Nimero de horas diarias de operagao 20

Nimero de horas de pico diarias 05

Taxa de crescimento do trafego ao ano 5%

Vida util do projeto - anos 20°

Renda media do usuario do coletivo - salario minimo 03

-Renda média do usuario do automovel- salario minimo. |. 10

Custo viario de implantagao no trecho Us$0,39 x]O6

Custo de manutencgao da sinalizagao viaria USS1,83 x107

Frequencia da manutengao - anos 05

Extens3ao do trecho - Km 2,88

Nuimero de faixas de trafego por sentido 03

"
.82
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Companhia de Engenharia de Trafego (WJZ ||

—~
PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM
" TRANSPORTES  URBANOS MA REGIAQ
METROPOLITANA DE SAOC.PAULO
ELEMENTOS BASICOS PARA AVALIAGKO PRELIMINAR
CORREDOR: SAPOPEMBA - METRD V.MARIANA
TRECHO AV.NAZARE - AV.LINS DE VASCONCELOS x R.CEL.DIOGO
SEM O CoOM O
TRAFEGO DE COLETIVOS '
Volume na hora de pico da tarde| onibus/hora 7 32
"Volume fora de pico" onibus/hora 10 20
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 17 21
Velocidade fora de pico Km/hora 20 23
Ocupagao média na hora de pico | pass./onibus 85 85 °)
Ocupacao média fora de pico pass. /onibus 30 38
TRAFEGO DE AUTOS ‘ .
Volume na hora de pico da tarde | Autos/hora| 1275 1275
Volume fora de pico Autos/hora 1127 1127
Velocidade na hora de pico da tarde |-Km/hora 21 21
Velocidade fora de pico Km/hora 33 33
Ocupacao media dos veiculos pass./dutos 1,52 - 1,52
TRBFEGO DE CAMINHOES
. Volume na hora de pico da tarde| Cam./hora 12 12
Volume fora de pico "{ Cam./hora 22 22
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 21 21
Velocidade fora de pico Km/hora 33 33
oo
vl SR - ’ .
. .83
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Companhia de Engenharia de Trafego JZ ||

DADOS ADICIONAIS
Nimero de horas diarias de operagao ' - ' 20
Numero de horas de pico diarias - 05

- Taxa de crescimento do trafego ao ano 5%
Vida util do projeto - anos : 20
Renda media do usuario do coletivo - salario minimo 03
Renda media do usuario do automovel- salario minimo 10
Custo viario de implantacao no trecho ' * | uss0,22x10°
Custo de manutengao da sinalizagdo viaria USs1,04x10°;
Frequencia da manuten¢ao - anos , . 05
Extensao do trecho - Km 1,64
Nimero de faixas de triafego por sentido 03

/ .

.84
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Companhia de Engenharia de Trafego = I

—

PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM
TRANSPORTES  URBANOS NA REGIAO

METROPOLITANA DE SAQ PAULO

ELEMENTOS BASICOS PARA AVALIAGAO PRELIMINAR

Folha no

: et
L [l I
;w'vm«-

L 2

_CORREDOR: SAPOPEMBA-METRO V.MARI ANA
TRECHO : Av.LINS DE VASCONCELOSx R.CEL.DIOGO - EST.V.HARIANA
' 'SEM 0 COM 0
DADOS BASICOS UNIDADE PROJETO PROJETO
TRAFEGO DE COLETIVOS
Volume na hora de pico da tarde| onibus/hora 60 75
Volume fora de pico onibus/hora _54 64
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 21 23
- Yelocidade fora de pico Km/hora 19 25 -
Ocupac¢ao media na hora de pico pass./onibus 53 60
Ocupagao media fora de pico pass./onibus 37 38
TRAFEGO DE AUTOS .
Volume na hora de pico da tarde| Autos/hora 970 970
Volume fora de pico Autos/hora 1024 1024
Velocidade na hora de pico da tarde’ Km/hora 24 24
Velocidade fora de pico. Km/hora 27 27
Ocupagao média dos veiculos pass./autos 1,52 1,52
TRAFEGO DE CAMINHDES
Volume na hora de pico da tarde]| Cam./hora 17 17
Volume fora de pico _ Cam./hora 25 25
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 24 24
Velocidade fora de pico Km/hora 27 27
..
.85
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Companhia‘ de Engenharia de Trafego Ll—_,“fz I
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Feiha no QO > :
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DADOS ADICIONAIS S————}  VALOR
Nimero de horas diarias de operagdo 20
Nimero de horas de pico diarias 05
Taxa de crescimento do trafego ao ano 5%
Vida util do projeto - anos 20
Renda media do usuario do coletivo - salario minimo 03
Renda media do usuario do automovel- salario minimo 10
Custo viario de implantacao no trecho USﬂLZSxMﬁ
Custo de manutengao da sinalizagao viaria US$1,2bd09
Frequencia da manutengao - anos 05
_Extensao do trecho - Km 1,91
Nimero de faixas de'tréfegq pof sentido 03 .
/
. .86.
SP.13/11/84-1ps. Lo
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Companhia de Engenharia de Trafego W= |

PROGRAMA  DE INVESTIMLNTOS EN

TRANSPORTES URBANOS. NA REGIAD ——

METROPOLITANA DE SAO PAULO

INTERVENGOES PROPOSTAS E RECURSOS VIARIOS NECESSARIOS

. US$ 2.360,00

)

PROJETO: CORREDOR SAPOPEMBA - METRD VILA MARIANA

INTERVENGQES PﬁOPOSTAS

RECURSOS NLCESSA

RIOS EM USS 10-

“Adequacgao v1ar1a do corredor para a implantagao de

. faixa exclusiva ‘de onibus
.Remoc¢ao de 1nterferenc1as

.Alteragao de c1rcu1agao v1ar1a estabelecendo pr10r1-'

dade ao Transporte Co]et1vo

-Pavimentagao adequada para onibus no corredor
’.Pequenas obras viarias em pontos 1oca]1zados
.Implantacdo de sinalizagao viaria, sendo a semaforica

eletronica com controle centralizado

-MeThoramentos em pontos de parada de onibus.

0BS.:--A analise reférente ao trecho Sapopemba. (Sao
Mateus) - Av.Luis Inacio de Anhaia Melo a Rua

Ibitirama foi feita no projeto SAPOPEMBA-METROD
BRESSER. )

. ew

TOTAL

860

.87

-

Moe. A-00O)
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Lompaitihg ag cngennaria oe tratego =i |l

PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM

- TRANSPORTES URBANOS MA REGIAO
METROPOLITANA DE SAQ PAULO

ELEMENTOS BASICOS PARA AVALIAGAO PRELIMINAR

.
-

CORREDOR:Ay.Celso Carcia
TRECHO :pq.D.Pedre -Lgo.da Concordia
SEM O COM O
DADOS BASICOS UNIDADE PROJETO PROJETO
TRAFEGO DE COLETIVOS
Volume na hora de pico da tarde| onibus/hora 389 311
"Volume fora de pico- onibus/hora - 305 244
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 15 21
Velocidade fora de pico Km/hora 19 23
Ocupagao media na hora de pico | pass./onibus 44 - 62 -
Ocupagao media fora de pico pass. /onibus 25 38
TRAFEGO DE AUTOS ) .
Volume na hora de pico da tarde| Autos/hora 1884 1884
Volume fora de pico Autos/hora 2021 2021
Velocidade na hora de pico da tarde |.Km/hora 36 . 36
Velocidade fora de pico Km/hora 33 33-
Ocupacao media dos veiculos pass./autos 1,56 1,56
TRAFEGO DE CAMINHOES
' . Volume na hora de pico da tarde| Cam./hora 68 68
Volume fora de pico Com./hora 116 116
Velocidade na hora de pico da tarc_ie' Km/hora 36 36 -
Velocidade fora de pico Km/hora 33 33
R A
- .88 -

Meod. A-00)
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“Custo viario de implantagao no ftrecho
Custo de manutengao da sinalizagao V1ar1a
Frequencia da manutencao - anos
Extensao do trecho - Km
Numero de faixas de trafego por sentido

° S do proc.
‘E :o:ha nS ! by D S
DADOS ADICIONAIS s R
Numero de horas diarias de operagao 20
Numero de horas de pico diarias 06
Taxa de crescimento do trafego ao ano 5%
Vida util do prOJeto - anos 20
Renda media do usuario do co]et1vo - salario minimo 03
“Renda média do usuario do automovel- salario minimo 10

Us$3,07 x10°
us$ 1,27 x197:
05
2,0
07

3P 13/11/80-Tps
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Folha no do prac.
PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM | 23 5 o
TRAHSPORTES  URBANOS NA REGIAQ
METROPOLITANA DE SAO PAULO
ELEMENTOS BASICOS_PARA AVALTAGCAO PRELIMINAR
CORREDOR: AV.CELSO GARCIA
" TRECHO :LGO.DA CONCORDIA- R.CATUMBI
: SEM 0 COM 0
DADOS BASICOS | UNIDADE PROJETO PBOJETO
TRAFEGO DE COLETIVOS
Volume na hora de pico da tarde onibus/hora 326 261
Volume fora de pico ‘ ‘onibus/hora 253 202
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora - 14 21
Velocidade fora de pico ‘Km/hora .15 23
Ocupagao media na hora de pico | pass./onibus 64 72
Ocupagao media fora de pico . pass./onibus 28 38
TRAFEGO DE AUTOS .
Volume na hora de pico da tarde| Autos/hora 1091 1091
Volume fora de pico Autos/hora 937 937
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 24 24
Velocidade fora de pico Km/hora | 24 24
Ocupac3ao media dos veTculos pass. /dutos 1,56 1,56
TRAFEGO DE CAMINHOES
Volume na hora de pico da tgrjde' Cam./hora 36. 36
Volume fora de pico Cam./hora 89 89
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 24 24
Velocidade fora de pico Km/hokra 2 24
..0/"
.90
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Companina de Engenharia de Trdatego J—_ ||

—
DADOS ADICIONAIS
Numero de horas diarias de opera¢56‘ 20
Numero de horas de pico diarias . 06
Taxa de crescimento do trafego ao ano 5%
Vida Gtil do projeto - anos . - 20
Renda media do usuario do coletivo - salario minimo 03
Renda media do usuario do automovel- salario minimo" 10 6
Custo viario de implantacao no trecho -~ | Uss2,93 x 10
Custo de manutengao da sinalizagao viaria . US$1,22x107
Frequencia-da manutengao - anos . 05
"Extens3ao do trecho -. Km _ ' 1,91
Numero de .faixas de trafego por sentido 04
.
91
L SP.13/11/84-1ps. - L ' D
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Folha n.°

o Bl do e
no __,34_ iy 5

PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM
. TRANSPORTES  URBANOS NA REGIAQ

METROPOLITANA DE SAO PAULO

hJ}

ELEMENTOS BASICOS PARA AVALIAGAO PRELIMINAR

CORREDOR: AV.CELSO GARCIA

.

TRECHO : R.CATUMBI-R.TUIUTI
SEM 0 COM 0
DADOS BASICOS UNIDADE PROJETO PROJETO
TRAFEGO DE COLETIVOS
Volume na hora de pico da tarde| onibus/hora 308 246
-Volume fora de pico . onibus/hora 185 148
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 23 2%
Velocidade fora de pico | Km/hora .24 - 27
Ocupacio média na hora de pico pass./onibus 74 77
Ocupagao média fora de pico pass./onibus 28 38
TRAFEGO DE AUTOS .
Volume na hora de pico da tarde| Autos/hora 669 669
Volume fora de 'pico Autos/hora 741 741
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 33 033
Velocidade fora de pico Km/hora 32 32.
Ocupagao media dos veiculos pass./autos 1,56 1,56
TRAFEGO DE CAMINHOES
. Volume na hora de pico da tarde| Cam./hora 09 09
Volume fora de pico Cam./hora 42 42
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 33 33.
Velocidade fora de pico | Km/hora 32 32
...
- .92
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Companhia de Engenharia de Trafego LL_U_:__ |

—
Folha no
ne 3
u/ i’
DADOS ADICIONAIS VALOR
Nimero de horas diarias de operagio 20
Nimero de horas de pico diarias 06
Taxa de crescimento do trafego ao ano 5%
Vida Gtil do projeto - anos - 20
Renda media do usuario do coletivo - salario minimo 03
Renda media do usuario do automovel- salario minimo 10
Custo viario de implantagao no trecho US$3,68 x 10°
Custo de manuteng3o da sinalizagao viaria US$h53xNﬁ R
Frequéncia da manutengdo - anos 05
Extensao do trecho - ‘Km 2,40
Nimero de faixas de trafego por sentido 04
/
.93
__ SP.13/11/84-1ps. T
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Companhia' de Engenharia de Trafego L_-b_f_- “

|
PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EN -
TRANSPORTES  URBANOS MA REGIA

METROPOLITANA DE SAO PAULO

ELEMENTOS BASICOS PARA AVALIAGAO PRELIMINAR

AV NAQ NACAEC LININAC 2 1€ . ACO ARATY

. CORREDOR: AV.CELSO GARCIA
TRECHO R.TUIUTI - TERM.PENHA

' ' SEM 0 COM 0
TRAFEGO DE COLETIVOS
Volume na hora de pico da tarde | .onibus/hora 369 295
Volume fora de pico onibus/hora 267 214
Velocidade na hora de pico da tarde | .Km/hora 23 25
Velocidade fora de pico .Km/hora 23 - 26-
Ocupagao média na hora de pico | pass./onibus 77 78
Ocupacao media fora de pico pass. /onibus 31 38
TRAFEGO DE AUTOS o
Volume na hora de pico da tarde| Autos/hora 809 809
Volume fora de pico Autos/hora 807 807
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 28 28
Velocidade fora de-pico Km/hora 29 29
Ocupagao media dos veTculos pass./autos 1,56 1,56
TRAFEGO DE CAMINHOES
Volume na hora de pico da tarde| Cam./hora 7 7
Volume fora de pico _ Cam./hora 23 23
Velocidade na hora de pico da tarde | Km/hora 28 28
Velocidade fora de pico Km/hora 29 $29

oo/oc
.94
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Companhia. de Engenharia de Trafego @ji-_”—

DADOS ADICIONAIS

Numero de horas diarias de operagao 20
Numero de horas de pico diarias . 06
Taxa de crescimento do trafego ao ano 5%
Vida util do projeto - anos ‘ - 20
Renda media do usuario do coletivo - salario minimo _ 03
Renda media do usuario do automovel- salario minimo 10
Custo viario de implantagao no trecho " | usse,19x10°
Custo de manutencao da sinalizagao viaria ' US$2,56x10°/
-Frequencia da manuteng¢ao - anos | o 05
_Extens3o do trecho - Km . | : 4,03
Nimero de faixas de trafego poé sentido 03.

/
. .95

- L SP.13/11/84-1ps.
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Corﬁbanhia de Engenharia de Trafego Ccﬁ

Folha no

PROGRAMA DE INVESTIMENTOS EM |

TRANSPORTES URBANOS NA REGIAQ === >

METROPOLITANA DE SAO PAULO

INTERVENGOES PROPOSTAS E RECURSOS VIARIOS NECESSARIOS

. US$ 2.360,00

PROJETO: CORREDOR CELSO GARCIA

-~
- —

INTERVENGCQES PROPOSTAS

.RECURSOS NECESSA

RIOS EM USS$ 103

Execugao de canaleta e faixa exclusiva para onibus
Pavimentacao adequada para onibus no corredor

.Remocao de interferencias
.Adequagao viaria no Largo da Concordia
.Alteragao da circulagao vijaria estabelecendo priori-

dade para o Transporte Coletivo

.Pequenas obras viarias em pontds localizados
.Implantagao de sinalizagao viaria, sendo a_semafﬁrica'
eletronica com controle centralizado
.Melhoramentos em pontos de parada de‘Bnibus.

TOTAL

15.870

.96

\

SP.13/11/84-1ps.
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FRORROGACAD

Tendo am viste a necessidade oe maiores estudos da
matéria, prorrogo o prazo para emissdo de parecer dasta
Comissdo, conformsa dJdisposto no art. 63, “caput", do

Regimento Interno.

B, Q4|0S [95

Constituicdo =

7\



%Ma/&a %u%@/ Ao

Comissdo oe Constituiedo & Justica

Tando am  wista a Ffalta e lLempo
Makhil para maioras sstudos soberse a matéria, 5 dianié' ol
asgotamanto oo prazo  regimaental para mlahorasio 2
relatdrio, sncaminko O prasanta PrOCEsE0 para
prossaguimsnto oda sua tramitasiAo, conforme determinag o art.

4 o Regimento Interno.

e, 35/0S/9¢

Var . Darclio

P d e
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A Douta Comissdo de
Foiiiza Urbana, Matropolitana
e Mzio Ambiente

Luis Fernando\g." de Araujo -
~ Reg. 10340
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EXCELEHNTESSIMO SEMIOR PRESTDEHNTE DA CAMARA MUNTICTFAL UE 3A0D
FAULD

e e T
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COHSETDERANDD que =2 dleaalidade  ou inconasti-
tucionalidadse de um projsto intevvomps  sun btramibtacio novmal
obrigando ao avaquivamento do mesmo .

COHSTDERANDD  qus, kY JATSTER <Y Comissio o
Lonstituiclo & Justica nfo emitiu pangertﬁmhrg o presente
Frodeto de Lei. oebEnlanl s ebigagad
. st a ..-_".,‘,.\,,“.
COHSYDERANDO que hs Comisdfes - S manentes aue
ainda deverdo se  pronunciarv sobve a0 proposibura preci
conhecer da sua legalidade ouw inconstitucionalidade;

. REQUETRD de Vossa Execel@ncia sais este Frojsto
de Lei encaminhado a Douta Comissiio de Constituigio & Jastiga
para veexams da matdvia., - OQubtyoassim, solicito gus o ¢
em te! sejn realizado sem prejurzo do mrazo regimenta
Comissio, possibilitando, desta Fforma, nosso  pronung
aohre o mérito ds propositura.

? £ M 42
1 desta
ciamento

————— s s -
- S

5 da Comissio dm5ﬁﬁm%tid§3Uﬁbﬁﬁﬂ,Hﬂékvﬁpdlﬁtana 2 Meio
Ambiente, em I ost,

3%
e

ninezm

£7

Vereador Anfonio Faiva Montediro Filho
Fresidente da Comissdo de Folitica Urbana,
Hetropolitana e Heio Ambiente
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Por sclicitacio do Sr. ecldente.
para provldénclas

My

DEL |CiOPPD
Chefe Gab, pr sidéncia

Recebido na Comissio de

Constjitu e .Justiga
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Tendo am  wist

matéria,

Comissdo,

prorrogo
conforms

Regimento Interno.
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3.

Trata—sae o prorﬁfﬁ'HE""TETTmazﬂﬂgutoria do
nobre Versador Jose indio Faerreira do Mascimento, que wvisa
criar no Municipio oe $30  Faulo um  sistaema de transporte
coletivo urbano através  de micro-onibus, a ser  dmplantado
pala inidciativa privada. el f ;1.5 2 |
WD oeDNaes {
|

X TR
- o c—

. Apwsar cos louvdueis propositos oo ilustre
) Varesador, o projsto ndo podse prospasrar, SO WErEamos &

|
|
RAetny puy,og {
|

e fato, o art.30, V, 1a Constituicdo
aral, dafine o transports coletivo como seruigo  pabklico
cha cardter sssencial @ o interesss  local oo Municipio, o
qual deve organizd-lo & prestda-lo dirstamsnts ou  sol 0
ragimes e con 530 OU PERIMLSSAO.

Pl

A indiciativa privada pode parlticipar da
prestacdo deste sarvico 18 somente quancdo o Exmouliuvo
decide ofereci-lo a populagio odse Fforma d nmtralizada.

lesss: modo, o projsto asharra no art.37, 822,

UV, & art.9, IX, ambos da Lei  Orgidnica do Muniacipio, CpLy

.. resarvamn ao  Frefasito a  indciativa  oe leis que  disponham }
gsobre servicos pablicos & sobre o regime  de conocaessdo ou

o R

I

parmissdo ode servigos palkl

Fexdla 1 lemga licacde.

Sala cda Comissdo oe Constitui¢do & Justica, )B]Oélqé

‘ﬂxﬂk .
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Ao nobre Vereador do 19 )

Jose"Indio F.do Nascimento
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o} P'L:iQi/Jti_' de sua autoria, sera
tido como REJEITADO em virtude de Parecer pela ILEGALIDADE da
douta Comissdo de Constitulgido e Justiga, cabendo, entretanto,’
RECURSO NO PLENARIO, no prazo de 30 (trinta) dias, conforme

‘

disposto no art.79 do Regimento Interno.

Atenclosamente

RECEEID : . &‘ LUIZ ARE!AS DE CARVALHO
O NA AT M Assessor Técnico Leg, Chofe-

fm04/08“/9§ <\ ' AL

A3 i—i_ﬁf horas

JOSE i T T R BOIMENTO
A6 arriye arbitee oo TP, Chn. . . ar Ead L Pauio
Viaduto Jait - to fader - G/1108
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RECURSDO

11 -~ REC
11-0091/19935

REFERENCIA: Parecer n? 873/95 da Comissao de Constituicao e Justica
sobre o Projeto de Lei n® 309/95.

RECORRENTE: Vereador Joseé Indio Ferreira do Nascimento

RECORRIDO: Comissao de Constituigao e Justica "Parecer 837/95".

O Vereador Jose Indio Ferreira do Nascimento, neste re-
curso do Parecer n9 837/95 da Comissiao de Constituicao e Justica sobre - o
Projeto de Lei no 309/95, tempestivamente recorre para decisao do Egregio
Plenario do Parecer citado gue declara a Comissao contradria a matéria pela
ilegalidade do Projeto de Lei n® 309/95.

Nestes termos, auer, ainda, protestar pela apresentacao

das razoes do presente Recurso a posteriori.

Sao Paulo, 04 de setembro de 1995

Vereador JOSE IND ASCIMENTO

19 Secretiario

€OD. 0561



RECUWRSDO

REFERENCIA: Parecer n? 837/95 da Comissao de Constituicao e Justica
sobre o Projeto de Lei n®o 309/95.

RECORRENTE: Vereador Jose Inlio Ferreira do Nascimento

RECORRIDA: Comissao de Constituicao e Justiga "Parecer n?® 837/95".
I - sOMULA

1 - Tournou-se um objetivo social muito forte na area do
Meio Ambiente, cue passou a ser um fim Politico de Saide Piiblica "-wisando
criar uma consciéncia na populacao sobre os aspectos negativos da polui -
¢ao do ar.

Para cue esse objetivo seja atingido, torna-se necessa -
rio o despertar na populacao do interesse para a iliminacao dos Obices e-
xistentes para o ar saudavel do meio ambiente na Cidade de Sao Paulo.

Isso leva a dois caminhos a serem persequidos: o legal e
o cultural. '

O legal faz parte o presente Projeto de Lei n? 309/95 e
o cultural sera feito atraves de Campanhas Educacionais sobre o assunto.

2 - O presente Projeto de Lei emerqiu apds o estudo pro-
fundo feito a partir do interesse da pépulagio em cguerer despoluir o ar
paulistano.

3 - Uma vez estudado o assunto sob todos os aspectos, ve
rificou-se que havia necessidade de retirar o midximo possivel do tr&nsito
os elementos poluidores. Portanto, o automdvel & o elemento principal co-
mo fator poluidor. Porem, hd necessidade de fornecer para a populacdo um
elemento de transporte alternativo, para facilitar a populacao trabalhado
ra da Cidade de Sao Paulo.

céD. 0561
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O aspecto transporte alternativo levou a iniciativa de
apresentar o Projeto de Lei n® 309/95, ora recorrido, acue visa fornecer
transporte em substituicao ao automdvel atraveés do micro-onibus.

4 - Os fatos e condicionantes foram bem analisados e
cotejados sob todas as suas implicacoes e verificamos aque sob o aspecto
legal nao colide com a legislagao vigente, muito menos com as Constitui
cOoes Federal, Estadual e, a Lei Oraanica do Municipio de Sao Paulo.

5 - O Parecer ora recorrido esta calcado nas regras es
tabelecidas no Art. 13, inciso I e VII da Lei Organica Municipal comple
mentando o Art. 30, inciso V da Constituicao Federal.

6 - O Parecer recorrido nao traz fundamento alqum que
possa concluir pela rejeicao do Projeto de Lei n® 309/95. Isto poraue ,
o embasamento juridico estd ancorado em um aspecto que nao visa o Proje
to de Lei. Tanto & verdade aque os Nobres Vereadores Darcio Arruda - Pre
sidente, Aurelio Nomura e Nelo Rodolfo ou tiveram restricoes , portanto
contra, para finalmente o sequndo ser contrario ao Parecer.

7 - Imperiosa se torna, pois, a necessidade de refor -
mar-se o Parecer nQ® 837/95 da Comissdao de Constituicao e Justica, deter
minando-se em consequéncia o prossequimento do rito processual legisla-
tivo, para finalmente ser aprovado o Projeto de Lei n? 309/95 e trans -

formado em Lei.

II - INTRODUCAO

O Vereador Jose Indio Ferreira do Nascimento, neste re-
curso do Parecer n?® 837/95 da Comissdao de Constituicao e Justica  sobre
o Projeto de Lei n?Q 309/95, recorre para decisao do Egrégio Plenario do
Parecer em lide que declara a Comissao de Constituicao e Justica contra-

ria a materia pela ilegalidade, exarado nos termos sequintes:

Aecesence e nansen B TR
Trata-se de Proweto de Lei, Ce autoria’
do Vereador Jose Indio Ferreira do Nasci
mento, aue visa criar no Municipio de
Sao Paulo um sistema de transporte cole
tivo urbano através de micro-Onibus, a

ser “implantado nela iniciativa oprivada.

De fato, o art. 30, V, da Constituigao'
Federal, define o transporte coletivo '
como servico pliblico de carater essenci

al e de interesse local do Municipio, o

¢OD. 0561



qual deve organiza-lo e presta-lo dire

tamente ou sob o regime de concessao '
ou permissao.
A iniciativa privada cuando o Executi-
vo decide oferecé-lo & populacao da
forma descentralizada. ‘
Desse modo, o projeto esbarra no art.
37, § 20, IV, e art. 69, IX, ambos da
Lei Organica do Municipio, cque reserva
ao Prefeito a iniciativa de leis gue
disponham sobre servicos publicos e so
bre o regime de concessao ou permissao
de servicos publicos.
Pela ilegalidade.
Sala da Comissao de Constituicao e Jus
tica - 12/6/95.
Darcio Arruda - Presidente - com restri
coes
Osvaldo Sanches - Relator
Aurelio Nomura - contrario
José Mentor

. Nelo Rodolfo - Com restricoes

Viviani Ferraz

ITI - BREVE HISTORICO DOS FATOS

1 - A manifestacdao da deterioragao do ar da Cidade de
Sao Paulo ja vem de décadas passadas.

Em principio pela concentracao industrial sem a devida
obrigatoriedade pela nao poluicao do ar na Capital foi o marco "inic¢ial
da poluicao ambiental, principalmente, a do ar.

A situacdo comegou a piorar com o advento dos velculos
movidos a motores que funcionam a gasolina, alcool e 6leo diesel, gue
serviram para agravarem o problema.

Hoje podemos afirmar cue os velculos auto-motores sao
os maiores responsaveis pela poluicao do ar da metrdpole, afirma a areéa

tecnica.

¢60. 0561
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Tanto @ que as dreas mais poluidas da cidade de Ssao

Paulo sao as que se localizam nos corredores de trafego.

Medidas técnicas jad foram tomadas visando minimizar o
problema, tais como: Onibus a gds, tdxi a gas e ultimamente até os car
ros particulares'vio poder usar o gas como combustivel por ser menos '
poluidor.

Verifica-se cue hoje existem mais de 700 (setecentas)
empresas responsaveis por grande parte da poluicdo da Cidade gque estado
sob o controle da CETESB.

Portanto, aos veiculos gue trafegam na Cidade cabera
um controle rigoroso pelo drgao responsivel pela participagao desse seq
mento na poluigdo do ar de Sao Paulo.

~ Verificamos gue medidas ja foram tomadas junto &s mon
tadoras para aque os velculos saiam dos pateos, com eguipamentos que re
duzam sensivelmente sua participagao na poluigao do ar.

Este aspecto faz parte do Programa de Controle da Po-
luicao do Ar. por veiculos automotores - PROCONVE. tendo como  origem
um acordo firmado entre o governo e as montadoras para reduzir a polui
¢ao emitida pelos velculos.

Porem, nao bastam as medidas ja tomadas, hd necessida-
de urgente de diminuir o nimero de veiculos trafegando na Cidade < de
Sao Paulo, pois cada automotor & uma fonte poluidora do ar.

Motivo pelo qual foi estudado e apresentado o Projeto
de Lei n? 309/95, como complemento ao Projeto de Lei n® 310/95, - que
proibe o uso de veiculos particulares no Municipio de Sdo Paulo.

v A finalidade do Projeto de Lei n?® 309/95 & fornecer !
transporte para os proprietarios de vefculos que ficar3o sem tcondugdo
para seu deslocamento para o trabalho. Assim os micro-&nibus irao subs
tituir os velculos retirados do tridfego suprindo a lacuna aque ficaria’
existindo.para a populagao. |

O presente Projeto de Lei vem restabelecer o direito
ao transporte dos municipes e o poder piiblico estard cumprindo o seu
dever legal e social.

O Projeto de Lei em tela leva em seu bojio um grande
alcance social e vem de encontro aos anseios da ponulagao, principal -
mente os proprietarios de veiculos, que responderam a pescuisa “:feita
na proporcao de 53% no tocante a nao utilizagao do seu velculo uma vez

por semana.
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A decisao dada pelo Cidadao vem demonstrar a confianca

no poder publico em oferecer como alternativa o transporte atraves dos

micro-onibus, conforme o Projeto de Lei n?® 309/95.

IV - NAO HA ILEGALIDADE NO PROJETO DE LEI N@ 309/95

Nao obstante ja bem delineados e relatados os fatos que
deram origem a magna "cguestio juris" trazida no presente recurso e - que
seja a apreciacao dos Nobres Vereadores, nada mais, nada menos do 1. que
a delicada questao da ilegalidade do Projeto de Lei em lide.

A comissao de Constituicao e Justica alegou, de fato, a
ocorrencia de ilegalidad do Projeto de Lei n9® 309/95, em sua manifesta -
¢ao dada pelo Parecer n? 837/95.

Joeirando no parecer verificamos que a Comissad.se~ate=
ve ao principio da privatividade do Prefeito, em relagcao a matéria obje
to do Projeto de Lei em questao.

Ora, jamais foi ferido o principio da privatividade do
Prefeito, isto proque, cabe a iniciativa da materia a ambos os poderes
€ 0 que reza o Art. 13, I e VII da Lei Organica Municipal:

Art. 13 - Cabe & Camara, com.sangio do
Prefeito, dispor sobre as matérias de
competeéncia do Municipio, especialmente

I - legislar sobre assuntos de interes-~

se social.

VII-- autorizar a concessao de servigos
piblicosa.

-

Verifica-se vois aue o Proieto de Lei 309/95 e nitida -
mente de interesse social e o Projeto e ao mesmo tempo autorizativo. ver
mitindo o Executivo estabelecer a concessdo de linhas de micro-onibus, a

traves do setor privado.
O Projeto de Lei 309/95 & uma norma complementar a re-

gra Constitucional Federal, aue determina competéncia ao Municipio para

legislar sobre determinadas matérias, senao vejamoss

¢0. 0561
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Art. 30 - Compete aos Municipios:
I - Legislar sobre assuntos de inte- -

resse local.

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

V - organizar e prestar, diretamente
ou sob regime de concessao ou permis
sao, os servicos publicos de interes-
se local, incluindo o de transporte '
coletivo, gue tem cariter essencial.
Analisando literal e teleoldgicamente a ragra Constitu-
cional, verifitasse> que o Projeto de Lei 309/95 esta perfeitamente ancora
do nacuela norma Constitucional.
Verifica-se, pois, aque o objeto do Projeto de Lei 309 /
95 & claro e de grande alcance social e ‘ambiental, isto ‘porque, nao sO
cuida do transporte, substituindo os veiculos retirados de circulagio,cg
mo, também, cria uma condicdo de.despoluigao do ar, pelo menor niimero de
veiculos em circulagao e substituigao aos que foram retirados de circula
¢ao, mas podera sofrer um controle antipoluente direto e mais eficiente.
Portanto, o enfoque apresentado pela Comissao de Consti
tuicdo e Justica nao esta contido no Projeto de Lei 309/95, pois, o aue
esta normado & a possibilidade de existir uma op¢ao para o cidadao esco-
lher o tipo de transporte para o seu trabalho. .
A perdurar o Parecer & querer engessar a Camara Munici-
pal em sua participacao nos designios da Cidade de Sao Paulo.

V - CONCLUSAO

Esta demonstrado, portanto, a saciedade, a necessidade
de reformar-se o Parecer n® 837/95 da Comissdao de Constituigao é Justica
sobre o Projeto de Lei 309/95. ' |

Na verdade, o Parecer nao se sustenta té&cnicamente.

Mas, além disso, nunca & demais realgar o absurdo da
conclusao do Parecer em querer engessar o poder Legislativo Municipal ’
'

proibindo que seja criada uma solucao juridica que estabeleca a Opgao
dos cidaddaos terem a possibilidade de escolherem um meio de “>transporte

rapido e saudavel.

¢oD. 0561
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¥Finalmente, o Projeto de Lei n® 309/95 nao & ilegal por
gue ndo infringe nenhum preceito legal vigente, muito pelo contrario
esta ancorado nas Constituicdes Federal e Estadual, comc, tambem, na
Lei Organica do Municipio de Sao Paulo.

Portanto, aquardamos o acolhimento do Recurso pelo E-
grégio Plendrio e o Parecer seja rejeitado e faca prosperar o Projeto

de Lei n? 309/95, transformando-o em Lei.

Vereador JOSE INDID FERREIRA!DO NASCIMENTO
19 Secretirid )
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CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO

Papel para informagao, rubricado como fothan? . .. /0 . l ...................

do processo n? 0,' O 3057 de 19 75

A ATM - Sr. Assessor Chefe

Em atengio ao RDS 13-0017/97, do ver. Hanna Garib, lider do PPB,
segue o presente expediente para volta a tramitagao.

Sao Paulo, 18 de fevereiro de 1997.

Maria Isabe es Correa
Chefe de Segao\l- Substituto
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CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO
Gabinete Vereador HANNA GARIB

Folha n. /5%2

i3 - RDS
13-9017/71i997

Requerimento "D"

Requeiro a Douta Mesq, na forma regimentdl, seja
desarquivado os seguintes Projetos do nobre Vereador José Indio Ferreira
do Nascimento que foram arquivados:

AND 1996 - Projefos de Lei n 9)2 0846/96 0843/96 0840/5%, 0812/96V,/
081T/9<§V0810/96 %/0761/ 0760/96, 0737/96/06997"9{((366#96
0655/96/0586/96‘//6‘56#96 0566/96, Gﬁaﬁﬁé/ 05]8/96‘/9598@6“053%96
Okt 6, O469;€96'/ 04894967 0420/9& 0399/96% 6396196, 0386/96.0345/94,
02496, 0245426, 0052/94"€ 0051/96Y L

: ANO 1995 - Projetos de Lei n° ]583/95 1582405, 105, FE2495,
1336195,,1354/9% 1137/95%0842/95°0841 /95¥Da5689F 0655/955 0654/95,

05:88/98 0528/95 ewc;g/o«eps ems‘/o 453/9870433/95°0888795,
O&&b/‘?f) 0362/937 0349/9 0310/‘?5 0309/95; “02 /9(02 I//95’ 0061/957
Projetos de Decreto Legislativo n°s 0054/95f @828/95, 0011/95% PR 0G&95

ANO 1994 - Projetos de Lei n° 0404/94, 0483494, 0317/94, 0311/94,
0267/94, 024494, 0149/94, 084294 e Projetos de Decreto Legislativo n®
0858/94, 00224,

ANO 1993 - Projetos de Lei n° 0880/93, 084293, 07%ZR3, 0771/93,
0770/93, 0673/93, 0688493, 0480/93, 0387/93, 03Z4¢93, 0358/93, 0334/93,
0169/93, 0F3&Q23, 006523, 0038283, 0037123 e 0021/93.

ANO 1992 - Projetos de Lei n° 0396/92, 0388/92, 0342¢92, 0272492,
0198202, Ole402, 01868492, 0]70/96 OrHe@792, 0148492, 01467/92, Ol=ey92,
0062¢92, 0030/92, 0029/92 € Projelos de Decreto Legislativo n°s 0068792,
088Z92, 0027/92, 0025492, 0928/92 ¢ 00T®2.

ANO 1991 - Projetos de Lei n°s 0722/91, 072E(91, 0642491, OBRAZIN,
05¥8¢91, 0422/91, 0354/91 e Projetos de Decreto Legislativo n°s 00@8/91,
OQ-"WI

ANO 1990 - Projetos de Lei n°s 028%/90, 0238/90, 0237/90, 0236/90,

OHe/90; olp/ﬁ/% 008250, 0026150, 0DOE/5I8

Hmﬁfg . %2&[%‘{5&7 - 13:59
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CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO

Papel para informagao, rubricado como folhan® . ... .. 103 ............

do processo ne. . O%O% ......... de 19 qs ..... .‘Ll/ AL I2000 0 @ "" C)

. : Aceling Acelisoror ae Oivwverrd

Assistente Técuico de Diregio 11
oy

. ) . e b
O presente projeto e considerado prefugicadg{g%ﬁante
da aprovacao em 22 discussao do P1.1006/97. de igual teor .
Arquive-se.

SP.14/11/2000

ARMA ELLAO NETO
Presidente

AO DT. 94 - SRA. CHEFE:
ARQUIVAR O PRESENTE PROCcSSC‘
W, 1 2000

Asseasor Tec. Leg Chete
A. T. M

SECAO TECNICA DE ARQUIVO
Requisitado em _/J Q—og -G >

Arquivado novaments em Y-/~ 20es
| CIZOﬂ Fls.° O Fu

JOKE ROZEITO FPRERNEIRA
Axzistente Perlamentar - RF 100.702

CcOD. 0233
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