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Senhor Presidente e

Tenho a honra de encaminhar a Vossa
Exceléncia, acompanhado da respectiva exposigdo de
moti&os, a fim de ser submetido ao estudo e deliberacgéo
dessa Eérégia Ccamara, o incluso projeto de lei, que cria,
no. Sistema de Transportes Urbanos de Sao Paulo, o
Subsistema de Transporte Coletivo de Passageiros de Média
Capacidade; autoriza a Administragdo do Municipio a
contratar, pelo regime de concessdo, a prestagdo e a

exsiorazdo dos servigos do subsistesa ianstituido, e da

outras providéncias.

Aproveito a oportunidade para
reiterar a Vossa Exceléncia os protestos de minha alta

consideracgéo.

SO ITTA
Prefelto

Anexos: projeto de lei, exposicdo de motivos e legislacgéao
citada no texto.

A Sua Exceléhcia o Senhor Doutor Nello Rodolpho

Dignissimo Presidente da Cémara Municipal de Sdo Paulo

SPF/fsc
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Cria, no Sistema Municipal

de Transportes Urbanos de

Sdo Paulo, o Subsistema de

Transporte Coletivo de
Passageiros de Média
Capacidade; autoriza a

Administragdo do Municipio
a contratar, pelo regime de
concessdo, a prestacdo e a
exploragao dos servigcos do
subsistema instituido, e da

outras providéncias.
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CAPINTULO I -~ DA D uI(;?C DOS
SERVICOS
Art. 19 - Fica criado, integrando o

Sistema Municipal de Transportes Urbanos de S3o Paulo,

definido no artigo 173 da Lei Orgdnica do Municipio, o

Subsistema de Transporte Coletivo de Passageiros de Média

Capacidade.

Art. 29 -

Consideram-se

servicgos

h



Fotha no

integrantes do Subsistema de Trahsporte Coietivo de
Passageiros de Média Capacidade aqueles que:

I -~ Possam atender demandas horarias
entre 12.000 (doze mil) e 35.000 (trinta e cinco mil)
passageiros por sentido em um UGnico corredor de
deslocamento das viagens, considerada uma Unica segdo de
éontagem;

II - N&o interfiram, fisica e
operacionalmente, com o sistema viadrio do Municipio,
‘exceto quando ndo existir outra alternativa viavel;

III - Utilizem veiculos aptos a
transitar em vias totalmente segregadas das demais
modalidades de tréafego.

Art. 392 - Os servigos que integram o
Suksistema de Transporte Coletivo de Passageiros de Média
Capacidade deverdo ser implantados e operados de acordo
com os seguintes requisitos:

I - Confrole de arrecadacgao e
bilhetagem preferencialmente distinto dos controles das
demais modalidades que integram o Sistema Municipal de
Transportes Urbanos;

II - Baixo impacto sobre o ambiente
uroaho;

III - Integragdo arquitetdnica e
urbanistica da sua infra-estrutura com o meio urbano
adjacente;

IV - 1Integragdo com as demais
modalidades do Sistema Municipal de Transportes Urbanos e

com outros modais que operam na Regido Metropolitana de

i



S&o Paulo, de forma a melhorar as «condigdes de
acessibilidade da populagdo e garantir economicidade de

utilizagdo pelo usuéario.

CAPITULO II - DA CONCESSAO

Art. 42 - A Prefeitura do Municipio
de Sdo Paulo, por intermédio da Secretaria Municipal de
Transportes - SMT, podera delegar, a empresa ou consodrcio
de empresas, por contrato de concessao, a prestagdo e a
exrlioragdo dos servigos ora criados, Jue poderdo ser
precedidas de construgdo das obras de infra-estrutura e
instalagdo de equipamentos correspondentes.

Pardgrafo Gnico - A outorga da
concessdo dar-se-a8 mediante licitacdo, na modalidade
concorréncia, que obedecerd, no gque couber, as normas
gerais da legislagdo sobre concessdes, licitacgdes e
contratos administrativos, observando-se sempre a
garantia do principio constitucional da isonomia, a
selecdo da proposta mais vantajosa para o interesse
coletivo e o processamento e Jjulgamento em estrita
conformidade com os principios basicos da legalidade, da
igualdade, da publicidade, da probidade administrativa,
da vinculagdo ao instrumento convocatério e do julgamento
objetivo.

Art. . 5@ - a instauragéo do
procedimento licitatdério serd precedida de decreto que,
com base em prévios estudos técnicos e econdmicos,
determinara:

I - O prazo de concessdo, obedecido o

I
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II - A parcela ou o tramo a que se
refira cada contrato de concesséao;

III - As caracteristicas béasicas da
infra-estrutura, dos equipamentos e dos veiculos mais
adequados para o objeto de cada contrato de concessdo;

IV - A obrigacgéo, ou nao, da
concessionaria, de assumir, total ou parcialmente, os
custos de implantagéo da infra-estrutura e dos
equipamentos;

v - Outras especificacgdes
pertinentes.

Art. 62 - A licitag¢do, a contratacgéo
e a execugdo das atividades de planejamento, gestdo e
fiscalizagdo dos servigos ora instituidos poderdo ser
atribuidas & S&o Paulo Transporte S/A, por delegacgdao da
Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo, por intermédio da
Secretaria Municipal de Transportesv— SMT.

| Paragrafo Gnico - Ocorrendo a
deiegagdo prevista no "caput" deste artigo, a Prereitura,
por intermédio da Secretaria Municipal de Transportes -
SMT, assinara, como poder concedente, cada contrato de
concessdo e seus aditamentos.

Art. 792 - Para os efeitos desta lei,
consideram-se:

I - Poder concedente: a Prefeitura do
Municipio de S&do Paulo, através da Secretaria Municipal
de Trahsportes - SMT;

II - Objeto da concessdo: prestagado e

s
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exploragdo dos servigos do Subsistema "é';Transporte
Céletivo de Média Capacidade, ou seus segmentos
especificos, dentro dos limites do Municipio, que poderéao
ser precedidas de implantacdo de obras de infra-estrutura
e equipamentos;

III - Concessionéaria contratada:
pe<soa juridica ou consbércio de empresas, selecionado
mediante 1licitacdo, na modalidade de concorréncia, ou
empresa especialmente constituida pelo consdércio vencedor
da licitacao;

IV - Contratante: a Prefeitura do
Municipio de Sao Paulo, através da Secretaria Municipal
de Transportes - SMT, ou, por delegagdo desta, a S&ao
Paulo Transporte S/A;

V - Administragdo: a Administracgédo
Piblica, direta ou indireta, do Municipio de S&ao Paulo.

Art. 82 - A concessao de dque trata
esta lei pressupde a prestagdo de servigo adequado a
plena satisfagcdo dos usudrios, conforme diretrizes
estabelecidas nesta 1lei, nos regulamentos, editais e
contratos.

Art. 92 - O prazo de cada concessao
prevista nesta lei serd de, no maximo, 15 (quinze) anos,
contados do inicio da operagdo comercial para cada
parcela objeto da concessdo, podendo o edital pfeVer as
condicdes de prorrogagdo pelo prazo nele estabelecido,
obedecido o limite fixado neste -artigo.

Art. 10 - Os estudos, investigagdes,

levantamentos, projetos, obras e despesas ou



investimentos ja& efetuados, vinculados a concessdo, de
utilidaede ©para a 1licitagdo, realizatios pelc poder
concedente ou com a sua autorizagdo, estardo a disposigéo
dos interessados, devendo o vencedor da licitacédo
ressarcir os dispéndios correspondentes, especificados no
edital.

Paragrafo Gnico - Excepcionalmente, o
poder concedente poderad arcar com o 6nus e a formalizacgdo
dos expedientes necessarios a obtengdo das licengas e
autorizacgdes para a execugdo do objeto da concessdo, nos
termos a serem especificados no edital de 1icita¢éo.

Art. 11 - A tarifa do servigo publico
concedido sera fixada e reajustada por ato do Prefeito,
obedecido o disposto no paragrafo tGnico do artigo 178 da
Lei Orgénica do Municipio.

@ 19 - A tarifa paga pelo usuério
corvesponderd 3 aquisigcdo de direito de ingresso e
utilizagdo do servigo.

@ 22 - Ressalvado o disposto no
inciso IV do artigo 52 aesta lei, a concessionéria tera a
tarifa como remuneragdo do seu investimento em projetos,
equipamentos, sistemas e veiculos, benm como em
implantagéio e custeio da operacao, manutencgao e
atualizagcdo do trecho objeto da concessdo, incluindo
eventuais ©Onus com desapropriagdes e obras puablicas
necessdrias a implantacdo do empreendimento, podendo o
edital de 1licitagdo contemplar receitas acessdrias ou
complementares a serem destinédas a concessionaria.

@ 32 - A tarifa, representada por
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bilhete, cartdo eletrdnico ou qualquer ouUtrc meic  seguro

de controle e validagdo, emitidos pela S&o Paulo
Transporte S/A, compatibilizar-se-a& com os controles das
demais modalidades e servigos do Sistema Municipal de
Transportes Urbanos ou de outros modais integrados fisica
e tarifariamente com o referido sistema.

@ 492 - Serdo fixados no edital de
licitagdo os critérios para a atualizagdo da tarifa, com
previsdo de ©periodicidade, bem como mecanismos de
ressarcimento as concessiondrias nas hipdéteses de redugéao
ou estabilizagdo tarifaria, a fim de manter-se o
equilibrio econémico-financeiro do contrat*o.

@ 52 - Ressalvados os tributos e
contribuig¢des gque tenham o lucro como fato gerador, a
criagcdo, alteragdo ou extingdo de quaisquer tributos ou
encargos legais, apds a apresentagcdo da proposta, quando
comprovado seu impacto, importard na revisdo da tarifa,
para mais ou para menos, conforme o caso.

@ 62 - Ocorrendo alterac¢do unilateral
do contrato que afete o seu inicial equilibrio econdmico-
financeiro, o poder concedente deverd restabelecé-lo,
concomitantemente & alteragéo.

@ 72 - Em casos excepcionais, a
Prefeitura poderd estabelecer tarifa subsidiada, de forma
a atender; simultaneamente, ao interesse social da
populagdo usudria e ao equilibrio econdmico-financeiro do
corirato de concessdo, desde que o subsilio & tarifa seja
compativel com prévia autorizagdo orgamentéaria.

Art. 12 - O poder concedente devera

&



.

Fetha no . '”___)____Q_q___________'__dw pas ‘

NO e

of_..

integrar e compatibilizar a interconékéazzﬁéé servicos
integrantes do Subsistema de Transporte Coletivo de Média
Capacidade com os sistemas de énibus e trdlebus por ele
administrados, e assistir a concessionaria, caso seja
solicitado, na integragdo com o sistema metroviario ou
outro meio em uso, com o objetivo de facilitar a
locomogdo do usuario, garantir a econcmicidade da sua
utilizagdo e assegurar demanda compativel «com a
capacidade exigida de <cada corredor ou trecho de
transporte.

@ 12 - A Adnministrag¢do Municipal,
através da Secretaria Municipal de Transportes - SMT e da
Sdo Paulo Transporte S/A, elaborard o plano béasico de
transporte coletivo urbano, gque integrar&@ o edital de
licitagdo como anexo obrigatério.

@ 292 - Quando do inicio da pré-
opera¢do comercial, o poder .concedente implementara as
decisbes necessarias a viabilidade do plano mencionado no
paradgrafo anterior.

Art. 13 - 0 edital de 1licitagéo
alusivo a concorréncia, que precederd a outorga de cada
concessdo, sera elaborado com observdncia das normas
gerais aplicaveis, e contera, especialmente:

I =~ O objeto, metas e prazo da
concessédo, com indicativo da integracgéo e
compatibilizacdo do sistema 6bjeto da concessdo com o0s
corredores de trafego e suas caracteristicas;

II - A descrigdo das bondigées

necessdrias & prestacdo adequada do servico;

i



pon

~
IITI - Os prazos parJ.xeCébiﬁE#%o—dgg

propostas, julgamento da 1licitagcdo e assinatura do
contrato;

IV - Prazo, local e horario em que
serdo fornecidos, aos interessados, os dados, estudos e
projetos necessdrios a elaboragdo dos orcamentos e
apresentagdo das propostas;

V - Os critérios e a relacdo dos
dorumentos exizidos para a aferigdo da habilitacgédo
juridica, regularidade fiscal, qualificagdo técnica e
qualificagdo econdmico~financeira, compativeis com os
compromissos e encargos a serem assumidos pela
concessionaria;

VI - As possiveis fontes de receitas
alternativas, complementares ou acessdérias, bem como as
provenientes de projetos associados, os quais ndo seréo
considerados para aferigcdo do equilibrio econdémico-
financeiro;

VII - Os direitos e obrigagdes do
poder <concedente e da concessiondria em relagdo a
alteracgdes e éxpansées a serem realizadas no futuro, para
garantir a continuidade da prestacdo do servicgo;

VIII - Os critérios de reajuste e

IX - Os critérios, indicadores,
férmulas e parametros a serem utilizados no julgamento
técnico e econdmico-financeiro da proposta;

X - A indicac¢do dos bens reversiveis;

XI - As caracteristicas dos bens

{ Foihe no _A,__A_____/_’_/Q__w.--“*‘ proc
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reversiveis e as condigdes em que estes serdo postos &
disposigdo, nos casos em gque houver sido extinta a
concessdo anterior;

XIT - A exprassa 1indicagdo do
responsédvel pelo 6nus das desapropriagdes necessirias a
execugdo do servico ou da obra plblica, ou para a
instituicdo de serviddo administrativa;

XIII - As condig¢bes de lideranga da
empresa responsavel, na hipétese de participacdo de
empresas em consfrcio;

XIV - A minuta do <contrato de
concessdo, contendo as clausulas essenciais referidas no
artigo 17,desta'1ei;

XV - O0s dados relativos a obra
piblica de infra-estrutura a ser construida, dentre os
quais os elementos do projeto basico que permitam sua
plena caracterizacgdo;

| XVI - Os critérios e foérmulas de
catzulo das amovtizagdes e depreciagées ¢e investimentos,
bens e equipamentos, para efeito da realizagdo dos
levantamentos e avaliagdes 'que se fizerem necessarios
quando da extingdo da concessdo, ou para eventuais
indenizagdes.

Paragrafo 1Gnico - O edital de
licitagdo poderd exigir a apresentagdo da metodologia de
execugdo, podendo, inclusive, solicitar documentagédo
comprobatéria da capacidade de obtengdo de recursos
financeiros para a execugdo do objeto licitado.

Art. 14 - No julgamento da licitacgéo,

10
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conforme especificagdo do edital, incluindo regras e
férmulas precisas para avaliagdo financeira, poderdo ser
considerados, sem prejuizo de outros, os seguintes
critérios:

I - 0 menor valor da tarifa;

IT - A maior oferta de pagamento ao
poder concedente pela outorga da concessdo, ou, cénforme
o caso, a ser definido no decreto previsto no artigo 5¢
desta lei, a maior oferta de participa¢do nos
investimentos de infra-estrutura e equipamentos;

IIT - A combinagdo dos critérios
referidos nos incisos I e II deste artigo;

IV - Melhor proposta técnica, com
preco fixado no edital;

V - Melhor proposta em razdo da
combinagdo de propostas técnicas e de oferta de pagamento
pela outorga;

VI - Melhor oferta de pagamento pela
outorga, apds qualificacgdo de propostas técnicas.

VII - Menor pagamento de subsidio por
parte do poder concedente.

@ 12 - O edital de licitacgdo fixarad o
valor médximo para a tarifa.

@ 22 - A oferta do menor valor de
tarifa serd aquela dque apresentar, de acordo com os
critérios e especificagdes previstos no edital, o menor
valor nominal economicamente viavel, consistente e de
acsrdo com as estimativas de mercado.

(¢] 32 - Sera desclassificada a

11
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proposta manifestamente inexequivel ou financeiramente
incompativel com os objetivos da licitacgédo.

@ 42 - Serd desclassificada a
proposta que, para sua viabilizagdo, necessite de
vantagens ou subsidios que ndo estejam previamente
autorizados em lei e a disposigcdo de todos 9os
concorrentes.

@ 52 - Em igueldade de condigdes,
far-se-a sorteio em sessdo plblica especialmente
convocada.

Art. 15 - O poder concedente ou a S&o
Paulo Transporte S/A, no caso de delegacgcdo, realizara
audiéncia plblica antes da instauragdo do procedimento
licitatério, demonstrando a conveniéncia da outorga da
concessdo, especificando objeto, a&rea e prazo, bem como a
interconexdo fisica com os demais sistemas.

Art. 16 - Sera permitida, na
licitagdo, a participagdo de empresas em consércio,
observando-se as seguintes condigodes:

I - Apresentacdo de compromisso, por
instrumento piblico ou particular, de constituicdo de
consdrcio, subscrito pelas consorciadas;

II - Indicagdo da empresa responsavel
pelo consdrcio;

IIT - Apresentagdao dos documentos
exigidos no inciso V do artigo 13, por parte de cada
consorciada;

IV - Impedimento de participagdo de

empresas consorciadas na mesma licitagdo, por intermédio

12
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de mais de um consdbrcio ou isoladamente.

Paragrafo Gnico - o licitante
vercedor filcard obrigado a promover, antes da celebracdo
do contrato, a constituicdo e registro do consércio, nos
termos do compromisso referido no inciso I deste artigo.

Art. 17 - O contrato de concessao
contera as clausulas essenciais relativas:

- I - Ao objeto, a area e ao prazo da
concessao;

ITI - Ao modo, a forma e as condigdes
de prestagdo dos servigos, com detalhamento dos encargos
do concedente e da concessionaria;

IIT - Aos critérios, indicadores,
férmulas e pardmetros definidores da qualidade do
servigo;

IV - Ao prego do servico e aos
critérios e procedimentos para o reajuste e a revisdo das
tavifas;

V - Aos direitos, garantias e
obrigagdes do poder concedente e da concessionaria,
inclusive os relacionados as previsiveis necessidades de
futura alteragcdo e expansdo do servigo e consequente
modernizacgéo, aperfeicoamento e ampliacgao dos
equipamentos e das instalacgdes;

VI - Aos direitos e deveres dos
usudrios para obtengdo e utilizagdo do servigo;

VII - A forma de fiscalizag¢do das
instalagdes, dos equipamentos, dos métodos e préaticas de

execucdo do servigo, bem como a indicagdo dos ©6rgéaos



no 6,‘“ roc |14
e Wl q%‘

|

competentes para exercé-la; l*“

VIII - As penalidades contratuais e
administrativas a que se sujeita a concessiondria e sua
forma de aplicacgio;

IX - Aos <casos de extingdo da
concessdo;

X - Aos bens reversiveis;

XI - Aos critérios para o calculo e a
forma de pagamento das indenizagdes devidas a
concessionaria, quando for o caso;

XII. - As condigdes para prorrogacgao
do contrato;

XIII - A obrigatoriedade, forma e
periodicidade da prestacdo de contas da concessiondaria ao
poder concedente ou a quem este indicar;

XIV - A exigéncia da publicacdo de
demonstragdes financeiras peribédicas da concessionaria;

XV - Ao foro e ao modo amigavel de
solugdo das divergéncias contratuais, com redagdo de
clausula referente a arbitragem.

@ 12 - Devera o contrato estipular os
cronogramas fisico-finaﬁceiros das obras e demais
servigos vinculados & concessdo.

@ 22 - Além da exigéncia de garantia
do fiel cumprimento, pela concessiondria, das obrigagdes
relativas as obras vinculadas a concessio, podera o poder
concedente exigir, ainda, garantias relativas &a fiel

axecucdo dos servigos concedidos, & guarda e utilizagéao

de bens de sua propriedade e outras que se fizerem



" Folha nO___.

3

——
Ab

non_-w222}/// 15

necessarias, desde que condizentes com o objeto da
concessdo e compativeis com a capacidade econémico-
financeira exigida para a habilitag¢do dos licitantes.

@ 32 ~ O poder concedente poderéa
exigir que a concessiondria mantenha em vigor apdlices de
seguro de responsabilidade civil, de seguro para danos
materiais cobrindo a perda, destruigdo ou dano de todos
o5 bens que integram a concessdo, de seguro de lucros
cessantes e de seguro de acidente de trabalho, que se
fizerem necesséarias, para garantir uma efetiva e
abrangente cobertura de riscos inerentes ao
desenvolvimento de todas as atividades abrangidas pela
conéesséo.

Art. 18 - Obedecidas as condigdes a
serem determinadas pelo poder concedente, a
concessionaria poderd explorar servicus, &areas comerciais
e espagos, ou formalizar contratos de parceria com outros
interessados, desde que tais atividades ndo sejam
especificas da concessdo.

Art. 19 - Os estudos, investigagodes,
levantamentos e projetos efetuados pelo poder concedente
relativos a concessdo  estaréo a4 disposicgéo dos
interessados, devendo o vencedor da licitag¢do ressarcir
os dispéndios correspondentes especificados no edital.

Art. 20 - A transferéncia do controle
societdario da concessiondria, sem prévia anuéncia da
contratante, implicara a caducidade da concessédo.

Art. 21 - Nos contratos de

financiamento, as concessiondrias poderdo oferecer em
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garantia as receitas futuras dos servigos objéto da
concessédo, até o limite que ndo cémprometa a
operacionalizagcdo e a continuidade da prestagdo do
servicgo.

Art. 22 - O poder concedente podera
intervir na concessdo, com a finalidade de assegurar a
adequagdo na prestagdo do servigo, bem como o fiel
cumprimento das normas contratuais, regulamentares e
legais pertinentes.

Pardagrafo Gnico -~ A interven¢do far-
se-a por decreto do poder concedente, que contera a
designacdo do interventor, o prazo da intervengdo e os
objetivos e limites da medida.

Art. 23 - Declarada a intervengdo, o
poder concedente deverd, no prazo de trinta dias,
instaurar procedimento administrativo para comprovar as
causas determinantes da medida e apurar
responsabilidades, assegurado o direito de ampla defesa.

@ 12 - Se ficar comprovado dgque a
intervengdo ndo observou os pressupostos legais e
regulamentares, sera declarada sua nulidade, devendo o
servigo ser imediatamente devolvido & concessionaria, sem
prejuizo de seu direito a indenizacgio.

@ 22 ~ O procedimento administrativo
& que se refere o '"caput" deste artigo deverad ser
concluido no prazo de até 180 (cento e oitenta) dias, sob
pena de considerar-se invalida a intervencgéo.

Art. 24 -~ Cessada a intervengdo, se

niao for extinta a concessdo, a administragdo do servigo
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sera devolvida & concessiondria, precedida de prestacgédo

de contas pelo interventor, que respondera pelos atos
praticados durante a sua gestéo.

Art. 25 - Extingue-se a concesséao
poc:

I - Advento do termo final previsto
no contrato;

II - Encampacgdao;

III - Caducidade;

IV - Rescisao;

V - Anulacgdo;

VI - Faléncia ou extingdo da empresa
concessionaria e falecimento ou incapacidade do titular,
no caso de empresa individual.

@ 12 - Extinta a concessdo, retornam
ao poder concedente todos os bens reversiveis, direitos e
privilégios transferidos a concessionéaria, conforme
previsto no edital e estabelecido no contrato.

@ 22 - Extinta a concessdo, havera a
imsdiata assuncdo do servigo pelu poder concedente,
procedendo-se aos levantamentos, avaliagdes e liquidagdes
ﬁecessérios.

@ 32 - A assuncgdo do servigo autoriza
a ocupagdo das instalagdes e a utilizagdo, pelo poder
concedente, de todos os bens reversiveis.

@ 492 - Nos casos previstos nos
incisos I e II deste artigo, o poder concedente,
antecipando-se a extingdo da concessdo, procedera aos

levantamentos e avaliacdes necessarios a determinagdo dos
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montantes da indenizacdo que sera devida a
concessiondria, na forma dos artigos 26 e 27 desta lei.

Art. 26 ~ A reversao decorrente do
advento do termo final previsto no contrato far-se-a com
a indenizagdo das parcelas de investimentos vinculados a
bens reversiveis, ainda ndo amortizados ou depreciados,
que tenham sido realizados, estritamente, com o objetivo
de garantir a implantacdo, continuidade e atualidade do
servigo concedido.

Art. 27 -~ Considera-se encampac¢do a
retomada do servigo pelo poder concedente durante o prazo
da concessao, por motivos de interesse piblico, mediante
lei autorizativa especifica, a qual somente podera se
efetivar com a prévia indenizacdo das parcelas dos
inrestimentos realizados, inclusive em obras de
manutengdo, bens e instalagbes, ainda ndo amortizados ou
depreciados, que tenham sido efetuados para o cumprimento
do contrato de concessdo, deduzidos os 6nus financeiros
remanescentes.

Art. 28 - A inexecugdo total ou
parcial do contrato acarretafé, a critério do poder
concedente, a declaracgdo de caducidade da concessdo ou a
aplicagéo das sangdes contratuais, respeitadas as
disposigdes deste artigo e as normas convencionadas entre
as partes.

@ 12 - A caducidade da concesséo
podera ser declarada pelo poder concedente quando:

I - O servigo estiver sendo prestado

de forma inadequada ou deficiente, tendo por base as
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normas, critérios, indicadores e pardmetros definidores
da qualidade do servigo;

II - A concessiondria descumprir
clausulas contratuais ou disposicdes legais ou
regulamentares concernentes a concessao;

ITI - A concessiondria paralisar o
servigo ou concorrer para tanto, ressalvadas as hipdteses
decorrentes de caso fortuito ou forga maior;

IV - A concessiondria perder as
condi¢des econbmicas, técnicas ou operacionais para
manter a adequada presta¢do do servigo concedido;

V - A concessiondria ndo cumprir as
penalidades impostas por infracgdes, nos devidos prazos;

VI - A concessiondria ndo atender a
intimagdo do poder concedente no sentido de regularizar a
prestacdo do servicgo;

| VII - A concessionaria for condenada,
en sentenga transitada em julgado, por soinegagdo de
tributos, inclusive contribuig¢des sociais.
| @ 22 - A declarac¢do da caducidade da
concessdo devera ser ©precedida da verificagdo da
inadimpléncia da concessiondria em processo
administrativo, assegurado o direito de ampla defesa.

@ 32 - N3o serd instaurado processo
administrativo de inadimpléncia antes de comunicados &
concessiondria, detalhadamente, os descumprimentos
contratuais referidos no pardgrafo 12 deste artigo,
dando-lhe um praéo para corrigir as falhas e

transgressdes apontadas e para o enquadramento, nos

19
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termos contratuais.

@ 49 - Instaurado O processo
administrativo e comprovada a inadimpléncia, a caducidade
sera declarada por decreto do poder concedente,
inagpendentement2? de indenizagdo prévia, calcuiada no
decurso do processo.

@ 52 - A indenizagdo de que trata o
pardgrafo anterior serd& devida na forma do artigo 26
desta lei e>seré calculada de acordo com os procedimentos
a serem estabelecidos em contrato, descontado o valor das
multas contratuais e dos danos causados pela
concessionaria.

@ 62 - Declarada a caducidade, nao
resultard para o poder concedente dqualquer espécie de
responsabilidade em relagao aos encargos, énus,
obrigagdes ou compromissos com terceiros ou com
empregados da concessionaria.

Art. 29 - O contrato de concessdo
poderd ser rescindido por iniciativa da concessionéria,
no cagn de destumprimento das norras ~zontratuais pelo
poder concedente, mediante acdo Jjudicial especialmente

intentada para esse fim.

Paragrafo anico - Na hipoétese
prevista neste artigo, os servigcos prestados pela
concessionaria nao poderao ser interrompidos ou
paralisados, até a decisdo judicial transitada em
julgado.

Art. 30 - A concessdo de gque trata

este Capitulo regular-se-a, no dque couber, pelas normas



gerais da legislagdo federal e normas aplicaveis da
legislagdo municipal disciplinadoras da licitagdo e dos

contratos administrativos.

CAPITULO III - DAS DISPOSICOES GERAIS

E TRANSITORIAS

Art. 31 - A prestagcdao e exploracgao
dos servigcos integrantes do subsistema ora criado nao se
incluem no objeto da concessdo exclusiva outorgada, nos
termos das Leis ne 8.424, de 18 de agosto de 1976, e n@
11.037, de 25 de julho de 1991, a S3o Paulo Transporte
S/A, sucessora da Companhia Municipal de Transportes
Coletivos, competindo-lhe, porém, as atribuicodes
especificas estabelecidas neste Capitulo.

Art. 32 - Sem prejuizo das demais
atribuigdes expressas previstas em lei, caberda & Sao
Paulo Transporte S/A promover a execugdo das diretrizes
e politicas instituidas pela Prefeitura do Municipio de
Sdo Paulo, por intermédio da Secretaria Municipal de
Transportes - SMT, para a &area de transportes coletivos
de passageiros, competindo-lhe, especialmente:

I - Realizar o planejamento dos
servigos compreendidos no Sistema Municipal de
Transportes Coletivos de Passageiros;

ITI - Promover, coordenar e fiscalizar
a operacgao, a implementacgdo, o aperfeigoamento, a
administracdo e a expansdo dos servicos e dos planos do
Sistema Municipal de Transportes Coletivos de

Passageiros, bem como a aplicacéo dos recursos
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orcamentarios destinados a tais finalidades;

III - Opinar quanto & viabilidade e a
prioridade técnica, econémica e financeira dos projetos
do Sistema Municipal de Transportes Coletivos de
Passageiros;

IV - Promover as licitacdes, bem como
assinar contratos, outorgar permissfes e autorizacgdes
referentes aos servigos do Sistema Municipal de
Transportes Coletivos de Passageiros, exercendo o seu
controle e fiscalizagdo, nos termos estabelecidos na
levislagdo;

v - Coordenar, supervisionar e
fiscalizar as operacodes das empresas contratadas,
concessionarias ou permissiondrias dos servigos relativos
ao Sistema Municipal de Transportes Coletivos de
Passageiros;

VI - Propor ao Prefeito, por
intermédio do Secretdrio Municipal de Transportes, a
politica tarifaria relativa aos servigos compreendidos no
Sistema Municipal de Transportes Coletivos de
Passageiros, realizando os levantamentos e estudos
técnicos, econdémicos e financeiros necessarios;

VII - Aplicar as penalidades por
infragdes relativas & prestacdo de servigos do Sistema
Municipal de Transportes Coletivos de Passageiros;

VIII - Exercer as atividades a ela
delegadas pela Secretaria Municipal de Transportes - SMT,

dentre aquelas previstas no artigo 12 da Lei n¢e 11.037,

de 25 de julho de 1991;
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IX - Participar de empreendimentos
associados com entidades pablicas ou privadas, destinados
ao aperfeicoamento e & expansdo dos servigos de
transportes coletivos de passageiros, ou ao levantamento
de recursos necessdrios as suas finalidades, podendo,
para tanto; subscrever quotas e agdes;

X - Exercer as demais atividades
destinadas & consecug¢do de suas finalidades.

@ 12 - As atribuigdes previstas neste
artigo ndo se sujeitam ao prazo da concessdo outorgada a
Sado Paulo Transporte S/A, sucessora da Companhia
Municipal de Transportes Coletivos, por forga das Leis ne
8.424, de 18 de agosto de 1976, e ne 11.037, de 25 de
Juino de 1991.

@ 22 - No prazo de 90 (noventa) dias,
a contar da data da publicagdo desta lei, a S&o Paulo
Transporte S/A devera promover a alteragdo dos seus
estatutos sociais, de forma a abranger as atividades
estabelecidas neste artigo.

Art. 33 - As despesas decorrentes da
execugdo desta 1lei correrdo por conta das dotagdes
orcamentarias proéprias, suplementadas se necessario.

Art. 34 - Esta lei entrard em vigor
na data de sua publicagdo, revogadas as disposigdes enm
contrario.

SPF/rmn
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EXPOSIGCAO DE MOTIVO_OS

O presente projeto de 1lei tem por
objetivo primordial criar, no Sistema Municipal de
Transportes Urbanos, o Subsistema de Transporte Coletivo
de Passageiros de Média Capacidade, além de obter a
necessaria autorizag¢do legislativa para o Municipio
contratar, em regime de concessao, a prestagcao e

exploragdo dos servigos desse subsistema.

H& um consenso, formado entre os
espécialistas em transportes coletivos, de que os
servigos executados através da utilizag¢do de ©&6nibus ou
trdélebus urbanos, no modo convencional, encontram seu
ponto de saturag¢do quando é atingido o patamar maximo de
12.000 (doze mil) passageiros por hora e por sentido, num
Gnico corredor de deslocamento, nos horarios de maior
demanda. O chamado "transporte de massa", por sua vez,
especialmente o metrovidrio, tende a se viabilizar quando
atinge o patamar minimo de 35.000 (trinta e cinco mil)

passageiros por hora e por sentido.

Considerando todos o0s sistemas e

modos de transportes coletivos que operam na cidade,

=
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verifica-se a existéncia de um hiato que deve ser
preenchido, para melhor atendimento da populagdo usuaria

do Municipio de S&do Paulo.

O Subsistema de Transporte Coletivo
de Passageiros de Média Capacidade, gque se pretende
instituir por meio do presente projeto de lei, destacado
do Sistema Municipal de Transportes Urbanos, se afigura
como a resposta mais adequada para a superacgdao desse
hiato.

A competéncia ﬁara organizar e
prestar os servigos de transporte <coletivo local,
diretamente ou sob o regime de concessdoc ou permissdo, &
atribuida aos municipios, no artigo 30, inciso Vv, da
Corstituigdo Federal. A seu turno, o axtigo 172 da Lei
Orgédnica do Municipio de Sdo Paulo reafirma essa
competéncia ao estabelecer que deve a Prefeitura
"planejar, organizar, implantar e executar, diretamente
ou sob o regime de concessdo, permissdo, ou outras formas
de cohtratagao, bem como regulamentar, controlar e

fiscalizar o transporte pablico, no a&mbito do Municipio".

A propositura em aprego, além da
criagdo do subsistema, autoriza e institui as regras
essenciais para a delegagdo dos servigos a ele inerentes
a particular, por meio de contrato de concessdo. Tais
regras contemplam os requisitos estabelecidos no
paragrafo Unico do artigo 175 da Constituigcdo Federal,

além de acolher as recomendagdes da doutrina mais



atualizada, de sorte a conter os mecanismos capazes de
resguardar o primado do interesse coletivo e,
concomitantemente, o equilibrio econdmico-financeiro do

contrato de concessio. ,

Apdés o advento das Leis federais n@9s
8987, de 13 de fevereiro de 1995, e 9.074, de 7 de julho
de 1995, estabeleceu-se uma polémica a respeito da sua
aplicabilidade obrigatéria pelas Administragdes Plblicas
do: Estados, Distrito Federal e Municipios. Ocorre que o
artigo 22 da Constituigdo ndo prevé normas gerais, de
competéncia privativa da Unido, em matéria de concessdes
e permissdes. H&, isto sim, competéncia claramente
outorgada & Unido para legislar sobre normas gerais de
1icita¢$o e contratagdo. Na doutrina especializada, ha
estudiosos que rejeitam completamente a hipdtese de
aplicagdo dos ditames das Leis federais n<9s 8987/95 e
9.074/95 aos Estados, Distrito Federal e Municipios, ao
lado daqueles que advogam a completa submissdo desses
entes federados as determinacdes emanadas da referida

lei.

A posigao majoritéaria, hoje,
inclina-se para a corrente que admite a aplicagéo
parcial, ans entes federados, das raogras da lei federal
gue tenham as caracteristicas de normas gerais, inseridas
nos capitulos que se refiram, especificamente, as
licitacgdes e contratagcdes para fins de concessao ou

permissdo.
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Nessa linha, o projeto lei em pauta

adota, em esséncia, essa posicdo intermedidria, seguindo
as tendéncias gerais consagradas na lei federal, sem
abrir mido, porém, da competéncia expressa atribuida aos
mucicipios pelc inciso V do artigo 30 da Constituicgéo
Federal, e, de outro lado, cumprindo integralmente as
determinac¢des origindrias da Lei Orgdnica do Municipio de
Sao Paulo.

| Os estudos levados a efeito sobre a
matéria conduziram a eleigcdo do contrato de concesséao
como o modelo mais adequado para a implementagdo e
operagdo dos servigos integrantes do Subsistema de
Transpdrte Coletivo de Passageiros de Média Capacidade.
Realmente, trata-se de um modelo que permite o efetivo
estabelecimento de parceria entre os setores plblico e
privado, de sorte que, preferencialmente, a atividade
econdmica seja explorada e executada por empresas
privadas, cabendo ao Poder Piblico a fungdo de agente
normativo e regulador, na defesa do interesse coletivo,
contorme diretrizes estabelecidas no artigos 173 & 174 da
Constituicgdo Federal. Também do ponto de vista
instrumental, o contrato de concessdo se apresenta como o
mais adequado para regular direitos e obrigagdes de um
ajuste de longa duragdo, com O prazo necessdrio para o
retorno.dos investimentos afetuados pelo particular, de
forma a viabilizar a prestacdo de um servigo pablico cuja

execug¢dao a ele venha a ser delegada.

De outra parte, as regras inseridas
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nas disposi¢des gerais e transitérias da propositﬁra
consolidam o papel da Sdo Paulo Transporte S/A, sucessora
da Companhia Municipal de Transportes Coletivos, no
contexto da Administracdo Padblica do Municipio de Séao
Paulo, em geral, e do Sistema Municipal de Transportes
Urbanos, em particular, complementando a estruturacgdo da
forma de funcionamento do sistema, que vinha sendo
delineada desde a Lei n? 8.424, de 13 de agosto de 1976,

a qual se seguiu a Lei n¢ 11.037, de 25 de julho de 1991.

Criada para prestar e explorar, com
exclusiyidade, o servigo de transporte coletivo de
passageiros do Municipio de Sdo Paulo, a entdo Companhia
Municipal de Transportes Coletivos foli renunciando,
progressivamente, a operagao direta do servigo,
concentrando-se nas fun¢gdes de planejamento, gestdo e
fiscalizagdo desse servigco. Medidas adotadas na anterior
gestdo, que culminaram com a alteragdo da razdo social da
empresa, para a atual Sao Paulo Transporte S/A,
consolidaram esse processo, em consondncia «com as
modernas tendéncias da Administra¢cdo Publica e com as

diretrizes constitucionais antes mencionadas.

As referidas disposigdes inserem-se
no corpo do projeto em tela, pois a prestagcdo e a
exploracdo dos servigos do subsistema ora instituido néo
se integram no objeto da concessdo exclusiva outorgada &
Sdo Paulo Transporte S/A e ainda vigente, tornando

imperativa a ressalva. Por outro lado, porém, as
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atribuicdes expressas previstas na presente medida

consolidam o papel da empresa como executora das
diretrizes e politicas da Administrag¢do Municipal para a
adrea de transportes coletivos - papel esse que perdurara,
ainda que extinto o contrato de concessdo, por serem
atribuicgdes advindas diretamente da lei.
Institucionaliza-se, por esse meio, de forma clara, a
situagdo vigente na Administra¢do do Municipio, na A&rea
de transportes coletivos, que resultou, por sua vez, de
transformacdes que vinham sendo acenadas por sucessivas

legislacgdes, desde a década de 70.

Pelo relevante interesse plGblico de
que se reveste o projeto ora remetido & deliberagdo dessa
Egrégia Caéa de Leis, aguarda-se sua célere aprovagdo,
possibilitando, assim, a rdpida implantagdo do novo

sistema.

SPF/v1t
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LEI ORGANICA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO

caPITULO IV
DO TRANSPORTE URBANO .

Artigo 173 — O sistema de transporte urbano com-
preende: . '

I — o transporte piblico de passageiros:

II — as vias de circulagio e sua sinalizagdo; '
IIl — a estrutura operacional:

IV — mecanismos de regulamentagio:;

V — o transporte de cargas:

VI — o transporte coletivo complementar.
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LEI 11.037, DE 25 DE JULHO DE 1.991

"D.0.M." , DE 26 DE JULHO DE 1.991

LEI NQ 11.037 , DE 25 DE JULHO DE 1991
3
Dispoe sobre o Sistema Municipal de Trans
portes Urbanos, e da outras prov:.dencms )) )T C .
LUIZA ERUNDINA DE SOUSA Prefeita do Munxcxpxo de Sao Pau
lo, .usando das atrmucoes que lhe sao conferidas por lei.,” é—zfyﬂ —“ 3
Faz saber que a Camara Municipal, em sessa9 de 29 de ju-
nho de 1991, decretou e eu promulgo a seguinte lei: .

- \
Art. 10 - O Sistema Municipal de Trans- ZJ . ngq l% \;

port.es Urbanos do Humc;pm de Sac Paulo sera gerenciado -
exclusivamente pela Secretaria Municipal de Transportcs- 'YJ Ls YZ ,a’ (& /
SMT, que podera. por ato do Secretario dclegat ou conLrn : * /
. tar a execucao das atividades referentes as suas Btr.lbul
coes, sendo no _caso de delegacao exclusivamente a orgaos 1 /f
. de administracao municipal, e, no caso de contratacao, g ( :é C K 40' 5’,
dando-lhes prcferencia, ressalvado o disposto no artigo * ’
99 da Lei nQ 8,424, de 18 de agosto de 1976,
Att. 20 - Fica autorizada a Prefeitura a
rescindir, no prazo de 90 (noventa) dias, sem onus para v i
a Municipalidade, o copntrato de concessaoc com a CMTC, fu' ‘ Kq—% q%—
mando outro no mesmd prazo, como operadora exclusiva, res
peitado o prazo da vigencia da atual concessao e obede~

cendo-se o disposto nesta lei e no art. 90  da Lei nQ {)‘ C- ZZ‘ l i l

'8.424, de 18 de agosto de 1976.

Paragrafo unxco - Ficam assequrados to- [ -
. dos os direitos e garantias ja conquistados pelos empre- . {O OZ 5 %
' gados ativos, inativos e aposentados da Cumpanhia Munici )
. pal de Transportes Coletivos - CMTC.
Art. 30 - Na execucao, pela Companhia Mu- Y L ‘ Zé l g’
nicipal de Transportes Coletivos - CMTC, do disposto ~ no *
paragrafo unico do art. 92 da Lei n? 8. 424 de 18 de agos y .
to de 1976, relativamente aos tramsportes coleuvos comns, | jé%
a Prefeitura devera estabelecer que a contratacao previs- m . <‘ .
ta no citado paragrafo se efetive atraves dc contrato de
prestacao de servicos incluindo lotes de veiculos opera- SM% 646
cionais e de rescrva.- - -
§ 10 - As cmpresas privadas que viercm a
prestar os :-.crvu;os previsLos neste arligo scrao contrata-
das da CMTC, que e operadora exclusiva e com xntervenxen-‘

) -
cia da Secretaria Municipal de Transportes - SMT, nao se h»((./ . Jé 6 ??/Sl?

coufxgurando entre a contratante ¢ a conlratade qualquer

relacao de sub-concessao ou pérmissao. .
§ 20 - No processo de contratacao serao bw . 33 .c)f;-/c/‘—/

observados o Estatuto de Licitagao e 'a legislacao vigente

sobre licitagoes publjcas, no tocante as suas exigencias,

dispensas e inexigibilidades, bem como o respeito ao di- 0

reito de preferencxa das prestadoras de_servigo, na data M 7w /

da concorrencia, em igualdade de condicoes. ( A / / &5 r

30 - 0 prazo dos contratos scra de 8 -

(oito) anos, podendo ser prorrogado de comum acordo por

2 (dois) anos, desde que as partes © regueiram no penul- 8 /S

timo semestre antcrior ao término do prazo contratuul .
Art. 42 - O pagamcntou dos scrvigus presta

dos, obJeto do art. 39, sera sempre feito segundo_o regi- é;/g(‘/ S/[/D S F/

me de servigo pelo custo mais taxa de administracao -~ de

forma a assegurar recursos suficientes para: pd'r
a) despesas de exploragao de presitacao  de af. W

.,crvxgos de Lransportes de passageiros, incluindo lotes ,
de velculos operacionais e de rescrva, comprccndendo ope- ﬂ 2 :7/;‘/?5
A
o S 4

racao e manutencao;
. b) kribulos e cncarqgosn de quulquor c':L»c-

ciec que venham <@ incidir sobre a propriedade ou operacoes
da empresa contratada, exceto os de naturcza especial so- . t 4
bre lscros efetivos; . be-(-l 3 6 ’O‘?Jw ‘3“-

.c) despesas de depreciagao, por desgaste
ou por obsolescencia, dos bens efetivamente utilizados na .
prestacao dos servicos contratados; ~

d) remuneragao adequada ao investimento é C }[ [3( ~
efetivamente necessario ao cumpnment.o do contrato de pres . - 7
tacao de servxcos, incluindo veiculos operacionais e de
reserva, imoveis, mstalacoes, equxpamentos e almoxarifa-
dos;

e) admmxstracao da empresa. , .

§ 10 - As despesas referidas nos itens

"1 b e “c¢c” do presente artigo serac objeto de verifi-

cacao pela 'CMTC, atraves de demonstrativos economxco-fx-
nanceiros elaborados segundo Plano de Contas padronizado,
podendo ser arbitradas, de comum acordo com a empresa con
tratada, para fins de acerto penodlco de contas, atraves
de planilha de custos, que deve ser revista com periodici
dade acordada entre as partes e obrxgaLorxamente sempre

que a remuncracao do investimento atingir o minimo prcVAn
to no § 20,

SO TR |
ARIUNDA DO PREIETO DE LELN °,_:{Z_ﬁ_. " CYECUTIV 0 %

i et

Doc. 10-cor 639- 0 XD

M0O-026 -~ DGM



e e e e e e s e et &2

§ 20 - A remuneragao do investimento, a
que se refere o item “d” deste artigqo, cuja wmedia  anual
deve ser de 12% (doze por cento), nao poderu SCr, em mo-
mento algum, inferior a 10% (dez por cento) ao ano,

§ 32 - A taxa de administracao sera dc
121 (doze por cento) sobre as despesas referidas no item

“a” deste artigg, suficiente para caobrir as despesas adnx
nistrativas, pro-labore, o envolvimento e a responsabili=
dade empresarial.

Art. 59 - No contrato de prcstacao de ser
vigcos, na forma desta lei, a remuneracao do’ custo LoLal
mensal -do servigo prestado devera, nccessariamente, consi
derar:

1 - o custo vnrxavn] do Jote contratado,
lcvando-sc em conta os cusLos unitarios rclativos a com-
bustxvel, lubrificantes e rodagem; \

II - a quilometragem mensal remuneravel do \
lote contratado, bem como a quilometragem ociosa, levan-
do-se em conta: . .

. a) a quilometragem diaria remuneravel do
lote contratado; -

b) o numero de dias do me§. -

L c) os servigos relativos a opctacao do lo
te contratado;
I1I1 - o custo fixo mensal atrivufvel ao lo-
te de reserva ccguxca composto de custe de dnprccxaoao
dos vcxculos, wais o cus\o de remuncragdo do capital in-
vestido em velculos;

IV - o custo fixo mensal alribuivel ao lo-
te operacional, composto por todos os halarxos, adicio-
nais, abonos Je yualquer_natureza, bcnc[;c;os ¢ cncargos .
salariais, relativos a mao-de-obra de Lrafcgo ¢ manuten-
cao, 1nc1usxve chefias e gerencxas, por despesas, com mate

riais e servxcos de manutengao e mais os custos prevxstos .
no inciso anterior; !

V - a taxa de adm1nxstracao, aplxcada con e
forme o § 30 do art. 49, compreende o custo da mao-de-cbra .
administrativa, chefias e gerencxas administrativas, [
pro-labore de diretores e socios e outras despesas admi-
nistrativas incluindo uniforme e tributos sobre a proprie
dade;

VI - os impostos e taxas incidentes '5obre
o faturamento final.

1@ - O dxmenszonamento da equipe de mo-
toristas e cobradores a ser remunerada sera feito a par-
tir do numero de horas de opcracao efetivamente contrata-
do para cada empresa, e da jornada de trabalho lcgal vi-
gente,

§ 20 - Ressalvada a hxpotese de serem pre
vistos em_acordo ou convencao coletiva, os pregos e sala-
rios unitarios a serem aplxcados scrao sempre os oficiais,
determinados ou reconhecidos pelo governo, ou, no caso de
itens nao controlados, divulgados, pelas Associacoes Seto-
riais mais representativas.

.S 39 - Para efeito do calculo da remunera
cao devida, os onibus' serao depreciados em 8 (0ito)} anos’,
com valor residual de 20% (vinte por cento), as instala-
goes serao depreciadas em 30 (Lrinta) anos, snem valor ro-'
s;dual ¢ os_terrcnos ¢ almoxarifados scrao remunerados
como xtens nao depreciaveis. -

42 - Os valores nao pagos atée a data
dos scus respect1vos vencimentos serao atualizados moneta
riamente “PRO RATA TEMPORIS®, mais JurOS ¢ taxas praticac
das por 1nst1tu1coes financeiras de prxme;ra lxnha, calcu
lados sobre o periodo em atraso, além de multa de 3% MExo
por cento) ao dia de atraso, pagas por um maximo de 30°

(trinta) dias.
§ 50 - A Prefecitura Municipal cabera,atra

vés da Secretaria Munxcxpal de Transportes, normatlzar e
fiscalizar a cxata aplicagao do disposto neste urLJqo. o

ArL. 62 - Toda a atrccndacuo Lurx(ar;a au
ferida, sera recolhxda diariamente a contratante ou a or=
gao ou entidade por ela autorizada e ficara vinculada ao
Sistema Munxcxpal de Transportes Colerivos de Passageiros,
devendo ser utilizada primeiramente para a remuneragao das
empresas contratadas e, no que exceder, aplicada na melho
ria do Sistema_de Traasporte ¢ Transito, vedada qualguer
outra destinagao. -

‘9 12 - As empresas recchberao os valores
totais relatlvos aos <erv1¢oq, medidos cm cada dia de opc

rgcao, 9 (nove) dias uteis apos a data da referida opera-
cao.

§ 20 - Para fins da primeira contratagao
baseada nesta lei, sera estabelecida uma fase de tzansx-
cao de 18 (dezoito) dias uteis, dividida em_dois per;ods,
em que os pagamentos referentes a remuncragao dos servi-
cos mencionados no paragrafo anterior, serao efetuados da
seguinte forma:

I - enm relacao ao primeiro perxodo, com-
preendido_cntre o 10 (primeiro) dia ¢ o 92 (nono) dia util
de operagao, a contratada recebera:

a) 50% (cincoenta por cento) da remunera-
cao devida de cada dia, no dia util subsequcnte ao da pres
tagao do scrvigo;

b) 50% (cincoenta por cento) da remuncra-
¢ao devida de cada _dia, 9 (nove) dias tteis apos a data
da referida operacao. ou seja, no decorrer do segundo pe-
riodo;

Il - em relacao ao segundo perxodo. compre
endido entre o dia subsequente ao 99 (nono) dia util e o
180 (decxmo oitavo) dia util de operagao, a contratada re
cebera:

a) 25% (vinte e cinco por cento) da remu-
neracao devida de cada dia, no dia utxl subsequente ao da
prestacao do servigo;

b) 75% (sctenta e cinco por cento) da re-
muneracao devida ge cada dia, 9(nove)dias uteis apos a data da
referida operacao;
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.cao dos servicos prestados.

III - a partir do dia subsequente ao ng

e i ia uti a tada rccebe
(decimo oitavo) dia util de operagao, a contra be
ra 100% (cem por cento) da remuneragac devida de cada dia,

9 (nove) dias uteis apos a data da referida operagao, con

i to no § 1@ deste artigo, |

forns o dispos § 30 - Os pregos unitarigs a serem consij
derados para o pagamento dos servico§ diarios serao 05 V1

entes na data da prestacao dos servigos. -
9 § 42 - Os valores nao depositados pglas
empresas nas datas devidas estarao sujeitos as mesmas’ pe-

nalidades previs;as no artigo 52, § 49.

50 - FPica autorizada a Prefeiguga do Mu
nicipio de sao Paulo, a estabelecer ta{ifa s?bsxdxada aos
usuarios em situacao de incapacidade financeira, devendo,
entretanto, assegurar as empresas contratadas a remunera-

§ 60 - O subsidio a tarifa a que se refe- |
a i a s ativel com previa
re o paragrafo antcrior devera ser comp. C .
autorizaggo orgamentaria, sob pgna go prefeito incorrer
ancoes previstas em Lei Federal.
nas 8 -c P Art. 7@ - A simples assinatura dg contia-
oe 2 tual,.a vin-
to impoe a Contratada, durante o prazo contra , o
culacgo. ao servigo publico essencial que presta, dos
meios materiais e humanos por gla empregados na operagao,
quaisquer que sejam eles inclulndolpessoyi.d;: culos, ga-
ragens, oficinas, equipamentos e almoxariia .

g ! Art. 80 - Para efeito do dxsp9sto nesta
jei considera-se Lote Padrao o conjunto de veiculos auto-
motores agrupados e classificados por tecnologia, com n:;
mero variavel, a ser definido pcla SMT, nao )nFerxor a ]

(cinquenta), para realizacao dos servigos de transporte
coletivo de passageiros, incluindo-se a infra-.estrutura,
bem como os recursos humanos e materiais necessarios para
esse fim, ’

§ 10 - (VETADO)Y

§ 20 - (VETADO) .

. . § 30 - Na concorrencia, sera dada a pre~
ferencia, em igualdade de_condigoes, as empresas contrata
das que a data da licitagao estejam cm efetivo funciona-
mento no Municipio. )

49 - A CMTC podera contratar mais de um
lote com uma eupresa, obedecendo o disposto ng paragrafo
anterior. _ . .
- - § 50 - Na contratacao dos lotes, sera exi
gida a inclusao de frota para reserva tecnica, em psopor-
cao a ser definida pela SMT, que nao podera ' ultrapassar
8% (oito por cento) da frota contratada.

,% 62 ~ A Secretaria Municipal de Transpor
tes - SMT devera, no prazo_maximo de 180 (cento e oitenta).
dias a partir da promulgacao desta lei, estabelecer pa-
droes para as cores dos veiculos e instgumcntos de comuni
cacao do sistema operacional com Os usuarios.

. Art. 92 - A Secretaria Municipal de Trans
portes - SMT, fixara, guando de licitagao, o numero de lo
tes de veiculos necessarios a operagac do servico.

19'\- Podera a Secretaria Municipal de
Transportes - SMT, na vigencia do contrato e quando se fi
zer necessario, criar, alterar e suprimir scrvigos respeil
tado, neste caso, o‘disposto no inciso 1I do art}go 11,de
finir suas caracteristicas, fixar o numero de veiculos em
opera¢ao para cadu scrvico c [ixar o yuadro-horari de
partidas. . .

s § 20 - Nas alteragoes previstas no para-
grafo anterior terao preferencia, nas ampliacoes, primei-
ramente_as empresas cujos lotes se situem onde se der a
ampliagcao e secundariamente as empresas cujos lotes este-
jam sediados mais proximos. , .

30 - Podera a SMT, a seu criterjo, des-
locar, por prazo maximo de 6 (seis) meses, ou por prazo
superior, desde gue haja a concordancia entre as partes
envolvidas, fracao de lotes ou lotes objeto de contrata
€ao, para prestacag de servigos, estipulados om Ordens de
Servigos de Operacgao. _

, Art. 10 - Nas contratagoes objeto desta
lei, ficara consignado que nao havera ecxclusividade de
operagao de servi¢o por uma unica empresa. . -

Paragrafo unico -~ As cmpresas deverao ope
rar o servico conforme Ordem de Servico de Operacao expe-
dida pela SMT. . .

Art, 11 - Atendendo as conveniencias do
transporte do Municipio, a Secretaria Municipal de Trans-
portes - SMT, na_vigencia do contrato, podera exigir o au

.mento ou a redugao do numero de veiculos de cada lote, res

peitados simultaneamente os seguintes criterios: .

I' - as variagoes de frota nao poderao ul-
trapassar mensalmente a 4% (quatro por cento) do numero
de onibus conlratados;

. II - no prazo de 2 (dois)_anos, o limite
maximo de variacao da frota contratada nao podera exceder
a 20% (vinte por cento) para aumento e 10% (dez por cento)
para reducao do numero de onibus inicialmente contratado;

III - os limites estabglecidos paderao ser
ultrapassados com a expressa concordancia das partes con-
tratantes. L. .

Art. 12 - Os contratos so scrav {irmados
com operadores regularmente constituidos como pessoas. ju-"
ridicas e que atendam, alem de requisitos de idoneidade
tecnica e financeira, as seguintes exigencias: -

I - ter como objetivo social a operagao de
transporte coletivo de passageiros por onibus; -

R 11 - dispor, para inicio de operacao, de
garagem propria ou alugada, tecnicamente instalada dentro
dos limites do Municipio e capacidade para o atendimento
exclusivo do servigo objeto do contrato; -

III - estar quites ou em situacgao reqular
com os fiscos Federal, Estadual e Municipal;




IV -_manter, no Hunxcxplo, dxvxsao autono-

ma, com administragao especxf;ca e escrituracao contabil,
fiscal e trabalhista separadas, quando a sede da empresa
escxver localizada fora do Municipio.

Art. 13 - E vedado a empresa contratada

transferxr a tercextos, exceto a CMTC, mesmo que em parte,
a execucao dos servicos objeto do contrato.

Art. 14 - Deverao constar necessar;amente

do contrato clausulas relativas a:

pagamento;

I - objeto do contrato ¢ scus clunentos;
11 - forma de execucdo,
II1 - remuneragao, reajustes e condxcoes de

IV - prazo de vigéncia;
vV - esponsabxlxdade das partes;
V1 - casos de rescisao;
VII - penalidades, valores das multas e pra

zos recursais.

Art. 15 - A Secretaria Municipal de Trans

-portes - SMT, direta ou indiretamente, mediante mecanxs--
mos de controle especializados, exercera a £xscalxza¢ao
plena dos scervigos prestados pelas empresas operadoras.

10 - A fiscalizagao dos servigos presta

dos devera .ser realizada de forma permanente, especxalmen
te quanto a verificacao do cumprimento dos horarios, dos
1t1ncrarxos, da quxlometragem percortida,: do nuimero_ de
vxagens e de passageiros transportados, da manutengao dos
veiculos de cada lote e do funcionamento adequado das ga-

ragens.

§ 20 - As empresas somente deixarao de re

ceber o custo programado em consequencia de fiscalizagao
que_constate o nao cumprimento da Ordem de Servigo de Ope

ragao.

§ 30 - (VETADO)
Art. 16_- A cmpresa contratada devera pres

tar o servigo sem solucao de continuidade ¢ sem deficiéen-
cia grave, sob pena da CMTC, 1ndcpendcntcmcnte de qual-
quer medida judicial, intervir no servigo countratado.

Art. 17 - Considera-se deficiencia grave

na prestagao do servico para efeito desta lei:

. I - reiterada inobservancia de itinerario

ou horarios doterminados, salvo por motivo de forc¢a major;

II - nao atendimento de 1nL1macao expedxda

pela CMTC no sentido de retirar de circulagao veiculo jul
gado em condigoes comprovadamente inadequadas para o ser-

vigo;

III -0 descumprxmento, por culpa devxdamen

te comprovada da empresa contratada, da legislagao traba-
lhista, de modo a comprometer a continuidade dos servigos;

IV - a ocorrencia de irregularidade dolo-

sas contabels, fiscais e administrativas, apuradas medlan
te auditoria, que possam interferir na consecucao dos ser
vicos_executados, ou mesmo comprometer o controle de arre
cadacao de tarifas;

V - redugao superior a 201 (vinte por cen

to) dos onibus empregadog em qualquer dos servicos, por
mais de 48 (quarenta e oito) horas, salvo em casos em que
nao caiba a contratada qyalquer responsabxlxdade.

constar:

sidade;

Art. 18 - Do ato de intervencao deverao
I - os motivos da intervengao e sua neces

II1 - o prazo de 1nterven¢ao, que devera ser

no maximo de 6 (seis) meses podendo ser, excepcionalmente,
prorrogado por 60 (sessenta) dias;

III -~ as instrugoes e regras que orxentarao

a intervengao;

IV ~ o nome do xnterventor, ‘que represen-

tando a CMTC, coordenara a intervengao.

Art. 19 - No periodo de intervencao a OMIC

assumira, total ou. parcialmente, o servigco, passando a
controlar os meios materiais ¢ humanos gue a opecradora uti
liza, assim entendidos o pessoal, os velculos, as gara-
gens, as oficinas e todos os demais meios empregados ne-
cessarios a operagao.

Art. 20 - Durante o periodo de ,interven-

cao a CMTC assumlra os gastos e despesas necessarios a ma
nutencao da operagao do servico e as despesas relativas a
propria intervencao, utilizando-se para tanto_dos valores
gue a empresa contratada teria direito caso nao ocorresse
a intervencao.

§ 10 - purante o prazo de intervencao a

CMTC nao podera praticar atos de gestao ¢ administracao
que venham a comprometer a situacao economica da empresa

contratada.

§ 20 - A CMTC devera ainda, durante o pra |

20 de 1ntervencao, arcar com o pagamento dos custos de ca
pltal alem das despesas e compromissos assumidos ante-
riormente pela empresa contratada, desde gue feitos em
funcao da prestagao do servigo.

§ 30 - Fica vedada & CMTC, durante o pe-

riodo de intervencao, a readmissao de funcionarios gue te
- nham sido despedidos anteriormente, salvo por decisao Ju-

dicial.

_termo final da intervencao, a CMTC prestara contas, a ope

Art. 21 - Decorridos 15 (quinze) diag do

radora do setv;co. de todos os atos pratxcados durante o
perxodo interventivo, apurando-se os creditos ou debxtos
oriundos deste.

Art. 22 - A CMTC podera rescindir o con-

trato, 1ndependentemente de interpelagac judicial ou ex-
tra-judicial, nos seguintes casos:

contratual,

I - inadimplemento de qualquer, clausula
.por parte da cmpresa contratada, que coloque

em !:LSCO a execucao dos SeX'VlCOS'

servigos;

II - ameaca de 1nterrup¢ao da prestaun dos
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III - efetiva interrupgao dos servigos por
exclusiva responsabilidade da empresa contratada, por mais
de 24 (vinte e quatro) horas, sem comprovada Justxfzcatxa

"Fotha no___ 3¢
! h;__3 i

o e atm——

. ._ds proc.

de 19 5?2@:

______ G

va apresentada a CMTC, por escrito e por ela aceita;
IV - lxquzdacao Jud1c1a1 ou extra-judicial,
concurso de credores, ou falenc;a da empresa contratada;
vV - fusao, cisao ou incorporagac da empre

- sa contratada, sem a prevxa e expressa anuencia da CHTC'

-VI - transferencia do contrato a tcrceiros.
ho todo ou em parte.

Art. 23 - Sem prejuizo das demais penalz-
dades previstas no contrato, a CMTC podera, ainda, rescin
di-lo quando a empresa contratada:

1 -.perder os requxsxtos de idoneidade, ca
pacxdade financeira, tecnica ou administrativa, tudo devx
da e amplamente comprovado;

I1 - retiver quantias azrecadadas sem auto
txzacao da contratante;

III - re;texadamente descumptxr o d15posto
no contrato, colocando em risco a execugao dos servicos;
IV - reduzir a quantxdade da frota abaixo
do minimo exigido, salvo por motivo de forga maior;
.V - violar, dolosamente, a obrxqatorxeda-

de de manter o servigo sem solugao de concxnuxdade-
VI - apregentar elevado indice de aciden-
tes por falta ou ineficiencia de manutencuol tudo ampla e
devidamente comprovado, bem como por imprudencia de seus

prepostos.

Art. 24 - Pela 1nexecucao total ou par-
cial do contrato, garantida prevxa defesa, serao aplica-
das a empresa operadora do .servico as seguintes sancoes:

I - advertencza'

II -~ multa;
III - retirada_de vexculo de cxrculacao,
IV - interdigao de vexculo.

Art, 25 - As infracoes, previstas nos in-
cisos I e IL do’ artigo anterior, classificam-se em leves,
medias e graves, correspondendo-lhes a aplzcacao das se-
guxntes penalidades:

I - para as xnfracoes leves, pena de ad-

vertencia e, no caso de rexncxdenc;a, multa de .1 (uma)’

Unidade Fiscal do Municipio - UFM; , .

I1I - para as 1n£racoes medias, pena de mul
ta de 2_(duas) UFMs, com aplxcacao em dobro, no caso de
rexncxdencxa.

I1I - para as 1nftagoes graves, pena de mul

. ta de 5_(cinco) UFMs, com aplicagao em dobro, no casc de

reincidencia.

Paragrafo unico - As infracoes serao regu
lamentadas comtemplando-se as tolerancias cabiveis para ¢
cumprimento das partidas.

Art. 26 - A aplxcacao das snncocq sera-fei
la mediante processo iniciado por Aulo .de 1n[racao, lavra
do pela Secretaria Munlcxpal de Transportes-- SMT, que
contera:

1 - o nome da empresa operadora- ,

. II - numero de ordem ou placa do vexculo,
se for O caso; -
. III - local, data e hora.da infracao;
v --descr;cao da infracao cometida e dis-
positivo legal violado;

V - valor referente a infracao cometida;

VI - assinatura do representante credencxa
do pela Secretaria Municipal de Transportes - SMT.

Art. 27 - Sera garantido o contradxtor;o
e ampla defesa a toda e qualquer pena11dade aplicada a em
presa operadora, atraves da 1nterposx¢ao de recurso admi-
n;stratxvo, no prazo de 5 (cinco) dias utexs, contados a
partir do recebimento da comunxcacao escrita da sancao, .

10 - A interposigao do recurso devera
ser precedida de deposito do valor correspondente a pena-
lidade aplicada, em conta bancaria especifica da contra-
tante destinada a esse fim.’®

22 - O, valor depositado a gue sc refere
[} paragrafo anterior sera devolvido, acrescido de atuali-

zagao monetar;a, na hipotese de provimento do recurso ad-;

ministrativo.

§ 30 - Observado o disposto neste artigo,
fica vedado a CMTC descontar, de quaxsquer creditos _em fa
vor da empresa contratada, guando houver interposigao de
recurso, valores referentes a multas.

Art. 28 - Podera © Poder Publxco promover
a rescisao do contrato por xnfrxgenc;a de clausula contra

tual que ponha em risco a execugao do contrato, notifican

do a empresa contratada para esse fim e concecdendo-lhe o
prazo de 15 (quinze) dias para apresentar defcsa.

Art. 29 - Decorridos 10_(dez) dias do nao
pagamento pela Contratante da remuneragao devida a Contra
tada nos prazos e valores previstos, podeta esta propor)u
dicialmente a rescisac do contrato, notificando a CMTC e
a ,SMT para esse fim.

Art. 30 - Nenhuma responsabxlldade cabera

a Prefeitura ou a CMTC por quaisquer atos praticados pe-
las empresas, seus prepostos ou empregados, guer em rela-
cag a terceiros, quer em relagao aos seus proprios prepos
tos ou empregados.

Art. 31 - Fica criada a Camara Consultiva’
de Fiscalizacao do Sistema de Hun;cxpalxzacao dos  Trans-
portes constxtuxda por representantes, em igual numero,do
Poder Publico Municipal, Sindicato das Empresas de Trans-
porte Coletivo Urbano de Passageiros de Sao Paulo- TRNKRR&
Sindicato dos Trabalhadores dos Transportes e Usuar;os.

Art. 32 - O Executivo regulamentara, por
decreto. o disposto na presente lei,




Art. 33 ~ Esta lei entrara em vigor na da
ca de sua publxcacao, revogadas as disposicocs om contra-
rio e, em especial, a Lei nQ 8.579, de 7 de junho de: 1977
e & Lei nQ 10.023, de 26 de dezemb:o de 1985, | -

PREI"’!XTURA DO HUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 25 de julho de
19917 4380 da fundagao de’ Sao Paulo. ,w,i

LUIZA ERUNDINA DR SOUSA, PREFEITA EEAN

- DALMQ DE .ABREU DALLART, SQctetAno dos Negocios Jurid;c
. AMIR'ANTONIO KHAIR, Secretarioc das Financas .
LUCIO. GREGORI, Secretano Municipal de ‘Transporte ¢
. Publicada™na. Secretaru ,do Governo Hunicxpal, en 25 ]
rjulho de 11991, . F % A3

ALBA REGINA DO VAL, Relpondendo -pelo c_%go dé Secreta
i"na do Governo Municipal - ¥

',
N
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A1 e A A24, DR 18 DE AGOSTO LE 1 976. -
"hLeLMLY, DE 19 IR AGDSTO DE 1 976. -

LEI Ne 8.424 , DE 18 - DE AGOSTO DE 1 976 fJL ?’// 777
Autoriza a celebracao de novo contrato de, concessao com a

Companhia Municipal de Transportes Coletivos - CMTC, e da ou
| tras providéncias. @/(/v 7. "27/2

OLAVO EGYDIO SETUBAL, Prefeito do Municipio de Sao Pau- 4
+ lo, usando das atribuiqoe; que lhe sao conferidas por lei. i W '//6‘22/:‘2;
| Fago saber que a Camara Municipal, em sessdo de 6 de agog b/6, /777
_to de 1 976, decretou e eu promulgo a seguinte lei: [ /?
22
Art. 19 - Fica a Prefeitura do Municipio ll " LM, g 5 93/
:de S3o Paulo autorizada a celebrar com a Companhih Municipal " m /L/ g[’S /?7
de Transportes Coletivos - CMTC, sociedade andnima com sédg ) . / L/ 8 }C / J ,)
i

na cidade de Sao Paulo, organizada nos termos do Decreto -lei )

. : +
-estadual ne 15.958, de 14 de agosto de 1 946, do Decreto muni ’E ] / ¢ L.':)/ %0'
: . oy 4 eSS ’
L'./‘.« NN A 4
‘riigipal n® 365, de 10 de outubro de 1 946, novo contrato- de

concessdo para continuar a prestar’'e explorar, com exclusivi- “ . t}(:(' N ] ?" 51'3",9-’
G

Ao - (Om Mk
Ino Municlpio da Capital.-—

; o . . \’ %J ’)5”6“’ -7

Art. 2? - A concessdo a que se refere

‘eipal n¢ 901, de 10 &. setembro de 1 946, e do Decreto-lei mu

. dade, o servigo publico de transporte coletivo de passageiros -

- artigo anterior, compreendera o transporte coletivo de passa- \ quob/&)

‘geiros no Municipio da-Capital; por meio de Snibus, troleibus e, lal/d;‘ﬂ o J( 5([ (9\

qualquer outra modalidadé--de trans;iorte, exceto o metrovidrio , ; { Je /!\1 ‘(f Nig
t'[

Art. .39. - A Prefeitura, noi‘ limites de a

desde que previamente aprovada pela Prefeitura. -

cémpeténcia e através. da Secretaria Municipal de Transportea lﬂ /
SMT, fixarad ou complementara as diretrizes bésicas da pollticade (' y4
transportes coletivos','_ as..caracterIsticas @aciopais das e E C 25 /38(/ /5 ?—
.phas e as especificagles a que, devem atender os servigos. .
' Art. 49 - O prazo de concessdo serd de 30 LQ& 9 - I Q % vl /7 [
(trinta) hnos, contad_?:é da assinatura do respectivo,contrato.' - M 6293%/67
. : ’ Art, 59 - O servigo pliblico de transporte co
letivo de passageiros serd prestado e explorado pela Concessiond «Ax/“‘ 1 | O %} ,3 '
ria, no regime de servigo pelo custo, e mediante a cobranga de
tarifas estabelecidas pela Prefeitura, de ‘modo a pemitix-a ob— DQC 32)50?;1(*,
tengdo de recursos suficientes para: : .'
a) despesas de exploragio e melhoria dos
servigos, abra;xgendo operagao, manutengio,‘ administr’agﬁo e expan -
830, bem como tributos e encargos de qualquer espécie; -
. b) constituigdo de fundo de depreciagdo :
dos bens pereciveis) . :
c) remunerag56 adequada do investimenta Zf
Art. 69 - As tarifas déver'io ser revistas , ‘
atendid;s as exigéncias da legislagdo peftinente, sempre que ino l
correr o equilibrio egom&micorfinanceiro previsto no art;igo aixtg .
" rior. »

Art. 79 - & Prefeit\xta compete regulamentar v

OIMUNDA DO TLCjETS DE LEI N° _é,_‘ _’{_ E-Xra'ﬁv ] | .
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e fiscalizar a execugdo do servigo concedido, através de seus Or

gaos proprios e sob os aspectos técnicos, econdmico, administra-

tivo e financeiro.

Art. 89 - No prazo de 180 (cento’e oitenta-)

dias, a contar da data da vigéncia desta lei, a Prefeitura, por

ato executivo e nos limites de sua competéncia, expedirad a regu- :

lamentagdo do servigo concedido, estabelecendo regras de execu-
¢do e de operagdo, direitos e obrigagSes, penalidades ou outras
, providéncias julgadas de interesse plblico.
Art. 99 - X Concessioniria & vedado ceder ou
transferir, ﬁo,todo ou em parte, a presente concessio, sem pré-
f via autorizagdo, por escrito, da Prefeitura.

Paradgrafo {inico- = Para o cabal desempenhc; da
sua missdo e 'sob sua {inica e exclusiva responsabilidade, podera
a Companhia Municipal de Transportes Coletivos — CMTC contrata
com t ’c?irc:s, na forma da legislagdo vigente, por prazo ndo

inferior a 6 (seis) anos, a operagdo das linhas que julgar con-
veniente, com prévia justificagiio e autorizagdo final do Prefei

¢oes, &s empresac permissionarias que & data da contratagao es-
tejam em efetivo e regular funcionamento no Municipio.

- Art. 10 - X’Concessionaria podera promover
desaprop*iaqoes por utilidade,pﬁblica, e sem Sdnus para a Prefei
tura, de bens e direitos necessirios gﬁg*gguqao e prestagag” do

servigo concedido, seu melhoramento e}ﬁﬁﬁhA'éio, mediante soli~

citag@o de ato proprio ao Executivo.

Art. 11 -4k qualquéi teﬁpo poderé a Prefei-
\ tura encampar o servigo concedido, mediante indenizagdo de seu
patrimdnio liguido, calculada segundo ° criterio do custo histo
rico corrigido pelos Indices o!iciais pertinentes, e deduzidas
as depreciagoes admitidas em led. -_ )

Paragrafo tnico - Ao término do prazo esta-
elecido no artigo 4¢, nao havendo lei’ que autorize novo instru
mento em continuagdo, a reversao do servigo concedido operar—
ge-a nas mesmas condigdes do "éaput" deste artigo.

- A Prefeitura e a Companhia Munici

inclusive para seus servidores, salvo os” casos expressos em lei.

to, em cada caso, dando-se preferéncia, em igualdade de condi-

a7 /44 1 Q5o
. %Mgﬁe 3%acpl
it

vsir/9/

'Q(Xbp&"&ﬁ Vol R

Parkgrafo nico - Excepcionalmente, porem,.

a Prefeitura poderd conceder aos estudantes do 19 e 29 Ciclos,

ﬁ’g 1L 3 W )bem como de Curso Superior, redu¢io da-tarifa nunca superior a

%52 -150% (cinguenta por cento). ' )

Art. 13 - As despesas com a execugido des-g

.
.

‘L lﬂ "/ ta lel correrao por conta das dotaqoes orqamentarias proprias, :

YA | :
nCL [ Og‘\ %| suplementadas se necessirio. L ' ‘3
P/IJA \ Art. 14 = A presentt leld ehtrar& em vigor '

na data de sua publicagao, revogadas as disposiqoea em contra-

2% 23"00.,404‘ ?_

p/ac 09q. 4699/
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CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO

Sr. Assessor Chefe,

Sobre o assunto, consta:
-Lei 8.424/76 , 11.037/91 ,
Lei Federal 9.074/95 e 8.987/95.

. em 06/03/97.

ADELIM A Ci""ONR
Rey. 00408

ATM

A Com. do Const ¢ Justioa

Q6 123 1 IF
U

LUIZ AREIAS DE CARVALHO

cOD. 0233 IMPRENSA OFICIAL DO ESTADO S.A. — IMESP
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FARECER COMIUMTO HE 797 ANAS COMISSORS REUMIDAS DE
COMBTITUICAD £ JUSTICA; AIMINISTRACAD  FURLICA; TRaMSITO,
TRAMSFORTE X ATIVIDADE ECOMOMICA:; E  DE FIMANGCAS E
OREAMEMTO SOBRREL O FROJETO DE LET He 03/97.

Trata—-se oe projseto clhe 1ad,  ancaminkado pelo  Sr.
Frafeito, que wvisa criar  no Munimibio die 8%0 Faulo o
Subsistema ode Transports Coletivo de Passageiros os Média
Capacidacs, integrando o Sistema Municipal de Transporlese T}
' ]
Urbanos «a $30 Faulo. P%)
Segundo a  propositura, o objetive & oriar um  ssruico \§)
cliferenciado, com a utiliza¢do de weiculos aptos él\\ ¢////
transitar em  wias saegraegadas das  cemais modalidades o
trafaego, ndo dinterferindo com o sistama viario o
Municipio, & que possa atender demandas horarias entes
12.000 & 35,000 passageiros por sentido =sm  um  anioco
corracdor de deslocamanto das wviagens.
O projato visa, ainda, autorizar a Fraefeitura &
contratar, pelo regimse e conoessdo, a  prastacdo & a
exploragdo dos serwvicos  dnstituidos, bem como  raegular a
politica tarifaria.
0 projeto astd amparado no art. 13, I = VIL, art. 37, &

20, IV, art. 69, IX, w arts. 178 & seguintas, tocdos da

i Orgdnicae oo Municipio, razdo pala qual a Comissdo da
Constituig¢do o Justica manifasta—se

FELA LEGALIDADE.,

Guanto ao mérito, a proposta € walica na medida  em que
aprasanta uma resposta ao problema de saturagdo em que s
ancontra o transports pdblico no Municipio e 830 Faulo,
visando facilitar a locomogdo dos habitantes da cidace.

. 47 = RELCOM
A/ pa000B3-7 17-0003/1997
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A o o s
dmara %/M&/m/ de

As Comissoss e Administracdo Pdbilica & de Transito,

Transporte « Atividada EBoonomica  s3&o FAVORAVEILS  ao

projeto.

Ouanto aos aspectos financeiros, a ComissRo de Pinangas

Orgamento naca tem & opor ao projsto, uma wvezr qus  as

deEspasas com a sua execugdo correrdo por conta das verbas

orcament drias proprias, suplementadas & NecessArio.

FAVORAVEL € o parecer.

Sala dag
. COMISER0 Dk

COMISSER0

‘\\ COMISSAD DE TRA

T E

E ATIVIDAUE ECOMGHMIUA

COMISSA0 DE FINANGCAS B ORGAMEMTO

%d@w (%/\L .

g/ peQO03-7
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Séo Paulo,__de__ de 19

‘ MEMORANDO

13°SSP/102/97 S#o Paulo, 26 de margo de 1997

Exmo. Sr. Vercador José Viviane Ferraz
Presidente da Comissio Permanente de
Trénsito, Transporte e Ativ.EconSmica

Encaminho a Vossa Exceléncia oficio do Sindicato dos Motoristas e Trabalhadores do Ramo de
Transportes Urbanos, Rodoviérios ¢ Anexos de S0 Paulo, que solicita uma Audiéncia Pablica
dessa Comiss#o a fim de discutir o Projeto de Lei n® 003/97.

cOD. 0553 *
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FIRMA OU RAZAO SOC!AL/DENDM!NAC‘O COMERC1AL

 SIND.DOS MOT.E TRAB.DO RAMO DE TRANSP. URB.ROD.ANEXUS SP

NOME FANTASIA

LOGRADOURD

"R PIRAPITINGUI

« {CEP.

!llﬁlc/OXS?RITQ

'*-'01‘5"655503 LYBERDADE

. VALIDO EM TODO O TERRITORIO NACIONAL

COMPROVA: A INSCRIQAO DO ESTABELECIMENTO NO CADASTRO GERAL DE CONTRIBUINTES
Apresentagdo obrigatoria quando [} numero de inscrigdo for informado, ainda que por aposi¢do do carimbo padronizado do CGC
.
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SINDICATO DOS MOTORISTAS E TRAB L""I#%R i de

RAMO DE TRANSPORTES URBANOS, RODQVIARIOS E
ANEXOS DE SAO PAULO " ﬂ

Base territorial S8o Paulo, ltapecerica da Serra, Pod, Ferraz de Vasconcelos e Itaquaquecetuba

Sede Propria - Rua Pirapitingui 75 - Liberdade - Sdo Paulo - CEP 01508.903
Fone 270.5333 - Fax 277.6338

Sao Paulo, 27 de margo de 1997

Ao

Exmo. Sr. Viviane Ferraz

Presidente da Comissdo Permanente de Transito, Transporte e Atividade Econdmica
da Camara Municipal de Sao Paulo

Em maos

? !

Amparado no artigo 41 da Lei Organica Municipal, e ainda nos artigos 85 e
seguintes do regimento interno desta casa, esta diretoria decidiu solicitar a V.Sa. que
se digne convocar audiéncia publica para as necessarias e urgentes discussdes
sobre o Projeto de Lei do Executivo de n®-03/97, que visa criar em Sao Paulo o
denominado “subsistema de transporte coletivo de passageiros de média
capacidade”. Estranhamos a atitude tomada em conjunto pelas comissbes de
CONSTITUICAO E JUSTICA; ADMINISTRACAO PUBLICA; TRANSITO,
TRANSPORTE E ATIVIDADE ECONOMICA e FINANCAS E ORCAMENTO, ao
dispensar as discussdes publicas no interior das aludidas comissoes, contrariando a
salutar pratica desta casa e do edil presidente.

Salientamos que a solicitacdo ora proposta decorre de decisdo unaneme da
diretoria desta entidade, conforme ata de reuniao ocorrida em 25/03/1997.

Atenciosamente,

José Alvegido Couto Filho
Presidente



o0 M0ro4, Folha a0 ‘ ‘
S SINDICATO DOS MOTORISTAS E TRABALHALO
M- TRANSPORTES URBANOS, RODOVIARIOS E A i0.

% 6:7 BASE TERRITORIAL: SAO PAULO E ITAPECERICA DA SERRA
Q"'m«sﬁ(&

Sede Propria: Rua Pirapitingui, 75 - CEP 01508-903 - Fone: 270;5333 - Liberdade - SP

~

ATA DA REUNIAO EXTRAORDINARIA DA DIRETORIA ADMINISTRATNA
REALIZADA EM 25/03/97.

Aos vinte e cinco dias do més de margo de mil hovecentos e nhoventa e sete, as
09:00 horas, realizou-se reuniéo extraordindria dos membros da diretoria
administrativa, do Sindicato dos Motoristas e Trabalhadores no Ramo de
Transporte Urbano, Rodoviério e Anexos de S&o Paulo, Po§, Ferraz de
Vasconcelos, tapecerica da Serra e taquaquecetuba, na sede do Sindlcato,
situada & Rua Pirapitingui, n® 75. Presentes os diretores conforme lista de
resenga em anexo. PAUTA: 01) Sollicitagéio de Audiéncla Publica. Dando
nicio aos trabalhos o Sr. Presidente diz que convocou a referida reunio para
~discussdo especfifica da entildade solicitar ao Sr. Presidente da cimara
Municipal de S8o Paulo a realizagfio de audiéncia puiblica para discussdo do
projeto Fura-Flla. Apés longo debate sobre o referido tema fol aprovado, por
unanimidade, a solicitacfio da referida audiéncia ptiblica. Nada mais havendo a
ser tratado, fol lavrada a presente ata que segue assinada por mim GREGORIO
ANTONIQ , SOUZA POCO, Secretario Geral
. e JOSE ALVES DO COUTO FILHO,

. Sfio Paulo, 25 de margo de

/ 22
Presidentd” /
1.997. // I

P

FO 0054
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COHISSAD DE TRANSITO, TRANSPORTE
E ATIVIDADE ECONGHICA

Sx0 Paulo, 01 de abril de 1.997

Pe acordo cow o aré. 38, g 32 s Leil Orginics oo

'e!.ifé:‘%uff 197(?'
\
|
\

Municipiog de 5o Paulo, cowmbinado com o a3y, B, pardgrafo

. dnice g arf. BT oo Regimsnto Fntgrao, Fica deliberada &
realivaciy de Audidncia Pdblica refearents ao Frojeto oy Lel

\
nd Qe reguerida pelo Wx m!x cafo dos  Mobtoristas &

Trabalhadores oo Ramo oe Transporfes rbanos, Rodgovisrios

Anesos e 58 Faulo, para o odia OF o abril do corrente, 4as

L0¢:0¢ horas, no Faldo Nobre desta Edilidade.

Josd Yiviani Ferraz - Fresidente

Armando Melldo
~Albario Hiar
‘. v Morganfi
Hevanir Ribsiro

Nicente DdEndido

L I I I I I I I O A I N O A R N )

Brasil/ Vita
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ANA\‘P/Q KARRUZ
AUXiliar Leggislative

Transito, Transporte e Atividade Econdmica:

A Douta Comiss3o de

Para as devidas providéncias.

01.04.97

Recebldo na Comlssdo de
Transito, Transporte

|
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CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO

— TAQUIGRAFIA —

RODIZIO | FOLHA TAQUIGRAFO SESSAO DATA ORADOR CONT. APARTE
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COMISSXO DE TRANSITO, TRANSPORTE E ATIVIDADE ECONOMICA

Presidente: Sr. Vereador Viviani Ferraz

Membros : Srs. Vereadores

Armando Melao
Brasil Vvita
Devanir Ribeiro
Vicente Candido
Ivo Morganti

Alberto Hiar

Audiéncia PUblica s/FL. 03/97 realizada no Salao Nobre da

Camara Municipal de Sao Paulo em 08 de abril de 1997.

4

N

—_ N K

"-
Solicitante: 8Sr. Vereador Viviani Ferraz

(Memo. CP/ n2 06/97)

i
5
i
tr
P
¥
v

.

WSROI e W e S Vs et e e ML ket e s S e Rl e u moe p mit




Oyt I TS g AL AN TR

: "’:""':“ " '“'-": e, Yo L e e T AL B Fpo e vt B T TR e S T gy / . ]
i-
i Folha n.' 4’1' de PéKC. i
e |
! {

{0 funmonano,mm- d

ref

':\

— TAQUIGRAFIA —

7 [ rooizio | FoLna TAQUIGRAFO SESSAO DATA ORADOR CONT APARIE

A69 | 1| valéria [com.transito | 08.4.97 ;

O SR. NELO RODOLFO - O Vereador Jose Viviani '%

Ferraz ja esta presente, e val presidir a presente sessao. Estao pre-

sentes os\Vepeadores Devanir Ribeiro, Archibaldo Zancra, Jose Indio
Ferreira do Nascimento, Brasil Vita, nosso ex-Presidente, Mério Dias,
Aldaiza Sposat, Miguel Colasuonnno, Vicente Candido, Vicente Viscome,
c_uc.;s TovVAM
e o presidente da Sao Paulo Transportes, Francisco Cristovan.
Passo a presidencia ao Vereador Jose Viviani Fer

raz.

O SR. JOSE VIVIANI FERRAZ - Convido os membros

-

da Comisséo, Vereador Brasil Vita, Devanir Ribeiro, Vicente Viscome,' i

Vicente Candido e o presidente da Sao Paulo Transportes para comporem

a mesa. ¥
| X "
¢ - o Veeador Natalicio Bazerra esta presente.

\ |
\ !

A presente ‘audiencia destina-se a discussao do

\\ : / - | .

\Projeto de lei 03/97, enc aminhado pelo Prefeito Celso Pitta, que cria

\ . z
N i ' -
Xigtema municipal do transporte urqéao de Sao Paulo o sub-sistema '
| / ,
"i .

\> s porte coletivo de passageirdg de mé% capacidade, autoriza a

N

P “ <
P S g T A
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Administracao Municipal a contratar, pelo regime de concessao, & pres-
tagao e a exploragao do servigo e da outras providencies.

Convidamos o Secrétério de Transportes e o pre-
sidente da Sao Paulo Transportes para expor o presente projeto. O Sr.

Secretario fara uma breve analise e passara a palavra ao presidente da

EY

Sao Paulo Transportes. Posteriormente, vamos passab.;"ggfgs?a a todos
os interessados para perguntas. | -
Esta audiencia foi solicitada pelo Vereador De-
vanir Ribetto, po Partido dos Trabalhadores, que recebeu um oficio do
Sindicato de Motoristas e Trabalhadores do Ramo de Transportes Urbanos
Rodoviarios de Sao Paulo que solicitaram a discussao do projeto. Portan-
to, o tema da presente reunigo € o "fura-fila". Todos terao direito a
palavra. A sessao sera gravaéa e, de acordo‘gom o Artigo 88, vamos la-
-\

vrar uma ata, transcrever as/éiscﬁSSSes, Juntar os documentos solicita-

N -

dos, anexar o projeto e encaminhar para a Comissao de Transito, Trans-

"

portes e Atividade Econdomica que devera encaminhar a materia ao plenario

para apreciagao e votagao. T

L
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Solicito a todos que declinem o nome e entida-

de que representam ao microfone, antes de seu pronunciamento, em virtu-
de da transcrigao dos debates.
Agradego aos meios de imprensa presentes, TV Ga-

zeta, TV Globo, Diario Popular e Folha de S.Paulo.

Wothd I s C oaeye

Tem a palavra o Sr. Secretario de Transportes,
Carlos de Souza Toledo.

Dr.

O SR. CARLOS DE SOUZA TOLEDO - Meu caro presi-

dente da Comiss@o de Transito, Transporte e Atividade Economica, Verea-
dop Jose Viyiani Ferraz, membros da Comissao, caros Vereadores, quero,
inicialmente, agradecer o convite que esta Casa fez a Secretaria para

aqui estar presente e apresentar o projeto do Sistema de Veiculos Le-

"ves sobre Pneus.

: J . A
.\// A cidade de‘sEo Paulo tem o seu sistema de trans-

portes basicamente fomado de onibus. Temos aproximadamente 6 milhoes

de pessoés que eéo transportadés diariamente por onibus. Somente menos

r/ )

de 2 milhGoes & que s@o transportados por Metrd. Esse sistema de trans-
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~
portes logficamente nao e o id

/
eal. Evidentemente, o sistema de trans-

portes ideal e um sistema de grande capacidade, o sistema do MetnB. e quando apresen-

N\

\

tados ho je esse sistema na Camara nao estamos, de forma nenhuma, compa-
* :

L

rando o sistema que apresentamos ao slistema do Metro que e muito maig

evoluido, mais moderno e melhor. O que queremos € uma evolugao do sis-
tema de transportes por onibus. O sistema de tx%orfeé 'pvor onibus, ho-
je, na cidade de Sao Raulo, onde temos aproximadamente 12 mil onibus /
prestando servigo a popula§§o vem sc;frendo qu}eda na €idade. A queda“#,n‘a

velocidade por onibus € que faz com que a viagem fique mais demorada e

com que a populagao nao tenha a facilidade de se deslocar de um lugar

para outro da Cidade, camo nos gostariamos...
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e que a populagao nao tem a facilidade de se deslocar de um lugar para

outro da Cidade como nos gostariamos.

P

P R R Rt A Nty MRS

Como alternativa para isso, viemos criando os

"~ el

corredoreé,de ordbus com faixas exclusivas. Qual € o grande objetivo
/7 A

‘disgo? E fazer can que o onibus ﬂ&enhaiprioridade naquela faixa e pos-
sa desenvolver uma velocidade maijor e, portanto, red@zzir o tempo gas-
to na viagem das pessoas. Uya evolugﬁo desse sistéma de corredores é

0 que estamos apreseptando hoje atraves desse novo projeto que esta
sendo discutido, a 1ntrodu950 de um sistema de transporte baseado em
uma faixa exclusiva que pode ou nao ser em nivel e que nao tera con-
corr@nc}a nem de outros veiculos, taxis, lotagad, € um sistema exclu-

.

sivo para um onibus de grande capacidade poder ter uma velocidade -
maior e, portanto, fazer éhegar seus passageiros ao destino com maior

rapidez. < §

Trouxemos hojé aqui para essa apresentagao to-

da a diretoria da Sao Paulo Transportes, toda a diretoria da CET, es-

t 3%

tamos com os tecnicos da Sao Paulo Transportes, com a assessoria ju-
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'xpndnxxxx ridica da empresa e a apresentagao do projeto seré feita pe-

'

lo presidente do Sao Paulo Transportes, Dr. Francisco Christovam, a
quem, Sr. Presidente, pe¢o seja passada a palavra.
JOSE VIVIANI FERRAZ

O SR. ~ Quero registrar a

presenga do Vereador Henrique Pachéco, Secretario Geral da Casa, Verea-
dores Aldaiza‘Sposati, Amorim, Jose fndio Ferreira do Nascimento, Car-

los, Neder, Natalicio Bezerra e Mario Dias. Esta presente tembam o pre-

| e\-*\aqe

sidente da CET, Dr. NelsonuMalu d%b eo ex-Secretario de Transportes

Walter Coronado Antunes.

Dr.

Tem a palavra o Dr. Francisco Christovam para fa-

v
4
i

zZer sua exposicéo. Depois passaremos as perguntas;
O Vereador Devanir Ribeiro esta dizendo que V.Sa.
trouze um video.

O SR. FRANGISCO CHRISTOVAM - Nao, eu vou usar

i
/
/

7

recursos de projegao.

Sr. Vereador José Viviani Ferraz, presidente da

N "

Comisséo de Transito, Transporte e Atividade Economica, Dr. Carlos de

KPOGRAF
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Souza Toledo, Secretario Municipal de Transportes, membros da Comissao,
Srg. diretores, técnicos da nossa corporagao de transportes, da Secre-
taria, CEE e da Sao Péulo Transportes, minhas senhores e meus senhores,
vou fazer essa exposigao inicial, na verdade, procurando me ater aquilo
que estabelece o projeto de lei em discussao nesta Casa

Esse projeto de lei tem tres capitulos. 0 primei-_*
ro estabelece a necessidade da criagao na cidade de Sao Paulo de um
sistema de média capacidade. O segundo trata da autorizagao do Legisla-
tivo para que o Executivo possa contratar a prestagao desse servigco no
regime de concessao do servigo e o terceiro éapi tulo xxaxax adapta a

estrutura, o estatuto da Sao Paulo Transportes para que possa executar

como brago executivo da Secretaria Municipal de Transportes as tarefas

a ela, delegada. £ 6Pv}o que esse assunto contém uma gama enorme de in-

(

formagaes, discussoes, dados que vamos ter a oportunidade de discutir,
y “ -
/

na medida em que outrgs_audiéncias publices obrigatoriamente serdo rea-

lizadas. Teremos, por ocasido da contratagdo dos servigos GuE TeBLILzar

por forga da Lei8666)que realizar uma audiencia pﬁblica. Por forga da
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aprovagéo do relatorio de impacto ambiental novamente deveremos passar
por uma audiéﬁcia publica.

Entao, varias serao as oportunidades due teremos
ocasiéo de debater questoes mais especificas do que aquelas que preten-
demos tratar hoje, embora nao tenhamos intengdo de nos furtar a todas

as infbnmagSes que forem Jjulgadas pertinentes.

Indo ao objeto da nossa discussao, quero dizer
que vou procurar abordar esses cinco Capitulos, fazer uma avaliagao do
atual sistema de transporte coletivo na cidade de Sao Paulo,lque estudos
em andamento nos temos para as varias agencias que gerenciam e operam |
transportes, Metrs, CPTM, MTU e a-prépria Sao Paulo Transportes. Vamos
ainda analisar e demonstrar a questéo da distribuigéo da demanda, de
como ela ocor;; na cidade de Sao Paulo e regiao metropolitana; quais sao
as tecnologieas dé&poniveis para o atendimento dessas demandas que va-

: |

mos mostrar e depois as caracteristicas principais do projeto de lei em
discussao. f

.-

Temos na cidade de Sao Paulo - e'esses dados sao
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bastante canhecidos - uma populagao da ordem de 10 milhoes de habitan-

tg's que se desloca basicamente por tres modos, se assim posso colocar:

o automovel que representa 1/3 do numero de viagens realizadas, o trans-

porte individual; o transporte p&fvblico por outro tergo e a pe sao rea-

+

lizadas mais 1/3 de todas as viagens da regiéo metropolitana. 08 estu-

dos e projegoes feitas mostram que vamos ter na cidade de Sao Paulo va-

rios corredores com demandas préximas de 25 mil passageiros por hora

por sentido quando atingirmos o ano 2000. Portanto, estamos muilto pr6-

ximos disso. Com relacio cmihmngesniemyrrrEiihesmi P
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4 a s?tuagio do transporte coletivo. A rede do Metro na Cidade, tem ;ﬁ
44 km de linha, sao tres linhas operacionais: a Norte-Sul; Leste-Oeste
e o ramal da Paulista, 41 estagoes, uma frota de 100 trens, um inter-
valo entre carros variando de 110 a 180 segundos. O sistema e respon-
savel pela realizacao de 2,5 milhoes de passageiros por dia. A rede

da CBTM tem 270 km de extensao. Saof 5 linhas operacionais. Tem uma

frota de 59 trens com intervalo variandq de 6 a 17 minutos, mais ou

menos, responde por 1,2 milhées de passageiros—-dia transportados com

uma ocupacgao.no horario de pico que chega a 1l passageiros por mz. A
rede viaria de onibus na Cidade que e aquela que noés, por forga de ofi
cio conhecemos melhor que as outras)ﬁ é composta por 165 km de vias
com algum tipo de tratamento. Temos uma R frotaféaptrimonial de cer-
— _ :
ca de 12 mil Snébus na Cidade. Essa frota transporta 6,2 milhoes de
passﬁgeiros por dia. Representa BEE 60% das viagens motorizadas do

transporte coletivo. A velocidade comercial vem caindo na medida em

que o tempo passa e hoje e da ordem de 15 km/h. Temos 800 linhas e

400 atendimentos na cidade o que mostra, mais ou menos que somos qua-

3
>

se capazes de desenhar o mapa do Municipio com os itinerarios das li-

nhas de onibus existentes na Cidade. Além do sistem a de onibus a Ci-

I RS

} dade ainda dispoe de um sistema de taxi com cerca de 30 mil velculos

KPOGRAFZ B . N
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uma é%ﬁ@?%gg’média de 1,5 passageiro por veiculo e responde pelo

deslocamento de 600 mil passageiros/dia. Temos ainda um sistema chémg
do Bairro a Bairro e que responde por 450 mil usuarios/dia e agora as
chamadas lotacoes ¥ que representam hoje algo em torno de 250 a 300
BANKKANMIKEX mil passageiros por dié, que sao transportados por esse
sistémé.

Nosso sistema viério tem mais ou menos 3 mil km de vias que
representa‘ﬁo principal do mesﬁo. Desse volume de vias disponiveis pa
ra o trafego de todos os automdveis e velculos de transporte coletivo
apenas alguma coisa como 150 ou 160 km, dos 3 mil kmm, sao vias trata
das para a circulagio;do transporte coletivo.'Temos ao longo do-tempo
visto um aumento significativo da nossa taxa de motorizacao. Hoje te-
mos praticamente na Cidade, para cada dois h#bitantes, 1 velculo. E
uma das mais altas taxas de motorizacao do mundo. Nao e dificil nos
dias de hoje nos depararmos com cidadaos com Passat 70, um Chevet da
mesma epoca, circulando nas'vias. Um veiculo desses pode ser adquiri-
do hoje por menos de mil reais, ao preco da gasolina, todos conhece-

-
mos, faz HH com que Rossos questionamentos aumentem dia a dia. O

Presidente da CET com certeza KR¥ tem dados mais detalhados e precisos|

que esse para mostrar que a Cidade nao vem mais suportando4' a ne-

v LT e oY NI A gt e e
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cessidade de @eslocamento de sua populagao. E um problema, € uma cons
tatagao: a quegtio de status, inclusive, da nossa populacgao e um direit
to dela, ter 6Eseu automovel, de fazer o seu deslocamento no horario

e com o itinerario que ¥ bem entender. Mas isso vai fazendo com que a
CET tgnha de retirar por dia cerca de 700\a 800 veiculos que quebram
nas ruas e acabam atrapalhando o Fransito da Cidade e exigem porAparte
dos tecnicos da CET uma>mobiiidade e esfdrgo muito grande para que as
vias possam ser desobstruidas e o trafego possa fluir normalmente. Por
al podemos ver o que esta acontecendo com os congestionamentos. O gra
fico mostra de novembro de gb a dézembro de 95 os picos da manha e

da tarde, as chamadas caldas de congestionamentos que atingem mais

de 100 km diariamente na Cidade, particularmente no pico da tarde e
proximo dos 85 no pico da manha. Isso caractereiza a situagao com a

qual nos deparamos. A rede . de metro e insignificante para as necessi-

dades de deslocamento da populagao de Sao Paulo, a rede do sistema

’

)
ferroviario e bastante abrangente e geograficamente significat¥iva

mas com probjemas de necessidade de manutengao e revitalizagao e re-
¥ | : |
cuperagao que exigem investimentos de alta monta e que teremos opor-

tunidade de comentarmos, daqui a pouco, ¥ como vao os ¥EKEXHEN estudos,

¥ enfim, nao suporta a necessidade de deslocamenteo da populacao so-

"ol

KPORE X XXX
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' redor da Rio Branco, ligando Paissanduu com destino a Zona Noete,

‘pela pela X Marqu@s de Sao Vicente. Na administragao passada, de

_administrada e operada e cada vez mais esse veiculo, o onibus, sendo

zinha. Temos uma rede de Onibus muito grande, muito ocomplexa de ser
/

7

impossivel de veicular, o seu espago sendo cada vez mais tomado pelo
transporte individual e ele com dificuldade de operar, com a redugao
da velocidade comercial, com o desempenho pior na medida em que o tem-
po vem pgssando. Com relagao aos estudos em andamento os corredores
municipais foram implantados na administragao passada. Apenas como uma
retrospectivas a primeira intervengﬁo‘que foi feita na decada de 80
foi ainda o projeto da Administragao Olavo Setubal, a implantagao foi
feita nos primeiros anos da Administragao aReynaldo de Barros e que
foi o Corredor Paes de Barros, com tratamento para a ciequlagio dos
onubus. Na administragdo Mario BX Covas foi feito o projeto e o mes-
mo foi ter a sua conclusao na KAMIKXEKXAEMX®XX Administragao Janio
T
Quadrps, qge # foi o Corredor Nove de Julho-Santo Amaro. Foi um aper-
feigoamento do Corredor Paes de Barros. Com ultrapasé&gens nas estngeQ

i, .
de enbarque e desémbarque e assim por dianteN. Na administragao seguin-

\\\\w\

)
te que foi da Prefeita" Lufza Erundina aconteceu a construgao do Cor-’

A

, ¥
Paulo Maluf, fizemos a reforma do Corredor Nove de Julho - Santo Ama-

S e

R TR R S TR CRPCN
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ro, ¥8¥ o prolongamento do corredor Inajar de Souza ate a regiao da
Vila NOva Cachoeirinha usndo inciusive o mesmo projeto funcional, o.
projeto da administragao anterior, de Luiza Erundina, o partido ado-
tado foi o mesmo e fizemos intervencSes em outros HAXXXHX corredores,
na zona Leste em KAXKKX particular, na Anhaia Mello, Radial Leste,
Celso Garcia, com vistas a melhofla‘do desempenho operacional. As in-

tervencoes das areas em termos das estagoes de embarque, desembarque,

tratamento segregado da via nao foi possivel fazer por uma questao de

N T

recursos, por uma questao de prazo e nos fizemos, ent@o, um tratamento
mais simples, com vistas HBXAHXEUESKKEXHa melhoria do desempenho ope-
racional dos onibus que por esses corredores circulam. Nessa adminis-
tracao acabamos de colocar em licitagao a construgao, a implgntagao

de um programa de corredores mais ambicioso e que totaliza cerca de

54 km de intervengoes no sistema viario, intervengoes pessadas com
cifbulacio sempre pelo canteiro central, com estagoes de embarque e
desembarque, de tal maneira com que os usuarios possam fazer essa ope
racao em nivel. Os velculos sao todos equipadqs com portas dos dois

lados para que possam em operacao do sistema tronco-alimentado, cir-

cular junto ao canteiro central e depois, se necessario, sair para a

7

) BEHAREX operagip junto a calgada, em alguns trachos, XHXX¥XXHEXX en-

KPOGRAF § R X XX
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fim, estamos fazendo uma intervengao que vai desde o extremo sul da
Cidade, de Parelehiros ate HEX¥KXX Varginha, respeitando ate o relato-
rio de impacto ao meio XEMINNXMEXXXXMEXEKX#KX ambiente. Entao, a in-
ﬁervengio de Varginha ate Parelheiros e pouco significativa porque e
protecao de mananciais e nao queremos, pela recomendagao do RIMA indu-
zir a ocupagao de peesoas a regiao. E uma mera recuperacao do pavimen-
to. Vamos melhorar o terminat da regiao de Parelheiros e a partir de
Varginha, para REXKKHEHX frente, as intervengoes sao de grande monta,
para que toda a populacao da zona Sul possa ter suas condigoes de tras
porte melhorada. Depois vem a regiao do Guarapiranga, Jardim Angela
ate um terminal proximo a Guido B¥X#X Caloi, um pouco para cima, Ca-
pelinﬁa, um terminal que foi construido na administragao passada, na
Joao Dias. Sao intervengoes da zona Sul. Na zona Norte vamos fazer
intervencoes em Pirituba ate a Lapa, fazendo a interconecgao com O
coreedor dé Marques de Sao Vicente e depois, zamxmx@exxedaxxda Lapa
com o Centro da C{dade pela Ssao JoSo, Franciscqiuatarazzo com circula
gao,_com operagao zxxgxnx junto ao canteiro central. Essa regiao les-

K
, {

te, do Aricanduva i/méis a regiso de Sao Miguel Paulista, sao planos

redores alguma coisa como 170 milhoes, aprovados pela Camara Munici-

para 98. De gualquer maneira nos estamos investindo so em HHEKEKRXXX cor

: ¥,
ey Tyl

X M ST N e e

3
"

N LI T T ST DA
e B sy S T L A e e R

A




ho R
CAMARA MUNICIPAL DE f O
— TAQUIGRAFIA — ' 3

o mm s o o

o -funcignario & —" _

LA

RODIZIO TAQUIGRAFO SESSAOQ DATA bRATOR™ CONT. APARTE

AlJ beth | transp. 8.4.99

para este ano. Para corredores de transportes. Para deixar claro
qgue nao estamos fazendo a proposta do sistema diferenciado, um novo
sistem ade trénsporte e ignorando a necessidade de aprimorar'o siste-
ma onibus. As duas coisas estao acontecendo ao mesmo tempo. Com rela
gao aos corredores intermunicipais, o programa da EMTU abrange essas
ligacoes todas que aparecem em azul. As em vermelho sao as que tem
sobreposicao com nosso probrama de corredores, o programa municipal.
Mas, independentemente disso ha ligagoes que vem da regiao de Guaru-
lhos, Barueri, Osasco, #EX enfim, praticamente todas as ligagoeso dos
municipios circunvizinhos a BXRMAKHNN Cidade, melhorando essas linhas
intermunicipais, buscando um desempenho melhor do sistema intermuni-
cipal.

Com relagao ao sistema sob K¥XE trilhos temos em vermelho as
obras e intervengoes delresponsabilidade do WHXXE¥ Metro. E o pro-
longamento da linha Norte, a bhamada linha 4, Vila Madalenaft\ylﬁonia,
cortando Pinheiros e Butanta e depois a ligagid da paulista ate a

vila Prudente. Esses si3o os planos do Metrd.Mo que diz respeito a

CBTM a dinamizagao da ligagao Osasco-Jurubatuba com a ligagao de se-

te estagoes, o inicio da construgao da Linha 5, assim denominada pelo

-

metrd que é Campo Limpo - Santo Amaro, que & O que aparece em amarelo

axgax
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e toda a ENXMENX recuperagao do ¥ tramo Leste da RNR ferrovia com
'anestimentos rgalizados, troca de trilhos, de dormentes, preparagao
para que esse trémo Leste dalPerrovia possa ter a sua melhora.\'“

Seé;ndo as informagoes que temos do proprio S8ecretario de Trans-
portes Metropolitanos ha recursos assegurados., Todos acompanhamos du-
rante a KHIXXX semana :elatbs pela midia de financiamentos assinados

. com o BIRD e com o BID, se nao me engano, para a construgso, o inicio

das obras que estao sendo projetadas para que de fato o sistema metro-

ferroviario possa responder por HEX um aumento de viagens, de desloca

mentos na regiao metropolitana de Sao Paulo.

R TR Y e e,
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Complementando esse sistema , entfo, é o que estamos estudando hoje na

S80 Paulo Transportes, que é a criagdo de um sistema de médis capacida-

/

de, com algumas linhas transversais, que estdo apenas apresentadas afs
os estudos de transporte est2o acontecendo com definigao de dimandas,
de linhas, de desejo de deslocamento, levando em conta a exiéféncia de
todos esses estudos, de outros modais, inclusive, e com a proﬁgsta de
rompenf com essa estrutura rédio-concéntrica que tradicionalmente exis-
te na cidade de S3o Paulo. N&o & possivel, ao usudrio, fazer a ligagfo
leste=o0este sem passar pelo centroj sul-leste, sem passar pelo centro.

Nossa idéia ¢é de, guando a rede no sistema de média capacidade for ime

plantado, termos um anel fazendo a ligag8o dos sistemas j& existentes.

Por exemplo, da Estagdo Jabaquara do metrd com a Estagio Sacomam$ depoi

sera o trdleibus na regido de Vila Prudente, Isto aqui & Estagio Tatuap
do metrd; isto aqui é Estagdo Saﬁtana do metrd; Barra Funda, do metrd;
estagSes da ferrovia, inclusive, do sistema ferrovidrio. De tal manei-
ra que o usudrio possa, se assim for o seu desejo de viagem, da zona
sul para a zona leste, vir'&%é un determinado ponto, mudar de sistema

¢ P
e fazer o seu deslocamento. A mesma coisa, se vem da zona norte , vem

até a estagHo Santana, por exemplo, mas ndo tem que vir até a Sé;daqui
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v j& pode ir para a estag@io Barra Funda e chegar ao destino da sua viagem,
v - . Ny
e - 4
x Essa é a linha que estamos estudando prioritariamente, a ligagdo Saco= |
3 nmg-Parque D, Pedro, com um ramal para a Vila Prudente, Particularmente %
; nessa linha, j4 temos estudos mais avangados de demanda, de oferta de 5
i ' 3
i transporte e assim por diante. Entfo essa é a rede basica do sistema de %
g' " média capacidade, que estamos estudando hoje na S20 Paulo Transportes. %
i ' , 1
: 0 que vamos ter, entdo, muito préximo da cidade de S3o Paulo, & um sis=|
1:;'. “,E
;
7 tema de transporte, com virios modais imiEgxadus operando de maneira in| |
& tegrada todos eles, independentemente se estdo sob a égide do Estado ou ﬁ
¢ do mffefpim Municipio, fazendo com que a populagdo da Cidade possa des]| ?
4 locar-se da maneira mais rdpida, confortavel e econdmica possivel. £ im¢
: 3
. K
: ° portante que se diga que a Cidade de SHo Paulo & caracterizada, jd,como|
coqter |
: uma cidade cuja atividade mais forte e o'terciario} e uma cidade de prey .
! :
i' tagao de servigds. Isso envolve, de per si, a necessidade de deslocamen+ {
4 to mnito’graqggﬂgas pessoas. A prestag@io de servigo gera a necessidade f
iﬁ cada vez maior, de um certo numero de viagens. Diferentemente doé%gtore% {
S Yo, ! ﬁ_‘
industrial.e agricola, em que o cidaddo, o trabalhador sai de casa, vai|

é para O seu ffébélho, cumpre a sua jornada; finda a qual volta para casa

A prestagiio de servigos, atividade que caracteriza a Ciddde de S&o Pau-

1)
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lo e, segundo o8 estudos mais avangados, cada vez mais a Cidade de S&o

Paulo val estar voltada para questdes como turismo, lazer, cultura, ti-
pos de atividade que geram uma necessidade de deslocamento, de realgza-
¢ao de viagens, muito maior que o que temos. Por isso, temos que partir
para sistemas de transporte integrado, com varias capacidades de oferta

de transporte, desde o metrd até veiculos de pequena capacidade, por

que ndo dizer?, até do taxi, que devera ter uma utilizagfo muito maior. ,

O Vereador Natal{cio Bezerra vai concordar conosco, de que a existente
hoje, de apenas 1,5 passageiro por veiculo/dia, de acordo cop as esta=
tfstica) gugg o nas as grandes cidades do mundo esse mimero atinge cerca
de 10 ou 12 viagens por dia, feita por cada veiculo individualmente.
Para ter-fe uma idia da distri‘ouigao das demandas, das origens de viaw
gens, & assim que elas se distribuem na Cidade de S30 Paulo. Estamos
falando de origem de viageng,ou seja,v residénciag,onde as pessoas mo-
ram e iniciam suas viagens. Temos uma regifioc de Santo Amaro, que & &
que gera d;:42 a 50 mil viagens por dia. Depois af{ se distribui em ver-
melho, que corresponde as regides de grande concentragao de raEmusx
origens de vig}gens. Se acompanharmos essas origens, por aqui mais ou

g
rd

menos come¢amos a configurar a necessidade de atendimento dessas via=
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gens; quer dizer, elas se origimsm nessas regides €& agora, na pr6ximg.
tela, vamos ver para onde se destinamj a grande concentragao ainda ..é .l"o
Centro. Mas, logo a seguir, temos, em verde, regiSes como Santo Ainaro?
Ipiranga, por ali; temos concentragdo de destinos de viagem na zoné ﬁo;
te e alguma coisa, aqui, no Centro espandido. Cc;locado em tei'mos de car|
regamento de transporte publico, isso mostra mais ou menos o que temos
af. N30 & preciso denominar os locais porque s@o por demais conhecidos,

Avenida Santo Amaro, Avenida Ibirapuera, Rubem Berta, Washington Iuis,

aquilo que vai para o extremo sul da Cidade, Parelheiros, Guarapiranga, |

MyBoi Mirim, Francisco Mourato e por af vai. A grande concentragdo de
viagens que temos, pelo pr5prio tragado do metrd da para vers metrd
mais ferrovia, mais Celso Garcia, Radial lLeste, com onivus, dando cone
ta, ou pelo menos tentando transportar todo esse pessoal que :aside no
extxfemo-keste da Cidade e acaba tendo necessidade de vir em busca. de
trabalho, quer seja no Centro mais expandido, .quer seja em outras re-
gioes da Cidade,

Nao poderia deixar de ‘Fa.la.r um pouco em termos de tecnolod

\

gia, sem querer aprofundare-me no assunto., Se estamos convencidos da ne

cessidade de um sistema de média capacidade entre o metrd, cuja oferta

|
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de transporte vai acima de 50 mil, ou é um sistema pgra atender deman-
das acima de 50 mil passageiros por hora por sentido, senfio ele nao QZ
viabiliza; por outro lado, temos um sistema de 6nibus, capaz de transSe
portar 15 mil passageiros por hqra, vor sentido,y, quando muito soﬁsticé

doy com muito investimento se consegue 20 mil passageiros por hora, por

sentido. Entre os 20 mil e os 50 mil, precisamos de um sistema de média

tar tecnologias disponiveis, que existem pelo mundo afora. Monotrilho é
uma delas. Sistemas usados no Japfo, implantados na década de 603 outro

sistema, também no Japdo, ja na década de 80. Todos eles para atendimen

2

L Laud

to de demanda da ordem de 25 ou 35, até 40 mii passageiros/hora, por se:
tido. O conhecido aefomével, sistema desenvolvido pela empresa Coester,
no Rio Grande do Sul, e gque funciona em sua unica operagao comercial &
em Jacarta, onde faz ligagBo de uma regido de escritdrios administratie|
vos de governo, € um parque, ¢ as linhas shwgxx de Onibus chegem, ali-
mentando o éistema, fazendo a distribuigfo dos passageikws por varios
edificios administrativos éxistentes. £ uma tecnologia disponivel, co-
nhecida, Os chamados vefculos leves sobre trilhos, existentespa.rticula_z_'

&
mente na Europa, onde varias cidades possuem esse sistema; 80 que com

2
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un detalhet a majoria das cidades européias utilizam esse sistema circu-
lando em vias normais. Eles tém tradigdo de operaqS'.o desse sistema. AS
razdes de implantagdo desse sistema n36 s3ao normalmente para atendimen=
to de demanda de 25a 30 mil passageiros por hora,por sentido, mas & muH
to mais no sentido de atrair o usuario do automdvel pars o sistema de
transporte coletivo em condi¢Ges de conforto, regularidade e confiabili-
dade, que normalmente o sistema de Onibus n@io oferece. Sistemas guiados
sobre pneus, também é uma tecnologia bastante conhecida; existe no Japad
£ uma estrutura de trens, s que nao sobre trilhos, mas sobre pneusjnao
com rodas e truques ferroviadrios; esse & outro sistema, da mesma manei-
ra, usando pneus. Existem linhas do metrd de Paris e de Iion, que s&o
sobre pneus, Essa fecnologia. de sistemas guiados sobre pneus é larga=
mente conhecida no mundo, O que estamos discutindo e desenvolvendo na
Sao Paulo Transportes, é eésa tecnologia, que usa basicamente o dnibus.
Temos domfnio na fabricag8o de Onitus no Brasil, varios encarrogadores,
varios fabricantes de chassis, de material elé;brico, capazes de produs
zir um vefculo que atenda esse sistema JH¥ ¢FTEHER que est;znos ‘caracte=

’ -

riza.ﬁdo para operac¢do na cidade de S@o Paulo. Esse, em particular, éo

Essen ‘o_gmm"'
veiculo que opera em ¥BY, & o sistema'BERi"de ximgex guiagem; tem uma
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canaleta; quando o veiculo estd operando nessa canaleta, o motorista
nfo tem que dirigi-lo, sd acelera ou freia o veiculo; = partiy daf, é
sutomaticemente guiado, Isso faz com que a faixa necesséria pa circu
lag@o do vefculo seja de 2,50m de largura e nfo 3,50 m, que corresponde
& pista normal de rolamento de gualquer rua. .Em particular, esse é o
sistema de Essen, que tanto fol comentado, debatido e criticado, por

ocasifio da campanha. Essa é uma outra vista, do sistema de Essen, nfo

mais passando no sistema de tunel. Alids, a tela anterior monstra algu=

mas caracteristicas que nfo comentei. Primeiro, esse veiculo tem tragdo
bimodal; em termos de’_ trfafgaf_qé elétrico, portanto é um tréleibus, mas
tem também motor a diesel; pode funcionar tanto com motor de combustdo
interna como com motor elétrico. Isso mos&a a circulagdo, a insergdo
do vefculo no sistema de tiénel, se for necessirio. A segdo desse tinel,
é bem menor kdo que 0s tineis que temos para outros sistezngs. Esse € um
“articulado, funcionando em Essen; articulado diesel, certo? Esse & um
- -

sistema em funcionemento em Adelaide, na Australia, S8o 12km de exten-
;"saé, ﬂ;ﬁ-;:iona ha 10 anos, ja, desenvolvendo velocidade de até 100km pox
hor;\@ frecho livre, com uma caracteristicdis nas estagSes de embarque

ele nao tem a guia. Entre as estaé'é'es ele é guiado; nas estagdes de eme
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barque.pnfo tem a guia, para possibilitar a operag@o de veiculos expres~
xV"c,‘\' . - E
3
sos, semi-expressos, paradouros, se houver necessidade de uma.oferta 5

maior de lugares, Esse é um sistema conhecido de quem j& esteve em Mia
mi., # o chamado "people mover" de Mismi, que nio foge as caracter{sti=
cas de-—ser um dnibus, com pneus, guiado, 88 que a forma de guia~lo &

diferente da que vimos nas telas anteriores, que é o sistema "U-~ban" d%
guiagem, com roletes laterads, Esse sistema tem, na verdade, um trilho,
uma guia, no meio, onde elg encosta roletes e, com isso, também di_spen#-

sa a condug@o enquantd estiver na linha, Mostra aqui, também, que a vig

neste trecho, foi instelada na prépria calgada, porgue
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seotem a necessidade de uma faixa muito estreita para ecirculagdo. N&o
sei se a outra tela vai mostrar. Bem, esse &um outro sistems, chamado
de"people movie", nos Estados Unidos, também, se nio me engano de Or-
lando, onde novamente temos vefculos com pneus elétricos, movidos a
Htrac;Eo elétrica, e aqui flmciona.ndc; de forma comboiada, que é uma ou
tra possibilidade que temos, se necessirio for, de aumentar a oferta
de transporte.

Essa é 86 uma passada geral sobre a questZio das tecnolo
gias, como o projeto de lei ndo trata especificamente de tecnologia,
ele ndo define tecnologias, ele busca, isso sim, definir um sistema,

a necessidade de um sistema de média capacidade para a Cidade de S&o

Paulo, com essas ca.ré.cteristicas, um sistgna cujas demandas horérias
esteja.m na faixa de 12 a 35 mil paéaagetbes por hora por sentido, que
funcione tota.lmente segregadag, porque, se kkwmm tivermos interrupgdes)
se um sistemas dessed, com esse nivel de complexidade e sofisticacdo,
o prego de implantagéo _d/ele, e tiver que ficar pazando nos semiforos,
para im: q.guaxﬁanﬂ’y! o cruzamento do tréfego comum, ndo vamos obter

T
~

essa capacidade de transporte. Seria mais ou menos como imaginar o me

o

tr8, de Sio Paulo, parando em semAforos, nfo tendo uma via totalmente

segregada, uma faixa de dominio préprie para sua circulagao.
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de arrecadagao, que pode sexr gerenciada e administrada de forma inde-
pendente da arrecadagfio de outros sistemas, seja o sistema Onibus ou
os operados pelo Estado, 0 metrd e a CPTM. B uma premissa bdsica que
a bilhetagem seja externa. R20 vamos, por uma necessidade de diminuir
6 tempo de embarque e. desexgbarque, todas as portas abrem concomttante
mente e as pessoas que edtdo aguardando nas estagdes j& pagaram pre-
viemente suas passagens, como & feito no metrd. ¥ umd dado de entra~
da do nosso sistema de média capacidade,

A quest@o do baixo impacto ambiental, por isso a tragdo
elétrica, é uma das razdes de ele ser movido a tragdo elétrica. A ou~
tra § &2 que, com uma tragdo elétrica, podemos ter umy desempenho de
veiculo de grande capacidade, de‘ grande extensfo, com varios motores,
com virios comandos. Temos j4 em operagdio o hkmzrkk biarticulado de
Curitiba, que é bastante conhecido, que nés j& testamos em S8o Paulo
e que acaba tendo um desempenho operacional aguém do desSjado e do ne
cessdriofiyf para as condigGes de S3p Paulo, ;orque ele tem um motor
88, tracdo num eixo 88, e isso limita muito sua capacidade, seu desen

P enho.

2

i i

Assim, a ragdo de ser elétrico o sistema, qualquer que

seja o nosso sistema de média capacidade, eatamos imagina.ndo que seja

ayrente,
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Outro preassuposto é que este sistema deva ser obxigatom

Llaasin .."»;.\.. A :-“ S
P AL A T YA ]

riamente integrado- com todas as demais modalidades de transporte urda

na existentes na cidade, quer seja o metrd, & CPTI, o sistema de Gni-

P Lo p
SN

-

bus, o sistema intermmpgicipal. Temos que discutir questSes como poli 3
tica tarifiria, modelos de integrac¢ado fisica~tarifdria, integragdo“la ":;

I to sensu“, eu diria, com todas as modalidades existentes,

TUma outra questfo do projeto de lei en discussao
nesta Casa é que possamos implantar, que o Legisiativo autorize o Exe
cutivo a contratar a :melé.ntac;iio desse sistema no xg regime de cbncfg

3

sfo, com as seguintes caracteristicas: que possamos conceder a presta

oS0 e & operagdo dos servigos; que essa concessio possa ser feita por %’:
trechos o nio necessapiamente com um Unico concessiondrio para a cons ‘*Ej

oy
trugdo de todo aquele anel das linhas transversais; que os trechos e ,;
as tecnologias possam ser fixados por decreto, porque para cada uma jffl
delas os estudos de transporte e as conveniéncias de tecnologlas e

etc. serdo especificas e particularizadasj obviamente a contratagdo

s B

b2

iy
e
2
e
K
N

$

da empresa privada para a exploragd@o do servigo possa ser precedida

das obras de infraestrutura, em outras palexras: essa concessdio, o
necessério for, poderd sor uma concessio onerosa, o poder piblico in |.

vestindo na, por exemplo, constimc;ﬁo da. infraestrutura e o concessio




CAMARA MUNICIPAL DE SAO {5 ’U“_b
— TAQUIGRAFIA — \“
0 funcwnano g
ROD{ZIO | FOLHA TAQUIGRAFO X SESSAO DATA R-A-D-O-R———"1""""TTONT. APARTE " ~

A67! 4 |L, Carlos |Com. Transitq 08004097

assim por diante. A lei visa autorizar todas essas possibilidedes; o
prazo de concessio por 15 anos; a tarifa do servigo fixada e reajus-
tada pelo poder piblico, atendendo wm dispositivo da prépria Iei Or-
génica do thi'in’.pio; e, finalmente, para que se crie um sistema de mmx
média capacidade, que ele poasa ser implantado e operado num regime
de conncessfo, h& necessidade de adaptar o estatuto e algumas caracf.e_
risticas da pripria S8o Paulo Transportes. Nio podemos esquecer que a
Sgo Pé.ulo Transportes ¢ uma sucessora da antiga CMTC e que, poz?tanto,
ainda carece de adaptagdes no seu préprio estatudo, sua missdo, seus
objetivos, etc., para que ela possa cumprir com isso, A CIIIT era, in-
discutivelmente, um & empresa muito mais operadora que gestora e #EE

a S80 Paulo Transportes nfo é nada operadora, Ela é totalmente gestora)
e hi necessidade, entdo, de adaptagdo dos seus instrumentos legais pg
ra que ela possa cumprir comy essa novo papel,

Agumas coisa‘a ela j& vem fazendo, porque a prépria Lei
11,037, que é a lei que rege‘ toda a questfio de transporte por Onibus
na Cidade de S&o 'Pau:L?', conferiu & Secretaria Municipal de Tremsporte
e, por delegagdo, & ;cretana ffansfem &4 CMTE, hoje Sao Paulo Tran_#
portes, algumas d¢Ssas atridbuigles, no que diz respeito a dnibus, 80

gistema de Onidus.
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tecnologia, é preciso que & SHo Paulo Transportes sejam conferddas es

sas caracteristicas ou esses papéis, para que ela possa, entdo, cumpriy

com & sua finalidade, |

Acho, Sr, Présidente, que, por )a(ora; eran ag informagdes
ciue tinha & passar, sem X -novamente volto a dizer -, me deter em de-
telhes, tais como a tecnologia, as questoes de tragados e os estudos
que Frgum j4 estdo smendo desmmvolvidos pela S2o Paulo Transportes, mas
que acho que poderfamos deixar para uma préxima oportunidade.

Obrigado. (Palmas)

0 SR, JOZR VIVIANI FERRAZ - Agora,_\de acordo com

o Regimento Internc, antes de continuar a audi€ncia piblica, quero re

giatrar a presenga do Vercador Emf{lio Meneghini, da Vereadora Ana lio~ |

ria Quadpps, do Lider do Prefeito, o Vereador Hanna Gharid, do Verea-

do Pierre de Freitas e eu queria convidar 0 ...

St
9
S

5 QSR - Eu 88 me esqueci de fa ;

zer g.?gﬁo a que todo ess; material que serviu para essa exposigdo es k

] tou pa;\smdo 4s suas m&os., como Presidente da Comissdo, para ajudar
,L na elaboragdo dé. ata, dos relatdrios, ’%ex;io todos os dados e informa

"~
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O_SR. JOS® VIVIANI FERRAZ - Esse documento todo serd a

ﬁaxado ao projeto que depois olsu Vereadores v2o discutir,

0 Presidente do Sindicato dos llotoristas e Trabalhados
res, que solicitou audiénecia publica, o Sr. José Alves do Couto Filho,
ele éété. presente? (Sim) Entdo, por favor, o senhor quei:a sentar-se
3 Mesa aqui. |

Agora, vou passar a palavra, em primeiro lugar, aos mem
bros da Comissao, para levantar as questOess depois, aos Vereadores,
viu nmm Miguel?, 8o Dr. Valter, para levantar, para comegar o de
bate,.

Passo a palavra ao Vereador Vicente cmdo.

ﬁ Solicitaria ao Presidente da Sao Paulo Transporte que

fosse anotando as perguntas para responder.

0 SR. WICENTE CANDIDO = Bom dia pare todos, Sr. Presiden

te da ComissBo, Sr. .gecretério, Sr. Presidente/ da SZo Paulo Transper
'i |

- te, Sra, Vereadores p’i-esentes e ao piblico presente.

/

A campa’nha de 1996, todos lembramos, trouxe e polarizou
en cima do tema trénsp‘orte e transito na cidade. Isso traz para nés,

a partir dessa gestdo, tanto do Poder Legislativo como do Poder Execu

|_+ivo, uma enorme yesponsabilidade, Fm nome da Ymmedx bendada do Partd

KPOGRAF
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do dos Trabalhadores, comegar & chamar a atengdo para que ‘tomemos to
dos os cuidadopg, principalmentg no objetivo de gastar bem o dinheiro
piblico. Essa serd sempre nossa vigiléincia, nosso consdlho & nossas su
gestoes.

De antemlo, quero registrar que gueremos atrapalhar qual
quer programs, ou apenas ficar na critica,f mas queremos, sobretudo,
apresentar sugestdes e propostas e colaborer conm o d;bate na Cidado e
até, se o Governo achar conveniente, sugerir algumas coisas para o Go |
verno.

Isso trouxe algo de positivo, que o EX Departamentod de
Engenhayia de Transportes da Universidede de SZo Pa.nlo, onde havia 60
toses anualmente requeridas para o tema ZTransporte, hoje % ha 140 e os|
analistas achan que & miifo em cima do tema da campanha cloitoral do
ano passado. HE 140 escritos hoje, querendo discﬁtir, querendo elabo-
rar tese sobre o tianeporte na Cidade ¢ no Brasil inteiro.

Queria fazer uma rdpida anflise ¢ e um cementdrio sobre
a ultima gest'j;'ao do Prefeito Paulo Maluf, S. Exa, vendeu a ilusio de
que, fazendo’um tinel ali, um viaduto\aqﬁi, iria resolver o probleme
do trfnaito na cidede. E hoje temo;?a certoza e a E CET registra todo

dia é_ue estd parado dentro do tinel e dmxwkmimkm em cima do viaduto e
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chegamos a lugar nenhwm, A cidade estd toda parada e isso sugere wma
emergéneia mito grande na questd#o do trinsito e do trensporte na Ci-
dade de S&0 Paulo, Daf nossa preocupacac em debater isso com muita
calma e com muita responsabilidade.

A prﬁlmeira delast o Secretirio de Phanejamento do Muni-
cipio estd chamando, comegando & chamar agz algumas audifncizs pibli-
cas sobre o Plano Diretor, que é, alguma coisa feiﬁa j& no fixrx final
da gest@o Paulo Maluf gue, pelo que sei, ndo trata em nenhum mc;mnénto
do transporte da Cidade; Ou seja, fazer um Flano Diretor para a Cida-
de de sﬁo’ﬁmO sen diseatir o essencial que é o transporte, parece
que j& é Xumx uma brincadeira. NHo sei se hi alguma convivéncia, algu~
ma froca. de figurinhac pelo menos entre o Setor de Transportes do Go-
verno com a Secretaria do"’Plafnejmnto. A2go que precisamos discutir

#7\1

inclusive em £6runs come esse, 8

-

Outro alertat se nao tivermos medidas urgentes, muito

— 1

répidas, o sistems de Transportes Coletivos sobre Snibus vai falint
E a culpa & ndo é dos perueirds, como alguns tentam emputar, A culpa

é do trénsito da cidade, Uma linha que dava sels viagens, & hoje 48

\

trds, A{, faz a conta do custo, quanto que ostd elevando isso. Acho
AR o ' )
que é algo urgente a se tomar medidas, tanto aqui, a pgrtir do Poder

“S

~

amitdvo
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Queria entger um pouco no espirito do projeto 03/97. Nio
.aou neﬁhum Jurista, mas na qualidade de paxrlamentar, tenho algumas re
paragtes a fazer. Acho que isso é o mm essencial aqui da audiénfeia
piblica,

A Tei ﬁ’ém 8987, lei federal que trata de concessdo pd
blica, ela é goral por sua natureza, por ser do Congresso n'aéional, e
ele recomenda &os mmicipios que, quando for tratar da matéria, faga
ieis especi{ficas. E o Projeto 03/97, aue acaba de ser apresentado, &
un pouco a reprodugéo da lei federal, Ou sejas lei eapec:[ﬁca pare
nés serie pegar a linha do Saeomi, que © Criatévﬁq falou que ostd co-
megamdo a estudaxr ¢ dizer o quanto custa, qual a capacidsde, quanto
val vinvestir o Poder Pudblico, quanto vai kxym inveotir o’;)oder priva
do, apresentar um estudo da demanda dessa Cidade, para se ali vrealmo_n_
+te sfo es prioridades, Isso para mim é que ser.l.a.lei espoci{fica, Apro

var o projeto tal camo esté é dar um cheque em branco para o Governo

e;o Governo poder fazer o que quiser em cima dessa leil, Essa é a pri-

-y

- meira grende critica que fazemos,

/

borados em cima dos estudos, projetos, dados quentificéveis. Olha, o

i

Outra coisa: ele fala quo os editais serdo feitos, ela-

.< .
R T A Y Y
SRR L G ML, (o

e ‘, [
e e

Governo estd recebendo propostas de wm edital que, alids, estou con-

memmawfﬂa. que deu nesss
KP N

s
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Amu,m edital, o pra-

a exploragﬁo de servigos ora criado, que poderao ser precedidos de cons

zo de 24 meses para entregar o estudo. Entso, vamos deiscutir quem deve '

andar na frente, e 880 0S carros ou os bois, Nao seria mui‘o mais Eégin

esperar algum resultado desse estudo, e deﬁoia fazermos a lei espec{fi-

ca com muito mais seguranga a respeito de onde se vai investdrié o dinred

publico e quanto investird a iniciativa privada? Acho que é mui‘o mais

recomendage] ,como diz o prdprio projeto. E esse é um indicativo mui‘o

grande que nao se tem tanta pressa assim, j& que o estudo demors 24 mese

Alids, estd@o querendo gastar 6 milhdes de reais na coh1ra1a9§o dos servi
cos, E o Cristovao ja adianta que o prdprio trecho de Sacomd ao Parcue
D. Pedro ja tem estudos avangados. NAo estou entendendo se era outro
projeto ou edital. Essas questGes precisam ficar transparentes par nés.
Estou ggestionando esse edi'al. Ja oficializel a SPTRANS,
Sao Paul% Tramsportes, ontem, estou aguardando resposta para loig¢ por-

que o edital traz algumas aberragdes, inclusive.

-

——

que as empresas ou consércio por contrato de concessdo, a prestacdo e

C 3
trugao de obras de infra-estrutura. Se poderdo, quer dizer que a Prefei

tura pode investir em tudo, até nos equipamentos e dar o presente para g

Vamos falar sobre o conteudo do projeto. O Artigo 49 falﬁ

. KPOGRAF
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e

{

inietativa priveda, Essa ¢ a prigeira grande duvida e critiva nossa ao

projeto, :
|

0 Artigo 52 ¥ala da exigéncia do estudo para O processo|it

......

1

dois anos, porque o edital esia dgndo dois anos para a apresentagac dos
estudos, .

0 projeto e uma copia da Lei deerai ne €987, mas 1raz o
que interessa aos amigos que trabalharaoc aqui e que podem ganhar a con=
corréncia eao Governo., Nao defende o usuario, nem traga o dinheiro pi-
blico B com carinho e com cuidado, Entdo, esea e a critica fundamental
que fazemos da lei, por isso que insistimos que tem dgbérgnqguix precedida ;
da de lei especi{fica com estudos mais efﬁuorados e com debates, com maig
tempo para planejarmos juntos, discutir planos direiores, ouvir outros
setores da sociedade, trazer a uniwvwrsidade, Alias a Universidade de Sac

Paulo no que pese ela seja crftica & essa modalidade de 1ransporie, mas

a
-

ela tem laboratdrios e técnicos que estéo estudando isso , inclusive,

/i~

em convénio com universidades do exterior, como a Universidade de Xxem

b 345, tpett B 5

i s A T

\

Ieeds, onde © i;?al Prefeito estudou e de onde irouxe essa grande idéia

para ca, ‘ .

NO Artigo 14, inciso VII, esta dizendo que um dos meca-

aismo-8a decisfe de quer garlBYA & QUSH AR ‘

A2 v Xmgpr f T
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nismo de decisao de quem ganhara € quem der a menor contrapar‘ida do

2%

LA ey

subs{dio ao projeto. Um poder concedsnte ndo pddd deixar ao critério
de quem disputara a licitagao a regulagao de quem dara mais ou menos X%
subs{dio do transporté.'lseo e um objeto de estudo de cuefos‘do poder zEx
concedente, por isso tem de ser precedidos desses estudos com mui‘o cridé

tério. Ndo pode deixar a mercé de um julgamento da lacitagso, de conver-

sas de quem tem interesse nesse produto e definir mummxxx quanto o Podex
Publico investira ou subsidiar a tarifa, Vao dizery ¥ mxqug a tarifa é
de R$ 0,50 e querd”mais R$ 0,50 do Poder Publico para subsidiar a ope-
racao do produto implantado,

Artigo 18; na Lei Federal diz o seguinte: as recei‘as con- 3
plementares, exploracdo publiciidria, comercial, qualquer outra coisa q1é -§
nao seja a tarifa, ela tem que fazer parte do equilibrio ecordmico-finar
ceiro do contratox e 4inserir, inclusive, na composigao da tarifa ao

usuario. 0 projeto esquece isso e deixa muito claro que nao fara parie

do equilfbrio econdmico-financéiro do contrato, Ent@o, pode-se ter um

-

L g

terminal com um belo shopping na ponta gque tera benef{cio e lucros, fi-

cando de presente para o empresdario,para o concessionario.

-~}

Tem um contraditdério que € o Artigo 19 que diz que *odos

.

estudos serdao reembolsados pelo ganhador da concorréncia. E preciso ficgr
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claro se ¢ sobre esse dital, quais os estudos que serac reembolsados,

08 projetos e levantamentos de dados,

sa muito, que praticamete muda, fazendo uma, intervengao no Estatuto da
S&o Paulo Transporte. E brincadeira!. Vocé traz uma lei para discutir

concessao publica dovEura-Fila , € com isso esta se mudando © objetde
vo inicia; do contrato da Sao Paulo Transportes, Isso tem de ser materi

exclusiva de debates, Com essa lei, 0 Valter pode alé perder o empregad

s880,Tambem queremos debater esse artigo,
Sugerimos que: Primeiro, fazer mais audiéncias piblicas,
envolvendo outros setores da soviedade, queremos discutir acoplado ao

plano diretor da cidade, porque nao estao dissociados, £ uma Ye8ponsa-

ver o que sairé disso. Nio podemos aprovar do jeito que estd um chepge
em branco do Governo e nao saber qual sera o produto final,
¥ essa a apelacdo que fazemos e queremos contribuir com

o debate. Nao queremos ficar somente né%criiica, Sr. Presidente, Sr.

Secretario.

porquex $ a Secretaria dos Transportes nao tera fungao., Passa pzaéicame

E o Artigo 31, acho que ¢ bastante polémico e nos intereg-

iy

bilidade muito grande do Governo gquerer separar &s coisas. E a partir dqd

KPOGRAF
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O SR.JOSE VIVIANI FERRAZ - Com a palavra 0 nebre Verea-

dor, Vice-Presidente da Comissio, Armando Meldo.

0 SR.ABMANDO MELLAEO - Sr. Rxemi Secreiario dos Transpor-

tes, Sr. Presidente da Sdo Paulo Transportes, Presidente da minha Comisgae

¥R

880, Vereador Viviani Ferraz. outros vereadores que compdem a comissdo
vereadores presentes, minhas senhoras e meus senhores, antes de mais

né,da, gostaria de agradecer 0 ExecutivOyessese

W

KPOGRAF
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«es O Secretério dos Tramsportes e tambem o Presidente da S&o Paulo
how
Transportes por esse encontro de hoje, onde vemos que o Governo auer
fazer as coisas em parceria com a populagdo, levar os seus estudos e
o8 seus problemas junto & populagao,
Eu gostaria de discordar do meu amigo nobre Vereador, ondle

cita que o Prefeito Paulo Maluf vendeu,em leilGes, o que se refere aosx

tineis. Acho que o assunto de hoje néo ¢ esse, mas ele nao vendeu em =]

£ 3

leildes, entregou realizagbes para a cidade de S&o Paulo e a populagao
julgou isso e muito bem. Acho que se hoje o tr@nsiio é cadtico, é porq: ¢
ha excesso de ve{culos. E se n8o fossem os viadutos e tdneis, que o
Prefeito Paulo Maluf construiu nesta cidade,com certeza o problema serih
muito maior,
St., Viviani Ferraz, prefiro estudar um pouco mais esse @
edital, mas agradego ao Secreiario dgos Transportes, ao Presidenie da
SHo Pafigix Paulo Transportes por essa audiéncia Piblica onde alguns pon.

tos ja puderam ser esclarecidos, Muito obrigado,

O _SR. - M?us genhores e minhTs

senhoras, temos de =HOS ater as questdes do projeto, vam levantar dividas,

dizer se concorda ou n3o para que-possamos chegar a um bom e-tendime te

—

2o olye TANE o s B
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e gue possamos lavrar uma ata dessa audiéncia publica e se bwer neces%i-r

X

i dade vamos fazer outras, Quero pedir aos senhores que forem levantando 'i

¢ questbes que sejam majs diretos ao projeto. it

Com a palavra o0 nobre Vereador Devanir Ribeiro. 3

3 0 SR. DEVANIR RIBETRO = Sr. Presidente da Comissfio, Sr.| i
¥ :

Seeretario dos Transporte, Carlos de Souza Toledo; Presidente da Sao
Paulo Transportes, Francisco Christovam; Presidente do Sindicato dos
Condutores, Sr. Jose Alves do couto Filho, que convocou esda SesSsao. de%ai

mais vereddore e os presentes, acho que a importancia desse tema se

reflete na Casa cheia, porque ¢ muito importante a quesigao dos trans-

portes na cidade de S&o Pualo., Nao podemos errar na dose, por isso 1emoL

interesse, sou da bancada do Partido dos Trabalhadores, que de resolva

o problema discutindo com .o Poder Publico. Essa é a nossa intengao.
3

Infelizmente, umas questOes internas da Casa e nossa tam

bem, 0 projeto tramitou muito rapidamente, nfo houve discussioc nenhums

nas comissoes e nem na mossa comissdo, que ¢ a Comissdo de Mérito, e elé

Jé& chegou com a coisa pronta e acabada sem a mf{nima discussdo. Entzo, fi

camos preocupados,porque se acertarmos com esse projeto, é bom. Ldgico

que quem ganhara sera a sociedade pajfulistana, mas se errarmos, nds verga-:
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dores podemos pagar um prego alto também,N&o é 86 o Executivo, o ‘denido ¢

v que elaborou o projeto, todos iremos pagar um pre¢o alto, Isso rue que:e-?%

vl 5
eSS

i
W
.
¥
3t
2
¢
&
I
L8

mos discutir sem muita pressa, porque como o Vicente Cndido ja disse

aqui aos olhos mil, qualquer pessoa, naornprecisa ser técrico em transd

portes, que o sistema de féto estd falido., A continuar dox jeito q e ed- f?

/
t4 ndo iremos a lugar algum, Daqui ha ums dias a cidade irava, ela pé

.

.
e a\, Tt kg
£ v APt N s T eI a3l

E nao adianta ficar buscando solugdes paliativas, temos de buscar solug-

¢Oes mum de médio e longo alcance. NBo podemos mudar o sistema, simplem:a

.é‘r"_‘

mente criando algumas linhas ou corredores, 8o jamexmizstx cofredozes
exclusivos ou privativos, que ninguém respeita, Se ele nao for confing-
do, ninguem respeita, porque a cidade estd superlotada de carros. Como
o sistema de transporte nao & cofnfiavel, entao as pessoas tem de usar p
seu Carro papﬁicular.

Entao, dentro disso, algumas coisas nos preocupam. AXXxX
A lei de conceasdo, temos de ter cuidade com ela, porgue & concé%s&o Pid
bliﬁa. Se & concessdio ¢ uma coisa, mas se é doagdo & outro departamento
Se construirmos, quero saber no projeto qual ¢ o parceiro e guanto ira

investir. Porque sendo sG o Poder Piblico investe, com dinheiro do povo

e qual seria o retorno disso?

) .
i ~4

Acho que podemos até.:hlguné companheiros, pensar em rxixys
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15 anos, Pode ser muito ou pouco, depende do que discutirmos, como serd

A
v
amotizado essa quest¥ao. Mas temos algumas coisas que saltam ads olhos,

Por qué? Porque do jeito que esta no projeto, é um investimento sem rieL

o . s
33 HE A e
I ER e

co, N8o tem risco nenhum, O que se diz em alguns momentos, é gue fem uﬁa

ki

capaéidade de 12 a 35.... que o POder Piblico podera subsidiar., E entenl

EARES SN

Y

demos o que ¢ subsisio hoje. Subsidia-se o passageiro . Agora, subsidiafr

A
a7
R

-~
s

‘0 sistems como esta agui, subsidia-se tambem a empresa, Quando fala-se

eAdra iy

de desapropéiaqio, isso implica tambeém, néo 6 nem da nossa comissaom,

Ge A
Ve

mas implica também a questdo do meio- ambiente, de impacto de vizinhangal
em uma serie de fatores que temos de nos preocupar,

Algumas coisas que teria a colocar se refere ao g.e 0

-~ ;
Vicente colocou,na minha opinifo, mxpx 86 de terem enviado 0 proie’' 0 papa-d
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nologia Unica, para determinado empreendimento. Compete, por outro lado, oo Poder Piblif
co; defenir padroes & dosempenho, padrcss de qualidade, de conforto e de seguranga qua
deverao ou poderac ser atendidos, provavelments, por mais Qo uma ou virias tecnologias
de transporte de mddia capacidade. A definigio dessas deonologias se X dard, por meio
de concorrdncias publicas, livres e transparentes, de tal forma que o interesss publico ,;
seja o unico, intoiramente, pﬁaarvado.

Alén do fato citado, o mozmo artigo 59, inciso 49, transfore, também, ao Podex
Executivo, 2 prerrogativa do estabelecer quaisquer limites i participagio do erdrio
publico, nos custos de implantagao da infra-estrutura e dos equipamentos necesgirios
2o 8istem;. de transporte, em licitagao, Para quo sa faga contido uma lei de concessdes, |
no nosso antenier, o benoficio maior devo sor a redugzao dos investimentos piblicos,
sendo assim imprescindivel que a loi, en discussio, estabolega o limite miximo da par-
tioipagao do TPesouro Yunioipal, nos custos de investimento, devendo esse, cempre, Ser
inferior a 507 do ousto total. B claro que para haver uma concassio, o Poder Piblico
ton que s8¢ servir da iniciativa privada, no minimo com 50%%19 sua pa.rt;.oipag'z?o, en
tormos financeiros deo empreoglimanto.

Comentamos também o artigo 99 do projeto d<; 1ei que propde um prago miximo de|
15 anos para & vigéncia da cong:gss&fo, entondendo qua para presarvar o interesse pu"blicT,

a iniciativa privada deva por, sempro, .0 maior investidor. A nosso var, & nsccssario

qua o prazo de concessao Soja maior posaivel, visando o retorno para o setor privado,
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de conoessio seja idéntico ao da loi federal, ou saja, até 30 amos.

R Sugestdos para a redsgio das emendas ao projeto do lei em anilise..Tomamos a
liberdade para sugerir 3 Berdgia Comissao dos Srs. Verczdores, encarregada de rolatar‘
esse projate do lei, as seguintes emandas.nllesse ponto, quaro ooncordar com o Versador
Ivo Morgante, que diz que podemos analisar, oom criterio. N2o podemos rotardar, exzges
radanenta, a decisdo de Em concedar servigos piblicos de Transports Coletivo.

Yo artigo 2%, ha um arro de técnica ou de datilografia, pois pxis catabelecsus
a quantidade
se zoraiar de 12,000 a 35.000 passageiros, esquecando de so colocar‘, poT hora, por
semtido. Feltou a express3o "por hora, por sentido®. En um vnioo corredor de desloca~
monto da viagem, foi considerada uma unica segdo de contagem. Achamos quo dm sar adi-
cionada "em hordrio de maior demnda, pico™. ~
Artigo 58 - & instaurngdo. Esse itom & o mais impbriantegp Ele rege & forma
com que & antiga CMIC e atual S3o Paulo Transportes decmonsirou sua compotlacia ao es-
tipoa de
tudar os varios|msios do transporte, podendo ss basear, muma lei fntegra. No artigoe 52
entdo, propomos :;. soguinte redagaos

"A instauragio de procedimentos licitaborios sord precedida de srrrmts
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decreto que, com base em prévios estudos técnicos e econdmicosgimbgmmir
kg detemina‘ré, em primeiro lugar, a linha ou conjunto de linhas -
ou trecho, como o Franeisco relatou - para transporte colefivo de mddia
capacidade, que se ;‘efira ca.dav contrato de concessao a ser gerado pelos
proceasos licitatdrios, Ou sfeja, ao Poder Executivo cabera escolher,
dentro de todo o uso de tecnologias de projetos, de pesquisa origem-des
tino,':‘de o estudo da malha viaria, aé(Linhas que devem ser prioritariamen
concedidas. _ : \

t

Inciso II - padrGes de desempenho. Ao Executivo caberd esta
belecer nﬁo;umw tipo de tecnologig a ser usa‘da, mas os padroes de de-
sempenho, os padroes de qualidade, os padrdes de conforto e seguranga,
as possibilidade%de interferéncia do novo meio de teansporte com o trén-

\
umaﬁ unica tecnologia.E‘{ag cabe ao Poder Publico, ao Executivo, dizer
el -
"Yocd case com a Joana, porque ela é a melhor tecnologia® ;" "Vo-
cé estude a tecnologia melhor, que venha a trazer o melhor benef{cio e
que vé remunerar o seu capital investido ;onveniente‘%ara a tarifa que
voc8 ird solicitar na licitaq'éo para que lhe seja concedida". Entdo, '

cabe & S8o Paulo Tradsportes estabelecer, determinar atrag@yés do Decre-

to do Sr. Prefeito M&niqipal, os padrdoes de desempenho, os padrdes de

KPOGRAF
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‘ segur?@_ue é possivel remuerar em 25 a 30 anos os investimentos de 70%

;ﬁ ;egadas nos parques tematicos de LI Orlando, naﬁFlérida, enfim, estou
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quelidade, os padrdes de coafort> e segira:ga e ¢ as c¢> digles de i-
.terferéﬁcia no trénsito geralj e outros padrdes que pode a CMTC dar
mais subsidios,

Estou dando a redagao dos novos incisos e eliminando alguns
incisos que estdo na minuta de lei.

Inciso III - obrigagdo do cencessionario de assumir, no mf-
nimo, 70% dos éustos de implantaqﬁo da infra-estrutura e dos eguipamen-
tos a serem empregados nessas linhas. Estou seguro, pelos estudos que
£iz, pelas visitas que fiz a vérios‘tipos de 1inhas implantadas em Van-
couver, em Seattle,'em Jacarta, em linhas do Japdo, com caracteristicas

de quinta geragéio de monotrilhos, as proprias linhas de monoteyilhos emn-

2o

do concessiondrio, ficando a Prefeitura com apenas. 307 do@ investimento
a ser feito. Portanto, a verba dispon{vel hoje, de 150 milhGes, daria

para fazer perto de 300 ) quildmetros de novas linhas de transporte

&

coletivo de média capacidade.

».
AN

No artigo 92, que trata do prazo, achamos que deva ser esta

belecido 30 anos e em cada concorrdncia poderd ser estabelecido um pou-

co menos, entre 20 e 30, dependendo do tipo de linha a ser atendidaf,

KPOGRAF
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dependendo di estudos econdmicos que a CMPTC deve desenvolver, e com pos-

sibilidade, sempre, de prorrogagio desses QRS prazos até 30 ancas.

No artigo 14 se trata do julgamento das concorréncias. Tive

e L e e Syt

oportunidade de ser presidente de umas 50 comissdes de julgamento de con|

corréncia publicas em minha vida publica, durante @i®m esses 35 anos de

engenharia. No julgamanﬁo da licitagd@o, portanto, artigo 14, conforme ~
o especificagio do edital, incluindo regras e férmulas précisas para a
avaliagao fina.nceiré., serdo considerados os seguintes critérios: o menor \
- |valod-da tarifa, e neste ponto faria um reparo ao que eu mesmo estou di-
zendo.[f:ssa tarifa, ¢ claro, que nio poderia ser analisada de per ei,;_f
T e Y
unicamente, em conjunto com o inciso II: a maior participagdic’ nos custos ]
4"\‘%,,% de “ﬁfﬁjfintaqﬁo’da infra-estrutura e equipamentos para as linhas ou con= ]]
; ‘fjunto de linhas, respeitado o disposto no artigo 52, que si@o os 70%. ?
o

|vai haver oferta de mais de 70% ou de menos, um pouco. A oferta minima \]

que a lei deve admitir é de 70%. Temos a convicgdo de que havera oferta
' £
com mais de 70% de investimento, todavia o julgamento deve ser pelo jul-

gamento da combinagdo dos dois criteérios, ou seja, incisos I e II.|Por
qué? Porque o concessionério proponente, aquele que Se Propoe & Ser Con=-
cessiondrio da linha ou tonjunto de linhas - e nesse ponto seria recomenh ,.i

davel que se estabelecesss algum conjunto de de linhas para que & econo-

KPOGRAF -



LA AT TRt LRk Vel VR S

RN R A o B

ik ptifaV Qv b F NG .t S ik e
,u‘:x;‘.‘;.}‘r’b-":"i,'\{‘ﬁ_-"-“i'!i‘{tt‘f‘)('.“,fl"_“-"‘4“.-9{:. o A R T

CAMARA MUNICIPAL DE SAO f’AU‘ %5 S
‘ _ TAQUIGRAFIA — QO de 9

0 funclp f‘
' ¢ | roplzio | FOLHA] TAQUIGRAFO SESSAO DATA 0 R-A-D-0-Rmem—r] . —

ol |4 alex C.TRansito | 38 4 97

- fara ’
mia de escala seja mais vidvel para o concessi> arioy’» jilgazne t> para
estabelecer a tarifa que considere remunerar seus investimentos, e vai

dizer quanto ird investir e EIREIIM que tipo de tecnologha que vai

ugsar no sistema em via elevada, porgque nao cabe, no centro expandido de 5
~Santo_Amaro n-#a
Sgo Paulo, fazer-se corredores como o da Avenida 9 de JulhqQf que LTI |

esta deteriorando a 9 de Julho e a Santo Amaro. Ou corredor com faixa

<
bt
g

¥
LY

§

. exclusive para Onibus, como o da Celso Garcia, que j& deteriorou a Celso

Garcia. O Vereador José fndio & testemunha viva da deterioragio de uma
. I

regifio que ja sediou lojas como a Eletrdbras, @B a Pirani, que ja teve

vida propria mas que se transformou num RS bairro que perdeu todas b

suas caracter{sticas. Se se subir no teto de um Snibus na praga do Largo

da Concdrdia, ¢ capaz de se ir até a Penha saltando de um Snibus para

outro. Isso é absurdo! ILa também caberia um trem elevado, um sistena

et e e e

elevado, que resultaria na recuperagao daquela avenida.

Para encerrar, digo que tenho conhecimento de que existe,

. t 3 . ;

ja, um lobby que atingiu & CMPC, e o Prancisco me descubpe se estiver

T A R I

errado, mas tenho informagdes,f que s3o informagdes diz-que-diz. Fiquei

um pouco assustado com a preferéncia que o Francisco deu ao dnibus, ao
OBA (2. e s ) )
R @ lobby que me denunciaram e justamente com relagao

ao OBA, que é um vefculo pesado, imprdprio para trabalhar em via elevadal

KPOGRAF
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o= &8 9 peso morto de um Snibus chega a atingir até 100
quilos por paseageiz_-os, ao passo que se tem no mundo tecnologia de Tmono-
rai]? e de trens em via elevada variando de peso morto - que € o peso do

txfem, do equipamento - de 30 a 60 quilos por passageiro. Claro que ¢ mui-
to mais vantajoso se trafegar em cima de estrutura em via elevada com pa-

808 mortos menores.

A populagdo da cidade de S@o Paulo de ha muito vem sofrendo

to, merecedora de novas idéias, desde que elas sejam sérias e exeqifveis,

‘-1. oy
Na gualidade de MITHEMHNH do assunto e ex-Secretario de Transportes do

~ o

Municipio, senti-me na obrigaga.oL apresentar essa contribuigad aos Srs.
Vereadores que comp5em a Cgmara Municipal de SZo Paulo.
Assino, Walter Coronado Antunes.
o

0 _SR. PRESIDENTE - Convido a nobre Versadora Ana Maria Qua-
dros para fazer suas perguntas.

. % »
Dr. Walter, o senhor pode mmm ceder uma copia para ficar

Junto com o projeto? (Pausa) Muito obrigado.

~

KPOGRAF
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A SRA., ANA MARIA QUADROS - Cumprimento a todos o8 presen=

tes e aos integrantes da Mesa na pessoa® do Sr. Presidente da Comissio,
Vereador José Viﬁani Fefra.z, e do Sr. Seocretario de Transportes, Carlos
de Souza Toledo.

0 PSDB considera important{ssimas estas audi8ncias piblicas)
que é o forum onde nds, vereadores, e a sociedade civil podemos aperfei-
goar o projeto do Executivo. Assim, a posigfo do PSDB na Casa ten sido

09
[que aquilo que é% bom para a Cidade, que favorece sua populagdo, merece

a3 e
nosso voto favoravel. Votamos contra agquilo qu;(ira;judica.

£ A e

Nessa sugestzo @ t8o bem dada por varios vereadores e por
pessoas da sociedade civil que falaram, é importante que Zhaja um subs-

titutivo que contemple pontos sérios, Por exenplo, a0 analisarmos o pro-

%L jeto, constatamos ser ele t8o vago que n8o 42 para se dar um cheque em

/.“" -

| rranco, 8% como jd foi dito pelos vereadores.

Fam T g uae L

Hoje em dia, e com razao, a sociedade civil cobra o papol y

T e Tadea sl

dos vereadores. Estd 14 o Senado, que ao aprovar, talvez no maior bom

. ?
sentido, a emiss3o dos t{tulos piblicos, ocasio:ou possiveis prejufzos
para os Estados e Munic{pios. EntZo, neste caso, seria inportante saber-

mos quais sao as linhas que estdo sendo previstas para serem utilizados

esses vefoulos. Sem isso, fica diffcil analisarmos se é vantajoso para

s
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a Cidade, ou nao. | 3

Outro problema, e que foi_.'.muito ;bem colocado por varios ve-
readores, e também pelo Sr. Walter, é o seguinte: temos, na histdria | *
brasileird, o costume de o Poder Publico fazer tudo para a iniciativa
privada. Nao somos contra é. B iniciativa privada, absolutamente., Mas pa®|

®P ceria ¢ outra coisa. Tem, sim, de se colocar os limites., Com quanto

entra - e o Sr. Walter falou bem - o Poder Publico e com quanto entra

a iniciativa privada, bem como qual serda o tempo para haja o ressarci-

mento e ninguém seja prejudicado. Isso tem de ser claro, porque sem
essa colocaglo estaremos prejudicando o Municipio. N8o podemos prejudi-
car um SRR Municipio cujas finangas ja estBo tdo prejudicadas., ———

Lb Quais serfo as linhas e qual é a participag@o do Poder Pi-

. blico e da iniciativa privada, bem colocadd’, é garantia para que o pro-
jeto funcione,

1

Além disso tudo, fica uma duvida muito grande para o PSDB. %

Quando da campanha, nossos técnicos foram a cidade de Essen e verifica- ;

» . ’ . A R w 14
ram que la o fura-fila esta_em desuso. A experiencia esta demonstran-|
do que isso nao € mais algo que levaria A melhora do transito da Cidade.

Hé intmeras solugdes. Aprovamos aqui — votamos contra, por-

que nao se tinha especificado - a implantagao dos corredores. Sebemos o }

KPOGRAF
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drama que 830 08 corredozjes na hora do pico. Eu, por exemplo, ey
» L4
[N
.« » i 2 ‘
%\\' )
1 ' -
2
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#® Bso o Corredor Nove de Julho, fora do horario de pico é uma mae-

ravilha, mas no horario de pico € uma loucura, o senhor é obriga= | .

que sera mais

do @ a fcw descer para andar a pé 0 percurso

"3

Lo
T h)
RS s

:.‘.""‘:4’
o

répido, isso em tese. Entaom colocamos; precisamos melhorar a cidseé

I

de de Seo Paulo. A populacao que usa do transporte coletivo é uma rd

pulaqﬁo sofredora, porque ela usa Jjustamente na hora do pico, ela

nao usa como outras pessoas os horarios que B20 880 dé pico. O PSDB
constatou, e nao 6 mEtdwax nentira, os técn;cos constaram que o
modelo de fura fila nao fucnionva, estava para ser desativado, en—
ta0 o que temos que fazer para melhorar o transito da cidade.Que-

remos que melhore, e sabemos que .nos paises do primeiro mundo, é

B
¥
i

7
o transporte coeltivo que vem benficiar toda a populagso. Nao tem|

sentido cada um comprar um carro velho, como s senhor bem disse,

g e LD
RSN St PP TS

mas sair fm cad um com seu carro ne rua. NO8 somos responsabilizados

se aprovarmos‘Qualquer projeto de lei que nao pE venha xa¥ melhorar

2 SN IR T e e

PS
LY )

~=—0 txH’ transito. Ent3o gostaria, também, além das sugestoes tao

L rge

bem ja colocadas por outros, em relagao ao substitutivo, que deve :

ser feito, que o senhor respondesse, se 14 ndo esta funcionando
mais, qual € a vantagem desse meio de t;anporte para a cidade de g

¥ P
Seo Paulo, e se nds nao poderiemos, o Mamfwt Munici{pio entrafr no

R T

L. J
Metro ou entrar melhorando os crredores, mas uma outra solugao que

KPOGRAF
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a Camara esti#er disposta a discutir, nds, os Vereadores, junto com os
condutores, com 0s taxiétas, junto com a sociedade e os técnicos, acho
que poderemos elaborar um grande projeto que sirva a todos nés, porque
do jeito que esta n8o podemos contimar,

Agora, tem algumas coisas que saltam aos olhos, £
aquilo que eu citei onteﬁ: estabelece a possibilidede da pratica de
subsidio tanto ao usuario quanto & concessionaria, em fungdo do inte-
resse social ou do equilibrio econdmico e financeiro do contrato da
concessao. Esse € o artigo 11, paragrafo 7. Ao mesmo tempo, coloca como
critério para julgamento da licitagdo o menor valor da’¥& tarifa.

Isso é um ;egécio complicado, porque se & o poder
piblico, se a lei diz que é ele que determina o prego, nos complica
mito. A outra coisa que tembém diz aqui é a XIYKETEGEX bilhetagem,
que o EXEEY Cristévio explicou ali, "Imstitui o controle de arrecadagio
tarifaria e bilhetagem de forma diferenciada das demais modalidades do

4

“\ s .
sistema." Quer dizer, eu entendo que toda arrecadagdo, se é uma conces-

880 pﬁblicé, a arrecadagao é uma renda publica, Quem € que vai arreca~
dar is803 No sistema de hoje eu conhego.¥ Como que vai ser essa bilhe-

tagem? £ uma bilhe égem diferenciada? Agora, como que faz a interliga-

em
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da, quem é que vende esses bilhetes? £o poder publico, é o poder pri-
vado, 0 permissionario? EntZo, tem algumas implicagdes desse tipo.
Nos contratos, isso no artigo 21, nos contratos de

financiamento, as concessionarias poderso oferecer, em garantia, as re-_?ﬁ

ceitas futuras do servigo objeto de concessfo, Isso é mais grave ain-
da, porque se & Prefeitura da para a concessionaria, falas assim: "Olha,
vocé tem X de arrecadagio 14 na frente", af o que & que vai fazer a
concessionaria? Ela pega essa carta, vai no BNDES, ou em qualquer ban-
co, financia e poderd usar isso ao seu bel prazer, que pode nio ser
no sistema de transporte, Nés estamos dando uma carta de fianga ao
concessionario. Eu quero sabei onde que 0 concessionario entra, o
FETRTESS permissionario? £t Quanto custa tal trecho? EXuFEiE £ aguilo

que o Vicente colocou, Quanto custa tal trecho? Tanto, Quem é que d&

tanto? Quem entra com tanto? Para que possamos ter clareza, para nao ?;

darmos um bilhete, No caso ai, nos estamos dando um aval¥ para qual-

quer empresa privada,‘para ela se autofinanciar ao seu bel prazer, do
i
jeito que ela bem entender.

Entdo, Cristévdo, eu gostaria que o artigo 21,

que fala sobre o financiamento das concessionarias, o artigo 11, que
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projeto em si, quando diz ¥ assim} "A Secretaria Municipal de Trans-
portes podera transferir para a S0 Paulo Transportes", quer dizer,
sempre estd no "podera". Todo projeto vem assim, "podera¥., Ora, nio &
assim, Ou é ou ndo &, Agora, quando chega em baixo, no edital, muda.
Chega 14 na frente, muda o estatuto da S@0 Paulo Transportes para que
ela possa ser a operadora, a gerenciadora do projeto, Entzo, todo o
projeto vem assim: "poderév ser”,"podera subsidiar”,"podera financiar®.
Como & que fica isso?

Entgo, eu queria que vocd explicasse se & é. S&o
Paulo Transportes que vai gerenciar,, se € & Secretaria Municipal que
vai gerenciar ou quem & que vdi. Bu quero saber quais sSo as empresas.
Cada contrato é um contrato e a Cimara tem que fiscalizar os contratos,
@ por @. para que possamos }t‘er clareza 4o que estamos ‘fazendo, para
depois n20 sermos cobrados enquanto legisladores; e a sociedade tem ra~
z80 de cobrar quando a gente erré.. No caso, saqui, nés podemos cair mm

grande erro e jogar o dinheiro publico fora.

-

N>

0 SR, ~ Vercador Ivo Mor-

LI
&,’

ganti, tem questOes?
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0 SR, IVO MORGANTI = Sr, Secretario de Transportes,

Sr. Presidente da S&o Paulo Transportes, colegas Vereadores, Senhoras
e Senhores,

Primeiramente, acho que todos os aspectos colocados

aqui pelo Vereador Devanir Ribeiro e pelo Vereador Vicente Candido se-

’
i Rt 1Y

rao estudados e serio feitos da melhor maneira possivel,

‘L‘;“‘. Co s
r:v_!_’..rh

. a
PR
T e

0 que nds temos sempre que ter em mente é o seguin-

-

te: enquanto nds discutimos, enquanto o Vereador Devanir Ribeiro pede

A
Toxd A T

que se discuta com calma, quem estd sofrendo com 0 transporte, quem

esta sofrendo nas ruas, quem estéfcom dificuldades de locomogao nas

.. S
ruas contimua com dificildadesi” Bu nfo acho que tenhamos que discutir | I3
com calma. Temos gque discutir com bom senso, mas com relativa pressa %
para que possamos solucionar os problemas.

*

Acho que o fundamental - é a questZo qie eu deixo

20 Sr. Secretario e ao Presidente da SHo Paulo Transportes — é o se-

guinte: j& que é uma audiéncia piblica, ndés temos que colocar ao publi|

3o

e - 7
ikl s
RPN

<
”

co que af estd qual élc(beneficio desse projeto, como vamos beneficiar
. t

a populagdo com esse projeto. Isto é fundamental., Essas discussOes pa-

ralelas, claro que todas elas tém que existir, mas temos que dar énfa~

oS M tor—aTetagio—custo=beneficio,—Oemo—0—povo que vai ntilizar o |
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B T R

fura-fila, ou o nome que seja, vai ser beneficiado, em que proporgao

vai ser beneficiado?

O SR, -~ Eu vou dar a pala~

vra a0 Presidente da S80 Paulo Transportes, para falar sobre essas
questtes, mas estfo inscritos, ainda, para fazer perguntas, o Vereador
liiguel Colassuono, o Dr, W}alter Coronado Antunes, ¥ Vereadoras Ans lla-
ria Qu;a.dros, Vereadora Aldaiza Sposati e o Presidente José Alves Couto
Filho, Ints8o, eu gostaria que o Presidente da Sao Paulo Transportes

o~

respondesse essas primeiras questOes, para depois passarmos aos deba-

tes com as pessoas que est@o inscritas.

0 SR, ’ - Eu gosta~

ria de comegar dizendo que, na l,x’rerdade, nfo é facil listar todas as

questdes levantadas aqui, /
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Particulammente nessa discussdo, vamos dizer assim, mais filoséfica,
mais conceitual das questdes da concessfo, Fu ¥8 procurei listar al-
guns aspectos que considero importantes de se prestar aqui um esclare-
cimento,

0 primeiro deles, i eu queria comegar dizendo o
seguinte: a licitaggo .que ndés fizemos foi para a contratagdo de uma
empresa que nos spoiasse, que apoiasse a S80 Paulo Transportes no de-
senvolvimento desse sistema de média capagcidade, no desenvolvimento
totipos, estudos de transporte, definigfio de tragado e questdes de re-
mane jamento vidrio, Essa € a licitagdo, Sr. Vereador, cujas propostas
foram entregues ontem na S&0 Paulo Transportes., H& quatro concorrentes
e o pfa.zo de contrato € de 24 meses, N30 significa que apds 24 meses
é que nds vamos ter todos esses estudos,

Como eu mencionei na exposigHo, nds estemos estu-
dando uma rede basica d%'transporte de média capacidade, com linhas
transversais, com ingtgél;agﬁo com outros modos de transporte. Nés nao

temos, na S&o0 Paulo Transportes, quantidade nem qualidade de pessoas

necessirias ao desenvolvimento que precisa ser feito, na velocidade

KPO&% : I I : s :
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empresa de apoio,

Agora, o prazo do contrato é de 24 meses. NEo sig-
nifica que dagui a 24 meses é que ﬁ vamos ter o primeiro estudo, a
primeira linha com projeto basico, com estudos de transporte. Diga-se
de passagen, nds ja‘. #KEi estamos muito a.vénga.dos nessas definigdes to-
das de demanda, de integragdes, de tragado, de intervencOes, de inter-
feréncias e assim por diante, porque estavamos fazendo com os técnicos
da S8o0 Paulo Transportes, apoiados por uma outra empresa contratada,
por licitag@io miblica, para nos ajudar em outras questSes; uma delas,
inclusive, era no desenvolvimento de novas tecnologias de transporte.

Por outro lado, nfo registrei nenhum pedido de V.

Exa, para esclarecimentos e informagGes no que diz respeito a essa con-

PR Y
Vgl . o%

corréncia que esta em curso.

Com relagdo & questio do aporte de recursos, por
parte do poder publico, para a viabilizagHo do empreendimento, ¢é o se-
guinte: no comego da adminiétraqiio passada, nds degsenvolvemos um mode-
lo de implantagd@o de coi'redores. Na,_ vef&gde, o objeto das licitagOes

, "% v

para corredores - nao era para a implantagfo do sistema de média capa~

cidade , mas paras implantagdo de corredores — era a captaglo de recur-

KWM&-&W@WMM
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de material rodante, operagdo ¢ gest@o do sistem por oito anos, O cus-
to 0peracional era pago numa pé.rcela, a amortizagao do investimento na
outra.

Egsse foi um modelo que nao prosperou porque todos
08 nossos contratados foram buscar recursos no BNDES, unica e exclusi-
vemente, e al comegou toda uma quest8o de enquadra, exige 1307 de ga~
rantias reais. Os contratados deveriam, obrigatoriamente, dar como ga-
rantia do financiamento,para execug@io de uma obra publica, 0O seu patri-
ménio pessoal, ou ent@o uma fianga bancaria que era quase gue jmpedida
por outra resoluggo do Banco Central, Enfim, ngo prosperou.

Dessa vez ndés nio queremos ficar integralmente na
mZo do contratado, Vamos fazer uma licitagZo e, se necessério, o poder
piblico aporta recursos e investe em parte do empreepdimento. Por exen=
plo, na constru¢do da infraestrutura, nas desapropriagdes, ficando por
conta do concessionirio a aquisigdo do material rodante, operagdo eA
gestgo do sistema pelo prazo da concesszo. Isso ﬁiﬁi significa garan-
tir que esses empreendimentos sejanm imﬁlantados de fato,

Agora, nas regras a serem estabelecidas no edital,

nada impede que esses recursos aportados pelo poder publico sejem de-

i
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volvidos pelo concessiondrio. Ele smortiza os investimentos através

da captac8o que ele vai fazer para investimento daguilo que é da sua
competéncia, depois ele devolve para o poder piblico aguilo que 0 po—~
der publico investiu. £ uma modalidede., Na outra, ele pode, desde 0
infcio da operagao, j& comegar s devolver para o poder pablico parte
do investimento, quigd o investimento todo que foi feito por parte do
poder publico, de tal maneira que o poder publico possa reinvestir es-
ges recursos em outros corredores,

A dificuldade que temos, nesse momento, € que como
estamos fazendo o estudo de uma rede de transporte, porque fazer o pre
jeto de uma unica linha de um sistema de média capacidade, VIP, fura-
fila ou 0 nome que se queira dar, é muito facil, O diffcil é cumprir
com todos o8 requisitos e caracteristicas que foram expostos aqui,
quer dizer, que esse sistema seja integrado, "latu H sensu", com todas
as modaxlllida.des de transpozjt;ies existentes na cidade de Sao Paulo, que
esse sistema passe por e integraglo tarifaria,

& maito fhoil dizer que a EIWIGHE sustentagio £i~

nanceira, econdmica e financeira, desse empreendimento dar-se-a pela

receita doX 'bransport.e dos passageiros, Agora, e 0 passageiro integra~-

do, ele paga a dupla pa'fssggem‘?' Que modelo val ser esgse? Vai ser O mo-
!
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delo hoje existente entre metrd e Onibus, onde o passageiro é penaliza-
do com a integragfio, porque ele paga a tarifa do onibus mais a tarifa
do metrd, com desconto de 10%4? Ou ele vai ser beneficiado como ¢ no
sig‘\tema onibus, onde 0 usuario faz a integ;agao iﬁgmtuitamente? Ile pe-
ga o i.'l.:!mcmtador mm teminal de area paga e passa para o troncal senm
a necessidade de pagar uma outra passagem, e
Significa que nds temos, cdﬁo limite inferior, o
modelo viéente no sistema Snibus, e como limite superior, o limite vi~
gente nas integmq%su metrd com Onibus, Isso tem uma gama muito grande.
0 importante & que fique claro que ha uma diferenfh
¢a muito grande entre custo, tarifa ¢ remuneragso, O custo do transpor—
i ' : -
‘te & uma questdo de eﬁgenharia. e de economia, nfo & discuss3o polftica,
,ﬁ uma, questio de saber quais s20 os :[ndices de consumo de pneuy, de com-

vustivel, de energia de tragdo, de pegas, etc. E a outra coisa &

KPOGRAF
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quanto custa 0s recursos necessdrios & produg8o do servigo propria-
mente dito, ou seja, custo de transporte. Tarifa & ato discricio-
nériovdo Prefeito. £ em fungfio desse valor que o Prefeito lida com
as varidveis sociais e polfticas. Remunerag#@io € uma outra varidvel
completamente diferente, onde o poder publico, e af xm sim, lida
com questSes econémicas. Ele é obrigado a dar sustentagfio, a garan
tir o equilf{brio econSmico-financeiro dos contratos, sob pena dele
contratar concessiondrios que depois nfio v8o ter condig¢Ses de con-
tinuar prestando os servigos, véo & faléncia.,

£ isso que o poder publico quer, ele quer fazer licita-
c80 em que 0 concessiondrio vem, presté. um servigo de acordo com as
caracter{sticas especificadas no edital e no contrato, mas que ele
tenha o rendimento dele, 0 concessiond¥io é um operador privado,
ndo tem dé fazer solidariedade, nfio tem de fazer graca com ninguém,
ele estd desenvolvepdoAum negdcio muito espec{fico, porque trata-se
de servigo de uti;iéade publica, que é regido por leis préprias.

:

N&o .se trata de leis de mercado. Ele n&o estd ¥ numa concorréncia
livre e aberta, aonde ele estabelgce as regras, mas € um concessio-

-

nério, mr=k prestador de um servigo de utilidade piblica. Portanto

KPOGRAF
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narmos que vamos amarrar de tal £ maneira que, garantindo um bom
servigo, um servigo com regularidade, com confiabiﬁda.de, com cCOne—
forto e coisa e tal, o concessiondrio nfo tenha condigf@o de ter as-
segurado o seu equilfbrio econBmico-financeiro.

Por outro lado, é com a remunera¢fio page pela produgdo
do servigo que o poder publico faz politica de transporte, n&o no
transporte, mas politica de transporte. E € al que ele incentiva
uma nudanga tecnolégica, o desenvolvimento de um equipamento novo,
de uma modalidade nova, de uma integrag&o nova que beneficie inclu-
sive, eventualmente, segmentos desassistidos da populagd@o, agora,
desde que o0 poder publico banque isso, pois a concessiondria nfo
tem nada a ver com isso.

EntZ0, estas tr8s quesiles, com base em toda & experién
cia que temos de exercitar a Lei 11.037, que é a lei que hoje rege
imiz todo o tramnsporte ypor 8nibus na cidade de S#o Paulo, € que

nos deu parfmetros, as informagSes bdsicas para que pudéssemos pro-

\

poxr este projeto de lei,"“aonde eliminamos aquilo que n@o deu certo

-do ® nosso ponto dd vista- pelo exercicio, pela verificagZo de co-

mo se processa a Lei 11,037, e aqui aperfeigoamos.
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Agora, questes como a arrecadagfo publica prevista na
Lei 11.037 que rege a relacBo entre o foder publico e as empresas
pre®stadoras de servigo por Snibus ne cidade de S8o Paulo, a arre-
cadagfo publicaZ. IBm outras palavras, tudo 0 que se arrecada no
sistema é depositado numa conta da gerenciadora -S3o Paulo Transpo]
tes-, que depois retorna aos prestadores de servigo, pagando por
servigos prestados,

J& que a arrecadagfo é publica, nfo pode ser comprome-
tida com nenhum tipo de investimento. Int8o, o concessiondiio, se
a arrecadag8@o for publica, n#io pode dispor dessa receita para ga-
rantir o ﬁnazxciamento necessdario e, volto a dizer, se estamos ima-|
ginando fazer isso por .concessao estamos imaginando que o concessio
nério aporte recursos seus, prdprios, ou de terceiros que ele vai
buscar no mercado financeiro. Para isso, ele tem de ter garantias,
precisa ter uma receita, precisa no minimo dizer que aquela receita
da operagd@o do sistema é dele. O poder publico deverd complementar
esta receita,/s’:e for necessario subsidiar. E acho que temos de dei
xar esta vél%ulaQ temos de deixar esta possibilidade, porque se o

custo do transporte chegar a um valor insuportdvel para o Ex usuéd-

T
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N8o. Enta@o, temos deixar a possibilidade de um subsfdio, subsidim

criciondrio do poder publico? Ele fixa a tarifa e leva o concessi¢-

nério &4 faléncia? Isso nos interessa? Isso interessa a alguém?

ando o passageiro, 0 usudrio e néo a empresa,

O _SR. - Mas aqui fala na em-

presa,

0 SR. - Nao fala, nﬁo. E a

interpretag@io. MNas se for o caso, Vereador, podemos até deixar
mais claro, porque o espirito da coisa é de subsidiar o passagiei-
ro, se necessirio.

Por outro lado, Vereador, isso sim, € necessario que
o poder publico assuma o seu papel de garantir o equilibrio econd-
mico-financeiro dos contratos. NJ&s n@o vamos fazer um negdcio aond
de um concessiondrio privado investe e, depois, n8o garantimos o
equilfbrio econ8mico-financeiro de seus contratos.

Por Ultimo, nas minhas consideragles iniciais, toda es-

sa questio do Cap{tulo III, que estabelece novos papéis e novas a-
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sendo a Secretaria ela poderd, Vereador, * delegar & SZo Paulo-Tran%a-

tribuigbes & S30 Paulo-Transportes, é por uma razdo muito simples:
o poder concedente é a Prefeitura, € a Secretaria Municipal de Trang-

portes e ndo é a SHo Paulo-Transportes. Entdo, o poder concedente

portes fungGes de planejamento, de controle, de realizagdo de lici-
tagles, .de cu.'l.‘dar da parte de contratos e tudo isso. Eu falo em "p¢-
derd", porque numa lei n8o acho conveniente até que se estabeléga.
que a Secretaria "deverd", obrigatoriamente, delegar poderes.

Amanh&, quem sabe, & Secretaria n8o poderd optar por
unma outra mbdalidade aonde un terceiro —a CET, por exemplo- poderd
ser o operador de um sistema, por qualquer razgio que seja.

Ent8o, esta é a razfio simples. Volto a dizer que n&o
sou um especialista em concess8o, mas nessas questSes mais gerais
acho que s@o estas as informagGes que eu tinha por ora, mas o Dr.
Fukuda, podez% falar, e até coﬁ mais propriedade, se for essa a ne-

cessidade da x Mesa.

. -~

0 SR. JOSE VIVIANI FERRAZ ~ Agora, Vou passar & pala-

vra ao Vereador Miguel Clolasuonno, que tem cinco minutos para co-

,/.
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0 _SR. MIGUEL COLASUONKO - Sr. Presidente da Comiss3o :

AR e > L g
4

de Transportes, Vereador José Viviani Ferraz; Srs. Convidados;
ﬁ Srs. Membxos de S8o Paulo-Transportes; Sr. Secretdrio; meus co- .

legas Vefeadoms, acho que existe uma linha divisdria -apenas wum |

LA, h

comentdrio muito simples-,ezmemxiax hoje essencial, que, de certa i

forma, acompanha a administragé@o publica do mundo inteiro, que é, ‘

\
se existem recursos suficientes para tudo aquilo que 0 governo pen-

g\
e

;. \ sa em fazer a favor da populagdo.
\

Este é um principio elementar e eu respondo: "N3o hd

recursos publicos suficientes para atender a todas as necessidades

sociais que 0s governos t&m no Brasil e fora do Brasil."
, Portanto, a partir deste principio, acho que a apresend

tagfo feita aqui pelo EXXEXAWAX Dr. Cristdvéo,® tecnicamente faland

a by

do, foi bastante esclarecedora de que estamos trabalhendo num sigiq-

-

ma de complemenTariedade ou de parcerip. para melhorar a qualidade

do transporte e da vida social da cidade de S&o Paulo.

N e

Sendo assim, nZo podemos ignorar a indisgpensdvel ne- !

it
cessfdade da parceria com o setor privado em alguns campos aonde

X
Sy Loy et

ainda é pemi'léido. En outros campos nfo é permitido, como € o ca-

KPOGRAF 13
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so da assisténcia social e outros, porém, ainda existe, no campo
do transportes ~o0 que é reconhecido internacionalmente- a possi-
bilidade da complementariedade do servigo.

Se isto for um tema aceito, e acho que o bom senso da

*

maioria aceita es§; critério da complementariedade com o setor prid
vado, acho que temos de estudar o pxajyinxfmraxfiiax Projeto Fura-
Fila dentro desta #m Otica, isto €, temos de‘eliminar da nossa ca~-
bega o principio de se vamos @ax dar favores ou néo ao setor priva
do, se vamos dar vantagens ou desvantagens, ou pretender trazer o
setor privado para o seﬁor publico,; castigando da forma de nﬁo-reg

~

tabilidade. Isto, me perdoem, X idiotice. Temos de aceitar qué
se quisermos ter uma parceria teremos m de faz&-lo dentro de ce;;;‘
tas regras de mercado que s&@o aceitas por vocé&, por mim, por todos
nas demais atividades.

Dentro do prazo determinado pelo Presidente, qué julgo

suficiente, queria destacar dois pontos dentro deste conceito, is

to €, de que se estamos querendo itrazer a complementariedade do se

v

tor privado ~dentro de regras pré-estabelecidas- para o setor publ:

| S

co, o que & usual aqui e em qualquer lugar do mundo, temos de dar
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condigBes para que ele se implante.

H4 dois pontos no projeto que quero me referir, um tem
de ser recalculado e o outro nfo estd muito claro. O primeiro pon-
to é o Beguinte: o exemplo dos corredores de trangsporte, aprova-
dos por nés nesta Cimara, deixou muito clzlaro que quando as regras
~do ponto de vista de rentabilidade, de retorno- estabelecidas pelo

néo sao claras,
poder publico para dar a concessao/ que € um principio em que temos

de tirar o complexo de inferioridade, senf@io n@o d4 para discutir eg-

ta matéria aqui hoje, temos de deixar de pemsar que o setor privadd

junto com o poder publico envolve &%z algum grau de subterfigio, o

aconteceu nesse caso dos corredores foi que 0 setor publico acabou|

bancando todo o processo e, com isso, retirou dinheiro indispensé-
vel a algumas outras atividagddddes de carater social, no qual o
setor privado n8o pode participar.

Int8o, no meu entender, & participagé@io do setor priva-

do é de absoluta indispensabilidade para preservar e E salvaguardap

o segmento mais pobre da cidade de Sdo Paulo, que precisa do dinhef-

ro piblico. EsYt4 clara, portanto, essa questfio do principio.

Dois pontos que no corredor, por exemplo, ndo funciong-

KPOGRAF

et




R T

i
M
%
1,

=
.
(o
2
t
I

I IFL L L st St
roc !

CAMARA MUNICIPAL DEASAQCPAAU@@)}JQ d‘:%f

N it

— TAQUIGRAFIA — \ _____ -
: c_.mm-‘nan _ -
RODIZI0 | FOLHA TAQUIGRAFO - SESSAO DATA XVOR'KDOR_..,‘..»-“ CONT. APARTE

N6l| 3 Angela Tr.Tr.A.E. | 08.04.97| Colasuonng

. caros, 0 que 0 inviabiliza na participagdo e, novamente, perde o

.que no meu modo de entender é um crime,nesta altura do campeonato,

naram: se vocé ndo estabelecer regras de producEo e, a0 mesmo tem
po, de retormo do investimento feito, ninguém quer participar do

processo ou, se vem, ven através de subterfUgios extrermemente mail

povo mais pobre.

Sem demagogia, nfio adianta ficarmos com meias palavras
na medida em que o setor privado ndo vier participar dentro da atif
vidade piblica concedida ou que & possivel conceder, estaremos rou
bando os pobresy. £ claro, sem divida alguma, estar{amos roubando
os pobres. Entdo, para trazer esse pessoal para trabalhar dentro
das regras do setor publico, eu enaltego essa questo, é um poder
concedido, temos de levantar dois pontos no projeto.

0 primeiro é de os 15 anos previstos sio absolutamente
invidveis, no meu modo de ver, como econonista, em termos de taxa

/
de retorno ou sob qualquer forma, a menos que se faga uma concessaq

para um pequeno = espago e o resto o setor pdblico venha bancar, o

quando os recursos do poder publico s#o raros e cada vez mais difi-

ceis. Ent3o, se tivermos de estabelecer uma taxa de retorno razodt

L]

124
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vel, temos de estabelecer um pen’.o.do de ressarcimento muito acima
de 15 anos, do tipo 20, 25%, 30 anos, como gualguexr processo de
concessfio que acontece no Brasil e no mundo. NHo hd como escapar
disto. E gostaria que o Dr. Cristévio pudesse comentar sobre isso
também.,

E, segundo,l a questdio de um fundo especifico de ressard
cimento ou de balanceamento com relagfo & 5rea. j& concedida, ou se-

ja, voc€ recebeu a concessfo, tem de devolver esse dinheiro, tem de

pagar para alguém. % A experifncia também dos corredores, hi queg-

t8o0 de dois anos atrds, também fracassou por qué? Porque existe,
e é natural que seja assim, uma razodvel desconfianga em relé.g‘é‘.o aq
comportamento do orgamento publico de qualquer lugar do mundo. Po-
de até azmmmier acontecer algum fato emergente de aspecto social
que cria a necessidade de se concentrar recursos para atender essa
emergéncia e, af, todo o sistema de transporte, por exemplo, que
é o que estamos falando, passa a ger um risco de faléncia e, conm
isso, a gravidade do problema social assume proporg¢des inusitadas.
EntSo, a mim parece que & criagHo, que nfo estd clara

no texto do projeto, de um fundo compensatérioY, aonde as tarifas

B R o XY Lt T I 2 PP
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K pagas possam ser pagas e devolvidas a esse fumdo compensatério,
v‘ mas se possivel, no meu modo de ver, pois existe uma mmRuis moda~
lidade muito moderna aonde vocé nfo faz 0 mecaniemo comp@nsatdrio

dentro do ;orgamento piblico, porque estd claro, estd visto e con-

firmado que o orgamento publico tem prioridades emergenciais muito

N

‘ dificeis de serem previstas exiz a cada ano, imaginem de dez em de!

L4

anos. Intdo, talvez a possibilidade da criagZio de um fundo adminig- |

trado de forma privada, dentro das regras de concorréncia e de edi

de

L tais estabelecidas pelo setor publico possa ser o instrumento que
¥ J ' \
. permitifa uma mxm autosuficifncia relativa a um novo sistema que

¢ 4
»

se pretende.

:

h

4

|

3

3

. - 1

‘ ) : E eu estou convencido de que o0 novo sistema que se pre+ g

tende, idealizado pelo Prefeito Celso Pitta, sim, este novo sistemg j

: foi idealizado pelo Prefeito Celso Pitta, especialista na matéria | i
P

* &, i

. ;

;

,,;“:\ 1

Lo |
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W do transporte. Exatamente

como um sistema intermedidrio, simultaneamente, Hudo pode acontecer. Nio & que vai

*

acontacer um fato em detrimento do outro. Nio temos recursos sufioientes. N2o hd recur-
so publico sufioiente para atender a todas as demandas sociais que existom, na cidade
do S3o Paulo. Nio podemos prescindir o trazer para dontro a possibilidade de complemene

tar, dentro das regras estabslecidas por edital, pslo setor publico. .

I e e et el
Lepe A o g eyl SN U s S TG e L S

Portanto, Senhor Presidente, acho que o projeto m carece de dois aspactos. Um

deles, tenho absoluta certeza, pois nio hi retorno, em final de ano, em investimantos

—

da area publica em tarmos de remuneragao. Seguramente, isso, em qualquar sisiema finane

oetro, inolusive os intarmacionais, para nio se falar nos bancos privados, tanto no

BID, no Banco Mundial, BIRD, ets, nao ha como, em quinza anos, faser retorno de qual~| -

quer investimento entre o setor publico e o privado.

o

R T T Rt T R
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Em segundo lugar, % mecanismo de um fundo copensatdrio 6 necessirio para que

| o sistema possa se auto-alimentar e estabelecer as z%sﬁﬁspmévem para, real

mente, seja feito o que se deve fager.

Dentro do dempo, Sr. Pres_iﬁ.enta Viviani Ferraz, enocerro wfnhas pa).avra.y di-

zendo qus a Comissdo deveria analisar a possibilid2de, juntamsnte com a Secretaria e ;;

g com a Sao Paulo Transporte, visando a um complemonto ao projeto ou 2o substitutivo, ' t
J a fim de quo possamos malhorar a gualidade do projeto, nos termos que Ex essa Casa ,
¥

pretendo. Digo isso, porque a“é;s'a, hojo, esti sondo homenagezda. A Camara dos Vereadod
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‘ |ser especialistas. Estou de acordo com o S». Vicente. Sei que ©lo sabs dar sonsibilidad
"|qua temos, em.relaqgo & yealidads da cidad.a; Conhecemos a populagao e suas nacessidadoes|
Sabemos que s3o muitas as necossidades e nio serdo atendidas, e nfo eliminarmos, da

nossa cabega, o complexo de que a complementagdo de investimento, em alguns setores, &

indispensivel, Nesses tormos, acho que a apresentagdo do Dr. Cristévio, juntamente, con

dade do sistema de transporte, sem tormos recursox correspondents. B bom dizer isso,
nao temos recursos para esse fim. Assim, parece-me que a associagdo ou a combinagio de
uma parceria é algo indispensivel para o baneficio da populegao, principalmonte, mais

pobre. lluito obyrigado.

O SR. VIVIANT FERRAZ - Alerto os opositores quo, ainda, estio inscritos o
Dr. Valter Coronidio Antunes, a Vereadora Ana Maria Quadros, presidenta do Sindicato,
a Vereadora Aldafsa Sposati, o Sr. Podro Augusto, Presidente do Simdicato, o Vereador

LY

N
Convido agora o Vereador Valter Coronidio Antunss para dar a palavra.

'y
0 SR. VAITER CORCNADIO ANTUNES - Para ganhar tompo, faroi uma saudagio veo-

mérita a todos, dizendo que sou engenheiro civil, formado pela Escola Politécnica da

" estudei
| Inivardidade de S50 Paulo, em 1962, Terho ST 2nos, nasol em 1939 o Siwedad, a fundo,
KPQGRAF '
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objetivos, com qualidade técnica e com a saonsibilidade dos Vereadores, que nio procisami - E

Dalton Silvano, o ex-vereador Zaratini, mosso colega, e o Vereador José Lduardo Mart ind. e

o Sr. Pelogo, Secretario, foi muito clara. Estamos aqui discutindo sobre complementali-

4
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08 problemas de transporte da regifio metropolitana de S3o Paulo, Distribuf para alguns
meadoree o meu a.rtigo esorito e publicado, na revista "Engenharia de Estudos', o qual
foi aprovado, portanto, pelo editorial daquele érggo. Tal artiéo tenho y o prazer de
digj!:ri'bxd.r para o8 demg.is vercadores. |

Para ser mais rapido, preparei uma progosta de aperfeigoamento ao projeto de
lei para a oonsérvag'éo do Wrte ooletivo de média capacidade. Vou ler este docu-
mentos

"Esta proposta se fundamenta, no fato de vermos com muito bons olhos, essa
inioiativa do Poder I%blioo de buscar parcerias, ou meamo ajuda do setor privado para

atender, de fato, ﬁ\aa necossidades urgentes da populagao paulistana, no setor ds Trans-

gem a cidade ds S30 Paulo. 2 uninime quo entre os urbanistas e técnicos ea transporte
que c\») 8 congestionamantos de transito, no sistema viirio de nossa cidade, 85 podem ser

resolvidos ou bastante atermuados, com expressiva melhoria e oferta de transporte ocole-

qualidade. A solugao ideal para atender a esses requisitos seria o metr8. Se compa~
rarmos Sac Paulo com granles motrdpolis mmdiais, com populagies somslhanteg, j3 servi-
das com metrd, "Pomrrcrue

Para voc8s terem uma idéia, a cidade do Nixico, que é comparada a S3o Paulo,

-~ 4
possul poucos metrds, com 180 km, da extensia, Win temos, spemas, 40 ou 43 km. do motrd

KPOGRAF

porte Piblioco. E do cornhecimonto de todos que o Podor Piblico nio tem recursos, nao ten

mais capacidade financeira para resolver, sosinho, 03 problemas de transporte que afli+4

tivo, n3o 86 o ponto de vista de quantidade, mas, principalmente, do pon&}ea vista dﬁn
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Assim, condlui-se quo nossa cidade necessita hoje deo dispor de uma rede com cerca de
350 a 400 km desse meio de tramsporte, para atendimento de suas nooessidades. Entretan-

to, verificamos que, da maneira que o Poder Piblico van investindo desde o m infcio da

construgao do motrd, levariam mais de dois sdculos para se construir essa oxtengio.

Portanto, 6 totalmento inviivel imaginarmos que o Poder Piblico tem condigdcs do resole
vor o problema ds Transportes lﬁucos, 80 =X com 03 £2u3 rocursos financeiros pr6priosi( £
Além disso, & de conhecimento piblico qua & receita tarifiria do motrd ocobre,

com dificuldade, seus custos operacionais, nio sobrando nada, portanto, para a cober-

tura de custos do investimentos, ou seja, o metrd & um sistema do transporte inviivel,
do ponto de vista econdmico. Em 5 anos, as ferrovias suburbanas também soras un sisto- ff
ma de transporte invidvel, do ponto de vista econdmico.

~

Portanto, 6 funiamaental qus o projeto de lei que so discute, nosse momento, M

venha propiciar a mais intensa, adequada e justa - principalmente essa ultima quali-

dade - participagao privada, na implantagao © operagéo dosse novo im sistema do transe

porte publico de média capacidade qua so pretends utilizar, em SEo Paulo. Passanos a
comentar, portanto, o artigo 52 do projeto de lei qus, no seu inciso 3¢, transfare 20

Poder Exocutivo a faculdede de ¥ oriar, a seu bel prazer, uma verdadeiraz reserva de

)

< . | moreado para a tocnologis de sua preferéncia, corcezido a concorrénoia de outras tocmot

~r

logias que atendam, adequadamente, aos requisitos tdcniocos, objeto das futuras concore

: , B
rénoias. Ao Poder Piblico n%odﬁ criar reservas ds mercado, pré-determinando uma toc

KPOGRAF
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L i

nao venhamos, apenas, porque 8s vezes fica para o PSDB uma grandde
preocupagao, o fura fila fez furor na época da campanha, seria m | i

sé manter o compromisso da campanha? E mmm nade melhorar? Entao

‘essa questao gostar{amos de ver resptndida, porque 08 nossos com-  ?%
panheiros da sociedade civil levantaram suas faixas de.que mais de
sempregoénxrviré,‘se todos os procedimentos passatem a ser eletro-
nicos. Ent8o como € que podemos beneficiar o transporte na cidade
atendendo & populagso e ao mesmo tempo nao contribuil para um maior
desemprego?

Muito obrigada. Era o que tinha a falar.

A SRA. AIDAfZA SPOSATI -~ Bom dia Sr. Presiddn |
te da Mesa, SXimsx varios membros, Sras. e Srs. , primeiro queria 5%

i ntos A ey e

cumprimentar o nobre Versador xViviani Ferraz por acatar esse

S

LD A T

pedido de aufdiéncia publica, inclusive com isso, demonstrando o

quanto o pmx¥ projeto precisa ser discutido, e que democracdia sem—
pre faz bem a todos nés. ENtgo cumprimentar V.Exa. e mostrando que -
o debate aqui trazido por técnicoa, populagao, sindicalistas, poif-

ticos mostra o Indice dé quest3es que ¢ temos quanto a essa propos~| .

, -~
ta. Portanto, melhora-la, é o que & cidade precisa, e também esta
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ca até a prdopria exposicdo inicial do Presidente da Sao Paulo Trans-
porte, colocou eséa questao no que diz respeito ao impacto ambien—
tal e daf para frente,

Indo realmente, contretemente as questaes; gsen duvida
alguma nesta Rimmxmsx discussgao temos dois grandes objetos,evidente

que funde em um 88, a melhoria do transporte na cidade. Por que

dois objetos? Um deles & a questSo da gestao de um sistema, outro,|

¢ a discuss@o do sistema em si, da inovag@o que estd sendom ppopos-
Quanto a essa inovaqu estamos discutiddo um novo meio de ¢xay
transporte e um novo desenho de uma forma coletiva dé transporte né
cidade. Entdo eu queria fazer uma questso para cada um desses itens.
0 projeto em FRmamxXmxx questao ¢ muito interessante,
porqae ele se refere a um desses elementos, Ele se refere a)éest&o
de um sistema. Todavia o sistema em si, nao estd anlisadomxno pro-
jeto.de gXx leil. Issp sisgnifica que temos que aprovar um proposta
de concessao mx-- e aqui eu diria fazer um pabéntese — sem divida
alguma nés @o PT nzo somos absolutamefite deeafétos a parceria,
Acho que isso ndo estd colocado, tem;;~exper16ncdia de parceria

em nossas gestoes. Entao discutir a questao de concessdo néo & esse

o E¥Emxxx Obice que NEBIX nés apresentamos, absolutammete., llas tam-
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_MM&W frage inicisal do Criq‘hnv;n; guando ele dissd

bém nao como idsx disse o ex—~Secretdrio de Transportes, que
n2o cabe ao Poder Publico —— ele estd dizendo case com a Joana =
mas também nao pode o Poder Pﬁblicg propor amizade colorida, ou
seja, ele abrir mao do pepel de regulagio do Estado e ao projeto

faltam & paramentros, faltam referéntias, sem ele nds estamos apro

vando o qué? Do ponto de €X¥f vista da qualidade de transporte para

a cidade, do ponto de vista do resultado. NG6s nso podemos ebrir

R

ma0 absolutmente do papel regulador do Estado.A concessao, inclusi:
ve esgegéxercicio de parceria, ¥i¥w¥X¥ valido e necessario, mas
ele exige o papei de regulagao.

Ent@o chamo atengdo,, j& me antecederam por clausula}p
itens, outros ainda levantaraa questSes, acho que realmente o pro-

"caresse de um susbstitutivo em *Ex=zmx relagao a g

Jeto
essa questdo do poder de regulagao do Estado, chegou até diger o
nobre Vereador Vicente Candido, que se tratava de uma cassagao

. tal larguesa
da existéncia de um Secretario de Tramsporte que a proposta colo-
que, digamos assim, para iniciativa privada. Bem, eu difria como?
No caso a S3o0 Paulo Transporte ixEximmx pretende regular e exercer
efetivamente ésse poder de regulagao do Estado.

f

Quanto a questao do sistema em si, af presten muita =

~

’
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Pem, vamos aqul realmente estar disuctindo a necessidade de um tranéé

porte de média capacidade, se € que estamos de acordc. Penso que

si, Me chamou atencao esse. "Se & que estamos de acordo" e depois

e vim a entender, porque es estudos para demonstrar essa necessida¢

de mXmxEmiEFxrx veo entrar em licitagao hoje, agora, ou seja, nds
vimos aqui uma demonstragao belfssima, competente, mostrando a ques

tao da origem e do destino.Reparamos nds que uma centragflidade

na regifdao central de cidade, epareceu 18 como vermelho, concentra=| -

dor das viagens. Todavia esse vermelhoxr concentrador das viagens
n#o resultém somente do formato das linhas de Onibus, mas também
porque o Centro da CIdade, distrito da Repﬁblica ele concentra
5.4 vagas de emprego por morador na Republica, e a maioria dos
distritos da cidade vao até as areas 00,2, quer dizer, no caso
esse deslocamento & evidente, essa centralidade num recorde 86
da oferta do transporte, mas também da atragBo e da necessidade
de deslocamento para o trabalho. Pmxxmr Estudos a sefrem feitos
para dar Imodtmmtex inclusive deliamento desse anel, ele tem que
nos mostrar a necesaidade-desses ttechos @o ponto de vista desse
deslocamento, e isso vai ser apresentado. Acho que ha un tracgado

inicial, podemos até, digamos, concordar genericamente, até pela
prdpria 13gica imediata se nds temos um transporte luxo, vamos cOlo:

KPOGRAF
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car uma outra relagao circular, fazendo interligagao, mas ai vem

a questao, a solugao seria um tranporte de média capacidade, e por-

que média capacidaede por trilhos, e nao por exemplo, a média ca=-

pacidade por onibus e com EBYEEX corredores segrefados, aumentandd
.. portanto ai a sus velocidade. Entao por qué essa opgao? A solugao
» técnica ... (defeito na gravagao - imiim inintelegivel 2 ... Como

xx extremanente

0 FrEEBX processe de gestao deixa isso mx
aberto, quando nds podemoé julgar se essa efetivamente a mélhor
alternative e para quais trechos ela é realmente prioritidria. Sem
duvida alguma, se nds chegarmos em Sapopemba e formos discutir tranf
porte, vamos ter publico; se nds vamos EENX chegar em Santo Amaro
Iargo Treze vamos tre publico? Porténto a questao do transporte
na cidade é vital e é precério. Ent3o a auséncia de publico queren-
do melhoria de trzmpm=imx tranporte, sem duvida vamos ter sempre.
Mas o que estd,xmmxammamix acontecendo? Estamos aqui j& receitando
flutuantes ... (Defeito na gravagéo - inintelegdvel ) ... ou discut
im tindo realmente as causas da doenga e a localizagao, porque o
estudo nfo estd feito. O que surpeende? O estudo estd contratado

.para 24 nmeses. Porgue aprovar jé unm projeto geral de concessao

se o.préprio estudo da demanda tem 24 messes para ser processa-—

KPOGRAF
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do , mas j& vamos tocar aqui os remédios e um Unick processamento
do estudo como & que fica? Entao isso mostra, incluive o que &

a alternativa politica de asxgﬁgmxﬂinxx agodamento, Squelas manche-
tes de jornais"Camara vota hoje fura-fila". Como votar m fura-fiaXx
£iax fila hoje? ... (defeito na gravagao - inintelegivel) ... On=-
de estd os estudos? Se nds estamos fazendo essa relagao,digamos,
circular na cidade, primeira questao: na exposigao foi dito o se-
guinte da oferta, quer dizer, temos mais de 12 mil quilometros

de rua na cidade transita o transporteipor 3 mil quildometros de
rua, todavia, desses 3 mil, 150Km. é que tem condigoes de suporte
de transporte coletivo. Sem duvida, EEix essa modalidade, ela estd
pensada nao sd no veliculo mas na infra-estrutura de ciculagdo de
veiculo. Mas o que nds sabemos também, é que as condigoes das vias
interdistritais dessa cidade s2o precarias ' ... (defeito na gra-
vagao - inintélegivel ) «.. por exemplo,~estd ali n nosso nobre Vet
reador de Campo Iimpo e outros nais da zona sul-fj vamos caminhar
até Gampo ILimpo, vamos ali pegar adiante Guarapiranga, e para onde

é que vocé liga, voce nada pela Represa° Nzo. Volta, porque nao ha
3,\

¢

via kg de ligagao, nao & que n2o ha transporte, nao ha via de

llgagao. Entao 880 problemas cruciais de ligagao interdistrital que

KPOGRAF
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~ de ligagao. Essa questao mostra o seguinte: qual & o acoplamento

passam por uma necessidade de n3o instalaceo na cidade de vias

que essa proposta tem com o estudo, tambpdm de interligagio na cidad
dey foi levantada aqui a questao do Plano Diretor, mas nao levou
que ficou tragado viario mesmo da cidade, e foi dito: acoplamminto
dos varios transporfes. Mas como € que isso efetivamente vai se
da, do ponto'de vista da auséncia de infra-estrurutard da cidade,
com qualidade, com o desenho capaz de fazer a interligacao e su-
portar essa capitagao em geral e.. (Deféito na graggo - inintelegi-
vel ) - principalmente hoje que estamos em uma prEmxmdx precariedade
de preservagao das ruas, pzm@® onde muito dos pedrestres vao ter que]
caminhar pelas ruas, alids me surpreendi hoje, lendo um dos jornais
uma fala do Sr. Secretirio das Administragoes Regionags, dizendo o
seguinte: que as ruas S80 feitas; pxiwmrizmx primeiro para os veiculo
depois para os pEizmxx pedestres. E muito estranho. Quero entender
onde é mgx que vai a vida humana nessa histdéria toda.

Muito abrigada.
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0 SR. JOSE VIVIANI FERRAZ — Quero aler¥tar aos

Srs. Vereadores que &s 13h. vamos encerrar essa audiéncia. Aprdxi-
me sudiéncia sera quarta-feira as 10h., todos vao ter espago para

falar, debater as questaes que estao sendo W TEINGISNEEN-
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levantadas vao ser encaminhadas para a Secretaria Municipal de Trans-
‘\
- / . . . .
portes. Na proxima quarta-feira, daqui a uma semana. ﬁ%ra encaminhar pa

/
ra a Comissao de Transportes, para prepararmos o relatorio.

Agora, o Véreador Dalton Silvano.

/7 . . . /e s
A prdxima audiéhcia publica sera’na proxima quar-

ta-feira, as 10h, neste_mesma.logal. .

4
Temos inscritos, ainda, o nobre Vereador Jose Eduar

/

i
/go Martins Cardosgo, dﬁr.Pedro Augusto, o Presidente do Sindicato dos

T A . . .
Metroviarios, o Vereador Zaratini, a assessora da Vereadora Ana Martins.

/’

Se nao houver tempo hoje, estao inscritos para a proxima querta-feira.

o~

O SR. DALTON SILVANO - Nobre Vereador,Presidente

[ 4

da comissao de Trans s, Viviane Ferraz,Sr. Chraistovan, DD. Secreta

rio dos Transportes, Carlos de Toledo, quero, em primeiro lugar, parabe

. ' ’
nizar os vereadores que me antecederam pela exposigao tecnica a respei-

to desse projeto. Foi dada uma grande abrangéncia aquilo que nos traz a
esta tribuna, no que se refere as nossas preocupagoes quanto a aprova -
cao deste projeto.
- » , . . . -
Sou publicitario. Fiz campanha para &1dade Tiraden
. ’
tes, na Zona Leste, e brincamos, entre os publicitarios, que chegando

no local mais distante as pessoas nos perguntavam se o fura-fila era co-

N
’

7/
mo um trem voador. A impressao que passa a computagao grafica e que o
trem sai voando. As pessoas queriamfimaginar a forma como seria o fura-
;

s . . ’. / A .
fila. Um publicitario, na sua competencia, colocou o trem como se fos-—

se voador. As pessoas mais humildes, que nao acompanham de perto o pro-
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. /
M cedimento tecnologico, nos questionam sobre 1isso.

¢

Diversas vezes estivemos junto ao Secretario e sem-

. ~ . . £ .
pre fizemos estas ponderagoes. Nesta audiéncia publica vemos representan
tes dos transportes coletivos: onibus,perueiros, taxistas,e sempre per -

/. . . . .
guntamos ao Secretario qual o ponto de equilfbrio que existe na cidade B

- . . ~ 7 X .
com relagao aos transportes. Ouvimos dizer que nao ha mais linha para os

%. perueiros, para os taxistas, porque o plano municipal de transportes es E

/ Fe
ta goltado para o transporte coletivo.E claro que o sistema de transpor

. / .
te da cidade, que e um caos, carece de um estudo malsr.

A 1{der da nossa bancada ponderou "sabfe o que o]

PSDB nesta Casa pensa. Quero colocar rapidamente o que penso. Nao vou me

ater ao que foi colocado, com muita propriedade, pelos vereadores Devaninp

3 e Vicente, sobre as licitagOes e questoes prolemicas que constam do pro

v
L3N

jeto. Quero colocar uma questao pol{tica. Eu me dirijo ao Presidente do4

Comissao de Transportes. Estamos em nosso primeiro ano de mandato. Inde

pendente disso, acompanhamos de perto essa idéia do fura-fila e dos trang

Apw e

. N, . :. . .
portes desde a epoca dos onibus clandestinos. Trabalhamos; inclusive, Jun

. / -
to ao Secretario Walter Coronado. \g»

: : ’
P . 4
~ E humanamente impossivel colocar pauta de vota-

gao o projeto para ser aprovado nas condi¢oes em que elé se encontra.Por

v

g

mais boa vontade que tenhamos para aprovar o que for me hor para a cida-
. !

i

de, temos todas as duvidas do mundo sobre esse projeto =-que a populagao @
, < ' ‘ ' A |
acha que e um trem voador - seja bom para a cidade e venha a contribuir

@ para a melhora do transporte coletivo. \

~

/ )
Sendo bem pragmatico e objetivo, quero dizer que vi

estudos na Cada e tenho me dedicado a outros tipos de problemas, e enten
KPOGRAF
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do seja necessarqu 1ndependente—da empresa que venha a ser contratada
5 o

para desenvo os estudos, a formacao de uma comissao especial de es

. _ o ’
tudos nesta Casa. E uma proposta que pode ser feita na propria comis -

sdo. Nessa comissdo terfamos a participagdo da sociedade.Temos de ouvir
nao sd os usuérios mas_tambéﬁ os que trabalham, intrinsicamente, dentro
dos transportes coletivos. . ' Y

Claro que a responsabilidade de administrar o trans
porte coletivo é'do Executivo, e, quando a sociedade participa e opina,
temos a certeza de que ao aprovérmqs 0 projeto estaréﬁbs aprovando uma
coisa que realmente vai melhgfrar as condi¢coes do transporte da cidadé.

Fica muito diffcil. Entendo que para a Chmara, nao
sé para a bancada do PSDB, fica diffcil esse projeto ser levado a vota—
¢ao assim. A Vereadora Aldaféa comentou com muita propriedade - e fago
minhas as suas palavras - que fica dif{cil'para né% aprovarmos O proje-
to na forma momo se encontra. Seria passar um cheque em branco, aprovar
sem qualquer conhecimento.

0 Vereador Ivo Morgantl é%3%§§2§ relagao custo-be
nef{cio. 0 que interessa para a sociedade, para o poder pﬁblico e para
a iniciativa privada, que vai entrar na parceria, e avaliar melhor a re
lagao custo-beneficio. Sou a favor de que haja uma parceria, estabelecen
do-se 0s seus 1imite55

Af, entra a questéo o metrs. 06 Governador e O Pre-
feito estao entrando em entendimentos para fazer uma parceria para 1le-
var o metro,para a periferia. Acho que a questao do transporte coletivo

€ muito complexa para ser introduzida, e se o projeto for aprovado, se-

Lo N ey v
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/ /
ra ireeversivel e, no caso de um resultado negativo, sofreremos todas

"ﬁ ] L3 l, *
as consequencias junto a sociedade e aos municipes.
/

A minha interveng¢ao, basicamente, e para que se-
ja criada uma comisssao onde tenhamos representantes da sociedade ci-

vil organizada. Em outras gestoes participei do conselho municipal ta

/
rifario, na gestao do PT, temos problema, como colocou o Dr. Christovan,

/
de remuneragao, de custos de tarifa. Na epoca se falava em tarifa ze-
ro, que era uma proposta do PT.

Acho que o debate #deve ser aprofundado, antes de

‘ . s 7
colocarmos o projeto em pauta para votagao. Ai, claro, teriamos uma coO

~

Ny

I ‘g - . / '
missao em que a sociedfade participaria e poderiamos saber quanto have

ra de investimento e quanto a sociedade, a populacao e os trabalhado -

. /7
res terao. Por enquanto, para mim, tudo esta muito escuro.Nao vejo

n ~ /
transparencia nos objetivos. Percebe-se que o projeto e uma proposta

de campanha. A nossa Vereadora colocou que isso nao funciona mais, que

n
existe uma polemica funciona nao funciona. De repente, vamos ter de pe

gar um aviao para a Alemanha para ver se o projeto funciona mesmo.
', ,
P proprio Secretario diz que o primeiro ponto dos

7 A

transportes sao oéxonibus: 100 milhoes de passageiros; segundo s metro,
para chegar B reivindicacdo dos perueiros e dos taxistas. Temos de en-

s
contrar o pontd-de equil{;rio, e isso somente est#ndando a materia com
calma e cautela para aprovarmos O que for melhor para ad cidade.

Sr. P}esidente, encaminho o pedido para que se for

me uma comissao especial de estudos a respeito do assunto.

PN
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0 SR. - Sr.Presidente, uma

questao de ordem, por favor.

Os promotores que pediram a audiencia, o Dr. Heldo
e os metroviarios, se nao tomarmos cuidado nao irao falar. Acho ruim que
terminemos a audiencia sem que os progotores sejam ouvidos. Nao menospre
zando os colegas, gdstariam:gue os promotores fossem priorizados, e &d®
os demais falariqm na proxima audiencia. Gostaria que houvesse um enten-

dimento nesse sentido ou que fosse bem administrado o tempo.

O SR. JOSE VIVIANE FERRAZ - Estou de acordo com Vo

cés, mas estou_seguindo uma’prdem de inscrigao. Vamos, agora, ouvir o
Jose’ Alves dg Cout§ Filho. Depois o Vereador JoserEduardo Martins
Cardogo, ai¥ o Dr:\Christovam vai responder as questoes. Na proxima quar
ta-feira vamos comecar o 1evaﬁ§aﬁento das questdes e vai falar o presi-
dente do Sindicato dos Metroviarios e demais pessoés. HaA0 pessoas ins
critas. ¥ Como temos de éntregiﬁﬁo salao por volta das 13 horas e ainda
.- -4
vamos ter dﬂfra audiéncia, falardo o Dr. Pedro, o Zaratini.Vamos ouvir

"0 Presidente do Sindicato, Jose” Alves de Couto Filho.

O SR. JOSE’ ALVES DE COUTO FILHO - Srs. Vereado-

res, Srs. membros da mesa, Sr.“Secretaflo dos transportes, Christovam,

Sr.Viviane Ferraz, queremqgs, em nome do Sindicato dos Condutores, agra-
S 2

-

decer a audiéncia publica, porque quem mais tem de ser ouvido e”quem ge

rencia o sistema de tranéporte em SaovPaulo, principalmente os trabalha
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dores, que muito pouco sao xouvidos.
» - A -
Pedimos essa audiencia porque estamos dentro do

! /
sistema de transportes publicos, vendo a dificuldade que existe e

~ / . . .
que nao ha nenhum investimento no sistema de transportes. A nossa preo

~ / ~ ) . A . .
cupagao e com a Sao paulo Transportes que retira 350 onibus da Aveni-~
da Paulista, mas nao tira os carros pequenos do sistema, nao tira os
A - » » (3 .
onibus que fazem o turismo da Avenida Paulista.

Se o0 transporte hoje esta pessimo em Sao Paulo,a

- : / -
sulpa e exclusiva do Prefeito e do Secretario de Transportes, que nao

investem, de maneira alguma, no sistema de transporte. Quando mostram

" . ~ * ~ [ d A .
aquele onibus tao bonito, porque nao vamos investir no onibus que es

/
ta sugatado na cidade?

~ A 7
Se o setor patronal nao poe onibus nas ruas e pe

N4
las pessimas condigoes em que as vias se encontram. Nao estamos vendo
. . r /. . ’
nenhum investimento nos onibus eletricos que, na hora do pico, pararo

A / -~
transito todo, porque a Eletropaulo tambem nao investe.

/
Nos nos preocupamos quando aparecem essas tecno-

/

logias. N3o somos contrarios. Vamos fazer todo esse investimento no
: s e

i
L3 +

”n /7 .
sistema de transporte existente, colocando onibus a gas, com motor a-
. / V4 ~ 4 [N o o
tras. Onde esta esse investimento? Os senhores ja foram a periferia

Id
verificar onde precisa mesmo sistema melhor de transporte? Sera que a

prioridade hoje seria Sacomda ou a periferia que nao tem transporte?Em

~ / ’ ” »/ . . ~
Santo Amaro nao ha trem¢ e nem metro. Sera que a prioridade nao seria
. !

’ *
la?
A

. A
Al eu pergunto: msynMUNSNITESUEENtAStRGmnihintiiy
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Srs. Vereadores que estéo na Cimara Mnnicipal,eleitosvpela populagio,

AR

(4 . ~ 3
sera que cabe aos senhores, sem ouvir a populagao, assinzr um cheque

LRy TIPS

SRRESTDTY: A0

em branco sem sabme quanto custara o projeto, sem saber quem ira ge-

v »
rir esse projeto e a partir da hora que diz podera ser acho gque é uma

grande YRR responsabilidade assinar um documento quando diz "pode

[ 4 [ 4
ra ser". Nem nos que estamos para a calegoria nunca chegamos para fa-

NET: Y 7 LEOP ey

e

lar " poderemos fazer isso"; ou faz ou nfo faz. £ muita responsabili

i dade §para os senhores vereadores, principalmente para o Secretario

;f de Transportes,quando vem com umbrojeto desse para a CZmara falando "

% podefa". Antes de trazer esse projeto para C&mara deveria ter-se um 5

projeto com firmeza. NO0s estamos trazendo esse projeto que n3o podera | :

sery estamos trazendo-esse projeto que serd. Esse negdcio de podera

e Lo

. @ ser... £ por isso que esté acontecendo a BPI do Senado.
Pedimos, a todos os Vereadores, que antes de aprovar es-
se projeto @w® faga a discuss@o na periferia, com a populagio, pois é

ela que paga imgsstos e que tem que discutir e melhor sistema de trang

portes. Ela quer o investimento na saide, na educag@o. E muito diffcil

ficar dentro de uma Camara Municipal e 8d legislando, 86 escrevendo.
~ : ».
Pedimos aos senhores ﬂborque podemos falar isso pois andamos de Oni- :

bus e transportamos a populagao.‘E hoje, quando o S8ecretario de Trans

KPOGRAF
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ST

portes vem & tribuna e diz que tem 12.500 dnibus, depois vem o Presi-

DT

PR SR
i " o

T e s g a1 D

" dente da S0 Paulo Transportes e diz que tem 12,000 Snibus, e nés te

~ .

mos certeza que ndo ha mais de 10.500 Snibus.Existe uma contradig@o e
por este motivo nio da para confiar num projeto desses. Nem a Secre-

taria de Transportes nem o Presidente da Sao Paulo Transportes se en

A,
e s e

tendem em relagﬁo a quantidade de Onibus em S&o0 Paulo. N3o da para es

. . tarmos aqui com um projeto desse. i

Wi WOEL
T NEE
-

£ muito preocupante para nos e queremos mais audi®ncias

publicas e discuta~se, sim, o sistema de transportes. Quaddo, nas elei

gO0es municipais, o senhor ex-prefdito Paulo Maluf falava que S&0 Payl

% " lo estava com 0 progresso a vista, pergunto : Por que o progresso? Por

i que tem muitos carros nas ruas. Por gque , ao invés de muitos carrros

nas ruas, hoje, conforme éyistovﬁo estava explicandp, qualquer um com

pza umtéarro de 1.000 reais... Ele compra porque nso sabe mais a hora

que esta saindo de casa e a hora que vai sair no servigo. Se tivesse

um Snibus de qualidade, se tivesse investimento no sistema de ¥ trans

portes, pode ter certeza, nao estariamos vendo #antos carros indivi-
duais nas avenidas. Estariamos vendo w06 Onibus.
Outra preocupagdo é quando vem o subbidio do transporte.

Se hoge e antes eles falavam que 0 PT faliu a Prefeitura pelo siste-
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¢ iiggE=investimento no transporte coletivo, al caiu de 50 mi- :

o S
e S e

PRIt

hhoes de investimento, de subsidio, e quanto gserd esse subsidio. Que

Bl I A R -

%8t

remos saber, eu pago imposto, quero saber de quanto sera o subsidio

. 1

: para o sistema de transportes., Nao da para ficar mais pagando subsi-
b
‘ dio , primeiro nao sabemos para quem, naoc sabemos @\vai, de maneira -!
. 3

alguma, resolver o sistema de transporte. E 0 que queremos em Sao Pau|

- i‘

® lo, n8o s em S3o Paulo, mas no Brasil inteiro, é um sistema de trans ]
porte que venha resolver em pequeno, curto e médio prazo, e n@o longo }:
prazo. Hoje o sistema de traansporte esta falido. Por qué? Porque nfo %
4 .
tem esse sistema de investimento.Hp ;
‘Pedimos, 20s senhores Vereadores, que antes de qualquer

aprova¢ao discutam com os seus eleitores, na peftferia , e traga un
projeto sim, mas n3o umprojeto que poderd ser. Esse projeto ndo servi g

réa para nos. Muito obrigado. ( Pakims)

0 SR.JOSE VIVIANI FERRAZ — Ouviremos, agora, a palavrad
":r. /,1
\ do Vereador José Eddardo, ultimo que serd ouvido hoje. Os demais serdo
ouvidos na proxima gquarta-feira. Todos os que se inscreveram, doze, se

rao ouvidos. Depois passaremos a palavra ao Presidente da Sao Paulo

Transportes, Dr. Cristévio,para ele encerrar e na proxima quarta-fei-

KPOGRAF
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ra, &8 10 h, todos 0s que nio Soram ouvidos hoje terao a palavra. Tem

o Presidente doX Sindicato dos Metroviarios , varias pessoas inscritas

0 SR.JOSE EDUARDO CARDOZO -~ Senhores Vereadores, Sr,Se-

cretario dos Transportes, Sr.Presidente da S3o Paulo Transportes, a-
gradego a presenga de V,Exas. , nesta Caaa, & , diante de tudo que
j& foi exposto, gostaria de concentrar a minha atengdo em quatro tépi
cos, bem pontuais, bem definidos.

Primeiro tdpico dis respeito aguilo que pessoalmente re-
puto, e ainda mais convencido apés a fala do Torei, agora ha pouco,
daquilo que vem a ser o verdadeiro pecado original desse projeto, Um
pecado que tem uma conotagdo juridica e uma politica. £ o pecado de
nao se fazer, de nao se dizdr o objeto das concessGes que ser@o efeti
vadaé em decorréncia dessa lei.

LA legislaqio federal € clara: ela E==E8 exige, para ca
da concessa;; uma autorizagdo legislativa especifica; que diga, exata
mente, os termos da concessao. E falar em termos quer dizer objeto,
prazo, condic¢les. Esta regra‘ estd no artigo 22 da lei 9.074 de 1995,

Esta lel federal que se aplica aos minicIipios esta seddo claramente

desrespeitada por este projeto. Ele prevé a criagdo de concessdes sel
\y

I8
{ .
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aﬁ&xa@éo dos seus termos, Osﬁoseus termos serao fixados por decretos.
Isso é inaceitavel perante a legislagBo federal. Trata-se, evidente-

mente, de uma delegag@o de atribuigtes do Legislativo para o Executi

Vvos O que € vedado pela Constituig3o no seu art. 22, Portanto, um pe-

cado juridico insanavel que ebviamente, se mantido os termos desse pro
3 jeto, implicari em que todo ele seja disckitido no Judicidrio.
v . Nio bastasse isso, além da ofensa por esse aspecto & lei

? orgénica do municipio também que esqueci de mencionarm creio que esse

mesmo pecado tem uma conotagdo de vicio politico grave. Pego venia pa

© ra a contundncia dafy afirmagdo, hi um desrespeito aberto &s prerro-

R e et s hi e petess
s SR e o IR LR L e

3. gativas desse legislativo., Ou seja, na medida em que cabe ao legisla-

tivo municipal aprovar concessoes nos seus termos, essa delegag¢do, na

forma em que se faz, €, antes de ﬁais aadaqb, ﬁma ususrpagio politica k

de competéncia da CZmara Municipal de S3o Paulo, frehée & qual n3o con

gigo ver as razoes que levam o Executivo a nZo querer que cada concesg

830, que seus¥ termos, suas clausulas, suas regras sejam abertamente
; discutidas nessa casa legislativa.

Portanto, creio que isso se deve a mma nfo percepgao do

&

Executivo de que existe umfiegislativo , nessa cidade, de que existem :

leis federais e de que existe uma Constituigio da Republica que ,an-

KPOGRAF
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tes de mais nada, tem que ser EZEEHEEL acatadag em todos os seus ter
mos, sob pena, repito, de termos aqui um desrespeito politico ao Le-
gislativo e uma ofensa aberta e escancarada & legislagio aplicavel ao
caso.

Segundo topico: o artigo 13, inciso VI da lei claramente
e%%é as receitas alternativas auferidas nesse projeto nio ser@o consi

| econdmico-

deradas parali aferigdo de equilibrioyfinanceiro do contrato. Aqui %
também vejo um pecaado juridico e um pecado polifico—ético. Em pri-
meiro lugar, o HBart. 11, paragrafo unico da lei 8987, saltével, nesse
ponto, diz que obrigatoriamente qualquer receita auferida,no exerci-
cio de uma concessdo, deve ser computada para fins de equilibrio eco
ndmico~-financeiro. Da forma em que se faz redigir esse projeto, come-
te-pe, portanto, uma ilegalidaade , mas ndo sd, garante-se ao empreqé
rio concessionario que possa vir a ter receitas alternaativaas sem que
isso entre na avaliag@o do equilibrio econémico financeiro tarifario.
E com isso se prejudica Xa quem? Prejudica-se a populagao,se even-
tualmente tiver que FEEMR pagaar uma tarifa fixada aa masor sem que

i,
b

o compto dessas receitas alternativas sejaa fixadaxno seu calculo: E

k]
!

prejudica~-se, também, indiscutivelmente o préprio poder publico se o

sistema for subsidiado, porque nfo se computara, para fins de equili

KPOGRAF
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brio ecoanico-finance;Lro deste contrato as rendas auferidas no con-
trato desse tipo.

Senhores, um contrato desse tipo pode ter rendas alterna
tivas elevad{ssimas. N8o ha contrato e servigo pitlico antecedido da
execugfo de obra publica que nSo tenha receitas alternativas eleva-
dissimas que poderiam, portanto, permitir a redugdo das tarifas, ou
entdo a redugdo de eventuais subsidios fixados pelo poder piblico,

| Essa regra do art. 13, inciso VI, portanto, por devida
venia, Sr.Secretério, Sr.Presidente da SHo Paulo Transportes, pare-
ce-me ser uma garantia de lucro certo, 1impido, inatacavel e injusti-
ficavel para® o concessiohé.rio que HEES¥F eventualmente vier a ganher
essa licitagdo.

Terceiro tépicos quento & licitagfo. O art, 14, do pro
jeto, aponta quais os critérios additidos para o julgemento da lici~
tagao, Em priineiro lugar, adidite-se a possibilidaade do julgamento pox}: |
técnico, Na redagfo original, da 1ei8987 de 1995 isso nfo era admiti
do. O foi, recentemente, por uma medida provisdria, a meu ver inacei-
tével, feita pelo Presidente da Repiblica, que voltou a admitir o
julgamento por +técnica em concessdes de servigos publicos, Qualquer

pessoa que minimaamente conhece licitagOes sabe que o julgamento  por
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téenica envolve subjetivismo. Isso estd escrito em todos os livros,
em todos os mamuais, em todos os escritos de licitagdo desse Pais,
E, portanto, a possibilidade de um julgamento por téenica em um proje
to cuja técnica estd previamente definida parece-me algo inaceitdvel

e capaz de conduzir para a licitag@io a liberdade decisdria que orien
ta, muitaas vezes, licitagCes dirigidazs; Portanto, o julgamento por
téenica mm projeto desse tipo & inaceitdvel por poder envolver, re-
pito, subjetiviemo, discricionariedade capaz de ma,arcai' as cartas de
uma licitagdo, o que obviamente nem os senhores,nem esta Caimara, neﬁ
'a cidade de 830 Paulo desejam.

Finalmente, acrecenta-se, também, nesse aartigo 14, a pod
sibilidade de ser um critério de julgamento de licitagdo o nenor ra
gamento de subaldio. Isso & inaceitével, por devida venia, Sr.Secre-
tetio, Sr.Presidente da SHo Paulo Transportes.Ser licitaado como fator
de decisfo o menor valor de subsidio significa que o subsidio serd fi
X0, 80 longe de todo o periodo de execugdo, gue pode chegar aif 15
anos, e admite-se prorrogagao por igual periodo, a 30 Hehos, Qual o
cabinmento , numaﬁ pol:'.ticag. de traansp;;':bea o subsidio fixo por 30 ano

E que n30 contempla as regras de mercado, n2o contempla as condigGes

da prestaagac? Por que um subsidio f£ixo, por que se quer licitar um

!
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valor fixo de subsidiamento do sistema? Isto é inaceitavel e nio ve-
jo nenhuma justificaativa para uma politicaX desse tipo.

Pinalmente, Sr.Secretirio, Sr.PRESIDEnte da S3o Paulo Traj
portes, ouvi , atentamente, todas as intervengdes, e dentre as quais
a intervengio do ex-Secretario Walter Antunes, pessoa que respeito e
considero, E o0 mesmo nos disse que cerca esse projeto um lobby de
empresarios, fato esse vque ', sinceramente, tomel conhecimento agora .
E sendo o Dr. Walter pessoa quemerece o neu profundo respeitd, ex-se-
cretario municipaal, gostaria que oGoverno esclarecesse esse episddio,

Essa Gasa tem 0 direito de saher do que se trata esse lobby, se a Pre

feitura de 8d0 Paulo , ao discutir esse projeto , manteve diélogo_a

i

75111 esses empreéa'.rios. Se manteve, quem 830 B POr que, Uma Vez que eg|
; s\e projeto obviamente marca diretrizes FZEEEEER claras no sentdido de
contratos que envolvem milhdes de reais ¢ que, portanto, &espertam
&vidos interesses de diversos setoreo da sociedade,

Nessa linha, portanto, fica devidamente posta a minha in

dagagio aos senhores se este projeto & teve interferincia, didlogos, -

sugestio de empresirios. Se foi, M

Y
v
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quen 830 essee emoresarios, quem é esse "lobb." que - de acordo con o
i ,

RS

-,

SRRy et

que foi dito neste audi-cia piblice - parece acompanhar a apresentago

i

Y
% 77

desse projeto, ates mesno que ele possa ser considerado pelo plenario

Y

E3i

Ry ;L ..

da Canmara Municipal.

Muito obrigado.

(Palmas)

0 SR. - Bem, agora ouviremos

o Dr. Fraicieco Cristovao. Quero agradecer a presenga da nobre Vereadors

o el B g ol
ol R ¢ B e

A-a Marti-s e esclarecer mos Se~hores que, 18 pr6xima quarta-feira, to-
doe o8 que 7T estso iiseritos co-ti marao falando na conti~uidade desaé'

debate pars que cheguenos a un~ conclusao.

0 SR. - Sr., Presidente, neo

sel B2 se 6 ¥ questio de omrdem ou encaminhamento, mas fiz um pronuncia-

me1to que considero muito importante, e até certo ponto grave, e o Dr.

Cristovao f3 & ficou de respoaxder e ngo me responde por inteiro. Eu goehfﬁ
' e
taria de deixar claro para ndo ficar nenhun mal-entendido ao plemdrio. :

Fu gostaria de retormar o conteddo para que o Dr. Cristd-

-

vAo, en sua falafo, possa detalhar mais sua resposta.

KPOGRAF
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O1ten foram entresues as propostas téenicas para a abertu-
ra da estaggo do projeto que estuda a estrutura do projeto para implan-
tagao do "Fura-fila", a quel deve estar abrindo hoje, se nao me exngano,
Ha mais de ua més, fiz um offcio & Sdo Paulo Transportes solicitando co-

~ . . »
pia do edital., Jao recebi, tive acesso a essa copia por outros meios.

No final da tarde de ontem, encaminhei o pedido via fazx
para ~ S@o Paulo Tra:sportes, pedi-do a suspensao da abertura do edital,
porque, 3 neu ver, ten exigéncia descatida. Un edital de iéstalagio de*
co-sultoria ‘0 valor que julgo ser de 6 nilhOes de rmeais, pelo re 08,
poraue 0 capital social exigido 10 edital ¢ de 600 mil reais, e a lei
866 diz que se deve exigir pelo menos 10% do valor do coatrato. Exigir
esse capital de eunpresas de consultoria e ilogico, pois s8o poucas em=

presas 10 Pr=sil, quase nenhuma, que possul esse capuital social regis-

trado em contratos. O art. 72 da Lei 866, inciso II, diz que os editais | -

deverao vir acompaih-dos dglplanilha de prego global. Isso nao consta
no edital. A exigéncia técnica de un edital é bvastante complicada, HA
un item, de julgamejtd'pOr técqica, na parte dos pontos, que exige expe-
rié:cia i:ter:acio:»1l. Ora, se Ex exice experié:cia iteriacional, pode-
gse co tar 08 dedos nlguéq qué esteve enm Eseen)\ou ~a Tizlaterrs, em

, e .

Litz, ou en Adelaide, 12 Australia. Vai ra-har a licitac8o, porque -o

KPOGRAF
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Brasil nfio existex nenhuma experiéncia do tipo.

Hoje, © presidenfe da Sao Paulo TRansportes dizsse que @
litha do Sacomd j& tem um estudo prévio. Ora, o objeto do edital é bem
claro. Esta aqui para quem quiser ver. Se ja existe estudos, € bon dizen
claraneite, a populag2o quer sater, O otjeto e: ngeglegao de firma indi-
vidual, sociedadé ou co:s0rcio para prestagzo de servigos de dese volvi-
1e.to de estudos e proietos para implantagio de un Egistena de média cae
pacidade para o tra-'sporte publico 0 mm1ic{pio de Sso Paulo."

Orae, e iss0 o que estamnos discutidndo aqui, e disso que
trata o projeto de lei 03/97. Eatao, se ox estudo vem diretamente da Sao
Paulo Transportes, ela devia desenvolver o restante do projeto; se algu-

ma empresa fez e deu de presente, ...

0 SR. - Sr. Presidente, questag

de ordem, por fazvor. Isso esta-me deixando E incomodado.

0 SR.VIViAWI FERRAZ - Aguarde apenas un monento @ para

G
i

que ele conclus. Solicito ao Vereador Vicerfe qﬁe termine a sua expl=~1a-

¢50 para que o Dr. Francisco Cristovmao possa falar.

Do NIV e g er it e

oy T et e et

5
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s

0 SR. VICEYTE - Entao , vejam ben

gao assuntos que andam pelos corredores que precisam ser abertamente co-

locaxdos E:esta audiéicia publica. ﬁ

: 0 SR. VIVIAYI FERRAZ - Eu rostaria que o Seshor foriecesse

- : 4 ‘.;
@ | par- 06 essa copia do requierime-to para airexarmos. Sera tudo respondmil -

el AR

do, estanos aqui para fazermos um debate mesmo.

5.
4
5
3
1.
:
g

Tem & palavra o Dr. Francisco Cristovao. O Senhor tem 15

minutos para suas palavras finais, esclarecendo que nao termina hoje nad. °:

Ya quarta-feira, co-tinuamnos.

0 SR. FRANCISCO CRISTOVAO - Dem, as vezes eu nao consigo

cotar até nil, a paciéacia e una das virtudes que costumo ter. O que
}? acatei de ouvir do -otre Vereador, com todo o respeito que merece, foi
un no-te de ilagoes, questdes levastadas, de “como € que pode ser feito

3 isso, como é que pode sér feito aquilq"... Se o Seqhor tivesse, jé ®que

0 i~teresse era seu, dado un telefonema, eu teria vindo ao seu gabinete,

prestar todos oe ® esclarecimentos.

LRI Tty

As propostas foram entregues ontem, sao quatro proponenetgs, -

i sno da
a30 emprea~s da maig alta coﬂpet6401° seriedade e profissionall

KPOGRAF
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‘os docune:tos e estudos ja realizados até entfo para que todos os Propo-

engerharia coastrutiva nacion~l. Abrimos @é S20 Paulo Transportes todos
~etes tivessen acesso a tod-s as informn ¢Oes disponiveis e cumprissen
com ura caracteristmica de isornomismo n1a concorrxéicia. Profcuranos fa-
zer a coisa con a naipr clarczza e traiqttilidade para r08xx’ apoiar na
Sao Paulo Trazsportes, desenvolvendo um projeto dessa magnitude.

Mas ilagoes deste tipo:"cono ¢ que pode fazer uma concor—
ré:cia irter:acional a respeito..?" ISso éao questdss que nao vén ao ca-

80, nobre Vereador.

0 SR. VICENTE CANDIDO - Mas a concorréncia nso € interna-

cio=al, ela e temn clara, ela exige atestado iaternacioral.,

0 SR, VIVIAVI FERRAZ - Vereador Vice:te Cardido, eu gos-|.

taria que o Presidente da Sao Patulo Tréqsportes, con agquela cslta que
lhe foi senpre peculiar, respondesse as questoes. Vanos coxztinuar o de-
bate na proxima quarta-feirsa.

-

0 SR. FRANCISCO CRISTOVAO - Indo entao ao ponto. Con re-

lag8o As primeiras questoes levantadas pelo Vereador Miguel Colasudnno,
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rerticularne:te sobre =2 questao do prazo, da concessao de 15 anos, por

J ' F -
qugflgo até 20, 25 ou 2 30 anos? Creio que € umna questlo que merece eer

!

discutida, ndo ha porque ndo anelisarmos vantagens e desvantagens da am-
- .
pliagao desse prazo.

0 mesmo comentario eu faria com relagdo P4 orisgEo de um

fundo euenpweamsyy
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que pudesme gerir as receitas de uma concessgo desse tipo e gerar recure
g0s para ¥x implattagBo de noves trechos, de 1ovas linhas. £ sempre pos-
e{vel n-alis~r coitrituigdes que vetham facilitar ou aprimorar um proje-
£ por isso que o p¥ojeto %88 x se chame projeto de lei, vem a esta |
. e
Casa p~ra um debate, para discussao passando por todos os pertidos, por
1. todos os represehtantes da populagfo da cidade De & 880 Paulo. E o Exe=
cutivo possa entio, com forga de lei, conseguir implantar e executar um
rreceito que venha de fato a0 encontro das necessidades de popualqﬁo.
Do meu ponto de vista, ¢ claro que essex assunto, do gonto
de vista polftico, é o Sr. Secretario Carlos de Souza Toledo que podera
| decidir, juntemente com 6 Sr. Re Prefeito, a respieto da manutentgzo ou
~80 desse prazo. Mas do ponto de vieta teecnico da S2o Peulo Transportes,
estar{anos perfeitamnente abertos a analisar vantagens de una alteragao
-gese prazo e criagnho desse fu-do.

Con relagao aod aspectos levantados por meu ex-secretirio,f
Walter Antuxnes, eu diria que eles , até‘quase o seu final, podemn ser
vistos como uma contrtibuigio séria a esse projeto 6; lei. Lamentavelmen
te, meu eecretério, eu nao aceito suas ¥ ilagoee a respeito no finalgzi-

nho de seua apresentagﬁo, de que "ouvi que ha interesses, ha pressoes",

Ex ete e tal, A S0 Peulo Transportes ¢ ums ¥ empresa pﬁblica, e eu dieg

KPOGRAF
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que ela ests aterta sempre a queEn quer que seja nao é revesti-la de
~enhuna caracteristica que ela %0 deva obirigatoriamente ter. E:to,

o Senhore, por exemnlo, teria o teupo que quisesse com# as portas abertaF

d= empresa, quer sSeja comxigo, ou com qualquer dos diretores ou das equi
pes pxara fazer suas propostas, a defesa dos seus argumnentos, com vistaa

con 0 que 0 Senhor anda defendendo, até tendo publicado artigo na Revis-

e

ta I~stituto de Eageiharia. E leg{timo o que o Seahor faz. Ndo é leg{timp

o0 Senhor vir a esta Cas~ e dizer o que disse, 0 que deu margem a que no
nobre Vereador se revestisse - desculp e a birincadeira - da pessoa do
nosse "Requido", querezdo saber hora,.data e local., Perdoe-mne pela refe-
ré-cia, acho que 780 € ben o caso. O Sexhor tem toda a razgd, en fungao
do que foi leva:tado pelo ex-secretério, que 880 questoes totalme ite i-=
fu~dadas,

' A casa esta ~berta ~ todos os fabricaites, a tdos os pro-
dutores de pegas e equipamentos e projetos e idéias, etec., Aquilo € una
empresa publica e recebemos quem quer que va 14 para gerar contribuigoed,
levar suzestoes pafa o aprimoramento dos transportes na cidade de Sxao

Paulo. Pressdes, de nenhuma natureza. ¥ Quanto & issolgpde ficar tran-

$
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qQlilo, E o SE-hor t-mben, Vereador.

Con relagao ao que disse a Vereadora. Nio voa, nao & um
cometa, nao e um avido, mas tudo o que foi dito em campanha, a campasha
ja passou, Vereadora. Com todo o respeito., Também foi gente do PSDD a
Adelaidze, e quando viu que funcionava, ® veio aqui e nao disse que fun-
cionava. Eu, em ﬁn minha exposigao, fiz £ mengao a um sistema que exist%
suiado pelo sistema UBAN(?) e tantos outros existem formae de guiar, co-
mo & o 51ibus, mas o sistena de Adelaide € guiado pelosistema UBAN(?),
é Onibus, e funciona ha dez anos, presta o seu servigo. Eles foran la
para ver, mas como n~o conseguiram os depoimentos que interessavan'a ek

L 4 .
eles a2 epoca da campaha, preferiram calsr-se.

0 que esta acortecendo em Essen € que o sistena que eu merf=

ciotei, que era bimodal, tracso eletrica e diesel, isso sim esta sendo
destaiivado. A tragao. A forma de tracionar o veiculo. Exles estao op~
tando pela trag8o con motor a combustfo interna: diese&, gas, coisa do
génzero. Mas sistema guisdo de Gnibus funciona en Essen, agora mais re-
ceqtemgnte mostrei, 0os chamados "people-moovers*(?), que.nadé mais 820

do que sistemas baseados em dnibus k guiados que hoje sao implantados
\ . <

en vérias localidades da América do YoErte em particular. Na Furopa, aif- :

{y

da é um estudo que esta sendo feito, mas j& fambém em fase adiantada
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pela Bomtardié€ (?) en particular, deseavolvimento em um sistema chamnado

GLT.

Eat30, esquecam a questio de Essen. Alids, eu brincava muil

to, Essen m quase chegou a dizer "Vé se me esquEssen!" lias isso e coissg
de camnpnnha, campanha e feita con paixoes, sabemos disso.

0 dado mais recente que temos, n@o quero fazer minhas as
palavras publicadas nos jornais, mas "Covaskcopia fura-fila de Pitta"
foi manchete de uma matéria recente publicada no Jornal da Tarde. Nao
quero fazer disso nenhuma brincadeirs, 86 digo para a Senhora o seguin-
te: *emos matido contatos com os dirmigentes da IMTU, da Secretaria
de Traisporte Metropolitano‘para que esse sistena possa vir a ser impla:
tado -a regsiao do ARC, por exemplo. Da forma commo ele ven seado condu-
zido, com a seriedede e profissionalismo ele sera uma solugao de trans-
porte nao apenzs para a cidade de Sao Paulo,mas pera a2 regiso metropo-
litana. Dafl a responsabilidade € da IMTU? POR issSo ja est&mos com conveé-
nio assinado, para troca de informagoes, de daxdos, enfim aprimoramento,
~té porque o8 técnicos da INTU sao de alt{ssima qualidade também.

Com relagao 208 prazoé, volto a dizer que essa licitagao

-

que esta sendo realizada para contratar umé empresa para apoiar os téc-

f
.

~ ) . . [ 4
1icos da Sao Paulo Transportes 10 desewvolvinmne-to dessa tecnologia e

€N, e ot
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un contrato de 24 meses. Tenos estudos baantente abangados, feitos por
nossos técaicos, con B apoio de uma outra empresa que foi legitimamente
contratada por concorréncia e que vinha desenvolviendo um trabalho. SO

que essa empresa, o objeto do contrmzto dela tem outros itens e queremosq

SRR TS ST T T S T R

volxtar essa enpresa para outros itens e contratar uma empresa especi-

ficamente para nos ajudar no desenvolvimento dos estudos de outras li-

nhas, do acompanhamento do ®m desenvolvimento do prototimpo, a questao dd |

4
s -~ e } ’ rs ~ ‘
aline<t~gao elétnca, essa rede comno sera, Lemierittedimtbpieottadsntsc-

R S T ST R L
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ha formas de captacio de energia por baimo, tipo terceiro trilho,
que 0s metroviérios conhecenm com mais propriedade do que eu, e
assim ﬁor diante. B para isso que estamos contratando, Vereador,
essa empresa., Nao tem nenhum egtudo pronto, porque se tivesse pa-
ro. oyttzas linhas, n@io precisariamos contratat a empresa.

E isso é estudos de transporte, nds vamos estar perma-\
nentemente aperf#icoando isso, verificando isso, vamos langgr a
a concessao de um trecho, por exemp];,o,?&e uma regisao e teremos a
praxima, essa proxima ndo estd mestudada ainda. Estamos concen—
trando esforgos prioritariamente nessa linha do SacomZ, na liga-
¢80 Sacoma~Dom Pedro com o ramal da Vila Prudente. Outras ver2o ¢
nos precisamos de uma empress para nos apoiar nos estudos de ==
transporte, de desenvolvimento im=mmiEm tecnoldgico e assim por

diente. Eu faria s uma frase aqui de efeito também, fica pare-

[ 4 ~» . N .
cendo quey COmO € que nos vamos discutir, aprovar, uma lei na auj
torizag20 para que o Executivo contrate a prestag&o de um servi-
¢o como esse num regime de concessZp.se ndés ainda nfo sabemos
I d [ , N ’ I d » [ d
quenm e a concessionaria. -0 ideal e que nos soubessemos quem e a

. . . N [4
concessioniria. A{ ¢ uma empresa iddnea, séria e t&l, nos podemop

KPOGRAF
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ent20 aprovar o regime de contrataggo dentro de alguma,.. Se for

uma empresa nao t30 seéria assim, a gente nfo precisaria.

Ent8o, a & sensagf0 que me deu é que sdo tantas as inforsy

magles que acho legitimo que elas sejam solicitadas e que sejam
prestadas por nds. Eu e nfio sei se é o momento dessas informagSes
se a linha vai ter um raio de giro de 30, de 40 metros % e tal,
se & o momento de estarmos discutindo. ¥ uma duvida com que fico.
Com relagdo, terminando aqui Vereador, &s colocagdes fei
tas pelo meu prezado Toré, de que nao se faz investimento no se-
tor de transpdorte, se faz,Toré, se faz., Talvez se pudesse fazer
mais até, mas no ano de 96 nds investimos 120 milhSes de reais no
programa de corredores. Para este ano a Cimara jd aprovou, a C&-
mara Municipal aprovou, 170 milhdes de investimentos em corredo-~
res e mais 50 para o desenvolvimento desse projjeto, do VIP. Nos
cstamos reformando completamente toda a frota de 280 trdlebus do

Brés e adquirindo mais 111, @ Isso sg para contestar as suas in-

~
formagoes. 5

E mais uma informagf@ozinha: a partir do dia 14, a CET

comega a reitirar;m o fretamento da Avenida Paulista, para que a
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gente possa, talvez vocé n3o soubesse também, Toré, a gente possa
fazer esse trabalho completo, reduzir os Onibus que n5.o 820 ne-
cessarios na Lvenidé Paulista e retirar o fretamento que estd
ocupando um espago indevido 14,

Por ultimo, com relagfo &8s colocagGes do nobre Vereador
José Eduardo Cadozo, ¥ claor, Vereador, que o senhor dispde de um
conhecimento a respeito de leis de concessdes que eu nfo disponho
EntSo, essa competig@o nfio é leal. Eu colocaria, na oportunidade
certa, o nosso advogado Jdrge Fukuda para que pudesse discutir,
0 senhor, com o conhecimééto que tem, n30 tenho duvidadz: de que
fez as contestagoes que fez aqui no sentido de contestar, mas foi
Ano sentido q.e aprimorar e de que a gente n3o incorra em erros
desnecessarios que,como o senhor txg disse, depois isso possa

ser contestado no Judiciario. NEo esse o nosso interesse, nio é

essa a nossa inteng2o e vamos usar todo o scu conhecimento e as

suas contribuigOes para que o projeto saia de forma mais aprimors

da © sem o résco de amanh?d ser contestado no Judiciario, Obrigado

(Palmas)
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0_SR, JOSE VIVIANI FERRAZ - De acordo com o artigo 88 db
Regimento Interno, solicito que seja redigida a ata desta audién-
;ia publica e que mm=gm sejam transcritas as notas taquigréficas.
Gostaria de agradecef a presenga de todos os Vereadores, de todos
participantes, ja temos 12 inscritos, e gostaria de agradecer a
preseﬁga do Secretdrio...

A SRA. ALDAIiA SPOSATI - Uma questSo de ordem para que
fique registrado: a questZo que eu fiz n3o foi absolutamenteyzyzx
que j& deveria ser dito qual era s empresa objeto da;concesséé.

O SR. JOSE VIVIANI FERRAZ - Sera respondido, Vereadora.

A SRA. ALDAfZA SPOSATI ~ N2o, perdfo, nfo pode ser. Send
se estaria fazendo um "lobby" de empresa. Quero saber qual é o
objeto concreto para, af sim, discutir a questao da concessfo.

O_SR, JOSE VIVIANI FERRAZ - Nés vamos registrar.

A SRA. ALDATZA SPOSATI - Acho que houve um desvio na res

1
posta do Presidente da S3o0 Paulo Transporte, inclusive da minha

quest2o, e quero que fique registrado e claro. Sen3o, parece que
estou compactuando com um possivel "lobby" de empresa.

O SR. JOSE VIVIANI FERRAZ ~ Estd certo. Estd registrado

’
I T T I S . S D S T L T R T R T AP THUTEITSY S T A AP o TS T . I ST T L ST i L R 2 S S L T A P AT T T L SO




Folha n' d‘ 'Pm
( 0 % de 1

n,u_—#
%22, Sindicato dos Trabalhadores em E o Tuncrend

de Transportes Metroviarios de Sao Paulo

~ OFICIO STETMSP 005 /97. ‘ o
%? l/wga@, AMZ}O/U/\ L ?/' M A0 Paulo, 31 de margo

/jya/ooo m%/‘/?? M/@OOA'O‘”M

X7

Transportes Metroviarios de Sdo Paulo, vem-mi respeitosamente a presengal de vossa
senhoria, com supedineo no artigo 32 da Lei Organica do Municipio, solicitar a
realizagdo de uma audiéncia piblica com o objetivo de discutir e aprofundar o debate
sobre o Projeto 002/97, que cria no Sistema Municipal de Transportes Urbanos de Séo
Paulo, o sub-sistema de Transporte coletivo para passageiros de média capacidade .

Ilustrisssimo senhor,

Informamos que o pedido em questdo foi deliberado em
reunido da Diretoria Executiva desta entidade, reahzada em 31 de margo de 1997,
consoante copia reprografica, em anexo.

Ressaltamos ainda que a solicitagdo visa obter maiores
esclaremmentos do prOJeto, vez que as atividades desta entidade esta relacionada com o
Sistema de Transporte da Capital.

Aproveitamos © enséjo para reiterarmos n0ssos
protestos de estima e cons1derag:ao ficando no aguardo de um breve retorno."

Atenciosamente

Exmo. Sr
Dr. Nelo Rodolfo. G. Fillio
Presidente da Camara Municipal de SP

R. Serra do Japi, 31 - Tatuapé = F: 296-3600 - Fax: 218-3233 - CEP 03309 000 - Sdo Paulo CGC: 62.877.196/0001-54
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ATA DA REUNIAO DA DIRETORIA EXECUTIVA, REALIZADA NO DIA 31 DE-
'MARCO DE 1997.

Aos trinta € um dias do més de margo de mil, novecentos € noventa e sete realizou -se na
sede do Sindicato a reunido da diretoria executiva desta entidade com o objetivo de
discutir a seguinte pauta: 1) deliberar sobre pedido de audi€éncia publica para discutir o

-projeto 002/97 que cria no Sistema Municipal de Transporte Urbanos de SP o sub-sistema

de Transporte Coletivo de passageiros de média capacidade. 2) Campanha Salarial 3)
Congresso Categoria. Iniciando o primeiro ponto de pauta o presidente explicou a
diretoria que o prefeito de Sdo Paulo, Sr Celso Pitta, deverd encaminhar em carater de

urgéncia, urgentissima para votagdo o projeto que cria o Fura Fila. Visando abrir o debate \

sobre o assunto, foi verificado que o Sindicato poderd entrar com o pedido de uma
audiéncia publica para debater o projeto que cria o Fura-Fila. Os diretores debateram o
assunto e aprovaram o envio de um oficio, solicitando o pedido de audiéncia publica. 2)
Campanha Salarial : foi comunicado que a pauta foi entregue no dia 26/03/97, as 15
horas, em reunido com o presidente. E que deverdo ser agendadas as setoriais, logo ap6s o
congresso, para discussdo junto a categoria dos encaminhamentos da campanha. 3) A
comissdo de organiza¢do informou que as inscrigdes para o congresso serdo iniciadas a
partir do dia 01 de abril. Foi deliberado que as camisetas deverdo ser vendidas, a prego de
custo. Sobre as liberagdes, foi entregue uma lista para todos os diretores. Os diretores
deverdo verificar junto as chefias imediatas, nas é4reas a possibilidade de liberag@o, para o
caso dos funciondrios que nio forem liberados. Sobre a divisdo dos grupos secretério-
geral, entregou aos presentes a lista com a divisdo dos diretores e congressistas por grupo.
Por fim foi entregue aos diretores a agenda com as atividades da semana. Nada mais
havendo a ser discutido- ou informado, foi solicitado a mim, Fldvio Montesinos Godoi,
secretdrio-geral, que - lavrasse a presente ata, a qual passo a assinar assinar junto aos

demais presentes. Sdo Paulo, 31 de margo de 1997. \%\M

FLAVIO MONTESINOS GODOI
Secretario- Geral

R. Serra do Japi, 31 - Tatuape - 1': 296-3600 - I'ax: 218-3233 - CEP 03309 000 - Sio Paulo CGC: 62.877.196/0001-54
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EDUARDO IMAO DIAS
Secr. Patriménio e Pessoal

RAYMUNDO ANTONIO PEREIRA

ye AssurZos Juridico

IVANIA ALVES MO
/- Secr. de Assuntos da

O ORDONEAERA: ~.,!/’ LUIZ'CARLOS DE FARIA

: Tec e TrdnSp. cr de Politicas*Sociais

Secr.Discriminagdo Racial

WS~ 0svATDOAERTOLINO
ulher : Secretario’de Imprensa
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Metropolitanos

(ARUZ E_S DE BRITO 10

Conselho Secr. saude e Cond. do Trabalho

BRey

o1 -
WAGNER FAJARDO PERMIRA
CONSELHO FISCAL
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'd) Excepcionalmente, convocar Assembléia ‘Geral, conforme condlgoes es

ESTATUTO D0 SINDICATO DOS TBABALHADORES EM
EDIPRESAS DE 'IRASI‘V“S‘%’(ID’%}}EL% METROVIARI()S DE

TITULO I - DA CONSTITUI%AO PRERROGATIVAS, DIREITOS E
DEVERES CAPITULO I - DO SINDICATO.

ARTIGO 1° : O Sindicato dos Trabalhadores em Empresas de Transportes Metroviarios de Sdo
Paulo é constituido para fins de estudo,coordenagdo, projegdo e representacdo legal da categoria
na base territorial do mumcnp:o de Sio Paulo, com sede na Capital.

ARTIGO 2° : Constitui ﬁnahdade precipua do Sindicato: a melhoria das condigOes de vida e de
trabalho de seus representados; a defesa da independéncia e autonomia de representagio sindical
e atuag@o na manutengdo e na defesa das instituigGes democraticas brasileiras.

ARTIGO 3° : Sdo pferrogativas do Sindicato:

a) Representar perante as autoridades administrativas e judicidrias os interesses gerais de sua
categoria e/ou os interesses individuais de seus associados;

b) Celebrar contratos coletivos de trabalho;c) Eleger ou desxgnar 0s representantes da respectiva
categoria;

d) Estabelecer contribuigdes a todos aqueles que participam da categoria representada, de acordo
com as decisdes tomadas em assembléias, convocadas especificamente para esse fim,

e) Colaborar com a sociedade, como orgdo técnico e consultivo, no estudo e solugdo dos
problemas que se relacionem com a sua categoria,

f) Instalar subsedes e/ou delegacias sindicais nas areas de trabalho abrangidas pelo sindicato, de
acordo com suas necessidades;

g) Filiar-se a orgamzagoes smdlcals de ambito nacional e internacional, de interesse dos
trabalhadores, sob aprovag¢do das instancias de deliberagGes da categoria;

h) Estabelecer negociagdes com a representagio da categoria patronal, visando a obtengdo de
melhorias econdmicas, sociais, politicas, técnicas e culturais para a categoria profissional,

1) Constituir servigos para a promogdo dé atividades culturais, profissionais € de comunicagdes)
Promover e estimular a organizagédo da categoria por local de trabalho.

CAPITULO I - DOS ASSOCIADOS - DIREITOS E DEVERES

ARTIGO 4° : A todo trabalhador que, por atividade profissional e vinculo empregaticio integre a
categoria profissional dos trabalhadores em empresas de transporte metroviario e coligadas, ou
que executem em caréter permanente atividades especlﬁcas desta categoria, é garantido o direito
de se associar ao Sindicato.

ARTIGO 5° : Sao direitos dos associados:

a) Utilizar as dependencnas do Sindicato para as atividades compreendidas neste estatuto;
b) Votar e ser votado em elei¢des de representacdo do Sindicato, respeltadas as det
deste estatuto;

c) Gozar dos beneficios e assisténcia proporc1onada pelo Sindicato;

estatuto;
€) Partlclpar com direito a voz e voto das Assemblenas Gerais;

- Merotlimagom
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f) Exigir do Sistema Diretivo do Sindicato o cumprimento dos objetivos € determinagdes deste
estatuto e o resgeito as deliberagdes da Assembléia Geral e do Congresso;

g) Ter acesso as documentagdes sindicais e contabeis que registram a gestdo da entidade sindical,
-excetuando-se os documentos de associados que comportem sigilo e/ou sua individualidade.

ARTIGO 6° : S3o deve;res dos associados:

a) Pagar pontualmente as contribuigdes estipuladas pela Assembléia Geral;

b) Zelar pelo patrimdnio e servigos do Sindicato, cuidando da sua correta aplicagdo;
c¢) Comparecer as reunides e Assembléias convocadas pelo Sindicato,

d) Cumprir e concorrer para viabilizar as decisdes de Assembléia e Congresso.

ARTIGO 7o. : Os associados estéio sujeitos a penalidade de suspensio e de eliminagido do quadro
social quando cometerem desrespeito a estes estatutos;

Paragrafo unico: A apreciagdo da falta cometida pelo associado deve ser realizada pela Diretoria e
eventuais punigdes referendadas em Assembléia Geral, convocada para esse fim, na qual o
associado tera o direito de defesa.

ARTIGO 8o. : Perderdo seus direitos associativos:

a) Automaticamente, o associado que deixando a categoria de transporte metroviarios, ingressar
em outra categoria profissional; _

b) A partir de 180 dias o que, deixando o vinculo empregaticio ou profissional com a categoria de
transportes metroviarios, permanecer desempregado; ‘

¢) O associado que n3o estiver em dia com a contribui¢do financeira a entidade.

R

Paragrafo 1° : Nas situagGes previstas nos itens (a) e (b), fica assegurado a esses associados o
direito a assisténcia juridico trabalhista, concernente a condi¢do. de trabalhador em transporte
metroviario, pelo periodo de 20 meses ap6s o rompimento do vinculo empregaticio.

Pardgrafo 2° : O disposto neste artigo ndo se aplica ao associado que, ao se aposentar, tiver
contribuido pelo menos nos ultimos 4(quatro) meses, o qual usara de todos direitos associativos
enquanto continuar quite com as obrigagdes financeiras da entidade.

TITULO II - DA ESTRUTURA, AD INISTRA]§ZAO FISCALIZACAO E
REPRESENTACAO DO SINDICATO

CAPi'I‘ULO I - DA BASE TERRITORIAL DO SINDICATO

ARTIGO 9° : A base territorial do Sindicato estender-se-4 a todos os municipios em que os
associados exercam suas atividades e sera subdividida para os efeitos administrativos. ¢
organizativos em areas de Trabalho. '

Pardgrafo unico : As areas serdo conﬁguradés segundo a localizagdo do posto de trabalhg €
" serdo definidas pelo Mapa de Distribuicdo de areas de Trabatho do Sindicato dos™Fsabalhaé
em Empresas de Transportes Metroviarios.

a
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ARTIGO 10 : O Mapa de Distribuigdo de areas serd aquele aprovado na Assemblela Geral
Eleitoral que ingtaura o processo eleitoral pelo qual se elege o Slstema Diretivo em mandato, na

forma do amgo 85 deste estatuto

ARTIGO 11 : Por cada area de Trabalho respondERAO tantos Diretores de Base quantos forem
definidos no Mapa de Dlstnbmgao de areas da Categoria.

ARTIGO 12 : Cada 4rea de trabalho sera de responsabilidade de seus Diretores de Base eleitos
pela categona através de processo eleitoral {inico previsto neste estatuto.

ARTIGO 13 : Além dos requisitos exigidos para eleigdo aos demais cargos, exxge-se para
elei¢do do Dlretor de Base, que 0 associado preste servigo na base territorial da respectiva area de
Trabalho que pretende representar.Paragrafo unico - Em caso de transferéncia de area o diretor
continuara representando a base pela qual foi eleito.

CAPITULO II - DO SISTEMA DIRETIVO DO SINDICATO

ARTIGO 14 : Constituem o Sistema diretivo do Sindicato os seguintes 6rgios:

a) Diretoria Executiva;
b) Conselho Fiscal,
c) Diretoria de Base;

ARTIGO 15 : A Assembléia Geral Ordinéria, especialmente convocada para este fim, elegera em
processo eleitoral inico previsto neste estatuto todos 0s membros do sistema Diretivo
mencionados no artigo anterior.

Paragrafo unico : Os membros do Sistema Diretivo serdo eleitos no referido Processo Eleitoral
para um mandato de 3 (trés) anos, contados a partir da posse.

ARTIGO 16 : O afastamento do trabalho na empresa sera feito prioritariamente para os
membros da Diretoria Executiva e devera ser decidido no Plenario do Sistema Diretivo,
convocado para esse fim. -

ARTIGO 17 : O Plenério do Sistema Dlretwo ¢ a reunido dos membros de todos os orgéos que
0 compdem.

Pardgrafo 1° : O plenario reunir-se-4 ordinariamente uma vez por més e extraordménmnente a
qualquer tempo.

Paragrafo 2° : Convocam o Plenério:

a) O Presidente do Sindicato;
b) A maioria simples da Diretoria Executiva;

~ ¢) A maioria simples dos membros que o compdem; |

A . ) - . r
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ARTIGO 18 : O Plenario constitui o orgdo ifiterno maximo de deliberagdo politica do Sistema
Diretivo do Sindicato, ndo podendo, contudo, deliberar sobre matéria de competéncia exclusiva
de cada orgdo, definida por este estatuto. '

‘CAPITULO I1I - DA DIRETORIA EXECUTIVA

ARTIGO 19 : A Diretoria Executiva serd composta por 17 (dezessete) membros, fiscalizada por
um Conselho Fiscal instituido nos termos deste estatuto.

ARTIGO 20 : Compdem a diretoria Executiva os titulares das seguintes secretarias:

a) Presidéncia;

b) Vice-Presidéncia;

c¢) Secretana-Geral,;

d) Secretaria de Finangas;

e) Secretaria de Administra¢iio,Patrimonio e Pessoal;

f) Secretaria de Imprensa e Comunicagio;

g) Secretaria de Formagdo Sindical;

h) Secretaria de Estudos Socio-Econémicos;

1) Secretaria de Assuntos Juridicos;

j) Secretaria de Esporte, Lazer e Cultura

k) Secretaria de Politicas Sociais -

- 1) Secretaria de Assuntos da Discriminag@o Racial

m) Secretaria de Assuntos da Situagdo da Mulher;

n) Secretaria de Assuntos de Saude e CondigGes de Trabalho;
o) Secretaria de Assuntos da Tecnologia de Transportes Metropolitanos;
p) Secretaria de Organizagio; -

q) Secretaria de RelagGes Intersindicais.

ARTIGO 21 : Compete a Diretoria Executiva, além das a atribuigdes especificas de seus
membros:

a) Representar o Sindicato e defender os interesses da entidade, perante os poderes publicos e
as empresas, . ‘

b) Fixar, em conjunto com os demais 6rgdos do Sistema Diretivo, as diretrizes gerais da politica
sindical a ser.desenvolvida e assegurar seu encaminhamento;

c) Cumprir e fazer cumprir as deliberagZes da categoria em todas as suas insténcias;

d) Decidir, por maioria simples, a contratagéo ou demissdo de empregados da entidade;e) Gerir o
Patriménio do Sindicato; -

f) Analisar e divulgar bimestralmente relat6rios financeiros da Secretaria de Finangas;

g) Garantir a filiagdo de qualquer integrante da categoria, sem distingdo de raga, cor, religido,
sexo, origem ou op¢do politica, observando apenas as determinagdes deste estatuto;h)
Representar o Sindicato no estabelecimento de negociagdes e de dissidios coletivos;

i) Reunir-se em sess3o ordinaria, uma vez por semana, para acompanhar e viabilizar suas
competéncias; ‘ ' o

j) Convocar e reunir mensalmente o Plenério do Sistema Diretivo para avaliagdo e viabilizag3o de
suas competéncias; S

k) Prestar contas de suas atividades e do exercicio financeiro ao término do mandato;,

1) Estimular e fornecer apoio material, politico e sindical ao trabalho dos diretores de

-
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Pardgrafo Gnico : Serd permitido o remanejamento e a redistribuig¢do interna dos cargos , caso a
maioria absoluta do Plenario do Sistema Diretivo julgue necessario e medlante aprovagido de
Assembléia Geral. | _

ARTIGO 22 : Ao Presidente compete:

a) Representar a entidade em _]sz ou fora dele;

2 Caclmvocar e presidir as reunides da Dlretona,do Plenario do Sistema Diretivo e da Assemblela
er

c) Assinar atas, documentos e papéis que dependam da sua assinatura e rubricar os livros

contabeis e admxmstratnvos

d) Apor a sua assinatura em cheques e outros titulos, juntamente com o Secretario de Finangas;

e) Coordenar as atmdades do Sindicato. :

ARTIGO 23 : Ao Vice-Presidente compete substituir o Presidente no impedimento deste.

ARTIGO 24 : Ao Secretario Geral compete:

a) Substituir o Vice-Presidente no impedimento deste;

b) Implementar a Secretaria Geral;

c) Coordenar a elaboragdo, propor a aprovag&o da Diretoria Executiva e zelar pela execugdo do
Plano Anual de Agdo Sindical; -

dD) Elaborar relatérios e anélises sobre 0 desempenho e o desenvolvimento dos 6rgdos do Sistema

iretivo;

e) Elaborar o Balango Anual de Agdo Sindical a ser aprovado pela Dnretorla Executiva e pelo
Plenario do Sistema Diretivo; .

'f) Manter sob seu controle e atualizadas as correspondéncias, as atas e arquivo do Sindicato;

f;) Elncmmnhar as obrigagOes legais da entidade, observando datas e disposi¢des previstas na
egislagdo.

ARTIGO 25 : Ao Secretario de Finangas compete:

a) Implementar a Secretaria de Finangas; . 3

b) Ter sob seu comando ‘e responsabilidade os setores da Tesouraria e Contabilidade do
Sindicato;

c) Propor e coordenar a elaboragiio e execugdo do Plano Oragamentario Anual,bem como de
possiveis alteragdes, a serem aprovadas pela Diretoria Executiva, submetidas ao Conselho Fiscal e
a Assembléia Geral;

d) Elaborar o Balango Financeiro Anual que sera submetido a aprovagio da Diretoria, do
Conselho Fiscal e da Assembléia Geral,;

e) Assinar, com o Presidente, os cheques e outros titulos de crédito;f) Ter sob sua
responsablhdade a guarda ea ﬁscahzagﬁo dos valores e numerarios do Sindicato;

g) Preparar e apresentar a Diretoria Executiva, bimestralmente,relatorios financeiros da entidade;
h) Prestar contas 4 categoria, através dos orgdos de comunicagdo do sindicato, dos relatorios
financeiros da entidade; )
i) Substituir o Secretério de Admlmstraqio Patriménio e Pessoal nos seus impedim
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ARTIGO 26 : Ao Secretario de Administragdo, Patrimdnio e Pessoal compete:

a) Implementar a respectiva Secretaria,

b) Zelar pelo~ patrimdnio mstalado em projeto e/ou construgdo, do . Sindicato, se
responsabilizando pela sua adrmmstracﬁo utilizagdo e preservagio;

c) Elaborar a politica de recursos humanos e administragéo de pessoal do Sindicato;

d) Substmnr o Secretario Geral e 0 Secretario de Finangas nos seus impedimentos.

ARTIGO 27 : Ao Secretario de Imprensa e Comunicagdo compete:

a) Implementar os o6rgdos de divulgagdo da categoria;

b);Desenvolver as campanhas publicitarias definidas pela Diretoria;

¢) Ter sob seu comando e responsabilidade os setores de imprensa, comunicagdo, publicidade e
o parque grafico do Sindicato;

d) Estabelecer contatos e relacionamentos junto a profissionais e orgdos da midia;

e) Mediante a aprovagdo da Diretoria Executiva, organizar coletivas de imprensa e viabilizar
publicagdes na midia necessarias 4 comunicagdo externa da entidade.

ARTIGO 28 : Ao Secretario de Formagdo Sindical compete:

a) Implementar a respectiva Secretaria, mantendo setores responsaveis pela formagdo sindical,

b) Coordenar a elaboragdo de cartilhas, documentos e outras publicagdes relacnonadas as suas
areas de atuagdo;

c) Assessorar na organizagdo de atividades promovidas por outras Secretarias e que tenham
conteado didatico ou educativo para os trabalhadores;

d) Propor e organizar palestras, debates e seminarios;

¢) Administrar a biblioteca do Sindicato.

h

ARTIGO 29 : Ao Secretario de Estudos Socio-Econdmicos compete:

a) Propor pautas reivindicatorias para a Diretoria Executiva, e preparar dados de suporte para
negociag¢do coletiva; -

b) Selecionar, acompanhar e fornecer a Diretoria Executiva os indicadores econdmicos de
interesse da categoria;

¢) Elaborar analises econdmicas, organizar pesquisas € documentag:ao socio-econdmicas;

d) Responsablhzar-se por contatos externos relacinados a sua secretaria, bem como 4 filiag3o,
mediante aprovacao em Assembléna Geral, a entidades voltadas as questdes s6cio-econdmicas.

ARTIGO 30 : Ao Secretirio de Assuntos Juridicos compete:

a) Implementar o setor Jundlco do Sindicato, ’

b) Assegurar assisténcia juridica gratuita aos assoclados na area de direito trabalhista;

c) Assessorar a diretoria executiva na interpretagéo de leis trabalhistas e sindicais, bem como nos
dissidios coletivos;

d) Participar de contatos externos com a finalidade de elaboragdo de leis do interesse da categoria
ou interesse geral dos trabalhadores.

(
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ARTIGO 31 : Ao Secretéario de Esporte, Lazer e Cultura compete: : 4 4 3 by 9

1) Na frea dé esporte Microtlimagam
-a) Promover actividades espertavas no sentldo de ampliar o relacionamento social da categoria,

b) Administrar junto ao Secretario de PatrimOnio e Administragdo, o patrimOnio ésportivo do
Sindicato.

2) Na drea de lazer:

a) Implementar as atividades sociais do Smdxcato

b) Estimular a categoria para o convivio e a confraternizacao entre os trabalhadores, propiciando
eventos de lazer ou festividades que contribuam para este fim;

C) Administrar, junto com o Secretario de Administragdo e Patnmomo 0 uso ¢ manutengdo de
areas de lazer, tais como camping e colonia de férias;

d) Ser o responsé.vel pelo intercdmbio do Sindicato com outras entidades promotoras de
atividades sociais;

3) Na érea cultural:

a) Implementar as atividades culturais do Sindicato;

b) Estimular a. categoria para a prétnca de atividades teatrais, musicais, literarias, artesanais e
demais formas de manifestagio artistica e cultural;

¢) Administrar as atividades de video e cinema do Sindicato;

d) Promover o intercimbio, na sua area de atividade, com entidades congéneres.

ARTIGO 32 : Ao secretario de Politicas Sociais compete:

a) Implementar as atividades ‘de sua secretaria elaborando planos para o relacionamento do
Sindicato com as demais entidades sindicais e com a sociedade civil;

'b) Assessorar a diretoria executiva no estabelecimento de programas e projetos na area de
atuacdo da secretaria,

c) Implementar a polmca tragada pela diretoria executlva na area de relagées com o mundo
sindical e a sociedade cml

ARTIGO 33 : Ao secretario de Assuntos da Discriminagdo Racial compete:

a) Denuncna e combate a pratica de racismo dentro da categoria,

b) Incentivo a participagdo dos negros e discriminados nas atividades sindicais em todas as
atividades politicas da categoria;

¢) Promover atividades culturais e de lazer que visem a conscientizagdo dos negros e
discriminados quanto & sua condigfio de discriminados, sua identidade cultural ¢ o seu direito a
cidadania;

d) A Secretaria promovera, dentro de suas possibilidades e como parte de suas atividades
normatis, festas, exposxgoes de trabalhos artisticos diversos, de livros, teatro, etc, que tenham uma
tematica social voltada a conscientizagdo dos negros e discriminados quanto ao seu papel na
sociedade e enquanto agentes sociais. .‘
¢) Integracdo da secretaria com outras entidades de negros e dlscnmmados em outras categorlas
de trabalhadores e com o movimento negro da sociedade, no sentido de troca de experiéncias, da
solidariedade e da participagdo, nas atividades afins, de carater amplo na cidade e em geral e que
extrapolem os limites da categoria.
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ARTIGO 34 ; A secretaria de Assuntos da Situagdo da Mulher compete: Microfilmagem _}

.a) Incentivar e proplmar meios para a pammpacao das metroviarias nas atividades s1nd1ca1s

b) Investigar e elaborar documentos sobre a situagéo da mulher e propor solugdes;

c) Promover a capacitagdo das mulheres através de seminarios, palestras e cursos;

d) Envolver as demais secretarias sindicais na responsablhdade e atuagdo para solucionar os
problemas detectados na situagdo da mulher;

e) Promover o relacionamento, na sua area de atividade, com entidades voltadas as questdes da
mutlher, bem como proceder ﬁllaqio as mesmas mediante aprovaqio em Assembléia Geral.

ARTIGO 35 : Ao Secretario de Assuntos de Saude e condigdes de Trabalho compete:

a) Elaborar estudos sobre as condigdes de trabalho e saide da categoria e possiveis solugGes;

b) Acompanhar as atividades das CIPAS assessorando-as técnica e politicamente;

¢) Promover andlise sobre os efeitos da automagdo e informatizagdo sobre as condigdes de
trabalho da categoria;

d) Responsabilizar-se pelos contatos externos relacionados a sua Secretaria, bem como pela
filiagdo, medlante a aprovagdo em Assembléia, a entidades voltadas as questdes de saude.

ARTIGO 36 : Ao Secretério de Assuntos da Tecnologia de Transportes Metropolitano compete:

a) Pugnar pelo desenvolvimento e preservagdo da tecnologia metroviaria, em especial no que diz
respeito aos seus recursos humanos;

b) Proporcionar aos trabalhadores metrowénos e em especial aos das areas tecmcas meios para
organizarem e tornarem publicas suas opiniGes e propostas profissionais;

¢) Promoyer o debate e desenvolvimento de opiniGes ou teses acerca do papel do transporte
metropolitano, das diferentes opg¢des técnicas ou politicas de sua viabilizagdo, bem como das
consequéncias para as diferentes camadas da populagdo urbana e propor alternativas que melhor
atendam aos interesses publicos e democraticos;

d) Promover o relacionamento do Sindicato com orglos pubhcos instituicGes ou associagdes
voltadas para formulagdo de politicas ou propostas técnicas na area de transportes publicos.

ARTIGO 37 : Ao Secretério de Organizagdo compete:

a) Garantir 0 acompanhamento por parte do Sindicato nos organismos de representag:ao da
categona '

b) Participar junto com o Secretario Geral da coordenagdo do Plano Anual de Agdo Sindical,

¢) Coordenar e viabilizar, segundo determinagGes da Assembléia Geral, o processo de elelcao dos
Delegados Sindicais, previsto neste estatuto.

ARTIGO 38 : Ao Secretario de relagdes Intersindicais compete:

a) Representar e coordenar as atividades do Sindicato em instancias superiores do movimento
sindical e popular reconhecidas pela categoria;
b) Buscar o relacnonamento do Sindicato com outras Entidades Smdlcals

A}

[ 4
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CAPITULO IV - DO CONSELHO FISCAL

ARTIGO 39 : O Conselho Fiscal sera composto de cinco membros que designardo entre si um
coordenador.

ARTIGO 40 - Compete ao Conselho Fiscal a fiscalizagdo da gestdo financeira e patrimonial da
entidade. :

ARTIGO 41 : O parecer do Conselho Fiscal sobre o Plano Orgamentario Anual e sobre os
Balangos Financeiros e Patrimoniais deverad ser submetido & aprovagdo da Assembléia Geral,
convocada para esse fim. Parigrafo lo. : O Conselho Fiscal reunir-se-4 mensalmente com a
Diretoria Executiva e a Diretoria de Base, participando com direito a voz e voto. Paragrafo 20.
O Conselho Fiscal reunir-se-4 ordinariamente uma vez por més.

CAPITULO V - DA DIRETORIA DE BASE

ARTIGO 42 : Compete aos membros da Diretoria de Base:

a) Responsabilizar-se pela organizagdo da categoria em suas respectivas bases territoriais;

b) Responsabilizar-se pela execugdo da Politica Sindical definida no Plenario do Sistema
‘Diretivo, nas suas respectivas bases; .

c) Reunir-se com a Diretoria Executiva sempre que convocados;

d) Participar das reunides e deliberagdes do Plenario do Sistema Diretivo, mensalmente em sessdo
ordinéria, e sempre que convocadas extraordinariamente; .

e) Coordenar e incentivar as atividades da Comissdo Sindical de Base, costituida pelos Delegados
Sindicais de suas respectivas areas de trabalho.

Pardgrafo tnico : Os Diretores de Base estdo submetidos a todos os deveres e obrigagdes dos
demais diretores da entidade, exceto aos exclusivos de cargos especificos.

ARTIGO 43 : A Diretoria de Base serd composta por um nimero de Diretores na propor¢do de
um para cada 300 trabalhadores.Paragrafo unico: A representa¢do das areas na Diretoria de Base
sera definida pelo Mapa de Distribui¢do de areas, tendo em conta a proporcionalidade das areas
no conjunto da categoria. -

CAPITULO VI - DOS CASOS DE IMPEDIMENTO, PERDA DE
MANDATO OU VACANCIA DE CARGO

ARTIGO 44 : No caso de impedimento, perda de mandato ou vacéncia de cargo da Diretoria

Executiva e Conselho Fiscal, o Plenario do Sistema Diretivo escolhera entre os Dixctores de Base
um substituto para o cargo, por maioria simples e em reunido especialmente convocada_dgvendo
a substitui¢do ser referendada por Assembléia Geral.
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. Paragrafo unico: ‘Fica vedado aos membros do Conselho Fiscal substituir os membros da
Diretoria Executiva na Presidéncia, Vice-Presidéncia, Secretaria Geral e Secretaria de Finangas.

ARTIGO 45 : Ocorrera impedimentd de qualquer dos membros do Sistema Diretivo quando
verificar-se a perda de qualquer dos requisitos previstos neste estatuto para o exercicio do cargo
para o qual o associado foi eleito, ou abandono de fungdo. .

Paragrafo tinico: Considera-se abandono de fungdo quando seu exercente:

a) sem justificativa ao orgdo convocador deixar de comparecer a 4 (quatro) reunides ordinarias

consecutivas no caso da diretoria Executiva, ou a 3 (trés) reunides ordinarias consecutivas no

caso dos demais orgdos de direggo;

b) ou ausentar-se dos afazeres sindicais pelo periodo superior a 30 (trinta) dias consecutivos,

r(g:sﬂvadas férias ou licengas por motivo de saiide ou pessoal que forem comunicadas a Secretaria
rai.

ARTIGO 46 : O impedimento poderé ser anunciado espontaneamente pelo proprio membro ou
solicitado pela maioria absoluta do orgéo o qual integra.

Pardgrafo tnico : A solicitagdo de impedimento feita pelo orgdo devera ser votada por maioria
absoluta do Plenario do Sistema Diretivo, e comunicada a declaragdo ao impedido no prazo de 48
horas uteis e divulgada amplamente & categoria. o

- ARTIGO 47 : O eventual impedido podera opor-se a declafacﬁo através de uma contra-
declaragdo, protocolada na Secretaria Geral do Sindicato até trinta dias do recebimento da
notificagdo. ’ :

ARTIGO 48 : Se, havendo contraposigdo, ainda assim o Plenario do Sistema Diretivo, em nova
reunido, ratificar o impedimento, caberd decis3o a Assembléia Geral num prazo maximo de 60
dias e minimo de 10 dias a contar da ratificagéo.

ARTIGO 49 : Os membros do Sistema Diretivo perderdo o mandato nos seguintes casos:

a) Malversagdo ou dilapidagdo do patrimdnio social;

b) Grave violagdo deste estatuto; :

¢) Provocar desmembramento da base territorial do Sindicato, sem prévia autorizagdo da
Assembléia Geral. '

ARTIGO 50 : A perda do mandato serd solicitada por maioria absoluta do orgdo ao qual
pertence o diretor, que deveré ser votada no Plenario do Sistema Diretivo e , se aprovada por.

(dois tergos) de seus membros, notificada a Declaragdo de Perda de Mandato ao acusagdoem 48

horas uteis e divulgada amplamente & categoria.
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ARTIGO 51 : O acusado podera opor-se 3 Declaracao através de uma Contra-declaragio,
protocolada na Secretaria Geral do Sindicato em até 15 (quinze) dias a partir da notificagdo, e
que sera dlvufgada a categoria pelos orgdos da entidade.

ARTIGO 52 : Em qualquer hipétese, a decisdo final cabera & Assembléia Geral que sera
especnalmente convocada no prazo méximo de 30 (trinta) dias e minimo de 15 (quinze) dias uteis
apos a notificagdo.

ARTIGO 53 : A vacancia do cargo, em razdo de falecimento do ocupante, seré declarada até 72
horas ap6s ocorréncia do fato.

ARTIGO 54 : Declarada a vacincia de cargo na Diretoria Executiva ou Conselho Fiscal, o
Plenério do Sistema Diretivo processara a nomeagdo do susbstituto, nos termos do artigo 44, no
prazo maximo de 60 (sessenta) dias.

-ARTIGO 55 : Na ocorréncia de afastamento temporario de Diretor Executivo ou Conselhelro
Fiscal,por periodo superior a 60 (sessenta) dias, sua substituicdo sera processada por decisdo e
designagdo do Plenario do Sistema Diretivo, por maioria simples.

ARTIGO 56 : No caso de impedimento, perda de mandato ou vacéncia de cargo na Diretoria de
Base, serdo convocadas novas eleigOes para aquela vaga no prazo maximo de 60 dias.

'CAPITULO VII - DA COMISSAO SINDICAL DE BASE

" ARTIGO 57 : Constituem também a estrutura organica e representativa do Sindicato as
comissdes Sindicais de Base que serdo compostas pelos Diretores de Base e os Delegados
Smdlca1s

Paragrafo 1 : Havera yma Comissdo Sindical de Base para cada area de Trabalho, conforme o

Mapa abaixo:

1) CSB-EDIFICIOS-I - representantes do Metrd I, 11, e Cetenco

2) CSB-EDIFICIOS II ; representantes do OFA e Metrus

3) CSB-MANUTENCAO LNS: representantes do Patio Jabaquara, bases VPM e da Manutengio

LNS, diurno e noturno.

4) CSB -MANUTENCAO LMO: provxsorlamente serdo apresentados e organizados pela CSB-

MANUTENCAO LNS :

5) CSB-MANUTENCAO LLO: representantes do Patio Itaquera, bases VPM e Manutengio

LLO, diurno e noturno '

6) CSB-OBRAS : representantes dos canteiros de obras, GCCI, GCCII, GMO/BRESSER E

GMO/CANINDE

7) CSB- OPERACOES LNS: representantes da seguranga, estagdes e postos de trafego da LNS e
CCO.

8) CSB-OPERACAOLLO : representantes da segurangca, estagdes e postos de trafego de
9) CSB-OPERACAO LMO: representantes da seguranca, estagSes e postos de trafego da LMO.
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ARTIGO 58~ ReSpeitadas as atribuigdes e limites definidos pelo Estatuto do Sindicato, a CSB
-devera reunir-se ordinariamente pelo menos 1 (uma) vez por més.

Paragrafo 1o: As reunides serdo coordenadas pelos diretores de Base que compuserem a CSB e
serdo abertas a participagdo de todos os trabalhadores. - '

Paragrafo 20: Na CSB que ndo contar com a representa¢do de nenhum diretor de base, a
coordenagdo cabera ao diretor da executiva ou conselho fiscal responsavel pela respectiva base.

Parédgrafo 30: as reunides ordinarias serio comunicadas aos membros da CSB e divulgadas
amplamente aos trabalhadores das bases representadas com antecedéncia minima de 5 dias uteis.

Paragrafo 40: As reunides ordindrias e extraordinarias da CSB serdo convocadas pelos diretores
de base, sendo que as reunides extraordinarias poderdo ainda ocorrer mediante solicitagio por
escrito & coordenagdo de 50% mais 1 (um) dos membros da CSB; sempre que possivel, as
reunides extraordinirias deverdo ser comunicadas aos seus membros e as bases com um
antecedéncia minima de 1 (um) dia util. '

ARTIGO 59: Todas as reunides CSB deverdo ser comunicadas, com antecedéncia de 5 dias
uteis, a secretaria de Organizag8o e aos diretores da executiva responsaveis pela respectiva base
da CSB e terdo assegurada a participagdo nas reunides e respeitardo a coordenagio das mesmas
pelos diretores de base. - -

ARTIGO 60 : As discussdes e deliberagdes das reunides de CSB deverdo constar em ata, que
tera copias distribuidas a todos os seus membros e para a Secretaria de Organizagio do Sindicato,
no prazo méaximo de 10 (dez) dias apds cada reunido. ;

ARTIGO 61: S@o atribuigdes das Comissdes Sindicais de Base e dos Delegados Sindicais:

a) Respeitar e fazer respeitar o estatuto da entidade e as decisdes das instancias de deliberagdes
da categoria; -

b) tI;Iarlllciaminhar a politica sindical e programa de atividades do Sindicato na respectiva 4rea de
trabalho; -

c) Incentivar e propiciar. o vinculo das bases com organizagdo do Sindicato, bem como propugnar
pela unidade e preservagdo da categoria e da base territorial da entidade ;

d) Tratar os problemas locais dos trabalhadores junto as chefias e/ou representantes da empresa;
¢) Compor o Conselho Consultivo do Sindicato e participar das reunides deste orgdo, sempre
que convocados pelo Sistema Diretivo do Sindicato.

ARTIGO 62 : Os delegados sindicais serdo eleitos pof areas de Trabalho para um mandato de 2

(dois) anos em proporgdo de 1 (um) delegado para cada 100 (cem) trabalhadores, na forma e de '

acordo com o estabelecido em Assembléia Geral que convocar as eleigGes.

Paragrafo 1o.: Para areas Trabalho de Estagdio e Movimento fica assegurado 1 (um) delegado
por local de trabalho, quando neste local o nimero de trabalhadores for inferior a 100 (cem).

Parigrafo 20.: Para os postos nio previstos aQui, a Assembléia Geral que convogas :
definiri a area de Trabalho e a proporcionalidade apliciveis ao caso, obgdécido o miniy
. disposto no caput deste artigo.
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ARTIGO 63: 0 processo eleitoral seri atribuigdo do Sistema Diretivo do Smdlcato e
encaminhado_por uma comissdo de 5 (cinco) membros, sendo um deles o Secretario de
Organizagdo, que coordenara o processo, € os demais eleitos na referida Assembléia Geral.

'Parégrafo 10: As eleigbes ocorrerdio a cada dois anos no periodo de agosto a outubro do ano
que findar o mandato.

Pardgrafo 20: Poderd concorrer qualquer metroviario(a) sindicalizado e em dia com as
contnibuigdes sindicais.

Pardgrafo 30: Podera votar qualquer metroviério, desde que sindica.lizado.

Pardgrafo 40: A comissdo Eleitoral elaborara o mapa eleitoral, e definira as demais regras do
processo eleitoral.

ARTIGO 64: O suplente de Delegado Titular assumira automaticamente a titularidade da
‘representagdo no local de trabalho e na CSB nos casos de tranferéncia de area, ren(ncia,
_demissdo ou falecnnento do respectivo Delegado Sindical. 4

Pardgrafo 1o: Nos casos de afastamento ou licenga superiro a 30 dias, o Delegado Tltular
devera comunicar por escrito & coordengdo da CSB e esta para que o suplente assuma
inteiramente a representagdo da area.

Pardgrafo 20: No caso de renincia ao mandato o delegado devera comunicar por escrito a
Secretaria de Organizagdo. .

Pardgrafo 30: No caso de transferéncia de area do Delegado Sindical Titular, o mesmo
" carregara seu mandato para a area destino passando a compor a respectiva CSB.

Paragrafo 40: Nos casos em que por vacancia deixar de existir o titular de Delegado Sindical na
area, serdo convocadas novas eleigOes para aquela vaga no prazo méaximo de 60 dias.

ARTIGO 65: Os casos ndo previstos aqui devem ser encaminhados pelas CSB & Secretaria de
Organizag3o, para sua dlscussio junto a diretoria executiva.

TITULO 11I - DOS ORGAOS DELIBERATIVOS E
CONSULTIVOS DA CATEGORIA-

CAPITULO I - DAS ASSEMBLEIAS GERAIS

ARTIGO 66 : As Assembléias Gerais terdo carater deliberativo e serdo soberanas em suas
resolugdes, respeitando este estatuto.

ARTIGO 67 : O quorim para dehberagio das Assembléias Gerais sera sempre dg
simples dos associados presentes. ‘ .
 ARTIGO68: O quorim de decisdo da Assembléia Geral para pronunciameng6 sobre relacoes DY
dissidios de trabalho sera de: a) Em primeira convocagio, de metade mais
segunda convocagio, de metade mais um dos votos dos presentes;

:
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ARTIGO 69 :.Sdo consideradas ordinarias as Assembléias Gerais de apreciagio do Plano
Orgamentario Anual, do Balango Financeiro e Balango Patrimonial, a Assembléia Geral Eleitoral
-para o Sistema Diretivo e a Assembléia Geral para Eleigdo dos Delegados Sindicais, as demais
serdo consideradas Assembléias Gerais Extraordinarias. '

ARTIGO 70 : A Assembléia Geral Eleitoral para o Sistema Diretivo seré realizada trienalmente
na conformidade do Titulo IV deste estatuto, e a Assembléia Geral para Elei¢do dos Delegados
Sindicais sera realizada bienalmente na conformidade do Titulo II e seu capitulo VII deste
estatuto.

ARTIGO 71 : As Assembléias Gerais serdo sempre convocadas:a) Pelo Presidente do
Sindicato.b) Pela maioria absoluta da Diretoria Executiva.c) Pela maioria absoluta do Conselho
Fiscal.d) Pela maioria absoluta dos Membros que compdem o Sistema Diretivo do Sindicato

ARTIGO 72 : As Assembléias Gerais Ordinarias, esgotado o prazo legal para sua realizagdo,
poderdo ser convocadas pelos associados em nimero de 0,5% dos associados, os quais
especificardo os motivos da convocagio e assinar@o o respectivo edital.

ARTIGO 73 : As Assembléias Gerais Extraordinrias poderdo ser convocadas por 10% dos
associados, os quais especificario o motivo da convocagdo e assinardo o respectivo edital.

ARTIGO 74 : Nenhum motivo podera ser alegado pela Diretoria Executiva para frustrar a
realizagdo da Assembléia convocada nos termos deste estatuto. ,

ARTIGO 75 : A convocagio das Assembléias Gerais faz-se-4 da seguinte forma:

a) Afixagdo do Edital de convdcacﬁo na Sede e nas Sub-Sedes,
b) Publicagdo do edital nos 6rgdos de divulgagdo da categoria e em um grande jornal que atinja a
base territorial da entidade.

Pardgrafo iunico : No caso de convocagéo por associados, o edital a ser publicado podera ser
assinado por apenas um associado, fazendo-se mengdo do nimero de assinaturas apostas no
documento, cujo original deverd ser protocolado na Secretaria Geral do Sindicato com
antecedéncia minima de 48 horas (teis da realizacio da mesma.

.

CAPITULO II - DO CONGRESSO DA CATEGORIA

ARTIGO 76 : O Congresso, instancia maior de carater deliberativo da categoria, sera realizado
ordinariamente no transcorrer dos primeiros 18 (dezoito) meses apos a posse do Sistema
Diretivo, ou extraordinariamente a qualquer tempo quando convocado pelo Sistema Diretivo ou
pelos associados, obedecido o disposto neste estatuto.

Parigrafo tunico : O Congresso tera como finalidade analisar a situag@o real da categoria, as
relagdes intersindicais, os trabalhadores na conjuntura internacional, as condi¢des de
funcionamento e desenvolvimento da sociedade brasileira, a defini¢do do programa de trabalho do
Sindicato, e possiveis alteragdes neste estatuto.

ARTIGO 77 : No prazo minimo de 90 dias qﬁe antecedem a data prevista papg’o Congresso, ser

~ realizada Assembléia Geral que:

i
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a) Designara dentre os associados uma Comissdo Organizadora; Microtlimagsm

b) Definira o Temario do Congresso,
-¢) Estabelecera os prazos para pubhcaqao de teses e eleigdo de delegados ao Congresso
d) Aprovara a forma e proporgdo para elei¢do dos delegados.

ARTIGO 78 : Cabera a Comissio Organizadora, além de auxiliar a Diretoria nos
encaminhamentos necessarios & realizagdo do evento, formular a proposta de Regimento Interno
do Congresso .

Pardgrafo tinico: O Regimento Interno sera aprovado pelos delegados na Sessdo de Abertura do
Congresso e ndo podera se contrapor aos dispostos neste estatuto.

ARTIGO 79 : Participam do Congresso, com direito a voz e voto, os delegados eleitos pelos
trabalhadores nos locais de trabalho e de acordo com o estabelecxdo na Assembléia Geral referida
no artigo 77. '

Paragrafo inico : Sdo também delegados, com direito a voz e voto todos os membros do
Sistema Diretivo do Sindicato com exercicio do mandato.

ARTIGO 80 : Qualquer membro sindicalizado da categoria tera direito de apresentar textos e
mogdes sobre o temério aprovado no Regimento Interno.

ARTIGO 81 : A convocagdo do Congresso € incumbéncia da Diretoria Executlva, ou da maioria
absoluta do Sistema Diretivo.

Paragrafo 1o. : Caso a Diretoria nio convoque o Congresso no periodo previsto, esse poder ser

" convocado por 10% dos associados, que dardo cumprimento a este estatuto.Paragrafo 2o0. :0
Congresso Extraordinario poderd ser convocado por 1/3 (um tergo) dos associados, que
informardo a pauta e apordo suas assinaturas em documento a ser protocolado na Secretaria
Geral e dardo cumprimento a este estatuto , e desde que a pauta prevista ndo tenha sido ja objeto
de deliberagdo da categoria em Assembléia Geral ou Congresso realizados no periodo de 12
meses anteriores.

CAPITULO III - DO CONSELHO CONSULTIVO DO SINDICATO

ARTIGO 82 : O Conselho Consultivo do Sindicato, que nio tem carater deliberativo, reunir-se-a
semestralmente com o Plenario do Sistema Diretivo do Sindicato e por convocagéo deste para
avaliar o encaminhamento da Politica Sindical e atividades decorrentes, bem como para subsidiar
a diregdo com as opinides, disposigdes e propostas das bases.

Paraigrafo inico: Diante da situagdo iminente em que a Diretoria Executiva, para tomar decisdo,
a seu critério julgar necessario ouvir o Conselho Consultivo para aferir a posigdo das bases, ela
podera convocar seus membros a reunir-se em carater de urgéncia.

ARTIGO 83 : compdem o Conselho Consultivo do Sindicato todos os Delegados
mandato em exercicio e eleitos conforme dispde este estatuto.

' ARTIGO 84 : O Conselho Consultivo so tem organicidade e ﬁmg:ao no moniento em que est]
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CAPITULO I - DAS ELEICOES

ARTIGO 85 : Os membros dos 6rgdos que compdem o sistema diretivo do Sindicato serdo
eleitos em Assembléia Geral Ordinaria da Categoria, em processo eleitoral tnico, trienalmente.

ARTIGO 86 : As eleigdes de que trata o artigo anterior serdo realizadas dentro do prazo maximo
de 60 dias e minimo de 30 dias que antecedem o término dos mandatos vigentes.

ARTIGO 87 : Sera garantida por todos os meios democraticos, a lisura dos pleitos eleitorais,
assegurando-se condigSes de igualdade as chapas concorrentes, especialmente no que se refere a
mesarios e fiscais, tanto na coleta quanto na apurag¢do dos votos.

‘CAPITULO II - DO ELEITOR

ARTIGO 88 : E eleitor todo associado que na data da eleigdo tiver:

a) Mais de 3 meses de inscrigdo no quadro social. ,

b) Quitado mensalidades até 30 dias antes das eleigdes. - )

c) Estiver no gozo dos direitos sociais, conferidos neste estatuto.Paragrafo unico: E assegurado o

direito de voto ao aposentado que continue pagando as contribuigdes mensais, bem como ao
“desempregado ha menos de 6 (seis) meses, mediante comprovagdo de sua aposentadoria ou do

desemprego, e desde que tenha sido socio do Sindicato pelo menos 4 (quatro) meses antes de sua

aposentadoria ou desemprego. ' ~

CAPITULO III - DOS CANDIDATOS

ARTIGO 89 : Podera ser candidato o associado que na data da realizagio do primeiro escrutinio
tiver mais de seis meses de inscrigdo no quadro social do Sindicato e estiver em dia com as
mensalidades sindicais. :

Paragrafo unico : Sera elegivel também o aposentado que, além do disposto neste artigo, tenha
se associado ao sindicato pelo menos 4 (quatro) meses antes de sua aposentadoria e continue
contribuindo mensalmente com a entidade.

ARTIGO 90 : Sera inelegivel, assim como fica vedada a permanéncia no exercicio de cargos
eletivos, do associado que: :

a) Nio tiver definitivamente aprovadas as suas contas em fungdo de exercicio em cargos de
administra¢do sindical. :

b) Houver lesado o patrimdnio de qualquer entidade sindical.

~ ¢) Tiver homologado em sua carteira profissional o rompimento do vinculo
ndo possuir processo de reintegragéo em andamento.

e0m a categoria e/gy

a
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CAPITULO 1V - DA COMISSAO ELEITORAL - Microtiimagm

ARTIGO 91 : No periodo maximo de 150 (cento e cinquenta) dias e minimo de 130 (cento e
trinta) dias imediatamente anteriores ao término do -mandato em exercicio, o presidente do
sindicato convocara Assembléia Geral para a instauragdo do processo eleitoral, definigio da data
das elei¢des, duragdo da votagdio, aprovagio do Mapa de Distribuigio de areas de Trabalho, e
f?qnagfllo de uma Comisso Eleitoral, que passard a coordenar e conduzir todo o processo
eleitoral.

. Paragrafo 1o. : O Mapa de Distribuicio de areas de Trabalho, devera levar em conta a
proporcionalidade das areas no conjunto da categoria. : '

Paragrafo 20. : A Comissio Eleitoral tomara posse na Assembléia Geral que a escolher.

Parigrafo 30. : A Assembléia Geral Eleitoral sera declarada Permanente, a partir da instauragéio
até o ultimo ato do Processo Eleitoral em curso.

ARTIGO 92 : As eleigoes serdo convocadas pela Comiss3o Eleitoral através de Edital que sera
publicado em até 72 (setenta e duas) horas Uteis ap6s a Assembléia Geral Eleitoral.

Paragrafo lo. : O Edital de Convocagdo das eleigdes devera conter obrigatdriamente:

a) Data, horario e local de votagio; .

b) Prazo para registro de chapa, bem como impugnagio de candidaturas, e horario de
funcionamento da secretaria da comissdo eleitoral; : ‘

¢) Data, horario e locais de segunda e terceira votagdo, caso ndo haja quorum ou pela necessidade
de nova eleigdo devido a empate das chapas mais votadas.

Parigrafo 20. : Os editais necessarios ao processo eleitoral deverdo ser afixados nas sede e sub-
sedes do sindicato, bem como ser publicados nos meios de comunicagdo tradicionais da entidade
e num jornal de grande circulagdo na base territorial do sindicato.

ARTIGO 93 : A Comissdo Eleitoral serd composta de 5 (cinco) associados eleitos pela
Assembléia Geral e de 1. (um) representante de cada chapa registrada, este sem direito a voto.

Paragrafo lo. : A indicagdo de um representante de cada chapa faz-se-a por escrito até (vinte e
quatro) horas ap6s o encerramento do prazo para registro de chapas.

Pardgrafo 2o0. : As decisdes da Comiss3o Eleitoral serdo tomadas por maioria simples de voto.
Pardgrafo 3o0. : Ocorrendo impasse na condugdo do processo Eleitoral e na impossibilidade de
outra forma de solugdo, a comissdo eleitoral podera convocar nova sessdo da Assembléia Geral
Eleitoral Permanente para deliberar a respeito.

Parégrdfo 40. : O mandato da Comissdo Eleitoral extinguir-se-4 com a posse da nova diretoria
eleita ou no caso da Assembléia Geral concluir o processo eleitoral com declaragdo de vacincia
da administrag@o, ou quando da anulagdo do processo eleitoral. -

. ARTIGO 94 : Compete a Comissdo Eleitoral :

b) Proceder ao registro das chapas e decidir sobre eventuais impugnagdes,
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c) Indicar o nome dos presidentes e mesarios que formardo as mesas coletoras; - :
d) Credenciar -os fiscais de cada chapa junto as mesas coletoras e junto as mesas apuradoras,
garantindo as condigdes para sua atuagio; :

-¢) Responsabilizar-se pela guarda e garantia das urnas em conjunto com os representantes das
chapas concorrentes; ‘

f) Receber e processar eventuais recursos interpostos as eleigoes

g) Garantir a equidade das chapas em eventual utilizagio de recursos do sindicato;

h) Dirimir quaisquer dividas e situagGes ndo previstas no Titulo IV deste estatuto.

CAPITULO V - REGISTO DAS CHAPAS

AdlltTIGO 95: O prazo para registro de chapas sera de 30 dias contados da data de bublicagﬁo do
edital. :

Paragrafo 1o. : O registro das chapas far-se-a junto a comissio eleitoral que fornecera recibo da
documentagdo apresentada.

.Parﬂgrafo 20. : A comissio eleitoral manterd uma Secretaria durante o periodo de registro de
chapas com o expediente normal de no minimo 8 horas diarias.

Paragrafo 3o. : O requerimento do registro de chapas assinado por qualquer dos candidatos que

a integram serd em duas vias e instruido com os seguintes documentos:.

1) Ficha de qualificagdo do candidato em duas vias assinada pelo proprio candidato.

2) Copias autenticadas da Carteira de Trabalho (CTPS) onde constem a qualificagio civil e os

(Szgn"gatos de trabatho que comprovem o exercicio ou vinculo profissional na base territorial do
indicato. -

N}

ARTIGO 96 : As chapas concorrentes deverdo apresentar em seu conjunto 20% de
_representantes do sexo feminino. : :

Pardgrafo unico: Caso uma das chapas ndo complete sua totalidade com os 20% do sexo
feminino, as vagas referentes as mesmas ficardo em aberto, ndo podendo ser preenchidas por
representantes do sexo masculino.

ARTIGO 97 : Somente serdo aceitos os registros de chapas que relacionem seus integrantes com
0s respectivos cargos que pretendam ocupar € que estejam acompanhados das fichas de
qualificagdo preenchidas e assinadas.

Pardgrafo dmico : Em caso de irregularidade na documentagdo apresentada a Comissdo
notificara a chapa para que promova a corregdo no prazo maximo de cinco dias uteis apds a
notificagdo, sob pena de cancelamento de seu registro.

ARTIGO 98 : Nao sera aceito o registro de chapa qué ndo contiver a totalidade dos candidatos
aos cargos da Diretoria Executiva, Conselho Fiscal e no minimo 2/3 (dois tergos) dos candidatos
para a Diretoria de Base. ' ,

‘Pardgrafo unico : A chapa concorrente tera que apresentar em seu conjuntg
~ executiva, conselho fiscal e diretoria de base candidatos que representem no #i
porcento) das 4reas de trabalho referidas no artigo 43 e aprovadas na Assemblé
o artigo 91.

0 80% (oitenta

entre a diretoria

R. Serra do Japi, 31 - Tatuapé - I': 296-3600 - Fax: 21 8-3233 - CEEP 033009 000 - Sdo Paulo C: 62.877"1 ‘)6/(» 1-54



Folha n. w-C ..... do Dé

N Q3 de 19,

C funcionarip el ;

443

LT

22 Sindicato dos Trabalhadores em W\m; 1

de Transportes Metroviarios de Sao Paulp Registro fie
'mulol chunr‘xdl

39

Microfilma

m

2

ARTIGO 99 : No prazo de 24 horas, apos o registro da chapa o Sindicato envnaré comumcagﬁo
a empresa com o nome dos integrantes das chapas inscritas.

ARTIGO 100 : No encerramento do brazo para registro de chapa a Comissdo eleitoral lavrara
ata estabelecendo ordem numérica de inscrigdo para todas as chapas.

Paragrafo 1o. : Encerrado o prazo, sem que tenha havido registro de chapa, a Comissdo Eleitoral
providenciaré, dentro de 48 horas uteis, segunda convocagio de eleigdo, através de edital;

Pardgrafo 2o0. : Se encerrado o prazo de inscrigdo de chapas na segunda convocagéo de eleigdo,
e de novo ndo tenha havido registro de chapa, a Comissdo Eleitoral convocara a realizagdo no
prazo minimo de 3(trés) dias uteis e maximo de 5 (cinco) dias uteis, de nova Sessdo da
Assembléia Geral Eleitoral Permanente que declarara a vacancia do Sistema Diretivo do Sindicato
a partir do término dos mandatos da administragdo em exercicio, aplicando-se a partir dai os
dispostos nos paragrafos 1o. e 20. do artigo 117 deste estatuto.

ARTIGO 101 - No prazo de 3 (trés) dias uteis a contar do encerramento do prazo do registro a
comissdo eleitoral publicard, nos meios de .comunicagdo da entidade e em jornal de grande
circulagdo na base territorial, a relagdo nominal das chapas registradas e dos seus integrantes e
declararé aberto o prazo de 5 (cmco) dias uteis para impugnag3o.

'CAPITULO VI- DA IMPUGNACAO

ARTIGO 102 : A impugnagdo somente podera versar-sobre as causas de inelegibilidade previstas
neste estatuto, sendo proposta através de requerimento dirigido 4 Comissdo eleitoral por
associados em pleno gozo de seus direitos sindicais.

Parzigrafo lo. : O candidato impugnado terd 5(cinco) dias Uteis para apresentar suas contra-
razdes cabendo & Comissdo eleitoral decidir sobre a impugnacdo até 20 (vinte) dias antes da
realizagdo das eleigGes.

Paragrafo 20. : A chapa da qual fazem parte os eventuais impugnados podera concorrer desde
que preencha os dispostos no artigo 98 e seu paragrafo unico deste estatuto.

CAPITULO VII - DO SIGILO DO VOTO E DAS MESAS COLETORAS

ARTIGO 103 : O sigilo do voto seré assegurado mediante as seguintes providéncias:a) Cédula
tnica contendo todas as chapas registradas.b) Cabine indevassavel.c) Verificagdo da autenticidade
da cédula tinica 4 vista das rubricas dos membros da mesa coletora.d) Emprego de uma que
assegure a inviolabilidade do voto.

ARTIGO 104 : As mesas coletoras de voto funcionardo sob a excl responsablhdz;d{ed
Presidente da Mesa e Mesarios indicados paritariamente pelas chapag concorrentes e ados
pela Comissdo Eleitoral até 10 dias antes da eleig3o.
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Parigrafo 1o.:: Poderdo ser mstaladas mesas coletoras além da sede social, nas sub-sedes nos
locais de trabalho e mesas itinerantes. -

Paragrafo 2o0; : Os trabalhos de cada mesa coletora poderdo ser: acompanhados por fiscais
designados pela chapa, escolhidos entre os associados, na propor¢do de 1 (um) fiscal por cada
chapa, os quaxs deverdo portar credencnal expedida pela Comlssao Eleitoral

ARTIGO 105 : Néo poderdo ser nomeados membros das mesas coletoras:

a) Os candidatos, seus cOnjuges e parentes, ainda que por afinidade até 2o. grau inclusive. -

b) Os membros do Sistema Diretivo do Sindicato em exercicio € os empregados da Administragdo
da entndade

CAPITULO VIII - DA VOTACAO

ARTIGO 106 : A relagio dos associados em condigdo de votar serd elaborada pela Diretoria
Executiva da Entidade, devendo ser afixada em area de facil acesso na Sede do Sindicato e
fornecida a um representante de cada chapa, com antecedéncia até 10 (dez) dias da data da
eleicdo.

ARTIGO 107 : Os trabalhos eleitorais da mesa coletora deverdo observar as horas de inicio e de
encerramento previstos no Edital de Convocagao.

Pardgrafo tnico : Os trabalhos de votagdo poderdo ser encerrados antecipadamente, se ja
tiverem votado todos os eleitores constantes na folha de votagdo.:

"ARTIGO 108 : Somente poderdo permanecer no recinto da mesa coletora os seus membros, os
fiscais designados e, durante o tempo necessario a votagio, o eleitor.

ARTIGO 109 : Os associados cujos nomes ndo constarem da lista de votantes, assinando lista -
propria, votario em lista separada.Parigrafo unico : Ndo serdio permitidos votos por
correspondéncia ou por procuragdo.

ARTIGO 110 : S3o dochmentos validos para identificagdo do eleitor:
a) Carteira do Trabalho (CTP S).
b) Registro Geral.

¢) Certificado de Reservista.
d) Carteira funcional da empresa, desde que tenha fotografia.

CAPITULO IX - DA APURACAO DOS VOTOS

ARTIGO 111 A sessdo eleitoral de apuragdo sera instalada na sede do Sindicato ou em local
apropriado, imediatamente apds o encerramento da votagdo.

Pardgrafo lo. : As mesas apuradoras serdo pres1d1das pela Comissdo Eleitoral e composta de
escrutinadores indicados em igual numero pelas chapas concorgentes, ficando assegurado
acompanhamento dos trabathos pelos fiscais designados na proporcao de 1 (um) por chapa para
cada mesa.
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Paragrafo 20. : A Comissio Eleitoral verificara se o quérum previsto foi atingido, procedendo,
em caso afirmativo, a abertura de urnas. :

ARTIGO 112 : Na contagem das cédulas de cada urna a Comissdo Eleitoral verificara se o seu
numero coincide com a lista de votantes.

Paragrafo 1o. : Se o nimero de cédulas for igual ou inferior ao de votantes faz-se-a a apuragio.

Paragrafo 20. : Se o total de cédulas for superior ao total de votantes proceder-se-4 a apuragdo
descontando-se dos votos atribuidos & chapa mais votada na urna o niimero de votos em excesso,
desde que esse niumero seja inferior a diferenga das duas chapas mais votadas.

Parigrafo 3o. : Se o excesso de cédulas for igual ou superior a diferenga entre as duas chapas
mais votadas,a urna sera anulada. .

ARTIGO 113 : Finda a apuragdo, a Comissdo Eleitoral proclamara eleita a chapa que na primeira
votagdo obtiver a maioria absoluta dos votos em relacdo ao total dos votos apurados, e a maioria
simples nas votagOes seguintes, e fara lavrar ata dos trabalhos eleitorais.

CAPIiTULO X - DO QUORUM E DA CONVOCACAO DE NOVAS
ELEICOES - ~ - i

ARTIGO 114 : Se o nimero de votos das urnas anuladas for superior a diferenga entre as duas
chapas mais votadas ndo havera proclamagdo de eleitos pela mesa apuradora cabendo & comisséo
eleitoral realizar novas eleigGes no prazo maximo de 15 dias.

ARTIGO 115 : Em caso de empate entre as chapas mais votadas, realizar-se-30 novas eleigdes
" no prazo maximo de 15 dias: :

Paragrafo unico : Se a somatéria dos votos das chapas empatadas for superior a 2/3 (dois
tercos) do total de votos apurados, participam da nova elei¢do apenas as chapas empatadas, mas
se for inferior participam todas as chapas inscritas na primeira eleigio.

ARTIGO 116 : A eleigdo do Sindicato em primeira convocagio, sO sera valida se participarem
da votagdo mais de 2/3 (dois tergos) dos associados com capacidade para votar. Ndo sendo
obtido este quérum, a Comissdo Eleitoral encerrara a eleigdo, inutilizando as cédulas, e convocara
nova eleigdo prevista no Edital de Convocagao.

Parigrafo 1o. : A segunda eleigiio ser valida se nela tomarem parte mais de 50% dos eleitores.
Paragrafo 20.: A terceira eleigio dependera do comparecimento de mais de 40% dos eleitores.

Parigrafo 30. : Na ocorréncia de qualquer das hipOteses previstas nos paragrafos primeiro e
segundo apenas as chapas inscritas para primeira eleicio podgrAG concorrer “4s

subseqiientes.Paragrafo 4o. : S6 poderdo participar da eleigdo em segunda(e terceira convocaggo
os eleitores que se encontravam em condigOes de exercitar o voto na primeiraconvocagao.
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ARTIGO 117 ; Nio sendo atingido o quérum em terceiro, escrutinio no prazo minimo de 3 dias
uteis e maximo de 5 dias uteis a Comissdo Eleitoral realizara nova sessdo da Assembléia Geral
Eleitoral Permanente, que declarard a vacancia do Sistema Diretivo do Sindicato a partir do
término previsto dos mandatos da' Administragdo em exercicio e elegera, dentre os associados,
uma Junta Diretiva ¢ um Conselho Fiscal para administrar o Sindicato dentro dos limites deste
~ estatuto até a posse do novo Sistema Diretivo. -

Paragrafo lo. : Além dessas atribuiges a Assembléia Geral Declararid terminado o Processo
Eleitoral em curso, dissolvera a Comissdo Eleitoral, marcara data de nova eleigdo para dai no
maximo 6 meses, dando por encerrado seu carater Permanente.

Paragrafo 20. : O novo Processo Eleitoral sera encaminhado, pela Junta Diretiva, em
conformidade com o Titulo IV do estatuto e respeitada a data para a nova eleigdo.

CAPITULO XI - DA ANULACAO E DA INTERPOSICAO DE RECURSOS

ARTIGO 118 : Ser4 anulada a eleigdo quando mediante recurso ficar comprovado :

a) Descumprimento das normas do edital de convocagao.

b) Que néo foram obedecidas as formalidades essenciais estabelecidas neste estatuto. -
c) Que nio foi cumprido qualquer dos prazos estabelecidos neste estatuto.

d) Ocorrendo vicio ou fraude que comprometa sua legitimidade.

Paragrafo unico: A anulagdo do voto ndo implicara na anulagdo da urna em que a ocorréncia se
verificar. De igual, forma a anulagdo da urna ndo importara na anulagdo da eleigdo, salvo se o
numero de votos anulados for igual ou superior ao da diferenga final entre as duas chapas mais
votadas. '

ARTIGO 119 : O prazo para interposigdo de recursos sera de 15 dias contados da data final de
realizag¢do do pleito. ~

Paragrafo 1o. : Os recursos, poderdo ser propostos por qualquer associado em pleno gozo dos
seus direitos sociais.

Paragrafo 20. : Findo o prazo estipulado, recebidas ou ndo as contra-razdes do recorrido, a
comissdo eleitoral decidira antes do término do mandato vigente.

CAPITULO XII - DO MATERIAL ELEITORAL

ARTIGO 120 : A fim de assegurar a eventual recontagem de votos, as cédulas apuradas
permanecerdo sob a guarda da Comissdo Eleitoral até a proclamagdo final do resultado da eleigdo.

documentagdo do processo_ eleitoral, que deverd ser sempre em 2 (dugs) vias, constituindo ;
“primeira dos documentos originais. Sdo pegas esséncias do processo eleitora];

3
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a) Edital, folha de jornal e boletim do Sindicato que publicou o Edital de Convocagdo da Eleigdo,
b) Cépla dos _requerimentos dos registros de chapas e as respectivas fichas de quahﬁcacao dos
candidatos;
c) Folha de jornal que publicou a relacﬁo nominal das chapas registradas;
d) Copia dos expedientes relativos & composi¢do das mesas eleitorais;
e) Relagdo dos sdcios em condigdes de votar;
- f) Listas de votagdo;
g) Atas das seg¢des eleitorais de votacio
h) Exemplar de cédula unica de votagio;
1) Mapas de Apuragdo por mesa coletora e respectivas atas de apuracio,
j) Copias das impugnacdes e dos recursos e repectivas contra-razdes;
k) Comunicag@o oficial das decisdes emanada pela Comissdo Eleltoral
1) Atas com deliberagGes das sessdes da Assembléia Geral Eleitoral Permanente;
m) Documento com o resultado oficial da eleigdo;
n) Proclamagdo Final.

Parigrafo unico : Toda documentagdo referente ao processo eleitoral devera ficar arquivado na
Secretaria do Sindicato.

CAPITULO XIII -DA PROCLAMACRO E DA POSSE

ARTIGO 122 : Respeitados os dispostos neste estatuto para a interposi¢do de recursos ap6s a
realizagdo do plelto e até 15 (quinze) dias antes do término do mandato vigente, a Comisséo
Eleitoral afixard na sede do Sindicato e publicard nos meios de comunicagio da entidade a
Proclamagdo Final do resultado da eleigdo. :

ARTIGO 123 : A posse dos membros do Sistema Diretivo do Sindicato recem-eleltos ocorrera
na data do termmo do mandato da Administragdo anterior..

TITULO V - DA RENUNCIA E DO IMPEDIMENTO
. DA DIRETORIA

CAPITULOI-DA RENl:INClA DO SISTEMA DIRETIVO

- ARTIGO 124 : Por convocagio do Pre51dente ou da maioria absoluta de um dos orgdos que
compdem o Sistema Diretivo, o Plenario Diretivo poderé. reunir-se extraordinariamente para
deliberar sobre a reniincia coletiva a0 mandato em exercicio, sendo necessiria entretanto a
aprovagdo da renuncia por 2/3 (dois tergos) dos membros que compéem 0 Snstema Diretivo do
Sindicato.

Paridgrafo 1o. : A convocagdo da reunido do Plenario para deliberar sobre a renincia devera ser
comunicada individualmente e a todos os membros do Sistema Diretivo, com antecedéncia de
pelo menos 3 (trés) dias Gteis e com sua pauta explicita na Convocagio.
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Pardgrafo 20. : Aprovada a renincia coletiva, a Diretoria Executiva devera comunicar em 48
horas (quarenta e oito horas) os associados através dos orgdos de divulgagdo da entidade,
informando“também os encaminhamentos e prazos seguintes determinados no artigo 129 deste
estatuto para a situagdo. .

| CAPiTULO II - DO IMPEDIMENTO DO SISTEMA DIRETIVO

ARTIGO 125 : Ocorrera ifnpedimento do mandato do Sistema Diretivo quando:

a) Constada a vacincia de pelo menos 2/3 (dois tergos) dos cargos do Sistema Diretivo, e nio
considerando-se para este efeito eventuais demissSes de diretores promovidas pelo patronato.

b) O Sistema Diretivo comprovadamente houver abandonado suas fungdes e/ou obrigagdes
estatutarias

c) %o(rlnprovada- a malversagdo ou procedimentos ilicitos com as finangas e patrimonio da
entidade.

ARTIGO 126 : O impedimento podera ser solicitado por maioria absoluta de um dos orgdos do
Sistema Diretivo ou por 1/3 (um tergo) dos associados, em documento dirigido & Secretaria Geral
da entidade constando as razies e assinatura dos solicitantes. '

ARTIGO 127 : O Sistema Diretivo tera até 20 (vinte) dias a partir da solicitagdo para opor-se e
enviar uma contra-solicitagdo, protocolada na Secretaria Geral, ao orgdo ou representante dos
solicitantes. ' : ' :

Paragrafo anico: Se, apos a contra-solicitagdo, for reafirmagio o pedido de impedimento e nos
" termos do artigo 126, caberd ao Presidente do Sindicato- convocar Assembléia Geral para

deliberar num prazo maximo de 30 (trinta) dias e minimo de 10 (dez) dias, a contar do protocolo
da reafirmac3o. ’ -

ARTIGO 128 : Assembléia Geral Extraordinaria convocada especialmente para deliberar Hsobre
a solicitagio de impedimento do mandato do Sistema Diretivo em exercicio serd na forma de
plebiscito e devera ter o quérum de 2/3 (dois tergos) dos associados a entidade

CAPiTUL_O III - DA JUNTA DIRETIVA

ARTIGO 129: Decidida a rentncia ou impedimento do Sistema Diretivo, nas formas previstas
neste estatuto, o Presidente do Sindicato deverd convocar nova Assembléia Geral, no prazo
maximo de 5 dias ateis ap6s a decisdo, para:

a) Convocar o Processo Eleitoral, conforme Titulo IV e seus capitulos;

b) Eleger, dentre os associados, Junta Diretiva e Conselho Fiscal para administrar a entidade até a
posse do novo Sistema Diretivo eleito. :

Paragrafo unico : A Junta Diretiva ¢ o Conselho Fiscal, tomar3o posse 3 (trés) dias uteis apds

sua eleigdo na Assembléia, e administrardo a entidade dentro dos limites deste Estatuto.— ————_

— N
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TITULO VI - DA GESTAO FINANCEIRA E PATRIMONIAL l T

e

ARTIGO 130: O Plano orgamentario anual, elaborado pela Secretaria de Finangas e aprovada
pela Diretoria Executiva, definir4 a aplicagdo dos recursos disponiveis da entidade.

ARTIGO 131 : A previsio de receitas e despesas' contera obrigatoriamente as dotagdes
especificas para as seguintes atividades permanentes:

a) Campanha Salarial e Negociagdo coletiva.
b) Divulgag@o das iniciativas do Sindicato.
¢) Estruturagio material da entidade

ARTIGO 132 : A dotagio especifica para a Campanha Salarial e Negociagio Coletiva abrangera
as despesas referentes a: '

a) Realizagdo de Congressos, encontros e articulagBes inter-sindicais ou com movimentos
populares e democraticos. , '

b) Informag3o para a categoria e opinido publica

¢) Formagdo de fundos em cariter permanente para propiciar a mobilizagdo da categoria € a
sustentagdo de suas lutas. ‘ :

ARTIGO 133 : A dotagio especifica para a divulgagdo das iniciativas do Sindicato assegurara a
publicagdo de informes periodicos. ' :

ARTIGO, 134 : A dotagdo especifica para a estruturagio material da entidade abrangera o
conjunto de meios destinados a efetivar o apoio direto ou indireto, as deliberagdes e defini¢Ges
programéticas da categoria e do Sistema Diretivo do Sindicato.

ARTIGO 135 : O Plano Orgamentario anual sera aprovado pela Assembléia Geral,
especificamente convocada para este fim, até o ultimo dia ttil do ano fiscal do exercicio anterior.

Paragrafo 10.: O Plano\Orgamentéﬁo, ap6s a aprovagio, serd publicado em resumo na imprensa
do Sindicato em até 30 dias. - .

Pardgrafo 20. : As dotagdes orgamentarias que se apresentarem insuficientes para o atendimento
das despesas, poderdo ser ajustadas mediante créditos - adicionais solicitados pela diretoria a
Assembléia Geral. Co

ARTIGO 136 : Os balangos Financeiro e Patrimonial do ano fiscal do exercicio anterior serdo
submetidos a aprovagdo da Assembleia Geral até o ultimo dia util do 40. (quarto) més do
exercicio em curso. :

ARTIGO 137 : O patrim6nio da entidade constitui-se:

decorréncia de norma legal ou de clausula inserida em Acordo ou Cénvengdo Coletiva
Trabalho. ' : :

b) As mensalidades dos associados, na conformidade da deliberagdo ~d
convocada especificamente para o fim de fixa-la.

a) Das contn'bixiqc“)es devidas ao Sindicato pelbs que participam da.cczggaria’ p’roﬁssional

R. Serra do Japi, 31 - Tatuapé - F: 296-3600 - Fax: 218-3233 - CLP 03309 000 - Sio Paulo CGC: 62.877.196/0001-54
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¢) Dos bens e valores adquiridos e das rendas produzidas pelos mesmos.
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f) Das multas e das outras rendas eventuais.

ARTIGO 138 : Os bens mévels que constituem o patrimdnio da entidade serdo individualizados
e identificados através de meio préprio para possibilitar o controle do uso e conservagdo dos
mesmos.

ARTIGO 139 : A venda de bem imével dependera de prévia aprovagio da Assembléia Geral da
categoria, especialmente convocada para esse fim.

TiTULO VII - DA FILIACAO A ENTIDADES DE GRAU SUPERIOR

ARTIGO 140 : Tendo em vista a comunhdo de interesses de classe e o fortalecimento da
organizagdo da classe trabalhadora o Sindicato buscard necessariamente vmculagao politica e
organica, com ermdades de grau superior.

ARTIGO 141: Compete a categoria decidir sobre a filiagdo do Sindicato a entidade de grau
superior, através de discussdo em Congresso, homologada por plebiscito entre o cojunto dos
associados no gozo de seus direitos. . v

Paragrafo unico : Excetuam-se os casos em ‘que a filiagio a entldade de grau superior for
definida em lei :

TiTUL'o VII - DA ALTERACAO DOS ESTATUTOS

ARTIGO 142 : O presente estatuto podera ser alterado em pa.rte ou no todo, em Congresso da
categoria, obedecido os dispostos no capitulo II do Titulo III deste Estatuto, ou em Assembléia
Geral Extraordinaria convocada para esse fim, sendo exigido para esta o quérum de 2/3 (dois
tergos) dos associados e a aprovagio da maioria simples dos participantes.

TiTULO IX - DA DISSOLUCAO DA ENTIDADE

ARTIGO 143 : A dissolugdo da entidade bem como a destinagdo de seu patrimbnio, somente
podera ser decidida por Assembléia Geral Extraordinaria convocada exclusivamente para este fim
e cuja instalagdo dependera do quérum de 3/4 (trés quartos) dos associados quites, e desde que a
proposta de dissolugdo seja aprovada por voto direto e secreto, por 50% (cinquenta porcento)
mais 1 (um) dos associados participantes.Paragrafo unico : Aprovada a dissolugdio da entidade, o
seu patrimoOnio destinar-se-a aos associados em partes 1gua1s e ideias, ou a quem estes indicarem
na Assembléia Geral Extraordmana

‘MONGAGUA - SP, 07 de abrj
WAGNER GOMES (President
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c) Dos bens e valores adqumdos e das rendas produzidas pelos mesmos. : op ‘“‘z A ygl;'-
d) Dos direitos patrimoniais decorrentes da celebragéo de contratos.

e) Das doagdes e dos legados.
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-f) Das multas e das outras rendas eventuais.

ARTIGO 138 : Os bens méveis que constituem o patrimdnio da entidade serdo individualizados
e identificados através de meio proprio para possibilitar 0 controle do uso e conservagio dos
mesmos.

ARTIGO 139 : A venda de bem imével dependera de prévia aprovagdo da Assembléia Geral da
categoria, especialmente convocada para esse fim.

TITULO VII - DA FILIACAO A ENTIDADES DE GRAU SUPERIOR

ARTIGO 140 : Tendo em vista a comunhdo de interesses de classe e o fortalecimento da
orgamzag:io da classe trabalhadora o Sindicato buscarad necessariamente vmculagao politica e
.orgénica, com entidades de grau superior.

ARTIGO 141: Compete a categoria decidir sobre a filiagdo do Sindicato a entidade de grau
superior, através de discussdo em Congresso, homologada por plebiscito entre o cojunto dos
associados no gozo de seus direitos. .

Paragrafo tnico : Excetuam-se 0S Casos em que a ﬁhacao a entidade de grau superior for
definida em lei

TITULO VII - DA ALTERACAO DOS ESTATUTOS

ARTIGO 142 : O presente estatuto podera ser alterado em parte ou no todo, em Congresso da
categoria, obedecido os dispostos no capitulo II do Titulo III deste Estatuto, ou em Assembléia
Geral Extraordinaria convocada para esse fim, sendo exigido para esta o quérum de 2/3 (dois
tergos) dos associados e a aprovagdo da maioria simples dos participantes.

)

TiTULO IX - DA DISSOLUCAO DA ENTIDADE

ARTIGO 143 : A dissolugio da entidade bem como a destinagdo de seu patrimbnio, somente
podera ser decidida por Assembléia Geral Extraordinaria convocada exclusivamente para este fim
e cuja instalagio dependera do quérum de 3/4 (trés quartos) dos associados quites, e desde que a
proposta de dissolu¢do seja aprovada por voto direto e secreto, por 50% (cinquenta porcento)

mais 1 (um) dos associados participantes. Paragrafo tnico : Aprovada a dissolugdo da entidade, 0 -

seu patrimOnio destinar-se-a aos associados em partes lguals e ideias, ou a quem estes indicarem
na Assembléia Geral Extraordinaria.

MONGAGUA - SP, 07de abril de 1994
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Aos seis dias do més de novembro de mil, novecentos e noventa e cinco, na sede deste Sindicato,
localizada a rua Serra do Japi, 31, Tatuapé, cidade de S3o Paulo, estado de Sdo Paulo, foi realizada a
ceriménia de posse da Diretoria, membros do conselho fiscal e diretores de base, eleitos através de
pleito realizado nos dias 18, 19, 20, 21, 22 de setembro de mil,novecentos e noventa e cinco. Aberta a
sessdo o Sr. Wagner Gomes, presidente do Sindicato na gestdo 1992 a 1995, entregou o cargo ao Sr.
Pedro Augustinelli Filho, presidente eleito para a gestio 1995 & 1998. A seguir o Sr. Pedro
Augustinelli procedeu a entrega das credenciais aos membros, que prestaram por escrito e
solenemente o compromisso de respeitarem o exercicio do mandato, a Cosntituigdo do pais, as leis
vigentes e Estatuto da Entidade , conforme art. 532, capitulo 5. da Consolidagdo das Leis do
Trabalho. Foram empossados como diretores como diretores, com a seguinte descriminagdo de
cargos: Presidéncia: Pedro Augustinelli Filho, Vice-Presidéncia: Qnofre Gongalves de Jesus;
Secretario-Geral : Flavio Montesinos Godoi; Secretario de Finangas: Claudio Spiciatti Barbosa, -
Secretario de Patriménio e Pessoal: Eduardo Simfo Dias; Secretario de Imprensa e Comunicagio:
Oswaldo Bertolino; Secretario de Formagio Sindical: Wa Vagner Fajardo Pereira; Secretario de Estudos
Sécio Econdmicos: Antonio Marcos de Souza; Secretario dé Assuntos Juridicos: Raimundo Antonio
Pereira; Secretirio dé Esporté] Cultura e Lazer: Jose Anchieta Martins; Secretaria de Assuntos da
Mulher Ivania Alves Moura, Secretaria de Saude e Condigoes do Trabalho: Sérgio Roque;
Secretario de Assuntos de Tecnoldgia dos Transportes: José Carlos de Souza Silva; Sectetério de
Organizagdo: Antonio Marcos Dascamoz Secretario de Relagdes Intersindicais: Edgard de Oliveira
Campos, Secretario de Politicas Sociais: Luiz Carlos de_Faria-Traves;, .Secretano de Assuntos da
Discriminago Racial; Salaciel Fabricio Vilela, CONSELHO FISCAL : Odair Guedes, Maruzan
" Femandes de Brito, Erminio Ordonez Galhardoni, Eduardo Alves Pacheco, Raimundo Pereira dos
Santos. DIRETQRIA DE BASE: Sandra Regina Xavier Alves; Marcos Antonio Pires, Lina Maria
Gongalves, Ailton Azevedo dos Santos, Eraide Queiroz Monteiro, Jose Carlos Cury, Wagner
Gomes, Jair Avellar dos Santos, Marcos de Abreu Freire, Carmem Silvia Oliveira Tripolone, Miriam
Alves da Silva, José Hugo Bezerra da Silva, Rogério Abdalla Bechara, Ana Maria de Souza, Maria
Aparecida Batista, Benedito Barbosa, Raquel Barreto da Silva, José Ivan Spinard, Jaime de Souza
Brandio, Paulo Roberto Veneziani Pasin, Maria Angélica Monteiro Santos, Aparecido José da Silva,
Raimundo Nonato Pereira, Ricardo Alvares Garcia, Jodo Bosco Ribeiro, André Luiz Piovesan,
Marcelo Alves Teixeira, Edson José Jaime Castanhera, Dario Ambrosio Serafin e Pedro Ricardo
Alves. O mandato dos diretores, ora empossado, passam a ser contados a partir desta data, seis de
novembro de mil, novecentos e noventa e cinco, devendo terminar em cinco de novembro de mil,
novecentos e noventa e oito. Nio havendo quem mais quisesse fazer uso da palavra e cumprindo o
objetivo da reunido, o presidente da solenidade declarou encerrada a ceriménia de posse as 11 horas,
tendo sido lavrada ata que recebe depois de aprovada, as assinaturas dos membors da Diretoria

?m's:;\a. Sdo Paulo, 06 de novembro de 1995.
N Y AWV

PEDRO
Pre51dent

FLAVIO MON SINOSGO | : -AUDIO SP]
Secretario-Geral . Secretario de Fman%m
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EDUARDO SIMAO DIAS  OSVALDO BERTOLINO |- Wil
Secretario de Patr. ¢ Pessoal Secretario de Imprensa ¢ Comunicagéo

Secretario Juridico
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ANDRE LUIZ PIOVESAN ‘
Rua Dr. Albertina Domingos, 350 ¢/96 V. Maria - SP
RG 15.967.635 . CIC 083.971.898-58 | (Z‘

| ficio
APARECIDO JOSE DA SILVA N 3315“3:;:
Rua Lirio da Serra, 449 Sio Miguel Paulista - SP ‘ . 9-496
RG 13.303.422 CIC ]

ANA MARIA DE SOUZA - - e J
Rua Padre Raimundo da Silva, 331 Vila Califérnia - SP
RG 12.247.314 CIC 032434

_ ~  ANTONIO MARCOS DE SOUZA
() Rua Prof. Valério Giuli, 309 Mandaqui - SP
RG 6.739.349 CIC 666.498.038-04

AILTON AZEVEDO DOS SANTOS

Av. Eurico da Cruz, 1521 Munhoz Jr - Osasco - SP ‘ m ".”;:'-\.‘
RG 8.782.658 CIC 830.050.728-00 "

~ ANTONIO MARCOS DASCANIO / KAS )
Rua Eduardo Salamonde, 310 Parque do Carmo SP /
. RG 18. 579 835 CIC

o _ BENEDITO BARBOSA
A','." Rua Joaquim Leal, 89 S. Miguel Paullsta Sp
: RG 14.701.393-8  CIC 039427968-99

CARMEM SILVIA DE O. TRIPOLONE , .
' : Rua José de Aratjo Placido, 119 apto 41-B - C. Tiradentes - SP o
[ RG19300.077  CIC 08571187819 -

™, CLAUDIO SPICIATTI BARBOSA -
Travessa Bariloche, 06 Freguesia do 0- SP S
RG6.932.558 - CIC000.612. 118/77 " L -

e DARIO AMBROSIO SERAFIM »
B . Rua Cacholote, 170 Eldorado - Diadema - SP
e RG 13.225.558 . CIC 030. 318 568-64

EDUARDO ALVES PACHECO . -
Av. Diederichsen, 884 apto 44 V. Guarani - SP
RG 12310463 - CIC 004.216.558-01 .

R. Scrra do Japi, 31 - Tatuapé « I': 296-3600 « Fax: 218-3233 - CEP 03309 000 - S0 Paulo CGC:062.877.196/0001-54
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ERAIDE QUEIROZ MONTEIRO
Rua da Consolagdo, apto 902 328 - Vila Buarque SP
RG 4.902.025 CIC 809 757.208/72 :

EDUARDO SIMAo DIAS ‘
~ Rua Raimundo Mendes Figueiredo, 29 Itaxm Paulista - SP
RG 16912517  CIC 022.765.088-33

EDSON JOSE JAIME CASTANHERA :
Av. Prof. Jodo Batista Comte, 1.868 Itaquera-SP
"RG 13.475.084 CIC 284.245.811-72

EDGARD DE OLIVEIRA CAMPOS ~ ~
Av. Cruzeiro do Sul, 2513 apto 31 - Carandiru - SP
RG 7.504.894 CIC 012.830.178-30

ERMINIO ORDONEZ GALHARDONI .
R. Prof. Emestina L. Miranda, 309 - Burgo Paulista - SP
RG 9.028.985 CIC 686.590,248-34

FLAVIO MONTESINOS GODOI
Rua Jaguariaiva, 391 - C. Patriarca - SP
RG 8.889.165 CIC 528.422.078-15

JOAO BOSCO RIBEIRO
Rua Oscar Nelson, 103 casa 12 - Rio Bonito - SP
. RG 8.404.263 CIC 758.786.408/30 o

JOSE CARLOS DE SOUZA SILVA -
Rua Vitor Lima Barreto, 110 V. Clementina - SP
RG 9.737.789 CIC 011.012.388-36

JOSE ANCHIETA MARTINS ' -
Rua Elza Delfino Rnbenro 395 - Vila Formosa - SP ,
RG 13.513.519 =~ CIC 031.083.878-98 -

,«.,
i'.'

JOSE IVAN SPINARD SR R
R. Luiz Mateus, 174 casa 01 Gumanazes -SP e

RG 7.571 086-9 CIC 007. 766 498-17

JOSE CARLOSCURY - * - S
Av. Indianépolis, 2324 Planalto Pauhsta SP ’
RG 15.586.345 CIC 093.109.548-41

JAIME DE soum BRANDAO. -
Rua Antonio Rodngues 143 Jardim Rosana - SP

' 'RG 9.353.568 .- - CIC 846. 125 258-68 -

" JOSE HUGO BEZERRA DA SlLVA
Rua Nicolau Tolentmo Almeida , 61 V. Nova Cachoemnha Sp
RG. 9.901.003 - - CIC 625. 910 378-68

gpﬁcio

Reglstro de
Titulos, Dacuinentos

IR

Microtlimagym

R. Serrado Japi, 31 - Tatuapé « F: 296-3600 - Fax: 218-3233 < CEP 03309 000 - Sdo Paulo

CGC: 62.877.196/0001 -3




F °”'3 n. ZOQ....do proc

Q25

O funuonano

CCCK

Sindicato dds Trabalhadores em Empresas

“de Transportes Metroviarios de Sdo Paulo

JAIR AVELLAR SANTOS

Rua Matias Aires, 420 apto 32 - Consolagio - SP o />

RG. 16.346.320-7 CIC 975 965.858/76 o ' (‘\ -*‘E'fl ci o ‘

LINA MARIA GONCALVES — o Tisio ui,:’:da‘;:‘:‘.‘:.s: |

Rua Cup4, 233 Penha de Franga - SP - 4 61“",;"’“ ,

RG. 6.122.847 = CIC 641.947.958-49 ‘ 1 ;,
i U rodimegem

LUIZ CARLOS DE FARIA TRAVES
R. Celina F. de P. Machado, 128 apto 08 Alto do Mandaqui - SP
RG 3394213 CIC 359.388.038-53

MARUZAN FERNANDES DE BRITO -
Rua Geovani Nasco, 702 - Sapopemba - SP
RG 12247987  CIC 013289878-09

MARCOS ANTONIO PIRES
Rua Ipaugu, 33 Jd. Bela Vista - Guarulhos - SP
6.804.828 CIC 769.363.508/44

MARIA APARECIDA BATISTA
Rua Dona Otavia, 17 A - Vila Augusta - SP
RG 14.257.021 CIC

MIRIAM ALVES DA SILVA

Rua Arroio Sarandi, apto 12- C Itamambuca III - Guaianazes - SP
. RG 13.794.040 CIC 988.246.518/87

MARCELO ALVES TEIXEIRA
Rua Paranacity, 1051 - S. Miguel Paulista - SP
RG 19411724 © CIC 104.379.498-00

MARIA ANGELICA MONTEIRO SANTOS
Av. Moinho Fabrini, 277 bloco 5 apto 13 - Jardmm Brasnha SP
RG 6.603.832 CIC 013.222.918-88-

N ONOFRE GONCALVES DE JESUS e
- RuaBernardo Leon, 106 apto 33 A Itaquera - SP.
RG 7248612  CIC 989.431.348-87 R
. p .
ODAIR GUEDES . 4 ’
Rua Jorge de Almenda Qumno, 215 - Artur Alv1m SP
RG 8221.140-1 CIC 809.767.008-91 .. .

PAULO ROBERTO VENEZIANI PASIN
Rua Abrdo-Miguel do Carmo, 111 apto 81 - Vila Guarani - SP
RG 9.432. 661 - CIC 466 344, 447-49

* PEDRO RlCARDO ALVES. o
Rua das Palmeuas, 381 apto 2105 - Santa Ceclha SP
,RG 16.259. 589 CIC 253 924. 414-91

R. Serrado Japi, 31 - Tatuapé - I 296-3600 - Fax: 2183233 - CEP 03309 000 - Sio Paulo CGC:62.877.196/0001-34
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RAYMUNDO ANTONIO PEREIRA
Av. Waldemar Txetez, 1618 - Itaquera - SP

RG 011786 "CIC 954. 212 038-91
Y u
RAQUEL BARRETO DA SILVA

Av. Mouraras, 02 casa 02 - Itaquera Sp
-RG 18.143.560 CIC -

ROGERIO ABDALLA BECHARA
Rua Picinguaba, 3 13 Vila Sta Isabel - SP
RG 11.387.195 CIC 0949260188 53

SANDRA REGINA XAVIER ALVES

Rua Antonio Catlos, 196, apto 125A - Cerqueira Cezar - SP
'RG 13276821, % CIC 031.077.868-96 .

RAYMUNDO PEREIRA DOS SANTOS

- Av. Cupecé, 6062 Jardim Miriam - SP

RG 12.941.993 CIC 075 286 635-49

RAIMUNDO NONATO PEREIRA

Rua Conde Sarzeda, 377 - apto 2003 - L1berd5de Sp
RG 275488937 *‘. CIC 238 246. 89391

K ;r?J

RICARDO A GARCIA Ly ' :
Av. Prof. Jodo Batnsta Conti, 1868 apto 42 bl D Itaquera SP
RG 18214361 CIC 116 3533588-50

.
....’_ -
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e

™~ SERGIO ROQUE AR '
R. Barra Santo Antonio, 102 Jd Buntx SP
RG. 21.583. 817-8 _CIC. 030. 878 498-71

SALACIEL FABRICIO VILELA St
Rua Miguel Capua 554.- J D Pamelra,, SE
RG5.612.834-4 A

WAGNERFAJARDO I’ERE RA ¢
R. Cesario Ramalho, 94‘7 Cambucn NP L A
'RG 9.198, 866703»32 cIC 906. 525.258-49’ fy g
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COMISS&Z0 NE TRANSITH, TRANSPORTE
- E ATIVIDADE ECONGHICA

Sio Paule, OB de abril de 1,997

Be goordo com o aré. 32, § 32 ga LeX drginica oo
Hunicipio de 580 Faulo, cowbinado com o aré. 8BS, pardgrafo
dnico g art. BY oo Regimento Interno, Fica deliberada &
restizacido oo Audidncia Fdblica referente ao Frojelbo de  Led
nl QIONT, requerids pe:—?l o Sindicato dos  Trabalbadores ewm
Fupresas de Transportes MNMerfrovidrios doe 580 Paulo, para o
dia & de abril do corrente, as IC:QQ horas, oo Salio Nobre

degba Fdadilidade.

Josg Viviany Ferrazr - Presidente
Armando Melldo
Alberto Hiar
T Forganbx

Dewvanir Ribeiro

Brasil Vita
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SINDICATO DOS TRABALHADORES DO SISTEMA DE OPERAEAO,
SINALIZACAO, FISCALIZACAO, MANUTENCAO, PLANEJAMENTO
URBANO DE SAO PAULO
Rua Dr. Teodoro Baima n. 68 Vila Buarque - Séio Paulo - SP
CGC 66 662 297/0001-69

Ao

Exmo.Sr. Viviane Ferraz

Presidente da Comisso Permanente de Tréinsito, Transporte e Atividade Econdmica
da Cimara Municipal de Sdo Paulo

Nesta

Em mﬁos

Amparado no artigo 41 da Lei Orgénica Municipal, ¢ ainda nos artigos 85 e seguintes
do regimento interno desta casa, esta diretoria decidiu solicitar a V. Sa., que se digne
convocar audiéncia piiblica para darmos continuidade nas discuss8es sobre o Projeto de Lei
do Executivo de n° 03/97, que visa criar em S#o Paulo o denominado “subsistema de
transporte coletivo de passageiros de média capacidade”. Entendemos que as discussSes
realizadas até este momento.nfio foram suficientes para elucidarmos todos os aspectos do
referido Projeto de Lei.

Salientamos que a solicitagdo ora proposta decorre de decisdo ungnime da diretoria
desta entidade.

(e

o JOSE AUGUSTO DE OLIVEIRA CALAZANS

RECE @100 E™

A)4ie7
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COMISSAO DE TRANSITO, TRANSPORTE
E ATIVIDADE ECONGMICA

S30 Paulo, 14 de abril de 1997.

" Tendo em vista 0o cumprimento dos dispositivos

regimentais aplicdveis para as Audi@ncias Publicas relativas

_ao projeto de lei 03/97 (Art. 41 e art. 835 do Regimento

. Interno da Ca3mara Municipal de S3o Paulo), esta Comissdo
decidiu indeferir o pedido de audiéncia publica formulado
pelo Sindicato doé Trabalhadores do Sistema de Operagio,
‘Sinaliza¢3o, Fiscalizag3o, Manutengdo, Planejamento Viario e

Urbano de S3o Paulo.

Ivo Morganti

_Albarto Hiar

Brasil Vita
Davanir RIBairg = e e e e e e

Vicante CAnNdIda e e e e e e e

Obs. Onde consta Art. 41, leia-seAArt. 87
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Presidente:

SEI REVISAC

COMISSAO DE TRANSITO,TRANSPORTE E ATIVIDADE ECONOMICA

Membros

Audiéncia Phblica sobre o PL 003/97

Srs.

Armando Mellao

Vereadores

Brasil Vita

Devanir Ribeiro

Ivo Morganti

Alberto Hiar

Sr. Vereador Viviani Ferraz

,realizada no Salao Nobre

de Camara Municipal de S3o Paulo em 16 de abril de 1997.

Solicitante: Sr. Vereador Viviani Ferraz

(Memo n® 14/97- Com. de Tr&nsito)

. .
Secretario: Sr. Osmar Mosconi Jr.

KPOGRAF
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0 SR. JOSE VIVIANT FERRAZ (PL) - Vamos iniciar convidando

o Sr. Secretdrio de Transportes, Carlos de Souza Toledo, para tomar
assento éAMesa; Dr. Cristov@o, da S3o Paulo Transportes; Vereador
Devanir Ribeiro; Vereador Armando Melao; Vereador Vicente Cdndido;
Vereador Ivo Morganti; Vereador Albefto Hiar; Vereador Brasil Vita.

Quermﬁos cumprimentar os demais vereadores presentes,
Vereador José fndio, Ana Martins, Jorge Taba, Natalicio Bezerra,
Salim Curiati, Vicente Viscome; José Izar, Miguel Colasuonno, Ana
Maria Quadros.~

Convidamos o Presidente do‘CET, Dr. Nelson Maluf para
fazer parte da Mesa.

Para iniciar, a primeira inscrita é a Vereadora &na

Martins, que-esté com a palavra, por cinco minutos.

A Sra. Ana Martins (PC do B) - Sr. Presidente da €Gomissao
de Transportesg, demais membros, Srs. Vereadores e Sras. Vereadoras,
participantes do Sindicato de Condutores]Metroviérios, demais partici-

pantes, Srs. Técnicos, Srs. Representantes da Secretaria de Transpor-

tes.

Ahalisamos inicialmenté este projeto de lei enviado pelo

KPOGRAF
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Executivo e vimos as insufici8ncias que ele apresenta, para que a Cimad
ra Municipal faga, através da Comissfio de Transportes, o seu parecer,
mas também as insuficiéncias que ele apresenta, para que esta Casa

possa votd-lo. Temos feito o empenho nesta Casa, ndo de simples REmgmm
denuncias, ou barulhos. N3o estamos aqui para fazer barulho. Estamos

aqul para que as solugdes de transporte para a cidade, sejam analisadai

\°23

com mais conteudo técnico, com uma visio social urbanistica, que comecs
a se preocupar com solucoes mais definitivas de transportes para a
cidade. Dentro dessa visZo vou ponderar as questdoes importantes que
gostar{amos da constribuicdo dos teécnicos da Secretaria de Transportes
e também do movimento sindical.

Quero levantar algumas preocupagoes bastante sérias. Em
primgiro lugar, um projeto de lei que do ponto de vista que levantei,
muito insuficiente. Este projeto de lei é quase que querer da Cémara
Municipal assinér um cheque em branco. Vou ponderar essas questdes.
Este projeto de lei tem insuficiéncias de nérito, porque ndo apresenty
o projeto como um todo. N2o define, deixa para depois pxm para poder
depender de decretes do Executivo, o seu projeto em todo. O que apre-
senta esse projeto nfo nos dd 10 a 20% dos elementos necessdarios para

que possamos avaliar do ponto de vista do mérito. Do ponto de vista

KPOGRAF .
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juridico também € i®m insuficiente. Ent3o, quero apontar algumas ques-
t0es. Todos os senhores sabem que a Cidade de S0 Paulo apresenta pro-
blemas gravissimos, porque houve um crescimento desordenado, ¢é uma
cidade que ndao tem planejamento, e que desde 1971 estamos com um Plano
Diretor defasado. Nao preciso levantar tudo, porque imagino que os
técnicos acompanhem isso. O Plano Diretor #m discutido em 1983, com

o &ntfo Prefeito Mario Covas, sequer chegou x5 ser aprovado na Clmara.
0 Plano Diretor da ex-Prefeita Lufza Erundina n3o foi aprovado pela
Cémara. Foi um plano debatido, discutido, mas ndo foi aprovado. O
que esta em vigor é o plano de 1971. Temos uma cidade desord&nada.

Os Ultimos ‘Prefeitos t&m priorizado o tranporte individual, ampliando
as vias de acesso; Temos uma grave questdo para o transporte coletivo,

que nesta cidade exige uma visdo da problematica dessa cidade, <l

ennisinsisnsts—

KPOGRAF
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@ e exige que ou nds entendamos esta quest3o e ampliemos o gue faz o
metrd na cidade, para que ele corresponda a essa grande populag@o e cont
siga amenizar o problema, ou nds temosg -esse ou pode ser e que ter
unm aprovéitamento maior das estradas de ferro, praticamente desativadas
principalmente' na zona leste.

Os senhores sabem que temos problemas que o¥SEE= estamos

saturados de Meesggemes discuti~los. A questao de resolver o transporte

U7

individual, o carro, € uma questao saturada na ciddde de S3o Paulo, pPOij
sao quatro milhdes e 800 mil carros em S80 Paulo. Pregisamos ver os me-

canismos que aliviam essa situag@o da populaggo. E uma questfo messixas

'seriissima. Quando vamos discutir metra precisamos discutir projetos ca:
sados com os projetos do Estado, que tem a visao da grea metropolitana.

Este projeto de lei nao léva em conta isso, uma visao metro—
politana. Temos uma cidade que cotidianamente interage com municipios
préximo, ndo dd para trabalhar sem essa visao.

Nos teﬁos, também, a questdo do impacto urbanistico., Esse
projeto de lei, #e minimamente pelo que ele apresenta, Vai.ter bustos
préprios e vai ter, também, gue trabalhar a questéo dos elevados., Como
n30 vai mexer com a questdo urbanistica? Temos que levar em conta o im-

pacto ao meio-ambiente e o projeto desé® lei nao estd levando em conta.

KPOGRAF
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NOs tamﬁém queremos levantar aqui, além dessas questdes, =
questdo do tipo de concessao. Vejam bem, q¥amwe o projeto de lei m;
define que o direcionamento da concessdo j& € feito para uma vnica tecnf-
logia e, com certeza, acabara sendo monopolizado por uma unica empresa.
Isso sacrifica, do ponto de vista de novas tecnologias, as ﬁovas —

sEmmm 0pgoes, porgue a concessio sera feita por 15 anos. Isso € uma bar

ganha, uma trocs do Poder Executivo com a empreiteira, ou empresa que
assumir por um periodo de 15 anos, que ja define agqui, de uma forma ou
de outra, a tecnologia usada.

Nds sabemos que a experiéncia de outros paises € que esse ti

1

po de transporte estd sendo usado em pequenas cidades, mnao numa cidade
de dez milhOes de habitantes, nao numa cidade que influencia nos 37 mu~
nicipios da grande area metropolitana.
Para ir terminando as minhas colocagdes, até porque acho im-
porsante ouvir fodas as posigaesuylm.considero que ele exige, da nossa
parte, Vereadores, que querem saifas wmisemse cficientes, uma postura
__acertada. Nos nao queremos que esse projeto de lei acabe virando uma
alternativa ilusoria para a cidade. Da forma que foi apresentado para s
Camara, com certeza, nzo aliviars o problema do transporte e o fato de

Y . A ~ L4 »
coincidir varias linhas com o projeto do metro nao AEEEETSIEWELI JUg-

KPOGRAF
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tifica no porqué nao hd interesse na ampliagdo do metrd na cidade. E o
interesse politico? E o interesse eleitoreiro? Nenhum interesse politi-
co ou eleitoreiro pode se sobrepdr & busca de um melhor transporte para
a cidade.

Finalizando, considero que temos gge necessidade dos comple-
mentos®. Onde estao os complementos® do que chegou & Cémara? ONde estdo
0s anexos? Qual o Vereador que teve acesso a isso? Isso € um absurdo.
Queré“aapressar a votagao desse projeto também é um absurdo. Certamente

teremos necessidade de novas audi@ncias publicas e novos estudos. Nos eh-

1]

viem tudo que € necessario. Nao facam do Poder ILegislativo um mero apro
vador de cheques em branco para o Executivo. Isso m= desconsidera a po-
pulagao cémo cidadZos. Os senhores s3o técnicos, s30 secretdrios, os
. senhores saoc liderangas sihdicais, ajudem o Poder Iegislativo a legisler
de forma correta e devida, para ajudaffgaé 0s probhemas urbanos sejam

resolvidos. Muito obrigade.

0 SR. JOSE VIVIANI FERRAZ (PL)- Vamos dar e palavra ao Pre-

sidente do Sindicato dos Metroviarios, que solicitou esta segunda audi-

8ncia pdblica, ® Sr. Pedro Rochinelli Filho (?) .Tem dez minutos de prgzo.

0 SR, PEDRO ROCHINELLI FITHO - Bom-dia aos membros da Mesa

KPOGRAF
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bom-dia pessoal do plenario, companheiros sindicalistas, aqueles que

gostaria de iniciar falando sobre o projeto de lei,xwhkrz primeiro na
questao técnica, que eu nzo vou discutir muito, mas sobre esse projeto,
que pelo que me foi passado, nao demonstra um planejamento com todo o
setor de transporte, ou seja, ele precisa, na opinido dos metroviarios,
que seja feito, acima de tudo, um planejamento conjunto com outros seto4

res de transporte. Por exemplo: existem corredores pE& em que p!lllllll?

STE—— i

\
|
n3o sao sindicalistas, empresdrios interessados no projetos, Vereadores,
|

KPOGRAF
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parte deles esta subutili;ada. 0 povo de Sao Paulo, a populagao de Szo
Paulo como um todo tem um problema cronico sobre a questi@o do congestio-
namento e ai nZo & mais um privilégio de hordrio. HA determinados horé-
rios que antes nfo apresentavam congestionamento e hoje apresentam. Até
em plena madrugada, em determinados locais.

Entéo,‘a questao do "fura-fila", na nossa opiniao, primeiro,
deveria ter um planejamento conjunto. Uma vez tendo um planejamento con-—
junto, o projeto do "fura-fila" deveria levar em considerag&o e nao cons
ta aqui, salvo me engane, a nao ser que isso seja qm pré-projetc e o pro
jeto venha depois, a questdo da urbanizagzo. Ele nzo diz por onde vai
paSSar e como val passar.

Eu sei que a resposta seguinte vem no sentido de que ja esté
sendo feito um estudo e outras noticias correm no sentido de que esta
sendo contratéda uma empresa para fazer um estudo sobre o projetoIpor
onde val corref, como vai correr, de que forma vai correr. A impressao
que passa é de que nao da para correr sem ser feito um projeto conjunto,
ou seja, Metrd, o transporte atual dos Onibus.

Também nSo d4 para ser feito, na nossa opiniao, sem 0 governo

do Estado. Ha um projeto PI%HfT} que eu n3o conhego a fundo, que diz que

os Onibus ser® levades para os bairros mais carentes. O "fura~-fila"

KPOGRAF
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vai atévlé ou nao? Ele leva esse povo de forma integrada com o projeto
Pitu, com o Metrd e com os Snibus?

Foi citado agui, na audiéncia passada, que o Metrd € um proje
to caro, portanto, inviavel. Bu até acho que o Metrd € um projeto caro.
Eu reconhego. Para se fazer o tﬁnel, ele € caro, o material rodante é ca
ro. Mas al nzo pode haver meia verdade. Tem que ser a verdade como um to
do. O Metrd é um projeto caro inicialmente? E. S6 que, por sua vez, a
questao social que o Metrd traz para esta cidade tem que ser levada em
considerag@o. A vida util do Metrd também tem que ser levada em corside-
ragso. E o Metrd é um transporte que nao polui. Eu n@o estou puxando a
brasa para a minha sardinha, mesmo porgue eu sou metroviério, eu nao souf ’
dono do Metro.

Mas se se levar em conta o que o Metrd custou para ser cons-
truido e se se levar em conta o que o Metro presta de servigo a esta ci-
dade hoje na questap dq transporte, o Metro deixa de ser um transporte
caro. Ent80, as coisas t&m que ser casadas, na minha opiniZo.

Ora, uma vez 0 projeto passando pela Camara e havendo um es-
tudo, por que a necessidade e a rapidez de se aprovar esse projeto? Esse
¢ o questionamento. NHo esté claro no projeto - e al que eu digo se é

. ~ ‘. . ~ . .
um pré-projeto ou nao - quem constroi isso. Eu nao sel se val ser

KPOGRAF
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elevado, se vai ser térreo ou se vai ser tunel. Quem entra com o materi;
al rodante? E a Prefeitura? A unica coisa que fica clara aqui é quem vai
explorar. S@o 15 anos para explorar isso. Explorar de que forma? Pode ser
prorrogado por um outro periodo.

Entao, a unica coisa que esta clara no projeto é a questio da
exploragzo. O projeto tem que ser como um todo, ele tem que dizer quem
constrdi, como constrdi e,de preferéncia, j& que & um projeto.social e
uma preocupagao da Prefeitura, tem que ser de forma casada com 0 gover-
no do Estado. Senad, ndo é em beneficio do povo. E em teneficio de uma
questao eleitoral, é em beneficio de algo que foi colocado em campanha,
é em beneficio de outros interesses.

Fala-se, em todos os momentos, da questzo da parceria. Nos
vamos ter parceria na prioridade de se usar o "fura—fila"? Eu nao sei
dizer se, com tento desemprego, com as aukoridades,devendo se preocupar
com 0 emprego, nao criando empregos, nao sei dizer se vamos ter condi-
goes de comprér’a passagem e usar. O Metro, dia a dia, vem caindo e nzo
é 80 ﬁa qualidade de servigo. Vem caindo porgue ele nao vem investindo
nele mesmo. Ele n8o vem caindo por opgao das pessoas. Ele vem caindo

N . . ~ (4 ~
por causa de uma crise social que vem afetando este pais - e Sao Paulo

ndo é uma ilha e n3o0 esta fora disso - , porque as pessoas nao estao
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podendo usar.

‘O maior usuario do Meth, em determinados horarios, eram os
estudantes. O movimento estudantil nao fez uma opyao de deixar de usar
o Metro, de deixar de usar o dnibus. Ninguém gosta de enfrentar transito
todo mundo gosta de chegar descansado.no trabalho, na sua escola e vol-
tar para casa de forma normal.

Um outro problema e al ¢ um problema técnico: o "fura-fila
é concreto em outros paises. No Brasil, em S20 Paulo, nzo existe sequer
um protdtipo do "fura-fila". Quem me garante que ele vai funcionar, de
pois de aprovado tudo isso, Be nzo existe un protétipo minimo para ser

’
testado, para ver de que forma anda, como ele e.

i
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Quef dizdr, nao existir um protdtipo disso, e carece, pelo menos a ex-
periéncia mostra, de no minimo uns dois anos, para que seja feita uma
sérte de testes: bom, ent3o vai dar certo na prética. Entdo traz para
a Cémara de forma transparente, cristalina, para que a populagdo, inclu
sive possa optar na necessidade di sso. Porque a preocupagéo,nim_é com
a Prefeitura, e sim a prioridade gque o projeto estd precisando. Isso
me preocupa enquanto sindicatista, e engquanto cidaddo que paga imposto.
E o dinheiro gue vai ser investido € meu também, o dinheiro que vai ser
colocado para construir, e ndo estd elaro Quem constrdi, de que forma
constroi, como vai gastar o dinheiro do povo, e quem explora. Porque

se a Pfefeitura construir sozinha, ela coloca a questao do material ro-
dante, sozinha. Por que 80 um explora? Como é isso? Quer dizer, inves-
te-ge dinheiro do povo, depois o povo paga para poder utilizar. E quen
arrecada com isso? Esses sao os questionamentos. Nossa preocupagdo vai
no seguinte sentido. N&o é gquanto & posigd@io, n@io é '. técnica, ndo é eo-
mente politica. E uma preocupacgso que todo cidaddo deveria ter porque
ele vai pagar por isso, vai tér qge se envolver nisso. E cbm duas andi-
éncias pﬁbliéas, a impressao que tenho € de que nao ficou muito claro

nem para as pessoas que estdo aqui. E vai a segpinte pergunta: este
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é um pré-projeto, ou vem um projeto da Camara para as pessoas de fato
poderem estudar, énalisar, votar de fato consciente, e nao votér so de
acordo com o8 seus interesses e nao com preocupagéo da maioria pordue
é o povo que vai usar.

E a outra pergunta: ele vai sey usado um motorista e um
cobrador, nao é isso? Uma pessoa para cobrar. Nao sei de que forma
vai ser o bilhete. E naoc se cria alternativas de emprego, nao se cria
safda para as pessoas. Entdo nossa preocupacdo é a seguinte: quem €

que vai usar? Porque nao adianta s0 informatizar, so tecnologia moder-

na, se ndo se criam alternativas de emprego para o povo poder desfrutai
disso; para o povo poder pagar e utilizar. Esses sao os questionamento$

que eu tinha, obrigado pela atengao.

0 SR. - Esté presente o Dr. Carlos
Roberto Dol, representando o Secretario Estadualvde Tramsporte Metropo+
litano, Dr. Cléudio Frederico; os vereadores do Presidente do Sindica-
to, nosso colega Natalicio; o Vereador Curiatti; e o Vereador Brasil
.Vita. Ensontra-se & disposiga@o dos senhores, no final do qorredor a

direita, local para os senhores tomarem café e &gua, nos intervalos,

Vamos ouvir agora o Dr. Nicolau Lals Gautz, que é Chefe do Departamentp

KPOGRAF
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0 SR. - 0 Senhor tem dez minutos para expdr.

O SR. NICDLAU P. GALDA - Pois nao. Fui praticamente convo-

cado para comparecer a esta audiéncia pardque foi comentado pelo pessoal

desta Casa, na Escola Politécnica, onde eu leciono e pesquiso e traba-

l1ho, que na ultima audiéncia faltou um debate mais técnico sobre o pro-

blema. Ent@o, sou técnico, nfo pertenco a partido politico nenhum, e eg

tou aqui para fornecer, mostrar detalhes técnicos que conhecemos sobre
essas tecnologias de transporte publico.

Antes de mais nada, gostaria de lembrar que cidades como
Sao Paulo - e eu conheco todas essas que vou citar - existem pratica-
mente 86 quatro no mundo: Téquio, que na minha opiniéo é a mais pareci-
da com S3o Paulo; Nova Iorque; Cidade do México. Essas trés séq as ci-
dades que, com S3o Paulo, formam as quatro de mais ou XEXRZ mends o
mesmo tipo de cidade, mesma ocupacgao urbana.Quando se fala de Londres
ou de Paris, a conformac8o da cidade é outra, e ela é muito mais orga-
nizada. De gualguer maneira, sao s0 praticamente essas seis cidades
‘que formam metrdépoles gue podem éer comparadas com a situacgo de Sao
Paulo. Evidentemente, existem cidadés na China, mas estao num outro

contexto.

Depois nos temos algumes cidades como Los Angeles, Rio de
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Janeiro, etc, que estao num porte um pouquinho abaixo, de 6 milhdes de
habitantes, ou coisa desse tipo. Saiu disso, o que se tem no mundo sao
cidades de, no maximo, 1 milhdo de habitantes. As capitais européias,
as pidzder grandes cidades, as capitais americanas, variam de 300 ou
500 mil a 1 milhao de habitantes.

Bem, portanto acho que qualquer solugﬁo que se pense para
Sao Paulo, se se tiver que basear em alguma experiéncia internacional,
tdm que ser em experiéncia internacional de mesmo porte, antes de mais
nada. Essas outras trés cidades citadas, ou as 5 cidades citadas - pode
mos incluir Londres e Paris - tém o seu sistema de transporte baseado
no que se convencionou chamar metro, que é um trem que muitas vezes’an-
da embaixo da terra por facilidade de construcdo em cidades bastante
urbanizadas, e em'outras situagoes até anda em pedagos de elevados ou
superficies. Mas sao redes de metrd muito extensas, da ordem de cente-
nas de quildmetros, nessas cidades. Os onibus que existem nessas cida-
des fornecem um transporte eimplesmente complementar. Mesmo Londres,
que tem uma frota de Onibus muito grande, e é um Onibus especifico, Qque

jé tentamos copiar aqui e nd@o deu certo, chamou-se aqui de “dose dupla"T

tem 6 mil Gnibus na sua frota. |E———TTSTT
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S8o0 Paulo tem o dobro disso. Esses onibus, mesmo em Nova Iorque,
oquio, etec, apenas fazem o transporte complementar: nio & um veiculo
para grande distancia, de uma forma realmente econdmica e salutar em
termos de impacto ambiental. Entao vivemos numa situagao de
idiossincrasia em Sao Paulo, por forga das circunstancias, falta de
jnvestimentos, descontinuidade administrativa, e n@o temos uma rede
de metrd adequada. A rede de onibus e extremamente longa, e as
construgdes nas ultimas décadas, en termos de corredores de
transporte pﬁblico ou implantagao de avenidas, foram todas em edma
de corregos. Consequentemente todos esses caminhos levam para o
centro da Cidade, para as marginais, pois seguem os regatos. Isso
cria uma dependéncia de nucleos de habitagao forae do centro e
nucleos de'tfabalho mais proximos dd centro. Dai esse caos que
vivemos até hoje. Portanto, antes de mais nada, tempos de pensar no
plane jamento desta Cidade. Fico assustado quando vejo que os Altimos
Planos Diretores propostos nao contemplam o transporte, isso sem
conotagao politica, apenas técnica. Ora, nao ha como se pensar en
fazer qualquer coisa na Cidade, independente do transporte. E eu

defendo a tese de que temos de diminuir a necessidade de transporte,
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e ndo aumentar o transporte. Temos de criar condigOes para que as
pessoas nao tenham de se locomover dezenas de quilometros para ir
a0 trabalho. A iniciativa privada esta resolvendo esse problema,
esta tirando proveito da caracferistica da Cidade, implantando
"shoppings centers", hipermerca¢os, etc, para todo lado. Isso faz
com que as viagens~compra, como chamamos, sejam limitadas ao bairro
onde m&ramos. No entanto, as viagens-trabalho sao as indesejéveis.
Entdo as coisas tém de ser casadas. O planejamento do sistema de
transporte com o da Cidade. N3o da mais para conviver aquip sem
a descentralizagao dessas atividadeé. Isso para dizer num contexto
mais amplo. Quando trazemos para o contexto especifico, <da
continuidade de Onibus, implantamos nas dltimas décadas também
alguns corredores de Onibus, mas nenhum deles foi terminado a
contento. Os primeiros fdram implantados para serem operados com
trdleibus, que ndo temos até hoje, porque nao houve dinheiro,
condigdes nem continuidade administrativa. Continuamos com Onibus
comuné nesses corredores. Agora vem a proposta de uma nova
tecnologia, mas ela n3o & tdo nova assim. Ela foi implantéda em

trés cidades, em Essen, ha dez anos atras, na Alemanha, uma cidade
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de 600, 700 mil habitantes, e como uma experiéncia do Ministério da
Ciéncia e Tecnologia, Jjuntamente com a Mercedes Benz, para verificar
se numa via onde opera um bonde, o "right rail car'", daria para
conviver com o onibus. Entdo foi feito em cima de uma via ja
existente de bonde, canaletas, para operar tanto bonde como esse
onibus. Nao se tem noticia de que isso tenha proliferado para o
resto da Alemanha, embora tenha sido implantado em 1986, 1988.

A prépria Alemanha ndo continuou a usar esse sistema e nao usou em
nenhuma cidade grande. O sstema de média capacidade, que existe na
Alemanha e na Europa, & um sistema em cima de trilhos, & o nosso
antigo bonde, o bonde articulado. Fala-se muito de Lieds, que eu
conhego muito bem, felizmente, modéstia & parte, sou professor
convidado da universidade de Lieds e na semana que vem estarei 1la
por um més para dar aulas, no curso de pds-graduagso, que aliads o
prefeito cursou. Entao ndo conhego nenhum professor de la que
respalde essa solugdo impléntada lé, pofque foi implantada no ano
passado, talvez tenha chegado a 800 metros de via, entao e algo
altamente experimental, com onibus normal, simplesmente como no

. [ . .
caso de Essen, com duas cordinhas no parachoque dianteiro, para andar
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esfregando, guiado por essas canaletas. E outro sistema que se
conhece, implantado também hi dez anos, ¢ o de Adelaide, que tem

12 hm, masvé uma situagao muito especial, com uma tecnologia que nao
permite outros velculos na via, porque ela liga um bairro distante
com a cidade de Adelaide, e no meio desses dois adensamentos ha uma
area ecolsgica. Entao implantou-se uma via segregada, de prop6sito,
para que ninguém entre com outro veiculo naquela via, e ela nao tem
pontos intermedidrios. Por isso, nesse caso até consegue-se tirar um
bom proveito, porque o veiculo anda a uma velocidade relativamente
‘alta, com mx o rodar mais macio. Entao, tenho a impressio de que meu

tempo esté terminando,
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quero 80 encériar essa parte teécnica que considero muito importante.

0 que se tem no mundo, e mesmo trabalhos técnicos intgrné-
‘cionais que tenho acerca do caso Adelaide, dao conta de que, até no ul-
timb-moménto, era para ser implantado um bonde. Ninguém sabe por que, ng
Ultima hora, mudou-se para essa tecnologis. N&o hé explicago tecnica
mais plausivel.

Essa historia do "fﬁra—fila" possui um aspecto muito im-
portante; o de estar promovendo debates sobre transporte pﬁblicq, estar
ge discutindo implanxagao de transporte bﬁblico nesta cidade. Sob esse
ponto de vista, é altamente louvavel. O proprio empenho da SPTrans no
sentido de buscar tecnologias novas, de buscar algo mz2is adequado para
Sao Paulo é admirével.

. 0 problema todo € que vamos entrar, mais uma vez, em algo
que, primeiro, nao temos certeza de que atendera  aAs necessidades da
Cidade no seu aSpectg global. Do jeito qué o] projeto esta sendo apresen-
tado, vamos fazer mais uma vez fazer uma radial, mais uma vez dormir em
uma. regizao e trabalhar em outra e nao vamos tirar proveito do que seria
o melho? desse sistema, que é o.féto de ele poder rodar em velocidade
um pouquinho maior que o onibus e rodar um pouquinho mais macio, desde

que os pontos fossem bastante distantes um do outro, porque senao ele
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nao atinge nem uma velocidade normal de dnibus,

Pelo que 1i, senti-me na obrigagao de vir-me manifestar
no bom sentido, no sentido construtivo. Considero salutar essa ’ dié
cussao e a busca de novas ﬁecnologias. 0 problema é,mais uma, vez, sSer-
virmoé de cobaias e implantarmos algo sobre o qual nao temos certeza de
sucesso, gastando dinheiro pﬁblico, e maie do que isso, criando impacto
ambiental nocivo para a Cidade. Porque a implantagéo desse sistema, do
jeito como esta. pfoposto, exige vias elevadas.,

Para encerrar, quero lembrar que comegamos e nunca termi-
namos a ferrovia do ago, porque ela foi iniciada sem um estudo completo
e sem un projeto sério. Implantamos Angra-1l, que ate hoje nso funciona
direito, porque foi instalada sem discussao técnica adequada.
Portaxnto, o que estamds alerfando, Senhores, ~ e agrade-

cemos a oportunidade de, como técnicos, podermos nos manifestar - e que,
nao somos, de msneirs nenhuma contra a tentativa e a busca de novas tecd
nologias ma is adeéugdas. Mas elas tém que ser de certa forma provadas
e comprovadas.

Quero, por W 1ltimo, lembrar, que he alguns anos atras,

aventou-se no Rio Grande do Sul a construgao de um sistema sensacional,

que seria movido praticamente por vento. Construiu-se um quildmetro ex-
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perimental la e nunca mais foi além, porque nao Se mostrou, realmente,
.’
viavel,
Portanto, penso que devamos pesquisar a respeito, explo-
rando bem o assunto, tomando cuidado para nao entrar em aventuras.

‘Muito obrigado. (Palmas)

OSR. . Esta presente o Ver. Jor-

ge Taba, o Vereador Osvaldo Eneéas.

. s ’ » -« - -
Agora, continuando com os tecnicos, ouviremos o . Dr. Adri

anoBranco.

0 SR. ADRIANO BRENCO - Prezados componentes da Mesa, Sre.
Vereadores, compenheiros de atividades nessa ares de eSpqrtes; demais
pessoas presentes.

Inicielmente, 0 que me traz a este debate € o seguinte: cd
mecei minha carreira profissional como engenheiro de transportes, empre-
gado.;,“da velhé CMIC. Anos mais tarde, fui diretor da CMTC? SENDO res-
pnnsével pela implantagao do projeto de trolebus dentro'do programa
cistran, na gestao Setﬁbal; Mais tarde, fui Secretdrio de Estados dos

Transportes. Também fui Secretario de Estado da Habitagao. Participei
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de debate como esse na Camara Municipal quando se discutiu a Lei Setu-
bal, de reordename nto do transporte publico de Sao Paulo, mas também
quando se discutiu a lei da administra§50 Erundine a réspeito da municid
palizagao dos transportes,

Portanto, o contato com.) esse problema me é bastente fami-
liar e muito antigo.

Sem duvida nenhuma, S8o Peulo tem hoje uma grande carén-
cia de transporte. Os problemas de transito que nosso prezado Sr. Maluf
enfrenta todos os dias nao sao consegléncia de sua prépria agdo, mas da
inexisténcia de ums rede de transportes efetivamente adequada; E tenho
discutido isso em outros féruns, Sr.x Presidente, po;que sou membro do
Conselho de Administragao da Companhia do Metrd de S@o Paulo, sou mem-
bro do Conseiho de Administregao da Companhia Paulista de Trens Metropo-
litanos, sou membro do Conselho de Administragao da Dersa, éue teria a
responeabilidade de colaborar na solugao desse problema atraves da consd
trugao do anel rodoviario.

Essa discussao se dé'; freqiientemente nesses foruns. Eu
gostaria até de corrigir algumé informagao de que o projeto hoge feito
pela SPTrane nao transita nos outros orgaos do Estado, o éue nso € real,

Esses projetos transitam, Eu mesmo tenho participado de debates dentro

KPOGRAF



CAMARA MUNICIPAL DE SA F°F‘il§‘L8

— TAQUIGRAFIA — | oo Mdll
C funciznirin

B¢ [Rooizo[ FoLHA] TAQUIGRAFO SESSAO DATA ' QRADOR _

N6 | 5 | Anelise AUDIENCIA P.| 16.04.97

do metrd, dentro da CPTM, exatamente para que se caminhe no sentido de
uma maior integrang dos diversos sistemas de transporte.

N2o ha duvida de que os planos direto..res que o munic{pio
de Sao Psulo teve ate hoje foram pouco cuidadosos ne vidaso global do de+
senvolvimento da cidade.

Foi dito agui que os planos direto ree nunca cuidam de

<

transportes, mas n§o.é bem assim , & proposta de plano diretor na gestaq

Erundina tinha um cap{tulo bastante extenso sobre tra msportes. deams

’ it i , , ;
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mas continuamos insistindo em que o plano diretor é o plano estratégid
co do désenvolvimento da cidade e, portanto, deve abarcar todas as queg
tSes por inteiro, inclusive transporte de massa, telecomunicagdes, dgug
e esgoto. S50 assuntos que os planos diretores ndo tém abordado. Mas
féo importante quanto transporte hoje -é a questéio da telecomunicagao.
A cidade de S2o0 Paulo que se consagra, cada vez mais, como uma cidade
' de servigos depende taﬁbém, cada.vez mais, das telecomunjcacgOes. Um bém
exercicio de telecomunicagoes em S2o Paulo aliviaré, seguramente, o
transporte e , consequentemente, o trénsito. Portanto, tem razaes_aqug
les gue querem ver o plano diretor discutindo essas questOes como um
todo.

Vamos & questfo tecnoldgica. Foi dito aqui, tembém, aZiu-

mas vezes, na reunifo passada, gue a solugdo certa para S8o Paulo é mé
' trd, mas como o metraicusta muito caro, temos que ir achando outras so
lugoes. Esta frase nao é‘correta. A solugdo serta para S8o Paulo ¢é trahs
porte de pequena capacidade, de média e de grande, os tféé cohvivendo
ao mesmo tempo. N&o é possivel montar o transporte da cidade sé com
metrd. A cidade tem uma quantidade enorme de regiges de baixa demanda
que nao justificam os investimentos de metré. Também ndo é possivel

- .3fagerr a cidddeg fPuncionar sé com dnibus e esse ma¥y exempho
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’ . : . ~ . . -
nos temos aqui porque os onibus s2o de baixa capacidade e ha demandas

muito grandes em uma porgao de regides.

Ao longo do tempolsgo Paulo comegou a construgdao de um sig

tema de alta capacidade, o metrd, abandonou o sistema de média para al

ta capaéidade, os. trés suburbanos, e baseou todo o seu tramsporte no
sistema de onibus. Quando fizemos‘o projeto Sistran previu-se aumen-
tar 'a capacidade do sistema de Onibus através dos corredores exclusi-
vos. Entretanto, buucos fporam os corredores implantados e gquando o

foram nao i*oram operadds como adequadamente deveriam ter sidos. A ex-

periéncia de Curitiba, dando ao Onibus uma capacidade maior de transpox

te através de corredores bem protegidos,mostra que no sistema de Oni-
bus pode-se obter ainda muito mais oferta de transporte do que hoje se
obtém. Mas, indiscutivelmente, S&o Paulo n&o tem e ndo teve até hoje
uma discussdo mais profunda a respeito do sistema de média capacidade
que servisse a uma , "T3faixa em torno de 20 a 30 mil passageiros por
hora e por sentido, jd que os Onibus mal v§o'a dez mil passageiros por
hora e por sentido e os metrﬁs se justificam de 50 mpara cima.

Essa preocupacdo ndo € s da cidade de 830 Paulo. No mun—

.

do inteiro,hoje, hd uma preocupagdo com transporte de média capacidade.

Bu teria aqui que déscordar do ilustre professor Gualda quando se refe-
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re as experiéncias estrangeiras. Em Tdquio, exatamente uma midade que
dispoe de um sistema de transporte metroviario e de um sistema de tre
suburbanos muito grande , 14 se encontram algumas linhas de transpor—
te de capacidade intermedigria. E n8o s@a- sobre trilhos, como foi di-
to aqui, s8o0 sobre pneumaticos. Portants a experiéncia que a .~ SPTrans
estd indo buscar de um tramsporte sobre T :pneumdticos de média capa
cidade , sobre peeumiticos para evétar ruidos e elétricos para evitar
poluigﬁo/tem como inspiracao experiéncias de diversos paises.

Nos Estados Unidos desenvo¥ewey-se sistemas de média capaci
dade sobre pneumaticos, em elevados, com velculos de tragdo elétrica.
A solugio de média capacidade apoiada no bonde é uma das solugles, mas
nio ¢ a mais moderna, ndo € a que tem as experiéncias mais recentes.

Devo dizer éos presentes que estive em Téquio para confe-
rir isso, mas}tgmbém estive em Adelaide para que as informagOes naok
fossem s6 as transcritas dos manuais. O que vi eqﬂdelaide é algo sur
preendente. Jamais vi um transporte por Gnibus andando a 100 km/h, a
ndo ser la. Por quB? Porque se deu ao transporte de 12, e n3o sO por
razdes ecohdgicas, mas por razdes de transporte, uma configuracgga de
faixa absolutamente exclusiva que permite que o veiculo an&e a egsas

velocidades. O acréscimo de velocidade, como foi dito aqui, o Onibus

X T T >
0]
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ird andar com um pouco mais de velocidade, nfo é um pouco nfo, ele irg
andar com velocidade média quatro vezes maior do gque a velocidade mé—
dia que a cidade de Sao Paulo tém hoje. Esse aumento de velocidade fag

reduzir os cqstos. A preocupagao 1egitima tragida aqui pelo-presidenfe
da Associag@o dos Metroviéfios de que os custos precisam ser bem cui-
dados ela esté negses projetos em que se utilizam equipamentos de imr.
plantacao de baixo custo e alta velocidade de circulagao. Quando pu-
dermos discutir, seja em Tdéquio ou em Adelaide, a questdo dés custos
operacionais, ficaremos espantados de &er gque o componente mao de obra
custos de operagao gue normalmente ~ - temos no Brasil sao absolutas
mente reduzidos mm sistema dessa namuféza, permit;ndo, portanto, que
os investimentos no sistema sejam maiores.

Afinal, o que dé a alta capacidade de transporte do me-
trd6? Por que o metrd tem capacidade elevada? Porgue nao cruza com ne-
TTF . nhum 6utro sistema viario. Tem, portan%o, sua faixa integrada.
Porque as pessoas entram e saem na altura da plataforma , sem subir
degraus, for gualquer das portas do veiculo. Ele se monta sobre forma
de comboio, juntando cinco, seis carros , em comboios. Para igso pre-

cisam estagaes maiores. E porque tem tragSes elétricas gque lhe permi-

te maiores acelaragaes. Conjugando esses fatores € que obtemos uma

\3-4

capacidade de transporte muito mais elevada. Mas, é medida que a im-
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plantagio de metrds n3o se aplica & cidade inteira e ‘caminha lenta-

mente, por falta de uma politica mais agressiva de implantagﬁo,realme;

T

te cabe & municipalidade ir em busca de uma solucao de investimento
muito menor e o investimento num sistema que a SPTran esta prevendo
é um mexto do investimento prova'.vel do sistema de metrd e que sirva
& cidade com implantagles mais rapidas.

Portanto, diria, é preciso conviver com'as tecnologias de

varias capacidade Cnmmmishisemhy

KPOGRAF
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Y] L d

..  scgundo, e
preciso conhece-las.
/7 . ) .
Eu conhego ha vinte anos o sistema de Adelaide. Tem
N Gua/éed’ - L / . . .
razao o Prof.rgmsiR, nao e uma coisa nova. Ha 20 anos visitei o campo
. ¢
de provas na Alemanha onde comegaram 0S ensaios com esses velculos. O
fato de eles nao estarem implantados em outras cidades alemas nao tem
’ 3 3 . I -
. nada a ver com a tecnologia. Foi dito pelo proprio Prof. Gualber que
/.- Ll o~ . ~
as caracteristicas desse pals sao diferentes do nosso. E sao memmo.Em
. . 4 . . ¢ .
Adelaide, hoje, o transporte e feito, rigorosamente, por automoveis.O
‘oo . d ~ .
transporte publico precisa ser atraente para que o automovel nao fi-
. / . .
que sozinho como esta hoje, em 94% dos deslocamentos que ocorrem hoje
na cidade de Adelaide.
Sr. Presidente, nao querendo me alongar, gostaria
de falar um pouco sobre o problema das concessoes. A lei que veio pa-
/ A ~ . ~ .
ra ca preve a aprovagao de um%autorlzagao para fazer um sistema de
transporte por concessao. Assisti, com muita atengdoy as discussdes ha
vidas na semana passada, quando foi freqﬁentemente questionado o deta
lhamento do projeto para se saber se a lei deve ou nao ser aprovada.
Ora, a lei que criou a CMTC em 1847 nao tinha ne-
nhum detalhamento. A lei tinha este tamanho de papel, era uma lei de
= . , . . -
diretrizes basicas para que o sistema de transporte da cidade fosse
reformulado. Q}ei que criou o Metropolitano de Sao Paulo tambem e bas-

_ ’ -
tante sintética, dando ao Poder Executivo aquilo que lhe e de fungao:

. A red
escolher a tecnologia, 0s projetos, implantar o sistema_onde for razoa
KPOGRAF .
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velmente definido. Nao me passa pela cabeca que os legislativos devam
. -. 3 ~ '. . - )
discutir as linhas. Nao me consta que a Assembleia Legislativa do Es-
~ . . . A
tado de Sao Paulo tenha discutido qualquer das linhas do metro,e nem
. ar ~ .
que o sistema metroviario do Estado de SaQPaulo tenha um sistema com-
pleto. Nao tem.
. ~ ~ ."
Parece-me que a discussao que se poe aqul e a da a-
~ . A, . A . . . .
provagao, segundo exigencia da Lei Organica do Municipio, autorizando
o Executivo a colocar, sob forma de concessao, uma nova modalidade de
’ . e . . .
transporte. Isso e tudo que cabe decidir sob o ponto de vista legislati
vo. claro que os vereadores terao interesse em conhecer os projetos
. / 7’
na medida em que eles se desenvolverem. E altamente recomendavel que
sejam feitas reunioes como esta para que os projetos sejam progressi-
vamente conhecidos, mas nao se pode engessar O processo a partir de
falta de definicao para a frente.
‘7 d . .~
Tambem e razoavel dar ao Executivo a condigao de de
. . . . A
senvolver o sistema que pretende implantar e que estudou. A inexisten
. /. . . ~ e as o .
cia de prototipo no Brasil nao significa nada; ha sistemas funcionan-
’
do no estrangeiro. Pelo que tenho acompanhado, a SPTrans esta estudan
do todos os sistemas existentes no estrangeiro para definir o seu,que
~ ,- 3 3 'c
nao sera igual a nenhum dos outros que existem no estrangeiro.Tera 1i-
~ A . . ~ .
novagoes como teve o metro e o sistema de trolebus no Brasil. Sao 1ino
~ ’ . ~ 7 . . ..
vagoes que um pals como este, com inovacgoes tecnologicus e industriais

pode desenvolver.

Muito obrigado.(Palmas)
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O SR. JOSE VIVIANI FERRAZ - Vamos, agora, ouvir o

: - .~ o 6
Presidente da Associagao da Associagao Brasileira de Industria Ferro

' ’
viaria, o engenheiro Massimo Javina Bianchi.

’ (4
Esta presente a nossa querida Vereadora Aldaiza

Sposati.

/
O SR; MaSSIMO JAVINA BIANCHI - Sr. Presidente da

Comissao de Transportes, Viviani Ferraz, Srs. membros da mesa, Srs.e
Sras. Vereadoras, senhoras e senhores, fico muito orgulhoso por par-
ticipar desse debate sobre transporte e vou fazer como 0S que me an-
. . ~ /. . ~
tecederam, primeiro uma colocagao politica, segundo uma colocagao do
i . 7 . /.

sindicato, a terceira tecnica, a quarta, tecnica, sobre o tema em
questao de concessao.

Venho aqui em nome da Abifer, Associagao Brasilei-

, - g . , . . 3 .
ra da Industria Ferroviaria, sindicato Interestadual de Material Fer
/ ~ ,
roviario, ou seja, venho dar testemmsmunho da visao da industria bra
sileira sobre esse contexto.
/ ~ .
Ha colocagoes muito procedentes da parte de todos
) . . ' . .
que me antecederam. A Vereadora disse ser ilusoria; o 31nd1catQa1egou
problema de transporte, de plano diretor. Com muita propriedade o pro
fessor da USP colocou comparagoes de Sao paulo com o resto do mundo e
LA A . .

a sua vivencia academica a respeito do assunto. O Sr. Adriano Branco

LA .
colocou a sua vivencia de longa data nesse ramo. Agoraseu quero colo-

~ . V4 .
car as observagoes da indlstria.

FER SR RS R i

KPOGRAF



Folho n°“% 25 .c.,
) N — %
CAMARA MUNICIPAL DE SAO cAHJ-t-@ do 19

necionario
— TAQUIGRAFIA —

RODIZI0 | FOLHA TAQUIGRAFO SESSAO DATA ORADOR CONT. APARTE

N 8] 4 Adilia aud pub 16 4 97

.. . S . s ~
A industria brasileira esta retomando, em fungao de
.~ /. . ’ / . .
uma decisao politica - que esperamos ha mais de 20 anos, ou seja a
. ‘.. - . . . .
visao do politico da necessidade de se dar mais qualidade de vida ao
transporte de massa, de chegar o alimento, redugao dé custo Brasil no
/ /. .
transporte de carga. Isso esta acontecendo nos ultimos 24 meses de ma
. /.
neira rapida e veloz.
7 . . .
Na ultima campanha, a primeira vez que se viu no
. . ‘ 3
. Brasil, como o professor da USP colocou, vou mresumir, e importante
que falem bem ou mal, se se colocou o sistema de transporte de massa
. o~ 'd ~ f{, . .

em exposigao e ha uma amparag¢ao do setor politico nisso.

Precisa haver algumammme=ms colocacao do ponto de
vista -industrial. Foi dito aqui quem tem o sistema melhor e quem tem

. . / ~ . A .
O sistema pior.Ha tres ou quatro experiencias no mundo sobre pneus.Te
/. h . ~ . .

nho um relatorio, que vou passar a comissao, tem mais 300 cidades no

A . e s .
mundo, e a experiencia de VLT, de bonde moderno, iniciou depois da ex

LA / . .
periencia na Alemanha e esta sendo implantada em snteg
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essa industria que estd ressurgindo das cinzas, realmente que ests

...mais de trezentas cidades do Mundo. Nao € o sistema, se Adelaide
funciona ou se o outro foi feito com a experféncia ou ngo. A indis-
tria brasileira estd cansada de entrar em barco de experiéncia
de ptotdtico , o exemplo do trplebus esta af. A industria, pratica-
mente faliu na area de trdlebus.Hoje nao existe fabricante, estou
falando em nome da inddstria brasileira de trdlebus, por experien-
cic wewsscmsssmss mal colocadas. Vamos entrar numa experiéncia do O8ni-
bus sobre g pneu, um bicho que nso sabemos como é. Nos do sindica-
v analisar , . '
to debatemos, procuramos viabilidaﬂeq ® tecnica, nao gquero entrar
no debate politico estou falando do ponto de vista industrial. Eds
da indﬁstria.ngo temos conhecimento de como fazer esse mm negocio.
Talvez estrangeira tenha, ai entro na linha do sindicato, peeshesx
) | . o L .
retomando a partir desse ano, pmm praticamente triplicou seus empreg
gados, a partir do ano paessado, a indistria nao tem condigGes de
fazer esse bicho. A nao ser que apresente um projeto para realizar.
| . . | | o . L
Temos ago, pneu, motores, mas o problema‘éistema, 0 problema tecno-
1égico, isso af posso dizer, a indistria brasileira ndo tem. Talvez

-

a inddstria estrangeira esta 14 fora, entao estamos indo numa

linha de diminuir nossa reducao de emprego. O problema do que es-

KPOGRAF

T



Folha n."_o%0) do p""“"'

CAMARA MUNICIPAL DE SAO {RAULO D™D de 1o

— TAQUIGRAFIA — C funcionirio A~
RODIZIO | FOLHA TAQUIGRAFO SESSAO DATA ORADOR - OQNT.APARTE
» 4 R
N9 2 dalva Audiencig Publica 16,04.97

[ . . ~
ta se pensando, se falou gue o0 pneu tem aceleragao - vou entrar

num ponto i--z tecnlco o qual achoa; que e 1mportante —— rapldez,

AMHYm
conforto, mas “ dos que mm me mabmm antecederam falaram = na u
. rJ L.
util -

drea, |Wiiik. Problema de média capacidade, é o problema da area util

por passageirq. Quantos_ metros quadrados vamos dar para cada pas-~

sageiro. O que estd sendo concebido nio é um transporte de média

. - e

capacidade. A lei da ffsica diz: dois corpos ndo pode ocupar o
mesmo lugar ao mesmo tempo. £ um problems fisico, nao mmiae cabe
15 mil passageiros na velocidade comercial, porque ha um outro con-

ceito, em que velocidade vamos trazer. O corredor de Santo Amaro
estd af, SZo Gabriel/Santo Amaro. B a terceira vez que se investe
e esté lé saturado. Transporta 15 mil? Transporta. A que velocida-

' de? Quatro a cinco qullometros por hora. Agora se o passage:.ro sou~-
bessevéue ele iria a 4 é 5Kh;, ele decia do iliilnz onibus e se-
guefié apé# é pé; Iria muito mais rébido; Entdo o problema, € ——-
como foi dité péra o Prof. Adriano -- diz éue o problema de média,
pequena e grande.capacidade é realmente verdade; £ necessdrio ——-

termo técnico -- readequarao da matriz de transporte de Sao Paulof

£ isso que precisa ser feito. O Onibus tem seu lugar, o metro tem

“geu lugar, o transporte de média capacidade, que seja sobre trilhos
KPOGRAF " "
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tende a ter seu & lugar. £ a matriz tangporte que precisa ser redi-
mensionada. Existe um VIP, mseer protdtico também; Acho que nao
temos recussos. Eles s§§ escarsos no mundo todo;APorque o mundo
todo entrou nas 300 cidades VIP? Se eles sao ricos, etc...? Porque
os rec_:}xdrsos 820 escarsos;Entﬁo eles disseram, como foi dito aqui,
el colocar um mwbpr metrs seria o ideal, mas custa muito ca-
ro‘m para ele isso tambér;l. Entao precisa colocar o metrd naéuilo
exatamente onde tem sua capacidade. Mais barato em investimento, € E N
onibus. Se ele nao respinde a sociedade, nao responde, Entao temos
que ir na me'dia‘ capacidade. E a média llgﬁ_ capcaidade é mo trans-
porte com conforto; Esse l-iz sistema, a indﬁstria{brasileira tem
cond_igSes de fazer. Agora, ora se 0s recursos sao escarsos, vao fa-
zer protético, vamos encarecer o produto, vamos dar trab alho para
os estrangeiros, vamos importar ° negocio porque os outros tém mais'
capcaidade s tednologj_.‘ca do éue nos? B essa a linha? Acho que va-
mos gasté.r os. nossos recursos escarsos,.de ums sk maneira mal
colomada. Vao fazer uma experiencia de trélebus que nﬁo deu Qe:to.
Por m *™ns" razoes m"io entramos no mérito. Vamos emtrar em uma outra

experiéncia. E porque ndo fazer o que no mundo, hoje o dinheiro é

caro, ¢ tem x 300 cidades. Los Angeles, a cidade do mmshessbiex automd-
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vel, estd colocando um transporte de média capacidade sobre tri-
1hos.0 problema néo é trilhos ou se & pneu. £ a capacidade dtil

gue tem esse velculo para transpo rtar, essa capcaidade util a in-
dustria brasileira tem condigoes de dar, e nos custos com e
projétos cgnsolidados, projetos que precisam ser testatos, etc...

Esses projetos jé& sao m testados, consagrados e baratos e vai iz

trazer mais emprego para a industria brasileira.

Relator da Comissdo que anexa ao projeto o relatério fornecido

pela Abifer.

Era o que tinha a dizer. (Muito obrigado.

Com a palavra o nobre Vereador Miguel Colasuonno.

Solicito ao Sr.

KPOGRAF
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0 SR. MIGUELE COIASUONNO -

Sr. Presidente, Sr. Se-

cretario, Srs. Vereadores, Sras. o Srs.yeu queria fazer um comen-

tério rapidamente, dentro do tempo, porque eu ja apresentei um ou~-

tro éngulo do problema que atinge a quest3o do projeto chamado

fura=-fila. §
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Quero reportar-me & apresentagio do Dr. Adriano, por consi~
derid~la extremamente consistgnte. A oaracterizagao do dever a cumprir,
da Camara Mnnicipél e do Executivo, tem muito a ver com aquklo que irei
colocar e com a sistematizagdo do Dr. Adriano. Aproveito este momento
para reforgar essa idéia.

Um ponto importante, do lado econspico, € aceitarmos um fa-
. to inexoravel: na@o hé recursos suficientes, do ponto de vists piblico,
para atender a atividades que podem ser realizadas de forma bastante ra-
zodvel pelo setor privado em nome do setor publico. Dai a palavra “con-
cessgao",

Por outro lado, temos de nos conscientizar de que existen
alguns fantasmas, ainda, na cabega de muita gente, com relagdo & concep-
¢80 do que seja uma concessdo.|A concessao, economicamente falando, deve
receber condigOes para que seja possivel a realizagao do investimento e
a obtengao de retorno, para os KESMM reinvestimentos necessarios gom &
manuten¢ao do objeto para o gqual esta séndo criada. Para tanto, a conces-
sio tem de ser entendida sem fantasmas. A concessao ¢ .algo perfeitamente
legitima no momento em que o mundo descobriu - Atalvez de forma tardia
en alguns pa{ses - qng o investimento pﬁblico tem de ser economizado na

diregBo correta, na diregfo indispensavel daquilo que a sociedade preci-

KPOGRAF
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sa,}principalmente na area social, onde € indiscutivel a predominﬁncia dé
setor pﬁblico; Nas étividades, nos servigos, a concessao tem de ser en-—
tendida como uma atividade piblica de cardter absolutamente normal e read
lizada pelo setor privado.-'

e nio seja wmEsem a nédi &

Para que nao seja a medio prazo, a concessao tem de
ter as condigdes fundamentais. Mas o Que € ser onerosa a medio prazo?
Quantas experiépcias ja chegaram ao nosso conhecimento, na atividade pi-
blica, que em parceria com o setor privado € dado infcio ao projeto so
que, em determinado momento, por falta de condigles basicas na aprovagao
da concessio e das condigoes econamicas da concessao, esse acaba sendo
transferido para o setor pﬁblico, onerando-se sobremaneira o orgamento.
A emergéncia dos fatds obriga@® o foder Publico a assumir certas ativi-
dadeé?zé no passado isso foi notério. —,'cujo resultado acaba sendo a di-
minui¢do do jé escasso flinheiro, muito escasso, do setor publico destina-d
do para a atividade social - abandonando a atividade social, ou diminuind
do-a - de modo que haja a cobertura que caberia ao setor privado.

0 @M substitutivo que estou'apresentandO/ abrange a questao,

Lo

sob dois &ngulos fundamentais)que tem a ver com esse tipo de momento quqg
estamos vivendo na 4rea publica; repito, de pouco dinheiro publico. Pou-

co em relagdo as necessidades sociais, principalmente aquelas que as

KPOGRAF
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grandes metrdpoles tém e que é o caso de S3o Paulo., Estamos aqﬁi discu~
tindo o caso de Sa@o Paulo.
O que acontece? 0 Orgamento prevé certos tipos de comporta-
, nas ; . -.
mento;\Qpi/;epois de dois ou trés anosy certas previsdes, ou parte delas
- ndo digo que pela mévqualidade da informagio, mas principalmente pela
prépria realidade dos fatos de uma metrdpole majestosa, como € o céso de
Sao Paulo -, acabam consumindo mais do que estava previsto. Qual € a con-
seqﬂéncia? Gera-se uma desconfianga muito grande em relagao § parceria
que vocé esta pretendendo atrair, hoje. |
Qualquer um de nds, se for convidado pela Prefeitura para
participar, perguntaré: QVai haver dinheiro? Vocés vao dar 50% e eu, 504,
Vai dar certo?". Nio hi Cristovio da Vida que agltante responder a isso
|sem assinatura duvidosa. O Adriano esta sorrindo poréue a longa experién-
cia dele indica qﬁe, realmente, o dinheiro publico, o recurso publico, o
or¢amento publico - e assim é no mundo inteiro - tem uma diregdo, mas
atende muito és emergéncias.

Entao, se quisermos ter uma parceria efetiva, verdadeira,

num

temos de lastrear as condigOes para:ﬁp.edital, o setor privado entrar
no campo do transporte de média capacidade - acho que esta consagrado

entre nés, ndo ha ddivida, como uma idéia perfeitamente legitima o trans-
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porte de média capac%dade, comprovada pelos técnicos que aqui se apresen
tatam.n[%}ria colocar é condigﬁo de tempo, de retorno do investimento,
para o que proponho um limite de 30 anos, que e padrao infernacional. A
proposta original veio com 15 anos. Acho que essa alteragéo cria uma con-
digao fundamental para a atragao efetiva para que o investimento privado
caminhe com certa autonomia.|Finalmente, terfamos a criag¢fo de um fundo
conpensatério, porque na hof§¢%he se KM monta um sistema, comega-se
coﬁ as linhas mais estudadas, mais calculadas. Permitam-me repetir nova-
mente o Adriano,p que me impressiongu muito,® e de longo tempo.w Vocé
caracteriza o projeto, faz a primeira linha e precisa dar condigoes para
que sua eipansao aconteca. Fatalmente, ela ird acontecer, ja que certas

1inhas nao tém a mesma rentabilidade conforme calculado inicialmente.

,

e
0 mecanismo compensatorio financeifafautanomo - quando

digo autanomo é porque tem um certo grau de ousadia - ao proprio recurso
’ . ~ ° ’ . ’ .

or¢amentario, autonomo e alheio ao proprio Orgamento ¥ piblico, e por

uma razao: pela mesma desconfianga inicial. E se o Orgamento publico,

de repente, e com justa raz@o, tem de ser usado para salvaguardar uma

enchente ocorrida numa regiao inteira? Acaba o din_heiro, simplesmente,

em fungio de uma necessidade emergencial. Entao a duavida do parceiro, do

jinvestidor, passa a ficar cada vez mpmm menos intensiva e interessante.
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0 conceito de nosso substitutivo estd baseado nesses dois
pontos. Um s8o condig¢Oes para que haja uma atragao efetiva do setor pri-

vado, e com responsabilidade definida pelo setor pxiblico, nas PNy
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O risco tem gue ser mais amplo, no setor privado; desde que haje essas questoes fun-
damentais, para que haja um tempo de retorno e mecanismo compensatorio. AsSim, podery
ser atendida a atividade que ficou prevista., Pode-se fazer qualquer linha lucrativa,

mas tem que se fazer o que a ' cidade precisa. Muito obrigado.

O SR, CARIOS ZARATINI -~ Bom dia a todos. Sou engenheiro. Quero colocar al-

RN

gumas gquestdes que vao surgindo nao s6 nas audiéncias que temos feito aqui, mas tam-
em

be;Yg;aos 083 debates‘que transcorrem pela imprensa.

=On§i;m, tiv§mos oportunidade de ver, na Folha da'Tarde, uma matéria apresent
tada, com declaragoes, inclusive, do Prgsidente da Szo Paulo Transportes, referente
a um projeto: de estagdes da primeira linha do furaﬂfila. 0 pfojeto ja esta tragado,
ja estao colocadas as estagoes. Na semana passaia, tivemos conhecimento de gque a
tecnologia ja foi escolhida. Ha uma dUvida que permanace: Se temos esses avangos,
se ja foram feitas essas definigoes, por que, entao, a S3o Paulo Transportes estd,

. s oy REla yal
hoje, contratando uma projetista, por 7 milhoes de reais,:-  ~ fazer o gue, exata-

i

a e ™ « ~ .
mente? Essas definigoes que ja est3o sendo apresentadas 3 sociedade constam, no esco-

po desse contrato. Ent3o, a divida é saber por que esta sendo contratada uma empresa

que foram faladas aqui. Aqui, falou-se das caracteristicas do metrd, N3o foi citado,

por exemplo, que o metrd & caracterizado por um alto nivel de automatismo. Isso per-

) mite ue um t Q s e 3 . o _A____{‘ s Prara Mo 033
>4 RS A 2? 475 S TN N -
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projeto atenda a um fura-fila articulado a 30.000 passageiros, é necessario que haja
um veiculo, a cada 36 segundo’, sem que haja automatismo. Pelo menos, é o que foi ex~
posto aqui. Essas s3o algumas qﬁvidds que ficam, quanto 3 questZo tecnoldgica e quant
}aldefinigao da pesguisa que sera feita por essa empresa que vai ser contratada.

4 segunde questao se refere aos projetos associados. @ projeto de lei envia-

do & Clmara diz, claramente, que o rendimento dos projetos associados n3o vai ser le-

vado em conta, no equilfbrio econdmico financeiro da empresa da concessao. Contrariad

mente, a lei federal fala que o rendimento dos projetos associados deve ser levado
em conta para a modicidade da tarifa, ou seja, para a redugdo da tarifa. Ent3o, isso
é estranho, pois um projeto associado, um empreendimento associado, pode ser desde a

/

publicidade‘até a construgao de um Shopping Center. Um exemglo disso ¢ um Shopping
Center que o metrd esta construindo e esta associado 5 uma empresa, no Tabuapé. Dest:
forma, a empresa vai pagar uma quantia para o metra.por esta construcdo. No nosso
caso, esse rendimento ndo viria a4 concessao, nao reduziria a tarifa e n3o diminuiriafg
os investimentos da.Prefeitura. Essa também é uma questiao que deve ser respondida.
Ha um outro problema, pois s@io refeitas as atribuigdes da Sao Paulo Trans-
portes, aumentam-se as atribuigbes da S3o Paulo Transporte, de forma gue ela ganha
uma autonomia, podendo virar uma grande autoridade de transporte, na cidade de S@o

Paulo. Essa autonomia é de tal ponto, que ela deixa de ter controle e fiscalizagao,

fungoes essas que a Secretaria de Transporte poderia ter. Com essa autonomia, junto

=
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con o decreto do ér. Prefeito, que w[nﬁo sera 't fdiscutido, serao definidas as li-
nhas e a forma que sera feito o contrato. Também define a participagao da empresa prif
vada, na concessao. Mo projeto, fala~-se que o projeto é de 15 anos, mas nio se fala, |
com quanto a empresa privada vai entrar. Nesse ponto, quero debater o seguintes Isso
3 .
cabe ao Poder Executivo em decidir onde serd passada a linhéT como vai ser a concessap,
Todos podem errar,vna vida. Temos um erro concreto do Poder Executivo, em S3b
Paulo. Ep 1986, o governador Orestes Quércia foi até Guaianazes e disse que esticaria
o metrd até 1%73 comégou as obras. Estamos, em 1997, e a obra do me#rS, em Guaianazesy,
nao terminou, em parte, porque faltaram recursos, mas por outra parte, porque gqualguer
técnico do metrd e qualguer operador Qe trem do metrd sabe que é impossivel entrar
mais uma séfﬁessoa, no metro, em Itaquera. Todos sabem que o metrd, em GQuianazes, ja
éstaria lotado, quéndo fosse 3 Itaquara. Esse foi um erro do governador do Estado e
esse erro esta sendo reparado agora, porque a Secretaria de Transportes Metropolitand
| . decidiu passar aguele tx"echo para a CPTM, para ser vopera,do pela ferrovia, Vemos que
ha efro do Executivo. Como podemos melhora-lo? Fazendo com que cada projeto de lei
seja, amplamente, debatido, sob a forma de lei, na CZmara Municipal e n3o, simples-~
mente, por um decreto do ‘> Poder Executivo. Entao, o projeto dando poderes a S3o Pau
‘1o Transportes, da forma como 43 a outros poderes, inclusive, para decidir a particit
pagao da inciativa privada. Para definig¢ao das linhas, esse projeto tira da discussé#

publica a quest@o do . i . transporte. NGo se fala agui, sequer, de uma discusszo mais

ampla, na area de transporte. Cerca de dois anos atras, o Banco Mundial esteve, aquil

KPOGRAF
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em S'éo Paulo, e exigiu que a Companhiz do Metrd assinasse um convénio com a Seeretari
Municipal de Transportes para que houvesse um planejamento conjunto - “com o transport
em S30 Paulo. O projeto que esti, em pauta, nio se refere, um s6 momento, a qualquer
‘relaglo com outros orgaocs de fra.mportes, seja com a Secretaria Estadual, seja com a
CPTH, sﬂeja. com o Metrd, seja com a .. ) EMIT. Entdo, que tipo de planejamento de tran

porte

(T
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0 Executivo quer gue se aprove aqui que a
'S80 Paulo Transportes, sozinha, sem controle municipal, exerga esse
poder sobre a cidade de Sao Paulo; que nao se discutam aqui sequer os
impactos ambientais, que nao se discuta nesta Cémara a viabilidade das
linhase

Fu 3 acho, senhores, que n2o ¢ possivel haver um
projeto desse tipo, um projeto de concessGes. £ um projeto claro, a
iniciativa privada tem que B participar dos investimentos, sim. Mas
tem participar com o controle publico. Nao pode ser um desc;)ntrole to-
tal, sengo vamos assistir de novo, como foi falado aqui, uma experién~
cia em que vamos ser cobaias; vamos ver uma linha de fura=-fila funcio-
nando, é mal. Se nao hduver controle, ndo haverd eficiéncia. Para que
haja eficiéncia no investimento privado e no investimento publico, &
f‘undamental que haja o controle social, e esse controle tem que estar
presente atraves da Camara Municipal.

Muito obrigado. (P almas)

0 SR. ' ” = 0 Dr. Valter Coronado

Antunes no vai fazer a complementagao qﬁe V. Exa. solicitou?

- KPOGRAF
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Depois, estfo inscritos para falar o Sr. José Au-
gusto de Oliveira Célazans, que ¢ Presidente dos Sindicatos, o Presi-
dente da Sao Paulo Transportes, depois eu vou apreciar um I requeri-
mento que estd na mfo do Devanir Ribeiro, para marcarmos uma reunio

e fazermos 0 parecer.

0 SR. } -Eq quero cump rimen-—
tar os Srs. Vereadores, o Presidente da Mesa, o Secretdrio, o Presiden-
te da Sao Paulo Transportes, e dizer que; em funcdo da minha fala an-
terior, recebi convite da éfao Paulo Transportes para comparecer = as

| | ~ | -
suas instalagGes. Estive 1la, onde me foram expostos todos os estudos
que estdo sendo feitos e, ¢ claro, a equipe da SPTrans estd imbuida
de fazer o melhor pela cidade de Sdo Pﬁulo, nota;se que isso @ uma
realidade 14 na SPTrans.

Todavie, o tema aqui ¢ a lei que confrola, a lei
que 0 povo de Sao Paulo, HEEEM atraves de seus representantes verea-
dores, deve aprovaf R_8Ta que O transp orte publico de TAEEE média
capacidade seja implantado da melhor forma PMEESER possivel; e a lei

continua merecendo determihados reparos que senti que, na propria SP

Transggrteé, a equipe toda também acha, tem a mesma opinifio. SEnti que

KPOGRAF



eerr—e— L

— TAQUIGRAFIA — Cfmmmnm-

et et et e v e mean
| S—

FOLHA TAQUIGRAFO SESSAO DATA ORADOR CONT. APARTE |

3 |Vienna Aud. Pablica|16.4.97

o desejo ¢ que se fagam concorrencias publicas gque déem oportunidade,
20s futuros concessionérios,de apresentarg tambem suas tecnologias de
preferéncia; que a industria naciomal participe, como o representante
da associagdo dos fabricantes de material ferroviério expﬁs.

Fiz um pequeno célculo do que Sao Paulo poderia fa-
zer cém pouco dinheiro, se essas concessOes forem orientadas de for@a
que as concorrencias sejam limpas, claras, que deéem oportunidade a to-
das as tecnologias disponiveis no mumdo, no Japéo, no Canadda, no
proprio Brasil e em outras areas do mundo. Estima-se em US$ 12 milhdes
) quii”ametro de via de transporte coletivo de média capacidade. Para
que sehconstruam cem quildmetros, teriamos um investimento de R$ 1,2
bilhOes. Consoando-se, ainda, que caberia ao tesouro mumicip al una
média.de 40% desses investimentos, é uma hipdtese que eu lancei que,
em concorréncias sbertas, em que toda a iniciative privada possa en-
trar cam,liberdade de oferta, seriam necessarios, no maximo, 40%
de investimentos publicos, em parceria com a XM iniciativa I pri-
vada; Portanto; seriam R$ 480 milhQes.

Entdo, em quatro anos, para construir cem quildme-

tros, o poder piblico investiria US$ W 120 milhSes. Portanto, XEB se

o
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Era o que eu tinha a dizer, e dar parabens & equi-

O SR.

tante eficiente daqui a quatro anos.

tivermos essa lei aprovaeda, se as concorrencias forem bem abertas, sem

nenhum direcionamento, teremo um sistema de transp orte coletivo bas-

pe da S80 Paulo Transportes, que me expds seus estudos, e as intengles

| por ela demonstrada na minha R visita. Obrigado. (Palmas)

- Agora vamos chamar
José Augusto de Oliveira Calazans, Presidente do Sindicato dos Funcio-
nirios do (ininteligivel), que tem dez minutos para expOr suas ideéias,

e depois vamos ouvir o Dr. Cristévio, da S8o Paulo Transportes.
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' ’
0 SR.JOSE AUGUSTO DE OLIVEIRA CALAZANS _ Bom dia a

todos. A preocupa¢éo Faior € em nome dos técnicos da Companhia de En-
genharia de Trafego, com relacao a transporte e transito., Dentro desse
projeto de lei nao existe essa vinculagao, nem uma lei em que essa en-
tidade seja consultada.

PO

Os engenheiros de trafego e os funcionarios da Compantil
| ’ / - _ _
de Engenharia de Trafego podem fazer os melhores projetos do mundo e
as melhores programacoes semamdricas do mundo, mas se nao tiverriy

vinculado ao estudo desse projeto de transporte, o *ragado iera uma

dificuldade extrema dentro da cidade de Séq:Paulo. % esse 0 meu maior

i

guestionamento. ~; Estou pedidndo i ao Presidente da Mesa, uma pré-
. o e . _\A/" 4 . . . .

xima audiéncia para que detalhemos todos esses estudos na proxima se-

@| nena. Obrigado.

xRV INIHXIXFELTAR

O SR.JOSE VIVIANI FERRAZ - Muito obrigado. Querc regis

trar a presenga dog Vereadores Cosme Lopes, Celso Cardoso, Passo a pa-
lavra ao Presidente da Sao Paulo Transportes, Dr. Francisco Chkis‘ovaf,
que tem o prazo refimental de 20 minutos para responder as questoes.

com relacao ao pedido da terceira audiéncia, vamos apreciar na comissap

KPOGRAF
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as 2 horas.
A Vereadora Aldaiza Sposati também tem uma audiéncia

publica agui & 1 Hora, mas dara tempo.

O SR. FRANCISCO CHRISTOVAN - Sr. Secretdrio, membros )

“

da Mesa, Srs. Vereadores, meus companheiros da Sao Paulo Transpories,

da CET, minhas senhoras e meus senhores, desta vez, Sr.Presidente, acho

' que nao vou tomarlmuito tempof Ouvimos manifestagaes, sugestdes, apre-
ciagSes a reSpito‘do projeto de lei que foi encaminhado a esta Casa,
Muitas das consideragdes que foram lévantadas demosntram uma pgeocu-
pagao com a questao tecnoldgica é com 0 tipo de tecnologia que se pre-
tende adotag,do qué especificamente esta proposto no projeto de lei.
Volto a insistir que o projeto de lei em discussao

nesta Casa tem trés capitulos. O primeiro cria na cidade de Sao Panlo
um sistema de media capacidade e mao define tecnologia, se € sobre *ri
lhos , pneus ou ©0 que quer que seja. Define par2metros e caracteristi-
cas para que esse sistema de média capacidade venha se inserir entre
o sistema Onibus, conhecido na cidade e.o sistema de tragsporfe de gra
de capacidade, que € O sistema me troviario.

No segundo capitulo sim trata, e foi muito bem colocado
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agui tanto pelo Dr. Adriano como pelo Vereador Miguel Colassuonno, a
gquestao do Legislativo autorimar o Executivo a ;.: Tx:.: +’contratar a
prestagdo e implantag@o do servigo no regime de concessao. E la estabe
lece as regras e’diretrizes basicas para que os decretos possam ser
eépecificos para cada uma das linhas, definindo suas caracteristicas,
e gque o edital possa ser elaborado, definindo caracteristicas para
cada um dos setores, linhas ou areas de abrangéncia de cada uma das
concorréncias que forem realizadas.

E por ultimo, o terceiro capitulo trata da questzo da
adaptacao necessaria da Sao Paulo Transportes para gue possa respondey]
a uma delegac¢ao que naturalmente a Secreﬁaria Municipal de.- Transportes

passaria para a Sao Paula s Transportes, a fim de executar as tarefas.

Fazendo algumas consideragOes pela ordem cue foram le-

vantadas, diria que houve manifestagaes ja, de certa maneira, rebaiida
pelo Df. Adriano, no que se refere a apr%renfe forma de condugao do
projeto a portas fechadas pela Sao Paulo Transportes. Nao é verdade.
Esse projeto ja esta sendo discutido permanentemente com a diregao do
metrd, da CPIM, da Secretaria de Transporte Metropolitano, da CET em
particular e responde exatamente a colocagao feita por ultimo pelo

representante da CET. Ontém, em particular, houve uma discussao do nos

KPOGRAF
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so projeto, de onde passara e por eénde passarao os estudos e etc, comt

a CET.

SN ~casst |-

Entdo, essa integragdio,, ... -’ Jentre os diversos <. 3
Sreghos e agentes que atuam na questdo dos transportes na cidade de Sad
Paulo, independentemente de serem controlados pelo municipio ou pelo
. Estado, estd acontecendo. De alguma maneira, até institucionalizadp,
nés assinamos um con¥énio com a - _JENTU. Todo o programa -, de corredc
res intermunicipais estSO sendo tratédos de maneira a se compatibili-
zar COm OS estudos e projetos que a S46 Paulo Transpofte ven desenvol-
vendo com a delegacdo da Secretaria Municipal de Transporte. E levan-
16" em conta a insergaoc de um . sisltema de media capacidade nesse cor-
text9é;do dos transportes.

Como isso foi re%étido varia vezes pela Vereadora Ana.’
Maria, pelo Prof?. Gualda, pelo Zaratini, a grande preocupagdo de cue
aparentemente estaria sendo conduzido de maneira isolada, nsa ¢ assim
que esta sendo feito. Posso assegurar que as coisas estao acontecendo
de alguma maneira no campo da informaliddde e de outra ate institucios
nalizada com atas das reunices, com registros das decisSesie assim p
diante.

Entao, questdes como a cue foi Zevantada pela Vereadora

1))

¢

o
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Ana Maria, de que e um absurdo se fazer uma linhae de sistema de mé-
dia capacidade, onde esta prevista uma linka de metrs. Nao sel de ondg
'ela tirou isso, com todo o respeito. Porgue exatamente, mostrei na
guarta-feira passada, que a insergao desse siéstema de media capacidade
leva em conta a existéncia dos demais sistemas operados na cidade de
S&o Paulo, na regiao metropolitana, mas vou mais longe. Os planos de

EXPANSE0 € eevvaven
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... 0s estudos em andamento de cada uma dessas agéncias j& mencionadas:
metrd, CPTM e EMTU; de fato, o projeto de lei ndo define, e nfo quere-
mos que defina a tecnologia, nem & emp?esa. A Vereadora f8z mengdo de
que o projeto de lei caminha para a definigdo de uma tecnglogia. Eu
desconhego. Nao foi isso o que 1i no projeto de lei. N2o sei de onde
ela pode por ventura ter tirado isso. Talvez informagles da Ultima =&
reunifo de que caminhdvamos para uma definigZo de uma tecnologia. Po-
demos até estar = caminhando, a nivel de estudos técnicos, que estao
'sendo desenvolvidos na S3o0 Paulo Transporteg, mas ndo no caso 4o pro
jeto de lei. N3o menciona tecnologia e estamos conxlgncidos de que néo
deve mesmo mencionar , até para que o Poder Publico ndo fique amarrado
a uma definicdo, quando estamos estudando todas zz¥m as tecnologias.

A quest88 dos prazos, que tem preocupado tanta gente a-
qui, diria o seguinte: apds a aprovagao do projeto de lei, se sancio-
nado pelo Prefeito, a partir dai é que p& podemos realizar uma audiégl
cia piblica para contratagdo da cbncessionéria. N&o posso reslizar u-
ma audiéncia pdblica, por forga da lei de licitagles, sem que antes
eu t;ﬁha as definigdes dagquilo que vai ser transformado em lei. Uma

convocagio dessa demora dez dias Uteis. Apds a realizagdo dessa audién

cia piblica - e é uma & audidncia piblica voltada para a questdo da

s cOntratacdo da concessiondria —, 45 dias depois o edital pode
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ser lencado., Ndo se faz uma proposta dessa em menos de 60 dias. N&o
se julga uma proposta dessag em menos de outros 60 dias, Entdo, ha u-
ma série de prazos regulamentaredhue precisamos cumprir e que, XXPAXE
¥%xr aparentemente, aqueles que desconhecem isso vEem uma necessidade.
N2o estamos entendendo a necessidade de aprovagf@o disso num prazo t8o0
rapido. E Unica e exclusivamente por essa razao.

Estudos estao acontecendo, na S2o Paulo Transporte, X
no que se refere ao desenvolvimento de um protdétipo, por exemplo. Nés
nao estamos aguardando. Isso pode ser realizado, executado, independen#
temente de todo esse trimite juridico-legal que precisamos cumprir pa
r2 que possamos ter uma concessiondria contratada.

Precisamos desenvolver e elaborar um relatdrio de impac
to ao meio-ambiente, realizar uma outra audiéncia publica, especifica
para aprovagdo desse relatdério, no campo da insergdo de umz tecnologia
no espac¢o urbano, no meio urbano da cidade, e ai vamos fxzk¥® tratar
do impacto urbanistico, depois de serem feitos todos os levantamentos
e estudos e tal. Tudo isso leva tempo.

Ha uma série de atividades gque podem acontecer em para-
lelo, e assim estdo sendo ﬁrétadas, mas hd outras que nao p6Bdemos dar
um passo nimero dois, se nZo tivermos dado o passo numero um,

Assim, com relagdZo a essas questOes de processoB licita
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torio, elaborag@o e aprovagdo de rima, desenvolvimento e avaliagao de
protétipo, tudo o que pode & estdrsendo desenvolvido na S0 Paulo Trans
porte, estamos fazendo, com parcos recursos.

E al respondo ao Vereador Zarattini: o que estamos fazen
do, Vereador, € o desenvolvimento de estudos preliminares, levantamen
tos preliminares, desenvolvimento de um protdtipo com recmrsos pro-
' prios, &4 Estamos licitando a contratagdo de uma empresa que vai am
apoiar, al sim, a elaboragao do rima, o desenvolvimento do projeto bd
siéo da primeira, da segunda, da terceira linha, complementar os estu
dos de transporte das demeis linhas, porque nés ndo estamos analisan-
do linha por linha, Estamos analisando uma rede basica de transporte
de média capacidade, integrado, compatibilizado com os demais siste-~
mas existentes na @idade de S3p Paulo, buscando exatamente uma capaci
o L num
dade de transporte para oferecer viagensvagéﬁﬁznovo modo, num novo sig
tema, coisa que ndo se justificame implantacfo de tm sistema de alta
capacidade, como é o caso do metra,vqnz e que supera a capacidade de
atendimento do sistema Onibus.

As colocagaes feitas pelo Professor Gualda eu pouca, di
ria que nenhuma contestagdo. Até diria, frofessor, que, de fato, sua

preocupagdo com essa estrutura rédio-con&intrica da Cidade de Sdo Pau

lo, com a gual eu concordo, todos os nossos sistemas sdo radiais. Is-
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so é unf das maiores ganhos que essa rede bdsica, que foi mostrada na
audiéncia Kpassada, pretende alcangar: é romper com isso. £ criar um
anel, fazendo com que o0s deslocamentos possam ser feitos setor a se-
tor, zona z sul a zona leste, zona norte a zona leste, sem a necessi-
dade de fato de cruzar o centro da cidade, que hoje é praticamente im
-possivel. Entg80o, o projeto leva isso em conta e foi apresentado isso
® na audiéncia anterior.

A tese do nZo transportey sou g plenamente favoravel,
estou plenamente de acordo, me pouparia muito trabalho, mas Jdiria ra
ra o senhor que,até chegarmos 12, de fato temos uma necessidade, temos
uma demanda que precisa ser atendida. N2o sei como é que os megrovid-
rios receberiam essa tese, porque isso de fato liqilida por vez a necegs
sidade de transporte de massa. Quando ndés 2R incrementarmos as tele-
comunicacOes e 0s sistemas de tal maneira que os deslocamentes e a
quantidade de viagens sejemreduzides a tal ponto que sistemas de peque
na capacidade e de média capacidade dem conta, ndo héd mais necessida

de de transporte de massa como aguele @@ que estamos,

mos implantado em grandes cidades como o0 senhor mencionou: € o caso

de Paris, Londres e tal.

a
Por outro lado, B mengdo a Nova Jorque, México e t6-

qui s2o0 bem apropriadas. Tdquio, entdo, é fantdstico: o gque se tem de
KPOGRAF
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varias tecnologias para atendimentos exatamente de demandas especificas
procurando o modo certo & demapda certa, e equilibrar a oferta e deman
da ae transporte. ¥ isso que estamos tentando fazer, levar em conta is-
S0 nos nossosiestudos. Entretanto, nenhum sistema de médis capacidaded
assim pode ser chamado, se ndo for segregado, se n#io tiver faixa de éo
minio prépﬁa, se tiver que ficar parando em cruzamento ffpara esperard
' o farol verde da CET abrir, para que se possa ultrapassar os obstaculos
naturais e inserir isso. m Entdo, tem que ser segregado.

Em sendo seéeéado, independentemente da tecnologia, se

é sobre trilho, se é sobre pneu, se é sobre vento, ele obrigatoriamente

vai ser elevado. Ele poderi, alguns dos sistemas poderso, ® um ou outro

sistema poderd operar em nivel, GGG

”
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Ser implaﬁtado em nivel, mas, para sobrepassar todos os obstdculos na-
turais da cidade, teré que ser elevado. Nao se trata de definigso tecqg'
1dgica. Seja VLT, seja monotrilho, seja trem ou Onibus guiado, tem fai-
xa de domfinio prépria ¢ serd elevado. £ bom que isso fique claro,porque
sendo vamos comegar a gastar fosfato para desenvolver um sistema de qua
se nenhum impacto. E finalmente a gente possa colocar e virtualmente
ele ultrapasse todos os obstéculos naturais que a cidade oferece. Lamen
tavelmente o Chiavina f;z algumas afirmagbes que nao sei onde ele guer
chegar. Dizer que partirmos para uma tecnologia baseada na indﬁstria o
dovidria, seria como estar quase que definindo a necessidade de importa
cao e, se a opgao fosse pelo VRT ou algo parecido, estariamos, sim, ge-
rando empregos, ndo entendi. Foi além da minha capacidade. O que ndo te
mos instalado aqui no pais é indistria de material metroferroviario ca-
paz de fornecer esse tipo. Pensar que ela é'capaz de se preparar, nao
adianta. Lamentavelmente a Mafersa, a Cobrasma e a Santa Matilde foram
fechadas. Para sorte nossa a Caio, a Marcopolo, a Nielsen, a Ciferal e
a Thamco estao ai..Em chassis, a Volvo, a Scania e a Mercedes estao ai.
Se hd uma coisa que sabemos fazer e de que somos exportadores, é Onibusi

. . . ' 4
0 que estamos propondo é um sistema de média capacidade, baseado num vep

cula que se parece muito mais com um dnibus do que com um trem. Agora,
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ndZo entendi. Estd fora da minha capacidade de enfender o que foi dito
aqui pelo Chiavina, isto é, de gque sabemos, a tecnologia existe. Nao
sei onde estd; preciso procurar; mas vou achar um dia. A idéia do fundoj
proposta pelo Vereadof'Miguel Colasuonno, parece-me boa. Acho que tudo
que vem acrescentar possibilidades para que o Executivo de fato tenha
sucesso na implantagfo deste sistema, € bem recebido; ndo ha como con-
testar ou negar. Nao sei como adaptar essa quesfgo no projeto de lei,se
é um adendo, uma emenda ou substitutivo. O Presidente da Comissio é que
sabe; Do meu ponto de viéta,vqualquer coisa que contribua para © suces-
so da implantagao desse sistema que estamos preconizando e propondo,ndo
ha por que ser contra. Acho que ja passei quase tudo. A visita feita
pelo mex-secretario, aqui mencionada, foi por iniciativa dele, gue nos
telefonou pedindo, potwyue gostaria de visitar a Sao Paulo Transportes
para ver os estudos. Nés o recebemos e mostramos tudo. Ficou uwm pouco
para mim desbalanceada a acusag@o que foi feita na Ultima audiéncia com
a reparagao, porque ele teve oportunidade de verificar "in loco" e a
coisa é completamente diferente do que ele disse agui. Mas isso é uma
questdo que cada um toca de acordo com sua consciénecia. N3o posso digen

o que é que ele deveria ter feito aqui. De gqualquer maneira, Sr. Presi-

dente, eram €ssas as consideracoes que gueria fazer.
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O SR. JOSE VIVIANI FERRAZ -~ Muito obrigadé. Para encerra-

mento, da nossa Audiéncia Pﬁblica, tem a palavra, por trés minutos, o

Vereador Devanir Ribeiro e, depois, o Vereador Vicente Candido.

O SR. DEVANTR RIBEIRO - Em primeiro lugar agradecemos aos

técnicos que vieram aqui e todas as pessoas que contribuiram para esta
segundé Audiéncia Publica. Sabemos que ha o pedido de mais uma audién-
cia publica porque o tema exige maior aprofundamento. Vamos discutir
na nossa comiss@o e tenho certeza gque marcaremos outra audiéncia. HA
tembém a questdo do rodoanel, que vai ser feito em conjunto com outras
comissOes, n3o sd com a nossa. Ontem vi um protdtipo no jornal. Até fui
alvo de algumas brincadeiras, porque moro na Vila Prudente. Ha muitos
anos estou aguardando que o metrd chegue 14 e nunca chega. Vejo varios
projetos. Parece que-jé existe até o dinheiro para o financiamento des-
se metrd. O projeto que estamos discutindo aqui, vai para o Sacoma e
Vila Prudente. Nao é uma superposigao? E por isso que pergunto sobre a
questdo de o metrd e esse outro sistema de traﬁsporte: ndo hé uma sobre
posicao de projetos? A mesma coisa acontece em outra regiao e até hoje

n2o consegui entender, £ o metrd correr ao lado da ferrovia, na zona

Teste. Nao sou técnico, ndo entendo muito, mas sei que corre paralelo.
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Agora inclusive querem jogar uma parte do metrd de Itaquera para a fer-
rovia, utilizando-a e tal. Essa é uma ddvida, também. Acho que se come-
¢armos a discutir, na hora de aprovar e votar o projeto, é ldgico que
todos os vereadores tém que ter consciéncia e clareza sobre o gque estdo
votando. Quando falamos em parceria e concesséo; temos que lembrar gue
isso é regulamentado, porque tem uma lei federal a que temos que obede-~
cer, sob pena de termos problemas ng Justiga depois., Quando se fala em
parceria, a gente fica meio assustado, porque, normalmente a parceria
com o poder pﬁblico é assim: o poder publico entra com o pPescogo e a ix
iniciativa privada entra com a corda. £ sempre assim. Nao sei se nos ou
tros paises ocorre o mesmo. Mas o dinheiro do poder publico é o dinheir
do povo.'Forém citadas aqui varias experiéncias em gque fomos cobaias. O
meu medo é esse, Infelizmente o capital, se tem muito ou pouco dinheiro
eu ﬁgo seiy 86 sei é que o poder publico é o que tem menos dinheiro por
que tem que atender outras necessidades, Mas a pressa do caﬁital de ter
o retorno do dinheiro investido € que é o problema. Acho que deveria ha:
ver uma regulamentagao no projeto, dizendo: olha, vocé vai investir,ten
uma garantia de retorno em 10, 20 ou 30 anos. Ele tem a garantia do po-~

der pUblico de que terd retorno do seu investimento. Agora, como aconte

D

ce hoie, e ——
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Investe hoje e amanha ja quer um retorno do capital e o lucro. Al nao
tem como fazer paraeria. S#o essas parcerias que nos incomodam. Bao
somos contra as parceriais, nao. Temos de fazer parcerias porque o
poder economico, a iniciativa privada tem por obrigagao investir em

um caso como esse que e de XMKEKXKEAKXX importancia para uma metropole
como Sao Paulo. Isso sera discutido internameﬁte com nossa comissao e
depis com os 55 Vereadores. Vamos nos aprofundar e ver como sera feita
a parceria, o investimento, o retorno, o lucro, a planilha e veremos o
que tem de ser feito. Mais uma vez faremos a experiencia pois por me-
lhores que sejam as intengoes da SP Transportes, do Secretario dos ?ragé
portes e de nossa parte, poderemos correr o risco de frustmar mais ra-
pidamente~do que podemos esperar. E i;so. Agradego como membro da Comis
sao. Esclareceu muitas coisas, inclusive de. como gerar emprego no- Bra
zil. Temos mesmo de gerarﬁ emprego no Pais. Estamos com dificuldade
.tremenda em fazer isso e seré melhor. Quanto mais gente trabalhando me-
lhor o mercado, o ICMS da Cidade, o dinheiro que podera rodar no Muni-

£

cipio. De minha parte, agradego. Poderemos marcar .

O SR JOSE VIVIANI FERRAZ - Vou ouvir a Comissao para decidirmos}

Vamos ouvir o Vereador Vicente Candido que fara sua exposigao pelo pra

KPOSRATS X R X K X
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zo de tres minutos. Esta conosco o querido colega, Vereador Bruno Féder .

® SR VICENTE CANDIDO - Acho que é unanimidade o diagnostico ge
ral da Cidade na questao do transporte, que é grave, precisa ¥R de solu
‘goes, investimento do Poder Publico e da iniciativa privada. O que hao
ha unanimidade é como se vai fazer, como vai pagar, por onde comega is-
so. Me sinfo em duvida porque se alguém faz audiéncia publica ou faz pa-
ra valer, para discutir e acatar as sugestoes, levar em conta as consi-
deracoes do corpo academico, técnico do usuério, dos interesses ou en-
tao ficara mais como uma Brincadeirinha de debater, de discutir e isso
nao sera levado eom coﬁta. Isso me deixa profundamente preocupado.

Chist6vam, se tem estudo, traz para cé, para sabermos. Audiéencia
publica é para ouvir, para aussultar. A gente faz o debate aqui, amanha
sai #no jornal e ja temos o estudo de primeira linha, de tal jeito,
vai ser isso, vai ser aquilo. Entao, nao me satisfaz. Acho que nao con-
templa o que queremos atingir. Na reuniao passada o Christovam falou
.que havia uma empresa que tem um contato com a Sao Paulo Transportes.
Queremos saber, jé foi éontratado com esse escopo, com esse objetoHM ? A
Sao Paulo Trénsportés esta fazendo? Senao, € uma mera brincadeira. Como

serao gastos os 7 milhoes de reais que estao sendo contratados e que
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KPORAREX X

tera a licitacao aberta para o mesmo objeto? Queremos saber isso. Ou
faz para valer ou fica na brincadeirinha, que nao e o papel da Camara
Municipal e do publico presente. Aﬁé é tentado colocar com uma certa
ironia as ideias do Prof. Nicolau, do nao transportg. Se o govoerno qui
sesse discutir isso para faler estaria dentro do plano diretor, nao te-
ria sido retirado da proposta do Plano Diretor de Luiza Erundina que
propunha as sub-préfeituras, de levar O0s servigos para essas regioes
periféricas e géo esta contemplado no plano diretor. Entao, & para va-
ler? Entao, vamos debater isso no geral. Tem de estar contemplado dentrg
dessas coisas. Eu gostaria muito que o Prefeito Celso Pitta fosse la
para Guaianases, para Campo Limpo, chamasse a comunidade e dissesse:
"vamos gerar, vamos fazer um programa de investimento, de sub-prefeitura,
de circulagao nos servigos, trazer para ca algumas iniciktivas do setor
privado E%ﬁ%a vocés que ficam nessa regiao! Ou ir para a zona sul e
diger: "voces sO vao atravessar o rio se quiserem, vamos fazer um profun
do esforco para gerar EMEEX emprego para que voces trabalhem perto de
casa e nao precisem ficar dentro de onibus 3 a 4 horas." Nao é brin-
cadeirinha, e muito serio. Ou discutimos isso para valer dentro do pla-
no'de trannsportes, dentro do plano diretor, o que se vai fazer com o

dinheiro pﬁblico~ou eu me sinto ludibriado. Na semana passada, para
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nao passar em branco, B protocolei um pedido para suspender a licitagao
do "Fura-Fila", o Presidente respondeu para mimd¥, nao explica, nao me
convence mas nao cabe ficarmos fazendo debate. Ha orgaos para definir
quem tem razao. Uma das coisas que a Prefeiturua precisa decidir e:
gual e a.lei de liditacao que ela adota. E a Lei de 1978 ou e a Lei Fe-
deral de l993? O Presidente responde e tenta justificar em cima da lei
anterior. Qual & a lei gue se seéue_no Pais, a federal ou a municipal?
Al temos orgao competentes para dedinirem.

A minha principal preocupacgao e essa: tragam os estudos, preci-
samos saber, a comunidade académica esta aqui com os técnicos que queren
sugerir. Vamos discutir especificamente. E de Sdo Matheus? E de Sacoma?

Presidente, desejo tambem saber qual é a empresa que ssta fazendd
e se tem relagao com a X¥KX Saveli Engenharia.‘E se tem relagao com o
atual secretario das administracoes regionais. Para comegarmos a dei-

xar as coisas claras.

O SR JOSE VIVIANI FERRAZ - Agradego a presencga do secretario

dos Transportes, Sr. Carlos de Souza Toledo, a presenga do presedente

AAXBAXPXRANXSXTXKHKEXE da Sao Paulo Transportes, Francisco Chistovao,

do querido presidente do CET, dos membros da Comissao e gostaria de

!
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determinar ao secretario a transcrigao das notas taquigraficas. Mais
tarde decidiremos sobre a terceira audiencia. Dou por encerrada a segun

da audiencia sobre o projeto de lei 3/97. Obrigado
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3 |ALDAIZA SPOSATI X 31 | JOSE INDIO F. NASCIMENTO %?
4 [AMORIM X 32 |JOSE IZAR
5 |ANA MARIA QUADROS X 33 [JOSE MENTOR X
6 | ANA MARTINS —_— 34 | JOSE VIVIANI FERRAZ

35 |LIDIA CORREA -]
36 |LUIZ PASCHOAL
37 | MAELI VERGNIANO

Nw)

X ARCHIBALDO ZANCRA

;‘ ARMANDO MELLAO
9 |ARSELINO TATTO

10 | AURELIO NOMURA
11 |BRASILVITA
12 |BRUNO FEDER
13 |CARLOS NEDER X
14 |CELSO CARDOSO
15 |COSME LOPES
16 |DALTON SILVANO
17 |DEVANIR RIBEIRO
18 |DITO SALIM
19 |DOMINGOS DISSEI
20 |EDIVALDO ESTIMA
21 |EMILIO MENEGHINI

; GILSON BARRETO X

S

38 | MARIA HELENA

33 | MARIO DIAS

40 | MIGUEL COLASUONNO
41 | MILTON LEITE

42 | MOHAMAD SAID MOURAD "
43 | NATALICIO BEZERRA
44 |NELO RODOLFO

NNV NGV N S SE

PSS

45 | NELSON GUIMARAES PROENGCA
46 |OSVALDO ENEAS

|

S M

< |47 |PAULOFRANGE (LICENCA)| —
* |48 |PAULO ROBERTO FARIA LIMA

49 | PIERRE DE FREITAS 2

50 |ROBERTO TRIPOLI

23 |GOULART 51 |SALIM CURIATI X

24 |HANNA GHARIB 52 | TONINHO PAIVA _—1 ¢

25 | HENRIQUE PACHECO —— L 53 | VICENTE CANDIDO P___-?-*

26 |ITALO CARDOSO —_— 54 |VICENTE VISCOME y/

27 |IVO MORGANTI ' 55 | WADIH MUTRAN 4 L

28 [JOOJIHATO

Votaram "SIM" : / i Srs Vereadores

Votaram "NAO" : 32' Srs Vereadores

-xx{(kx AR YRR S NES

ABSTIVERAM-SE: Srs Vereadores
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CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAU

ASSESSORIA TECNICA DA MESA !

)

—t

bERMANé‘NaQ ~A PAVIYY

"VOTACAO NOMINAL REFERENTE AO N° "

REQUERIDA PELO SR. VEREADOR:

U ORDINARIA

SESSAO D EXTRAORDINARIA REALIZADA EM DI DEY_
N° VEREADORES VC;IIN?U Vg;g" ABSTEVE-SE | No VEREADORES VgI:U vg;gu ABSTEVE-SE
ADRIANO DIOGO ¥ 29 |JORGE TABA | A
ALBERTO HIAR 30 | JOSE EDUARDO MARTINS CARDOZO ,{’
ALDAIZA SPOSATI X 31 |JOSE INDIO F. NASCIMENTO -

Se
S

]
2
3
4 |AMORIM 32 |JOSEIZAR
5 |ANA MARIA QUADROS: A 33 |JOSE MENTOR X
6 |ANA MARTINS . ) 34 | JOSE VIVIANI FERRAZ
7 |ARCHIBALDO ZANCRA 35 |LiDIA CORREA
' ARMANDO MELLAO X 36 |LUIZ PASCHOAL
3 | ARSELINO TATTO A’ 37 | MAELI VERGNIANO
A

10 | AURELIO NOMURA 38 | MARIA HELENA

>

11 |BRASIL VITA X 39 | MARIO DIAS
12 |BRUNO FEDER A 40 | MIGUEL COLASUONNO
13 |CARLOS NEDER X 41 | MILTON LEITE

14 |CELSO CARDOSO 42 | MOHAMAD SAID MOURAD

15 |COSME LOPES 43 | NATALICIO BEZERRA

16 |DALTON SILVANO A 44 | NELO RODOLFO

17 |DEVANIR RIBEIRO 45 | NELSON GUIMARAES PROENGA
18 |DITO SALIM 46 | OSVALDO ENEAS

19 |DOMINGOS DISSEI

> >t

47 |PAULOFRANGE (L ICENCA)
20 |EDIVALDO ESTIMA 48 | PAULO ROBERTO FARIA LIMA

|21 |EMILIO MENEGHINI 49 | PIERRE DE FREITAS

! GILSON BARRETO X 50 |ROBERTO TRIPOLI

[N RN Y N P S ENIE DN O

>N

| ] >

123 |GouLART ,{ 51 |SALIM CURIATI A
24 |HANNA GHARIB A 52 | TONINHO PAIVA
25 |HENRIQUE PACHECO 53 |VICENTE CANDIDO
26 |iTALO CARDOSO 54 | VICENTE VISCOME
27 | VO MORGANTI )( 55 |WADIH MUTRAN Yy
= T
28 | JOOJI HATO )(

3 a VISTO,
Votaram “"SIM" : Srs Vereadores

Votaram "NAO" : I (2 Srs Vereadores

ABSTIVERAM-SE: Srs VereadorTw
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Folha m-0,0 Y ) do proc.

.. REQUERIMENTO DE INVERSAO

_..Senhor Presidente,

Requeiro na forma regimental, ouvido o Egrégio

Plenano, seja mvertlda a pauta da ORDEM DO DIA da presente

.. Sessao, consnderando-se como item n°.....52. ) o atual item n° "2‘3

Sala das Sessoes, em de de 1997.
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"VOTACAO NOMINAL REFERENTE AO

I MVEAS AD PAJSR fw e

CAMARA MUNICIPAL DE SA0O PAU

ASSESSORIA TECNICA DA MESA

| RVE R DA PYUDVG — VER . ANLSINS A

N* "
REQUERIDA PELO SR. VEREADOR:
SESSAO U ORDINARIA , REALIZADA M DL DI 19
EXTRAORDINARIA e
Ne VEREADORES V‘;!T:U vmgu ABSTEVE-SE | No VEREADORES vzmu v:\xgu ABSTEVESE
1 [ADRIANO DIOGO X 29 |JORGE TABA A
2 |ALBERTO HIAR A 30 |JOSE EDUARDO MARTINS CARDOZO | X
3 |ALDAIZA SPOSATI x ) 31 | JOSE INDIO F. NASCIMENTO - A
4 |AMORIM X 32 |JosEIzAR ) ¥
5 |ANA MARIA QUADROS X 33 | JOSE MENTOR X A
§ |ANA MARTINS 34 | JOSE VIVIANI FERRAZ ’ A
7 |ARCHIBALDO ZANCRA X 35 |LIDIA CORREA
' ARMANDO MELLAO X 36 |LUIZ PASCHOAL X
9 |ARSELINO TATTO A 37 | MAELI VERGNIANO A
10 | AURELIO NOMURA X 38 | MARIAHELENA X
11 |BRASIL VITA 33 | MARIO DIAS
12 |BRUNO FEDER . 40 | MIGUEL COLASUONNO
13 |CARLOS NEDER A 41 | MILTON LEITE A
14 |CELSO CARDOSO X 42 | MOHAMAD SAID MOURAD
15 |COSME LOPES X 43 |NATALICIO BEZERRA A
16 |DALTON SILVANO X 44 |NELO RODOLFO ¥
17 |DEVANIR RIBEIRO X 45 |NELSON GUIMARAES PROENGA
18 |DITO SALIM A 46 |OSVALDO ENEAS X
19 |DOMINGOS DISSEI A + |47 |PAULOFRANGE (L ICENCA)
20 |EDIVALDO ESTIMA A * |48 |PAULO ROBERTO FARIA LIMA ‘ /A
21 |EMILIO MENEGHINI / 49 |PIERRE DE FREITAS X
D GILSON BARRETO X . 50 | ROBERTO TRiPOLI X
23 |GOULART ) 51 |SALIM CURIATI X
24 |HANNA GHARIB % 52 | TONINHO PAIVA
25 |HENRIQUE PACHECO 53 |VICENTE CANDIDO
26 |ITALO CARDOSO _ 54 | VICENTE VISCOME X
27 | VO MORGANTI A 55 | WADIH MUTRAN A
28 |JOOJI HATO A
-Votaram "SIM" : / Srs Vereadores

Votaram "NAO" :

ABSTIVERAM-SE:

7/
3 Z Srs Vereadores

Srs Vereadores
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CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULYY—“95" ==
ASSESSORIA TECNICA DA MESA /
"VOTACAO NOMINAL REFERENTE AQ ~~" ™ ¢°Nw ™™ "
REQUERIDA PELO SR. VEREADOR:
SESSAO U orominta , RIEALIZADA M DI: DI 19
EXTRAORDINARIA i
Ne VEREADORES ngu Vg;g" ABSTEVE-SE | No VEREADORES vgmu vg‘r\gu ABSTEVE-SE
1 |ADRIANO DIOGO 29 |JORGE TABA Y
2 |ALBERTO HIAR X 30 |JOSE EDUARDO MARTINS CARDOZO X
3 |ALDAIZA SPOSATI X 31 | JOSE INDIO F. NASCIMENTO X |-
4 |AMORIM . X i 32 [JOSEIZAR Y
5 | ANA MARIA QUADROS X 33 [JOSE MENTOR T X
§ |ANA MARTINS 34 | JOSE VIVIANI FERRAZ A
7 |ARCHIBALDO ZANCRA } 35 |LiDiA cORREA o
@) ArManDo MELLAG 'Y 36 |LUIZ PASCHOAL '~
s |ARSELINO TATTO X 37 | MAELI VERGNIANO (
10 |AURELIO NOMURA ‘ X 38 | MARIA HELENA q
11 |BRASILVITA ) 33 | MARIO DIAS A
12 |BRUNO FEDER é’ . 40 | MIGUEL COLASUONNO X
13 |CARLOS NEDER ) X 41 | MILTON LEITE ¥
14 |CELSO CARDOSO A 42 | MOHAMAD SAID MOURAD
15 |COSME LOPES P 43 |NATALICIO BEZERRA /
16 |DALTON SILVANO X 44 |NELO RODOLFO F4
17 |DEVANIR RIBEIRO X 45 |NELSON GUIMARAES PROENGA '
18 | DITO SALIM X 46 |OSVALDO ENEAS X
19 | DOMINGOS DISSE! F « |47 _|pAuLcFRANGE  (LICENCA)
20 |EDIVALDO ESTIMA ‘ ' |48 |PAULO ROBERTO FARIA LIMA X _
21 |EMILIO MENEGHINI X . 49 |PIERRE DE FREITAS A
GILSON BARRETO i A 50 |ROBERTO TRIPOLI A
23 |GOULART X 51 |SALIM CURIAT! Y
24 |HANNA GHARIB X 52 | TONINHO PAIVA
25 |HENRIQUE PACHECO 53 |VICENTE CANDIDO ‘
26 |ITALO CARDOSO N 54 | VICENTE VISCOME /f
27 |IVO MORGANTI A 55 | WADIH MUTRAN
28 |JOOJI HATO X P
E‘ { z Is
Votaram "SIM" : Srs Vereadores
Votaram "NAO" : Srs Vereadores
ABSTIVERAM-SE: Srs Vereadores




o ff REQUERIMENTO N® /97

v ffoo i mmmins e Requeremos & Douta Mesa, na forma regimental, o’
=77/ ENCERRAMENTO DA DISCUSSAO do Projeto de

N g Len “n%.2 03192 » devendo o mesmo passar a fase de votacido. ¢
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CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAFES

ASSESSORIA TECNICA DA MESA

S MCLRARAMEAN 93 Drigcuaxaly

"VOTACAO NOMINAL REFERENTE AQO N® "

REQUERIDA PELO SR. VEREADOR:

SESSAO % OITDlNARIA , REALIZADA M DI: DI 19
EXTRAORDINARIA —

N° VEREADORES vc;;r:u Vglg" ABSTEVESE | Ne° VEREADORES vgmu vgégu ABSTEVE-SE
1 | ADRIANO DIOGO 29 |JORGE TABA )g 4
2 |ALBERTO HIAR 30 |JOSE EDUARDO MARTINS CARDOZO
3 |ALDAIZA SPOSATI A 31 | JOSE INDIO F. NASCIMENTO - X
4 |AMORIM A 32 |JOSE IzAR X
5 |ANA MARIA QUADROS 33 |JOSE MENTOR
6 |ANA MARTINS . . 34 | JOSE VIVIANI FERRAZ X
7 |ARCHIBALDO ZANCRA /\ 35 |LIDIA CORREA

' ARMANDO MELLAO )(, 36 |LUIZ PASCHOAL

s |ARSELINO TATTO 37 | MAELIVERGNIANO

10 | AURELIO NOMURA 38 | MARIA HELENA

11 |BRASILVITA 33 |MARIO DIAS
12 [BRUNO FEDER
13 |CARLOS NEDER

14 | CELSO CARDOSO v

40 | MIGUEL COLASUONNO
41 |MILTON LEITE
42 | MOHAMAD SAID MOURAD

| S SR D

< v P<I>d

15 |COSME LOPES 43 | NATALICIO BEZERRA A
16 |DALTON SILVANO 44 |NELO RODOLFO /
17 |DEVANIR RIBEIRO 45 |NELSON GUIMARAES PROENGA

18 |DITO SALIM 46 | OSVALDO ENEAS
19 |DOMINGOS DISSEI

20 |EDIVALDO ESTIMA
21 |EMILIO MENEGHINI
i GILSON BARRETO

23 |GOULART

24 |HANNA GHARIB

. 47 |PAULO FRANGE (LICENCA)
48 | PAULO ROBERTO FARIA LIMA

49 | PIERRE DE FREITAS

50 |ROBERTO TRIPOL!

51 |SALIM CURIATI : X
52 | TONINHO PAIVA

= D

] *D(X)(

25 |HENRIQUE PACHECO 53 | VICENTE CANDIDO
26 |ITALO CARDOSO 54 | VICENTE VISCOME

27 |IVO MORGANTI 55 |WADIH MUTRAN

28 |JOOJIHATO

Votaram "SIM" : %92 Srs Vereadores

Votaram "NAO" : Srs Vereadores

X P

ABSTIVERAM-SE: Srs Vereadores




Folhs I-O.DZ‘ZL—T;;W

B’ m%. p
CAMARA MUNICIPAL DE SAO PA\Ea——f

0

ASSESSORIA TECNICA DA MESA
"VOTACAO NOMINAL REFERENTE AO QL N" 005/?/?/ " -
) 7 ‘
REQUERIDA PELO SR. YEREADOR:
. 0 . '
8: L oromria REALIZADA 1M / ?Z/ pi AR L 1)1-:19_17'/-

SESSAO
@ EXTRAORDINARIA

Ne VEREADORES votou | vorou |AssTEVEsE| o VEREADORES votou | votou | Asstevese
SIM NAO : SIM NAO
1 | ADRIANO DIOGO X 29 |JORGE TABA X
ALBERTO HIAR X 30 [JOSE EDUARDO MARTINS CARDOZO X
ALDAIZA SPOSATI X 31 |JOSE INDIO F. NASCIMENTO X
AMORIM 32 |JOSEIZAR X
ANA MARIA QUADROS A 33 |JOSE MENTOR X
Ps—,, i

ANA MARTINS 34 | JOSE VIVIANI FERRAZ
35 |LiDIA CORREA
36 |LUIZ PASCHOAL

37 | MAELI VERGNIANO

2

3

4

5

6

7 | ARCHIBALDO ZANCRA
‘ ARMANDO MELLAO
s |ARSELING TATTO
10 | AURELIO NOMURA
11 |BRASIL VITA
12 |BRUNO FEDER
13 |CARLOS NEDER
14 |CELSO CARDOSO
15 |COSME LOPES
16 |DALTON SILVANO
17 | DEVANIR RIBEIRO
18 |DITO SALIM
19 | DOMINGOS DISSEI
20 |EDIVALDO ESTIMA
21 |EMILIO MENEGHINI
! GILSON BARRETO
23 |GOULART
24 |HANNA GHARIB
25 |HENRIQUE PACHECO

>‘<><’ <

>~I><

38 | MARIA HELENA

39 | MARIO DIAS’

40 | MIGUEL COLASUONNO

k 41 |MILTON LEITE

42 | MOHAMAD SAID MOURAD

43 |NATALICIO BEZERRA

X 44 |NELO RODOLFO

X 45 |NELSON GUIMARAES PROENGA
46 | OSVALDO ENEAS

* |47 [PAULOFRANGE (I, TCENCA)
48 | PAULO ROBERTO FARIA LIMA

49 | PIERRE DE FREITAS
X 50 |ROBERTO TRIPOLI
51 |SALIM CURIATI

52 | TONINHO PAIVA

53 | VICENTE CANDIDO

y\y\xx]xxkx*x»x

Y]

<

54 | VICENTE VISCOME
55 |WADIH MUTRAN

26 |ITALO CARDOSO
27 |IVO MORGANTI
28 [JOOJI HATO

&x\{xx |l 3% S XD

4

Votaram "SIM" : Srs Vereadores

Votaram "NAO" : Srs Vereadores

ER

ABSTIVERAM-SE: Srs Vereadores
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ASSESSORIA TECNICA DA MESA

"VOTACAOQO NOMINAL REFERENTE A

m N oo2/9F

REQUERIDA PELO SR. VEREADOR: —_— .
g0 U onrovaria : \ .
FE  sessio ] EXTIAORDINALLA REALIZADA 1M L2 13 el otz 1952
Al >ret .
N° VEREADORES voTou | VoTou | ABSTEVESE| e VEREADORES votou | votou | asstevese
1 |ADRIANO DIOGO Y, 29 |JORGE TABA X
2 |ALBERTO HIAR <L 30_|JosE EDUARDO MARTINS CARDOZO | )
3 .| ALDAIZA SPOSATI X 31 | JOSE INDIO F. NASCIMENTO % | X
4 |AMORIM y 32 |JOSE IZAR | X
5 |ANA MARIA QUADROS V4 33 [JosE MENTOR N
6 |ANA MARTINS ¢ 34 |JOSE VIVIANI FERRAZ i %
ARCHIBALDO ZANCM X 35 |LiDIA CORREA
ARMANDO MELLAO — 36 |LUIZ PASCHOAL X
9 |ARSELINO TATTO X 37 | MAELIVERGNIANO X
10 | AURELIO NOMURA —_—r 38 | MARIA HELENA X
11 |BRASILVITA Y 33 | MARIO DIAS X
12 |BRUNO FEDER e 40 | MIGUEL COLASUONNO X
13 |CARLOS NEDER Y| 41 |MILTON LEITE Y
14 |CELSO CARDOSO - \/ 42 | MOHAMAD SAID MOURAD 1 -1
15 -| cosME LoPES Pl 43 |NATALICIO BEZERRA X
16 | DALTON SILVANO X |- 44 |NELO RODOLFO ) b
17 | DEVANIR RIBEIRO X 45 |NELSON GUIMARAES PROENGA | 3
18 [DITO SALIM T X 46 | OSVALDO ENEAS ' X
19 |DOMINGOS DISSEI X . |47 |PAULO FRANGE 37
20 |EDIVALDO ESTIMA o * |48 |PauLO ROBERTO FARIA LIMA X
21 |EMILIO MENEGHINI . X 49 |PIERRE DE FREITAS —_
GILSON BARRETO X 50 |ROBERTO TRIPOLI B
23 |GOULART Y 51 |SALIM CURIATI 3¢
24 |HANNA GHARIB I Y 52 | TONINHO PAIVA = | X
25 ‘| HENRIQUE PACHECO AN a 53 | VICENTE CANDIDO X
26 |ITALO CARDOSO 3( 54 | VICENTE VISCOME . x
27 | Vo MORGANTI Y 55 |WADIH MUTRAN 5%
28 |JOOJIHATO N = )
s
14 o /Y 5 g
VISTO:.
Votaram "SIM" : Sts

Vereadores

Votaram "NAO" : SZ Srs Vereadores

P

ABSTIVERAM-SE: Srs Vereadores

"SECRETARIO /
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REQUERIMENTDO

\/t\

Requeiro, na forma regimental, a permanéncia na

pauta da Ordem do Dia do PL n*{)3/97; com preferéncia

de votacao.

Sala das Sessoes,
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CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO N

e

ASSESSORIA TECNICA DA MESA
"VOTACAO NOMINAL REFERENTE _AO ’74' N ﬁoj/,;,f "

REQUERIDA PELO SR. VEREADOR: —_— .

qe - Uoroivaria : .

> SESSAO AT : o :
= EXTRAGRDINARI N AT Y it 19, S
ST Btlcl s - M¢Z&

Ne . VEREADORES vc;lr'gu vmgu ABSTEVE-SE | No | VERGCADORES vc;'r:u vg;gu ABSTEVESE
1 |ADRIANO DIOGO )( 29 | JORGE TABA X
2 |ALBERTO HIAR 4 30 | JOSE EDUARDO MARTINS CARDOZO X
3 |ALDAIZA SPOSATI —j( 31 | JOSE INDIO F. NASCIMENTO X 7
4 |AMORIM : : N 32 |JOSEIZAR .
5 | ANA MARIA QUADROS ' l 33 |JOSE MENTOR X
6 [ANA MARTINS X 34 | JOSE VIVIANI FERRAZ -
7 |ARCHIBALDO ZANCRA : )( ’ 35 |LIDIA CORREA -
ARMANDO MELLAO - 36 |LUIZ PASCHOAL
' ARSELINO TATTO 37 | MAELI VERGNIANO

10 | AURELIO NOMURA
11 |BRASILVITA

12 |BRUNO FEDER

13 |CARLOS NEDER

38 | MARIA HELENA

33 | MARIO DIAS

40 | MIGUEL COLASUONNO
41 |MILTON LEITE

14 |CELSO CARDOSO
15 '|COSME LOPES

16 | DALTON SILVANO
17 |DEVANIR RIBEIRO

42 | MOHAMAD SAID MOURAD

43 | NATALICIO BEZERRA

44 |NELO RODOLFO -
45 | NELSON GUIMARAES PROENGA

S
X
A
X
\
18 |DITO SALIM X 46 | OSVALDO ENEAS
D
X
X
X
X

< X < |J><

« |47 |PAULO FRANGE
48 | PAULO ROBERTO FARIA LIMA
49 | PIERRE DE FREITAS

GILSON BARRETO X §0 |ROBERTO TRIPOLI
‘b GOULART 51 | SALIM CURIATI
24 |HANNA GHARIB 52 | TONINHO PAIVA
25 | HENRIQUE PACHECO X 53 | VICENTE CANDIDO

X

19 {DOMINGOS DISSE!

20 |EDIVALDO ESTIMA

b BB b, Y] 1

21 |EMILIO MENEGHINI

26 |ITALO CARDOSO 54 | VICENTE VISCOME
§5 | WADIH MUTRAN

» {
51(/5r5 { J'l'

Votaram "SIM" : Vereadores

Votaram "NAO" : Q& Srs Vereadores

ABSTIVERAM-SE: Srs Vereadores

27 [IVO MORGANTI
28 |JOOJIHATO

L

) x|

SECRETARIO
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CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO |

ASSESSORIA TECNICA DA MESA
"VOTACAQ NOMINAL REFERENTE Am . N" oay/ gxX o

REQUERIDA PELO SR. VEREADOR: —

i o U oroivaria :

== SESSAQ EXTRAORDINARIA KEALIZADA M 1.”_'.“_.@‘ — ..'.’_6.‘ iz 1y_Z ‘

. — - S Lhee)

Ne® VEREADORES V‘;’su V:;g“ ABSTEVE-SE | No VEREADORES V(;:’;U v:igu ABSTEVE-SE ‘
1 | ADRIANO DIOGO X 29 | JORGE TABA
2 |ALBERTO HIAR X | - 30| JOSE EDUARDO MARTINS CARDOZO | X
3 [ALDAIZA SPOSATI X 31 | JOSE INDIO F. NASCIMENTO - |
4 |AMORIM : - Tl x 32 |JOSE 1ZAR |
5 | ANA MARIA QUADROS X 33 | JOSE MENTOR X 1
6 |ANA MARTINS X 34 [JOSE VIVIANI FERRAZ ) |
7 |ARCHIBALDO ZANCRA ' X 35 |LIDIA CORREA : ' JE—

ARMANDO MELLAO 36 |LUIZ PASCHOAL

’ ARSELINO TATTO X 37 | MAELI VERGNIANO

10 | AURELIO NOMURA
11 |BRASILVITA

12 | BRUNO FEDER

13 |CARLOS NEDER
14 |CELSOCARDOSO ‘'
15 '| COSME LOPES

16 |DALTON SILVANO
17 | DEVANIR RIBEIRO
18 |DITO SALIM

19 |DOMINGOS DISSE!
20 |EDIVALDO ESTIMA
21 | EMILIO MENEGHINI

38 | MARIA HELENA
39 | MARIO DIAS

40 | MIGUEL COLASUONNO -
41 | MILTON LEITE
42 | MOHAMAD SAID MOURAD —]
43 |NATALICIO BEZERRA

44 | NELO RODOLFO

45 | NELSON GUIMARAES PROENCA
46 | OSVALDO ENEAS

v
xx’%x'

w

!

RO D TR Thbbae] I b

+ |47 |PAULO FRANGE
48 | PAULO ROBERTO FARIA LIMA
43 | PIERRE DE FREITAS X

GILSON BARRETO — 50 |ROBERTO TRiPOLI 1
GOULART 51 |SALIM CURIATI X
24 |HANNA GHARIB 52 | TONINHO PAIVA ) IX
25 |HENRIQUE PACHECO X 53 |VICENTE CANDIDO A
26 |ITALO CARDOSO A 54 | VICENTE VISCOME NV

/\

N
4

27 |IVO MORGANTI

28 | JOOJI HATO %
—t

§5 |WADIH MUTRAN

N
4

x| 1 D<he i bdpi<

/3

{ I ViSTO:
Votaram "SIM" : Srs Vercadores

Votaram "NAO" : S 4 Srs Vereadores

) SECRETARIO J
ABSTIVERAM-SE: Srs Vereadores : : é&m

SN

e
g i

/,«;:9?\.\{\ '*Q*,
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<t REQUERIMENTO N /97

[ e .- Requeremos &  Douta Mesa, na forma regimental, o |
o .7 ENCERRAMENTO DA DISCUSSKO do Projeto de ‘
. PR P 93,93 , devendo o mesmo passar a fase de votat;:‘ioM
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ASSESSORIA TECNICA DA MESA o B
"VOTACAO NOMINAL REFERENTE AW <. N ze3 /87 o
REQUERIDA PELO SR. VEREADOR: —

’ J ORDINARIA : .
f SESSAO o . ' '
[¥] ExTRAORDINARIA REALIZADA M "gj i eaBeel D 19 5 %

N° VEREADORES v::':u v’(:;gu ABSTEVE-SE VEREADORES vcggu vg;gu ABSTEVE-SE

1 | ADRIANO DIOGO X 29 |JORGE TABA )(

2 |ALBERTO HIAR ){ 30 {JOSE EDUARDO MARTINS CARDOZO X

3 |ALDAIZA SPOSATI X 31 |JOSE INDIO F. NASCIMENTO "X |

4 |AMORIM . ' o 32 |JOSE IZAR N

§ |ANA MARIA QUADROS X 33 |JosE MENTOR T TX

§ |ANA MARTINS % 34 | JOSE VIVIANI FERRAZ X |7

7 | ARCHIBALDO ZANCRA X |7 35 |LIDIA CORREA —
_‘ARMANDO MELLAO 36 | LUIZ PASCHOAL

9 |ARSELINO TATTO 37 | MAELIVERGNIANO

10 | AURELIO NOMURA 38 | MARIA HELENA

nd

11 |BRASILVITA 33 | MARIO DIAS

K

12 |BRUNO FEDER 40 | MIGUEL COLASUONNO

13 |CARLOS NEDER 41 | MILTON LEITE

<) 1] pX

14 |CELSO CARDOSO 42 | MOHAMAD SAID MOURAD

N
4
\

4

1§ |COSME LOPES

><\
x,kxx

43 |NATALICIO BEZERRA

N
4

16 |DALTON SILVANO 44 |NELORODOLFO

17 |DEVANIR RIBEIRQ

P

45 | NELSON GUIMARAES PROENGA X

18 |DITO SALIM 46 | OSVALDO ENEAS

19 |DOMINGOS DISSEI « |47 |PAULO FRANGE

20 |EDIVALDO ESTIMA 48 | PAULO ROBERTO FARIA LIMA

<

21 |EMILIO MENEGHINI 43 | PIERRE DE FREITAS

2 ILSON BARRETO 50 |ROBERTO TRiPOUI

X

T

23 |GOULART 51 |SALIM CURIATI

K| DRIXIK

24 |HANNA GHARIB 52 | TONINHO PAIVA

25 | HENRIQUE PACHECO 53 | VICENTE CANDIDO

26 |ITALO CARDOSO X - |s4 |vicENTE viscomME

27 | VO MORGANTI §5 |WADIH MUTRAN

SRR

28 | JOOJI HATO

<X

\
/]

é)‘ VISTO /7
Votaram "SIM" : ;H Srs Vereadores

Votaram "NAO" : '(‘ 1 Srs  Vereadores (\%’/\/\

SECRETARIO

ABSTIVERAM-SE: Srs Vereadores

-




e U,

tha o 4
Fhoj o 3

vy v ek 16

B T

, rae.

?’%

..-—-

SUBSTITUTIVO N°. /197 AO PROJETO DE LEI N°. 003/97

Cria, no Sistema Municipal de
Transportes Urbanos de S&o Patlo, o
. Subsistema de Transporte Coletivo de
Passageiros de Média Capaciclade;

autoriza a Administragdo do Municipio
IE 7 a contratar, pelo regime de
'J’ O concessdo, a prestagio e a

) exploragdo dos  servigos do
P subsistema instituido, e da outras

providéncias.

A CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO

DECRETA:

CAPITULO 1 - DA DEFINIGAO DOS SERVIGOS -

Art. 1°, - Fica criado, integrando o Sistema Municipal de Transportes Urbanos de Sao P:zulo,
definido no artigo 173 da Lei Organica do Municipio, o Subsistema de Transporte Coletivo de
Passageiros de Médica Capacidade.

Art. 2°. - Consideram-se servigos integrantes do Subsistema de Transporte Coletivo de
Passageiros de Média Capacidade aqueles que:

I - Possam atender demandas hordrias entre 12.000 (doze mil} e 35.000 (trinta e cinco mil)
passageiros por sentido em um anico corredor de deslocamento das viagens, considerada uma
uinica seg&o de contagem;

Il - Nao interfiram, fisica e operacionalmente, com o sistema viario do Municipio, exceto quando
n&o existir outra alternativa viavel,

Art. 3°. - Os servigos que integram o Subsistema de Transporte Coletivo de Passageiros de
Média Capacidade deverdo ser implantados e operados de acordo com os seguintes requisitos: '

| - Controle de arrecadac¢ao e bilhetagem obrigatoriamente integrado aos controles das dernais
modalidades que integram o Sistema Municipal de Transportes Urbanos;

11 - Baixo impacto sobre 0 ambiente urbano; :

Il - Integrag@o arquitetdnica e urbanistica da sua infra-estrutura com o meio urbano adjacents;
IV - Integragéo com as demais modalidades do Sistema Municipal de Transportes Urbanos e
com outros modais que operam na Regido Metropolitana de S&o Paulo, de forma a melhorar as
condigdes de acessibilidade da populagéo e garantir economicidade de utilizagdo pelo usuario.




Folhz O,Mé
:,.’__703 ——

a——— e

CAPITULO Il - DA CONCESSAO

Art. 4°, - A Prefeitura do Municlpio de S&o Paulo, por intermédio da Secretaria Municipal de
Transportes - SMT, podera delegar, a empresa ou consoércio de empresas, por contrato de concessao, a
prestacdo e a exploragdo dos servigos ora criados, que poderdo ser precedidas de construgdo das
obras de infra-estrutura e instalagdo de equipamentos correspondentes, em um valor nunca superior a
25% (vinte e cinco por cento) do investimento total.

Paragrafo Unico - A outorga da concess3o dar-se-4 mediante licitagso, na modalidade
concorréncia, que obedecera, no que couber, as normas gerais da legislagdo sobre concessses,
licitagdes e contratos administrativos, observando-se sempre a garantia do principio
constitucional da isonomia, a sele¢&o da proposta mais vantajosa para o interesse coletivo e 0
processamento e julgamento em estrita conformidade com os principios basicos da legalidade,
da igualdade, da publicidade, da probidade administrativa, da vinculagdo ao instrumento
convocatoério e do julgamento objetivo.

Art. 5° - A instauragéo do procedimento licitatério serd precedida de lei municipal de iniciativa do
Executivo que, com base em prévios estudos técnicos e econdmicos, determinara:

| - O prazo de concess&o, obedecido o limite maximo estabelecido nesta lei;

Il - A parcela ou o tramo a que se refira cada contrato de concessao;

Il - As caracteristicas basicas da infra-estrutura, dos equipamentos e dos veiculos rnais

adequados para o objeto de cada contrato de concesséo;

IV - A obrigagdo da concessionaria de assumir, numa proporgdo igual ou superior a V5%

(setenta e cinco por cento), os custos de implantag&o da infra-estrutura e dos equipamentos

V - Os critérios, indicadores, formulas e parametros definidores da qualidade do servigo;

VI - Outras especificagbes pertinentes.

Art. 6°. - A licitagdo, a contratagdo e a execucgdo das atividades de planejamento, gestéo e
fiscalizagdo dos servigos ora instituldos poderdo ser atribuidas a S&o Paulo Transporte S/A, por
delegagdo da Prefeitura do Municipio de S&o Paulo, por intermédio da Secretaria Municipal de
Transportes - SMT.

Paragrafo Unico - Ocorrendo a delegag&o prevista no “caput” deste artigo, a Prefeitura, por
intermédio da Secretaria Municipal de Transportes - SMT, assinara, como poder concedente,
cada contrato de concess&o e seus aditamentos.

Art. 7°. - Para os efeitos desta lei, consideram-se:

| - Poder concedente: a Prefeitura do Municipio de S8o Paulo, através da Secretaria Municipal
de Transportes - SMT,;

Il - Objeto da concessédo: construgdo, prestagéo e exploragdo dos servicos do Subsistema de
Transporte Coletivo de Média Capacidade, ou seus segmentos especificos, dentro dos limites
do Municipio;

Il - Concessionaria contratada: pessoa juridica ou consércio de empresas, selecionado
mediante licitagdo na modalidade de concorréncia, ou empresa especialmente constituida pelo
conséreio vencedor da licitagéo, observado o disposto no Paragrafo 3° do artigo 17.;

IV - Contratante: a Prefeitura do Municipio de Sao Paulo, através da Secretaria Municipal de
Transportes - SMT, ou, por delega¢&o desta, a S&o Paulo Transporte S/A,;

V - Administragao: a Administragao Publica, direta ou indireta, do Municipio de Sao Paulo.

VI - Orgéo fiscalizador: a Prefeitura do Municipio de S&o Paulo, através da Secretaria Municipal
de Transportes, ou, por delegag&o desta, a Sdo Paulo Transporte S/A, acompanhada, em
qualquer caso, por uma Cémara de Fiscalizagdo do Subsistema de Transporte Coletivc de
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Passageiros de Média Capacidade, integrado por representantes dos trabalhadores, dos
empresarios de transporte, dos usudrios, do concessionario e do poder concedente.

a - Por ocasido do reajuste da tarifa, sera ouvida a Camara de Fiscalizagéo do Subsistema
de Transporte Coletivo de Passageiros de Média Capacidade

Art. 8°. - A concesséo de que trata esta lei pressupde a prestagdo de servigo adequado a plena
satisfagdo dos usuarios, conforme diretrizes estabelecidas nesta lei, nos regulamentos, editais e
contratos.

§ 1° - O servico adequado é o que satisfaz as condigdes de regularidade, continuidade,
eficiéncia, seguranga, atualidade, generalidade, cortesia na sua prestagéo e modicidade das tarifas.

§ 2° - Atualidade compreende a modernidade das técnicas, do equipamento e das instalagbes e
a sua conservagdo, bem como a melhoria e expansé&o do servigo.

§ 3° - N&o se caracteriza como descontinuidade do servigo a sua interrupgdo em situagéo de
emergéncia ou apés prévio aviso, quando motivada por razdes de ordem técnica ou de seguranga das
instalagdes.

Art. 9°. - Sem prejuizo do disposto na Lei n® 8.078, de 11-09-90, sdo direitos e obrigagdes dos
usuarios: ‘

I - Receber o servigo adequado,

Il - Receber do Poder Concedente e da Concessionaria informagles para a defesa de
interesses individuais ou coletivos,

ill - Obter e utilizar o servigo, observadas as normas do Poder Concedente,

IV - Levar ao conhecimento do Poder Publico e da concessionaria as irregularidades de que
tenham conhecimento, referentes ao servigo prestado,

V - Comunicar as autoridades competentes os atos ilicitos praticados pela concessionaria na
prestagdo do servigo,

VI - Contribuir para a permanéncia das boas condi¢des dos bens publicos através dos quais
thes sé&o prestados os servigos.

Art. 10°. - O prazo de cada concess&o prevista nesta lei sera de, no maximo, 20(vinte) anos,
contados do inicio da operagdo comercial para cada parcela objeto da concess&o, podendo o elital
prever as condigdes de prorrogagdo pelo prazo nele estabelecido, obedecido o limite fixado neste artigo.

Art. 11. - Os estudos, investigagdes, levantamentos, projetos, obras e despesas ou
investimentos ja efetuados, vinculados a concessé&o, de utilidade para a licitagao, realizados pelo poder
concedente ou com a sua autorizagdo, estardo a disposigao dos interessados, devendo o vencedor da
licitagdo ressarcir os dispéndios correspondentes, especificados no edital.

Paragrafo Unico. O concessionério arcard com o 6nus e a formalizag80 dos expedientes
necessarios & obtengao das licengas e autorizagdes para a execugéo do objeto da conces:ao,
nos termos a serem especificados no edital de licitagao.

Art. 12. - A tarifa do servigo publico concedido sera fixada e reajustada por ato do Prefeito, de
acordo com as regras de revisdo previstas na lei, no edital e no contrato de cada concessao, ouvida a
Camara de Fiscalizag&o do Subsistema de Transporte Coletivo de Passageiros de Média Capacidade, e
obedecido o disposto no paragrafo unico do artigo 178 da Lei Orgénica do Municipio.

§ 1°. - A tarifa paga pelo usuario correspondera a aquisigao de direito de ingresso e utilizagéo do
servigo.
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§ 2°. - Ressalvado o disposto no inciso IV do artigo 5° desta lei, a concessionaria tera a tarifa
como remuneragdo do seu investimento em projetos, equipamentos, sistemas e velculos, hem
como em implantagdo e custeio da operagdo, manuteng&o, incluindo eventuais énus com
desapropriagbes e obras publicas necessérias a implantagdo do empreendimento, podenclo o
edital de licitagdo contemplar receitas acessérias ou complementares a serem destinadas a
concessionaria.

;

§ 3° - A tarifa, representada por bilhete, cartédo eletrénico ou qualquer outro meio segurc de
controle e validagdo, emitidos pela S&o Paulo Transporte S/A., compatibilizar-se-a com os
controles das demais modalidades e servigos do Sistema Municipal de Transportes Urbanos ou
de outros modais integrados fisica e tarifariamente com o referido sistema.

§ 4°. - Seréo fixados no edital de licitag8o os critérios para a atualizag&o da tarifa, com prev séo
de periodicidade, bem como mecanismos de ressarcimento as concessionérias nas hipéteses
de redugao ou estabilizagao tarifaria, a fim de manter-se o equilibrio econdmico-financeirc do
contrato,

§ 5°. - Ressalvados os tributos e contribuicdes que tenham o lucro como fato gerador, a criaao,
alteragdo ou extingdo de quaisquer tributos ou encargos legais, apés a apresentagéo da
proposta, quando comprovado seu impacto, importara na reviséo da tarifa, para mais ou para
menos, conforme o caso.

§ 6°.- Ocorrendo alterag&o unilateral do contrato que afete o seu inicial equilibrio eéconérrico-
financeiro, o poder concedente devera restabelecé-lo, concomitantemente 3 alteragao.

§ 7°.- Em casos excepcionais, a Prefeitura podera estabelecer tarifa subsidiada, de forma a
atender, simultaneamente, ao interesse social da populagdo usuario e ao equilibrio econérrico-
financeiro do contrato de concessdo, desde que o subsidio a tarifa seja compativel com privia
autorizagdo orgamentaria.

Art. 13. O poder concedente devera integrar e compatibilizar a interconex&o dos servigos
integrantes do Subsistema de Transporte Coletivo de Média Capacidade com os sistemas de 6nibus e
tréleibus por ele administrados, e assistir a concessionaria, caso seja solicitado, observado o disposto
no artigo 4° desta lei, na integrag&o com o sistema metroviario ou outro meio em uso, com o objetivo de
facilitar a locomog&o do usudrio, garantir a economicidade da sua utilizagdo e assegurar demanda
compativel com a capacidade exigida de cada corredor ou trecho de transporte.

§1°. - A Administragdo Municipal, através da Secretaria Municipal de Transportes - SMT e da
S&o Paulo Transporte S/A, elaborara o plano basico de transporte coletivo urbano municipal que
integrara o edital de licitagdo como anexo obrigatério.

§2° - Quando do inicio da pré-operagdo comercial, 0 poder concedente implementaré as
decisdes necessarias a viabilidade do plano mencionado no paragrafo anterior.

Art. 14. O edital de licitag&o alusivo & concorréncia, que precederd a outorga de cada
concess&o, sera elaborado com observancia das normas gerais aplicaveis, e contera, especialmente:

| - O objeto, metas e prazo da concessdo, com indicativo da integragcdo e compatibilizagdo do

sistema objeto da concessdo com os corredores de trafego e suas caracteristicas;

Il - A descrigéo das condigbes necessarias a prestagéo adequada do servigo;

Il - Os prazos para recebimento das propostas, julgamento da licitagdo e assinatura do

contrato;

IV - Prazo, local e horario em que ser&o fornecidos, aos interessados, os dados, estudos e

projetos necessarios a elaboragdo dos orgamentos e apresentagao das propostas;
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V - Os critérios e a relagdo dos documentos exigidos para a aferigdo da habilitagao juriclica,

regularidade fiscal, qualificagéo técnica e qualifica¢do econdmico-financeira, compativeis som

0S COMpromissos e encargos a serem assumidos pela concessionaria;

VI - As posslveis fontes de receitas alternativas, complementares ou acessoérias, bem como as

provenientes de projetos associados, visando favorecer a modicidade das tarifas, observacdo o

disposto no Paragrafo 4° do artigo 15, os quais serdo considerados para aferigdo do equilibrio

econdmico-financeiro;

VIi - Os direitos e obrigagdes do poder concedente e da concessionaria em relagéo a alteragdes

e expansdes a serem realizadas no futuro, para garantir a continuidade da prestagéo do servigo;

VIIi - Os critérios de reajuste e revisdo de tarifa;

IX - Os critérios, indicadores, férmulas e parametros a serem utilizados no julgamento técnico e

econdmico-financeiro da proposta,

X - A indicagdo dos bens reversiveis;

Xl - As caracteristicas dos bens reversiveis e as condigdes em que estes serdo postcs 3
‘ disposigcao, nos casos em que houver sido extinta a concessao anterior;

Xll - A expressa indicagéo do responsavel pelo 6nus das desapropriagdes necessarics a

execugao do servigo ou da obra publica, ou para a instituicdo de serviddo administrativa;

Xlll - As condigbes de lideranga da empresa responsavel, na hipétese de participagac de

empresas em consorcio;

XIV - A minuta do contrato de concess&o, contendo as clausulas essenciais referidas no artigo

18 desta lei;

XV - Os dados relativos & obra publica de infra-estrutura a ser construida, dentre os quais os

elementos do projeto basico que permitam sua plena caracterizago;

XVI - Os critérios e férmulas de célculo das amortizagbes e depreciagbes de investimer tos,

bens e equipamentos, para efeito da realizagéo dos levantamentos e avaliagdes que se fizerem

necessarios quando da extingdo da concessao, ou para eventuais indenizagdes.

Paragrafo Unico. O edital de licitagdo podera exigir a apresentagdo da metodologia de
execuc¢do, podendo, inclusive, solicitar documentag&o comprobatéria da capacidade de
obteng&o de recursos financeiros para a execug¢do do objeto licitado.

Art. 15. - No julgamento da licitag8o, conforme especificagdo do edital, incluindo regres e
formulas precisas para avaliagéo financeira, poderdo ser considerados, sem prejuizo de oufros os
. seguintes critérios:

| - O menor valor da tarifa;

Il - A maior oferta de pagamento ao poder concedente pela outorga da concessao, ou, conforme
0 caso, a ser definido no decreto previsto no artigo 5° desta lei, a maior oferta de participz ¢do
nos investimentos de infra-estrutura e equipamentos;

lll - A combinag&o dos critérios referidos nos incisos | e Il deste artigo, desde que previamente
estabelecida no edital de licitag&o, inclusive com regras e férmulas precisas para avalizgdo
econdmico-financeira;

§1°. - O edital de licitago fixara o valor maximo para a tarifa, observado-se, para sua fixagéc, os
valores praticados em outros modos de transporte coletivo na cidade de S&o Paulo.

§2°. - A oferta do menor valor de tarifa sera aquela que apresentar, de acordo com os critérins e
especificagdes previstos no edital, o menor valor nominal economicamente viavel, consistente e
de acordo com as estimativas de mercado.

§3°. - Sera desclassificada a proposta manifestamente inexequivel ou financeiramente
incompativel com os objetivos da licitagao.
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§4°. - Sera desclassificada a proposta que, para sua viabilizagdo, necessite de vantagens: ou
subsidios que ndo estejam previamente autorizados em lei e & disposicdo de todos os
concorrentes.

§5°. - Em igualdade de condigbes, sera dada preferéncia a proposta apresentada por empresa
brasileira.

Art. 16. O poder concedente ou a S&o Paulo Transporte S/A, no caso de delegag3o, reali::ard
audiéncia publica antes da instauragdo do procedimento licitatério, demonstrando a conveniéncia da
outorga da concessdo, especificando objeto, area, prazo e estimativas de custos, bem como a
interconexao fisica com os demais sistemas.

Art. 17. - Sera permitida, na licitagao, a partlmpagao de empresas em consorcio, observando-se
as seguintes condigbes:

| - Apresentagdo de compromisso, por instrumento publico ou particular, de constituigac de
consoércio, subscrito pelas consorciadas;

Il - Indicag&o da empresa responsavel pelo consércio;

Il - Apresentagdo dos documentos exigidos no inciso V e Xlll do artigo 14, por parte de cada
consorciada;

IV - Impedimento de participagéo de empresas consorciadas na mesma licitag4o, por intermaédio
de mais de um consércio ou isoladamente.

§1°. O licitante vencedor ficara obrigado a promover, antes da celebragdo do contrato, a
constituicdo e registro do consoércio, nos termos do compromisso referido no inciso | deste
artigo.

§2° - A empresa lider do consércio € a responsavel perante o Poder Concedente pelo
cumprimento do contrato de concess&o, sem prejuizo da responsabilidade solidaria das dernais
consorciadas.

§3° - E facultado ao poder concedente, desde que previsto no edital, no interesse do servi;o a
ser concedido, determinar que o licitante vencedor, no caso de consércio, se constitua em
empresa antes da celebragdo do contrato.

Art. 18. - O contrato de concess&o conterd as clausulas essenciais relativas:

| - Ao objeto, & area e ao prazo da concesséo;

Il - Ao modo, & forma e as condigdes de prestacdo dos servigos, com detalhamento dos
encargos do concedente e da concessionaria;

Il - Aos critérios, indicadores, formulas e pardmetros definidores da qualidade do servigo;

IV - Ao prego do servigo e aos critérios e procedimentos para o reajuste e a reviséo das tarifas;
V - Aos direitos, garantias e obrigagdes do poder concedente e da concessionaria, inclusive os
relacionados as previsiveis necessidades de futura alteragdo e expansdo do servigd e
consequente modernizagao, aperfeicoamento e ampliagéo dos equipamentos e das instalagtes;
VI - Aos direitos e deveres dos usuarios para obtengao e utilizagio do servigo;

VIl - A forma de fiscalizagio das instalagbes, dos equipamentos, dos métodos e praticas: de
execugao do servico, bem como a indicagédo dos 6rgéos competentes para exercé-la;
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VIII - As penalidades contratuais e administrativas a que se sujeita a concessionaria e sua forma
de aplicagao;
IX - Aos casos de extingdo da concesséo;,
X - Aos bens reversiveis;
Xl - Aos critérios para o célculo e a forma de pagamento das indenizagdes devidas a
concessionaria, quando for o caso;
Xl - As condi¢8es para prorrogagao do contrato;
Xlll - A obrigatoriedade, forma e periodicidade da prestagio de contas da concessionaria ao
poder concedente;
XIV - A exigéncia da publicagdo de demonstragdes financeiras periddicas da concessionaria;
XV - Ao foro e ao modo amigével de solugdo das divergéncias contratuais, com redagéc de
clausula referente a arbitragem.

§1°. - Devera o contrato estipular os cronogramas fisico-financeiros das obras e demais servigos
vinculados & concesséo.

§2°. - Além da exigéncia de garantia do fiel cumprimento, pela concessionaria, das obriga¢des
relativas as obras vinculadas & concessdo, exigird o poder concedente, ainda, garantias
relativas a fiel execugdo dos servigos concedidos, a guarda e utilizagdo de bens de sua
propriedade e outras que se fizerem necessarias, desde que condizentes com o objetc da
concess&o e compativeis com a capacidade econémico-financeira exigida para a habilitzgao
dos licitantes.

§3°. - O poder concedente exigira que a concessionaria mantenha em vigor ap6lices de seguro
de responsabilidade civil, de seguro para danos materiais cobrindo a perda, destrui¢do ou dano
de todos os bens que integram a concessdo, de seguro de lucros cessantes, de segurc de
acidente de trabalho e seguro de acidentes com usuarios, que se fizerem necessarias, para
garantir uma efetiva e abrangente cobertura de riscos inerentes ao desenvolvimento de todas as
atividades abrangidas pela concesséo.

Art. 19. - Obedecidas as condicdes a serem determinadas pelo poder concedente, a
concessiondria podera explorar servigos, areas comerciais € espagos ou formalizar contratos de
parceria com outros interessados, desde que tais atividades ndo sejam especificas da concessao.

Art. 20. - Os estudos, investigagdes levantamentos e projetos efetuados pelo poder concedente
relativos & concessé&o estardo a disposigdo dos interessados, devendo o vencedor da licitagéo ressarcir
os dispéndios correspondentes especificados no edital.

Art. 21. - A transferéncia do controle societario da concessionaria, sem prévia anuéncic da
contratante, implicayé a caducidade da concesséo.
Paragrafo Unico - Para fins de obtengdo da anuéncia de que trata o “caput” deste artigo, o

pretendente devera:
| - Atender as exigéncias de capacidade técnica, idoneidade financeira e regularidade juridica e

fiscal necessérias 4 assungéo do servigo, e
Il - Comprometer-se a cumprir todas as clausulas do contrato em vigor.

Art. 22. - Nos contratos de financiamento, as concessionarias poderao oferecer em garantia as
receitas futuras dos servigos objeto da concess&o, até o limite que ndo comprometa a operacionalize ¢éo
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e a continuidade da prestagdo do servigo, excluindo-se eventuais subsidios e o valor a ser repassado ao
poder concedente, por conta da outorga de concesséo.

Paragrafo Unico - Nos casos em que o organismo financiador for instituigio financeira publica,
deverao ser exigidas outras garantias da concessionaria para viabilizag&o do financiamento.

Art. 23 - O poder concedente podera intervir na concesséo, com a finalidade de assegurar a
adequagdo na prestacdo do servio, bem como o fiel cumprimento das normas contratuais,
regulamentares e legais pertinentes.

Paragrafo Unico. A intervengso far-se-4 por decreto do poder concedente, que conteta a
designagéo do interventor, o prazo da intervengao e os objetivos e limites da medida.

Art. 24. - Declarada a interveng&o, o poder concedente devera, no prazo de trinta dias, instaurar
procedimento administrativo para comprovar as causas determinantes da medida e apurar
responsabilidades, assegurado o direito de ampla defesa.

§1°. - Se ficar comprovado que a intervengdo n&o observou os pressupostos legais e
regulamentares, sera declarada sua nulidade, devendo o servigo ser imediatamente devolvido a
concessionaria, sem prejuizo de seu direito a indenizag&o.

§2°. - O procedimento administrativo a que se refere o “caput’ deste artigo devera ser concliido
no prazo de até 180 (cento e oitenta) dias, sob pena de considerar-se invalida a intervengéo.

Art. 25. - Cessada a intervengdo, se ndo for extinta a concessdo, a administragéo do servigo
seré devolvida & concessionaria, precedida de prestagéo de contas pelo interventor, que respondera
pelos atos praticados durante a sua gestao.

Art. 26. - Extingue-se a concesséo por:

| - Advento do termo final previsto no contrato;

Il - Encampagéo;

Itl - Caducidade;

IV - Resciséo;

V - Anulagéo;

VI - Faléncia ou extingdo da empresa concessiondria e falecimento ou incapacidade do titular,
no caso de empresa individual.

§1°. - Extinta a concess&o, retornam ao poder concedente todos os bens reversiveis, direitos e
privilégios transferidos & concessionaria, conforme previsto no edital e estabelecido no contrato.

§2°. - Extinta a concesséo, havera a imediata assung&o do servico pelo poder concedente,
procedendo-se aos levantamentos, avaliagdes e liquidagdes necessarios.

§3°. - A assungio do servigo autoriza a ocupagdo das instalagdes e a utilizagéo, pelo poder
concedente, de todos os bens reversiveis.

§4°. - Nos casos previstos nos incisos | e Il deste artigo, o poder concedente, antecipando-se as
exting&o da concess&o, procedera aos levantamentos e avaliagdes necessarias a determinz géo
dos montantes da indenizag&o que sera devida & concessionéria, na forma dos artigos 27 ¢ 28
desta lei.

)
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Art. 27. - A reverséo decorrente do advento do termo final previsto no contrato far-se-4 com a
indenizagdo das parcelas de investimentos vinculados a bens reversiveis, ainda ndo amortizados: ou
depreciados, que tenham sido realizados, estritamente, com o objetivo de garantir a implanta;&o,
continuidade e atualidade do servigo concedido.

Art. 28. - Considera-se encampagéo a retomada do servigo pelo poder concedente durante o
prazo da concess&o, por motivos de interesse publico, mediante decreto, que devera prever a forma de
indenizagdo das parcelas dos investimentos realizados, inclusive em obras de manutengéo, bens e
instalagdes ainda ndo amortizados ou depreciados, que tenham sido efetuados para o cumprimento do
contrato de concesséo, deduzidos os 8nus financeiros remanescentes.

Art. 29. - Incumbe & concessiondria a execugdo do servigo concedido, cabendo-lhe responder
por todos os prejuizos causados ao Poder Concedente, aos usuarios ou a terceiros, sem que a
fiscalizag&o exercida pelo 6rgdo competente exclua ou atenue essa responsabilidade.

§1° - Sem prejuizo da responsabilidade a que se refere este artigo, a concessionaria podera
contratar com terceiros o desenvolvimento de atividades inerentes, acessoérias ou complementares ao
servigo concedido, bem como a implementagéo de projetos associados.

§2° - Os contratos celebrados entre a concessionaria e os terceiros pressupde o cumprimento
das normas regulamentares da modalidade do servigo concedido.

Art. 30 - E admitida a subconcess&o nos termos previstos no contrato de concess3o, desde que
expressamente autorizada pelo Poder Concedente.

§1° - A outorga da subconcessao sera sempre precedida de concorréncia.

§2° - O subconcessionario se sub-rogara todos os direitos e obrigagdes da subconcedente
dentro dos limites da subconcess&o.

Art. 31. - A inexecugao total ou parcial do contrato acarretard, a critério do poder concedente, a
declaragdo de caducidade da concess&o ou a aplicagdo das sangdes contratuais, respeitadas as
disposigdes deste artigo e as normas convencionadas entre as partes.

§ 1°. - A caducidade da concessao podera ser declarada pelo poder concedente quando:

| - O servigo estiver sendo prestado de forma inadequada ou deficiente, tendo por base: as
normas, critérios, indicadores e parametros definidores da qualidade do servigo;

Il - A concessionaria descumprir clausulas contratuais ou disposi¢des legais ou regulamentiares
concernentes a concessao;

Il - A concessionaria paralisar 0 servigo ou concorrer para tanto, ressalvadas as hipéteses
decorrentes de caso fortuito ou forga maior;

IV - A concessionaria perder as condigdes econdmicas, técnicas ou operacionais para manter a
adequada prestagdo do servigo concedido;

V - A concessionaria ndo cumprir as penalidades impostas por infragdes nos devidos prazos:

VI - A concessionaria n3o atender a intimagao do poder concedente no sentido de regularizar a
prestagéo do servigo;

VIl - A concessionaria for condenada, em sentenga transitada em julgado, por sonegagac de
tributos, inclusive contribuigdes sociais.
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§2° - A declaragéo da caducidade da concessdo devera ser precedida da venﬂcagéc da
inadimpléncia da concessionaria ;em processo administrativo, assegurado o direito de aripla

defesa.
§3° - Nao sera instaurado processo administrativo de inadimpléncia antes de comunicados a

concessiondria, detalhadamente, os descumprimentos contratuais referidos no paragrafo 1°.

deste artigo, dando-lhe um prazo para corrigir as falhas e transgressdes apontadas e pa-a o

enquadramento, nos termos contratuais.

§ 4°. - Instaurado o processo administrativo e comprovada a inadimpléncia, a caducidade sera

declarada por decreto do poder concedente, independentemente de indenizagdo prévia,

calculada no decurso do processo.

§ 5°. - A indenizagdo de que trata o paragrafo anterior sera devida na forma do artigo 26 desta

lei e sera calculada de acordo com os procedimentos a serem estabelecidos em contrato,

descontado o valor das multas contratuais e dos danos causados pela concessionaria.

§ 6°. - Declarada a caducidade, ndo resultara para o poder concedente qualquer espécie: de
. responsabilidade em relagdo aos encargos, dnus, obrigagbes ou compromissos com terceiros

ou com empregados da concessionaria.

Art. 32. - O contrato de concessdo podera ser rescindido por iniciativa da concessiondria. no
caso de descumprimento das normas contratuais pelo poder concedente, mediante agado judicial
especialmente intentada para este fim.

Paragrafo Unico. - Na hipétese prevista neste artigo, os servigos prestados pela concessionaria
né&o poderao ser interrompidos ou paralisados, até a deciséo judicial transitada em julgado.

Art. 33. - A concess80 de que trata este Capitulo regular-se-&, no que couber, pelas normas
gerais da legislagdo federal e normas aplicaveis da legislagdo municipal disciplinadoras da licitagéio e
dos contratos administrativos.

CAPITULO 11l - DAS DISPOSIGOES GERAIS E TRANSITORIAS.

‘ Art. 34. - A prestagdo e exploragdo dos servi¢os integrantes do subsistema ora citado ndo se
incluem no objeto da concess&o exclusiva outorgada, nos termos das Leis n°. 8.424, de 18 de agosto de
1976. e n°.11.037, de 25 de julho de 1991, a Sdo Paulo Transporte S/A, sucessora da Companhia
Municipal de Transportes Coletivos.

Art. 35. - As despesas decorrentes da execug8o desta lei correrdo por conta das dotagdes
W or¢amentarias préprias, suplementadas se necessario.
\%
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JUSTIFICATIVA

O presente substitutivo ao PL 003/97, de autoria do Executivo, visa oferecer-he
necessarias corre¢des e corrigir as ilegalidades de que esta viciado.

Assim, em primeiro lugar, o projeto do Executivo solicita do Legislativo uma verdadeira
carta branca aos gestores de transportes, 0 que contraria a legislagéo federal que rege a matéria e, a
par disso, retira da esfera do legislativo importante atribuic&o de controle dos servigos publicos. A Lei
Federal 9.074/95, com efeito, dispde expressamente em seu art. 2° ser vedado aos Municloios
executarem obras e servigos publicos por meio de concesséo ou permissao “sem lei que lhes autorize e
fixe os termos”. Esta norma, por ser geral, & de inquestionavel observancia por Estados e Municipios.
Ora, o PL 003/97 estabelece uma autorizag4o legislativa genérica, remetendo-se ao poder concedente a
competéncia para fixar por decreto tanto o objeto quanto os termos da concessao; configura-se, assim,
uma delegag4o simulada de competéncia legislativa, inaceitavel de todo ponto de vista.

Por isso, o presente substitutivo prevé em seu art. 5° que o processo licitatorio devera
ser precedido de lei municipal de iniciativa do poder executivo, restabelecendo a competéicia
constitucional e legal da Camara Municipal. Esta lei devera, inclusive, definir critérios, indicadores
formulas e pardmetros da qualidade do servigo.

Ainda com relag&o a concess#o, o substitutivo acrescenta a definigio de seu objeto (art.
7°, 11), além da prestag#o e explorag&o do servigo, a construgéo - que corresponde a eventual exectL ¢&o
de obras de infra-estrutura e instalag&o de equipamentos, a qual, contudo, ndo podera ultrapassar 5%
do investimento total (art.4°). Quanto aos custos de implantagdo, serdo assumidos pela concessionaria
em percentual igual ou superior a 75% (art.5°, IV).

O substitutivo define a PMSP como érgao fiscalizador de toda a atividade, com possiivel
delegagdo a SPTrans, e cria a Camara de Fiscalizagdo do Subsistema de Transporte Coletivc de
Passageiros de Média Capacidade, que sera composta de forma tripartite, sendo seus integrartes:
representantes dos trabalhadores, empresarios e poder concedente. Este 6rgéo devera ser consuliado
sempre que houver necessidade de reajuste tarifario (art. 7°, V1).

No tocante aos critérios de julgamento da licitagdo (art.15), o substitutivo elimina o de
melhor proposta técnica, sujeito a uma avaliagdo por demais subjetiva, bem como o de “menor
pagamento de subsidio por parte do poder concedente”, porque a fixag&o de subsidio por licitegao
constitui verdadeira aberrag8o. Exige-se, ainda, o estabelecimento no edital de regras claras e precisas
para a avaliagio econdmico-financeira.

Com relagio as tarifas, o substitutivo condiciona a definic&o e o reajuste tarifaro a
regras preestabelecidas na lei, no edital e no contrato, ouvida a Camara de Fiscalizag&o (art.12). O
controle da arrecadacio e bilhetagem, por sua vez, devera ser integrado as demais modalidzdes
existentes (art.3°, 1), de modo a permitir uma eventual integragao tarifaria em beneficio dos usuarios.

As possiveis fontes de receitas alternativas, complementares ou acessorias, bem como
as provenientes de projetos associados, dever&o ser consideradas para efeitos de alcangar-se a
modicidade das tarifas (art.14, VI).

O substitutivo ainda estabelece, elenca e define, em seu art. 9°, uma série de direitos e
prerrogativas dos usuarios quanto a qualidade do servigo.

Quanto a concessionaria, o substitutvo a elege como responsavel pelo ¢nus
decorrentes da obteng¢éo das licengas para operar (art.11); faculta a Prefeitura estabelecer exigéacia
quanto a obrigag&o de que o consorcio (se for o caso) vencedor da licitagdo se converta, antes. da
celebragao do contrato e no interesse do servigo a ser concedido, em empresa (art.17, par. 3°); exige da
concessionaria a contratagdo de apélice de seguro que contemple, além das outras situagdes de risco
mencionadas, o acidente de trabalho e os acidentes com usudrios (art.18, par. 3°), enfim, fica a
concessionaria responsavel por todos os prejuizos causados ao poder concedente, aos usuarios ou a
terceiros, n&o sendo esta elidida pela competente fiscalizagéo (art.29). .

Finalmente, o substitutivo prevé, em seu art.10, a possibilidade de prorrogagéc do
prazo da concess&o por até vinte anos, prazo este considerado mais adequado para a amortizagéo dos

investimentos realizados.
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PARECER CONJUNTO DAS COMISSOES REUNIDAS DE - CONSTITUIGAO E JUS
AO PROJETO DE LEI 03/97.

|

O Substitutivo encontra-se bem embasado e nao .traz inovacgoes
que viciem juridicamente o projeto original. Em assim sendo, mantemos o
nosso pqsionamento anteriomente exarado. A proposicio ampara-se nos ar-
tigos 269 e 270 do R.I. da Camara Municipal.
.' Pela Legalidade.

Quanto ao mérito, as modificag¢des aduzidas visam aperfeicoar
o projeto encaminhado pelo Sr. Prefeito, saneando imperfeicdoes ali en-

contradas.

Destarte, nds, membros das Comissoes de Administragao Publica
e Transito, Transporte e Atividade Econdomica, somos favoraveis a peca

apresentada.

Quanto ao aspecto financeiro, nada temos a ‘opor, uma vez dque

as élteragSes verificadas nao resultgim em aumento de despesas de impac-

to orgamentario.

Sala das ComissoOes Rednidas, em
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CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO

ASSESSORIA TECNICA DA MESA
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"VOTACAO NOMINAL REFERENTE AO L N ﬂﬂf/?}’- "

REQUERIDA PELO SR. VEREADOR:

0 N : .
i‘ SESSAO IZIORDINAR[A REALIZA

EXTRAORDINARIA

)

oaim_&2 i _744&!,6

b1y 72X -

ABSTIVERAM-SE: Srs Vereadores

N° VEREADORES V‘;IT:"U Vs;gu ABSTEVE-SE | o 4 "JVEREADORES vc;lrsu v:;gu ABSTEVE-SE
1 | ADRIANO DIOGO — 29 | JORGE TABA A
2 |ALBERTO HIAR X 30| JOSE EDUARDO MARTINS CARDOZO | ——f—
3 [ALDAIZA SPOSATI —— 31 [JOSE INDIO F. NASCIMENTO - A,
4 |AMORIM X X 32 |JOSEI1zAR A
§ | ANA MARIA QUADROS A 33 |JOSE MENTOR -
§ |ANA MARTINS ——. 34 | JOSE VIVIANI FERRAZ A
7 |ARCHIBALDO ZANCRA X 35 |LIDIA CORREA —
MRMANDO MELLAO —“4—T 36 |LUIZ PASCHOAL A
9 | ARSELINO TATTO 37 | MAELIVERGNIANO i
10 | AURELIO NOMURA X o 38 | MARIA HELENA Z]
11 |BRASILVITA X 39 | MARIO DIAS A
12 |BRUNO FEDER A 40 | MIGUEL COLASUONNO X
13 |CARLOS NEDER d—T 41 |MILTON LEITE A
14 |CELSOCARDOSO ' A 42 | MOHAMAD SAID MOURAD —
15 '| COSME LOPES 1A~ 43 |NATALICIO BEZERRA ra
16 |DALTON SILVANO —X1— 44 |NELO RODOLFO g
17 |DEVANIR RIBEIRO 45 |NELSON GUIMARAES PROENGA 4 ,
18 |DITO SALIM /} 46 | OSVALDO ENEAS y,
19 |DOMINGOS DISSE! |47 |pAuLO FRANGE Fg
20 |EDIVALDO ESTIMA A | e [pauLorosERTO FARIA LIMA P g
21 |EMILIO MENEGHINI . A 49 | PIERRE DE FREITAS ——
GILSON BARRETO A ) §0 |ROBERTO TRIPOLI ,
23 |GOULART A 51 [sAuM curiaTt / ]
24 | HANNA GHARIB A 52 [TONINHO PAIVA X
25 |HENRIQUE PACHECO T 53 |VICENTE CANDIDO B r—
26 |ITALO CARDOSO _ 54 | VICENTE VISCOME A
27 VO MORGANTI A §5 |WADIH MUTRAN X
28 |JOOJIHATO A
Votaram "SIM" : O g Srs  Vereadores
Votaram "NAQ!" : Srs Vereadores




70
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REQUERIDA PELO SR. VEREADOR:

SESSAO D ORDINARIA
- EXTRAORDINARIA

REALIZADA I

(W\

/A@ Oz

NO

vortou votou

Lo el
J

VEREADORES s e ABSTEVE-SE | o VERCADORES vc;“ré')u v:‘r\gu ABSTEVE.SE
1 | ADRIANO DIOGO NI 29 | JORGE TABA A
2 |ALBERTO HIAR 30 |JOSE EDUARDO MARTINS CARDOZO | -
3 |ALDAIZA SPOSATI ~—:——'-— 31 | JOSE INDIO F. NASCIMENTO - X
4 |AMORIM . 32 |JOSEIZAR )}
5 |ANA MARIA QUADROS P 33 |JOSE MENTOR — .
§ |ANA MARTINS T 34 | JOSE VIVIANI FERRAZ A
7 [ARCHIBALDO ZANCRA X 35 |LiDIA CORREA _—t .
ARMANDO MELLAO S B 36 |LUIZ PASCHOAL /\
9 |ARSELINO TATTO B 37 | MAELI VERGNIANO A
10 | AURELIO NOMURA - A 38 | MARIA HELENA A
11 |BRASIL VITA X 33 | MARIO DIAS A
12 |BRUNO FEDER ' 40 | MIGUEL COLASUONNO A
13 |CARLOS NEDER 8 41 |MILTON LEITE X
14 |CELSOCARDOSO ' X 42 | MOHAMAD SAID MOURAD 1— —
15 -| cOSME LOPES X ‘ 43 [NATALICIO BEZERRA A
16 |DALTON SILVANO A 44 |NELO RODOLFO X
17 |DEVANIR RIBEIRO | 45 |NELSON GUIMARAES PROENGA A
18 |DITO SALIM X 46 |OSVALDO ENEAS N
19 |DOMINGOS DISSE! A « |47 |PAULO FRANGE A
20 |EDIVALDO ESTIMA A 48 |PAULO ROBERTO FARIA LIMA A
21 |EMILIO MENEGHINI 43 | PIERRE DE FREITAS A
p GILSON BARRETO X §0 |ROBERTO TRIPOLI A
23 |GOULART X 51 |SALIM CURIATI A
24 |HANNA GHARIB A 52 | TONINHO PAIVA A
25 | HENRIQUE PACHECO . > 53 |VICENTE CANDIDO —
26 |ITALO CARDOSO T 54 | VICENTE VISCOME A
27 | IVO MORGANTI A 55 |WADIH MUTRAN X P
28 |JOOJI HATO X

Votaram "NAO" :

Votaram "SIM" :

3

0.

ABSTIVERAM-SE:

" Srs  Vercadores

Srs Vereadores

Srs Vereadores
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EMENDA AO PROJETO DE LEI N° 03/97

Acrescenta-se Paragrafo 1° ao Artigo 4° do
Projeto de Lei 03/97.

“§ 1° - A concessdo prevista no ‘caput’ deste Artigo

deverd ter autoriza¢do da Cdmara municipal de

® Sdo Paulo, especifica para cada corredor ou ‘
trecho de transporte.” ' |

O Paragrafo Unico do..Artigo_14fica.

reenumerado para Paragrafo 2°. MEJEITADO
oo AR/ ‘
A
o - Sala das Sessdes, em 23.dk.abril de-1997--

/@@%@/ v & |

cOD. 0561
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Justifica-se a presente emenda pela

necessidade do Legislativo conhecer e discutir a viabilidade
econdmica ¢ urbanistica, de cada corredor ou trecho tendo
em vista que os mesmos ndo estdo especificados na
proposta original.
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EMENDAN°. O 197 AO PROJETO DE LEI N°. 003/97

IREJE

i BR (121} h°.003/97

Artigo 1°. - O inciso VI do artigo 1

VI - As possiveis fontes de receitas—-qlternati
provenientes de projetos associados, visakdg favor

ITADO

oo ltera redagdo do inciso V' do

Prekidentg

tigo 13 do Projeto de Lei

intef redagao:

—complementares ou acessorias, bem comc as
er a modicidade das tarifas, observado o disposto

no Paragrafo 4° do artigo 15, os quais serdo considerados para aferigdo do equilibrio econdmico-

financeiro;

Sala das Sessoes,



EMENDAN°. O 3 197 AO PROJETO DE LEI N°. 003/97

!?zJﬁtTAao

: .- 3 4 Altera redagdo do artigo 5° do
: 19 ABR /‘q“?i. gag Projeto de Lei n°. 003/97

F: esi‘iente

Lo

Artigo 1°. - O artigo 5° do Projeto de Lei n°. 003/97 passa a ter a seguinte redagao:
g

Art. 5°. - A instauragdo do procedimento licitatério sera precedida de lei municipal de iniciativa do
Executivo que, com base em prévios estudos técnicos e econdmicos, determinara:

| - O prazo de concesséo, obedecido o limite maximo estabelecido nesta lei;
If - A parcela ou o tramo a que se“reﬁra cada contrato de concesséo;

Ill - As caracteristicas basicas da infra-estrutura, dos equipamentos e dos veiculos mais adequados Jara
0 objeto de cada contrato de concessao;

IV - A obrigagdo da concessionaria de assumir, numa proporgéo igual ou superior a 75% (setenta e cinco
por cento), os custos de implantag&o da infra-estrutura e dos equipamentos;

V - Os critérios, indicadores, férmulas e pardmetros definidores da qualidade do S@puige;mmmm—sss * ]
COFIADO ¥ix. SESSAD
VI - Outras especificagdes pertinentes. . - DE
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27 |IVO MORGANTI
28 |JOOJIHATO

Votaram "SIM" . 8% Srs Vercadores
Votaram "NAO" : 1 2g Srs Vereadores

ABSTIVERAM-SE: Srs Vereadores
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§ |ANA MARTINS —_— . 34 |JosE viviani FERRAZ A
7 |ARCHIBALDO ZANCRA X 35 |LiDIA CORREA JE SN
@} ARMANDO MELLAO ) 36 |LUIZ PASCHOAL A
9 |ARsELINO TATTO It 37 | MAELI VERGNIANO i
10 | AURELIO NOMURA A 38 | MARIA HELENA )
11 [BRASILVITA X 39 | MARIO DIAS Pl
12 |BRUNO FEDER . A 40 | MIGUEL COLASUONNO A
13 |CARLOS NEDER — >~ {41 [MILTON LEITE A
14 |CELSO CARDOSO P 42 | MOHAMAD SAID MOURAD ]
15 -| COSME LOPES A 43 NATALICIO BEZERRA P
16 |DALTON SILVANO A 44 [NELORODOLFO A
17 |DEVANIR RIBEIRO 45 |NELSON GUIMARAES PROENGA A
18 |DITO SALIM A 46 | OSVALDO ENEAS A
19 |DOMINGOS DISSE! A « |47 |PauLO FRANGE /
20 |EDIVALDO ESTIMA A ' |48 |PAULO ROBERTO FARIA LIMA A
21 | EMILIO MENEGHINI A 43 | PIERRE DE FREITAS A
GILSON BARRETO A 50 |ROBERTO TRIPOLI . A
23 |GOULART A 51 |SALIM CURIATI A
24 [HANNA GHARIB A 52 | TONINHO PAIVA A
25 | HENRIQUE PACHECO 53 |VICENTE CANDIDO —
26 |ITALO CARDOSO - |54 |VICENTE viscoME A J %
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A LEG. 3 - Sra. Chefe:

O presente projeto foi aprovado em
2a. discussao e votagao na :i . Sessao Extraordinaria
de Q3 /0Y/ 9 ‘7‘, estando em condigoes de ser enviado a

sangao.
Y109 1 DE
LUIZ DE CARVALHO-
Assessor Técnico Legislativo Chefe
A.T.M.
RECEBIDO EM LEQ"
Em / l.
e horas
ﬁ/
COD. 0233 IMPRENSA OFICIAL DO ESTADO S.A. - IMESP




Sra. Soraia,

Preparar oficio encaminhando ao Executivo copia

autentica, preparar carta de lei e registro.

24 o4 19y

Qinrs TA SILVA

Cegao Fert a1

MARG AR

fe G2
Che ¢ ybatkuto

Sra. Chefe,

Preparados os documentos conforme despacho ‘de
V.Sa. '

24/04 /4%
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S%o Faulo, &Y de adr

OF-1L.EG3

Senhor Frefeito.

Encaminho a Vossa Exceléncia cdpia auténtica
da lgi decretada pela CAmara em sessio de 23 de abril
do corrente, relativa wo Projeto de Lei n® 003/97 de autoria
desse Executive - que cria, no Sistema Municipal de
Transportes Urbanos de 830 Paulo, o Subsistema de Transporte
Coletivo de Fassageiros de Média Capacidade; autoriza a
Administragfo do HMunicipio a contratar, pelo regime de
concessio, a prestagio e a exploragio dos servigos do
subsistema instituido, e dd outras providéncias.

Valho-me da oportunidads para renovar a Vossa

Exceléncia os meus protestos de elevado aprego & distinta
consideragio.

[
Lo~
denk

A Sua Excel8ncia o Senhor
Doutor Celso Roberto Pitta
Dignissimo Frefeito do Municipio de S3o Faulo.

kvms

Folha no_. 3l de proc




Climara %/MW/

18 - OF-LEG3 E
fOFICIO M.0212/1997

~~~~~~~~~~ Copia auténtica. LEI DECRETADA NA SEGSX0 DE 23 DE ABRIL

DE 1997. Cépia extraida de fls. nfs / do Frocesso. (FROJETO DE
_LEI N2 03/97). Cria, no Sistema Municipal de Transportes Urbanos
de S30 Faulo, o Subsistema de Transporte Coletivo de Passageivos
de Média Capacidade; autoriza a Administrag8o do Municipio a
contratar, pelo regimeg de concessido, a prestagio ¢ a exploracio
dos servi¢os do subsistema instituido, e dd outras providéncias. A
CAMARA MUNICIFAL DE SA0 FAULO decreta: CAFITULO I - DA DEFINIGAQD
[0S SERVICOS. Art. 42 =~ Fica criado, integrando o Sistema
Municipal de Transportes Urbanos de $30 Paulo, definido no artigo
173 da Lei Orga@nica do Municipio, o Subsistema de Transporte
Coletivo de Fassageiros de Média Capacidade. Art. 22 - Consideram-
e servigos integrantes do Subsistema de Transporte Coletivo de
Fassageiros de Média Capacidade aqueles que: I - FPossam atender
demandas horarias entre 12.000 (doze mil) e 35.000 (trinta e cinco
mil) passageiros por sentido em um dnico corredor de deslocamento
das viagens, considerada uma unica se¢Ro de contagem; II - Nio
interfiram, fisica e operacionalmente, com o sistema vidrio do
Municipio, exceto quando nfo existir outra alternativa vidvel; III
- Utilizem veiculos aptos a transitar am wvias totalmente
segregadas das demais modalidades de trdfego. Art. 32 - 0Os
servigos que integram o Subsistema de Transporte Coletivo de
Fassageiros de Média Capacidade deverfo ser implantados e operados

de acovdo com os seguintes requisitos: I -~ Controle de
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arrecadacio e bilhetagem preferencialmente distinto dos controles
das demais modalidades que integram o Sistema Municipal de
Transportes Urbanos; II - Baixo impacto sobre o ambiente wrbano;
III -~ Integracfo arquitetdnica e uwrbanistica da sua’ infra-
egstrutura com o wmeio urbano adjacente; IV -~ Integragio com as
demais modalidades do Sistema Municipal de Transportes Urbanos e
com outros modais que opevam na Regifio Metropolitana de $30 Faulo,
de forma a melhorar as condi¢Bes de acessibilidade da populaclo e
garantir economicidade de wutiliza¢io pelo usudrio. CAFITULO II -~
1A CONCESSX0. Art. 49 -~ A Frefeitura do MHMunicipio de S8%0 Faulo,
por intermédio da Secretaria Municipal de Transportss - GMT,
poderd delegar, a empresa ou consdrcio de empresas, por contrato
de concessio, a prestacio e a exploragio dos servigos ora criados,
que poder8o ser precedidas de construg8o das obras de infra-
gstrutura e instalagio de equipamentos corvespondentes. Pardgrafo
dnico - A outorga da concessfo  dar-se~d mediante licita¢®o, na
modalidade concorvéncia, que obedecerd, no que couber, as normas
gerais da legislacio sobre concess@es, licitacles e contratos
administrativos, observando-se sempre a garantia do principio
constitucional da isonomia, a sele¢lo da proposta mais vantajosa
para o intevesse coletivo e o processamento & julgamento &m
estrita conformidade com os principios basicos da legalidade, da

igualdade, da publicidade, da probidade administrativa, da

vinculacHo ao instrumento convocatdrio e do julgamento objetivo.
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Art. 52 - A instawrac8o do procedimento licitatdrio serada precedida
de decreto que, com base em prévios estudos técnicos e econdbmicos,
determinara: I - 0 prazo de concessio, obedecido o limite mdximo
estabelecido ngsta lei; II - A parcela ou o tramo a que se refira
cada contrato de concessfo; III - As caracteristicas bdsicas da
infra~estrutura, dos equipamentos & dos veiculos mais adequados
para o objeto de cada contrato de concessio; IV -~ A ubrigagdo, ou
nio, da concessiondria, de assumir, total ou parcialmente, os
custos de implantag8o da infra-estrutura ¢ dous equipamentos; V -
Outras espécificacﬁes pertinentes. AMArt. &2 -~ A licitagHo, a
contratag8o e a execuglo das atividades de planejamento, gestfo e
fiscalizacio dos servicos ora instituidos poderio ser atribuidas a
880 Faulo Transportes 874, por delegaglo da FPrefeitura do
Municipio de 530 Faulo, por intermédio da Secretaria Municipal de
Transportes - OSMT. Fardgrafo dnico - Ocorrendo a delegagio
prevista no “caput® deste artigo, a Frefeitura, por intermédio da
Secretaria Municipal de Transportes - SHMT, assinard, como poder
concedente, cada conlrato de concessfo g2 sgus aditamentos. Art. 72
-~ PFara os efeitos desta lei, consideram—se: I -~ Foder
concedente: a Frefeitura do Municipio de S3o0 Faulo, através da
Secretaria Municipal de Transportes - 8MT; IT -~ Objeto da
concessio: prestacio e explovracio dos servicos do Subsistema de
Transporte Coletiveo de HMédia Capacidade, ou seus segmentos

especificos, dentro dos limites do Municipio, que poderio sev

—
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precadidas de implanta¢io de  obras de infra~gstrutwra @
equipamentos; III - Concessiondria contratada: pessoa juridica ou
consorcio de gmpresas, selecionado mediante licitagio, na
modalidade de concorréncia, ou empresa especialmente constituida
pelo consdrcio vencedor da licitag3o; IV ~ Contratante: =a
Frefeitura do Municipio de SZo Faulo, através da Secretaria
Municipal de Transportes -~ SMT, ou, por delegacio desta, a Sio
Faulo Transporte S/4; V - AdministragHo: a Administragfo
Fiblica, direta ou indireta, do Municipio de 630 Faulo. aArt. 82 -
A concessio de que trata esta lei pressuple a prestag8o de servigo
adequado 4 plena satisfagfo dos usudrios, conforme diretrizes
estabelecidas nesta lei, nos regulamentos, editais e contratos.
Art. 92 - 0 prazo de cada concessio prevista nesta lei serd de, no
maximo, 45 (quinze) anos, contados do inicio da operacfo comercial
para cada parcela objeto da concessio, podendo o adital prever as
condi¢gBes de prorvrogagio pelo prazo nele estabelecido, obedecido o
limite fixado neste artigo. Art. 10 - O0Os estudos, investigagies,
levantamentos, projetos, obras e dewpesas ou investimentos Jja
efetuados, vinculados 4 concessfo, de utilidade para a licitagio,
realizados pelo poder concedente ou com a sua autorizagfo, estarfo
3 disposi¢3o dos interessados, devendo o vencedor da licitagio
ressarcir os dispéndios correspondentes, especificados no edital.
Fardgrafo dnico -~ Excepcionalmente, o poder concedente poderd

arcar com o oO6nus € a formalizagHo dos expedientes necessdrios a
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obtengo das licencas e autorizagBes para a execugfo do objeto da
concessao, nos termos a serem sgspecificados no edital de
licitag%o. Art. 11 - A tarifa do servigo publico concedido sera
fixada e reajustada por ato do Frefeito, obedecido o disposto no
. pardgrafo Unico do artigo 178 da Lei Orgfnica do Municipio. 8 12 -
A tarifa paga pelo usudrio corresponderi 3 aquisicfo de direito de
ingresso e utilizag8o do servigco.8 B2 - Ressalvado o disposto no
inciso IV do artigo 92 desta lei, a concessiondria terd a tarifa
como remuneraglo do seu investimento em projetos, equipamentos,
sistemas e veiculos, bem ccmo em implantac3io e custeio da
operagio, manutencio e atualizagHo do trecho objeto da concessio,
incluindo eventuais 6&8nus com desapropriaces e obras publicas
necessarias & implantagfo do empreendimento, podendo o edital de
‘ licitag3o contemplar receitas acessorias ou complementéres a serem
destinadas & concessionaria. 8 32 - A tarifa, representada por
bilhete, cartio eletrdnico ou qualquer outro meio seguro de
controle e wvalidagHo, emitidos pela S8o Faulo Transporte 874,
compatibilizar—-se~4 com os controles das demais modalidades @
servicos do Sistema Municipal de Transportes Urbanos ou de outros
modais integrados fisica ¢ tarifariamente com o referido sistema.
$ 42 - Serfo fixados no edital de licitag8o os critérios para a
// atualizac3o de tarifa, com previsio de periodicidade, bem como
mecanismos de ressarcimento &s concessiondrias nas hipdteses de

redugio ou estabilizac¢io tarifaria, a fim de mantev-~se O



Fotha mom"_fﬁLguhA“do prac

4

%mm «%&M&‘W/

gquilibrio econbmico~financeiro do contrato. § 32 ~ Ressalvados os
tributos e contribui¢Ses que tenham o lucro como fato gerador, a
criacio, alteracio ou extingio de quaisquer tributos ou @ncargos
legais, apds a apresentagfo da proposta, quando comprovado seu
impacto, importard pa revisio da tarifa, para mais ou para menos,
conforme o caso.8 62 - Ocorrendo alterac®o unilateral do contrato
que afete o seu inicial equilibrio econdmico~finarceivo, o poder
concedente deverd restabelecé-—-lo, concomitantemente & altevragfo. §
79 - Em casos excepcionais, a Frefeitura podard estabelecer tarifsz
subsidiada, de forma a atender, simultaneamente, ao inleresse
social da populagio usudria 2 a0 gquilibrio econdmico-financeiro
do contrato de concessio, desde que o subsidio a tarifa seja
compativel com prévia autorizacio orgamentiaria. Art. 12 ~ 0 poder
concedente deverd integrar e compatibilizar a interconexfo dos
servicos integrantes do Subsistema de Transporte Coletivo de Média
Capacidade com o0s sistemas de Onibus e trdlebus por ele
administrados, & assistir a concessionidvia, caso seja solicitado,
na integragio com o sistema metrovidario ou outro meio em uwso, com
o objetivo de facilitar a locoﬁocﬁo do wusuiario, garantir a
economicidade da sua utilizag¢8o e assegurar demanda compativel com
a capacidade exigida de cada corredor ou trecho de transporte. 8
19 -~ A Administragfo Municipal, através da Secretaria Municipal de
Transpoftes - SMT 2 da 530 Faulo Transporte S/4, elabovarid o plano

basico de transporte coletivo urbano, que integrarda o edital de

...6...
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licitacHo como anexo obrigatdrio. & £2 - Quando do inicio da pré-
operacio comercial, o poder concedente implementari as decisbes
necessarias & viabilidade do plano mencionado no pardgrato
anterior. Art. 13 - 0 adital de licitagfo alusivo a concorréncia,
que precederd a outorga de cada concessio, serda elaborado com
observincia das normas gerais aplicdveis, 2 conteri,
especialmente; I -~ O objeto, metas e prazo da concesslo, com
indicativo da integracio e compatibilizacB3o do sistema objeto da
concessio com o0s corredores de trdtego e suas cavacteristicas; Il
- A descricio das condigles necessdrias i prestagcdo adequada do
servigo; III - O0s prazos para recebimento das propostas,
julgamento da licitag3o e assinatwra do contrato; IV - Frazo,
local & hordrio em que serado fornecidos, ans interessados, os
dados, estudos e projetos necessarios A elaboragio dos orgcamentos
e apresentagio das propostas; YV - 0s critérios e a relaclc dos
documentos exigidos pavra a afericio da habilitagio Juridica,
regularidade fiscal, qualifica¢8o técnica e qualiticagfo
gcondmico~Ffinanceira, compativeis com 08 COMPromissos € ENCAT YOS A
serem assumidos pela concessiondria; VI - As possiveis fontes de
receitas alterpativas, complementares ouw acessdrias, bem como as
provenientes de projetos associados, 0% quais nfo serfo
considerados para aferi¢f8o do squilibrio econdmico-Financeiro; VII
- 0s direitos e obrigagBes do poder concedente e da concessiondria

em relagio a alteracles e expans@es a servem realizadas no futuro,

o e
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para garantir a continuidade da prestagio do servigo; VIII - 0w
critérios de reajuste e revis@o de tarifa; IX -~ 0s critérios,
indicadoves, +Fdrmulas 2 paramegtros A s8Yem utilizados no
Julgamento técnico e econdmico~financeiro da proposta; X - A
indicacio Jdos bens veversiveis; XI -~ As caracteristicas dos bens
reversiveis e as condicBes em que estes ser@o postos A disposicio,
nos casos em que houver sido extinta a concessfo anterior; XII - A
expressa indicagfo do responsdvel pelo Gnus das desapropriagfes
necessdrias a execugio do servigo ou da obra pdblica, ou para a
instituigio de servidio administrativa; XIII - As condigles de
lideranca da empresa responsdvel, na hipdtesse de participacio de
empresas em consdrcio; XIV - A minuta do contrato de concessio,
contendo as cliausulas essenciais referidas no artigo 17 dusta lei;
XV - 0s dados relativos & obra publica de infra-estrutura a ser
construida, dentre o0s quais os elementoé do projeto bidsico qua
permitam sua plena caracterizag8o; XVI - Os critérios e fdrmulas
de calculo da§ amortizacdes ¢ depreciaces de investimentos, bens
e equipamentos, para efeito da realiza¢8o dos levantamentos e
avaliagBes que se fTizerem necessdrios quando da exting3o da
concessio, ouw para eventuais indeniza¢Bes. [Pardgrafo dnico - 0
edital de licita¢fo poderd exiyiv a apresentagio da metodologia de
execugfo, podendo, inclusive, solicitar documentacfio comprobatdria
da capacidade de obten¢3o de recursos financeiros para a execucio

do objeto licitado. Art. 14 - No julgamento da licita¢fo, conforme

g
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especiticacfo do edital, incluindo regras e fdormulas precisas para
avalia¢fo financeiva, poderio ser considerados, sem prejuizo de
outros, os seguintes critérios: I - 0 menor valor da tarifa; II
~ & maior ofsrta de pagamento ao poder concedente pela outorga da
concessio, ou, conforme o caso, a ser definido no decreto previsto
no artigo 52 desta lei, a maior oferta de participa¢io. nos
investimentos de dinfra-estrutura e equipamentos; IIr - A
combina¢gio dos critérios referidos nos incisos I e II deste
artigo; IV - Melhor proposta técnica, com pre¢o fixado no edital;

Y - Melhor proposta em vrazio da combinagio de propostas técnicas @

de oferta de pagamento pela outorga; VI -~ HMelhor oferta de

pagamento pela outorga, apds qualificagBo de propostas técnicas;
VII ~ Menor pagamento de subsidio por parte do poder concedente. 8
192 ~ 0 edital de licitac8o fixard o wvalor miAximo para a tarifa. 8§
22 - A oferta do menor valor de tarifa sera aquela que apresentar,
de acordo com os critérios e especificacles previstos no edital, o

menor valor nominal economicamente vidvel, consistente € de acordo

com as estimativas de mercado. 8 32 - Serid desclassificada a
proposta mani festamente inexequivel uu financeiramente
incompativel com os objetivos da licitacio. § 48 -~ Sera

desclassificada a proposta que, para sua viabilizag8o, necessite

//de vantagens ou subsidios qua nio sstejam previamente autorizados

em lei e A& disposicRo de todos os concorrentes. § 52 - Em

igualdade de condigfes, Far~sa-i sorteio em sessio publica
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gspecialmente convocada. Art. 15 -~ 0 poder concedente ou a BRow
Faulo Transporte S5/A4, no caso de delegag8o, realizard audiéncia
publica antes da instauwra¢io do procedimento licitatdrio,
demonstrando a conveniéncia da outorga da concessfo, especificando
objeto, Area e prazo, bem como a interconexio fisica com os demais
sistemas. Art. 16 - Serd permitida, na licitagBo, a participagHo
de empresas em consdrcio, observando-se as ssguintes condigbes:
I - Apresentaclo de compromisso, por instrumento publico ou
particular, Jde constitui¢io de consdrcio, subscrito pelas
consorciadas; II ~ Indicagfo da empresa responsdvel pelo
consorcio; III - Apresentacio dos documentos exigidos no inciso V
do artigo 43, povr parte de cada consorciada; IV - Impedimento de
participac3o de empresas consorciadas na 'mmsma licitagio, por
intermédio de mais de um consdrcio ou isoladamente.FPardgrafo unico
~ 0 licitante vencedor fFicarid obtigado a promover,'antes da
celebracfo do contrato, a constitui¢fo e registro do consdrcio,
nos termos do compromisso referido no inciso I deste artigo. Art.
17 - 0 contrato de concessfo conterd as cldusulas essenciais

relativas: I - Ao objeto, 4 drea ¢ ao prazo de concessdo; II -
Ao modo, & forma e as condi¢gdes de prestacfio dos servigos, com
detalhamento dos encafgos do concedente & da concessiondvia; III ~
Aos critérios, indicadores, fdrmulas € pardmetros definidores da
qualidade do servigo; IV - Ao pre¢o do servi¢o & aos critérios e

procedimentos para o reajuste e a revis@o das tarifas; vV - Aos

=10~
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direitos, garantias e obrigagdes do poder concedente e da
concessionaria, inclusive 0s relacionados as previsiveis

necessidades de Ffutura alteragfo e expanslo do servi¢co e

consequente modernizac¢io, aparfeicoamento e ampliagio dos
‘ equipamentos e das instalagdes; VI - Avs direitos e deveres dos
usuiarios para obtencio e utilizagfio do servigo; VII -~ A forma de

tiscalizac8o das instalagles, dos equipamentos, dos métodos e
priticas de execucio do servico, bem como a indica¢3o dos drgdos
competentes para exercé-la; VIIL - 2s penalidades contratuais e
administrativas a que se sujeita a concessiondria & sua forma de
aplicagf0; IX -~ Aos casos de exting8o da concessfo; X - Aus
bens reversiveis; XI - Aos critérios para o cdlculo & a forma de
pagamento das indenizagBes devidas & concessiondria, quando for o
" caso; XII - As condiges para prorrogacio do contrato; XIII - A
obrigatoriedade, forma e periodicidade da prestacio de contas da
concessiondria ao poder concedente ou a yuem este indicar; XIV -~
A exig@ncia da publicacSo de demonstracdes financeiras periddicas
da concessiondria; XV - Ao foro & ao modo amigdvel de solugio
das divergéncias contratuais, com redagfo de cldusula referente a
arbitragem. 8 12 - Devera o contrato estipular os cronogramas
tisico-financeiros das obras e demais servigos vinculados a
concess3o; 8 22 -~ Além da exigéncia de garantia do fiel
cumprimento, pela concessionaria, das obriga¢Bes relativas as

obras vinculadas & concessio, poderid o poder concedente exigir,

e i 1 -
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ainda, garantias relativas a fiel gxecuiio dos sevvigos
concedidos, A guarda e utilizac®o de bens de sua propriedade ¢
outras que se fizevem necessarias, desde que condizentes com ©
ohjeto da concessfo e compativeis com a capacidade econGmico-
' financeira exigida para a habilitag3o dos licitantes. & 32 - O
poder concedente poderd exigir que a concessiondaria mantenha em
vigor apolices de sgguro de responsabilidade civil, de seguro para
danos materiais cobrindo a perda, destrui¢®o ou dano de todos os
bens que integram a concessio, de seguro de lucros cessantes e de
gseguro de acidente de trabalho, que se¢ fFizerem necessdrias, para
garantir uma efetiva e abrangente cobertura de riscos inerentes ao
desenvolvimento de todas as atividades abrangidas pela concess8o.
Art. 18 - Obedecidas as condi¢cOes a sersm determinadas pelo poder
" concedente, a concessiondria poderd explorar servigos, &areas
comerciais € espacos, ou formalizar contratos de parceria com
outros interessados, desde que tais atividades nfo sejam
especificas da concessio. Art. 19 =~ 0Os estudos, investigagOes,
levantamentos e projetos efetuados pelo poder concedente relativos
4 concessio estarfo A disposicio dos interessados, dJdevendo o
vencedor da licitag8o ressarcir oo dispéndios correspondentes
especificados no edital. Art. 20 - A transferéncia do controle
societdrio da concessiondria, sem prévia anuéncia da contratante,
implicard a caducidade da concessio. Art. 21 - HNos contratos de

Financiamento, as concessiondrias poderfo oferecer em garantia as
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receitas futuras dos servigos objeto da concessBio, até o limite
que n3o comprometa a operacionalizaciio £ a continuidade da
prestagio do Servico. Art. 22 -~ 0 poder concedente poderad
intervir na concessfo, com a finalidade de assegurar a adequacio
‘ na prestagio do servigo, bem como o fiel cumprimento das novmas
contratuais, regulamentares e legais pertinentes. Fardgrafo dnico
~ & intervengio far-se-a por decreto do poder concedente, que
conterd a designag3o do interventor, o prazo da interven¢3o e os
objetivos e limites da medida. Art. 23 - Declarada a intervengio,
o poder concedente deverd, no prazo de trinta dias, instaurar
procedimento administrativo para comprovar as causas determinantes
da medida # apwrar responsabilidades, assegurado o direito de
ampla defesa. 8 12 - Se +ticar comprovado que a interveng@o nido
. observou os pressupostos legais & regulamentaregs, seria declarada
sua nulidade, devendo o servigo ser imediatamente devolvido &
concessiondria, sem prejuizo de seu diveito i indenizag¢io. § 22 -
0 procedimento administrativo a que se velfere o ‘"caput" deste
artigo deverd ser concluido no prazo de até 180 (cento e oitenta)
dias, sob pena de considerar-se invalida a interven¢8o. Art. 24 -~
Cessada a intervengio, se nio for extinta a concessio, a
administracio do servigo  sera devolvida A concessiondria,
// precedida de prestaciio de contas pelo interventor, que responderi
=

pelos atos praticados durante sua gest8o. Art. 25 - Extinguem-se a

concessio poy: I - Advento do termo Ffinal previsto no contrato;

-4 3..
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Il - Encampag¢io; III -~ Caducidade; IV - Rescisfo; V -~ Anulagio;
VI - Faléncia ou extingRo da empresa concessiondria e falecimento
ouw incapacidade do titular, no caso de empresa individual. & 12

Extinta a councessfio, retornam ao poder concedente todos o8 bens
' reversiveis, direitos e privilédgios transferidos 3 concessiondria,
conforme previsto no edital e estabelecido no contrato. & 29 -
Extinta a concessfio, haverd a imediata assun¢io do servi¢o pelo
poder concedente, procedendo-se aos levantamentos, avaliagOes e
liquidagOes necessidrios. 8§ 382 ~ A assungio do servigo autoriza a
ocupacio das instalagles e a utiliza¢8o, pelo poder concedente, de
todos os bens reversiveis. 8 42 - Nos casos previstos nos incisos
I € IT deste artigo, o poder concedente, antecipando-se & extingdo
da concessfio, procederd aos levantamentos e avaliagles necessdrios
. 2 determinagfo dos montantes da indenizaglo que serda devida a
concessioniria, na forma dos artigos 26 & 27 desta lei. Art., 26 -
A revwréﬁo decorvente do advento do termo final previsto no
contato far-se-d com a indenizacio das parcelas de investimentos
vinculados a bens reversiveis, ainda nao amortizados ou
depreciados, que tenham sido realizadous, estritamente, ucvom o©
objetivo de garantir a implantag8o, conlinuidade e atualidade do
servigo concedido. Art. 27 - Considera-se encampa¢io a retomada do
servigo pelo poder concedente durante o prazo da concess®o, por
motivos Je interesse publico, mediante lei auntorizativa

especifica, a gqual somente poderd se efetivar com a prévia

e i 4...
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indenizacBo das parcelas dos investimentos realizados, inclusive
em obras de manutencio, bens e instalacdes, ainda n3o amortizados
ou depreciados, que tenham sido efetuados para o cumprimento do
)
contrato de concessio, deduzidos 0% dnus Ffinanceiros
remanescentes. Art. 28 - A inexecugfo total ou parcial do contrato
acarretard, a critério do poder concedsnte, a declaragio de
caducidade da concessio ou a aplicag8o das sangdes contratuais,
respeitadas as disposicOes deste artigo £ as normas convencionadas
entre as partes. 8 12 - A caducidade da concessBo podera ser
declarada pelo puder concedente quando: I - 0 sarvigo egstiver
sendo prestado de forma inadequada ou deficiente, tendo por base
as normas, critérios, indicadores & parimetros definidores da
qualidade do servico; II - A concessiondria descumprir cliausulas
contratuais ou disposigBes leyais ou regulamentares concerngntes A
concessio; ITI - A concessiondria pavralisar o servi¢o ou
concorrer para tanto, resﬁalvada%-as hipdteses decorrentes de caso
fortuito ou for¢a maior; IV -~ A concessiondaria perder as
condigBes econdmicas, técnivas ouw operacionais para manter a
adequada prestaglo do servigo concedido; V -~ A concessionaria
nio cumprivr as penalidades impostas por infragdss, nos devidos
PYAROS ; VI - A concessiondvria ndo atender a intimagfo do poder
concedente no sentido de regularizar a presta¢io do servigo; VII -
A concessiondria for condenada, em sentenca transitada em julgado,

por sonegacio de tributos, inclusive contribuicdes sociais. 8 g -
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A declaragcio da caducidade da concessio deverd ser precadida da
verificagdo da dinadimpléncia da concessiondria €l Prucesso
administrativo, asssgurado o direito de ampla defssa. 6§ 32
Nio serd instaurado processo administrativo de inadimpléncia antes
. de comunicados a concessionaria, detalhadamente, 0%
descumprimentos contratuais referidos no pardgrafo 12 desle
artigo, dando~lhe um prazo para corrigir as falhas ¢ transgresstes
apontadas e para o enquadramento, nos termos contratuais. 8§ 429 -
Instaurado o processo administrativo £ comprovada a inadimpléncia,
a caducidade serda declarada por decreto do poder concedente,
independentemente de indeniza¢io prévia, calculada no decurso do
processo. § 58 - A indenizacBo de que trata o pardgrafo anterior
serd devida na Forma do artigo 26 Jdesta lei e serd calculada de
. acordo com os procedimentos a serem estabelecidos em contrato,
descontado o valor das multas contratuails e dos danos causados
pela concessiondria. 8 62 ~ Declarada a caducidade, nfo vesultard
para o poder concedente qualquer espdcie de rasponsabilidade em
relacio aons  encargos, Onus, obrigag¢les ou compromissos com
tevceiros ouw com eapregados da  concgssiondaria. Art., 29 - 0
contrato de concessiio poderd ser rescindido por iniciativa da
concessionidria, no caso de descumprimento das normas contratuais
7/  pelo poder concedente, mediante aglo Jjudicial especialmente
intentada para esse fim. Fardgrafo dnico - Ma hipdtese prevista

neste artigo, o servigos prestados pela concessiondaria  nio

~1lé-
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poderfo ser intervompidos ou paralisados, até a decisfBo judicial
transitada em julyado. A&rt. 30 -~ A concessio de que trata este
Capitulo regular—~se~da, no que couber, pelas normas gerais da
legislacio federal e normas aplicdveis da  legislacio municipal
. disciplinadoras da licitagRo e dos contratos administrativos.
CAFETULO III ~ DAS DISFOSICEES GERAIS E TRAMSITARIAS. Art. 31 - A
prestuacio e exploracio dos servigos integrantes do subsistema ora
criado nio se incluem no objeto da concessio exclusiva outorgada,
nos termbs das Leis n® 8.424, de {8 de agosto de 1976, e n®
11.037, de 25 de julho de 1991, 4 %30 Faulo Transporte $/4,
sucessora da Companhia Municipal de Transportes Coletivos,
competindo—~lhe, porém, as atribuicles especificas estabelecidas
neste Capitulo. Art. 32 - Sem prejuizo das demais atribui¢des
. gxpressas previstas em lei, caberd a 530 Faulo Transporte 5/4
promover a execugio das diretrizes e politicas instituidas pela
Frefeitura do tunicipio de 8530 Faulo, por intermgdio da Secretaria
Municipal de Transportes - SHMT, para a area de transportes
coletivos de passayegiros, competindo-lhe, especialmente: I
Realizar o planejamento dos servigos compreendidos no Sistema
Municipal de Transpores Coletivos de Passageirus; II - Frowover,
coordenar e tiscalizar a operacio, a implementagio, 0
// aperfeicoamento, a administragio ¢ a expansfo dos servicos e dos
planos do Sistema Municipal de Transportes Coletivos de

Fassageiros, bem como a aplicag¢fo dos rvecursos orgamentdrios

...17....
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destinados a tais finalidades; III - Opinar quanto A viabilidade &
R prioridade técnica, econdmica e financeira dos projetos do
Sistema Municipal de Transportes Coletivos de Fassageiros; IV
Fromover as licitagdes, bem cowmo assinar contratos,' outorgar
. permissfes & autorizagies referentes aos servigos do Sistema
.Municipal de Transportes Coletivos de Fassageiros, exercendo o seu
controle & FiscalizagcHo, nos termos estabelecidos na legislacfo;
V - Coordenar, supervisionar e fiscalizar as operagOes das
empresas contratadas, concessiondrias ou permissiondrias dos
servicos relativos ao Sistema Municipal de Transportes Coletivos
de Passagegiros; VI - Fropor ao Frefeito, por intermidio do
Secretdrio Municipal de Transportes, a politica tarifaria relativa
a0s sgrvicos compreendidos no Sistema HMunicipal de Transportes
. Coletivos de [Fassageiros, realizando os levantamentos e estudos
técnicos, econbmicos & Financeiros necessarios; VII - Aplicar as
penalidades por infragdes relativas & prestaclo de servigos do
Sistema Mupicipal de Transportes Coletivos de Passageiros; VIII -
Fxercer as atividades a ela delegadas pela Secretaria Municipal de
Transportes - SMT, dentvre aquelas previstas no artigo 12 da Lei n®
14.037, de 25 de julho de 19941; IX -~ Participar de empreendimentos
associados com entidades pdblicas ou privadas, destinados ao
aperfeicoamento e & expansio dos servigos de transportes coletivos
*// de passageiros, ou ao levantamento de recursos necessirios As suas

finalidades, podendo, para tanto, subscrever quotas e agoes; X -~

18-
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Exercer as demais atividades destinadas & consecu¢8o de suns
finalidades. 8 12 - As atribuigles previstas neste artigo nio se
sujeitam ao prazo da concessfo outorgada & S8 Faulo Transporte
8/A4, sucessora da Companhia Municipal de Transportes Coletivos,
por forga das Leis n2 8.424, de 418 de agosto de 1976, e o® 11.037,
de 25 de julho de 1991. § 22 =~ Mo prazo de 90 (noventa) dias, a
contar da data da publicac¥o desta lei, a 880 Faulo Transporte S5/4
deveri promover a alterag3o Jos seus estatutos sociais, de forma a
abranger as atividades estabelecidas neste artigo. Avt. 33 -~ As
despesas decorventes da execucio desta lei correrio por conta das
dotagles orgamentdrias prodprias, suplementadas se necessario. Art.

34 - Esta lei entrard em vigor na data de sua publicagfio, revogas

S—
as disposicOes em contrario. EL‘(NHYé.;élNA MORA&S.DE.SOUZP.Assistente

Assistonte Patlamentar

Farlamentar padrio "QFA-S5-A" extrai a presente copia—fielmente de

fls. do livro competente n® 49 e digitei. Eu, SORAR DEEIWTRe0s saRpag, -
“hehs Técnica
Assistente de Chefia Técnica padrio "QFA-10-C" conferi. 330

Faulo, 23 de abril de w 1997. Chefe da Se¢lo Técnica de

Freparo & Registro de Documsay Legbslativos,
MARGARETEJUINES DA SILVA
. .. Chefe de Bggtlo Teécaica 1, Visto, ... LELAXAVIER MACH! . Diretora
stituto Diretor Técnlco de depl 0- DI 7

do Departamento dos Servigos Legislativos da Camara Municipal de
880 Paulo.-

aa) Nelo Rodolfo, Milton Leite da Silva, Vicente Viscome, Henrique
Facheco, Antonio de fFaiva Montegivo Filho.
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LEI N2 ]2.328 DE &Y DE aloud DE 199%F.

Cria, no Sistema Municipal de
Transportes Urbanos de SHo

Faulo, 0 Subsistaema de
Transporte Coletivo de
Fassageiros de Média
capacidade; autoriza a

Administivacio do Municipio a
contratar, pelo regime de
concessio, a prestagio e a

exploracio dos servigos do
subsistema instituido, e da
‘ outras providéncias.

Fago saber que a CaAmara, em sessio de 23 de
abril de 1997, decretou a seguinte lei:

CAFITULO I - DA DEFINICAC UOS SERVICOS

Art. 12 - Fica criado, integrando o Sistema
Municipal de Transportes Urbanus de S3o0 Faulo, definido no
artigo 173 da Lei Organica do Municipio, o Subsistema de
Transporte Coletivo de Fassageiros de Média Capacidade.

Art. 28 - Consideram-se servigos integrantes do
Subsistema de Transporte Coletivo de FPassageiros de HMédia
,. Capacidade aqueles que:

I - PFossam atender demandas hordrias entre
12.000 (doze mil) & 35.000 (trinta & cinco mil) passageiros
por sentido em um tdnpico corrvedor de deslocamento das
viagens, considerada uma dnica seg3o de contagem;

IT - N¥o interfiram, fisica e operacionalmente,
com o sistema vidrio do Municipio, exceto quando nfo existir
putra alternativa viavel;

IITI - Utilizem veiculos aptos a transitar em vias
totalmente segregadas das demais modalidades de trafego.

// Art. 32 - 0s servigcos que integram o Subsistema
de Transporte Coletivo de Fassagsiros de Média Capacidade
deverio ser implantados e operados de acordo con 0%
spguintes requisitos:
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I -~ Controle de arrecadagdo e bilhetagem
preferencialmente distinto dos controles das demais
modalidades que integram o Sistema Municipal de Transportes
Urbanos;

11 ~ Haixo impacto sobre o ambiente wrbano;

III -~ Intsgracio arquitetdnica & wrbanistica da
asua infra-estrutura com o meio urbano adjacente;

IV -~ Integragio com as demais modalidades do
Sistema Municipal de Transportes Urbanos e com outros modais
que opgiram na Regifo Metropolitana de S3o0 Faulo, de forma =
melhorar as condi¢Bes de acessibilidade da  populac8o e
garantir economicidade de utilixacﬁo pelo usuidvrio.

CAFLTULLO ITI - DA CONCESSAO

Art. 42 - A Prefeitura do Municipio de $30 Faulo,
por intermédio da Secretaria Municipal de Transportes - SMT,
poderid delegar, a @mpresa  ou  consdhreio de smpresas, pov
contrato de concessfo, a prestagio e a exploragfo dos
servicos ora criados, qug poderio 4er precedidas de
cunstrucio das obras de infra-estrutura e instalagBo de
gquipamenitos corrvespondentes.

Fardgrato dnico - A outorga da concessio dar-se-d
mediante licitacio, na modalidade concovréncia, qu
obedecerd, no que couber, as normas gerais da  legislag8o
sobre concessles, licitagBes & contratos administrativos,
observando-se sempre a garantia do principio counstitucional
da isonomia, a selegio da proposta mais vantajosa para o
interesse coletivo ¢ o processamento & julgamento em estrita
conformidade com o0s principios basicos da leggalidade, da
igualdade, da publicidade, da probidade adwinistrativa, da
vinculagio ao instrumento convocatdrio ¢ do Jjulgamento
objetivo.

Art. 58 - A instauragio do procedimento
licitatdrio serd precedida de decreto que, com base aem
prévios estudos técnicos e econdmicos, determinard:

I - 0 prazo de concessio, obsgdecido o limite
maximo estabelecido nesta lei;

II - A parcela ou o tramo a que se refira cada
contrato de concessio;

III ~ As caracteristicas bdsicas da infra-
estrutura, dos squipamentos e dos veiculos mais adequados
para o objeto de cada contrato de concessio;

r
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IV - A4 obrigag8o, ou n3u, da concessionaria, de
asswnir, total ouw parcialmente, os custos de implantagio da
intfra~estrutura ¢ dos equipamentos;

V - Outyas especificacdes pertinentes.

Art. 42 - A licitagfo, a contratagfo e a execugfo
das atividades de plangjamento, gestio e fiscalixagio dows
servicos ora instituidos poderfo ser atribuidas & 580 Faulo
Transportes S/, por delegacgio da Prefeitura do Municipio de
SHo Paulo, por intermédio da Secretaria Municipal de
Transportes - SMT.

Fardgrato dnico - Ocorrendo a delegagio prevista
no Y“caput® deste artigo, a Frefeitura, por intermédio da
Secretaria Municipal de Transportes — SMT, assinard, como
poder concedente, cada contrato de concessio e H8US
aditamentos.

Art. 72 - Para os efeitos desta lei, consideram-
se:

I - Foder concedente: a Frefeitura do Municipio
de S3o Faulo, através da Secretaria Municipal de Transportss
-~ SMT;

II - Objeto da concessio: prestaglo e exploragio
dos servigos do Subsistema de Transporte Coletivo de Média
Capacidade, ou seus segmentos especitficos, dentro dos
limites do Municipio, que podevio ser precedidas de
implantacio de obras de infra-estrutura e equipamentos;

III - Concessionaria contratada: pessoa  juridica
ouw consorcio de empresas, selecionado mediante licitagfo, na
modalidade de concorréncia, ou SMPYREa gapecialmente
constituida pelo consdrcio vencedor da licitagHo;

IV - Contratante: a Frefeitwa do Municipio de
$A0 Faulo, através da Secretaria Municipal de Transportes -
SMT, ou, por delegacio desta, a 530 Paulo Transporte S/4;

V - Administragfo: a Administragio Pdablica,
direta ou indireta, do Municipio de S3o0 Faulo.

Art. 82 ~ A concessBo de que trata esta lei
pressupde a prestacio de servico adequado 4 plena satisfag¢io
dos usudrios, conforme diretrizes estabelecidas nesta lei,
nos regulamentos, gditais 2 contratos.

Art. 92 ~ 0 prazo de cada concessio prevista
nesta lei serd dJde, no miAximo, 15 (quin«e) anos, contados Jdo

do proc.
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1h4v@§y4 icio Ja operacido comercial par Lada parcela objeto da

o unce%aao, podendo o edital prever a4  condigdes de
prorrogacio pelo prazo nele estabelecldo, obgdecido o limite
tixado neste artigo.

Aart. 10 - Ds estudos, investigagdes,
levantamentos, projetos, obras e despgsas ouw  investimsntos
.ja etetuados, vinculados & concessfio, de utilidade para a
licitay30, regalizados pelo poder concedente ou com a  sua
autorizacio, estarfo & disposicfo dos interessados, devendo
u] vencedor da licitagio ressarcir 0s dispéndics
correspondentes, euvpeciticados no edital.

Fardgrafo dnico =~ Excepcionalmente, o podey
concedente poderd arcar com o dnus € a formalizagBo dos
expedientes necessarios a obtengio das licengas &
autorizagles para a execucHo do objeto da councessio, nos

‘ termos a serem especificados no edital de licitagdo.

Art. 11 - A tarifa do servigo publico concedido
sera fixada & reajustada por ato do Frefeito, obsdecido o
disposto no pardgrafo dnico do artigo 178 da Lei Orgdnica do
Municipio.

§ 10 - A tarifa paga pelo usudrio corvesponderd A
aquisicio de direito de ingresso e utilizaglo do servigo.

& 28 -~ Ressalvado o disposto no inciso IV do
artigo 52 desta lei, a concessiondria tevd a tarifa como
remuneracio do seu  investimento em projetos, equipamentos,
sistemas & veiculus, bem como &m implantagio e custeio da
operag o, manutenc8o e atualizaglo do trecho objeto da
concessio, incluindo eventuais Onus com desapropriaces =
obras publicas necessdrias a implanta¢fo do empreendimento,
podendo o gdital de licitagio contemplar veceitas acessdrias
ou complementares a serem destinadas & concessiondaria.

& 32 - A tarifa, representada por bilhete, cartio
eletrinico ou qualquer outro meio seguro de conlrole e
validagio, emitidos pela S30 Faulo Transporte 8/6,
compatibilizar—-se—d com os controles das demais modalidades
g servigos do Sistema Municipal de Transportes Urbanos ou dw
outros modais iutegrados Fisica e tarifariamente com o
referido sistema.

§ 48 ~ Serio fixados no edital de licitacio os

critérios para 2 atualizac8o de tarifa, com previsio de

//’ periodicidade, bem como mecanismos de ressarcimento @&s

" concessionirias nas hipdteses de redugio ou estabilizagio

turitdria, a fTim de manter-se o equilibrio econdmico-
financeiro do contrato.

—-- 4....
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oy g 52 - Ressalvados os £ tributos e contribuicfes
SSaue tenham o lucro como  fato gevador, a criagio, alteragio
ou extingio de quaisquer tributos ou encargos legais, apods a
apresentacio da proposta, quando comprovado seu  impacto,
importard na revisfo da tarifa, para mais ou para  menos,
conforme o caso.

& 62 - Dcorrendo alteragfo unilateral do contrato
qug afete o seu  inicial equilibrio econdmico-Ffinanceiro, o
poder concedente deverd restabelecé-lo, concomitantemente 2
alteracio.

§ 79 - Em casos excepcionais, a Prefeitura podera
gatabelecer tarifa subsidiada, de +forma a atender,
simultaneamente, ao interesse social da populaglo usudria e
a0 gquilibrio econfmico~financeirw do cvontrato de concessio,
desde que o subsidio & tarifa seja compativel com previa
‘ autorizacio orcamentiria.

Art. 12 - 0 poder concedente devera integrar e
compatibilizar a interconexio dos serviyos integrantes do
Subsistema de Transporte Coletivo de Média Capacidade com os
sistemas de Onibus e trolebus por ele administvrados, @
assistir a concessionaria, cawo seja solicitado, na
integracio com o sistema metroviiario ou outvro meio #m  uso,
com o objetivo de facilitar a locomog®o do usudrio, garantir
a economicidade dJda sua utilizaglo e assegurar dewanda
compativel com a capacidade exigida de cada corredor ou
trecho de transporte.

§ 12 -~ A Administracio Municipal, através da
Sgcretaria Municipal de Transportes - SMT & da S30 Faulo
Transporte 8/4, elaborarda o plano basico de transporte
coletivo urbano, que integrard o edital de licitag¢io como
anexo obrigatdrio.

. g8 22 - Quando do inicio da pré—operagio
comercial, o poder concedente implementard as decisdes
necessarias a viahilidade do  plano mencionado no  paragrafo
anterior.

Art. 13 - 0 edital de licitagfo alusivo &
concorvéncia, que precederd a outorga Jde cada concessio,
sera elaborado com observancia das normas gerais aplicdveis,
e conterd, especialmente:

I - 0 objeto, metas & prazo da concessdo, coum

indicativo da integravio e compatibilizacf3o do sistema

/// objeto da concessio com os corredores de t(rafego € suas
caractevisticas;
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III - 0Os prazos para recebimento das propostas,
julgamento da licitagio & assinatura do contrato;

IV -~ PFrazo, local e hordrio em que serio
fornecidos, auvs interessados, os dados, sstudos g8 projetos
necessarios 8 elaboragfo dos orcamentos e apresentagfo das
propostas;

YV - 0Ds critérios e a relaclo dos ducumentos
gxigidos para A aterigio da habilitagio juridica,
regularidade fiscal, qualificagfo técnica e qualificacio
gconomico~financeira, compativeis com vs compromissos €
encargos a serem assumidos pela concessiondria;

. Vi - A possiveis fontus de receitas
alternativas, complementares ou acessorias, bem como as
provenigntes de projetos associados, 08  dquais nao  seriao
considerados para afericfo do equilibrio econdmico~

Financeiro;

VII -~ O0Os direitos ¢ obrigagles do poder
concedente 2 da concessiondvia em relagio a alteragtes =
expansoes a  seremn realizadas no  fuluro, para garantirv a
continuidade da prestacio do servigo; .

YIII ~ 0Os critérios de reajuste e revisio de
tarifa;
IX - 0s critérios, indicadores, {fdrmulas e
parametros a segrem utilizados no Jjulgamento técnico =
gcondomico~financeivro da proposta;

X - A indicagio dos bens reversiveis;

XI - As caracteristicas dos bens reversiveis e
as condigOes em que estes serio postos a disposicio, nos
casos em que houver sido extinta a concessfo antevior;

XKII ~ A expressa indicagio do responsidvel pelo
dnus das desapropriacgfics necessdarias a execuglo do servigo
ouw da obra publica, ou para a instituwigio de servidio

///, administrativa;

XIII - As condigles de lideranga da emnpresa
responsavel, na hipdtese de participaglo de sempresas e
consdrcio;

S
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XIV - A minuta do contrato de concessio,
contendo as cliusulas essenciais referidas no artigo 17
desta lei;

XY - Ds dados relativos & obra publica de
infra~estrutura a ser construida, dentre 08 quais O%
elementos do projeto hasico que permitam sua plena

caracterizacio;

XUI - Os critérios e Ptormulas de cdlculo das
amortizacles e depreciagles de investimentos, bans @
equipamentos, para efeito da realizagfo dos levantamentos e
avaliagBes que se fizerem necessdrios quando da extingio da
‘ concessiio, ou para eventuais indenizacOes.

Fardgrafo dnico - 0 edital de licitagio poderad
exigir a apresentacio da metodologia de execuglio, podendo,
inclusive, solicitar documentacio comprobatdria da
capacidade de obltengfo de recursos financeiros para a
gxacugio do objeto licitado.

Art. 14 - No julgamento da licitagHo, conforme
egpacificagio do edital, incluindo rvregras e Formulas
Precisas para avaliagfo financeira, poderio ser
considerados, sem prejuizo de outros, 0s seguintes
critérios:
I - o menor valor da tarifa;
IT -~ A maior oferta de pagamento a0 poder
. concedente pela outorga da concessBo, ou, conforme o caso, a

ser definido no decreto previsto no artigo 52 desta lei, =
maior oferta de participagio nos investimentos de infra-
getrutura & gquipamsntos;

II1 - A combinag¢80 dos critérios referidos nos
incisos I & II deste artigo;

/// no gdital;
V - Helhor prdposta em razlo da combinaglo de
propostas tecnicas & de oferta de pagamento pela outovga;

IV ~ Melhor proposta técnica, com prego fixado

VI - Melhor oferta de pagamento pela oulorga,
apds qualificagio de propostas técnicas;
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VII ~ HMenor pagamento de subsidio por parte do
poder concedente.

% 12 - 0 edital de licitagBo fixarda o valor
mAximo para a tarifa.

8 22 ~ A oferta do menor valor de tarifa serd
aquela  wue apresentar, de acordo com us critérios £
especiticacdes previstos no edital, o menor valor nominal
gconomicamente vidvel, consistente & de acordo com asg
estimativas de mercado.

§ 39 - Sera desclassiticada a proposta
manifestamente inexsquivel ou Financeiramente incompativel
com os objetivos da licitagRo.

. 48 ~ Sera desclassificada a proposta que, para
sua viabiliza¢3o, necessite de vantagens ou subsidios que
nio estejam previamente autorizados em lei ¢ & disposi¢clo de
todos os concorrentes.

§ 52 -~ FEm igualdade de condigbes, tar—-se-a
sorteio 2m sessdo publica especialmente convocada.

Art. 15 - 0 poder concedente ou a 83o Paulo

Transporte S/4, no caso de Jdelegagio, rvealizard audigéncia
piiblica antes da instauracfo do procedimento licitatdrio,
demonstvrando a conveniéncia da outorga da concessio,

cupecificando objeto, drea e prazo, bem como a interconexio
fisica com os demais sistemas.

Art. 16 -~ Sera permitida, na licitac¢fo, a
participagio de empresas em consdrcio, observando-se as
stzguintes condigdes:

. I - Apresentaglo de comnpromisso, por
instrumento piublico ou particular, Jde constituicio de
cunsdrcio, subscrito pelas consovciadas;

II ~ Indicagio da empresa responsavel pelo
consdrecio;

II1 - Apresentacio dos documentos exigidos no
incivso V do artigo 13, por parvte dJde cada consorciada;

J IV - Impedimento de parlicipac8o de empresas
consorciadas na mesma licitagio, poy intermgdio de mais dJda
um consorcio ou isoladamente.

FPardgrato unico - 0 licitante wvencedor ficara
obrigado a promover, antes da celebra¢io do contrato, a

e
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conet tuicBo e reygistro do consdrcio, nus  termos
compromisso referido no inciso I deste artigo.

Art. 17 -~ 0 contrato de concessio conterd as
cldusulas essenciais relativas:

I - Ao obieto, & drea & ao prazo de concesslio;

IT - Ao modo, a FTorma & as condigdes de
prestagio dos servigos, com detalhamento dos encargos do
concedente & da concessionidria;

III - Aus critérios, indicadores, Fformulas e
parametros definidores da qualidade do servico;

IV -~ Ao prego do servigo € aos critérios e
procedimentos para o reajuste & a revislo das tarifas;

V - Aos direitos, garantias e obriga¢fes do
pousr concadente & da concessionaria, inclusive NE:
relacionados &s previsiveis necessidades de futura alteracfo
g  eXpPansio to GRTVIGOo e consgquente modernizagio,
aperfeicoamento e ampliagHo dos  equipamentos e das
instalagdes;

UI - Aos direitos e deveres dos usudarios para
obtengio & utilizacgio do servigo;

YII - a forma de tiscalizagRo das instalagles,
dos squipamentus, dos métodos & priticas de exegcugio do
Hervigo, bem como a indicaglo dos  Orgios competentes para
exercé-la;

VITX - as penalidades contratuais &
administrativas a que seg sujeita a concessiondaria g sua
forma de aplicacio;

IX - Ans casos de extingBo da concessfo;

X -~ Aos bens reversiveis;

¥I - Aos critérios para o calculo e a forma de
pagamento das indenizagfes devidas 3 concessiondvia, quando
for o caso;

XI1 - 4e  condigles para  prorvogacio do
contrato;

XIII -~ A obrigatoriedade, Torma e periodicidade
da prestagio de contas da concessiondria ao poder concedents
ou a quem este indica




I

I

03

Climara %&/M;/m/ de Jd0-E

XIV - A exiglneia da publica¢fo de
demonstragtes financeiras periddicas da concessioniria;

XU -~ Ao foro e ao modo amigdvel de soluclo das
divergéncias contratuais, com redagio de cliausula referents
A arbitragem.

g 12 - Deverd o contrato estipular os cronogramas
Figsico-financeiros das obras e demais servigos vinculados A&
concessio;

& P2 - Além da exigéncia de gavantia do fiel
cumprimento, pela concessioniria, das obrigacdes relativas
hs obras vinculadas A concessio, podera o poder concedente
exigir, ainda, garantias relativas a Tiel execugio dos
servigos concedidos, & guarda e utilizagBo de bens de sua
propriedade 2 outras que se fizerem necessirias, desdes que
condizentes com o objeto da concessfo e comupativeis com a
capacidade econdmico-financeira exigida para a  habilita¢io
dos licitantes.

§ 32 - 0 poder concedente poderd exigir que a
concessioniria mantenha em vigor apdlices de ssguro de
responsabilidade civil, de seguro para danos materiais
cobrindo a perda, destruigio ou dano Jde todos os bens qua
integram a concess®o, de seguro de lucros cessantes e de
seuuro de acidente de trabalho, que se fizerem necessdrias,
para garantir uma efetiva e abrangente cobertura de riscos
inerentes ao desenvolvimento de todas as atividades
abrangidas pela concessio.

Art. 418 -~ Obedecidas as condigles a serem
determinadas pelo poder concedente, a concessioniria poderd
explorar servigos, @reas comerciais e espagos, ow formalizar
contratos de pavceria com outros interessados, dJdesde que
tais atividades nHo sejam especificas da concessio.

Art. 1% - Os gstudos, investigagdes,
levantamentos e projetos efetuados pelo poder concedente
relativos a concessio estar3o 3 disposivio dos interessados,
devendo o vencedor da licitacfo ressarcir os dispéndios
corvrespondentes especificados no gdital.

Art. 20 - A transteréncia do controle societdrio
da concessionaria, sem prévia anuéneia da  contratante,
implicard a caducidade da concessfo.

art. 21 -~ HNos contratos de financiamento, as

concessiondvias poderfo oferecer em garantia as receitas
Ffuturas dos servigos objeto da concessio, até o liwmite que
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nio comprometa a operacionalizacfio e a continuidade
prestacio do servigo.

Art. 22 -~ 0 poder concedente poderd intervir na
concessio, com =a finalidade de asssgurar a  adequagio na
prestacio do servigoe, bem como o fiel cumprimento das normas
contratuais, regulamentares g legais pertinentes.

fardagrato dnico -~ A intervengfo far-se-d por
decreto do poder concedente, que contera a designagio Jo
interventor, o prazo da intervengfo ¢ os objetivos e limites
da medida.

Art. B3 - TDeclarada a intervenglo, o poder
concedente deverd, no prazo de trinta dias, instawrar
procedimento administrativo para comprovar At causas
determinantes da madida g APWrAar responsabilidades,
assegurado o diveitu de ampla defesa.

g 12 ~ Se ficar comprovado que a intervengio nio
obhservou os pressupostos legais e rvegulamentares, serd
declarada sua nulidade, devendo o sgrvico ser imediataments
devolvido & concessiondria, sewm prejuizo de seu direito &
indenizagio.

g2 22 ~ 0 procedimento administrativo a que se
refere o "caput' deste artigo devera ser concluido no prazo
de ateé 180 (cento e witenta) dias, sob pena de considerar-se
invdlida a interven¢io.

Art. 24 ~ Cessada a intervene¢3o, se ndo for
extinta a concessio, a aduwinistragio do servigo serd
devolvida & concessionaria, precedida de prestaclio de contas
pelo interventor, 4que responderid pelos atos praticados
durante sua gestfo.

art. 2% -~ Extinguem—-se a concessio por:
I - Advento do termo +Final previsto no
contrato;
II -~ Encampaglo;
IIT - Caducidade;

IV ~ RescisBo;
V -~ Anulagio;
yr - Faléncia ou extinglo da enpresa

concessionaria & Talecimento ou incapacidade do titular, neo
caso de empresa individual.



§ 12 - Extinta a concessfo, retornam ao poder
concedente todos os bans reversiveis, diveitos e priviléyios
transteridos a concessiondaria, conforme previsto no edital e
gstabelecido no contrato.

8 P2 -~ Extinta a concessfo, havera a imediata
assungio do servico pelo poder concedente, procedendo-se aos
levantamentos, avaliagBes e liquidacfes necessirios.

g 32 - A assungio do servigo autoriza a ocupa¢lo
das instalagfes € a utilizaglo, pelo poder concedente, de
todos os b=ns reversiveis.

% 42 ~ Nos casos previstos nos incisos I e Il
deste artigo, o poder concedente, antecipando-se a extingio
da .concessfo, procederd aos levantamentos e avaliagOes
necessarios a determinacio dos montantes da indenizagio que
sera devida A concessiondria, na  forma dos artigos 26 e 27
desta lei.

art. 26 -~ A reversio decorvente do advento do
termo final previsto no contato far-se-3 com a  indenizagio
dus parcelas de investimentos vinculados a bens reversiveis,
ainda n3o amortizados ou depreciadus, que tenham sido
realizados, estritamente, com o objetivo de garantir a
implantacgio, continuidade & atualidade do ssrvi¢o concedido.

Art. P7 - Considera-se encampaglio a retomada do
servico pelo poder concedente durante o prazo Jda concessio,
por motivos de interesse publico, mediante lei autorizativa
especifica, a 4yual somente poderd se efetivar com a prévia
indenizagio das parcelas dos investimentos realizados,
inclusive em obras de manuten¢gio, bens g instalagdss, ainda
nflo amortizados ou depreciados, que tenham sido efetuados
para o cumprimento do contrato de concessio, deduzidos os
Gnus financeiros remanescentes.

Art. PB - A  inexecuglio total ou parcial do
contrato acarretavd, a critério dJdo poder concedente, a
declaracio de caducidade da concessfo ou a aplicag8o das
sancBes contratuais, respeitadas as disposicdes deste artigo
e as normas convencionadas entre as partes.

§ 12 ~ A caducidade da concessio poderd sev
declarada pelo poder concedente quando:

I - 0 servigo estiver ssndw prestado de forma
inadequada ou deficiente, tendo por  base as normas,
critériveg, indicadores e parametros definidores da gualidade
do servigo;

PN
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I1T - A concessionaria descumprir cldusulas
contratuais ou disposigtes legais o regulamegntaras
cuncernentes & concessio;

III - A concessiondria paralisar o servigco ou
concorrer para tanto, ressalvadas as hipdteses decorventes
de caso fortuito ou forga maior;

IV -~ A concessionaria perder as condi¢gOes
gcondmicas, tfcnicas ouw operacionais para manter a  adegquada
prestagio do servigo concedido;

v - A concessionaria nio cumprir as
penalidades impostas povr infracdes, nos devidos prazos;

YI - A concessiondria nfo atender a intimagRo
do poder concedente no sentido de regularizar a prestacio do
servico;

Vil -~ A concessionaria Ffur  condenada, e
sentenca transitada em julgado, por songgacio de tributos,
inclusive contribui¢des sociais.

§ P9 - A declaracio da caducidade da concessio
devera ser precedida  da verificag®o da  inadimpléncia da
concessiondria em processo administrativeo, assegwrado o
direito de ampla defesa.

B 38 - Nao sera instaurado FYOCESH0
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administrativeo de dinadimplé&ncia antes deg comunicados a
concessiondria, detalhadamente, 08 descumprimentos

contratuais referidos no pardgrafo 12 deste artigo, tlando--
The um  prazo para  corvigir as falhas e transgresstes
apontadas & para o enquadramento, nos termos contratuais.

# 42 -~ Ipstaurado o processo aduinistrativo e
comprovada a inadimpl@ncia, a caducidade serd dJdeclarada por

decretlo do poder concedente, independentemente e
indenizagio prdvia, calculada no deiurso do processo.

£ 52 —~ A indenizaclio de que trata o pardgrato
anterior serd devida na forma do artigo 26 desta lei e serd
calculada de acordo com 0% proucedimentos & SETEM

gstabelecidos em contrato, descontado o valor das multas
cuntratuais ¢ dos danos causados pela concessiondaria.

§ 62 -~ Declarada a caducidade, nfo resultard para
o poder concedente qualquer espécie de responsabilidade em
relacio aos encargos, onus, obrigaces ou compromissos com
terceiros ouw com empregados da coucessiondaria.
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Art. 29 - 0 contrato de concessfo poderd  ser

rescindido por iniciativa da concessiondaria, no caso de
descumprimento das normas contratuais pelo poder concedente,
mediante agio Jjudicial especialmente iontentada para asse
Fim.

Faragrafo dnico =~ HNa hipdtese prevista neste
artigo, os servigos prestados pela concessionaria nio
poderfio ser interrompidos ou paralisados, até a decis®o
judicial transitada em julgado.

Art. 30 -~ A concessio de que trata este Capitulo
regular-se-a, no gug coubsar, pelas norwas gerais e
legislagio federal e normas aplicdveis da leyislacio
municipal disciplinadoras da licitagio e dos contratos
. admninistrativos.

CAPETULO III ~ DAS DISPOSICOES GERAIS E TRANSITORIAS

Art. 31 - A prestacio e exploragio dos servigus
integrantes do subsistema ora criado nio se incluem no
objeto da concessio exclusiva outorgada, nos termos das Leis
n? 8.424, de i8 de agousto de 1976, e n® 141.037, de P5 de
julho de 1991, a4 6830 Faulo Transporie S5/4, sucessora da
Companhia Municipal de Transportes Coletivos, competindo-
lhe, porém, as atribuigOes especificas sstabelecidas neste
Capitulo.

Art. 32 -~ Sem prejuizo das demais atribuigfes
expressas previstas em lgi, cabsrd 4 S3uv Fauwlo Transporte
S/48 promover  a execugio  das diretrizes e politicas

instituidas pela FPrefeitura do Municipio de 530 Faulo, por
intermédio da Secretaria Municipal de Transportes - 8HMT,
para a sHrvea Je transportes coletivos de passagairos,
. compelindo-lhe, especialmente:

I = Realizar o planejamento dos servigos
compreegndidos no Sistema Municipal de Transpores Colegtivos
de Fassageiros;

1T - Promover, coordenar e Ffiscalizarv a
operagio, A implamentacio, u! aperfeicoamenty, "
administracio e a expanslo dos servigos e dos planos do
Sistema Municipal de Transportes Coletivos de Fassageiros,
bem como a aplicag8o dos recursos orgamentdrios destinados a
taigs Finalidades;

// III - Opinar quanto & viabilidade e & prioridade

técnica, gcondmica e Financeira dos projetos do Sistsma
Municipal de Transportes Coletivos de Fassageiros;
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IV - Promover as licitagdOes, bem como assinar
contratus, outorgar permisstes e autorizacdes referentes aow
servicos do Sistema HMunicipal de Transportes Coletivoes de
Fassageiros, exercendo o seu controle g fiscalizaglio, nos
termos estabelecidos na legislagfo;

Y -~ Coordenar, supervisiovnar g fiscalizar as
operagOes das empresas contratadas, concessiondarias wu
permissionarias dos servigos relativos ao Sistema Municipal
de Transportes Coletivos de Fassageiros;

UI - FPropor ao Frefeito, por intermédio do
Secretdario Municipal de Transportes, @ politica tarifaria
relativa aos servigos compreendidos no Sistema Municipal Je
Transportes Couletivos de Fassageiros, realizando Ot
levantamentos & estudos técnicos, econdmicos & Financeivos
NECESSRATLIOS ;

VII =~ Aplicar as penalidades por intragdes
relativas 3 prestagio de servivos do Sistema Municipal J=
Transportes Coletivos de FPassageiros;

UITI - Exercer as atividades a #la delggadas pela
Secretaria Municipal de Transportes - SMT, dentre aquelas
previstas no artigo 12 da Lei n® 11.037, de 25 de julho e
1991 ;

IX = PFarticipar de empreendimentos associados
com entidades publicas ou privadas, destinados a0
aperteicoamento ¢ & expanslo dos servigous de  transportes
coletivos de passageiros, ou a0 lavantamento de recuwrsos
necessarios &s  surs finalidades, podendo, para tanto,
subscrever quotas g agles;

X - Exercer as demais atividades destinadas &
consgcugio de suas finalidades.

§ 492 ~ As atribuigOes previstas neste artigo nio
se sujeitam a0 prazo da concessdo outorgada 4 530 Faulo
Transporte S/74, sucessora da Companhia HMunicipal de
Transportes Coletivos, por forga das Leis n® 8.424, de 18 de
agasto de 1976, e n® 14.037, de 25 de julho de 19%14.

§ P2 -~ No prazo de 90 (noventa) dias, a contar dJda
data da publicagfo desta lei, a S80 Faulo Transporte §&/4
devera promover a alteracio dos stus estatutos sociais, de
forma a abranger as atividades estabelecidas neste artigo.

Art. 33 - As despesas decorrentes da  execucio

desta lei correr3o por conta das dotagBes ovgamentdrias
prdprias, suplementadas se necessario.

1,5

__do proc



]mm Bq? vas. |

. dc pros,

2 37

Climara %/W/W/ aé % -

Art. 34 - Fsta lei entrarid em vigor na data de
sua publicaglo, revogas as disposicOes em contrario.
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CAmara Municipal de S3o Faulo, B3 de abril
de 1997.

0 Presidente,
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MEMORANDO
Recebi oficio DT.7/Leg.3 n? 212/97 , de
24.,04.97 , encaminhando ao Executivo copia auténtica .de lei

decretada pela Cémara,' relativa ao Projeto de Lei n? 03/97 s

de autoria desse Executivo,

‘. Anexo:
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PRORROGACAO DE SESSAO

.. Senhor Presidente,

e Nos termos regimentais, requeiro ouvido o Plenario
‘seja. PRORROGADA a Sessdo por mais.... TY...minutos.

Sala das Sessdes, em de de 1997.
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