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Folhan°_as/ __do proc,
N° iyz deo/
—ll

-~ A j icone - Ass. Parament..r
—CAARAMUNICIPAL DE SAO PAULE 32 dss
@%g . Projetode Leir o4- oeié/com
.*"7, U f L
./ ] ' v 8 v, Z) g ) — - - -
NS ‘ 558 Obriga a- reserva de espaco para o
' trafego de motocicletas, motonetas e
{ ] /\ ciclomotores nas vias publicas de grande
>L/ / e | circulagdo do Municipio de Sao Paulo.

/ PRESIDINTE

A Camara Municipal de S&do Paulo decreta:

Artigo 1° - A Prefeitura do Municipio de Sado Paulo fica obrigada a proceder a
reserva do espago exclusivo para o trafego de motocicletas, motonetas e
ciclomotores nas vias publicas de grande circulagdo do Municipio de Sdo Paulo.

Paragrafo Unico: Para os efeitos desta lei, serdo consideradas vias de grande
circulagdo, as vias assim classificadas pelo 6rgao de trénsito competente.

Artigo 2° — A circulagdo de motocicletas, motonetas e ciclomotores fora da area
exclusiva, sujeitara o infrator a imposigao das penalidades previstas no Cédigo de
Trénsito Brasileiro.

Artigo 3° - As motocicletas, motonetas e ciclomotores somente poderdo ser

dirigidas por condutores devidamente inscritos na Secretaria Municipal de
Transportes

Artigo 4° - Deverao ser inscritas na Secretaria Municipal de Transportes as
empresas constituidas para a prestagdo de servigos de moto-frete .

Artigo 5° - O Poder Executivo regulamentara esta lei no prazo de 90 (noventa)
dias. _

Artigo 6° - Esta Lei entrara em vigor na data de sua publicagio, revogadas as
disposigdes em contrario.

Sala das Sessoes,

LtvcorioiSloro

/Adrlano Diogo
Vereador




CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO
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Assistente Parlamentar
Registro 100.406



Fg!ha N°_e2 doproc,

JUSTIFICATIVA Adelina Cicone - Ass. Paramers
RF. 100.406 “

O artigo 179 da Lei Organica do Municipio de S&o Paulo disciplina a
competéncia da Prefeitura Municipal para organizar, prover, controlar e fiscalizar
o transito no ambito de seu territério, inclusive impondo penalidades- e-cobrando -
multas ao infrator das normas sobre utilizagdo do sistema viario, seus
equipamentos e infra-estruturas.

O transito em condicdes seguras é um direito de todos e um dever dos
6rgdos e entidades componentes do Sistema Nacional de Transito, a estes
cabendo, no ambito das respectivas competéncias, adotar as medidas destinadas
a assegurar esse direito.

O transito nas vias de grande circulagdo no Municipio de S&o Paulo
estd cada vez mais caodtico, situagcdo que se agrava com o grande aumento do
numero de motocicletas em circulagio, gerado, principalmente, pela disseminagao
atual dos servigos de “motoboy”.

As noticias sobre acidentes de transito, as vezes com vitimas fatais,
envolvendo motos e automodveis tornaram-se muito frequentes, preocupando a
sociedade como um todo.

O Caodigo de Transito Brasileiro dispde em seu artigo 57:

“ Artigo 57: Os ciclomotores devem
ser conduzidos pela direita da pista
de rolamento, preferencialmente no
centro da faixa mais a direita ou no
bordo direito da pista sempre que nao
houver acostamento ou faixa prépria a
eles destinada, proibida a sua
circulacédo nas vias de transito
rdpido e sobre as calcadas das vias
urbanas *“

Observa-se, portanto que o proprio Codigo de Transito abre a
possibilidade e a necessidade da criagdo de uma faixa exclusiva para o trafego de
motocicletas.

Diante deste quadro, solicitamos a colaboragdo de todos os
membros desta Casa na aprovagdo do presente projeto de lei, que visa minimizar
o indice de acidentes envolvendo as motocicletas, com objetivo maior de
preservagéao de vidas.




CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO
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Papel para informagao, rubricadocomofolhan® . ....... .0 i i,
01-343 01 .
dopProcessoON®. ..., ei it sienraenan de19 ......... 26 I, 0 6 .. 01 ..... (@ ...... SO Ade]‘ lna . @.r. .
r Adelina C chn'e .

— ) _ o e : ASSISte.me p-’iﬂamema,-
- Registro 100 406

Ao Senhor Assessor Chefey

Sobre o assunto, constaj;

Em 26-06-01
PL. 515/93, 524/95, 572/96, 223/97, 528/97, 378/99 .
Arquivo 4
PL. 797/97 30/94, °v ", 91/96, 362/98 Arquivo.
(@ PL. 293/95 Andamento.
9 INACIO VEIGA
o 2

Ao Nobre Vereador ADRIANO DIOGO:
Para se manifestar sobre o PL 293/95.

Ao Nobre Vereador ADRIANO DIOGO: ol
Nos termos do despacho do Sr. Presidente.
28/6/2001
ﬂxwdh

BRENO ELMAN

Assessor Tet. Legisl. Chefe.
ATM.

cOD. 0233




a® . g

NV e s " e\ PR, .-

P PSR YR
Ut S e 4

A9V Q154
~ on gy JSEWES }J?’:J‘u_‘n]} f UL’X/“‘SL "

: Xo >~
Cpc\ﬁ-% ounﬁﬁ— oXlwn é‘“cdd"' é"m
(&

Qonfoine  Iomidigel

SR A ™o Go

Lo
P
it
b
"
i
it
‘t
2]



CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO

|

|

| I . . i “*i  Assistente Téc. Diregdo IV .
! T RFI10.801

Ante 3 manifestacfio do autor, 2
de parecer.

A Comissio de Constituigdo e Jyistica:

13/9/2001
: éRENO NDELMAN ) P
; Assessor Teg, Legislat. Chefe
| )
|
| Rec%hido na Comiss3o de
: e Juatige

‘ _-;onstituiqi’xo

ga (U(8for. 2s M4L5D

FABIO DE césmo FAIVA

Oficial Legislativo

cOD. 0233
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PARECER ,.'¢7*¢°%/7%%t  COMISSAO DE CONSTITUICAO E

JUSTICA SOBRE O PROJETO DE LEI N° 343/2001

Trata-se de projeto de lei de autoria do Vereador Adriano Diogo
que objetiva reservar espago nas vias publicas de grande circulagao
no Municipio de Sao Paulo, para o trafego de motocicletas, motonetas
e ciclomotores.

A propositura esta amparada no artigo 13, inciso | da Lei
Organica do Municipio de Sao Paulo que estabelece caber a Camara
dispor sobre matéria de competéncia do Municipio legislar sobre
assuntos de interesse local.

Em vista do exposto, somos pela LEGALIDADE,

Sala da Comiss&o de Constituico e Justica, @] 'dé&

—

17 - RELCOM
17084378001



Carlos Réberts da Silva
Secrctirio
11.130 .
~

A Douta Comissio de
r:'ohtuca Urhana Metropolitana

(to da\Silva
tArio

Carlos Robs
Sec

11.139
Recebido na Comissio de
Politica Urb, Metrop.e Meio
Ambienta

EmILIQ .01 a5 Ali30 W

Maris Toreza da Silva Berti

Secretiria da Comissso de Politica Utbana, !
© Metropolitana e Meio Ambiente s R\
o
Y ir/ ’
H' QA/W
A0 NOBRE VEREADOR
PARA RELATAR (

Sala da Curissdo da Polltica Urbana, Metropolitana
e Meio Ambiznte.

' /jJOA/ODZJ

PREJUDENTE

SEGUE _ — , juntedo T, nesta data

documn- unlo - _e papel do Informagao
o eeemmnanaen
»ubricaoo— sob foths — n.® 06 - _

Em/(/ :)//OJJ

ARIA TERBZAJAFFONSO DA SILVA
S?JA&I(AW!: da CcinissBo de poliiica L:;bana,
Metropolitana @ Melo Ambten



Folha n°— 06— do
fArameesn n? 54‘5/ ol

H "wisiis0 da Silva

ﬁ.u.g 1U.b51

‘Camara Municipal de Sdo Paulo

EXCELENTISSIMO SENHOR PRESIDENTE DA CAMARA MUNICIPAL DE SAO
PAULO

No sentido de podermos melhor avaliar o Projeto de Lei n® 343/01,
solicitamos o envio ao Executivo de pedido de informagdo para que este nos
informe:

1- Qual a analise técnica que faz o 6rgdo competente da Prefeitura em
relagdo a proposta de reserva de espago exclusivo para o trafego de
motocicletas, motonetas e ciclomotores nas vias publicas de grande
circulagdo do Municipio de S&o Paulo.

2- Qual o impacto de tais medidas no sistema viario do Municipio.

3- A viabilidade de se proceder. a inscri¢do junto a Secretaria Municipal de
Transportes, de todos os condutores dos veiculos mencionados acima,
assim como das empresas constituidas para a prestagdo de servigos de
moto-frete.

4- Seu posicionamento em relagdo ao mierito do projeto de lei em questéo.

b4

-

Vereador Yosé Olimpio
Presidente da Comissao de Politica Yrbana, Metropolitana e Meio Ambiente.




LEG. 3
¢ Em. /{1 0] A&

- .

TEREZA AFFONSO DA SILVA
Stqcfm:da ComissEo de Polilica Urbana,
Metropolitana e Melo Amblente

RECERIDOD EM LEG3
M A5 1ot o

e 15:05 B

Sr2 Liliana,

of}ciar ao Executivo solicitando in
Comissao de Politica Urbana,

Sr. Chefe,

providenciado, conforme solicitagao de V.sa.
15.07.02

LILIAN IA MIGLIANG BOSISIO

Assistente Técnico de Dicegao Ly

)
LILIANA MAR! 4 ) BOISN
Ssisiante 19cnico de Diregao 1V

15.07.02
O SOUZA SANTOS
Chefe de Sesio Técnica IV Substitum

SEGUT ~, . _.juntado S nesta data
- @ papel de informagdo

docuint, .

formagoes para a Douta
Metropolitana e Meio Anbiente.

rubricades — “goi foihas_n°s 93 o OF

Exe DY | OF 0 |

/ﬁ"‘\“ ’ ,:
LILIANA GLIANOBOSISIO

-

Assistente Techico ds UWopeo Ty



Sdo Paulo, (> de julho de 2002.

18 ~ OF-LEG3 |
OFICIO M.04R1/2002

Senhora Prefeita,

Em ateng¢fio ao requerido pela Douta Comissdo de Politica Urbana,
Metropolitana € Meio Ambiente € nos termos do art. 68 do Regimento Interno,
encaminho a Vossa Exceléncia cépia do Projeto de Lei n° 343/01, de autoria do
Vereador Adriano Diogo — que obriga a reserva de espago para o trafego de
motocicletas, motonetas e ciclomotores nas vias publicas de grande circulagdo do
Municipio de Sdo Paulo, solicitando que nos envie subsidios, de acordo com os
quesitos formulados no despacho anexo, para que a referida Comissfio possa emitir
parecer a respeito.

Valho-me da oportunidade para renovar a Vossa
protestos de elevado aprego e distinta considerag3o.

xceléncia os meus

Anexo: copia xerografica do PL n° 343/01 Ae fls. 01 e do despacho da comissdo
solicitante de fls. 06.

A Sua Exceléncia a Senhora
Doutora Marta Suplicy '
Dignissima Prefeita do Municipio de Sdo Paulo.

JCSS/Imb



Folhan®. _9O&  do proc. »
NDS Y 3 de oo d

0 fu1cionz’1[j

CAMARA MUNICIPAL DE SA0 PAULO

Sao Paulo, 17 de julho de 2002.

Recebi oficio Leg. 3 n° 421, de 17.07.02,
solicitando ao Executivo informagdes referentes ao Projeto de Lei n° 343/01, de
autoria do Ver. Adriano Diogo. A

® RECEBRIDO

SGLAATE
2L f Y

MARLENE Git'¢ ES GIRALDES
ATL-SGM

Anexo: cOpia xerografica do PL n° 343/01 de fls. 01 e do despacho da comissdo
solicitante de fls. 06.
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Papel para informag#o, rubricado como folha n

o loz Jo: T e
do processo n® 3 1‘5 de2003 ) ILI' ot /,} o () D— LILIANA A MIGLIANG BOSISIO
: ! Assistente Técnico de Diregdo 1V

——asn - o

A Douta Comisséo de
Politica Urbana, Metropolitana

g Meio Ambiente
T Em. 94/ Oy 3003

JOSE c&n@glél\sc%zﬂms

Chefe de Sego Téenica IV Subetituto

Recebido na Comlaede da
Politica Wb, Metrape Meio
Amblents

EnviH 07.02 44 /8

MAR.“ TEREZA AFFdNSO DA SILVA
Secrotéiia da ComissSo de Polllica Urbana,
Metropolitana @ Meio Ambiente

cOD. 0233
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(a)

MARIA TEREZA AFFONSO BA STLVA
Sacratfiria da Comiscle de Polfiica Urbana,
setrepolitara e Melo Amblente
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Sao Paulo, O de &:@M MM de 2002

<

GABINETE DA PREFEITA CLet A QIS
A . . _ 15 - DOCREG L e
O/ifw ~/4 j 0[) n- 52 3/02 4 15-0598/20082 I
Ref. Of. n° 18/Leg.3/0421/2002 - o o C
Processo n° 2002-0.164.639-7 I e

[RECEBIDO NA ATM
Em _05 /_09 /.02
As {5520 horas @/ P I

Senhor Presidente = D e

D SIS

Encaminho a Vossa Exceléncia, em atengao a

T

requerido pela Comisséo de Politica Urbana, Metropolitana e Mio‘Arribiente, -~ ..

copia das informagées oferecidas pela Secretaria Municipal de Transportes a
st atermel  an chidiced
respeito do Projeto de Lei n° 343/01, de autoria do Vereador Adriano Diogo,.,.«:+ ;. geinvi- 3
0 A
que obriga a reserva de espaco para o trafego de motocicletas, motonetase .. -7 -

ciclomotores nas vias publicas de grande circulagdo no Municipio de Sao :* ‘*
LA AT COMRARA AZST T £ 1740
RN VI WO S S SEN (s DT IR AR O3

Paulo. AIIMA 0y epastigoaee 4

Na oportunidade, reitero a Vossa Exceléncia meus

. protestos de apreco e consideragéo.
MARTA SUPLICY 5/
Prefeita
Ao

Excelentissimo Senhor
JOSE EDUARDO MARTINS CARDOZO

Presidente da Camara Municipal de Sao Paulo

Olcrt
R

SGM - 002 IMPRESSQ NA GRAFICA MUNICIPAL - SMCIS
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BRENC GANDELMAN

Ass. Téc. Leg. Chefe -ATM

i
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A Deuta Comiszagde =~
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Poliiiza Urbara, Mol ipoitom
@ Moo Ambiale

Em,__CB Iw J“{X}OD./

et Ry

JOSE TINO SOUZA SANTOS
Chefe de Segio Técnica IV Substinuto

Recebides na Comlssio dJde

Politica Urb, fhatrop.s Meie
Ambisnts

Em06.07.028 /:)’:/(«h-

MARIA TEREZA KFFONSD DA SILVA
Sacretdila da ComissEs de Polilica Urkana,
Mecropolitana e Melo Ambiente

N
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PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO
| URGENTE

..............................................................

Do Processo n.° 2002-0.164.639-7 do
Int.. SGM/ATL Processo n® 5‘,1,5/0;
Ass.: Referente ao Projeto de Lei n.° 343/01. _ Maria Tereza Affonso da Silva
. Reg. 10.651
Inf. n.° 2224/02 .
DSV.G
Sr. Diretor
Para conhecimento, anilise e manifesta¢do, lembrando que trata-se de;‘jaSSuntd
com prazo para resposta até o dia 09/08/2002. SICEETAR'Y M 1 I?A‘“QFBEI'{S
: , Corresrondancta Recabidg
e 0 0T/ OR
Per
26/07/02 Y rindade G, d6& Rumos—
CET - Reg 55794
Aux Adminlstrative
@ / D.S. V. -gp!
LUIZ SILVEIRA RANGEL 3
Chefe de Gabinete 0 JuL z002
- SMT
120.20.220 2
DSV AT. SR i fnk. Dun'clyecr,
/
o IS/ /OO
Gbc48
RE:575 907 € 00 W

Diretora Substituta




PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO
SECRETARTA MUNICIPAL DE TRANSPORTES ~ SMT COP 1A
DEPARTAMENTO DE OPERAGAO DO SISTEMA VIARIO - DSV ;

Folha de informacéo n°....E§..A¢2€>....

DoProcesson®2002-0164630—"7 . cn e er it s cnceenenaene i
Qb Ruhoad ARROES
fey. BUT B265-3 / DSV
URGENTE e ‘
) Folhan® — /2 - do .
Ref.: Processo n° 2002-0164639-7 Pr on°t543/01
Projeto de Lei n° 343/01 Maria Tereza Affonso da Silva
Int: SGM/ATL {Reg. 10.651 W B
DSV.AT

Sra. Diretora

Trata-se de projeto de lei n° 343/01
que obriga a reserva de espago para o trafego de
motocicletas, motonetas e ciclomotores nas vias publicas de

grande circulagéo do Municipio de S&o Paulo.

Assim, considerando o requerimento da
Assessoria Técnico-Legislativa as fls. 06, encaminhamos o
presente para ciéncia e providéncias, sugerindo, s.m.j., o
envio & Assessoria Técnica da Presidéncia da Companhia de
Engenharia de Trafego - CET/PR/ATE, para que prestem as
informagdes solicitadas as fls. 04, com a urgéncia que o

caso requer.
Lembramos que apds andlise da A4&rea
técnica, o presente deverd ser encaminhado & SMT/AJ para
informar com relagdo & moto-frete (item 03).
S&o Paulo, 2 de agosto de 2002.

ANA PAULA QUEIRA DOS SANTOS
Assisténgia Juridica - DSV




PREFEITURA DO MUNICIiPIO DE SAO PAULLf' O P! /ﬂ
SECRETARIA MUNICIPAL DE TRANSPORTES
DEPARTAMENTO DE OPERACAO DO SISTEMA VIARIO - DSV

Folhan® — /3 — do

i’rocess;;a;gé/ oy
Maria Tereza'AW Silva
Folhadeinformaggon® 09 /] “Reg. 10.651 ,
Do processo 2002-0.164.639-7 em 02/08/02 (a)............. W" ...............
. Neusa Maria dos Santos
ATA
137112

CET/ATE - Sr. Assessor,

De ordem do Senhor Diretor do DSV, encaminhamos o presente
expediente a V.S, para ciéncia e providéncias que houver por bem determinar.

@ DSV/AT.,em 02/08/2002.

G

VERA CERQUEIRA ALVES BARBOSA
Diretora do DSV.2/AT




Companhia de Engenharia de Trafego CU,E—="

Mod. A ~ O43

" . Papel para informagdo rubricado como folha N‘.’ {0 d

COPIA

Processo n°

Dato ’ Assinat KENAE )
v Reg. 82:7-2 - 4Reg. 10.651

4y~ do -

243/0)

., #Maria Tereza Affonso da Silva

225

Ref.: Proc. 2001-0.164-7
int.. SGM/ATL
Ass.: PL 343/01 — Ver. Adriano diogo

DSV_AT 60 40..90. 0o/

Sra. Assessora

Informamos que a matéria ja foi objeto de andlise desta Companhia, cujo -
parecer ratificamos e encaminhamos com o objetivo de subsidiar a
Comissao de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente.

05 de agosto de 2002

Ay

Luis Antonib Seraphi

Assessoria Técnica da Presidéncia

U U S e T i“""(
-t.-g_,'};.(\i;;_-,(“‘. [T R Hike 1.k

3¢ KE0 2602

70-10-001-2




COPIA|
Companhia de Engenharia de Tréfego Cri_"

folhant /S~ do of
Projeto de Lei n.° 293/95 : o 343/0) WM
Vereador Gilson Barreto ' Pracesso n® . pSSV
Aprovado em 10/10/01 - — ImaraToezziafionso daSival e W7y
prova ‘Reg. 10.651 ] e T
DispOe sobre a criagdo de faixa exclusiva para transito de motocicletas nas vias
publicas do Municipio de S&o Paulo. ,
Yyl
Parecer da Assessoria Técnica da Presidéncia - ATE \RAE NASSY
. 9 3
Res. 9257

E evidente e elogidvel o prop6sito do nobre vereador em querer conferir maior
seguranga ao trafego de motocicletas e afins nas vias publicas que dispéem de
trés ou mais faixas de trafego no Municipio de Sdo Paulo, através da

- obrigatoriedade de reserva de espago para uso exclusivo. No entanto, ha
restrigdes de ordem técnica que confrontam com o carater de obrigatoriedade da
medida além de outras relativas ao art. 2.° do Projeto de Lei em questdo que fixa a
localizagao da referida faixa exclusiva.
A demarcag&o das faixas exclusivas “entre a ultima e pendltima via de rolamento a
esquerda” como reza o Projeto de Lei n.° 293/95 de autoria do nobre vereador
viria conferir aos condutores de motocicleta uma falsa sensagéo de seguranga,
oficializando uma situagao de alto risco, posto que o transito de motocicletas entre
as filas de carros configuram perigo potencial de colisdo com qualquer desses
veiculos no caso de mudanga de faixa de rolamento. -
Esta situagéo fora descrita e documentada em flagrante fotografico conforme o
artigo “Motocicletas no Transito® — Revista Engenharia edigdo n.° 542 — pagina
44 — cdpia anexa.

A CET vem elaborando estudos que apontam para a necessidade de localizagdo
dessas faixas no espaco do leito carrogave! junto ao canteiro central.
Primeiramente, devido ao fato de que é do lado direito das vias que trafegam os
veiculos comerciais (6nibus e caminhdes), sabidamente os mais agressivos
considerando-se as massas desses quando comparadas com as motocicletas,
além de que é também do lado direito das vias onde se verifica a maior influéncia
do seu uso lindeiro, com entrada e saida de veiculos, manobras de converséo,
etc.

A boa técnica recomenda que os modais de transporte devem ter seus usos
disciplinados na via, sempre que possivel, de maneira a minimizar os conflitos
entre modais dispares. Sendo assim, é recomendavel que motocicletas trafeguem
longe de veiculos de grande porte, e os estudos em andamento no &mbito da CET
apontam para solugdo que contempla a implantagado de faixas exclusivas do lado
esquerdo da via, junto ao canteiro central.

Essa recomendacgao técnica limita sobremaneira a amp!a aplicagio da medida,

tendo em vista que confronta com o outros projetos de igual interesse da
“coletividade. E o caso dos Corredores de Transporte Coletivo, cujo modelo

operacional adotado atualmente preveé faixas de rolamento exclusivas do lado

Mod. A-001

Av. das Nagdes Unidas, 7163 »
~ CEP 05425-904 ﬁg

S&o Paulo - SP A=

Fone PABX: 303C.2000 ouatioace I E |
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esquerdo, com abertura de portas também do lado esquerdo e plataformas
‘elevadas.

A implantagdo das duas modalidades de transporte com faixas exclusnvas do lado
esquerdo da via sao, a principio, incongruentes devido & exiguidade da se¢do
transversal, cujo espago reservado para a inser¢do de faixas exclusivas &, via de
regra, subtraido pelo menos em parte da seg¢ao existente.

- Além disso, vias cujas configuragbes geométricas e caracteristicas operacionais
permitem conversdes veiculares a esquerda, junto ao canteiro central, ndo devem
receber o tratamento preferencial proposto no projeto do nobre vereador por conta
do previsivel conflito entre motocicletas e outros veiculos usuérios da via.

Um outro elemento importante para a justificativa de uma iniciativa do género é a
" existéncia de um numero significativo de motocicletas no corredor, e por
conseguinte de acidentes envolvendo esse tipo de veiculo.

Estes sao alguns dos elementos que compdem a complexa gama de fatores
intervenientes em projetos dessa natureza reservando-lhes carater
eminentemente técnico. Isto posto, recomendamos o veto ao projeto de lei na
forma em que se apresenta.

A titulo de contribui¢do, informamos que a CET ja vem elaborando estudos para a
implantag&o de faixa exclusiva para o transito de motocicletas no eixo viario
correspondente as avenidas 23 de Maio, Rubem Berta e Moreira Guimar&es que
podera ser alvo de um projeto — piloto.

Os estudos ainda nao conclusivos contemplam a implantagao de faixa exclusiva
para motocicletas, do lado esquerdo dessas vias, junto ao canteiro central e
devidamente sinalizada.

-

Luis Antohio Seraphim
Assessor Técnico da Presidéncia

. +
Coe
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clando um fendmeno sem pre-
cedentes, trata-se da “invasio”
das motocicletas, nao é uma in-
vasio no sentido pejorativo da
palavra - a cidade €, a principio
de todos, inclusive dos motociclistas -,
mas de um aumento vertiginoso do uso
deste ousado meio de transporte. Elas
estio em toda a parte e surgem de to-
s os lados no ja conturbado transito
a capital. Para uns solugio, rapidez e
economia, e para outros problemas e
acidentes.

[- cidade de S3o Paulo estd viven-

A QUESTAO DA VISIBILIDADE

Muitos acidentes de transito aconte-
cem porque pelo menos um dos envol-
vidos nao percebe a presenca de outros
veiculos na via. Esta situagdo pode ex-
plicar parte significativa dos acidentes
envolvendo motocicletas.

As caracteristicas do veiculo - 4gil e
de dimensdes reduzidas - contribuem
para dificultar a percep¢do da sua pre-
senca no leito vidrio.

Neste contexto. as motocicletas via
de regra s3o consideradas causadoras
dos acidentes, quando envolvidas com
outros tipos de veiculos ou mesmo pe-
destres. A situac¢do torna-se caébtica

ENGENHARIA/2000
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quando elas “surgem” emintervalos de
poucos segundos entre as filas de auto-
méveis.

A crescente participacdo da moto-
cicleta na frota circulante da cidade de
Sdo Paulo - fato que ocorre também
em outros centros urbanos - vem
acompanhada do aumento no niime-
ro de acidentes envolvendo esse vei-
culo. Foram 293 mortos, 21,6% a mais
que no ano de 1998. Esse numero -
17,40% do total de 1.683 6bitos ocor-
ridos no transito da cidade no ano de
1999 - é bastante preocupante, quan-
do sabe-se que a participacdo das
motocicletas na frota circulante da ci-
dade est4 na casa dos 7%, em média
(grafico 1).

Gréfico 1- Participacdo de motos*
na frota dirculante.
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PARTICIPACAO DE MOTOS
NA FROTA CIRCULANTE
O “cone cego” e 0 uso dos espelhos laterais

O “cone cego” ou “ponto cego”
como se diz, compromete a seguranc¢a
das motocicletas que trafegam entre fi-
las de carros. S3o as regides onde os ob-
jetos “somem” do campo de visio do
motorista. No caso em questéo, 0 moto-
rista ndo consegue ver ou perceber a
presenca da motocicleta trafegando jun-
to ao automével

Ao se observar a conduta dos moto-
ristas no transito, percebe-se que, de
uma maneira geral, estes utilizam mais
freqGentemente o retrovisor externo do
lado esquerdo e subutilizam o do lado
direito. E bem provével que o principal
motivo para que isto ocorra seja o fato
de que, até pouco tempo atrds, o dispo-
sitivo era tratado como um “acessério
opcional”.

O atual Cédigo de Transito Brasilei-
ro, em vigor desde janeiro de 1998, tra-
tou de reparar a falha tornando obriga-
tério o equipamento.

No entanto, grande parte da frota
nacional circulou por anos a fio sem o
espelho do lado direito. O usudrio, por
falta de habito, acaba por nao fazer uso
do dispositivo na sua plenitude, até




mesmo nos dias atuais, quando a sua
presenga ja é obrigatéria por forga de lei.
Na verdade trata-se de importante equi-
pamento de seguranga, cujo uso ade-
quado pode evitar acidentes.

Os espelhos retrovisores convexos

O Anexo I daresolugio n®636/84 do
CONTRAN estabelece os “requisitos
para o desempenho e fixacio de espe-
lhos retrovisores, tais que proporcionem
protegdo contra impactos e ao condutor
uma retrovisio clara e desobstruida®.

A convexidade - curvatura externa
ao plano do espelho tem como objetivo
a ampliagio do campo visual do moto-
rista. Essa ampliac3o € necessiria para
compensar a diminuigdo do dngulo de
vis3o, que ocorre devido a distincia en-
tre 0 espelho retrovisor e os othos do ob-
servador.

Caso nio fosse usado esse artificio,

espelhos retrovisores externos exces-
sivamente grandes, esteticamente in-
" compativeis com o “design” atual dos
automéveis, sem contar os prejuizos
para a aerodinamica dos veiculos. -

Os automéveis de fabricagio nacional
sio equipados, na sua maioria, com es-
pelhos retrovisores planos do lado es-
querdo e convexos do lado direito.

No caso do espelho do lado direito, a
distincia deste para o observador - omo-
torista - € maior, quando comparada com
o espelho dolado esquerdo. Dai a neces-
sidade de se ter, pelo menos do lado di-
reito, espelho convexo. Prevé-se que num
futuro préximo todos os automéveis na-
cionais estejam equipados com espelhos
. convexos, também do lado esquerdo, a
exemplo do que ocorre com a maioria
dos importados.

O problema que se apresenta é que,

m a convexidade, tem-se a llusio de

e o objeto refletido no espelho esteja
em distancia superior a real. E é ainda
mais grave quando sabe-se que para
cada modelo de automével, - devido a
ergonomia e as diferentes medidas de
carrocerias existentes - tem-se espelhos
com convexidades especificas. Com
isso, objetos posicionados na mesma
distancia com relag¢do ao espelho retro-
visor externo apresentam imagens de
tamanhos diferentes para cada modelo
de veiculo.

No caso especifico de corredores vi-
arios, motocicletas deslocando-se sobre
o balizamento das vias, quando vistas
pelo condutor do automével através do
espelho retrovisor externo, tornam-se
objetos virtualmente mais distantes que
arealidade. E nessas condices. a avali-
acdo da real distancia de posicionamen-

l‘

“Ots in mirmr andosa' t.han‘ tbey

appear”.
“Os objetos no espelho estio mais
préximos do que realemente aparentam”.

to da motocicleta, torna-se praticamen-
te impossivel de ser realizada pelo cére-
bro humano no intervalo de tempo re-
querido.

Alguns modelos de carros produzi-
dos no exterior - ou mesmo no Brasil -
por exigéncia da legislacio de paises im-
portadores, s3o equipados com espelhos
convexos onde, no préprio espelho, estd
estampada inscri¢io de adverténcia cha-
mando a atenciio do usudrio para o fe-
némeno.

Pode-se creditar parte das “fechadas”
dos automéveis sobre as motocicletas ao
“erro de cdlculo” realizado instintiva-
mente pelo cérebro do motorista por con-
ta do equivocado julgamento da distan-
cia do objeto. Ao mudar de faixa, o auto-
mével intercepta a trajetSria da moto.

A figura 1 mostra teste realizado
com objeto medindo 40 x 100cm, foto-
grafado através do espelho retrovisor
direito (retrovis3o), a partir da posi¢do
do motorista num veiculo GM - Corsa.

Sllva

COPIA

Foram realizadas duas seqiiéncias

. ae fotos do objeto (plano vertical), para

espelho convexo com raio de curvatura
de 1.300mm e para espelho plano. O
objeto fora colocado em pontos distan-

§ " tes 5.0: 10,0: 15.0; 20,0 e 25.0 metros do

plano do espelho retrovisor.

No caso do espelho plano, para as
distancias de 5.0 e 10.0 metros. sobrepds-
se uma folha de papel medindo 21 x
29.7cm (folha tamanho A4) de forma a
garantir os pardmetros comparativos.
tendo ein vista a Insufidéncia do campo
visual obtido para a cobertura total do
objeto ariginal

O grifico 2, comparativo para as al-
turas reais do objeto (mm) e as distanci-
as (real, no caso do cspelho plano e equi-
valente para o espelho convexo).

Além dos problemas relativos ao ta-
manho da imagem formada no espelho,

"deve-se ficar atento também ao fato de

que a visualizagdo da motocicleta deslo-
cando-se no sentido do retrovisor: isto €,
vista frontal do conjunto moto-condutor,
nio proporciona ao motorista a nogio
da velocidade desenvolvida pela moto;
pré requisito para uma mudanga de fai-
xa dentro de uma margem de seguran-
ca.Isto ocorre devido a auséncia de pon-
tos referenciais para a monitoragdo do
deslocamento da moto.

Outro aspecto a considerar é que o
conjunto moto-condutor apresenta drea
frontal equivalente a aproximadamente
1/3 da drea ocupada por um automével.
Este fato também contribui para a difi-
culdade de visualizagio do objeto atra-
vés dos espelhos.

Gréfico 2 - Curvas resultantes da relagio da imagem x distancia do objeto.
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A DIMINUICAO DA LARGURA DO
GUIDOM E O USO INADEQUADO
DOS ESPELHOS RETROVISORES
DAS MOTOCICLETAS

Uma cena bastante comum nos dias
atuais € a de “motoboys” deslocando-se
entre fileiras de automdveis parados ou
muito lentos.

Nao raramente sio danificados es-
pelhos retrovisores dos automéveis ou
pelo choque do guidom das motos ou
ainda, pela a¢do deliberada de maus
motociclistas, que consideram “inva-
séo de territério” um carro mal alinha-
do na fila. Nestes casos usa-se o pré-

ENGENHARIA/2000
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prio pé ou o do carona para “remover
ainterferéncia”.

Um artificio usado por alguns
“motoboys” para minimizar o problema
€ a diminuicio da largura do guidom
das motocicletas. Com isso, o desloca-
mento entre as fileiras de carros torna-
se mais fécil.

Além dessa improvisagio que, por si
s6, ja representa perda para as condi¢des
de conforto ergonémico e seguranca do
usudrio, um outro artificio bastante usa-
do pode estar contrituindo para a ocor-
réncia de acidentes envolvendo motoci-
cletas. Trata-se da substi:1ii¢an dos espe-

do
Processo n® 5}/5/ ol
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lhos das motos, originais de fabrica, por
outros de menores dimensdes. Além
desta outra improvisag¢do soma-se ainda
o reposicionamento desses dispositivos
para o lado interno do conjunto moto-
- condutor. Com isto pode-se evitar o cho-
que desses espelhos com a carroceriade

ReS-

outros veiculos; no entanto, em muitos SAN

casos perde-se a retrovisio.

Na situacio de mudanca de faixa, a
falta da retrovisio do motociclista pode
ocasionar o abalroamento da moto. se-
guido de queda e atropelamento do
condutor por outro veiculo em aproxi-
magio com velocidade superior a da
motocicleta,

O artificio da convexidade em espe-
1hos retrovisores também ¢é utilizado para
as motocicletas. A exemplo do que ocor-
re cOm 0s automdvets, este efeito também
é prejudicial para a avaliagio da real dis-
tancia dos outros veiculos em aproxima-
¢30 pela parte traseira da moto.

O somatério dos artificios aqui
explicitados, ou seja, 0 “encolhimento”
do guidom; a alteragdo das caracteristicas
originais dos espelhos e o efeito da con-
vexidade dos dispositivos - além da im-
prudéncia dos condutores - podem estar
contribuindo para a ocorréncia dos gra-
ves acidentes envolvendo motocicletas.

INECESSIDADE DE ATENGCAO
REDOBRADA, TENSAO IDEM

E alto orisco de acidente na situagio
das motocicletas transitando - mesmo
na velocidade regulamentada paraa via
- entre filas de automéveis parados ou
em baixa velocidade.

Nesta situagido o motorista deve ter
atencio redobrada antes de qualquer
manobra de mudanca de faixa, pois.
com a freqiiéncia de passagem de moto-
cicletas no intervalo médio préximo de
3s em alguns corredores da cidade de
S30 Paulo - pode-se interceptar a traje-
téria de algumas delas. Para os automé-
veis postados nas faixas internas da pis-
ta, o perigo ronda de ambos os lados.

Da mesma forma, durante o percurso
de quilémetros entre filas de carros, os
motociclistas tém que manter ateng3o re-

. dobrada para as manobras de mudanca
e faixas dos automéveis. O caminho
pode ser obstruido pelo surgimento de
carros tanto da fila do lado direito. quan-
to do lado esquerdo da trajetéria da moto.

A tensdo provocada por esta situa-
¢4o é constante durante todo o trajeto.
principalmente para 0 motociclista.

Uma cena bastante comum nos ho-.

rdrios de pico € a de motociclistas trafe-
gando sobre a linha de balizamento dos
corredores, acionando ininterruptamen-
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-te as buzinas das motos para liberar es-
Paco entre os automéveis.

No caso de acidente mesmo que de
pequenas proporgdes verifica-se com
certa freqiéncia desentendimentos en-
tre os envolvidos. Nestas ocasides, qua-
se sempre os motociclistas “motoboys”
na sua maioria utilizam a defesa corpo-

- rativa, pressionando o motorista para
a obtengio de um acordo mais favora-
vel a classe.

Nos horérios de maior carregamen-
to do tréfego. as motocicletas percolam
de maneira aleatéria entre os carros,
muito embora a majoria esmagadora
prefira o deslocamento sobre a linha de
balizamento que separa as duas tltimas
faixas do lado esquerdo da pista.

Isto ocorre em todas as vias que con-
centram grande niimero de motocicle-
tas, independentemente do miimero de

de rolamento.

POR QUE ESSA PREFERENCIA?
Numa primeira andlise avalia-se que
0 motociclista busca evitar, a0 médximo,
as interferéncias que possam ocorrer
durante o seu trajeto. Desta forma,
quanto mais 2 esquerda da pista, me-
lhor, sendo vejamos: o lado esquerdo
concentra o trafego majoritario de auto-
méveis, menos agressivo na disputa
pelo espago vidrio, ao contrério do lado
direjto onde trafega a maior parte dos
veiculos comerciais, principalmente 6ni-
bus e caminhdes, teoricamente mais len-
tos; as faixas a esquerda da pista nio
sofrem interferéncia direta do uso do
solo lateral, na maioria das vezes comer-
cial, ou seja: entrada e saida de veiculos,
estacionamento na pista etc.; no caso de
pistas expressas de acesso controlado, as
“faixas do lado esquerdo estio distanci-
as das zonas de entrelagamento de
uxo de veiculos, portanto menos sus-
_ cetiveis 2 atritos laterais: as faixas do
lado esquerdo da pista s3o - por defini-
¢ao - reservadas para o desenvolvimen-
to de velocidades maiores; o pavimen-
to do lado esquerdo da pista apresenta-
se, na maioria das vezes. melhor que do
lado direito onde ocorre a concentragio
de veiculos pesados. Pesa ainda-o fato
de que o pavimento do lado direito so-
fre intervencdes freqiientes de concessi-
ondrias de servicos puiblicos, que insis-
tem em “remendar” o pavimento dei-
xando saliéncias ou depressdes.

A ATUACAO DOS ORGAOS
GESTORES DO TRANSITO
A intensificagio do uso de motocicle-
tas e 0 aumento no numero de mortos
em decorréncia de acidentes com esse
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Situagdes observadas no transito paulistano.

tipo de veiculo, tém preocupado os 6r-
gaos gestores de transito.
As tentativas de solugiio do proble-

ma estdo concentradas, basicamente, -

no treinamento do condutor; na fisca-
lizagio e ainda na regulamentacdo dos
servigos.

A Secretaria Municipal de Transpor-
tes da cidade de Sdo Paulo est4 regula-
mentando o servico denominado “mo-
tofrete”, e para tanto estd cadastrando os
“motoboys”. Esta categoria constitui o
maior contingente de usudrios de moto-
cicletas na cidade.

Pretende-se, através da obrigatorie-
dade de curso de dire¢io defensiva -
condi¢do esta necessdria para a obtencdo
dalicenga - a requalificacio profissional
do setor. o que € altamente desejavel.

A fiscalizaciio tem sido intensificada

- com vistas a tirar de drculagdo as moto-

cicletas em mau estado e em situacdo le-
gal irregular, além da triagem de ele-
mentos que utilizam o veiculo para pra-
ticas ilicitas (roubos, assaltos etc.).

ALGUNS DADOS RELEVANTES
* A frota de motocicletas licenciadas até
o més de maio de 2000 na cidade de Sao
Paulo era de aproximadamente 355.000
motocicletas. Estima-se que 220.000
dessas motocicletas sejam utilizadas no

. servigo de transporte de cargas, 0 “mo- '

tofrete”.

* A produg3o nacional de motocicletas no
ano de 2000 vem superando més a més
a produgio dos mesmos periodos do ano
anterior. No més de abril deste ano, a pro-
dugdo foi 26% superior a de abril de 1999.
Foram fabricadas 52.000 motocicletas,
47.300 para o mercado interno.

 Na cidade de Sao Paulo, a taxa de ocu-
pacio (passageiros) dos automéveis é
da ordem de 1.5 e das motocicletas 1,17
(Fatos & Estatisticas CET 1997). Isto sig-
nifica que 100 automéveis transportam
150 passageiros, enquanto 100 motoci-
cletas transportam 117, em média. A
drea ocupada na via pela motocicleta é

" de aproximadamente 1/4 da 4rea ocu-

pada pelo automével.

» A mobilidade da motocicleta no tran-
sito é superior a do automével (a legis-
lagdio atual permite que a motocicleta
trafegue entre os carros parados).
* As motocicletas participam de manei-
ra importante na economia da cidade,
tanto na movimentaco de cargas quan-
to na absorgdo de mdo-de-obra. Muitas
empresas estdo estruturadas a partir da
utilizagdo de motocicletas.
» Acidentes com motocicletas matam
10 vezes mais que acidentes com auto-
méveis. Em Sdo Paulo os nimeros se
aproximam da média de um morto por
dia.
» Pesquisas realizadas por equipe de
atendimento do Pronto Socorro do Hos-
pital das Clinicas de Sao Paulo, ddo con-
ta que 31% dos casos atendidos sio re-
ferentes a acidentes envolvendo motoci-
cletas, para uma frota circulante com
participagido média de aproximadamen-
te 7% do total.

Deve-se considerar ainda que, um
simples abalroamento acidente tipico nas
vias paulistanas - pode resultar na que-
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da e atropelamento do motociclista, inva- *

riavelmente com graves conseqiiéncias.
E isto ocorre com relativa freqliéncia.

MEDIDAS QUE PODEM SER
TOMADAS PARA A MELHORIA
DA SITUACAO ATUAL

S3o trés os principais fatores analisa-
dos na ocorréncia de acidentes de tran-
sito: o fator humano, o fator veiculo e o
fator via/meio ambiente. Para a dimi-
nui¢3o dos acidentes de motocicletas de-
vem ser implementadas medidas que
contemplem esses trés fatores, sendo
vejamos:

Fator humano - E de vital importancia
o treinamento e conscientizacao dos
usudrios desses veiculos. E esta deve ser
uma preocupagio das proprias empre-
sas prestadoras de servigos de motofre-
te, e mesmo dos profissionais auténo-
mos, tendo em vista o retorno seguro do
investimento. H4 registros de que em-
presas que investiram no treinamento
de dire¢ao defensiva dos seus colabora-
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dores e obtiveram redugao de 70% no
niimero de acidentes na frota;

Fator veiculo - A norma brasileira, base-
ada na norma européia que regulamen-
ta a fabricacdo dos espelhos retrovisores
dos automdveis, ndo estabelece limites
para os raios de curvatura dos espelhos
convexos. .

Esta liberalizagdo tem levado as
montadoras de automéveis a construir
veiculos com espelhos retrovisores cada
vez menores, 0 que leva o fabricante do
dispositivo a utilizar espelhos convexos
com raios de curvatura também cada
vez menores para propiciar a retrovisio
necesséria para o atendimento da legis-
lagio, pelo menos no que se refere ao
campo de visdo do observador.

Corm isto, os objetos vistos através
destes espelhos tornam-se figuras mais
distantes do que realmente s3o, compro-

tendo cada vez mais a seguranca d

udarios das vias. .

Neste contexto, € necessrio o esta-
belecimento de limites para a convexida-
de dos espelhos, de forma a minimizar
o efeito perverso deste artificio tecnol6-
gico. Para tanto é necessdrio apoio legal.

No que se refere a regulagem dos es-
pelhos retrovisores, a legislacdo ndo es-
tabelece parametros para o correto po-
sicionamento do dispositivo, tanto para
o automével quanto para a motocicleta.
Esta falha contribui para a perda parci-
al da retrovisao do condutor, que nem
sempre estd atento a esse detalhe, prin-
cipalmente porque a qualidade da
retrovisio nio é objeto de verificagio de
agentes fiscalizadores do transito, como
é o caso da luz de seta, por exemplo,
cujo bom funcionamento ¢ obrigatério.

Sendo assim, ha que se prever dispo-
sitivos legais para regulamentar a forma

uso do equipamento, como também

ntrolar os parametros de convexidade
dos espelhos.
Fator via/meio ambiente - Até meados
da década passada a motocicleta nio
constituia fator de preocupaggo dos téc-
nicos de transito, a nio ser pela gravida-
de dos acidentes sobejamente conheci-
da. Na época, a participa¢do do veiculo
na frota de veiculos circulante da cida-
de de S3o Paulo girava em torno de 3%.
No entanto, desde o ano de 1995, expe-
rirnenta-se um constante crescimento
deste indice, sendo que nos dias atuais
esta participaciio € da ordem de 7%, em
média.

Em alguns corredores da cidade a
composi¢do do trafego conta com 15%
de motocicletas do volume total de vei-
culos, nos horérios de pico. No corredor
vidrio formado pelas avenidas 23 de
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Maio, Rubem Berta e Moreira Guima-
raes, nos horérios de malor carregamen-
to do tréfego circulam cerca de 1.000 mo-
tos por hora e por sentido de circulagio.
Estes niimeros sugerem uma reflexdo

sobre o papel da motocicleta no cotidia-"

no da cidade.

Se por um lado representa uma
grande preocupagao devido ao perigo
potencial de acidente que a caracteriza;
por outro lado este veiculo propicia des-
locamentos impensdveis para outros t-
pos de veiculos - até mesmo o helicép-
tero - que, a despeito do alto valor agre-
gado do equipamento, nem sempre con-
segue cumprir, por motivos 6bvios, a
sua principal fun¢do que € o transporte
rédpido. .

E importante o papel da motocicle-
ta na absorgio da mao-de-obra desloca-
da por contingéncias econémicas con-
junturais e de dificil revers3o. Estima-
se que 220.000 sao utilizadas no servi-
¢o de entrega, auxiliando na movimen-
tacio da economia da cidade. E impen-
savel a sobrevivéncia de algumas em-
presas sem a utilizagdo de motocicletas.
Outro fato bastante importante € que a
motocicleta ocupa érea inferior ao do
automével no leito vidrio ao cumprir
uma fungio, digamos, mais “social” do
que o deslocamento solitdrio de um
executivo no seu automével, na lenti-
déio do transito.

Para exemplificar. tome-se o seguin-
te exemnplo: como vimos anteriormente,

- ataxade ocupagio da motocicleta na di-

dade de Sdo Paulo: isto €, o niimero de
passageiros transportado por veiculo €
de 1,17. E deve-se observar ainda que,
quando nio transporta passageiro, a
motocicleta transporta, quase sempre,
bens ou documentos. A média histérica
de ocupagio de automéveis na cidade é
de 1,5 passageiros por veiculo.

Comparando-se estas taxas de ocu-
Pagio e os espacos ocupados no leito vi-
drio por uma motocicleta padrdo e um
automével tamanho médio, temos:
* Automével VW Parati
Comprimento: 4,40m; Largura: 1,85m
Area ocupada (projegio): 8,14m?
* Moto Honda modelo CG 125 - Titan
Comprimento: 1,98m; Largura: 0,73m.
Area ocupada (projegio):1,45m?

Comparando-se a taxa de ocupagio
de usudrios/4rea ocupada no leito vi-
rio, para ambos os veiculos, temos: taxa
de ocupag@o do leito vidrio para ocupan-
tes de automével 5.42m?; taxa de ocupa-
¢30 do leito vidrio para ocupantes de
motocicletas 1,246m?.

Conclui-se que neste quesito o con-
junto moto-condutor/passageiro ocupa

do

drea do leito vidrio 82% menor que o re

conjunto carro-condutor/passageiro.
Tendo em vista o crescimento conti-

nuo da demanda e as previsdes de

irreversibilidade - pelo menos no curto

~ e médio prazos - do quadro instalado,

hd que se prever a preparacdo de uma
infra-estrutura vidria adequada para o
seu deslocamento na matha vidria da ci-
dade, sobretudo quando o nimero de
mortos em decorréncia dos acidentes
envolvendo motocicletas atingiu a mar-
ca de 293 6bitos no ano de 1999. Isto sem
contar os feridos com seqiielas perma-
nentes - préprio dos sobreviventes de
graves acidentes com motos - gastos
com hospitalizacdo etc..

Os deslocamentos na malha vidria
da cidade de S3o Paulo estio a cada dia
mais dificeis. Isto ocorre devido ao au-
mento da frota de automéveis e a ausén-
cia de uma politica de integracdo ade-
quada dos modos de transporte de for-
ma a atender os reais interesses dos usu-
drios, e da auséncia de priorizagao de in-
vestimentos nos transportes publicos.

As denominadas “deseconomias”
s3o frutos desta falta de mobilidade, que
afeta todos os seguimentos do transpor-
te urbano, com excecio da motocicleta,
o unico meio de transporte capaz de
vencer estas barreiras.

Neste contexto, o segmento de trans-
porte de pequenas cargas encontrou na
motocicleta a solugio para os seus pro-
blemas operacionais a custos relativa-
mente baixos.

As mudangas que est3o ocorrendo
na base da forga produtiva da cidade, ou
seja o deslocamento das atividades para
o setor de servigos, propiciam o ambien-
te ideal para o crescimento dessa de-
manda.

Em sobreposigdo a este fato, a dispo-
nibilidade de mao-de-obra nao especi-
alizada - tanto de jovens que iniciam no
mercado de trabalho quanto de profis-
sionais expulsos de segmentos mais

competitivos alimenta com fartura o

crescimento desse mercado. )

E importante lembrar que a aquisi-
¢ao de motocicletas esta sendo bastan-
te facilitada pelas montadoras, que
disponibilizam planos de financiamen-
to adequados aos ganhos da maioria
dos jovens que se dispdem a enfrentar
amaratona do transito da capital. Com-
pra-se uma motocicleta “zero”, como se
diz, desembolsando-se de 5 a 10% do
rendimento mensal obtido com servi-

¢os abundantemente oferecidos. Euma’

vez de posse de uma motocicleta, o
usudério adquire também a facilidade de
locomogdo para o atendimento das




suas necessidades pessoais, inclusive
lazer. Outro fator contribuinte para o
previsivel aumento da demanda é o
elevado custo dos combustiveis. Tam-
bém neste quesito a motocicleta encon-
tra campo fértil para o aumento da sua
utilizagao. tendo em vista o seu baixo
consumo.

Recentemente o sindicato que re-
presenta a categoria de “motoboys” na
cidade de Sao Paulo, celebrou convé-
nio com a Caixa Econoémica Federal,
que disponibilizou linha de crédito
para o financiamento de 160.000 novas
motocicletas & categoria com juros
subsidiados.

Estas consideragdes permitem avali-
ar que este segmento tende a continuar
crescendo, e as conseqiéncias deste
crescimento passam necessariamente

elo aumento do nimero dos graves
‘identes. proprios do equipamento.

Sendo assim, além dos investimen-
tos em educacio, fiscalizagdo e inova-
¢oes tecnolégicas no fator veiculo, hd
que se considerar também a necessida-
de de adequagdes no fator via, este o
tnico de responsabilidade exclusiva do
poder piblico, de forma a melhorar a
convivéncia deste com os outros modais
de transporte, com previsiveis reflexos
positivos nas condig¢tes de seguran¢a
dos usudrios de motocicletas.

O LADO MAIS
SEGURO DA VIA PARA O

TRANSITO DE MOTOCICLETAS

No caso de automéveis alinhados ao
longo de um corredor vidrio, a probabi-
lidade de altemméncia de faixas €, a prin-
cipio, igual, tanto para os veiculos da fila
a esquerda quanto para os perfilados do
lado direito da linha de balizamento que

vide as faixas. -

Considerando-se ainda o caso de

motocicletas deslocando-se sobre esta li-

nha e as ponderagdes: convexidade mais -

acentuada para espelhos do lado direi-
to, a falta de hdbito de uso desse equi-
pamento, a drea de sombra de visibilida-
de maior deste lado etc., apontam para
uma condug&o mais segura para 0s mo-
tociclistas que transitam do lado esquer-
do dos automéveis. -

Avang¢ando-se um pouco mais na
questio, no caso de nao se ter fila de au-
toméveis do lado esquerdo. elimina-se
também, obviamente, a possibilidade
de troca de faixa para uma-das filas.
Desta forma elimina-se totalmente a
probabilidade de acidentes por “inva-
sdo” na trajetéria da motocicleta por
veiculos provenientes do lado esquerdo
da pista, o que ¢ altamente desejavel,
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pois sabe-se que uma simples “fecha-
da” de um automével pode resultar no
desequilibrio do conjunto moto-condu-
tor seguido por queda e atropelamento
por outros veiculos, com graves conse-

qiéncias para 0 motociclista. Daio ele- i

vado mimero de mortos em acidentes
desta natureza.

Considerando-se, ainda que, em
faixa exclusiva devidamente sinaliza-
da, pode-se considerar também quase
nula a probabilidade de interceptacio
da trajeté6ria da motocicleta por invasdo
proveniente do lado direito da pista. A
faixa exclusiva pode ser conseguida, na
maioria dos casos, na simples subtra-
¢do de parte das faixas destinadas ao
trifego geral, que na linguagem técni-
ca é denominada “"MULV", ou seja; M4-
xima Utilizacio do Leito Vidrio, medi-
da esta jd adotada em vdrias vias da
cidade de Sdo Paulo com vistas a am-
pliar a capacidade de escoamento.
Além do aspecto econdmico favordvel
na utilizacio de MULV, recente avalia-
¢do realizada pela Companhia de Enge-
nharia de Trafego CET sobre acidentes
com motocicletas na avenida Rebougas,
no trecho onde a medida fol adotada,
sugeriu diminuigao dos acidentes. Ava-
lia-se que isto ocorre devido a dificul-
dade do motociclista percolar entre os
carros em corredores mais estreitos.
Nestes casos, por falta da faixa exclu-
siva onde certamente estaria concentra-
da a maioria das motocicletas, estas
tendem a permanecer na faixa do auto-
mével mesmo no caso do trafego lento
ou congestionado.

Com essas considerag¢des deduz-se
que, nos corredores vidrios onde ocor-
re grande disputa pelo espago no lei-
to vidrio, o local mais adequado para
o transito de motocicletas ¢ do lado es-
querdo da via, junto ao canteiro cen-
tral, em faixa reservada e devidamen-

" te sinalizada.

Certamente pode-se questionar a se-
guranga da operacio de saida da faixa
da esquerda para a lateral da pista ou
para uma via transversal, por conta da
necessidade de entrelagamento da mo-
tocicleta com um nimero maior de vei-
culos. Isto realmente pode ocorrer; po-
rém, neste casc 0 motorista teria a visu-
alizacio da motocicleta 2 sua frente, e
este cendrio aponta para uma situacio
de menor risco se comparada com a si-
tuagio da moto trafegando entre as filas
de carros, com as dificuldades de visu-
alizagio e percepcdo jd descritas. Na si-
tuagio proposta, a seguranca da opera-
¢do depende muito mais do comporta-
mento do motociclista.

Motoddlsta trafegando na faixa de seguran-

¢a do lado esquerdo da pista (Rodovia
Castello Branco entre Sio Paulo e
Alphaville).

CONCLUSAO

A convivéncia entre a motocicleta
e os demais veiculos no transito urba-
no nunca foi vista com bons olhos sob
0 aspecto de seguranga vidria, mesmo
quando o equipamento era pouco uti-
lizado, em comparag¢ao com o auto-
moével.

Nos dias atuais, quando a imple-
mentacdo do recente Cédigo de Transi-
to Brasileiro; a obrigatoriedade do uso
do cinto de seguranca: e o capacete no
caso dos motociclistas - e a implementa-
¢ao de programas mais eficientes de fis-
calizagdo tem contribuido para a dimi-
nui¢io do niimero de mortos e feridos
graves de uma maneira geral, constata-
se que 0 mimero de mortos por aciden-
tes envolvendo motocicletas continua
em curva ascendente, acompanhando a
tendéncia de crescimento da utilizagdo
do equipamento.

Neste contexto, é importante a par-
ticipagdo de todos os segmentos envol-
vidos na questao para a solugao do pro-
blema; porém, depende mais precisa-
mente do poder publico a preparagao
do leito vidrio para receber de maneira
adequada a legido de usudrios de mo-

“ tocicletas, clientes da Administragao
Municipal, assim como os usuérios de
automoveis.

A implantagao de faixas seletivas de
motocicletas nos grandes corredores vi-
érios, além de atender o interesse do
préprio motociclista no que se refere a
sua prépria seguranga, certamente ird
contemplar o interesse dos motoristas.
que no dia-a-dia do tréansito das gran-
des metrépoles se véem envolvidos por
uma acirrada disputa pelo espago no
leito vidrio, cujo resultado gera insatis-

) facdo de ambas as partes. £

*VICE-COORDENADOR DA DIVISAO DE TRANS-
PORTES DO INSTITUTO DE ENGENHARIA.
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PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO
SECRETARIA MUNICIPAL DE TRAN SPORTES
DEPARTAMENTO DE OPERACAO DO SISTEMA VIARIO - DSV

COPIA
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Do processo 2002-0.164.639-7 em 15/08/02 (a)........ieRtER
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Encaminhamos o presente exped|ente a V.S para
anallse e manifestacdo, conforme solicitado as fls. 08 pelo DSV/AJ.

DSV/AT.,em 15/08/02

VERA CERQUEIRA ALVES BARBOSA
' Diretora do DSV.2/AT
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OAB/SP n2 182970
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PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO
SECRETARIA MUNICIPAL DE TRANSPORTES
GABINETE DO SECRETARIO

T T - Folha N ~o24 —

Processo n° 3795/ o]

tMaria Tereza Affonso da Silva

Sra. Assessora Chefe, ‘Reg. 10.651

Trata-se de solicitagdo da Comissdo de Politica Urbana,
Metropolitana € Meio Ambiente, da Camara Municipal de Sao Paulo, com relagao
ao PL n°343/01, de autoria do Nobre Vereador Adriano Diogo. Tal projeto de lei
prevé a criagdo de espago reservado nas vias publicas municipais para o trafego
de veiculos do tipo motocicleta, motoneta ou ciclomotor.

O artigo 3° do referido PL determina que somente condutores
inscritos nesta Secretaria poderao dirigir os veiculos ja citados. Prevé, também, o
artigo 4°, que as empresas constituidas para a prestagdo de servicos de moto
frete deverao, igualmente, serem inscritas em SMT.

Indaga a supra citada Comissdo acerca da viabilidade de ser
procedida tal inscricdo, além dos aspectos operacionais e o impacto da
implantagédo dos corredores exclusivos. Relativamente as questdes de trafego, ha
parecer da Assessoria Técnica da CET, corroborado pela Assessoria Técnica do
DSV.

Quanto a questao da inscrigao dos motoristas nesta Secretaria
temos a informar o que segue.

Primeiramente cumpre informar que o artigo 3° é de
impossivel aplicagdo pratica, tendo em vista confrontar com o Cédigo de Transito
Brasileiro. Vejamos.

O PL ora apresentado prevé que todos os condutores de
motocicletas, motonetas ou ciclomotores devam ser previamente inscritos na
Secretaria Municipal de Transportes. Ocorre que, nos termos do CTB, para dirigir
veiculo automotor & necessaria a habilitagdo, consubstanciada na Carteira
Nacional de Habilitagdo — CNH (art. 140), a qual sera expedida pelo 6rgdo maximo
executivo de transito da Unido, mediante delegacgéo aos 6rgéos executivos dos
Estados e do Distnito Federal (art. 19, VII).

’ Portanto, ndo ha, no CTB, qualquer previsao de
cadastramento no Municipio dos condutores de veiculos como condigdo para que
possam dirigir, vez que basta a CNH expedida pelos Estados.




Fomno.l ":‘ “do
CG P ' Kﬁf’mcesso n° 30%'5/0)
1:aria Tereza Affonso da Sif
-~ eg. 10.651 ‘77@(?
. ' De outro lado, informamos que em 29 de outubro de 2001 —_—
publicado o Decreto n° 41.305/01, que dispoe- sobre a prestagdo do servigco de
moto frete no Municipio de Sdo Paulo. Neste caso, ha necessidade de prévio
cadastramento dos condutores e das pessoas juridicas prestadoras de servigo, ja
que trata-se de atividade remunerada, de interesse local, o que desloca para o

Municipio a competéncia para organizar e fiscalizar, nos termos do artigo 30,
inciso V, da Constituicio Federal.

Entretanto, mesmo nos casos de moto freté, apenas estao
incluidos os veiculos do tipo motocicleta, ndo havendo permissdo para que o
exercicio da atividade seja efetivado por motonetas ou ciclomotores.

O cadastramento das pessoas juridicas e dos condutores
encontra-se aberto desde 05 de junho p.p., por forga da publicagdo da Portaria n°
082/02 SMT.GAB.

Ante o exposto, concluimos que o Municipio tem competéncia
para cadastrar apenas os condutores que exergam atividade de moto frete, sendo
inviavel a exigéncia constante do artigo 3° do PL que ora se apresenta.

Sao Paulo, 21 de agosto de 2002

8o ST

KARINA BACCIOTTI CARVALHO
Assessoria Juridica
OABJ/SP n° 186.442
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Ass.: Referente ao Projeto de Lei 343/01 Maria Tg’ e';n e ni/ dOa / .
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Sra. Assessora Chefe
Dra. June Alberici de Mello

Restituimos o presente, com a manifestacio da Assessoria

Jun’dicaAdeste Gabinete, as fls. 20 e 21, que acolhemos.

28/08/0

[

LUIZ SILVEIRA RANGEL
Chefe de Gabinete
SMT

gbce35st

Sty AL N AN Ay A




PARA RELATAR

e et

i Q."‘;‘Safa da Comismus 2o 2200 cg Lhbrang, Metropolitanl

e e s S
1
¢ we

: 8 Meio Ambienie

CAMARA Miru~toal OF SAG PaulLOl

a-p

FRUE jumada nesty 4. 2 onradas col |

........... el .o

" ;! ’
“w z
> Secretiria dyComisgigde PoliticaUrbana
Con . Metiepolitana e-Meio Ambiente
A3




Folhane =X Y=

Ana Paula Karruz
Re

. # A ' s = ~
/EE“ Cémara Municipal de Sac
/‘\‘\
14 --.l’j’(_\R )
PARECER M ¢~1363/2003 DA COMISSAO DE POLITICA URBANA,

METROPOLITANA E MEIO AMBIENTE SOBRE O PROJETO DE LEI N°
343/01

Visa o Projeto de Lei n® 343/01, de autoria do nobre Vereador Adriano Diogo,
obrigar a reserva de espago para o trafego de motocicletas, motonetas e ciclomotores
nas vias publicas de grande circulagdo do Municipio de Sdo Paulo.

Segundo a propositura, a Prefeitura Municipal fica obrigada a reservar espago
nas vias publicas de grande circulagdio do Municipio para o trafego exclusivo de
motocicletas, motonetas ¢ ciclomotores. O PL, além de criar as faixas exclusivas,
pretende a regulamentagdo do cadastro da atividade de moto-frete, junto & Secretaria
Municipal de Transportes. As motos sé poderdo ser dirigidas por condutores
devidamente inscritos na Secretaria Municipal de Transportes e a circulagio de
motocicletas, motonetas e ciclomotores fora de sua area exclusiva sujeitara o infrator as
penalidades do Cédigo de Transito Brasileiro.

O projeto vem acompanhado de Justificativa que diz que o transito nas vias de
grande circula¢do no Municipio de Sdo Paulo estd cada vez mais cadtico, situagdo que
se agrava com o grande aumento do nimero de motocicletas em circulagio, gerado,
. principalmente, pela disseminag&o atual dos servigos de motoboy. Conforme o disposto
- no_Art. 57_do.Cddigo de Transito Brasileiro, os ciclomotores devem ser conduzidos
pela direita da pista de rolamento, preferencialmente no centro da faixa mais a direita,
ou na faixa prdpria a eles destinadas, proibida a sua circulagdo nas vias de transito
rapido. Observe-se que o C.T.B. abre a necessidade de uma faixa exclusiva para
motocicletas.

Sabe-se que a adequagdo das vias para a implantagdo das faixas exclusivas deve
ser definida caso a caso, pois ndo € crivel que uma norma geral, como a presente
propositura, possa abranger todos os casos possiveis. Isto ja tinha sido objeto de
afirmag@o pelo Executivo, na justificativa do veto da Sra. Prefeita ao PL n°® 293/95, de
autoria do Vereador Gilson Barreto, onde ela diz que cada via deveria ser estudada
individualmente e por técnicos habilitados. |

Em alguns casos, onde existe largura suficiente, a faixa exclusiva pode ser
conseguida, eventualmente, na simples subtragdo de parte das faixas destinadas ao
trafego geral, desde que haja mais do que trés faixas de rolamento, além da faixa
exclusiva para 6nibus. Em outros casos, onde n3o haja possibilidade das diminui¢Ges
das faixas existentes, podera ser adotada, se viavel, a redugdo do canteiro central com
uma diminui¢do menor das larguras das faixas existentes.

Processo ne PL345;07

do
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) Camara Municipal de Séo
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Vé-se, assim que nem sempre € possivel uma solugdo adequada. a. uma
determinada via, como quer a proposigao.

o s } NS LA

A Comissdo de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Amblente analisando o
projeto de lei conclui que deve ser acatada as ponderacdes do Executivo que diz que
cada caso deve ser estudado isoladamente e sempre por técnico especializado, pois ndo
¢é possivel fazer-se uma norma geral que abranja todos os casos € que seja adotada.
indiscriminadamente. A proposta contida na propositura  é bastante 1mportante e
pretende resolver um problema crucial, porém o caminho éscolhido & inviavel.

‘ Por estes motivos esta Comissao se posiciona contrariamente a propositura.

Sala da Comissdo de Politica Urbana, Metropolitana € Meio Amblente em)4 7/07/ﬂ
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E ATIVIDADE ECONOMICA SOBRE O PROJETO DE LEI N© 343/2001.

. DA COMISSAO DE TRANSITO, TRANSPORTE

t

Projeto de autoria do nobre Vereador Adriano Diogo (PT) visa obrigar a
reserva de espaco exclusivo para o trafego de motocicletas, motonetas e
ciclomotores nas vias pUblicas de grande circulagao do Municn’pio

Consideram-se vias de grande circulagdo as ja class#‘ cadas pelo 6rgao
de transito competente.

Os condutores de motocicletas, motonetas e ciclomotores s6 poderao
trafegar se estiverem devidamente inscritos na Secretaria Municipal de Transportes,
bem como as empresas de prestagao de servigos de moto frete.

Os infratores das restricdes desta lei serdao penalizados conforme
estipulado no Cddigo de Transito Brasileiro.

A matéria proposta no aspecto de transito e transportes é meritoria,
pois ird amenizar um problema que vem causando transtorno ao trafego com muitas
vidas perdidas (uma por dia, com grande nimero de acidentes, conforme pesquisa
Fonte Folha On-Line em 2003 ocorreram 362 mortes, em 2002 ocorreram 368
mortes de motoqueiros no transito).

Além de evitar as perdas de vidas que ndo ha valor que pague, a
propositura ira disciplinar o trafego nas avenidas ,com grande fluxo de veiculos
tornando-o harmonioso. - ‘

Favoravel, portanto, nosso parecer ao presente projeto apresentado.

Sala da Comissdo de Transito, Transporte e Atividade Econdmica,

b /DFIU\{ L

Presidente

Relator

17 - RELCOM
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