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1M
, | Ay AL
= o0 Tal A - 4 AL Vuatd | Revoga a Lei n.° 12.140 de 5 de julho de 1996 e
”HMN’/‘SI“M—%MMQ institui a adogao de tecnologias de baixo impacto
poluidor em veiculos integrantes do Sistema
Municipal de Transporte Coletivo de Passageiros.
PREJOENTE k

Artigo 1°. As empresas prestadoras de servigo de transporte coletivo de passageiros,
integrantes do Sistema Municipal de Transporte Coletivo, a partir da publicagcéo desta lei,
deveréo incorporar tecnologias de motorizagdo de baixo impacto poluidor em suas frotas
de veiculos, conforme prevusto no art. 11 da Lei Federal 8.723, de 23 de outubro de
1993.

Paragrafo unico. Serao considerados veiculos de transporte coletivo de passageiros,
todos aqueles regularizados pelos 6rgaos competentes da Secretaria Municipal de
Transportes - SMT, conforme as seguintes categorias:

) Van: veiculo com capacidade de até 15 passageiros sentados;

I1) Microdnibus: veiculo com capacidade de até 20 péssageiros sentados;

) Onibus Leve “Urbaninho” : veiculo com capacidade de até 30 passageiros sentados;
IV) Onibus: veiculo com capacidade acima de 30 passageiros sentados;

Artigo 2°. Atenderdo as exigéncias desta lei os veiculos referidos no artigo antecedente
que mediante comprovagdo do Instituto Brasileiro de Meio Ambiente e Recursos
Renovaveis — IBAMA, apresentarem niveis certificados de emissdo de poluentes
inferiores aos respectivos limites fixados da Fase IV do Programa de Controle da
Poluicdo do Ar por Veiculos Automotores - PROCONVE respeltando o disposto no
anexo | desta lei e que, adicionalmente, atenderem aos limites de emlssao de ruido em
aceleragéo incorporando redugdo de 2 dB(A), relativamente aos limites maximos de
emissao de ruido estabelecidos pelo CONAMA.

Artigo 3°. A Prefeitura Municipal de Sao Paulo - PMSP, através da Secretaria Municipal
dos Transportes - SMT, devera propor incentivos especiais para a adogdo de veiculos
com emiss&o nula de poluentes atmosféricos, bem como garantir, em circulagdo, uma
Segéio du Fublicag! o, ?'P}
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frota minima destes veiculos com namero igual ou superior a frota de trélebus em
operacéo no Municipio em 1° de janeiro de 2002.

Artigo 4°. As empresas referidas no “caput’ do art. 1° deverao comprovar até o dia 31
de dezembro de cada ano & SMT e a Secretaria Municipal do Meio Ambiente - SMMA, a
composi¢cao minima do total de veiculos com baixo, muito baixo e ultra-baixo potencial
poluidor de suas respectivas frotas, em conformidade com os percentuais apresentados
no Anexo - |l da presente lei.

Paragrafo anico. Em caso de dificuldade de fornecimento de veiculos/motores pela
industria, poderdo ocorrer compensagdes durante os anos subseqlentes entre as
empresas operadoras, desde que nao sejam alteradas as metas globais estabelecidas
no Anexo - .

Artigo 5°. A SMMA e a SMT deverao normatizar, regulamentar e implantar um sistema
de rotulagem ambiental visando permitir a facil identificagao visual externa dos veiculos
de transporte coletivo de passageiros em circulagdo que adotem tecnologias de baixo
impacto poluidor, no prazo maximo de 18 (dezoito) meses apds a publicagdo desta lei.

Artigo 6°. Toda frota de veiculos integrantes do Sistema Municipal de Transporte
Coletivo de Passageiros devera ser inspecionada quanto as emissdes de poluentes no
ambito do Programa de Inspeg¢do e Manutencido de Veiculos em Uso - I/M, conforme
previsto pelo CONAMA e na falta desse, por programas de autofiscalizagdo baseados
em procedimentos similares, a serem realizados pelas proprias empresas de transporte
coletivo de passageiros e supervisionados pela SMMA e SMT.

Paragrafo unico. Na auséncia de critérios, parametros e limites de emiss&o especificos
para as tecnologias alternativas adotadas, a SMMA devera desenvolver e encaminhar as
respectivas propostas ao CONAMA.

Artigo 7°. O descumprimento das metas anuais estabelecidas nessa lei implicara em
muitas mensais de 2500 (duas mil e quinhentas) UFIR’s, multiplicadas pelo numero de
veiculos em desacordo com as exigéncias da presente no més de exercicio, a serem
aplicadas as empresas prestadoras de servicos integrantes do Sistema Municipal de
Transporte Coletivo de Passageiros, até que as respectivas frotas estejam em
conformidade com as exigéncias da presente lei.

Paragrafo anico. As penalidades estabelecidas no “caput” deste artigo ndo anulam ou
atenuam clausulas de resciséo do contrato ou dos atos administrativos que autorizem a
prestacdo dos servigos, a critério do Poder Publico, bem como de outras consequéncias
impostas por lei.
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Artigo 8°. A SMMA e a SMT fardao avaliagdes das metas ambientais almejadas,
podendo estender, mediante lei especifica, as obrigagdes contidas na presente a outras
categorias de veiculos utilizados na prestacao de servigos ao Poder Publico Municipal.

Artigo 9°. O Poder Executivo regulamentara a presente lei, no prazo de sessenta dias a
contar da data de sua publicacéo.

Artigo 10. Esta lei entra em vigor na data de sua publicagdo, ficando revogadas as
disposi¢cdes em contrario, especialmente a Lei Municipal 12.140/96.

2002
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ANEXO-I

CATEGORIAS DE VEICULOS DE TRANSPORTE COLETIVO DE PASSAGEIROS DE BAIXO IMPACTO POLUIDOR E

RESPECTIVOS LIMITES DE EMISSAO DE POLUENTES ATMOSFERICOS*

* Poluentes atmosféricos (monéxido de carbono -CO, hidrocarbonetos - HC, 6xidos de nitrogénio - NOy , material particulado - MP e

opacidade) definidos conforme resolu¢des do CONAMA

Acima Acimade 0,03 | Acima | Acima
de2,0 ]| de0.55 | de 3,5 ou de 0,17 | de 0,24
Emissdo |Limites de emissdo de todos os até até até 0,05 até até até
Baixa poluentes de 70% dos limites do 2.8 0,77 49 0,105 0,60 0,80
PROCONVE - Fase IV ou
0,175"
. - - Acima | Acima | Acima Acima de Acima Acima
E
missao Limites de emlisao pa.ra_poluentes 4 0.4 | de0.11 | de 0.7 0,015 ou de 0.1 de 0.1
Muito Baixa |92s0sos de 50% dos limites do by & & 0025M até Y y
PROCONVE — Fase IV e de 20% para 2 g 03595 g g 0.03 ate Oa 197 0""294
MP e opacidade : ' : 6,058;1 ! !
. . . Até 0,015
Emissdo Limites de emiss&o de 10% dos , . . ' . .
Ultra-baixa limites do PROCONVE - Fase IV para Até 0,4 | At¢ 0,11 | Até 0,7 0 002u5(1) Ate 0,1 | Até 0,1
todos os poluentes '

(1) Para veiculos equipados com motor a diesel de cilindrada até 0,7 dm*/ cilindro e rotagdo méxima acima de 3000 RPM

(2) Para veiculos equipados com motor a gas, o limite de emissé&o refere-se a NMHC ( HC exceto metano)
(3) Aplicavel somente a veiculos equipados com motor a diesel

oN

e 2 74
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NO———% wo 2

PERCENTUAL MiNIMO DE COMPOSIGAO DA FROTA COM BAIXO IMPACTO

POLUIDOR
Até 31.12.2003 5 5 3
Até 31.12.2004 10 10 3
Até 31.12.2005 15 15 4
Ate 31.12.2006 20 20 5
Até 31.12.2007 25 35 7
Até 31.12.2008 25 40 8
Até 31.12.2009 25 45 10
Até 31.12.2010 25 60 15

- Ass. ;a*ﬁammtar‘

o




JUSTIFICATIVA

O projeto em questao dispde sobre a implementacao de Programa para adogao
de tecnologias de baixo impacto poluidor em veiculos integrantes do Sistema Municipal
de Transporte Coletivo de Passageiros. Tem como objetivo a implementagido de agdes
mais rigorosas para mitigacdo das emissdes de veiculos automotores, que contribuem
significativamente para o agravamento da polui¢ao atmosférica da Regiao Metropolitana
de S&o Paulo. O projeto também converge interesses nacionais e internacionais na
medida em que implica a redug¢do dos gases de efeito estufa.

Levando-se em conta o consideravel crescimento da frota de veiculos
automotores da cidade de S&o Paulo nos ultimos anos e o impacto na emissdo de
poluentes, € imprescindivel a implementacdo de medidas eficazes que combatam a
degradacao do ar atmosférico.

Como é sabido, as autoridades ambientais de transito e transportes em varios
paises adotam agbes enérgicas para restricdo e minimizacdo das emissdes de
poluentes e de ruidos oriundos do trafego motorizado em areas urbanas saturadas. Uma
cidade como S&o Paulo ndo pode desprezar medidas que sustentem o seu crescimento
racional e que prezem pela preservagao ambiental.

Considerando a Lei Municipal 13.241 de 12 de dezembro de 2001 e o art. 11 da
Lei 8.723 de 23 de outubro de 1993, o qual prevé o uso de combustivel de baixo
potencial poluidor, e a utilizagdo das novas tecnologias de motorizagdo e combustiveis
alternativos disponiveis no mercado brasileiro, de eficacia e viabilidade econdmica
comprovadas, a intengao do legislador € a de, efetivamente, possibilitar o atendimento
das necessidades de controle da poluigcao e redugao do efeito estufa.

Desta forma, e com vistas a minimizagdo o impacto direto sobre a populagao
exposta, hd também a intengdo de criar uma cultura de humanizagdo do transporte
publico por meio da introdugdo de uma frota controlada e limpa, e ainda, facilmente
identificavel por meio de sistema de rotulagem ambiental adequado.

O projeto ndo encontra 6bice a sua tramitagdo, por estar de acordo com a
Constituicdo Federal e com a Lei Organica do Municipio de S&o Paulo.

ApOs essa breve exposicdo de motivos com o destaque de alguns aspectos
relevantes desta propositura, acreditamos ter demonstrado a necessidade social e
juridica do presente projeto, confiando em sua aprovagéo pelos nossos nobres pares, a
partir de minuciosa apreciagao, eivada de bom senso e elevado espirito publico.
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LEI Nt 12.140, DE* 5. DE JuLio DE 1996 -

l(’giojetb de Lei n® 1210/95, do Vereador Dalmo Pessoa) .

' 0 Acrescenta artigo e altera a redagao, in-
troduzindo paragrafos, do art. 1* ‘da Lei
n® 10.950, de 24 de janeiro de 1991.

PAULO MALUF, Prefeito do_ Municipio de Sdo Paulo, usando
d:s atribuigoes que lhe sao conferidas por l_ei.zs e

Faz saber que a Camara Municipal, ep sessao de. Jxho
de 1996, decretou e eu promulgo a seguinte lei:

. 1° - O art. 1° da Lei n° 10.950, de
24 de janeiro de 1991 passa a vigorar com a segquinte re-
daqaw. "As empresas prestadoras de servigo de
transporte coletivo integrantes do Sistema Municipal de
Transporte Coletivo dever3o substituir seus vefculos mo-
v 405”a 'diesel ou converter seus motores por outros mo-
v s & g4s natural.” -

§ 1° - Nos.dois prireiros anos de vigén-
cia desta lei a conversdo ou substituigio dos veiculos
de que trata o “caput> deste artigo deverd efetuar-se a
proporgdo de 5% a.a. (cinco por cento ao ano) da frota
diesel existente no perfodo anterior, elevando-se para
10% a.a. (dez por cento ao ano) a partir do terceiro ano
da vigéncia desta lei. . .

§ 2° - Caber& ao Executivo, observados os
prazos fixados pela presente lei, a avaliag3o técnica da
implantag3c do combustivel natural de que trata esta lei
podendo, justificadamente, reduzir ou aumentar em até&

rem convertidos ou substituidos fixada no parfgrafo an-
terior. .

‘nesta lei ensejar& multa trimestral de 2.500 (duas mil e

empresa prestadora do servigo de transporte coletivo.
* Art. 32 - O Poder Executivo regulamentar§

da data de sua publicagio.

mentérias préprias, suplementadas se necessirio.

data de sua publicagdo, revogadas as disposigdes em con-
trério. . .

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO_PAULO, aos 5 de julho

de 1996, 443t da fundagao de Sao Paulo.
PAULO MALUF, PREFEITO .

MONICA HERMAN SALEM CAGGIANO, Secretaria dos Neg&clos J}x-

ridicos . .
JOSE ANTONIO DE FREITAS, Secretario das Finangas

CARLOS DE SOUZA TOLEDO, Secretario Municipal de Transpor-

-t
cretaria Municipal do Planejameato

julho  de 1996, .

50% (cinquenta por cento) a quantidade de vefculos a se-~:

Art.. 2° ~ O descumprimento ao disposto
quinhentag) UFIRs por vefculo ndo convertido, aplicada 2a.

a presente lei no prazo de 60 (sessenta) dias a contar.

. 4° - As despesas decorrentes da’
aplicailo desta lei correrdo por conta das verbas orga-’

Art. 5° - Esta lei entrarf em vigor na

es . -
ROBERTO PAULO RICHTER, Respondendo pelo Expediente da Se-
Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 5 de

EDEVALDO ALVES DA SILVA, Secretario do vaemo..Hunicipal

et s temt e pe e

i o

e T .
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PARECER N° /2002 DA COMISSAO DEHCﬁISTITUICAO‘E S—

JUSTICA SOBRE O PRJETO DE LEI N° 0136/2002.

i& - PAR
L6-0R09 /2003

Trata-se de Projeto de Lei, de iniciativa do nobre Vereador José Eduardo
Cardozo, que tem por objetivo instituir a adog@o de tecnologias de baixo impacto
poluidor em veiculos integrantes do Sistema Municipal de Transporte Coletivo de
Passageiros, além de revogar a Lei 12.140/96.

De acordo com o Anexo II da propositura as empresas prestadoras de servigo
de transporte coletivo devem, nas datas fixadas, adequar suas frotas e percentuais,
com variagdo de 5% a 60% de seus veiculos, a limites de impacto poluidor definidos
no Anexo I do projeto como, baixo, muito baixo e ultra baixo. As referidas empresas
deverdo comprovar a Secretaria Municipal de Transporte e a Secretaria Municipal
do Meio Ambiente, até o dia 31 de dezembro de cada ano, as exigéncias dispostas
no projeto de lei.

Por fim, determina a obrigagdo de implementagdo de incentivos especiais,
propostos pela Secretaria Municipal de Transportes, para a adog@o de veiculos com
emissdo nula de poluentes e a regulamentagdo e implantacdo de sistema de
rotulagem ambiental visando permitir a facil identificagdo dos veiculos que adotem
as referidas tecnologias.

Diante das razdes apresentadas, a propositura retine condi¢des de prosperar,
COmMO passa a expor: -

De acordo com os principios constitucionais a iniciativa de lei € facultada a
alguém ou a algum 6rgdo para apresenta¢do de lei ao Legislativo, podendo ser
parlamentar, sendo do proprio Legislativo, ou extra-parlamentar, como prerrogativa
do Executivo, e concorrente ou exclusiva. A iniciativa concorrente é aquela
pertencente a varios legitimados de uma sé vez, enquanto que a exclusiva € a
reservada a determinado cargo ou 6rgao.

Nio € apenas no ambito federal que é fixada a competéncia de iniciativa de
projetos, uma vez que o seu modelo deve ser reproduzido integralmente pelos
demais entes que compde a Federa¢do. Como assevera José Celso de Mello Filho,
citado pelo jurista Ives Gandra Martins, em seus comentarios a Constitui¢do do

17 -~ RELCOM
L7-400%/2003



Brasil, “a norma do poder de iniciativa de leis é extenswe] em carater obngatorlo e~ —
dentro dos mesmos limites, aos Estados- membros e aos Municipios. O ‘modelo
federal é de observancia obrigatéria”. Ou seja, as unidades federadas n3o poderdo
ampliar nem restringir a relagdo das competéncias literalmente expressas na
Constituigdo. Tal observagao, apesar de feita sobre o texto da pretérita Constituigao,
reveste-se de atualidade, conforma demonstra recentes julgados do Supremo
Tribunal Federal:

Processo Legislativo: consolidag¢do da jurisprudéncia do STF no sentido de que —
ndo obstante a auséncia de regra explicita na Constitui¢do de 1988 — impdem-se a
observdncia no processo legislativo dos Estados-membros:as’ linhds bdsicds do
correspondente modelo federal, particularmente as de resérva de zmczatzva (Mm

Sepulveda Pertence, Adin 872/RS, 03/06/1993).

| .
rrel
R TN

A jurisprudéncia do Supremo Tribunal Federal é no sentido da observincia

compulsoria pelos Estados-membros das regras bdsicas do processo legislativo

federal, como, por exemplo, daqueles que dizem respeito a iniciativa reservada
(Min. Carlos Velloso, Adin 1060/RS, 01/08/1994).

Sendo assim, e de acordo com os principios da divisdo e equilibrio entre os
Poderes , depreende-se, a partir do art. 61 da Constituicdo Federal, que nao haja
iniciativa privativa para as leis que disponham sobre servigos publicos. Por fim,
cabe ao Legislativo Municipal a iniciativa de leis que disponham sobre servigos
publicos, enquanto que a execugdo e a prestagdo dos referidos servigos inserem-se
no dmbito das competéncias do Executivo Municipal.

Desta forma, observamos que as condigces € requisitos legais foram
P integralmente preenchidos pela propositura, apresentada pelo Nobre Vereador.

Assim sendo SOmos

PELA CONSTITUCIONALIDADE E LEGALIDADE - Q\/ (k,'

-

Sala da Comissdo de Constitui¢do e .
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) CAMARA MUNICIPAL DE SA0 PAULO

EXCELENTiISSIMO SENHOR PRESIDENTE DA CAMARA MUNICIPAL DE SAO
PAULO

Senhor Presidente

Solicito a V. Ex®. que encaminhe pedido de informagdes a Companhia de
Tecnologia de Saneamento Ambiental - CETESB, a respeito do Projeto de Lei n.°
136/02, de autoria do nobre Vereador José Eduardo Cardozo, que revoga a Lei n°
12.140, de 5 de julho de 1996, e institui a adogao de tecnologias de baixo impacto
poluidor em veiculos integrantes do Sistema Municipal de Transporte Coletivo de
Passageiro, para que esse 6rgao manifeste-se a respeito do projeto em tela, em
especial .q.uanto a classificagao dos veiculos em fungao dos limites de emissdo de

poluentes atmosféricos, e a inspe¢ao da frota de veiculos.

Esclareco que tais informagbes sd3o necessarias ao seguro
pronunciamento desta Comissdo no supracitado projeto de lei e saliento  a
importancia de se enviar, junto ao oficio de praxe, copia do projeto de lei e da
folha deste pedido.

o
C ol

Vereador Toninho Paiva
Presidente da Comissao de Politica Urbana Metropolitana e de
Meio Ambiente

Autorizo o encaminhamento, nos termos do .
artigo 46 do inciso VIl do Regimento Interno

Vereador Adselino Tatto
Presidente da Camara Municipal de Sio Paulo
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¥ CAMARA"MUNICIPAL DE SA0 PAULO

EXCELENTISSIMO SENHOR PRESIDENTE DA CAMARA MUNICIPAL DE SAO
PAULO

Senhor Presidente

Solicito a V. Ex®. que encaminhe pedido de informagdes ao Executivo a
respeito do Projeto de Lei n.° 136/02, de autoria do nobre Vereador José Eduardo
Cardozo, que revoga a Lei n° 12.140, de 5 de julho de 1996, e institui a adogao
de tecnologias de baixo impacto poluidor em veiculos integrantes do Sistema
Municipal de Transporte Coletivo de Passageiro, para que este manifeste-se a
respeito do projeto em tela, vatravés de sgﬁs::é,rgéo's.,.competentes, em especial

T SU R AL EOLRN

SVMA e SPTRANS. ot o eRsE L

Solicito esclarecimento inclusive sobre vigéncia da Lei n° 12.140/96, tendo

em vista a revogacéo expressa da Lei n° 10.950/91.

Esclarego que tais informagbes sdo necessarias ao seguro
pronunciamento desta Comissdo no supracitado projeto de lei e saliento a
importancia de se enviar, junto ao oficio de' praxe, copia do projeto de lei e da
folha deste pedido. ‘

WA L
ereador Toninho Paiva

Presidente da Comissdo de Politica Urbana Metropolitana e de
Meio Ambiente

Autorizo o encaminhamento, nos termos do
artigo 46 do inciso VIl do Regimento Interno

Vereador
Presidente da Camgra Municipal de Sdo Paulo
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—_CAMARA MUNICIPAL.

Sdo Paulo,'” de junho de 2003.

Q—DPLG
ABIE10 N.0364/2003

-

Senhora Prefeita,

Em atengdio ao requerido pela Douta Comissdo de Politica Urbana,
Metropolitana e Meio Ambiente € nos termos do art. 68 do Regimento Interno,
encaminho cdpia do Projeto de Lei n° 136/02, de autoria do Vereador José¢ Eduardo
Cardozo - que revoga a Lei n° 12.140, de 5 de julho de 1996 e institui a adogéo de
tecnologias de baixo impacto poluidor em veiculos integrantes do Sistema Municipal
de Transporte Coletivo de Passageiros, solicitando a Vossa Exceléncia que, através dos
orgdos competentes, em especial SVMA e SPTrans, se manifeste a respeito do projeto
em tela, bem como nos esclarega sobre a vigéncia da Lei n° 12.140/96, para que a
referida Comissdo possa emitir parecer a respeito.

Valho-me da oportunidade para renovar a Vossa Exceléncia os meus
protestos de elevado aprego e distinta consideragio.

Presidente

Anexo: copia xerografica do PL n° 136/02 e anexos de fls. 01 a 05 e do despacho da
comiss#o solicitante de fls. 12.

A Sua Exceléncia a Senhora
Doutora Marta Suplicy
Dignissima Prefeita do Municipio de S&o Paulo.

~”
JCSS/okm
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CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO

*e0vsscsessncae

Sdo Paulo, 18 de junho de 2003.

Recebi oficio Leg. 3 n°® 364, de 18/06/2003,
solicitando ao Executivo informagdes referentes ao Projeto de Lei n® 136/02, de

autoria do Ver. José Eduardo Cardozo.
R:0ERIDO
SGW/ATL

2 I‘JHNJZQD3 ﬁDES

MARLENE GIMENES GI
Anexo: copia xerografica do PL n°® 136/02 e anexos de fls. 01/05 e cﬁ)nd%%gacho da
comissdo solicitante de fls. 12.
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_ CAMARA MUNICIPAL

S3ao Paulo, 1% de junho de 2003.

18 - DF-LEGE
OFICIO N.O0263/2003

Senhor Presidente,

Em aten¢do ao requerido pela Douta Comissdo de Politica Urbana,
Metropolitana ¢ Meio Ambiente € nos termos do art. 46, inciso XV do Regimento
Interno, encaminho cépia do Projeto de Lei n° 136/02, de autoria do Vereador José
Eduardo Cardozo - que revoga a Lei n® 12.140, de 5 de julho de 1996 e institui a
adogdo de tecnologias de baixo impacto poluidor em veiculos integrantes do Sistema
Municipal de Transporte Coletivo de Passageiros, solicitando manifestagéo de Vossa
Senhoria a respeito do projeto em tela, em especial quanto a classificagdo dos veiculos
em fung¢fo dos limites de emissdo de poluentes atmosféricos e a inspec¢do da frota, para
que a referida Comissdo possa emitir parecer a respeito.

Valho-me da oportunidade para renovar a Vossa Senhoria os meus
protestos de elevado aprego e distinta considerag&o.

AR INO TATTO
residente

Anexo: copia xerografica do PL n° 136/02 e anexos de fls. 01 a 05, da Lei Municipal
n°® 12.140/96 de fls. 07 e do despacho da comissdo solicitante de fls. 11. :

A Sua Senhoria o Senhor
Doutor Rubens Lara
M.D. Presidente da CETESB — Companhia de Tecnologia de Saneamento Ambiental.

J@%S/okm



Sao Paulo, 18 de junh 2

CETESHB%TE

Recebi oficio Leg. 3 n® 363, de 18/06/20(%,
solicitando ao Senhor Presidente da Companhia de Tecnologia de Saneame@
Ambiental - CETESB informagdes referentes ao Projeto de Lei n° 136/02, de auto;rfa
do Ver. José Eduardo Cardozo. S

=
g

Anexo: c6pia xerogréifica do PL n° 136/02 e anexos de fls. 01/05, da Lei Municipal
n°® 12.140/96 de fls. 07 e do despacho da comissdo solicitante de fls. 11.
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O SR. NABIL BONDUKI (PT) - - Bom dia a todos. Vamos abrir a

audiéncia publica da Comissdo de Politica Urbana, Metropolitana e Meio
Ambiente.

Teriamos na pauta desta audiéncia publica 4 PLs, mas o PL
250/02, do nobre Vereador Gilberto Natalini, por solicitacdo do
préprio autor, foi retirado dessa audiéncia. De modo que teremos 3
projetos: PL 136/02, do nobre Vereador José Eduardo Cardozo, primeira
audiéncia pﬁblica; PL 467/02, do nobre Vereador Jodo Antdénio, primeira
audiéncia publica e o PL 725, da nobre Vereadora Aldaiza Sposati,
segunda audiéncia publica.

Vamos debater o PL 136, do nobre Vereador José Eduardo
Cardozo, que revoga a lei 12.140, de 5 de julho de 1996, e institui a
nogdc de tecnologia de baixo impacto poluidor em veiculos integrantes
do sistema municipal de transporte coletivo de passageiros.

Pediria para Ideli fazer a apresentagdo do projeto.

A SRA. IDELI - Bom dia. O projeto 136/02 revoga a lei 12.140,

e
de 5 de julho de 1996, e institui a adogdo de tecnologias de baixo
impacto poluidor em veiculos integrantes do sistema municipal de
transporte coletivo de passageiros.

O projeto determina que as empresas prestadoras de servico de
transporte coletivo. de passageiros integrantes do sistema deverdo
incorporar tecnologias de motorizagdo de baixo impacto poluidor em
suas f;otas de wveiculos a partir da publicacéo dessa lei, conforme
previsto no artigo 11 da Lei Federal 8723/93.

Considera que os veiculos de transporte coletivo de

passageiros s&o aqueles regularizados pelo 6rgdo competente da
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Secretaria Municipal de Transporte. Dispde que aé exigéncias estaréo
atendidas mediante a comprovagdo do Ibama de que esses veiculos
apresentam niveis certificados de emissdo de poluentes inferiores aos
respectivos liﬁites fixados na fase IV do Procomv(?), respeitando o
disposto no anexo desta Lei e ainda atendendo aos limites maximos de
emissdo de ruidos estabelecidos pelo Conama.

Estabelece que a Prefeitura deverd propor incentivos especiais
para adogdao de veiculos com emissdo nula de poluentes atmosféricos,
bem como garantir em circulagdo uma frota minima desses veiculos com
nimero igual ou superior a frota de trdélibus em operagdo do municipio
em 1 de janeiro de 2002.

Determina que as empresas deverdo comprovar anualmente a
Secretaria Municipal de Transporte e a Secretaria do Verde e do Meio
Ambiente a composi¢do minima do total de veiculos com baixo, muito
baixo e ultrabaixo potencial poluidor de suas respectivas frotas, em
conformidade com os percentuais apresentados no anexo II da lei.

Caso haja dificuldade de fornecimento de veiculos e motores,
serdo admitidas compensag¢des.

Define que a Secretaria do Verde e do Meio Ambiente e a
Secretaria Municipal de Transportes deverdo normatizar, regulamentar e
implantar um sistema de rotulagem ambiental, visando permitir a facil
identificacdo visual externa dos veiculos.

Determina que toda frota de veiculos integrante do sistema
devera ser (...fora do microfone) quanto a emissdo de poluentes no

. ,
dmbito do programa de inspeqéo e manutengdo de veiculos em uso,

conforme previsto no Conama e, na falta desse, por programas de
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autofiscalizacdo baseados em procedimentos similares a serem
realizados pelas proéprias empresas e supervisionados pela prépria
Prefeituga.

Observamos que a lei que a ementa do projeto pretende revogar
ja foi revogada pela lei 13.241/01. A assessoria sugere uma consulta
ao Executivo Municipal, em especial a Secretaria Municipal dos
Transportes e & Secretaria do Meio Ambiente. Além disso, uma consulta
4 Cetesb, o6rgdo conveniado do Ibama responsavel pela implantacdo e
operacionalizagdo do Procov, a fim de esclarecer se os limites
estabelecidos no anexo I do projeto de lei estdo de acordo com os
limites fixados pelo Procon.

O SR. NABIL BONDUKI - Alguém quer se manifestar a respeito
desse projeto?

O SR. EDILSON - Bom dia a todos. Represento o sindicato dos
engenheiros e sou engenheiro da Sdo Paulo Transportes, gestora do
transporte no municipio de S&o Paulo.

Como a senhora falou, essa lei j& foi revogada. Eu tinha o
entendimento de que a lei 12.140 tinha alterado um artigo da 10.950,
que ndo foi revogada nesse projeto de reorganizacdo do sistema do
transporte coletivo. E a 10.950? Entdo, foi revogada também. Ja
encerrei a primeira questdo.

A segunda questdo (segue Carla)
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A segunda questdo estd no pardgrafo unico, no qual o autor
define as categorias de veiculos. Existe uma resolugdo do Contran, a
811, que define as categorias de veiculos de transporte: até 8
passageiros é considerado automével; até 20, microdnibus e acima de
vinte, ©O6nibus. Aqui se propde uma categoria a mais, a van, nome
comercial utilizado na praca. Ndo sei como ficaria em relagcdo a essa
reséluqéo 811 do Contran. Até porque nds, na Sptrans, propusemos uma
nova reclassificacdo dessas <categorias porque o certificado de
propriedade da van sai como microdnibus. Essa seria outra observagdo.

Com relagcdo ao artigo 2°, sempre tivemos o enﬁendimento na
Sptran de que quando vocé fixa limites de emissdo de poluentes, isso
ndo deveria atingir somente os veiculos do municipio. A industria,
produz para o pais ou para o Estado, ndo para o municipio. Os nossos
técnicos sempre tiveram essa briga com a industria, que ndo consegue
fazer nichos especificos para cada municipio. Se cada municipio
comecgar a legislar sobre os niveis.de emissdo de poluentes, comegara a
agregar custos aos produtos.

Observo que a resolugdo 85 do Conama praticamente concorre com
esse artigo 6°. Ela obriga toda empresa prestadora de servico de
transporte, quer .seja de carga ou de passageiros, a ter
autofiscalizagdo Dbaseada em procedimentos. Entdo, essa prépria
resoluqéo jé& define alguns procedimentos quanto ao que as empresas
devem fazer. E o 6rgdo que contrata esse servigo € co-responsavel. A

.
prépria Cetesb pode penalizar a Sptrans se houver um &nibus poluido

por falta da correta manutencdo.

N\
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A respeito do anexo no qual sdo fixadas as categorias de
emissdo, a ultrabaixa sbé se atinge com veiculos trélebus, cuja emisséo
é praticémente zero, ou com veiculos movidos a hidrogénio, que s&o
equipamentos carissimos.

Nés estudamos muito isso. Quanto a essa tabela, tenho quase
certeza de que existem dados parecidos em um outro projeto de lei que
tramita nesta Casa, ndo me recordo o nome do autor, mas posso, depois
levantar os dados e trazer uma manifestagdo que ndés da Sptrans fizemos
a respeito desses limites.

0 veiculo movido a hidrogénio é factivel, mas carissimo, em
funcdo da sua escala de produgdo. Hoje um veiculo custa por volta de 1
milhdo e meio de ddblares, aproximadamente, coisa carissima para
transporte nas condigdes que temos em Sdo Paulo.

Em resumo, seriam essas as minhas consideracgdes. Se for
necessario, trarei a manifestacdo que fizemos» quanto a um projeto
parecido, que Jj& tramitou ou tramita nesta Casa, mas cujo nome do
autor ndo me recordo.

A SRA. IDELI - Nobre Vereador Nabil, em funcdo do que o
Edilson comentou, gostaria de ressaltar a importdncia da consulta a
Cetesb, porque a resolugdo do Procomv(?) estabelece... as selecdes do
Conama, que se reportam ao Procomv, estabelece 1limites que nés,
técnicos da assessoria da comissdo de Politica Urbana nd3o temos
condigcdes de analisar se sdo as mesmas. Aparentemente, os limites de
emisséo indicados no projeto de lei se relacionam com os limites
definidos na fase IV do Procomv, ma; ndo tenho condig¢des de afirmar

que €& isso. Por isso solicitamos essa consulta.
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O SR. NABIL BONDUKI - Em relag¢do a consulta, acho que é quase
6bvio que tem de ser feita. Para tramitagdo do projeto seria
importange ter o parecer tanto da Cetesb quanto da Secretaria de
Transportes, o dque ndo nos 1impede de tentar cercar melhor essa
questdo, até porque a lei de 2001 ja& determina, de maneira muito
genérica, a necessidade de um controle, de redugdo dos niveis de
emissdo de poluentes dos ©6nibus, mas ndo define com cronograma. O
objetivo do projeto ¢é buscar a gradativa redugdo da emissdo de
poluentes dos veiculos que fazem parte do sistema de transporte.

Queria fazer uma pergunta, talvez o Edilson possa responder.

Na licitacdo feita recentemente foi colocado no edital algum elemento,

alguma questdo, alguma restrigdo a questdo da caracteristica do

veiculo no gque diz respeito a esse aspecto?

O SR. EDILSON - Um dos anexos da licitacdo ¢é uma
especificagdo. A especificagdo chama os dados definidos pelo Procon,
fase 1V, que é o que a industria estd atendendo agora. E ndo passa
disso. |

Havia uma lei, revogada por conta da reorganizagio do sistema,
que induzia a conversdo da frota diesel para o gas natural. Isso ndo
foi considerado como elemento pontuador para definicdo da pontuacédo.
Ndo sei o modus operandis da Casa, mas existem dois projetos de lei na
Casa - um prevé a conversdo das vans e peruas, essa é a terminologia
utilizada pelo projeto, para o uso do gas natural, que é uma coisa
simples; o outro, se ndo me engano do Vereador Gilberto Natalini,
prevé a conversdo da frota diesel p;ra a de gas natural. S&do outros

dois projetos que estdo...
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O SR. NABIL BONDUKI - E isso é viavel? O uso do gas natural em
termos de custo.

O SR. EDILSON - Em termos de custo, depende da escala de
produgdo, porque é comum o veiculo movido a hidrogénio. Agora, havendo
condicdo, talvez vocé viabilize pelo custo. Hoje, ndo. Ele esté
inviabilizado pelo custo. Tecnicamente est& viavel, mas inviabilizado
pelo custo.

A ado¢éo do gas natural tambéﬁ. Na hora em que houver uma
escala de produgdo para baixar o preg¢o do veiculo, porque esse veiculo
é muito diferente_ do o6nibus diesel, ele tem muito eletrdnico, e,
cﬁlturalmente, as garagens dg énibus ndo estdo preparadas para esse
tipo de manuten¢do. Encarece muito o aspecto da manutencio.

Temos uma frota de cerca de 200 carros movidos a gas natural
na cidade e levantamentos que fizemos ano passado mostraram gque o
custo de manuteng¢do é um pouco superior por conta de muito material
importado. Ele é factivel hoje.

O SR. NABIL BONDUKI - Agora, o custo em termos de

combustivelivel
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O SR. NABIL BONDUKI (PT) - Agora, o custo, em termos de

combustivel, é muito mais baixo?

O SR. EDILSON - Ele chega a ser um pouco inferior, mas sendo
inferior, ndo compensa o aumento de custo na manuten¢do. A manutengdo
é um pouco mais cara.

O SR. NABIL BONDUKI (PT) - No caso, seria impacto baixo, do
gas natural?

R - Seria, na tabela... Nao & ultra baixo, nao, é o baixo. O
gés natural se enquadraria no baixo.

P - O ultrabaixo seria sé o trdlebus?

R - Trdlebus e o hidrogénio, que é uma tecnologia que, se nao
me engano, a EMTU estd fazendo uma licitag¢do, para comprar dez carros
para testes no corredor ABD. Agora, no muito baixo, se enquadraria o
6nibus de gds natural. No baixo, se enquadra o 6nibus a diesel, com as
tecnologias de hoje, que hd de controle; ele ja se enquadraria.

P - Alguém mais gostaria de se ménifestar?

O SR. - A SPTrans vali observar a tabela
do anexo II?

R - J& houve uma avaliagdo. Essa tabela, quanto ao anexo I e o
anexo II, houve uma época em que se montaram alguns grupos, para se
discutir a continuidade da conversdo da frota a diesel por gas
natural. Entdo, foram reunides conduzidas pelo Secretario do Verde e
Meio Ambiente, na época, Sr Zulalf(?), onde cada um dos agentes
envolvidos nesse processo, nas distribuidoras, a Petrobras, a Mercedes
Bens, outros fabricantes de veiculog; a gerenciadora, e os operadores

iam apresentar algumas propostas para tentar fazer uma modificacdo,
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naquela lei, da conversdo de onibus a diesel por gas natural, porque o
pessoal entendia que era invidvel, do ponto de vista, custo. Entéo,
foram feitas algumas propostas. Ndo estou me recordando dos numeros;
mas essas duas tabelas estdo parecidas com uma das propostas feitas
pela prépria Cetesb. Se ndo me engano, foi uma proposta feita para a
Cetesb, como um projeto alternativo, aquele de conversdo do diesel
para gads natural. Até precisava dar uma verificada.

O SR. - De qualquer forma, precisa ser
feito o substitutivo, na tabela do anexo II, para dizer que o baixo
pode ser substituido pelo muito baixo ou ultrabaixo, porque, do jeito

que estd aqui, fica fixo o numero de baixo, muito baixo ou ultrabaixo.

- Manifestagdes fora do microfone.

R - Mas quando chegar, em 2010, vai ser 25, 60 e 15.

- Manifestag¢des fora do microfone.

R - Entdo, as firmas vdo ter de ter 25% do baixo, 60% do muito
baixo e 15% do ultrabaixo, que é um absurdo. Poderiamos trocar o baixo
pelo muito baixo, obviamente.

- Manifestac¢bes fora do microfone.

-~

O SR. - S3o0 500 trbélebus. Uma frota de

aproximadamente 10 mil veiculos, d& 5% mais ou menos. E isso, ndo é&?

F%do proc
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O SR. - E. (fora do microfone)

O SR. - Entdo teria que se acrescer mais
10%, aproximadamente, desse ultrabaixo.

O SR. NABIL BONDUKI (PT) - Agora, existe algum programa de

renovagdo dos o6nibus dos trdlebus?

R - J4, vamos dizer, na terceirizac¢do da CMTC, foi previsto um
projeto de reforma e modernizagdo tecnoldgica dos trdlebus, porque
eles estavam precisando de uma reforma. Foi feito em parte dessa
frota, e a outra parte precisa ser revitalizada.

Agora, como ampliacdo, desconhe¢o que haja algum projeto, até
porque, quando se fala em trélebus, temos de imaginar um sistema,
porque ha uma rede aérea, que ndo é de prerrogativa do Municipio fazer
a manutencdo, é do Estado. Existe um problema muito grande.

O SR. NABIL BONDUKI (PT) - A rede aérea é do Estado?

R - E do Estado.

O SR. NABIL BONDUKI (PT) - N3o é Eletropaulo?

R - Eletropaulo, desculpe.

O SR. NABIL BONDUKI (PT) - Eletropaulo ndo é mais do Estado.

R - Agora ¢ -empresa privada, exato. A Eletropaulo &
responsavel pela manutengdo da rede aérea, e havia uma discuss3o muito
grande entre a SPTrans e a Eletropaulo, na questdo do custo da
manutencdo da rede, porque a Eletropaulo sempre imputava ao Municipio
a manutengdo da rede, e ndés entendiamos que ndo cabe ao Municipio
pagar a manutengdo, porque ja estd, no custo da tarifa, o que a gente

-~
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Entdo, hoje ha um problema muito sério de queda de rede e
coisas desse tipo.

O SR. NABIL BONDUKI (PT) - Estad certo. De qualquer maneira,
como é& a primeira audiéncia publica, considero que seria importante
enviar ao Executivo, a Cetesb, e & SPTrans, para fazer um parecer, e,
se for o caso de elaborar um substitutivo, elaborar um substitutivo
antes da segunda audiéncia piblica, de modo que se possa fazer a
segunda audiéncia, j& com o substitutivo elaborado.

O ex-Vereador José Eduardo Cardozo ndo estd mais, na Camara,
mas a natureza desse projeto é de maior interesse, e evidentemente tém
de ser considerados os outros dois projetos que estdo tramitando. N&o
sei em que estdgio estéo, mag se ndo foram feitos ainda audiéncias
publicas, na Comissdo, seria interessante fazer uma audiéncia publica
que agregasse os trés projeto, de modo a se debater conjuntamente esse
assunto.

Se ninguém mais quiser se manifestar, podemos passar para o PL
467/02, de autoria do nobre Vereador Jodo Antdnio, em primeira
audiéncia publica, que dispde sobre proibigdo das empresas que prestam
servico de poda e remogéo.de arvores, depositarem os troncos, galhos,
e folhas, em aterros, e da outras providéncias.

Tem a palavra a Sra. Aideli.

A SRA. AIDELI - Segundo a justificativa (Camilo)

&
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Senhor Presidente — T .
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Tenho a honra de encaminhar a Vossa Exceléncia,
em atengdo ao requerido pela Comiss&do de Politica Urbana, Metropolitana e . - G R

Meio Ambiente copia reprografica das informagdes prestadas pelas nidadés ~ >
oo imn e

competentes desta Prefeitura acerca do Projeto de Lei n® 136/02, de autoriado - .Y
Vereador José Eduardo Cardozo, que revoga a Lei n°® 12.140, de 5 de julho de

1996 e institui a adogao de tecnologias de baixo impacto poluid(_pun;F em. \(eic‘:g'licjsf\.,, s

integrantes do Sistema Municipal de Transporte Coletivo de Passageiros. | =~ # #+:

Na oportunidade, reitero a Vossa Exceléncia meus

protestos de aprego e consideragao.. - ch TTea e unroanoaeonl

MARTA SUPLICY SUHEA N A
Prefeita B

Ao Excelentissimo Senhor
ARSELINO TATTO

Presidente da Camara Municipal de Sao Paulo
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Assunto: Projeto de Lei 01-0136/2002, do Vereador José Eduardo Cardoso, revogando a Lei
12.140/96 e estabelecendo limites de emissGes para os veiculos do Sistema Municipal de
Transporte Coletivo de Passageiros.

Em atenc3o a solicitagdo contida no Memorando n°500/2002-ATL I, procedemos a andlise
do documento em questdo e nos manifestamos, como segue:

1 - HISTORICO

Em 21 de janeiro de 1991, foi publicada a Lei Municipal n°® 10.950 determinando que a frota
municipal de dnibus deveria ser adaptada para uso de gas natural no prazo de 10 anos.

Em 05 de julho de 1996, foi promulgada a Lei Municipal n°® 12.140, dando nova redag3o & Lei
n° 10.950 e inserindo cadéncia cronoldgica para que os onibus urbanos da Capital, movidos
a Diesel, tivessem seus motores convertidos para o uso do gas natural como combustivel.

Para regulamentac¢do dessa Lei, em 07 de agosto de 1996, foi editado o Decreto Municipal n°
36.296, atribuindo & SPTrans, em articulagdo com a SVMA (Secretaria do Verde e do Meio
Ambiente), o encaminhamento do Plano de Alteragéo de Combustivel (PAC), documento que
definiu os critérios, metodologia e premissas para conversdo da frota movida a Diesel. -

Definidas as empresas, através dos critérios estabelecidos, foram emitidas as “Ordens de
Servigo”.

Decorridos 05 (cinco) anos de vigéncia da Lei, apenas 100 onibus movidos a gas foram
incorporados ao sistema, os quais somados a outros 124 que ja operavam com esse

combustivel, totalizaram 224 veiculos. Atualmente encontram-se em operagio 214 onibus a
gas natural.

As empresas contratadas contempladas com “Ordens de Servigo”, recorreram a justica
obtendo liminares, alegando que, ndo obstante o nobre fim almejado, a Lei em questio,
mostrava-se inexeqiivel sob os aspectos técnicos e econdmicosffinanceiros, onerando
sobremaneira o sistema com encargos, inexistentes & época da celebragao dos con'- .0s de
operag&o decorrentes da concorréncia publica ocorrida em 1991.

da Silveira
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Por este motivo e por orientagdo da Secretaria Municipal de Transportes, foi oferecida pela
SPTrans uma sugestio para substituicdo da Lei n° 10.950, com a redagdo dada pela Lei n°
12.140/96, cujo escopo era a edi¢gdo de uma Legislagdo voltada mais aos resultados do que
aos meios, ou seja, estabelecer mecanismos que disciplinavam a emissdo de poluentes
pelos veiculos automotores, através do estabelecimento de padrbes maximos admissiveis
proporcionando um leque maior de alternativas técnicas.

Em 17 de maio de 1999, através do memorando n° 009/SVMA-CADES/99 do CADES
(Conselho Municipal do Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel) foi criada a
Comissdo Especial de Estudos para Alteragdo da Lei n° 12.140/96, composta por técnicos
das empresas e entidades a seguir descritas:

S.S.0. - Secretaria Municipal de Servigos e Obras

SVMA - Secretaria Municipal do Verde e do Meio Ambiente

I.E. - Instituto de Engenharia

CETESB - Companhia de Tecnologia e Saneamento Ambiental
SMA - Secretaria Municipal da Administragéo

Transurb - Sindicato das Empresas de Transporte Coletivo Urbano de
Passageiros de Sao Paulo

Abeppolar

CREA - Conselho Regional de Engenharia e Arquitetura
Decont

SPTrans — Sio Paulo Transporte S.A. /1 o
Ministério Publico do Estado de S&o Paulo 2003.0.153.613-5
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Deapla

prmee
4

il

. Y
d

3

4
e 2
g

i b . o,
R N a0 A

R L

Instalados os trabalhos, a comiss&do tecnica solicitou a todos os agentes envoividos no
processo de conversdo da frota, que apresentassem altemativas para modificagio da Lei
12.140, para discusséo com os conselheiros do CADES, e aprovagdo daquela que atendesse
o fim almejado, ou seja, redugéo do nivel de emissdo de poluentes.

Na época, apresentaram propostas, respectivas justificativas e fundamentacgdes técnicas, as
seguintes empresas:.

SPTrans —~ Gestora do Sistema

Transurb — Operadora do Sistema

DaimlerChrysler — Fabricante de onibus

Petrobras - Distribuidora de combustivel

Cetesb - Agéncia ambiental

Shell — Distribuidora de combustivel

Woodward — Fomecedor de eletrdnica embarcada de controle de injeg&o de
combustivel (complementando a proposta da DaimierChrysler)

D da Silveira
S o SOMIATL
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Todas as propostas tinham em comum o controle dos resultados da emﬁsag.e.pesml ibitt ,
de utilizagao de outras tecnologias, sendo aprovada pela maioria dos conselheiros aquela

apresentada pela CETESB. Esta proposta foi encaminhada pela SVMA para anadlise da
SPTrans, que se manifestou contraria a sua aprovagéo, conforme consta nas folhas de
informag&o numeros 201 e 202 do PA 1999-0.092.587-4 (cOpias anexas).

O Projeto de Lei n° 01-0136/2002, de autoria do Vereador José Eduardo Cardoso no nosso
entendimento, € semelhante a algumas propostas apresentadas no CADES, tendo como
escopo principal a renovacao de frota do Sistema Municipal de Transportes, estabelecendo,
a principio, como referéncia, limites reduzidos com relagdo aqueles estabelecidos pela

Resolugdo Federal n°® 08 do PROCONVE e Lei Federal n° 8.723. A viabilidade tecmca deste
projeto, comenta-se a seguir: | 2

. R VX IO 613-5 :
ANALISE DO PROJETO DE LEIN° 01 - 0136/2002 7 s

@ Inicialmente, lembramos que a Lei Municipal 12.140/96, que alterava a Lei 10.950/91 ndo

esta em vigor desde a revogagao desta ultima através do Art. 46 da Lei 13.241 de 12 de
dezembro de 2001.

Sob o aspecto estritamente técnico, verificamos um grande avango da Proposta em relagio a
revogada Lei 12.140/96, principaimente quanto & caracterizac&o de limites de emissées, ao
invés de exigir o uso de um determinado combustivel, que acarreta todos os inconvenientes
ja amplamente debatidos ao longo da tentativa da sua implantagao.

Salienta-se, também, a clara personificagdo da Proposta como um instrumento ambiental, ao
contrario da antiga Lei que obrigava a utilizagdo de uma determinada tecnologia, no
pressuposto de que esta teria um impacto positivo no meio ambiente.

E louvavel o fato de a Proposta, apresentando valores de emissdes abaixo dos fixados pelo
Conama, pretender dotar o Municipio de um instrumento de controle de emissdes veiculares

equiparavel as legislagdes internacionais mais exigentes. No caso, nosso paradigma até o
momento tem sido a européia.

A Proposta representa também um avango. ao definir as categorias de emissdes “baixa”,

“muito baixa” e “ultra baixa”, preenchendo o vazio existente sobre o que significa emlssées
de “baixo impacto amblental"

Pelo que conhecemos até o momento, confrontando os niveis de emissdo exigidos na
Proposta, com os niveis de emissdo dos veiculos disponiveis no mercado, verifica-se que, a
classificagdo “baixa”, poderia ser atendida pelos motores Diesel com injecdo eletrbnica.

Atualmente apenas a MBB comercializa chassis com essa classe de motorizagéo a Diesel,
com motores localizados na parte dianteira.

VYAT A A A
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- Quanto aos motores -que-atendam-a-classificagdo-muito.baixa's- s0.seriam .enquadrados no- -

momento aqueles com motorizagdo a alcool ou a gas, equipadosTom conversores
cataliticos. . e . 13 Folhanc__ = do
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Ja, a classificagcdo “ultra baixa”, atuaimente s6 seria atendida pelos

perspectiva de no futuro se poder contar com veiculos a bateria ou a célula de combustuvel
que sdo tecnologias ainda em fase de pesquisa e desenvolvimento e que estio
apresentando custos que se mostram insuportaveis para o Sistema .

Entretanto, a Proposta peca em ndo definir as questdes que foram os grandes impedimentos
para o cumprimento da Lei 12.140/96. O proprio art. 4° do Projeto de Lei, em seu paragrafo
unico, prevé “Em caso de dificuldade no fornecimento de veiculos/motores pela
industria, poderdo ocorrer compensacées durante os anos subseqiientes entre as
empresas operadoras, desde que ndo sejam alteradas as metas globais
estabelecidas...”.

Toda nova tecnologia, principaimente a que visa a melhoria ou protegdo ambiental, iniciativa
sempre relegada a plano secundario em favor de maior rentabilidade de produtos e servigos,
custa mais caro. E inevitavel que, a exemplo da Lei 12.140/96, se adotada a Proposta, ira

esta acarretar um acréscimo de custo do Sistema de Transporte Coletivo. Este foi um dos
fulcros da solicitacsio, a época, de alteragio da Lei 12.140/96, por parte da SMT.

Na Proposta ndo ha citagdo das fontes de recursos financeiros necessarios para cobrir os
custos da pretendida transformacgao no perfil da frota. Como comparativo, verificamos que as
legislagGes européia e norte-americana, prevéem formas de incentivos e remunerag¢do para a
adogdo de tecnologias de baixa emissao.

No documento para discussdo publica da Secretaria Especial de Desenvolvimento Urbano,
sobre a Politica Nacional para o Transporte Urbano, o Grupo Executivo, criado em 18 de
maio de 2000 para elabora-lo, enuncia, dentre as propostas de modernizagao tecnolégica:

- crar linhas especificas e diferenciadas de financiamento, nao limitadas apenas a
sistemas integrados, estendendo-se inclusive a veirulos de diferentes capacidades e
tecnologias que atendam as variagbes de mercado, por meio dos bancos de fomentos;

- estimular investimentos conjunto entre as instituicbes municipais e metropolitanas,
prioritariamente na infraestrutura (vias, pontos de parada, abrigos e terminais), que
tome compativel a utilizagdo de veiculos tecnologicamente avangados;

- incentivar a utilizagdo de veiculos de baixa emiss&c de poluentes; e

desenvolver sistema que adote o 6nus verde ou Tn2da verde, traduzido em créditos
ambientais tecnicamente calculados a pariir ¢ - ‘~dugdo da emissdo veicular de
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jocal, nacional e internacional.

E de conhecimento publico a grave situagdo econdmica dos municipios brasileiros (e Sio
Paulo ndo é excegdo). Portanto, qualquer adicional de custo no Sistema de Transporte
Coletivo devera ser coberto pelo erario ou entdo pela tarifa, j4 pesada para a sofrida
populacdo usuaria. A Proposta ndo contempla nenhuma forma de se remunerar o
desenvolvimento tecnolégico que sera exigido para atender aos limites definidos.
Gostariamos também de salientar que, mesmo escapando ao nosso campo de competéncia,
a Comissdo de Constituicdo e Justica da Camara Municipal, em situagdo analoga, decidiu
pela ilegalidade e inconstitucionalidade de Projeto de Lei que pretendia interferir na gestao
do servigo publico essencial (PL n°® 543/01 que visava a obrigar as empresas de transporte
coletivos do Municipio de Sao Paulo a introduzirem equipamentos de prote¢do na parte
traseira de veiculos, para evitar que ciclistas utilizem a rabeira para percurso) pois conforme
previsto na Constituicdo, que define o transporte coletivo como servigo essencial (artigo 30-
capitulo V) e na Lei Organica do Municipio, é reservado ao Executivo a iniciativa de Leis que
disponham sobre servicos publicos.

Ainda, nesse ambito, anotamos, no que se refere a possiveis penalizagbes a serem
impostas, a falta de definigdo do rito a ser seguido, nem da destinagdo dos recursos
arrecadados.

Achamos imprescindivel uma manifestagdo da area juridica quanto a esses e outros
aspectos pertinentes.

Pelo exposto, concluimos:

A Proposta, em seu aspecto técnico, apresenta pontos positivos principalmente quanto as
inovagdes que pretende introduzir na defesa e melhoria do meio ambiente. Entretanto,
somos contrarios a Proposta por nio atender aos pontos que foram, no passado
recente, empecilho para a implantagido da Lei 12.140/96, principalmente no que tange
aos problemas econémicos, que certamente advirdo, caso seja transformado em Lei o
Projeto de Lei 01-0136/2002. '

DNEY BENEDITO|HENRIQUE PINTO
Especialista e Transporte V

SBHP/SBHP/sbhp
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INTERESSADO : Secretaria Municipal do Verde e Meio Ambiente

ASSUNTO . Proposta de alteraco da Lei n° 12.140 de 05/07/96
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. 200'3.(9@3-6?3-5 £ §
SPTrans -(P1-99/165) S S

€

J
SMT
Senhor Chefe de Gabinete

Devolvendo o processo em referéncia, informamos que, em
relacdo & proposta de alteragdo da Lei n.° 12.140/96, baseados em criteriosa
analise, feita pela nossa Geréncia Geral de Engenharia e Tecnologia, cujo
conteudo endossamos, deve-se reconhecer sob o aspecto estritamente
técnico, que essa proposta apresenta um avango, principaimente quanto a
caracterizagdo de limites de emissdes, ao invés da exigéncia de uso de
determinado combustivel, que acarreta todos os inconvenientes conhecidos.

A proposta apresenta valores de emissGes abaixo daqueles
fixados pelo Conselho Nacional do Meio Ambiente - CONAMA, sendo portanto
mais restritiva do que a legislagdo atual, inclusive definindo categorias de
emissoes “baixa ", " muito baixa " e " ultra baixa ".

Confrontando-se os limites propostos, com os niveis dos veiculos
disponiveis no mercado, verifica-se que a classificagdo " baixa ", poderia ser
atendida pelos motores Diesel com injegdo eletrdnica, ja disponiveis
comerzialmente; porém, no momento, ndo ha veiculos com esse equipamento
em operagao no Sistema de Transporte Municipal.

Quanto a classificagdo " muito baixa ", s6 seriam enquadrados,
no momento, aqueles dnibus com motorizagdo a alcool ou a gas, sendo que 0s
primeiros ainda ndo estdo disponiveis no mercado brasileiro.

atendida pelos trolebus. Ha a perspectiva de que no futuro se passa cogtar

Sitveir
TL

Relativamente a classificagdo " ultra baixa ", atualmente 9}%

Marta Roch
Assessord
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com 6nibus movidos a baterias ou a célula de combustivel - tecnologias essas
ainda em fase de pesquisa e desenvoivimento.

Constata-se, entretanto, que as novas tecnologias,
principalmente as que visam a melhoria ou a protegado ambiental, custam muito
caro, sendo inevitavel que, a exemplo da Lei 12.140/96, a adog&o da proposta
apresentada iré acarretar um acréscimo de custo do sistema de transporte.
Ressalta-se que, na proposta, ndo ha previsdo das fontes de recursos
financeiros, necessarios para cobrir os custos da pretendida transformacao do
perfil da frota.

Outrossim, por nao estarem ainda definidas as medidas
cogitadas, ndo foram sinalizadas nos editais e nos contratos de concesséo,
ora em licitagdo. Assim sendo, implantada a proposta, podera haver alegagéo
futura por parte dos concessionarios, de desequilibrio econdmico-financeiro da
concessao ou quebra do principio da vinculagdo do contrato ao instrumento
convocatorio. Tais fatos estdo ocorrendo nos atuais contratos com relagéo a
Lei em vigor.

Enfatizamos que a proposta apresentada, resultado da iniciativa
da SMT, pelo seu Oficio 212/98 SMT.GAB, nado soluciona as questdes
impeditivas expostas naquele documento.

Nessas circunstancias, concluimos pela inviabilidade da
operacionalizagdo da proposta, principaimente em fungdo do acréscimo de
custos, que eventualmente seria coberto pelo erario ou por meio da tarifa.

Em 10 de marg¢o de 2000

{3763 /00
- .31.9
PE LUIZ DE BRITO MACHADO
Diretor Presidente s
/
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cipalidade 3 recompor aqueie equuilibno. meduantz & subvencio
das trifas ou indenizaciio i exxprom presadorns do sava

. Vep-se sobre 0 assunm & junisprudéncia abaixo:

PARECER N° 153772001 DA COMISSAOQ
DE CONSTITUICAO E JUSTICA SOBRE O
PROFETO DE LEI N S73/01. -
deem&la.dcmdoNoheVanﬁrld
Viviani Faraz, que vina obrigar a1 “Empremss de Tonspores
Coletivos do Mumicipio de So Paulo & introduzirem equips-
mecntos de protecio ma parte trasers de veiqdos, pata CVIRr
que ‘Ciclistas’ wtilizer 2 rabeira para perezrso”.
Q projeto nio pode prosperar, 6amo veremaos & SCREL. -t
A proposta aria ume medids expecifica que imeritre ne presacio
de um servico publico, como definido abaixo par Odets Medamr:
'Samhﬂm.momﬂodomm&z
m.mm»mmmau
ministracin, inserida oo Executivo. E refere-se a atividade
anxopﬁup&ﬁmm@m
ihdawlmmpwmb'tg-.mpd&ﬂ.
tranzporte urbano () sko sxividades que propiciam dirota- -
mente beneficios ¢ bens acs adminizrados™ (in “Dircio Admi-
nisuztivo Modemo™, 2° ed., E4. RT, pége 329330, . ‘&'
Awmwuudﬁeomnb-

mmmpﬁhmdcahmml(nnv)cn o

Lei Orpinics do Mumicipio reserva a0 Exectivo a inicistive
de leis que dispanhem sobre servicos publicos € sobre regime
de concessio ¢ permitzio de servicos piblicos (art. 37, pard-
prafo 2°, incino [V c/c srL 69, DG, LOM).
Aliis, como ensina Hely Lopes Metrelles. "3 execacio das
Obras e servicos piblicos otk sujeins. portano, em toda 8 K
pleniuude, & direcio do Prefeito, sem interferencia da Cimers,
anto 0o que se refere &3 stividades imtemas das reparticdes da
Prefeitun (scrvicos barocriticos oa técnicos) quamno ds sGvi-
dldacnum(obrnempdﬂica)quoumidpio
realiza ¢ pde & disposicio da coletividade™ (in ~Direito Mum-
cipal Brasilciro™, 6° ed., Malbciros E4. pig. S53) '
M'andim.aptvpadunmvaw&\aimm
Qatncia a quebra do equilibno econdemico-financeiro da reiacio
que se esiabelece et ot cusios ds execucio do sarvigo de
ransporte coletivo € 3 remmeracio em contrparnda parceivda

(

“Medidas especificas reistivas & execucio dos servicos de
transportes coletivos 5o de akada exciwiva do Poder Execw-
tivo Municipal. Permitindo o transporte gratuito. obnga o
x10 legal & municipalidade a subsidiar as tanfas ou ingenuzar

. as empresss. Trata-s¢, como ¢é cvidente, de 1ngercocia N2

stuacio 6o Executivo Mumcipel™.

(anrndoTMdedeeSioPaulo.ADln 12,9040,
i preto9) - -7

Mdommvnhdoomommld:

. mdmneh@nnmmpdaammmb

da Carta Magna e repetido no ant. 60, de oossa Lei Orginica

Ressaite-se, por fim, qoe ji ¢ ensendirnento pacifico em nossa jo-
upﬁmummammom&xﬁwn
inconstitucionalidade formal decorrente do vicio de imcistva
(ADin o 13.3%2-0, TJESP; ADin a. 4.070, STF, j. B.1194)

mm-muomﬁmam
" mentacio do trinsitn, que é "o desloczmento de pessoes ou
m(ydahum)peh:mdemlﬁo‘ﬁn'bh
reito Municipal Basilciro”, @ ed., E4 Matheiros, pig. 318),
nﬁmqmcnbu:oa&pde‘mmin Brasileiro, Lei
* Foderal 0. 950397, deciarare competir “a0s Srgics € eoti-

umamuummmam !
circanecticio, pianciar, projetar, regulamentsr e operar o rio- -

sito de veiculos, de pedestres € de animais™ (art 24, 1L 1°
pertz), a definicio dos equipamentos obrigatdrios dos veiculos
¢ & regulsmenmacio de seu uso sho pormas que extrapolam os
limites do interesse predominante da commma.

Tanto ¢ sssim que o art. 105 do Cdigo de Trinsiw determma
quais o8 equipamentos CbNgAIonios dos veiculos. ene ouaos
que venbam & ser esabelocidos pelo CONTRAN, cmabele-
cendo em scu .panigrafo 20 que penbum veiculo poderi tran-
Sitar cOM CQUIPKINCTID OU ACETIOrio proibida, sendo o infratar
sujeito ds penalidades ¢ medidas administrauvas previstas
nesie Cédigo.

Dessa forma, pelas razdes expostas, somos

PELA [LEGALIDADE E INCONSTITUCIONALIDADE

Sala da Comissio de Constituigio e Justica, 27/11/01.
srsehno Tato - Pressderne
7rlso Jatene - Relasor

«.i.: on Bamrews
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Informagéo DP/GJU n° 615/2002 L s Z :
C Folha n°
Processo n® PL 4% 0}_

Para: Dra. Juliana Wernek de Camargo DP/GJU Ana Paula Karruz 7{3)/

| Reg.11.070 .
De: Maria Eugenia Alves DP/GJU/ADM T T

‘Assunto: Pl n°02/0372 - Projeto de Lei n°® 136/02 -

A Secretaria do Governo Municipal, por meio de sua Assessoria Técnico-

. Legislativa, encaminhou a Secretaria Municipal de Transportes o Projeto de Lei n°

o 136/02, de autoria do Poder Legislativo, objetivando a adogédo de tecnologias de baixo

impacto poluidor em veiculos integrantes do Sistema Municipal de Transporte Coletivo
de Passageiros, para analise e manifestagéo conclusiva a respeito.

Referido expediente foi encaminhado para a SPTrans - gerando o

Processo Interno n°® 02/0372 — o qual mereceu analise apurada da Geréncia Geral de

Engenharia e Informatica, consubstanciada na Informagdo ENG-050/2002 (fls. 07/11).

- Entretanto, por recomendagéo daquela area, os autos nos foram encaminhados, para
manifestacgéao.

Em sintese, o Projeto de Lei de autoria do Nobre Vereador José Eduardo
Cardoso traz em seu bojo a preocupagido com o meio ambiente, instituindo a
transformagéo da frota de veiculos das empresas operadoras de servigo de transporte
coletivo de passageiros integrantes do Sistema Municipal de Transporte Coletivo, com a
incorporagao de tecnologias de motorizagdo de baixo impacto poluidor.

. Os fatos e os argumentos apresentados pela area de Engenharia da
SPTrans, demonstram, sob o enfoque técnico, a inviabilidade do prosseguimento do
Projeto de Lei em testilha, mormente pelos problemas ocorridos no passado, por forga
do instituido pela Lei 10.950/91, alterada pela Lei 12.140/96, sobre o mesmo assunto.

Como bem enfocado na informagdo ENG-050/2002, a despeito do grande
avango técnico do contido no PL, o fato é que a proposta ndo define as fontes de
recursos financeiros necessarios a pretendida transformagéo no perfil da frota.

Acrescentamos a esse motivo a lmposu;éo da Prefeitura garantir uma frota

. *unvna desses veiculos em cnrculagéo com numero igual ou supenor a frota de trélebus

~peragao no Municipio em 1° de janeiro de 200, ">em assim a obrigatoriedade das

" sas substituirem a frota até 2010, conforme : + * : ~2xo I, 0 que, & exemplo das

- ‘teriores, podera nao ser cumprido diante r.» s econdmicos financeiros ou
gicos, cujo desenvolvimento é bastante ve! ’

Marta %“@ Silveira v

Assessora - SGM/ATL
OAB-SP 102366
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Nesse mister, podemos acrescentar que por forga do conteido da Lei
10.950/91, varias agbes foram interpostas pelas empresas operadoras alegando
desequilibrio econémico financeiro do contrato, por forga dos custos extras, quer seja
pelo investimento, quer seja pelo abastecimento precario, e portanto, mais oneroso, nao
tendo sido cumprida em sua integra.

A imposicéo de multa as empresas pelo descumprimento das metas anuais
estabelecidas também merece ressalva, considerando o caos que podera provocar,
inclusive com o perigo de paralisagao da prestagao do servigo, principalmente se for
motivado por situagdo que fuja de sua responsabilidade direta.

Merece destaque, ainda, a informagao de que o Projeto de Lei n® 573/01,
dispondo sobre assunto envolvendo o transporte publico, mereceu manifestagédo da
Comissao de Constituicho e Justica no sentido da sua ilegalidade e
inconstitucionalidade, fundamentada na Lei Orgénica do Municipio que reserva ao
Executivo a iniciativa de leis que disponham sobre servigos publicos e sobre regime de
concessao e permissao de servigos publicos.

Isto posto, em que pese a intengio do Nobre Edil, a qual merece nosso
total apoio, somos que a expressada preocupagio com o avango tecnolégico pode ser
inserida no processo licitatorio que se encontra em elaboragdo conjunta pela SMT e
SPTrans, com vistas a implantagdo do novo sistema de transporte, conforme previsto na
Lei 13.241/2001, afastando, nesse caso, qualquer alegagdo futura de desequilibrio
econdmico financeiro por parte das concessionarias ou permissionarias, sem olvidar,
entretanto, que a sua implantagdo gerara 6nus de grande monta a Prefeitura do
Municipio de Sao Paulo e, por conseqiinte, a populagéo paulistana.

Por todo o exposto, corroborado pelos aspectos técnicos trazidos a
colagao, manifestamo-nos no sentido de ser sobrestado o andamento do Projeto de Lei
n° 136/02.

E a manifestagdo que submetemos & consideragao superior.

G
MARIA EUGENIA ALVES

¥ awerdo
?7/ .,zz/{o’/

S A WERNEK DE CAMARGO

R Seréncia Jundica .
Cerente Geral _—
Marta Rocha C.P. da-3ilveira

_ Assessora - SGM/ATL
OAB-SP 102366
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" Folha de Informagao n° / 3
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INTERESSADO: Assessoria Técnico Legislativa — SGM/ATL I
£ 8§ s o
ASSUNTO: Projeto de Lei n® 136/02, de autoria do Vereador José Edufra < & |

Cardozo — “Revoga a Lei n° 12.140, de 05 de julho de 1996 e
institui a adogdo de tecnologias de baixo impacto poluidor em

" veiculos integrantes do Sistema Municipal de Transporte Coletlvo
de Passageiros”.

. Processo SPTrans — P! 2002/0372

URGENTE
SMT.SIM | |

Sr. Diogo de Sant’Ana

Restituindo o expediente em referéncia, informamos que o assunto foi
submetido & andlise técnica da nossa Area de Engenharia e Prospecgso, conforme
Informagdo ENG 050/2002, de 15 de abril de 2002, da qual juntamos cépia, bem
como dos seus respectivos anexos.

Esclarecemos, ainda, que a matéria também foir submetida as
consideragdes da nossa Area Juridica, conforme Informagdo DP/GJU n° 615/2002
de 17 de abril de 2002 (cdpia anexa).

_ . : Endossando o contetido dos parecéres técnico e juridico mencionados,
) manifestamo-nos no sentido de ser sobrestado o andamento do Projeto de Lei n°®
136/02, pelo que submetemos essa manifestacdo a superior decisdo dessa

Secretaria.
Em 23 de abril de 2002
CARLO@QMNA
Diretor Presidente
%veua
-~
\ SAM* Ohb- S!» 10L360
\‘-\‘ *  1100858-0 Sao Paulo Transporte S/A

R. Treze de Maio, 1376 - Bela Vista - CEP 01327-901 - PABX (11) 253-5566
R. Santa Rita, 500 - Pari - CEP 03026-030 - PABX (11) 6096-3299
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SECRETARIA MUNICIPAL DE TRANSPORTES| 1% 5.
Folha de Informagion® ¢ -
_Do expediente SMT/STI/COD 02.923/2002, SGM/ATL - em 26/03/02. Inf. n.°

Interessado: June Alberici de Mello
Assunto: Projeto de Lei N.° 136/2002 — Revoga a Lei n.° 12.140 de 05/07/96 ¢ institui a

adogdo de tecnologias de baixo impacto poluidor em veiculos integrantes do Sistema

/9003 O@ 6l3.5

Municipal de Transporte Coletivo.

[
r? ‘
[ 3]

SMT. Chefia de Gabinete

Sr. Luiz Silveira Rangel

Prezado Senhor,

'Ap6s acompanhamento da questio, restituimos o presente, com a manifestagio da Empresa
S3o Paulo Transportes — SPTrans, as fls. 05/15.

Atenciosamente,

DIOGO DE S ANA
Responsavel pelo Servigo de Informagdo ao Municipe
17/05/02

Av. das Nagdes Unidas, 7123 — Pinheiros — S30 Paulo - SP
CEP.: 05425-000 — Tel. 3039-1660 — Fax: 3039-1668/1673

Marta Rocha C.P.
pisessora - SGWIAT!
OAB-5P 102458
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Do Memorando n.° 500/2002-ATL III § a
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Int.: SGM/ATL H A & £

Ass.: Referente ao Projeto de Lei n.° 136/02
Inf. n° 1503/02

SGM/ATL
Sra. Assessora

Restituimos o presente, com as informagdes prestadas pela Sdo Paulo

Transporte S/A, as fls. 05/15, que acolhemos.
SMT-PROTOCOLO}

21/05/02 ‘ 22105 /02

' REZCGEMDS ’

60201005 |

LUIZ SILVEIRA RANGEL
Chefe de Gabinete
SMT ¢
i y_\,h«SD
TTK/ceb _ '\/W
gbc3s R
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Ana Paula Karruz
Reg.11.070

Em atendimento a sua cota retro temos a considerar os pontos seguintes; LQ

I - Artigo 2°; lj
Quanto a emissdo de ruido, temos a salientar que a Resolugdo CONAMA n° 272

14 de setembro de 2000, ji4 dimensiona e da prazos, ja acordados com as Industri
Automotivas, para uma redugdo gradativa dos niveis de ruido, portanto, sugerimos no ag
redagdo ao artigo 2°:
“Atenderdo as exigéncias desta lei os veiculos referidos-no artigo antecedente que

. mediante comprovagdo do Instituto Brasileiro de Meio Ambiente IBAMA, apresentarem

niveis certificados de emissdo de poluentes, inferiores aos limites fixados na fase IV do
Programa de Controle da Poluigdo do Ar por veiculos Automotores PROCONVE,
respeitando o disposto no anexo I desta lei e que adicionalmente atenderem aos limites de
emissdo de ruido em aceleragdo, conforme resolugéo n°® 272 de 14 de setembro de 2000 do
CONAMA”.

II - Artigo 6°
O artigo 6° condiciona os programas de autofiscalizagdo das empresas
concessiondrias de 6nibus do municipio, a existéncia ou ndo do Programa de Inspecdo ¢
Manutengio de veiculos em uso I/M-SP, pela frase “e na falta desse,”. Como este programa
de autofiscalizagdo foi instituido pela SP.Transportes e a CETESB, ja ha alguns anos, € o
mesmo vem sendo bem sucedido, sugerimos que a frase “e na falta desse” seja substituida
por “e também,”. '

III — Anexo I .

O anexo I, apresenta uma tabela que em parte atende as novas propostas de futura
etapa do PROCONVE, em vias de ser publicada na forma de resolugdo pelo CONAMA,.
Esta tabela apresenta limites minimos de emissdo, 0 que ao nosso ver ndo deveria
acontecer, além de ndo atender a todas as modificagbes propostas nessa etapa futura.
Enviamos em anexo, como sugestio, para um melhor atendimento ao PROCONVE, uma
tabela que atende melhor a estas modificagGes.

Juntamos também, a quem interessar, uma copia da proposta de Resolugéo
do CONAMA que esta para ser publicada, e uma copia da Resolugdo N° 272 de 14 de
setembro de 2000. '

* Sem mais e para o que mais couber.

RF.318.314.9.02
CRB-1: 10.653-01

rta Rocha C.
Me Puseysora - SGMIATL
OAB-SP 102366
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ANEXO-|

CATEGORIAS DE VEICULOS DE TRANSPORTE COLETIVO DE PASSAGEIROS DE BAIXO IMPACTO POLUIDOR E
RESPECTIVOS LIMITES DE EMISSAO DE POLUENTES ATMOSFERICOS*

|
*Poluentes atmosféricos (mondxido de carbono - CO, hidrocarbonetos totais — HC, 6xidos de nitrogénio - NOy , material particulado - MP e
' ]

opacidade) definidos conforme Resolu¢oes do CONAMA

el T Opacldade
Categona - Descrigdo co HC® NO, MP (m™)
ase e FOReS LY (alkW.h) | (@/kW.h) | (a/kW.h) | (@/kW.h) (3ol Trurbinado
A) 70% dos limites estabelecidos na 0,105 @) )
Emissdo |Resolucio CONAMA 08/93 - Fase IV 2,8 0.77 49 ] g475m | 080 0.80
Baixa (g cicio de ensaio ESC (CEE 1999/96) 2.1 0,66 5,0 o | 080 0,80
A) 50% dos limites estabelecidos na
Resolugdo CONAMA 08/93 - Fase IV, para 0,03 ) )
Emissdo |emissdo gasosae 20% para MP e 2,0 0.55 3.5 0,05 0.17 0.24
Muito Baixa | opacidade
B) Ciclo de ensaio ETC (CEE 1999/96) 5,45 0,78 5.0 oy | 0500 0,50
A) 70% dos limites estabelecidos na 0,015 @) @)
Emissio | RESOlugao CONAMA 08/93 - Fase IV 0,40 0.11 0.70 | goosm | 010 0,10
Ultra Baixa |B) CEE 1999/96 Ciclo ESC 1,50 0,25 2,00 0,02 0,154 0,15%
(Atender os dois ciclos) Ciclo ETC 3,0 0,40 2,00 0,02 0,154 0,15¢
OBSERVAGAO : Para cada categoria de emissao atender pelo menos uma das altematlvas AouB

936204 48 9¥D

Folhane_ = 4 6=
Processo neP[_ 13¢ ;02_ ‘

Ana Paula Karruz]é(_ .

Reg.11.070
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(1) Para veiculos equipados com motor a diesel de cilindrada até 0,75 dm?® e rotagdo maxima acima de 3000 min™' (rpm)
(2) Para veiculos equipados com motor a gas natural, o limite de emissao refere-se a NMHC (HC exceto metano)
(3) Opacidade em aceleragio livre (Resolugdo CONAMA 16/95), aplicavel a veiculos equipados com motor diesel =
(4) Opacidade segundo o ciclo ELR (CEE 1999/96), aplicavel a veiculos equipados com motor diesel

23

[¥1209]

S-$19 ¢S £
L >

o d
" -



=4 7=

.

N° 7 qunm-feml, 10 de Jan. de 2001 - DIARIO OFICIAL

COP—Q\ ;ma 0. 453 N noﬂ,%?o;.

l"'
- ( o AnaRamHa Kar )(-/
= — - : i B_gg.H.O?O\_b .. ST

U

(,\.5 o

e —————————————————————

Ministério do Meio Ambiente

CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE

RESOLUCKO N9 172 DE 14 DE SETEMBRO DE 2000
O Conselho Nacional do Meio Ambintc-CONAMA. no uso das competéncias que the sio
conferidas pela Lei n® 6.938, de 31 de agosto de 1981, regulamentada pelo Decreto n* 99.274, de 6 de
Junho de ) @ tendo em vista o dispoito em seu Regimento Intemo e,
Considerando que o ruldo exccisivo casusa danos 2 saide fisica e mental ¢ afeta
particularmente a audiclo;
Considerando a necessidude de se reduzir a polui¢io sonora nos centros urbanos consoante a.s
ugdcs CONAMA a® 1, de 1| de feverciro de 1993 8, de 31 de agosto de 1993; 17, 13 de dezembro
de 1995 8252, de1dejlne|rode 1999;

Considerando que o3 veiculos roduvidrius automotores sdo uma das principais fontes de ruido
no meio nmhmu.

Considerando que 2 utilizagio de tecnologias adequadn ¢ conhecidas permite atender As
necessidades de controle da poluicdo sonora;

Considerando os objetivos do Programa Nacional de Educagio e Coatrole da Poluigdo Sonora
- “Silencio”, resolve:

Art. |* Estabelecer, para o3 veiculos automotores nacionais ¢ importados, fabricados  pantir
da dats da pudlicago desta Resolugllo, exceto motocicletas, motonetas, ciclomotores, bicicletus com
motoe suxiliar ¢ veiculos assemelhados, limites miximos de ruldo com os veiculos em aceleragdo.

§ 1° Paa os velculos nacionsis produzidos para o mercado interno ¢ veiculos importados,
entram em vigor os limites miximos de ruido, com o veiculo em scelcragdo, definidos na Tubela
constante desta Resolugllo, conforme o cronograma abaix

{ - Veiculos sutomotores da categoria “a™:

a) no minima quarenta por cento dus veiculos nacionais ¢ importadas, produzidos u partir de
1% de janeiro de 2002;

b) no minimo oitenta por cento dos veiculos, nacionais ¢ importados, produzidos a pantir de l'
de janciro de 2004; ¢

¢) cem por cento dos veiculos, nacionais ¢ importados, produzidos a partir de 1* de janeiro de

11 - Velculos lutomototu das eategorias “b", “c” e “d";

a) no minimo quarenta por cento dos veicukis, nacionais ¢ impanados, produzidos a partic de
12 de janciro de 2005; ¢ po pan
im b)eanpormlodosvekulos.mcmueimpomdu.pmduzuhupmudel'dejmeu'ode
§ 2% Eventuais impossibilidades de stendimento sos percentuais estabelecidos nos incisos 1 ¢

{1 do parigrafo anterior, serio avalisdos pelo Instituto Brasileiro do Meio Ambiente ¢ dus Recursos
Nasurais Renoviveis-IBAMA.

§ 3* Os percentunis mencionados no incisos [ e 1l do § I* sio referentes 30 volume de
produgiio por fabricante od imponador.
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Resolug@io Conama c o272/2000 U)l v

Designaclo do veiculo eonfotme NBR 6067
PBT: Peso Bruto Totsl
Poténcia: Poténcia efetiva liguids mixima (NBRASO ISBS)

54‘Pmoav¢kulo|m| mmdemnemmmr.dnuwmmmmmuou
ado, os valores limites serio a! dB(A) pars os veiculos que estiverem equipados com um
motor de potdncia inferior a lSOkWede ZdB(A)semwcmequlpcdoacommmowdepoumu
igual ou superior a 150 kW (204 cv ).

An., 2% Os fabricantss, seus representantes legais ou importadores deverio solicitar 80

IBAMA a Declaraglio de Atendimento 303 limites de ruido conforme Anexo desta Resolugdo, enviando

Ranunﬁluew IBAMA o8 ensaios de ruido de cada conliguraglo mestre, ¢ a cépia do documento de
thimento de Receitas - DR - Controle Ambiental pagos.

An. 3* O3 pneus. utilmdoc pars o ensaio serfo selecionados pelo fabricante do veiculo ¢

deverdo estar di iveis 0 mercado; comrespondendo a uma das designagdes da medids do pneu
conforme NBR 6087 « NBR 6088, indicadas o veiculo pelo seu fabricante stravés do Anexo A, item
8.4 da CONAMA o 1, de 11 Mhl”loumfunumuumnhnmt

fundidade do suko dos poeus conforme ResolucBo CONTRAN n* 558, ou sucediness. Os pacus
mmwulmldumumm“:amhmmdow

Art. 4% ‘Os velculos concebidos exclusivaments para splicsclo militar, de competicio,
miquinas agricolas, miquinas rodovidrias, e outros de aplicas8o especial, bem como aqueles que nio sko
::‘lmdmn “?mmuhmdwmvmmwamdmduambcm

ta Reso

Ar. 5*Oan. 2* ¢ 03 §§ 2" e 3% do ant. 7® ds Resolugdo n® 1, de 11 de feversico de 1993,
passam a vigorar com a seguinte redacio!

© %A Z'Qmuummdwlodunlvmdemldomﬁmdemnmluao deverdo ser
realizados de acordo com as normas brasilciras NBR 8433 (1995) - Veiculos rodovidrios sutomotores em
aweleragdo - Determinaglo do nivel de ruido; ¢ NBR 9714 (1999) - Velculos rodovikrios sutomotores -
Ruldo anitido na cmdlc:o parsdo, no que se refere 4 medicho de ruido nas proximidades do
escapamento tos pars realizar os enssios de medicio de niveis de m(do devem ser
calibrados- p‘lo INM O ou Isboratério credencisdo pertencente & Rede Brasileira de Calibragho-RBC
E:ulraul do ensaio duove ser verificado pelo IBAMA para s obtenglio da Declaraglo de Verificagio de

“An. T*

§ 2* Se o nivel sonoro do veiculo ensaiado nio exceder em mais de | dB(A) dos valores
hmua estabelecidos, 0 modelo do velculo serd considersdo conforme as prescrigies da presente

iJ’Sco\eIcthnlouu:ﬂwopmcmo parigrafo anterior, terdo de ser
«uuudumdouwlculudommuwdeloCmon!wlmmdo undo ou terceiro veiculo
exceder em mais de | dB(A) dos valores limites, 0. modelo do veiculo serd considerado em
desconformidade com as. prescrigbes da presente Resoluclio & o fabricante deverd tomar as medidas
* necesshrias pars restabslecer a sua confonnidade.

ya »

PIRTA

Vaaogo?g5673>

!na Long-
T SvEmLg, |
---- "
TABELA UMITES MAXIMOS DE EMISSAO DE RUIDO PARA ‘VEIcuLos AUTOMOTORES - '
" [CATEGORIA e NIVEL BE RUTS0 - a(a) s Al |
- -1 ore] T~ piseL \Y i
DESCRICAO lajevio &4 \
Dircta 7 Tndirea 1 AN
8 [Veiculo de J : T —— 3. .
lnve lugares passageiros até: Mo i u &2 E B
* " N it et I o
b m:n‘:‘::: de e ciros com‘PB‘I" wé 3.000kg ® ; og E 8
vF"kTaemmoudemaoePa'r entre 2.000 ‘E i S i o w 3 2
veiculo de uso misto I $00kg 8 ¢ 77 : ® I £ N g n e =
. - C e et e+ ee mecmmm e £ Y o U.'
i€ .Vmulo de passa eitu ou de Polducia’ méxima menor, ! = o ¢
\JA? og:sm com P81 nsior quc}quc 150k W (204 cv) 8 8 LI S5 <& J
¥ . Poiéncia méxims igual oy -
prﬂ‘wfl 150 kW {§O-| cv). 80 80 80
@ {Velcuto de carga ou de iracdolPoténcia “mixima‘menor| .o [P
com PBT muior que 3.500 kg ique 75 kW (102 cv) n n n
Polducia maxima entre 75| 1
lw)/ (102 cvye 1SOKW (204f 78 y:] 78
Poténcia mixina igual ou) -
superior 8 150 kW os ) 80 80 80
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An. 6% Caber 80 IBAMA deliberar sobre o3 casos omissos nesta Resaluglo. * og«
Art. T Esta Resolugdo entra em vigor na data de sua publicagio.

JOSE SARNEY FILHO

Presidente do Conselho

ANEXO
; Mm‘mm—Wms

INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS .
RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS-IBAMA

DIRETORIA DE CONTROLE AMBIENTAL-DCA
DEPARTAMENTO DE QUALIDADE AMBIENTAL. -
DEAMB

SAIN Av. L4 Ed. Sede do IBAMA - CEP 70.800-200
Brasiiia

DECLARACAO DE ATENDIMENTON® /2000

Decluramos para os devidus fins, perante ds sutoridadey de uimuo de comémo exterioe ¢

ulmnelm. que a empress
cumpriu s procedinentos necesinus 30 3l¢

Pl a
mﬁmmo aidcwlm;oa comm-rimw;
teterentes w03 niveis de ruido dos mod ificad:

d), relacionodus no quadro abaixo, pur se (murern Je vekuloa pura conwrcializagso.

conw (categocia - descrigo - a2, b, ¢,

mazca —sontivrciy mestre T

ongem

Informamos, outrossim, que cita Duclacagdo.de Atendimento continua valida desde que as

ponentes ¢/ou yislemas que influem
s valuies de cinissio de ruido jd homolugadus/declusadus pelo fubricants v mwﬂnlot.

“conliguragdes acina citadas ndo sofram nenhuina ultcraghs Je com

inteira res
nos referidos velvulus pelus autoridades competeides.

Brasilia, de

{0€. no 17/2001) IBAMADCA

sendo destes 8

nsabilidude, o Onus e as cunseyliéncias decorrenties de qullquef situagdo irregular constatads

de 2000.
Diretora de Controle Ambieatsl

Processo n° PL 7&6

Ana Paula Karruz
Reg. 11.070

L
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PROPOSTA IBAMA

CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE - CONAMA

RESOLUCAO CONAMA N° ,DE DE DE
Reg.11.070
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Processo n° PL 4%/02—

Ana Paula Karruz

b

Estabelece novas etapas para o Programa de U

Controle da Poluicido do Ar por Veiculos
Automotores e da outras providéncias.

O CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE - CONAMA, no uso das atribui¢des
que lhe confere a Lei n° 6.938, de 31 de agosto de 1981, regulamentada pelo Decreto n® 99.274 de 6 de
junho de 1990, e tendo em vista o disposto em seu Regimento Interno, €

Considerando que a emissdo de poluentes por veiculos automotores contribui significativamente
para a deterioragdo da qualidade ambiental, especialmente nos centros urbanos;

Considerando que os veiculos automotores do ciclo Otto sdao fontes relevantes de emissdo
evaporativa de combustivel;

Considerando que a utilizagdo de tecnologias automotivas adequadas, de eficacia comprovada,
permite atender as necessidades de controle da poluigdo, economia de combustivel e competitividade de
mercado;

. . / . .. .

Considerando a necessidade e os prazos para promover a qualidade dos combustiveis automotivos

nacionais para viabilizar a introdugdo de modernas tecnologias de alimentagdo de combustiveis e de
controle de poluigdo;

Considerando as necessidades de prazo para a adequacio tecnologica de motores veiculares e de
veiculos automotores as novas exigéncias de controle da poluigao;

Considerando a necessidade de estabelecer novos padrdes de emissdo para os motores veiculares
e veiculos automotores nacionais e importados, leves e pesados, visando manter a redugdo da poluigio do
ar nos centros urbanos do pais e a economia de combustivel, resolve:

Art. 1° - Ficam instituidas novas etapas para o PROCONVE - Programa de Controle da Poluigio
do Ar por Veiculos Automotores, em carater nacional, para serem atendidas pelos veiculos automotores
novos, nacionais e importados, leves e pesados, destinados exclusivamente a0 mercado interno brasileiro,
com os seguintes objetivos:

I- reduzir os niveis de emissdo de poluentes gasosos pelo escapamento e por evaporagio,
visando o atendimento aos padrdes nacionais de qualidade ambiental vigentes;

II - promover o desenvolvimento tecnolégico nacional, tanto na engenharia de projeto e
fabricagdo, como também em métodos e equipamentos para o controle de emissdo de poluentes;

III- promover a adequagio dos combustiveis automotivos comercializados, para que resultem
em produtos menos agressivos ao meio ambiente e a saide publica e que permitam a adogdo de
tecnologias automotivas necessarias ao atendimento do exigido por esta Resolugdo.

Art. 2° - Fica estabelecido, a partir de cento e oitenta dias da data de publicagdo desta Resolugao,
para as novas homologagdes, o limite de 2,0 (dois) gramas de hidrocarbonetos totais por ensaio para a
emissio evaporativa de todos os veiculos automotores leves que utilizam motores do ciclo Otto, exceto os
que utilizam unicamente o gas natural.

Marta Rocha C.P.

Ahonirg
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) Art. 3° - Ficam estabelecidos, a partir de 01 de janeiro de 2007, os seguintes limites’ maxnmos de
emissao dé poluentesprovenientes-do-escapamento dos-veiculos leves de.passageiros:

a) monéxido de carbono (CO): 2,0 g/km; Folhan _$Ez_7_7_ o
b) hidrocarbonetos totais (THC), somente p/ veiculos a gas natural: 0,30 g/kmgy Processo n 136/02

n}

¢) hidrocarbonetos ndo metano (NMHC): 0,16 g/km; Ana Paula Karruz
d) 6xidos de nitrogénio (NOx) p/ motores do ciclo Otto: 0,25 g/km; Reg.11.070
e) 6xidos de nitrogénio (NOx) p/ motores do ciclo Diesel: 0,60 g/km; e

f) aldeidos (HCO), somente p/ motores do ciclo Otto (exceto gas natural): 0,03 g/km;
g) material particulado (MP), somente p/ motores ciclo Diesel: 0,05 g /km;
h) teor de mondxido de carbono em marcha lenta, somente p/ motores do ciclo Otto: 0,50 % vol.

Art. 4° - Ficam estabelecidos, a partir de 01 de janeiro de 2010, os seguintes limites maximos de
emissdo de poluentes provenientes do escapamento dos veiculos leves de passageiros:

a) monoxido de carbono (CO): 2,0 g/km;

b) hidrocarbonetos totais (THC), somente p/ veiculos a gas natural: 0,30 g/km;

c) hidrocarbonetos nio metano (NMHC): 0,05 g/km;

d) 6xidos de nitrogénio (NOx) p/ motores do ciclo Otto: 0,12 g/km;

’ e) oxidos de nitrogénio (NOx) p/ motores do ciclo Diesel: 0,25 g/km;

f) aldeidos (HCO), somente p/ motores ciclo Otto (exceto gas natural): 0,02 g/km;

g) material particulado (MP), somente p/ motores ciclo Diesel: 0,05 g /km;

h) teor de monoxido de carbono em marcha lenta, somente p/ motores do ciclo Otto: 0,50% vol.

Art. 5° - Ficam estabelecidos, a partir de 01 de j Janelro de 2007, os seguintes limites maximos de
emissdo de poluentes do ar para veiculos levas comerciais, ‘com massa do veiculo para ensaio menor ou
igual a 1.700 (um mil e setecentos) kg:

a) monodxido de carbono (CO): 2,0 g/km;
b) hidrocarbonetos totais (THC), somente p/ veiculos a gas natural: 0,30 g/km;
c) hidrocarbonetos ndo metano (NMHC): 0,16 g/km;
d) 6xidos de nitrogénio (NOx) p/ motores ciclo Otto: 0,25 g/km;
e) 6xidos de nitrogénio (NOx) p/ motores ciclo Diesel: 0,60 g/km;
f) aldeidos (HCO), somente p/ motores ciclo Otto (exceto gas natural): 0,03 g/km;
- g) material particulado (MP), somente p/ motores ciclo Diesel: 0,08 g /km;
h) teor de monodxido de carbono em marcha lenta, somente p/ motores do ciclo Otto: 0,50% vol.

‘ Art. 6° - Ficam estabelecidos, a partir de 01 de janeiro de 2010, os seguintes limites maximos de
emiss@o de poluentes provenientes do escapamento dos veiculos leves comerciais, com massa do veiculo
para ensaio menor ou igual a 1.700 (um mil e setecentos) kg:

a) monoxido de carbono (CO): 2,0 g/km; .

b) hidrocarbonetos totais (THC), somente p/ veiculos a gés natural: 0,30 g/km;

‘c) hidrocarbonetos ndo metano (NMHC): 0,05 g/km;

d) oxidos de nitrogénio (NOx) p/ motores ciclo Otto: 0,12 g/km;

e) oxidos de nitrogénio (NOx) p/ motores ciclo Diesel: 0,25 g/km;

f) aldeidos (HCO), somente p/ motores ciclo Otto (exceto gas natural): 0,02 g/km;

g) material particulado (MP), somente p/ motores ciclo Diesel: 0,05 g /km;

h) teor de monoxido de carbono em marcha lenta, somente p/ motores do ciclo Otto: 0,50% vol.

Art. 7° - Ficam estabelecidos, a partir de 01 de janeiro de 2007, os seguintes [imites maximos de
emissdo de poluentes provenientes do escapamento dos veiculos leves comerciais, com massa do veiculo
para ensaio maior que 1.700 (um mil e setecentos) kg:

a) monoxido de carbono (CO): 2,7 g/km;
b) hidrocarbonetos totais (THC), somente p/ veiculos a gas natural: 0,50 g/km;

p sMearte-Rechg 0, A8 Sitimira
Assessora - SGM/%
QAB-SP 102366
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¢) hidrocarbonetos ndo metano (NMHC): 0,20 g/km;

v,

d) 6xidos denitrogénio (NOx) p/ motores ciclo Otto:.0,43 g/km;__. .
e) 6xidos de nitrogénio (NOx) p/ motores ciclo Diesel: 1,00 g/km;

f) aldeidos (HCO), somente p/ motores ciclo Otto (exceto gas natural): 0,06 g/knjReg. 11.070
g) material particulado (MP), somente p/ motores ciclo Diesel: 0,10 g/km; "

h) teor de monoxido de carbono em marcha lenta, somente p/ motores do ciclo Otto: 0,50 % vol.

Art. 8° - Ficam estabelecidos, a partir de 01 de janeiro de 2010, os seguintes limites maximos de
emissdo de poluentes provenientes do escapamento dos veiculos leves comerciais, com massa do veiculo
para ensaio maior que 1.700 (um mil e setecentos) kg: /

a) monoxido de carbono (CO): 2,7 g/lkm;

b) hidrocarbonetos totais (THC), somente p/ veiculos a gas natural: 0,50 g/km;

¢) hidrocarbonetos ndgo metano (NMHC): 0,06 g/km;

d) 6xidos de nitrogénio (NOx) p/ motores ciclo Otto: 0,25 g/km;

e) 6xidos de nitrogénio (NOx) p/ motores ciclo Diesel: 0,43 g/km;

f) aldeidos (HCO), somente p/ motores ciclo Otto (exceto gas natural): 0,04 g/km;

g) material particulado (MP), somente p/ motores ciclo Diesel: 0,06 g /km;

h) teor de mondxido de carbono em marcha lenta, somente p/ motores do ciclo Otto: 0,50% vol.

Art. 9° - Os veiculos automotores pesados, com motor do ciclo Otto, com massa total maxima
autorizada entre 3856 kg e 4536 kg, poderio ser testados, alternativamente, como veiculo leve comercial
com massa de referéncia para ensaio maior que 1700 kg, aplicando-se o disposto nos Artigos sétimo e
oitavo desta Resolug@o.

Paragrafo Gnico - Para os casos tratados no caput deste Artigo, a massa do veiculo para ensaio
sera a média aritmética entre a massa do veiculo em ordem de marcha e a massa total méaxima autorizada.

Art. 10 - Fica estabelecido, a partir de 01 de janeiro de 2010, o porte obrigatorio de
dispositivos/sistemas para auto diagnose (OBD), das principais fungdes de gerenciamento do motor que
exercam influéncia sobre as emissdes de poluentes do ar, para todos os veiculos leves de passageiros e
veiculos leves comerciais.

Paragrafo unico - Até 31 de dezembro de 2004, o IBAMA devera propor ao CONAMA a
regulamentagdo especifica quanto a tecnologia e o alcance desejado para estes dispositivos, baseando-se
na implanta¢3o dos Programas-de Inspec¢do de Veiculos em Uso e suas respectivas regulamentagdes.

Art. 11 - Os fabricantes ou importadores de veiculos automotores leves de passageiros e levas
comerciais deverdo aplicar os fatores de deterioragdo, conforme estabelecido pela Resolugio CONAMA
n°14/95 e regulamentos complementares, de modo a comprovar o respectivo atendimento aos limites
méximos de emissdo de poluentes, estabelecidos nos Artigos segundo ao oitavo desta Resolugdo, por
80.000 (oitenta mil) quildmetros ou cinco anos de uso.

Art. 12 - Os fabricantes ou importadores, deverdo atender aos limites maximos de emissdo de
poluentes do ar estabelecidos nos Artigos segundo ao oitavo. bem como ao porte obrigatério de
dispositivos/sistemas para auto diagnose (OBD) estabelecido pelo Artigo dez e & aplicagdo do fator de
deterioragdo determinado pelo Artigo onze, todos desta Resolug@o, conforme cronograma de fases
definidos nos paragrafos 1°, 2° e 3° a seguir.

§ 1°. Com, no minimo, 40% (quarenta por cento) do total anual de veiculos automotores leves de
passageiros somados aos veiculos leves comerciais, produzidos a partir de dois anos antes das datas
estabelecidas nos referidos Artigos;

§ 2°. Com, no minimo, 70% (setenta por cento) do total anual de veiculos automotores leves de
passageiros somados aos veiculos leves comerciais, produzidos a partir de um ano antes das datas
estabelecidas nos referidos Artigos;

OAB-SP 10
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Art. 13 - Ficam estabelecidos os limites maximos de emissdo de poluentes, cofiforme Tabela 1
Tabela 2, a seguir, para os motores destinados a veiculos automotores pesados, nacionais e importados

segundo os ciclos padrdes de ensaio ESC, ELR e ETC.

§ 1° Os motores e veiculos para aplicagdes especiais que ndo possam ser utilizados para ¢
transporte urbano e/ou rodoviario, poderdo ser dispensados parcial ou totalmente das exigéncias dest

Resolugio, a critério exclusivo do IBAMA.

200 3.0.153.613 .5
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= §-3°-Com-100% (cem por cento) do total -anual .de .veiculos. automotores leves de_passageir
somados aos veiculos leves comerciais, produzidos a partir das datas estabelecidas nos referidos Artigos
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Processo n°®
Ana Paula Karruz

§ 2°. Nio sdo abrangidos por esta Resolugdo os motores maritimos, ferroviarios e industriais, bem
como aqueles destinados a maquinas de terraplenagem e agricolas, definidas conforme as Normas

Brasileiras NBR 6142 e TB - 66, respectivamente.

§ 3°. Os motores convencionais do ciclo Diesel, aqueles munidos de equipamentos de injegdo
eletrdnica de combustivel, recirculagdo de gases de escapamento (EGR) e/ou catalisadores de oxidagao
deverdo atender aos limites de emissdo expressos na Linha 1 da Tabela 1, sendo ensaiados segundo os

ciclos ESC e ELR.

§ 4°. Os motores do ciclo Diesel equipados com sistemas de pds-tratamento dos gases de
escapamento, como catalisadores de NOx e/ou filtros de particulas, além de atender aos limites expressos
na Linha 1 da Tabela, deverdo atender adicionalmente aos limites de emissdes estabelecidos para o ciclo

de ensaio ETC, de acordo com a Tabela 2.

§ 5° Os motores a gas.natural deverdo atender aos limites de emissdo estabelecidos na Tabela 2,

segundo o ciclo de ensaio ETC.

6°. O IBAMA devera confirmar os limites de emissdo para os motores a gas natural,
p g

estabelecidos no paragrafo quinto deste Artigo, até 31 de dezembro de 2004.

§ 7°. Até 31 de dezembro de 2004, os motores a gas natural poderio ser dispensados parcialmenté

das exigéncias desta Resolugo, a critério exclusivo do IBAMA.

§ 8°. Para os Onibus urbanos a data de implantagdo dos limites de emissdo estabelecidos na Linha

1 das Tabelas 1 e 2 sera 1° de janeiro de 2004.

§ 9°. Para os veiculos pesados, exceto onibus urbano, para 40% da produgdo anual, por fabricante
ou importador, a data de implantagdo dos limites de emissdo estabelecidos na Linha 1 das Tabelas | e 2

sera 1° de janeiro de 2005.

§ 10. Alternativamente ao disposto no paragrafo oitavo deste Artigo, o fabricante ou importador
podera atender com um minimo de 60% da produgdo, a ser complementado obrigatoriamente até 1° de
janeiro de 2005, e, neste caso, ficara obrigado ao atendimento do estabelecido no paragrafo nono com o

minimo de 60% da produgio dos demais veiculos pesados.

§ 11. Para os Onibus e microdnibus urbanos a data de implantagdo dos limites de emissio

estabelecidos na Linha 2 das Tabelas 1 e 2 sera 1° de janeiro de 2008.

§ 12. Para os veiculos pesados, exceto 6nibus urbano e micro6nibus, para 40% da produgdo anual,
por fabricante ou importador, a data de implantagdo dos limites de emissdo estabelecidos na Linha 2 das

Tabelas 1 e 2 sera 1° de janeiro de 2009.

OAB-SP 102366
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. § 13. As datas estabelecidas nos paragrafos onze, doze e treze deste Artigo esta
a disponibilidade~de-combustivel-compativel-com-a-tecnologia .veicular.e.deyerao_ser,
IBAMA até 31 de dezembro de 2005.

processo N°

1a Karruz
Tabela 1: Valores limites — ensaios ESC e ELR Ana Pau

Reg, 11. 070
Monéxido de | Hidrocarbonetos Oxidos de Material Opacidade
Data de Carbono Totais Nitrogénio Particulado (ELR)
Atendimento
. CO-(g’kW.h) | THC-(g/kW.h) | NOx-(g/kW.h) | MP—(g/kW.h) m™
Linha 1- A partir de )
01/jan/2006 2,1 0,66 5,0 0,10 ou 0,13 0.8
Linha 2 - A partir
de 01/jan/2010 1,S 0,46 3.5 0,02 0.5

(1) Para motores de cilindrada unitaria inferior a 0,75 dm’ e rotagdo a poténcia nominal superior a 3000 min™".

Tabela 2: Valores limites — ensaios ETC "

Monoxido de Hidrocarbonetos Metano Oxidos de Material
" Data de Carbono n3o metano ' Nitrogénio Particulado

Atendimento
CO - (g/kW.h) | NMHC - (g/kW.h) | CH4® — (g/kW.h) | NOx ~ (g/kW.h) | MP® — (g/kW.h)

Linha 1- A partir de .
01/jan/2006 5,45 0,78 16 50 0,16 021
Linha 2 - A partir
de 01/jan/2010 4,0 0,55 1,1 3.5 0.03

(1) Para motores a gas natural, as condigdes de ensaio, segundo o ciclo ETC, e os valores limites estabelecidos
deverio ser confirmados pelo IBAMA até 31/Dez/2004;

(2) Apenas para motores a gés natural;

(3) Nio é aplicavel a motores alimentados a gas natural;

(4) Para motores de cilindrada unitéria inferior a 0,75 dm® e rotago & poténcia nominal superior a 3000 min™'.

Art. 14 - Para efeito desta Resolugdo, fica revogado o item 4.2 da alinea VI. da Resolugdo
CONAMA n° 18, de 06 de junho de 1986, apenas no que se refere aos motores do ciclo Diesel.

Art. 15 - Para efeito desta Resolugdo, fica revogado o Artigo 10 da Resolugio CONAMA n° 08,
de 31 de agosto de 1993, apenas no que se refere aos veiculos pesados.

Art. 16 - Até 31 de dezembro de 2004, o Ministério do Meio Ambiente devera apresentar ao
CONAMA as agdes implementadas pelo poder executivo federal para se instituir incentivos aos
fabricantes e importadores de veiculos automotores e de combustiveis automotivos, através da redugio de
tributos incidentes, para que antecipem voluntariamente as datas estabelecidas de comercializagdo no
mercado nacional de produtos que atendam aos limites prescritos por esta resolugdo, exceto para os que
atendam aos percentuais obrigatérios estabelecidos nos Artigos doze e treze desta Resolugéo.

Art. 17 - E responsabilidade da Agéncia Nacional do Petréleo estabelecer, através de Portarias e
Regulamentos Técnicos, as especificagdes dos combustiveis automotivos que deverdo atender aos
requisitos minimos de qualidade para o desempenho adequado dos motores, contemplando os limites de
emissdes veiculares estabelecidos pelas resolugdes do Conselho Nacional do Meio Ambiente -
CONAMA. '

~ Art. 18 - Para a medigdo das emissGes de poluentes gasosos, emitidos por veiculos automotores
leves de passageiros e leves comerciais, permanecem os mesmos critérios estabelecidos na Resolugio
CONAMA n° 18, de 06 de junho de 1986, os veiculos leves s3o ensaiados segundo o procedimento da
Norma Brasileira NBR 6601.
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Paragrafo tnico - Os veiculos automotores leves do ciclo Diesel deverdo serdo ensaiad

conforme a metgdologiaTcitada*no~*Code -of-Federal-Regulations’.dos.Estados Unidos da_ América
Norte, volume 40, parte 86.

Art. 19 - O ensaio e a medigdo de aldeidos no gas de escapamento de veiculos automotores levds i

de passageiros ¢ leves comerciais do ciclo Otto serdo efetuados conforme as prescrigdes da Norma
Brasileira NBR 12026.

Processo n° PL736 (4]

|

Ana Paula Karruz

o
~
o
-
-
o
©
=

Folha n°

Art. 20 - O ensaio e a medi¢do da emissdo evaporativa dos veiculos automotores leves de
passageiro ¢ leves comerciais do ciclo Otto serdo efetuados conforme as prescrigdes da Norma Brasileir
NBR 11481.

Art. 21 - Os ensaios de medi¢do de mondxido de carbono, hidrocarbonetos, 6xidos de nitrogénio
e material particulado no gas de escapamento de motores destinados a veiculos automotores pesados do
ciclo Diesel serdo efetuados conforme os métodos e procedimentos estabelecidos para os ciclos ESC,
ELR e ETC da Diretiva 1999/96 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de dezembro de 1999, suas
suceddneas e complementos, até a publicagdo pela ABNT de Norma Brasileira equivalente.

Art. 22 - Os veiculos leves comerciais do ciclo diesel com massa total maxima permitida maior
que 2000 (dois mil) kg, podem atender as exigéncias estabelecidas para motores destinados a veiculos
pesados, alternativamente aos procedimentos estabelecidos nos Artigos quinto, sexto, sétimo, oitavo e
doze desta Resolucdo, desde que as caracteristicas do motor permitam o ensaio.

Art. 23 - O IBAMA devera coordenar os estudos e trabalhos relativos a qualquer revisio
necessaria aos limites maximos de emiss@o previstos nesta Resolugio, convocando, a qualquer tempo, os
orgdos afetos ao problema e devera apresentar ao CONAMA o relatério final com a proposta para
apreciagdo.

Paragrafo tnico - O IBAMA devera apresentar ao CONAMA, até 31 de dezembro de 2008,
proposta de limites de emissGes veiculares para etapas do PROCONVE subsegiientes aquelas
estabelecidas nesta Resolugio.

Art. 24 - Os veiculos para uso especifico, ou seja, de uso militar, de competigdo e de langamentos
especiais, assim considerados a critério € julgamento exclusivo do IBAMA, podem ser dispensados das
exigéncias desta Resolugdo.

Art. 25 - Os veiculos dotados de sistemas de propulsdo alternativos poderdo ser dispensados
parcialmente das exigéncias desta Resolug&o, a critério exclusivo do IBAMA, por um periodo maximo de
vinte e quatro meses.

Art. 26 - Todos os combustiveis utilizados nos ensaios serdo do tipo padrio para ensaio de
emissdo e estar de acordo com as regulamentagdes da Agencia Nacional do Petréleo, sendo que a mistura
gasolina com élcool € preparada a partir dos respectivos combustiveis padrido de ensaio, contendo 22,0%
% 1,0% em volume de alcool anidro.

Art. 27 - O fabricante ou importador devera permitir a entrada do agente credenciado pelo
IBAMA em suas instalagGes, sempre que este considere necessario para o cumprimento do disposto nesta
Resolugdo.

Paragrafo Gnico. - A negativa da permissao de acesso as suas instalagdes, sujeitara o fabricante ou
importador as penalidades da legislagdo em vigor.

Art. 28 - Ficam estendidas a presente Resolug@o as penalidades; previstas no Decreto n® 3.179, de
21 de setembro de 1999.

~

Art. 29 - As definiges necessarias ao cumprimento desta Resolug@o estdo descritas no Anexo I.
6
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11.

12.

13.

14.

- —— o
Definigoes ” o -

emissdo de escapamento;

Ciclo E. S.-C - denominado Ciclo Europeu em Regime Constante - consiste de um ciclo de en
com 13 modos de operagdo em regime constante;

Ciclo E.T.C. - denominado Ciclo Europeu em Regime Transiente — ciclo de ensaio que consiste de
1800 modos transientes, segundo a segundo, simulando condi¢des reais de uso;

Dispositivos e/ou sistemas da autodiagnose (OBD) - dispositivos ou sistemas instalados a bordo do
veiculo e conectados ao mddulo eletronico de controle, visando identificar deteriora¢io ou mau
funcionamento dos componentes do sistema de controle de emissdes, alertar ao usuario do veiculo
para proceder 2 manutengdo ou reparo do sistema de controle de emissdes, armazenar e prover acesso
as ocorréncias de defeitos e ou desregulagens nos sistemas de controle e disponibilizar informagdes
para interessados sobre estado de manuteng@o e reparo nos sistemas de controle de emissdes;

Hidrocarbonetos Totais - total de substincias orgénicas, incluindo fragSes de combustivel nio
queimado e subprodutos resultantes da combustdo, presentes no gis de escapamento e que sdo
detectados pelo detector de ionizagdo de chama.

Hidrocarbonetos Nao Metano - parcela dos hidrocarbonetos totais, descontada a fragdo de metano;

Massa total maxima autorizada - defini¢do adotada conforme a Resolugdo CONAMA n° 15, de 13 de
dezembro de 1995.

Massa do veiculo em ordem de marcha - definigdo adotada conforme a Resolugao CONAMA n° 15,
de 13 de dezembro de 1995.

Massa do veiculo para ensaio - definigdo adotada conforme a Resolugio CONAMA n° 15, de 13 de
dezembro de 1995.

Novas Homologagdes -sdao aquelas que abrangerem as novas configura¢des de veiculos ainda ndo em
produgdo ou as configuragdes ja existentes com alteragées no sistema de controle de emissdo
evaporativa, excetuando-se contudo as revalidagSes de homologagdes ja existentes.

Veiculos automotores — veiculos automotores de uso rodoviario.

Veiculos leves de passageiros: veiculos cléssiﬁcados conforme a Resolugado CONAMA n° 15, de 13
de dezembro de 1995.

Veiculos leves comerciais: veiculos classificados conforme a Resolugio CONAMA n° 15, de 13 de
dezembro de 1995.

Veiculos pesados: veiculos classificados conforme a Resolugdo CONAMA n° 15, de 13 de dezembro
de 1995.

o
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JUSTIFICATIVA TECNICA PARA AS NOVAS ETAPAS PARA O PROC‘(.)N‘

O PROCONVE - Programa de Controle da Poluigdo do Ar por Veiculds
Automotores, estabelecido através da Resolugdo CONAMA n° 18/86, atualmente em seu décimp
quinto ano de vigéncia, pode ser citado como um dos programas de controle ambiental naciondl
mais bem sucedidos, onde os ganhos ambientais, medidos, foram muito significativos e conth
com uma parceria Governo — Iniciativa Privada, desenvolvida sempre de modo transparente ¢
visando o melhor compromisso entre o desenvolvimento tecnolégico dos segmentos
automobilistico e de produgdo de combustiveis e a protegio da saide publica.

Contudo, no limiar do novo século, outras prioridades se apresentam pelo
crescimento da frota nacional de veiculos nas principais regides urbanas do pais, a mudanga do
perfil de poluig¢do urbana, com o aumento do potencial de agressdo a satde publica, representada
pelo crescimento dos episédios de formagdo de ozbnio, e a necessidade de se sincronizar o
desenvolvimento tecnologico e o mercado dos setores nacionais automobilistico e de
combustiveis aos desafios da globalizagio, obrigam que, mais uma vez, o Governo e a Iniciativa

Privada conjuguem esforgos para estabelecer novas etapas de controle das emissdes veiculares
no Brasil.

Ao esbogar estas novas etapas de controle, houve a preocupagdo de manter uma
continuidade natural as filosofias de controle e as metodologias de medi¢do das emissdes dos
veiculos leves e pesados a serem comercializados do pais, sempre adotando os procedimentos
consagrados ja adotados nos paises da Europa e nos Estados Unidos e procurando implanté-los
no Brasil, no menor espago de tempo.

Nestas novas etapas de controle serdo privilegiadas as redugbes das emissoes de
hidrocarbonetos (HC) e de 6xidos de nitrogénio (NOx), principais precursores da formagdo de
ozbnio na atmosfera. O oz6nio na atmosfera € considerando como uma das maiores ameagas a

qualidade do meio ambiente urbano e, atualmente, o aumento de sua concentragdo tem sido
verificado.
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PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PA a Paula Karruz
SECRETARIA MUNICIPAL DO MEIO AMBIEL .11.070

Folhas de Informagdo n° 20

Do memo n°® 501/2002-ATL III 4 40
Em 17/04/2002  (Ass.) /fj/w— RV o el
'b.

P
.

ASSUNTO: PL n° 136/02, revoga a Lei n°® 12.140 de 5 de
julho de 1996 e institui a adogcdo de tecnologias de
baixo impacto poluidor em veiculos integrantes do
. Sistema Municipal de Transporte Coletivo de Passageiros.

W07.0.153613.5

SMMA .G/AJ Q{ _,“

Sr. Chefe da Assessoria Juridica

Com a manifestacdo técnica das fls.1l9 e
documentag¢do juntadas as fls. 07 a 18, remetemos o
presente para providéncias de V.S®.

Em 17/04/2002.

Yreuls /‘M/)

. MARJA HELENA RIBEIRO gE MORAES CLAUDIA TONELLI FRANCO BASTOS
Assistente Juri ico Assistente Técnico I
Decont-G/AJ Decont-G/AT
. G.
M. B
S. v ) Jur"a'\c.ﬂ
'Blu'ﬁ"ﬂa
Recebid%
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Ana Paula Karruz
Prefeitura do Municipio de Sdo Paulg®%-''- %70 \]077{
Sécretaria Municipal do Meio Ambiente ————

Folha de Informagao n° o7 |

-

do memorando n°® 501/2002-ATL lll em 17/04/2002

0

20 '
- 2003 .0.153.613.5

@/

DECONT G
Senhora Diretora

Em devolugdo, com escusas, para pronunciamento conclusivo
quanto a sancionar ou nao o PL em foco, nos termos solicitados pela Senhora

Chefe da Assessoria Técnico-Legislativa.

Em - 17 de abril de 2002.

/&7 ;
CARLOS MACRU FJ(I-/g{/

Chefe da Assessori Juridica
SMMA-AJ

CMF/mc
win\macruz/p!136

Marta Rocha Cf :
Assessora - SGM:.":
QAB-SP 10230c
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SMMA-AJ
Sr.Chefe da Assessoria Juridica

O PL n? 136/02, de autoria do Vereador José Eduardo
Cardozo podera ser sancionado, desde que contemple as altera-
¢Oes propostas ds folhas 19 do presente.

SP,17/04/2002
) / N

CLAUDIA TONELLI FRANCO BASTOS ' MARIA HECEWA RIBEIRO DE MORAES — - =
Assistente Técnico Il Asbjstente Juridico .

Decont-G/AT econt-G/AJ

S. V.M. A. -G.
Agsessoria Juridica
Recebido

Data: /7 1 0% 1 Za
oy YI2h
ASSINATURA
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Ana Paula Karruz

Prefeitura do | I\I!unficipioAde Sao Paulp11.070
Secretaria Municipal do Meio Amb

o sl

Folha de Informagao n°.Z 2

do memorando n°® 501/2002-ATL Il em 17/04/2002 (a)é%%..

A }0 NEVES DE SOU2A
Auxiliar Tacnico Administralin:

%9 SVMA-AJ.

22002 .0./55%.b! 2-3’5

INTERESSADO: SGM/ATL el T

ASSUNTO: PL n°® 136/2002 - Revoga a Lei n° 12.140 de 5 de julho de 1996
e institui a adogao de tecnologias de baixo impacto poluidor
em veiculos integrantes do Sistema Municipal de Transporte
Coletivo de Passageiros.

SGM/ATL
Senhora Assessora Chefe

Segue o pronunciamento desta Pasta a respeito do PL
objeto do presente, propugnando pela oposi¢éo de veto & propositura, a nao ser

que efetuadas as alteragdes propostas.

Em - 17 de abril de 2002.

Geraldo / gusto de ueifa Filho
hefe de Gabinete
SMMA

g
4
3
S
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Marta Rocha C.Frud =
pssessora = SGMIA! -
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Do Processo n° 2003-0.153.6135  em22& /QA7/03 (@) ool
‘ P. 12&598% e =@2= do
Processo n°h,}% o

) : ] Ana Paula Karruz
INTERESSADO: Assessoria Técnico Legislativa - SGM/ATL Reg. 11. 070 JV
ASSUNTO: Projeto de Lei n° 136/02 -Revoga a Lei n°® 12.140, de 05 de julho de 1996

e institui a adogéo de tecnologias de baixo impacto poluidor em veiculos
integrantes do Sistema Municipal de Transporte Coletivo de
Passageiros. .

Processo SPTrans — Pl 2002/0372

P URGENTE

Senhor Chefe de Gabinete

Restituindo o processo em referéncia, informamos que o assunto foi
submetido a analise a nossa Area de Engenharia e Prospecgao, a qual vem de esclarecer o
quanto segue.

“Em atengdo ao requernido pela Douta Comissdo de Politica Urbana,
Metropolitana e Meio Ambiente, solicitando manifestagdo quanto ao Projeto de Lei n°
136/02, de autoria do Vereador José Eduardo Cardoso, revogando a Lei Municipal n°
12.140, de 05 de julho de 1996 e, também, solicitando esclarecimentos sobre a vigéncia da
Lei n°® 12.140/96, fazemos as seguintes consideragédes.

Em 15 de abnl de 2002, foi solicitado a Geréncia de Engenharnia,
analise e manifestagdo quanto ao respectivo Projeto de Lei, sendo elaborado parecer
teécnico através da Informagdo ENG. — 050/2002 (fls. 10/14 do PA).

Quanto a vigéncia da Lei Municipal n® 12.140/96, informamos que foi
revogada através da Lei Municipal n°® 13.241/01, promulgada em 12 de dezembro de 2001".

Em 18 de julho de 2003

/,

CSB/SAM Marta Rocha C.F da Silv~'--
A. #3sora - SGM/AT
A b5 10276¢
\ Séo Paulo Transporte S/A

R. Treze de Maio, 1376 - Bela Vista - CEP 01327-901 - PABX (11) 3253-5566
1100858-0 R. Santa Rita, 500 - Pari - CEP 03026-030 - PABX (11) 6096-3299
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1nS EDURTEO COAVENTURA.
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Aq Admineste-tive
Do Processo n.° 2003-0.153.613-5 :
Int.: SGM-ATL

Ass.: Ref. a0 P.L.n.° 136/02.

Inf. n.° 3044/03

. SGM-ATL
Sra. Assessora Chefe
Dra. June Alberici de Mello

Restituimos o presente, com as informagdes prestadas pela Sdo Paulo

Transporte S/A, as fls. 42, que acolhemos.

23/07/03

Chefe de Gabinete
SMT
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O o ORI M T SVMA 01/08/03 _ ass.) &55
VALDIRENEM. LS OLIVEIRE € 2 & — f
‘ Chafed. . .5 2 .?,,i - ki
DECO“H&: 3 & c pd
ASSUNTO: - Pedido de subsudlos formulado pela Comissdo de Politica Urbana, referemte= & < & §
ao PL 136/2002.
DECONT-1

Sr. Diretor de Diviséo Técnica

Encaminho o presente para conhecimento e manifestacdo dessa Divisdo, a
respeito do pedido de informagdes da Comissdo em epigrafe.
Considerar no parecer, além das informagdes ja complladas por SGM/ATL, a
“  edicdo daLei 13241/2001, em especial seu artigo 46.

NOTA: Observar o prazo estipulado atendimento (SVMA-G-AT): 07/08/2003.

8/2003

ENG. TIVERON
Departamento ontrole da Qualidade Ambiental
Diretor e e e
ENTRADA
NO_DECONT . [}
05106 703
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' M%&/ by -

ng* Civil JOSE CARLOS MELO DE OLIVEIRA
Agente de Controle Ambiental
Segio Técnica de Controle de Fontes de Poluicho
RF.314.700.2.01
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ASSUNTO: PEDIDO DE SUBSIDIOS DA COMISSAQ DE POLITICA URBANA E DE
DESENVOLVIMENTO - PL N° 136/02.

SVMA-G-AT
Sra. Chefe da Assessoria Técnica

Restituimos o presente com as providéncias solicitadas por Vossa Senhoria a
respeito do pedido de informagdes sobre o PL 136/02, conforme manifestagdo do

DECONT-1 sob fls. 46-v e 47, que endossamos.

08/08/2003

Diretor
(Substituto)

S

A
lz‘BDIRETOR DECONT-SVMA-G-AT(2)

Qs

Marta Rocha C.P. d5 ™' '
Assessora - SGun
0AB-SP 162340
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GABINETE DA PREFEITA

Preieita:-MARTA-SUPLICY

PoIGCIO acs indlstnas - PABX:3315-9077 - Pa. D. Pedro Il
E-N'AlL

DECRETO N“43.552, DE 5 DE AGOSTO DE 2003

Instiiur o Programa de Inspegao de
Seguranga Veicular, destinado a
realizagdo de wistoria obrigaiéria nos
veiculos aurorizados a operar no
Sistema de Transporte Urbano de
Fussagetros, colenvo, individual e de
Jretamento, em iodas suas modalidades,
bem como nos veiculos de carga a frete
¢ mofo-Jrete.

MARIA SUPLICY, Prefeita do Municipio de S3o Paulo, no
uso dus attibuigdes que The sdo conferidas por lei,
CONSIDERANDU) que compete a0 Municipio de Sio Paulo,
pur miterniedic Ju Secretarta Municipal de Transpories - SMT,
orgamear, inplementar, operacionalizar ¢ fiscalizar os servigos
e wraasprate puphico en suas varias modalidades;
CONSIDLRANDO  cdigdo da Lei n® 13.241, de 12 de de-
rembro g 2001, que mshitun 0 #ovo sistema de transporie ur-
bano no ambiie municapal,

CUNSIDERANDO 4 necessidade de implementagdo de sis-
witia de uispeydo veculac eficaz, voltada a garantir maror se-
uranga dos veicnlos autorizados, objetivando conforto e agili-
dade nos sers iy 0s de transporie prestados a populagio,

ECRELA
‘u. 1%, Tia insnundo o Programa de Inspegdo de Seguranga
creuly destinado 3 1eshzagdo de vistoria obrigatdria nos vei-

culos sutulizadus pela Secretaria Municipal de Transportes a
OPCTar Ny Susteatid dv Lransporie Urbano de Passageiros, cole-
o, individuad ¢ de hetamento, em todas as suas modali-
dades, bem como nos verculos de carga a frete e moto-frete.
§ 1% As mspegdes teenicas avaliardo as condigdes gerais da
trula autorizaad, gatanuindo pertenta identificagdo dos vei-
Ciiivs, iaiilenyio da seguranga e atendimento as exigéncias
du Codigo de T1dusio Brasileiro, bem como s normas regula-
meatses Apedidds pela Secretana Mumcipal de Transportes.
§ 2% Podetdo ser mchuidos no Programa ora instituido, a cri-
18110 du wutoridade competente, os veiculos de uso do servigo
publico tumcipad
¥ 3 downte estardo aworizados a prestar os servigos de
tanspoite retendos neste decreto, os veiculos aprovados em
Vistotia ¢ ispeyiio tecnica vecular.
§ 4% Os vescnios reprovados ou que ndo efetuarem a inspegdo
Jdevida ndo poder v opesar 0s servigos a que estio vinculados,
sub pena de apreensio, observadas as demais sangdes pre-
vistés em regulamentos proprios expedidos pela autoridade
compeente.
At 2 A vistorsa ¢ 4 inspegdo téenica veicular serdo reali-
zadas por pessoas juridicas devidamente credenciadas pelo
IME L RU como Orgamisinus de Inspegio Credenciados - OIC
¢ pela Sectetana Munieipal de Transportes para tal fim.
Ari. 3* Compete a Secretaria Municipal de Transportes -
SM I, facuhada a delegagio a Sao Paulo Transporte S.A. -

das 1o ariigo 2% definindo critérios ¢ regulamento pmpnos
)

0 Como expedic noIngs ¢
2aydo do Progeama, tlem de:
1 - detiun priosid sdes ¢ prazos para execugdo das atividades de
plancjatiento, vigazagio, acompanhamento ¢ controle das
POy ¢ vistons dos veiculos abrangidos pelo Programa;
1 - deting @ periodhicidade da realizagio das inspegdes e visto-
Uhas, bclisive (quanto « reiispegdo, de acordo com as necessi-
dudes de cada modabdade de transporte e dos veiculos utili-
£0d0s N Prastigiio dos servigos;
111 « nvanter ¢ wtualizae permanentemente o cadastro da frota de
verculos sub concessdw, permissio e controle do Municipio;
I\ - estabelecer noimas ¢ cnénos técnicos ¢ administrativos
uecessitios v ctzdenclamento de interessados ou a contra-
tagdo pata eaecuydu aus nspegoes de seguranga;
\' - proceder ao credenciamento de empresas para execucio de
Vislorkis ¢ uispegOes de seguranga;
V1 - promover auditona ¢ controle das estagdes de inspegao ¢
dos verculos du fioti autorizada;
VIL - ostabelecer cruerios para a auditoria dos servigos reali-
¢ad0s 16 provesso de inspegdo e vistoria abrangidos pelo Pro-
grani
Arl 4% As nspegoes de seguranga e vistorias serdo reali-
zadas el estagdes Je inspegdo designadas pelas instituigdes
credenciadas, apos aprovagio pela Secretaria Municipal de
Trunspories.

para op

nali-
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Parégrafo unico. Somente poderdo ser credenciadas como es-
tagdes de inspecdo para execucdo de vistorias ¢ inspegdes de
seguranga, entidades cujas instalagdes eslejam situadas no Mu-
mcxplo de Sdo Paulo ¢ das quais nio participern como sécios,
aci ou indir por intermédio de controladora
ou por Coligaglo; pessoas-fisicas-ou juridicas que desempe-
nhem anvidades no setor automotivo, nas areas de fabricagéo,
comercializagio ou importagio de veiculos ou de autopegas,

de passageiros ou de carga, ou, ainda, aquelas entidades que
explorem atividade econdmica diretamente beneficiada pela
aprovacao ou rcprovaqao de veiculos inspecionados, bem
como fi arios ou dirigentes de entidades de classe vincu-
ladas ao setor de transporte ou automotivo ¢ empregados ou
dirigentes de sociedades de economia mista voltadas aos ser-
vigos de transporte ¢ trénsito.

Ant, 5°, As empresas credenciadas observardo, na realizagdo
das inspegdes de seguranga, os requisitos ¢ normas brasileiras
aplicaveis, bem como as normas especificas editadas pelo
Poder Piblico Municipal para cada upo de veiculo autorizado
a prestar servigos de transporte.

Art. 6° Os servigos prestados pelos Organismos de Inspegio
Credenciados - OIC serdo remunerados diretamente pelos toma-
dores, sem quaisquer dnus para a Prefeitura, na seguinte forma:

1- motocicletas e assemethados ... RS 14,00,
11 - veiculos aié 3.500 Kg(PBT).... RS 41,00,
Ul - veiculos acima de 3.500Kg(PBT) aé & RS 76,00;
1V - veiculos acima de 8.000Kg (PBT) ..cn o R$ 98,00.

institucional e educativo, referente i atividade desenvolvida
pelas empresas credenciadas, cuja avaliagdo e pertinéncia fi-
card a cnitério da Secretaria Municipal de Transportes, obser-
vada a legislagdo aplicdvel 3 espécie.

Art, 8°, As empresas credenciadas estardo sujeitas, no caso de
descumprimento das disposi¢des deste decreto e dus demais
normas complemientares a serem editadas pela Secretaria Mu-
nicipal de Transportes - SMT, s seguintes penalidades:

I - adverténcia por escrito;

1I - em caso de reincidéncia, multa equivalente a maior remu-
neragdo dos servigos prestados;

IHI - descredenciamento.

Paragrafo unico. Sem prejuizo da aphcacao de outras penali-
dades, serd descredenciada, a critério da Administracio Muni-
cipal, a empresa que deixar de atender ds normas e diretrizes
fixadas para a operacionalizagdo e execugdo do Programa ora
instiruido, em especial quando:

1 - cobrar, por qualquer meio ou forma, remuneragio diferen-
ciada daquela autorizada pela Prefeitura;

II - dar utilizagdo diferente aquela permitida pela Secretaria
Municipal de Transportes - SMT a estagdo autorizada para rea-
lizag 3o dos servigos de inspegio;

11 - fraudar ou utilizar documento nio aprovado pela Prefei-
tura para comprovar a realizagdo de inspegao.

Ant. 9°. Este decreto entrard em vigor na data de sua publi-
caglo.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 5 de
agosto de 2003, 450° da fundagao de Sdo Paulo.

MARTA SUPLICY, PREFEITA

LUIZ TARCISIO TEIXEIRA FERREIRA, Secretirio dos Ne-
géeios Juridicos

LUIS CARLOS FERNANDES AFONSO Secretario de Fl-
nangas e Desenvolvi > Econd

JILMAR AUGUSTINHO TATTO, Secretario Municipal de
Transportes

Publicado na Secretaria do Governo Municipal, em 5 de
agosto de 2003.

RUJ GOETHE DA COSTA FALCAQ, Secretério do Governo
Municipal

DECRETO N* 43.583, DE 5 DE AGOSTO DE 2003

42.758, de 26 de dezembro de 2002, que
fixa o valor dos pregos de servigos
prestados por Unidades da Prefeitura
do Municipio de Sdo Paulo.

MARTA SUPLICY, Prefeita do Municipio de Sio Paulo, no
uso das atribuicdes que Lhe sio conferidas por lei,
CONSIDERANDO que o Decreto n° 42.758, de 26 de de-
zembro de 2002, fixa os pregos de servigos publicos;
CONSIDERANDO a necessidade de implementagio do Pro-
grama de Inspecdo de Seguranga Veicular nos veiculos autori-
2ados pela Secretaria Municipal de Transponcs a operar no
Sistema de Tr; te Urbano de P; )
DECRETA:
Art. 1° A Tabgla I anexa ao Decreto n°® 42.758, de 26 de de-
zembro de 2002, fica alterada, no que se refere ao itern 38 -
TRANSPORTES PUBLICOS, na conformidade do anexo
tnico integrante deste decreto.
Art. 2°. Nos casos em que for necessaria emissdo de novo ca-
dastro de condutor, cobrador ou fiscal, em periodo inferior a
12 (doze) meses contados a partir do vencimento do referido
ficad do o ento do prego publico

Py

emissio.

Art, 3° - Este decreto entrard em vigor na data de sua publi-
cagio.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 5 de
aensto de 2003. 450° da fundacdo de Sio Paulo.

i

de oficinas mecénicas, de locadoras de veiculos de transporte *

Art, 7°, Fica autorizada a veiculagio de publicidade de cardter .

Altera a Tabela I anexa ao Decreto n®

permanecendo as demais exigéncias referentes & propria |

Lt
ANEXO UNICO INTEGRANT

38. TRANSPORTES Pl
38.1. da inscrigdo,expegi

-38.1:1—= alvara de estacion x .
38.1.1.1.  ponto livre....co.veerdon.. ” Q-g .....
38.1.1.2. ponto privativo.......|..... L@
38.1.1.3. ponto taxi-lotag&o . 23%&
38.1.1.4. mdto-frete .............}.... Qo
38.1.1.5. certificado de regisfo muni

Vistoria Veicular), lotagdo (AVV) e carc
38.1.1.5.1. veliculos até 3.500 kg (PBT - Peso Brut
38.1.1.5.2. veiculos de 3.500 a 8.000 kg (PBT) ....
38.1.1.5.3. veiculos acima de 8.000 kg (PBT)......
38.1.2. cadastro de condutor, cobrador ou fisc.
38.1.2.1. MOtOfrete ...oeveicserrcccnssrenniosaniennenanns
38.1.3. credencial de despachante/ representa
38.1.4. certificado de registro municipal de esc
38:1.5. cartdao de ldentificagdo ........ccoeeneeeneneee.
38.2. da expedigio, renovagio ou alteragi
38.2.1. alvara / termo de credenciamento para
38.2.2. termo de permissao para empresa de
38.2.3. contrato social / estatuto ...........c.ceeee.
38.24. credenciamento radio taxi / Cooperativ.
38.2.5. termo de apostilamento / aditamento p.
38.3. - de registro, transferéncia ou substit.
38.3.1. velculo (troca de carro)
38.3.1.1. motocicletas e assemelhados ..............
38.3.1.2 velculos até 3.500 kg (PBT - Peso Bru:
38.3.1.3. veiculos de 3.500 a 8.000 kg (PBT)....
38.3.1.4. velculos acima de 8.000 kg (PBT) ......
38.3.2. categoria .
38.3.3. condutor (preposto) .........ieseareriesenns
38.34. ponto.de estacionamento: privativo, té
38.3.5. linha
38.3.6. titularidade (T.nome) ...

38.3.7. termo de Cooperativa: Bairro a Bairro .

38.3.8. selo de identificagan .......cereissnnrserieras

38.4. de cancelamento ou baixa

384.1. documento

38.4.2. veiculo ...........

38.5. do estudo de viabilidade técnica par

38.5.1. ponto de estacionamento ......c..cceveeeen.

38.5.2. linha de lotag&o (com ou sem taximetr

38.5.3. linha de bairro a bairro ......... resnesssessnns

38.6. da vistoria de veiculo

38.6.1. diligéncia externa

38.6.2. motivada por infragéo .. .

38.6.3. eventual ou programada ............ocereee

38.7. outros

38.7.1. declaragdo para todos os fins .............

38.7.2. segundas vias dos documentos acima
NOTA:

Na modalidade moto-frete, quando d
outro Zero Km ou do ano em curso, oc
OBSERVAGAO:

. Se o pedidode 2* via for motivado p:
comprovado, fica dispensado o pagam:

DECRETO N* 43.584, DE 5 DE AGOSTO DE 2003

Dispde sobre retificagdo do Decreto
42.922, de 25 de fevereiro de 2003.

MARTA SUPLICY, Prefeita do Municipio de Sdo Paulo,
usando das atribuigdes que lhe sio conferidas por lei, ¢ nos
termos do inciso XI do artigo 70 da Lei Orgénica do Muni-
cipio de Sdo Paulo, ¢ & vista do constante no processo n° 2002-
0.220.856-3, !
DECRETA: \
Art. 1° - Fica retificado o “Caput” do Decreto 42.922, de 25 de
fevereiro de 2003, para constar a scguinte redagio: \
“Dispde sobre a revogagio do Decreto n® 19.950, de 13 de
julho de 1984, do item 1 do Art. 4° do Decreto n® 21.692, de
06 de dezembro de 1985, do item 3 do Art. 1° do Decreto n*
23.842, de 12 de maio de 1987 e do Art. 1° do Decreto n*
29.143, de 12 de outubro de 1990.”

Art. 2° - Fica retificado o Ant. 1° do Decreto 42.922, de 25 de
fevereiro de 2003, para constar a seguinte redagio:

“Ficam revogados:

1- 0Dccmton°l9950 de 13 de julho de 1984, emlodos
scus termos;

2-0 Item 1 do Artigo 4&&3@@0\1&

zembro de 1985;
De&éme$33 842, de 12 de maio

3 -0 ltem 3 do Artigo 1°do

de 1987;

4-0 Artigo 1° do Decreto n° 29.143, de 12 de outubro de 1990”.
Ant 20, Fira retificada nitem 2 do At 2° do Necretn 42922,

|
|
!
i
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Interessado: Camara Municipal de S3ao Paulo
Assunto: Pedido de Subsidios Formulado pela Comissdo de Politica Urbana,
Metropolitana e Meio Ambiente, Referente ao P. L. n° 136/02, do
Vereador José Eduardo Cardozo
@ svmac
Senhora Chefe de Gabinete

De modo a facilitar o entendimento da manifestagdo do DECONT. 1 a fl. 46
verso, juntamos cépia do Decreto n° 43.582 de 05/08/03.

Nada mais tendo a acrescentar, encaminhamos o presente para prosseguir
a SGM/ATL.

Em 15/08/2003

(JANOmmva-SVMA-G-AT 111-INF-2003/Inf-610-03GAB.doc)
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PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO
SECRETARIA MUNICIPAL-DO-.VERDE.E DO MEIO AMBIENTE -

Folha de Informagéo n® -

do Processo n°.2003-0.153.613-5.................i.. em: 29 /08/2003_ _ ass)_. _ :
Ty e
Interessado: Camara Municipal de Sao Paulo
8 I,
Assunto:  Pedido de Subsidios Formulado pela“Comnssao déﬁblltlca Urbana

Metropolitana e Meio Ambiente, Referente ao P.L. n° 136/02, do
Vereador José Eduardo Cardozo

t

A SGM/ATL
Senhora Assessora Chefe

Com as informagées requeridas, segue em devolug:éb.
Em <5 /08/2003

Co~tl

- MARTA REGINA PASTOR BRUNO
' Chefe de Gabinete
SVMA. G

e b
VE Bl Roed?
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A SGP-33, PARA ARQUIVAMENTO nos
| termos do artigo 275 co Regimento Interno.

SéoPaulo, 04 / 07/ 0{

ikica Urbana

. Metropolitanz e Melwo/Ambiente

S ae e - —
——— e = [

SUBSECRETAR'A DE DQCUMENTACAQ
SUPERVISA DE ARQUIVO GERAL

Arquivado em__ /0 - O/ Sz <

Proc. encarrado com 6 CZ' fis.

O Func.® @

JOSE ROBERTO FERREIRA
RF 100.702
SGP-33

'J/\
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