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DiSpf’)e sobre demarcaciao de um corredor,

para o trafego especifico de motocicletas,

motonetas e ciclomotores nas vias publicas
de grande circulagio do Municipio de Sio

Paulo, e da outras providéncias.

A CAMARA MUNICIPAL DE SA0 PAULO decreta: =
Art. 1°- A prefeitura do Municipio de Sio Paulo “’;

fica obrigada a proceder a demarcagéo do corredor exclusivo para o trafego B
de motocicletas, motonetas e ciclomotores nas vias publicas de grande ;
circulagdo do Municipio de Sdo Paulo: i
i

Paragrafo Unico — Para os efeitos desta lei, serfio %

7
1%

y iy . . . . : .
o consideradas vias de grande circulagdo, aquelas assim classificadas pelos

técnicos habilitados do 6rgdo de transito competente.

Art. 2° - A circulagfo de motocicletas, motonetas e
ciclomotores fora da area exclusiva, sujeitara o infrator a imposi¢do das

penalidades previstas no Codigo de Transito Brasileiro.

Art. 3°- As motocicletas, motonetas e
ciclomotores somente poderdo ser conduzidas por portadores da Carteira
Nacional da Habilitagdo do Conselho Nacional de Tréansito.

[T {
SUCA0 de Publicaclo e
r M o, A
@dd
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Art. 4° - O Poder Executivo regulamentard a
rresente lei no prazo de 90 (sessenta) dias, contados a partir da data de sua

publicagéo.

Art. 5° - As despesas decorrentes com a execugio
desta lei correrdo por conta de dotagdes orgamentdrias proprias,

suplementadas se necessario.

Art. 6° - Esta lei entrard em vigor na data de sua
publica¢do, revogadas as disposi¢cdes em contrario.

Sala das Sessoes,
e M
ONINHO PAIVA
Vereadosr
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JUSTIFICATIVA

O presente projeto de lei tem por objetivo a demarcagdo de

o um corredor para o trafego especifico de motocicletas, motonetas e

ciclomotores nas vias publicas de grande circulagdo do Municipio de Sdo
Paulo.

E notério que a cidade de Sdo Paulo enfrenta situagdes
cadticas de transito, agravadas pelo grande aumento do numero de
motocicletas em circulagdo gerado, principalmente, pelos servigos de
“motoboy”.

As motos trafegam entre os veiculos e, na maioria das
vezes, numa velocidade acima da compativel com o transito no momento,
sendo responsaveis por sérios acidentes culminando em alguns casos com
vitimas fatais. '

As estatisticas estdo a demonstrar de forma alarmante o
numero cada vez maior desses acidentes, que segundo informag¢des da
midia ja chegou a um milhdo.

O préprio Cddigo de Transito em seu artigo 57 determina
que haja uma faixa propria destinada aos ciclomotores.

A faixa exclusiva pode ser conseguida, eventualmente na
simples subtrac¢do de parte das faixas destinadas ao trafego geral, desde que
haja duas ou mais faixas de rolamento.

Cada via devera ser estudada individualmente, por técnicos
habilitados, visando a aplicabilidade deste projeto.

Caso haja viabilidade, podera ser adotada a redugdo do
canteiro central e a diminuigdo das larguras das faixas.

Matéria PL 13/2003. DANIEL MARTINS GODOI
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Culonete Vereador Toninko Friva

Desta forma, racionar-se-ia a circulagdo de veiculos,
objetivando reduzir a freqiiéncia e intensidade dos problemas relativos ao
transito como parte de um todo, a ser implantado no Municipio, pois a vida
de quem habita e trabalha em S&o Paulo deve ser toda repensada e
melhorada.

Pelos motivos aludidos, tenho certeza, o presente projeto
de lei merecera a melhor ateng@o acolhida pelos nobres pares.
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Papel para informag&o, rubricado como folha n° 05
do processo n°® 01-13 de2003 10 / 02 / 03 (a) . Adelina @ .........
Adeling Cicone
) Assistene Furkoyrantar
Ao Senhor Assessor Chefe, Registro 1x0.406

Sobre o assunto, consta:

Em 10-02-03

PL. 515/93, 30/94, 524/95, 572/96, 223/97, 528/97, 797/97
PL. 362/98, 378/99 Arquivo

293/95, 343/01 Andamento

&

IMAGIO VEIGA

Oficial Legislativo
' RF 41432

Ao Nobre Vereador TONINHO PAIVA:
Para se manifestar sobre os PL’s 293/95, 378/99 e 343/01.

872 /03

Ao Nobre Vereador TONINHO PAIVA: A4
Nos termos do despacho do Sr. Presidente.

(97 2. /o3

HrERs advo
BRENO GANDELMAN
Assessor Tec. Legisl. Chefe.
ATM.
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REQUERIMENTO

REF: Projeto de Lei n° 013/2003

REQUEIRO A DOUTA MESA, na forma
regimental, a inclusdo do presente requerimento no processo relativo ao Projeto
de Lei n° 013/2003, em atendimento ao despacho do Sr. Presidente da Camara
Municipal de fls. 05, com as informagdes solicitadas.

REQUEIRO, ainda, a regular tramita¢do do PL n°
13/2003, justo que seu conteido possui significativas diferengas dos Projetos de
Lein® 293/95; n° 378/99; ¢ n° 343/01. O Projeto de Lei n° 293/95, de autoria do
nobre Vereador Gilson Barreto trata exclusivamente de motocicletas enquanto o
de minha autoria ¢ mais amplo, visando dispor sobre motonetas e ciclomotores,
além de motocicletas. J& o PL n° 378/99 de autoria do nobre Vereador José
Olimpio, restringe-se aos horarios de pico e a motocicletas até 750 cilindradas.
Por fim, em relagdo ao PL n° 343/01, de autoria do Vereador Adriano Diogo,
nossa propositura € diversa, visto que aquele projeto nfo sé visa atribuir fungdo
a Secretiria Municipal de Transportes como pretende, também, regrar as
empresas prestadoras de moto frete.

Assim sendo, por nédo atentar qualquer dispositivo
regimental, requeiro seja determinada a regular tramitagdo do Projeto de Lei n°
013/2003, de minha autoria.

Sala das Sessdes,

/%'ﬁifl@i-lo PAIVA

yé!’é‘dOéf
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Assistente Téc. Diregiio IV
RF 10.801

Ante & manifesta¢@o do autor, a8 Comissdo de Constitui¢do e Justica para emisséo
de parecer.

25/ 2 /0>

ARSELINO T

Presidente

A Comisso de Constituigiio e Justica:

J51 2 /o3

BxS 6 Roeriian

Assessor Tec\ L Lgislat. Chefe
AT™M

CarlosRohsrted Silva
Secretério
11,130 »

——
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CAMARA MUNICIPAL DE SA

PARECER *%" % A - A COMISSAO DE CONSTITUICAO E JUSTICA
SOBRE O PROJETO DE LEI N° 0013/2003.

Trata-se de projeto de lei, de autoria do nobre Vereador Toninho Paiva, que visa
dispor sobre demarcagao de um corredor, para o trafego especifico de motocicletas,
motonetas e ciclomotores nas vias publicas de grande circulagdo do Municipio de Séo

Paulo.

A proposta encontra amparo no paragrafo Unico do art. 22 da Carta Magna que abre a
possibilidade de os Estados legislarem sobre questdes especificas das matérias ali

constantes, nos termos de Lei Complementar a ser editada.

Saliente-se, os Estados e Municipios sempre que sentirem necessidade para exercer
suas atribuicbes poderdo editar normas que ndo venham a conflitar com aquelas
fixadas pela Unido, suplementando-as, de acordo com o art. 30, inciso Il da

Constituicdo Federal.

"Realmente, a circulagdo urbana e o trafego local, em todo o fterritorio
municipal, sdo atividades da estrita competéncia do Municipio para
atendimento das necessidades especificas de sua populagao”. (Hely Lopes
Meirelles, in Direito Municipal Brasileiro, pag. 321, 72 ed. Ed. Malheiros).

Ainda, a Lei Organica do Municipio em seu art. 13, | e [l, dispse;
"Art. 13 - Cabe a Cémara, com sangdo do Prefeito, dispor sobre as
matérias de competéncia do Municipio, especialmente:

| - legislar sobre assuntos de interesse local;

Il - suplementar a legislagdo federal e estadual, no que couber”

Matéria PL 13/2003. DANIEL MARTINS GODOI
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CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO

Com efeito, o Cddigo de Transito Brasileiro traz norma expressa a respeito da

circulagdo de motocicletas, em seu art. 57, nos seguintes termos:

" Art. 57 - Os ciclomotores devem ser conduzidos pela direita da pista
de rolamento, preferencialmente no centro da faixa mais a direita ou no
bordo direito da pista sempre que ndo houver acostamento ou faixa
propria a eles destinada, proibida a circulagdo nas vias de transito

. rapido e sobre as calgadas das vias urbanas.”

Todavia, a peculiaridade do transito da megalépole impde a aprovagao de disciplina

especifica suplementar.
Ante o exposto, somos
PELA LEGALIDADE.

Sala da Comissado de Constituigdo e Justiga. }(4/0§ )

@
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que seja

conferida ac Vereador Gilson Barreto, a co-autoria do PL n® 013/03,

de minha autoria.

Sala das

V. f/‘gﬁo PAIVA
Vereador

GILSON
Vereado

70~

Se:ssdes, 27 de maio de 2003.

T,

Secko de Pub‘* »gm“ € "

Edi €,«<.0 de s A1 ~ i i

30 MAl 7003

i o T
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Reoebtdo na Comissao de Transito,
ransporte e Atividade Econdmica.

| Em_(l_l (06102 #s 3 h30

para relatar, .
Sala da Comiss#o ds Transito,

‘ Atividada Econdmica,

o
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PPARECER N¢ DA COMISSAQO DE TRANSITO,
TRANSPORTE E ATIVIDADE ECONOMICA SOBRE O PROJETO DE LEI N 13/2003.

Objetiva o presente projeto de lei de autoria do Nobre Vereador Toninho Paiva,
obrigar a Prefeitura do Municipio de S3o Paulo a proceder a demarcagdo do corredor
exclusivo para trafego de motocicletas, motonetas e ciclomotores nas vias publicas
de grande circulacgdo.

A circulagdo de motocicletas, motonetas e ciclomotores fora da area exclusiva
sujeitara o infrator a imposicdo das penalidades previstas no Cdédigo de Transito
Brasileiro.

Somente poderdao conduzir motocicletas, motonetas e ciclomotores
portadores da Carteira Nacional de habilitagao do Conselho Nacional de Transito.

O projeto em pauta tem mérito no aspecto econdmico e de transito,
pois disciplinando a circulacdo dos veiculos descritos no projeto evitara grande
numero de acidentes inclusive com alto indice de mortalidade, evitando também,
despesas materiais, com socorro e hospitares.

No aspecto de transito ordenara o fluxo desses veiculos que terdo sua
pista propria para circular ndo havendo mais necessidade de trafegar entre os
veiculos em movimento como acontece hoje.

Favoravel é o nosso parecer.

P
Sala da Comissdo de Transito, Transporte e Atividade Econdmica, & M 04 LO/ O%) -

Presidente

™

Relator

Matéria PL 13/2003. DANIEL MARTINS GODOI
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' CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO

Senhor Presidente da Comiss&o de Finangas e Or¢amento:

Solicito de V.Exa. as providéncias cabiveis a fim de que o Executivo responda os
seguintes quesitos sobre o Projeto de Lei n® 13/2003:

1°) H4 estudos na Prefeitura a respeito do assunto?
2°) Qual a repercussdo financeira com a implementacdo da propositura?

3°) Qual a opinido do Executivo sobre o projeto?

aulo Frange, em 24/10/2003

Senhor Presidente:
Encaminho-lhe para as devidas providéncias.

=T // .
= Milton Leite
Presidente da Comissdo

/ de Financas e Or¢amento

Autorizo o encaminhamento, nos termos do artigo 46, inciso VIII, do Regimento

Interno.

5 00:00:00.
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Assistents do Chefta Técnlcs,

Sra. Rosmari,

Oficiar ao Executivo solicitando informagdes.

Em, 17/11/2003.

ANGELA BORTIN ANDREON!
Chela & Tenicas IV

o3y

Sra. Chefe,

Providenciado conforme determinado por V.Sa.

Em, 17/11/2003.
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CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO

Sédo Paulo, 12' de novembro de 2003.

B OF-LEGE
'y

DFTET0 Mo 0a?4,8008

Senhora Prefeita,

Em atencdo ao requerido pela Douta Comissdo de Finangas e
Or¢camento e¢ nos termos do art. 68 do Regimento Interno, encaminho a Vossa
Exceléncia copia do Projeto de Lei n® 13/03, de autoria dos Vereadores Toninho Paiva
e Gilson Barreto - que dispde sobre demarcagio de um corredor, para o trafego
especifico de motocicletas, motonetas e ciclomotores nas vias publicas de grande
circulagdo do Municipio de Sdo Paulo, solicitando-lhe que nos envie subsidios,
conforme despacho em anexo, para que a referida Comissdo possa emitir parecer a
respeito.

Valho-me da oportunidade para renovar a Vossa Exceléncia os meus
protestos de elevado aprego e distinta consideragéo.

Presidente

Anexo: copia xerografica do PL n® 13/03 de fls. 01/02 e do despacho da comissdo
solicitante de fls. 13.

A Sua Exceléncia a Senhora
Doutora Marta Suplicy
Dignissima Prefeita do Municipio de Séo Paulo.

r/\§BA/rcas
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Séo Paulo, 18 de novembro de 2003.

Recebi oficio Leg. 3 n° 674, de 18/11/03,
solicitando ao Executivo informagdes referentes ao Projeto de Lei n® 13/03, de autoria
do Ver. Toninho Paiva.

Anexo: copia xerografica do PL n° 13/03 de fls. 01/02 e do despacho da comissdo

solicitante de fls. 13.

WA LU A
AA LS RF- 566.083.1.01

SGW-ATL

+78 TORRES FERK

n’i
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. Sao Paulo, 13 de W de 2004
GABINETE DA PR Fomane Lt 09
- . -4 1 o ; o Ol3 bé
Ofcio A. T L n 0¥ 04 Eisine Gapsatves Gaviol
Ref. Of. n® 18/Leg.3/0674/2003 15 DOcREe Reg. IIGS
Processo n°® 2003-0.306.303-0 - 75 00587205, v O

RECEtDi.. AATM
As 1S ['.m%;o horas

u b santos -
Senhor Presidente sman?ﬁggone dos Sa

~ RF10.803

Reportando-me ao oficio epigrafado, em
atendimento ao pedido de subsidios da Comissao de Finangas e Orgamento,
encaminho a Vossa Exceléncia copia da manifestagdo dos Orgaos
competentes desta Prefeitura acerca do Projeto de Lei n® 13/03, de autoria do
Vereador Toninho Paiva.

Na oportunidade, renovo meus protestos de elevada

estima e distinta consideragao.

MARTA SUPLICY
Prefeita

Ao Excelentissimo Senhor
ARSELINO TATTO

Presidente da Camara Municipal de Sao Paulo

JAW»&/msmrp

Resp 13-03

SGM - 002 IMPRESSO NA GRAFICA MUNICIPAL - $MCIS
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DE : GERENCIADE PROJETOS VIARIOS ~ GPV/INORMAS

Parecer referente ao Projeto de Lei n.® 013/03, do Vereador Toninho Paiya, que
dispde sobre demarcagdo de um corredor para o trafego especifico de motocicletas e
ciclomotores nas vias publicas de grande circulagao do Municipio de S&o Paulo.

Em atengdo a Cl ATE n.° 036/03, referente a solicitagdo supra, informamos que:

1. O Codigo de Transito Brasileiro, em seu art.® 24, inciso ll, reservou ao orgao €
~ entidades executivas de transito do municipio, planejar, projetar, regulamentar e
operar o transito de veiculos em vias sob a sua circunscri¢ao;

2. A matéria em epigrafe ja foi motivo de criteriosa avaliagdo por ocasiao da
apresentacgao do Projeto de Lei n.° 293/95, que dispde sobre a faixa exclusiva para
transito de motocicletas nas vias publicas, conforme oficio ATL446/01, copia
anexa,

3. Posteriormente, nomeou-se comissao de especialistas técnicos por for¢a de Ato
do Presidente da CET, n.° 040/01 de 21/09/01, resultando no 1° relatdrio que
aborda aspectos técnicos relevantes e consideragdes sobre a criagdo de faixas
exclusivas para o transito de motocicletas, copia anexa;

4. Por oportuno, ressaltamos o aspecto técnico dubio do art.® 1° da presente
propositura de demarcag&o de corredor exclusivo para o trafego de motocicletas,
motonetas e ciclomotores nas vias publicas de “grande circulagdo”, grifo nosso,
mas nao esclarece o legislador, se esta se referindo a veiculos em geral ou
somente a motocicletas;

5. O ar.®° 2° traz a pretensdo de proibir a circulagdo de motocicletas fora da area
exclusiva, o que do ponto de vista técnico destacamos:

Mod. A-001
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a) A regulameniacdo necessaria para atendimento da proposta geraosﬂma

sinalizac@o de linguagem confusa e de dificil locagao na via,

b) Esta regulamentagio € inviavel para faixas ou pistas locadas junto a canteiro
central uma vez que impede estes veiculos de adentrarem ou deixarem a
faixa/pista nos acessos existentes ao longo da via,

c) Esta regulamentagdo para faixas ou pistas locadas a direita dificuitam os
movimentos de convers&do dos demais veiculos e impede as operagdes de
carga e descarga de mercadorias € embarque € desembarque de passageiros
ao longo do meio fio.

Diante do exposto, caso sejam superados os entraves técnicos elencados, nada mais
temos a acrescentar.
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Entendemos que as vias estruturais, ditas de grande circulagdo, sdo suporte para a Rede
Integrada de Transporte Coletivo Publico, passando por alteragdes fisicas e de geometria. Tais

intervengdes visam a priorizar o transporte coletivo, politica prioritaria desta administragao.

Seria admissivel o Projeto e Lei em questdo autorizar a Prefeitura a demarcar as faixas, e

nao obriga-la, como propde o texto atual.
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Parecer sobre os Projetos de Lei n°013/03 e 047/03 que dispde sobre a criacdo de faixas e
corredores exclusivos para trinsito de motocicletas nas vias publicas do Municipio de

Sao Paulo
Nosso parecer:

" As iniciativas dos nobres Vereadores mostram a preocupagdo dos mesmos com 0S muitos
problemas de seguranca e desentendimentos entre os motociclistas e outros condutores de
veiculos, que ocorrem nas vias da cidade. Entendemos, no entanto, que a implantagio de faixa
exclusiva, para qualquer modo de transporte, requer demanda suficiente e também espago
adequado. Somente em alguns dos corredores principais existe volume significativo desses
veiculos e, o espago desses corredores € disputadissimo por outros modos, tais como:
automoveis e onibus.

Esta em andamento pela Secretaria Municipal de Transporte a implantagio de um novo
modelo de transporte coletivo que tera absoluta prioridade nos corredores estratégicos com
criagdo de faixas exclusivas e segregados somente para os 6nibus.

Nao existem parametros e nem critérios técnicos que orientem a criagio de moto-faixas. Esse
tipo de medida somente deve ser implantado com absoluta seguranga de beneficios para os
modos de transporte e otimizagdo do sistema vidrio.

A obrigatoriedade de demarcag@o de corredor exclusivo para motos é uma regra incoerente,
sem certeza dos beneficios eventuais que pode trazer.
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Paulo requer a adogdo de uma politica abrangente que vai desde a educacdo. fiscalizagao.
reculamentacio da profissio e mudangas na legisiagdo. Ninguém garante que as moto-faixas
trarao beneficios para o transporte em geral e motociclistas em particular.

Como nao existe ainda uma percep¢ao clara sobre o tema e estdo em andamento negociagdes

para implantagao do novo modelo de transporte coletivo recomendamos quando 0poriuno.
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Encaminhamos, anexos, pareceres exarados pelas areas
competentes desta Companhia, esperando subsidiar parecer a ser
encaminhado a  Assessoria Técnico-Legislativa do Governo
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Parecer sobre 0s Projetos de Lei n. °O1 3/03 e 047/03 que dispdem sobre a criagao
de faixas e corredores exclusivos para transito de motocicletas nas vias publicas
do Municipio de S&o Paulo.

Parecer ATE:

O assunto em questao tem sido recorrente, tanto no que se refere a apresentacao
de Projetos de Lei dispondo sobre implantagdo de faixas exclusivas ou quando
sdo anunciados os numeros anuais das vitimas usudrias de motocicletas, ou
ainda quando a vitima é personalidade conhecida do publico.

Enquanto sdo discutidas as medidas que, em tese, solucionariam ou amenizariam
o problema, vidas de cidaddos muito jovens — 70% com idade inferior a 30 anos —
estdo sendo ceifadas no leito vidrio da cidade de S&o Paulo. As estatisticas
apontam para 350 mortos no ano de 2001, sem contar os feridos graves, quase
sempre por politraumatismo cranio-encefalico que exigem longos dias passados
em UTl's. Quando sobrevivem exigem longos tratamentos de fisioterapia,
reabilitacdo, etc. Os custos desses tratamentos recaem quase sempre sobre o
Municipio, Estado ou Unido. Neste contexto hd que se considerar também os
portadores de seqelas permanentes, muito comum nesse tipo de acidente.
Deve-se levar em conta ainda que na maioria esmagadora das vezes 0s
acidentes acontecem no exercicio do trabalho, que embora informal contribui para
a movimentacao da economia local e absorve m&o de obra de jovens que chegam
ao mercado de trabalho e encontram na atividade de motoboy a unica
oportunidade de atividade remunerada.

A matéria em questdo — implantagio de faixas exclusivas - € eminentemente
técnica e nao deve ser imposta por dispositivo legal. No entanto, é elogiavel o | _
proposito do nobre vereador que quer ver solucionado tdo grave problema | -
também através da separag@o deste modal de transporte através de faixa
exclusiva.

Na analise dos acidentes de transito com vistas a implementacdo de medidas
mitigadoras, a boa regra recomenda que sejam analisados 0s seguintes fatores
intervenientes: 1)fator humano; 2) fator veiculo; 3) fator institucional; 4) fator
via/meio ambiente.

As medidas normalmente tomadas pelos orgaos gestores de transito avangam e
contemplam apenas 0s trés primeiros; ou seja, abordam apenas os fatores
humano, veiculo e institucional. Desta feita, sdo implementados programas
educativos, treinamentos e de fiscalizagdo (fator humano), recolhidos veiculos em
mau estado de conservagao (fator veiculo) ou implementadas normas para a

NELSON{ ZARA JUNIC®
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SUTER e o
circulacéo (regulamentagao dos servigos, por exemplo). No entanto. € sabido que e 2

essas medidas que vém sendo implementadas ha décadas ndo tém surtido o
efeito desejado no que se refere a diminuicdo do numero de mortos. Isto ocorre
por diversos motivos: ndo contemplam nimero substancial de usuarios

(estima-se que o numero de motoboys ultrapassa 200 mil na cidade de S&o |,
Paulo). a fiscalizacdo € insuficiente, as medidas de ordem legal s&o de dificil
implementacao (regulamentagao do servigo de motofrete, entre outras), etc.

O alcance limitado dessas medidas e 0 crescimento constante da frota bem como
dos servicos, explicam o aumento constante dos acidentes; 0s unicos em
trajetoria ascendente nos gréficos estatisticos de acidentes da cidade de S&o
Paulo. Relatorio que esta sendo preparado pela Assessoria de Seguranca de
Transito da CET da conta que no ano de 2001 morreram na cidade cerca de 350
usuarios de motocicletas. E como se todos os anos ocorressem na cidade trés |
acidentes aéreos do tipo que ocorreu com o avido  Fokker-100 nas imediagdes
de Congonhas. No presente caso, o que temos € uma tragédia silenciosa,
previsivel e recorrente - sem a ruidosa divulgagao da midia como € o caso de
acidentes aéreos. As causas de acidentes envolvendo motocicletas precisam ser
combatidas através de acgdes efetivas em diversas frentes, inclusive com atuagao
no fator via. Neste contexto, € na preparacdo adequada da via que O poder
publico pode atuar com total possibilidade de éxito (como € o caso dos corredores
exclusivos de Onibus). Nos demais fatores (humano, veicuio e institucional) a
acao do poder publico tem alcance limitado, pois a solugao do problema envolve
outras instancias de govemno e depende  do grau de conscientizacdo e da
habilidade de cada condutor, além de outros condicionantes.

Deve-se observar também o veto presidencial ao artigo 56 do Codigo de Transito
Brasileiro que proibia o transito de motocicletas entre veiculos perfilados na via. A |~
medida veio dar contornos de legalidade a forma inadequada como os chamados
‘motoboys” conduzem as motocicletas entre os demais veiculos nos principais
corredores da cidade (ver foto do jornal Folha de Sdo Paulo, anexa). Entende-se
fundamental a discussao do assunto no ambito do DENATRAN.

A constatagao dos seguintes fatos: existéncia de “faixa exclusiva nao oficial” pois
aproximadamente 90% dos usudrios trafegam na mesma linha da segio
transversal da pista nos principais corredores vidrios da cidade, locais estes onde
ocorre a maior parte dos acidentes envolvendo. motocicletas; formagdo de
lentidbes e congestionamentos - reflexos desses acidentes por conta da
gravidade' tipica dessa ocorréncias (remogdo por equipe de resgate
especializada) -; e de que o “fator via” jamais fora contemplado no rol de medidas
implementadas pelos gestores de transito, foi realizado estudo através do
Departamento de Transporte do Instituto de Engenharia de Sdo Paulo — IE que
enfocou principalmente a questéo da visibilidade e o comportamento do
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motociclista no transito. O estudo foi resumido no artigo “Motocicletas no
Transito”, publicado no nimero 542 da Revista Engenharia (Dezembro 2000) e no
numero 39 da revista da Associacdo Brasileira de Medicina de Trafego —
ABRAMET (copia anexa). O trabalho foi premiado pelo colegiado técnico do
instituto de Engenharia no ano de 2000 na categoria “Contribuicao para o Setor
Publico”. e revela estudo inédito sobre o efeito da convexidade dos espelhos
retrovisores convexos em acidentes envolvendo motocicletas nos corredores
viarios e propde a implantagéo de faixa exclusiva “oficial’, que nada mais & do que
a relocacdo da “faixa exclusiva criada” sobre a linha de balizamento que divide a
penultima e Gltima faixas de rolamento da via, para o setor da segéo transversal
da pista que oferece melhores condigbes de seguranga para o motociclista.

Data

Y

Foram feitas observacdes ao longo do eixo das avenidas 23 de Maio, Rubem

Berta e Moreira Guimaraes — onde trafegam 1400 motocicletas por hora/sentido, e
concluiu-se que o setor da segdo transversal da via mais adequado para o
transito de motocicletas é do lado esquerdo da via, junto ao canteiro central. E
essa constatacdo & corroborada pelo fato de que na rodovia Castelo Branco,
entre Sao Paulo e Alphaville motociclistas utilizam faixa de seguranga (1,0 m de
largura) para o deslocamento mais seguro. (foto no artigo “Motocicletas no
Transito”). Neste caso, os motociclistas — 0s usudrios interessados na solugdo do
problema — elegem este setor da sec¢do transversal da via o mais seguro pelo
simples fato de que nesta situagdo sdo remotas as possibilidades de
interceptacdo da trajetdéria da motocicleta por parte de outros veiculos, ao
contrario da “roleta russa” que representa o transito sobre a linha balizadora que
separa as faixas de trafego. E o efeito do espelho retrovisor convexo dos
automoveis potencializa os riscos desses acidentes, como pode ser demonstrado
nos testes realizados no estudo em referéncia.

O estudo resultou na proposicdo de implantagdo de “projeto — piloto”
contemplando faixa exclusiva para motocicletas com largura maxima de 1,50 m
(subtraido de parte de cada uma das faixas existentes sem alteragido do numero
das faixas de rolamento), do lado esquerdo da via, junto ao canteiro central das
avenidas 23 de Maio, Rubem Berta e Moreira Guimaraes. Neste corredor
concentra-se grande parte das ocorréncias envolvendo motocicietas, com visiveis
prejuizos para o trafego geral em todo o corredor, inclusive para o transporte
coletivo. E importante frisar que “projetos-piloto” visam a avaliagdo de uma
determinada medida que pode ou ser adotada em ambito geral. E por ser projeto
pioneiro os resultados ndc sdo conhecidos por motivos dbvios, mas os possiveis
beneficios advindos da implantagdo podem ser avaliados antecipadamente
atraves de simulagdes.
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E evidente a necessidade de priorizagdo do transporte coletivo e neste contexto a
reserva dos espacos para essa finalidade. No entanto. ndo se pode ignorar a
gravidade do problema e o fato de que a solugdo para os problemas de acidentes
envolvendo motocicletas — notadamente em corredores com volumes superiores a
1.000 veiculos/hora -, a solucio passa também pela preparacao da via.

Apesar de autor do estudo “Motocicletas no Transito”, este coordenador que
chefia a Assessoria Técnica da Presidéncia - ATE tem .encaminhado nas
discussdes externas a posicdo da CET que é a defesa da ndo adog&o da medida
- inclusive em debates na midia com representantes do legislativo municipal e
estadual. enquanto n&o concluido o programa de lmpIantagao de corredores de
transporte coletivo.

Quanto aoc projeto de lei do nobre vereador Gilson Barreto, recomendamos o veto
do projeto de lei em questao pelos mesmos motivos expostos neste parecer € no
parecer exarado anterlormente por esta assessorla para a mesma questao,
conforme copia anexa.

e e nemy
Eng® Luis Antdnio Seraphim

Assessoria Técnica da Presidéncia - ATE

rasesso n° 0/3/83
%';-i ,.me Gangaivm Gavioli
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A cidade de Sao Paulo esta ="~
vivenciando um fenomeno
sem precedentes. Trata-se
da “invasdo ' das motoci-
cleras. Nao é uma invasdo
no sentido pejorativo da il
palavra - a cidade €, a prin-
cipio, de todos, inclusive g
dos motociclisias -, mas de
um aunenio Vertiginoso
do uso deste ousado meio
de transporte.

Elas estdo em toda a par-
te e surgem de todos os la- §
dos no ja conturbado tran-
sito da capital. Para uns,
solugao: rapidez, econo-
mia; para outros, proble-
ma: acidentes.

A questio da visibilidade

S50 n“’OI’.B/ O3
Muitos acidentes de transito acontecem Sorque pelo nifehos l?rﬁ
envolvidos ndo percebe a presenga de outfds veiculos na v} Esta
w Situacdo pode explicar parte significativa dos aci-
3 dentes envolvendo motocicletas.

Jll As caracteristicas do veiculo - agil e de dimen-
soes reduzidas - contribuem para dificultar a per-
cep¢do da sua presencga no leito viario.

o Neste contexto, as motocicletas via de regra sdo
consideradas causadoras dos acidentes, quando
s envolvidas com outros tipos de veiculos ou mes-
8 mo pedestres. A situac;ﬁo torna-se cadtica quan-
 do elas “surgem” em intervalos de poucos segun-
g dos entre as filas de automoveis.

A crescente participagao da motocicleta na frota
circulante da cidade de Sdo Paulo - fato que vem
ocorrendo também em outros centros urbanos -
vem acompanhada do aumento no niimero de acidentes envolvendo
esse veiculo. Foram 293 mortos, 21,6% a mais que no ano de 1998.
Esse numero - 17,40% do total de 1683 6bitos ocorridos no trinsito
da cidade no ano de 1999 - é bastante preocupante, quando sabe-se

que a participagio das motocicletas na frota circulante da cidade
esta na casa dos 7%, em média.
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Necessidade de atencdo redobrada,
tensao idem

E alto o risco de acidente na situagdo das motoci-
cletas transitando - mesmo na velocidade regulamen-
tada para a via - entre filas de automoveis parados ou
em baixa velocidade.

Nesta situa¢do o motorista deve ter atengao redo-
brada antes de qualquer manobra de mudanga de fai-
Xa, pois. com a freqiiéncia de passagem de motocicle-
tas no intervalo médio proximo de 3s em alguns corre-
dores da cidade de Sao Paulo - pode-se interceptar a
trajetoria de algumas delas. Para os automoéveis pos-
tados nas faixas internas da pista, o perigo ronda de
ambos os Jados.

Da mesma forma, durante o percurso de quilo-
metros entre filas de carros, os motociclistas tém
que manter aten¢do redobrada para as manobras
de mudanca de faixas dos automoveis. O caminho
pode ser obstruido pelo surgimento de carros tanto
da fila do lado direito, quanto do lado esquerdo da
trajetoria da moto.

A tensdo provocada por esta situagdo € constan-
te durante todo o trajeto, principaimente para o
motociclista.

Uma cena bastante comum nos horarios de pico
é a de motociclistas trafegando sobre a linha de
balizamento dos corredores, acionando
ininterruptamente as buzinas das motos para liberar
espaco entre 0s automoveis.

No caso de acidente, mesmo que de pequenas pro-
porgoes, verifica-se com certa freqiiéncia desenten-
'dimentos entre os envolvidos. Nestas ocasides, qua-
se sempre os motociclistas “motoboys’ na sua maio-
ria utilizam a defesa corporativa, pressionando o mo-
torista para a obten¢ao de um acordo mais favoravel
a classe.

Nos horarios de maior carregamento do trafego, as
motocicletas percorrem de maneira aleatoria entre os
carros, muito embora a maioria esmagadora prefira o
deslocamento sobre a linha de balizamento que separa
as duas ultimas faixas do lado esquerdo da pista.

Isto ocorre em todas as vias que concentram gran-
de numero de motocicletas, independentemente do ni-
mero de faixas de rolamento.
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Numa primeira analise avalia-se que o motociclista
busca evitar, a0 maximo. as interferéncias que possam
ocorrer durante o seu trajeto.

Desta forma, quanto mais a esquerda da pista, me-
lhor. sendo vejamos:

O lado esquerdo concentra o trafego majoritario de
automoveis. menos agressivo na disputa pelo espago
viario, ao contrario do lado direito onde trafega a maior
parte dos veiculos.comerciais, principalmente 6nibus e
caminhdes, teoricamente mais lentos;

As faixas a esquerda da pista ndo sofrem interfe-
réncia direta do uso do solo lateral, na maioria das ve-
zes comercial. ou seja: entrada e saida de veiculos, es-
tacionamento na pista etc;

No caso de pistas expressas de acesso controlado,
as faixas do lado esquerdo estao distanciadas das zo-
nas de entrelagamento de fluxo de veiculos, portanto
menos suscetiveis a atritos laterais;

As faixas do lado esquerdo da pista sdo - por defini-
¢do - reservadas para o desenvolvimento de velocida-
des maiores;

O pavimento do lado esquerdo da pista apresenta-
se, na maioria das vezes, melhor que do lado direito,
onde ocorre a concentragio de veiculos pesados. Pesa
ainda o fato de que o pavimento do lado direito sofre
intervengdes fregiientes de concessionarias de servi-
cos publicos, que insistem em “remendar’” o pavimento
deixando saliéncias ou depressoes.

A atuacio dos orgaos gestores do
transito

A intensificacdo do uso de motocicletas e 0 aumen-
to no numero de mortos em decorréncia de acidentes
com esse tipo de veiculo, tem preocupado os 6rgaos
gestores de transito.

As tentativas de solu¢do do problema estdo concen-
tradas, basicamente, no treinamento do condutor; na fis-
caliza¢@o e, ainda, na regulamentagao dos servicos.

A Secretaria Municipal de Transportes da cidade
de Sao Paulo esta regulamentando o servigo denomi-
nado “motofrete”, e para tanto esta cadastrando os
“motoboys”. Esta categoria constitui 0 maior contin-
gente de usudrios de motocicletas na cidade.
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Pretende-se. através da obrigatoriedade de curso
de direcdo defensiva - condigao esta necessaria para
a obtencido da licenga - a requalificagdo profissional
do setor. o que é altamente desejavel.

A fiscaliza¢do tem sido intensificada com vistas a
tirar de circulagdo as motocicletas em mau estado €
em situacdo legal irregular. além da triagem de ele-
mentos que utilizam o veiculo para praticas ilicitas (rou-
bos. assaltos etc.).

Alguns dados relevantes

A frota de motocicletas licenciadas até o més de
maio de 2000 na cidade de Sao Paulo é de aproxima-
damente 355.000 motocicletas. Estima-se que 220.000
dessas motocicletas sejam utilizadas no servigo de
transporte de cargas, o “motofrete”;

A produgdo nacional de motocicletas no ano de 2000
vem superando més a més a produgdo dos mesmos
periodos do ano anterior. No més de abril deste ano, a
producao foi 26% superior a de abril de 1999. Foram
fabricadas 52.000 motocicletas, 47.300 para o merca-
do interno.

Na cidade de Sao Paulo, a taxa de ocupagio (pas-
sageiros) dos automoveis € da ordem de 1.5 e das mo-
tocicletas 1,17(Fatos & Estatisticas CET 1997). Isto
significa que 100 automoveis transportam 150 passa-
geiros, enquanto 100 motocicletas transportam 117, em
média. A area ocupada na via pela motocicleta é de
aproximadamente 1/4 da drea ocupada pelo automovel;

A mobilidade da motocicleta no transito € superior &
do automovel (a legislagao atual permite que a motoci-
cleta trafegue entre os carros parados );

As motocicletas participam de maneira importante
na economia da cidade, tanto na movimentagio de car-
gas quanto na absor¢ao de mao de obra. Muitas em-
presas estdo estruturadas a partir da utilizagio de mo-
tocicletas;

Acidentes com motocicletas matam 10 vezes mais

que acidentes com automoéveis. Em S3o Paulo os ni3-

meros se aproximam da média de um morto por dia.

Pesquisas realizadas por equipe de atendimento do
Pronto Socorro do Hospital das Clinicas de Sdo Pau-
lo, ddo conta que 31% dos casos atendidos sdo refe-
rentes a acidentes envolvendo motocicletas, para uma
frota circulante com participagdo média de aproxi-
madamente 7% do total.

Deve-se considerar ainda que um simples
abalroamento. acidente tipico nas vias paulistanas. pode
resultar na queda e atropelamento do motociclista. in-
variavelmente com graves conseqiiéncias. E isto ocorre
com relativa freqiiéncia.

Medidas que podem ser tomadas para
a melhoria da situacio atual

S&o trés os principais fatores analisados na ocor-
réncia de acidentes de transito: o fator humano. o fator
veiculo e o fator via/ meio ambiente.

Para a diminuigdo dos acidentes de motocicletas
devem ser implementadas medidas que contemplem
esses trés fatores, sendo vejamos:

Fator humano - E de vital importancia o treina-
mento e conscientizagio dos usudrios desses veiculos.
E esta deve ser uma preocupagio das proprias em-
presas prestadoras de servigos de motofrete e mesmo
dos profissionais auténomos, tendo em vista o retorno
seguro do investimento.

Ha registros de que empresas que investiram no trei-
namento de dire¢ao defensiva dos seus colaboradores
obtiveram redugao de 70% no nimero de acidentes na
frota;

Fator veiculo - A norma brasileira, baseada na nor-
ma européia, que regulamenta a fabricagio dos espe-
lhos retrovisores dos automoveis, nao estabelece limi-
tes para os raios de curvatura dos espelhos convexos.

Esta liberalizagao tem levado as montadoras de auto-
moveis a construir veiculos com espelhos retrovisores
cada vez menores, o que leva o fabricante do dispositi-
vo a utilizar espelhos convexos com raios de curvatura
também cada vez menores para propiciar a retrovisao
necessaria para o atendimento da legislagdo, pelo me-
nos no que se refere ao campo de visdo do observador.

Com isto, os objetos vistos através destes espelhos
tornam-se figuras mais distantes do que realmente sio,
comprometendo cada vez mais a seguranga dos usua-
rios das vias.

Neste contexto, € necessario o estabelecimento de
limites para a convexidade dos espelhos, de forma a
minimizar o efeito perverso deste artificio tecnologico.
Para tanto € necessario apoio legal.

No que se refere a regulagem dos espelhos
retrovisores, a legislag@o ndo estabelece parametros
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para o correto posicionamento do dispositivo, tanto para
o automovel quanto para a motocicleta. Esta falha con-
tribui para a perda parcial da retrovisao do condutor.
que nem sempre esta atento. a esse detalhe, principal-
mente porque a qualidade da retrovisdo nio é objeto
de verificacdo de agentes fiscalizadores do transito,
como é o caso da luz de seta, por exemplo, cujo bom
funcionamento € obrigatorio.

Sendo assim. ha que se prever dispositivos legais
para regulamentar a forma de uso do equipamento,
como também controlar os parametros de convexidade
dos espelhos.

Fator via/ meio ambiente - Até meados da déca-
da passada a motocicleta ndo constituia fator de preo-
cupagdo dos técnicos de transito, a ndo ser pela gravi-
dade dos acidentes sobejamente conhecida. Na época,
a participacao do veiculo na frota de veiculos circulante
da cidade de Sao Paulo girava em torno de 3%.

No entanto, desde 0 ano de 1995 experimenta-se um
constante crescimento deste indice, sendo que nos dias
atuais esta participacio é da ordem de 7%, em média.

Em alguns corredores da cidade a composigdo do
trafego conta com 15% de motocicletas do volume total
de veiculos nos horarios de pico. No corredor viario
formado pelas avenidas 23 de Maio, Rubem Berta e
Moreira Guimaraes, nos horarios de maior carrega-
mento do trafego circulam cerca de 1000 motos por
hora e por sentido de circulagdo.

Estes nimeros sugerem uma reflexao sobre o papel
da motocicleta no cotidiano da cidade.

Se por um lado representa uma grande preocupa-

' ¢do devido ao perigo potencial de acidente que a ca-

racteriza, por outro lado este veiculo propicia desloca-
mentos Impensaveis para outros tipos de veiculos - até
mesmo o helicoptero - que, a despeito do alto valor
agregado do equipamento, nem sempre consegue cum-
prir, por motivos 6bvios, a sua principal fungio que é o
transporte rapido.

E importante o papel da motocicleta na absorgao da
mao de obra deslocada por contingéncias econdmicas
conjunturais e de dificil reversdo. Estima-se que
220.000 sa@o utilizadas no servigo de entrega, auxilian-
do na movimentagio da economia da cidade.

E impensavel a sobrevivéncia de algumas empre-
sas sem a utiliza¢do de motocicletas.

Outro fato bastante importante é que a motocicleta
ocupa area inferior ao do automovel no leito vidrio ao
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Para exemplificar, tome-se o seguinte exemplo:

Como vimos anteriormente. a taxa de ocupagao da
motocicleta na cidade de Sao Paulo. isto €. 0 numero
de passageiros transportado por veiculo ¢ de 1.17. E
deve-se observar ainda que, quando ndo transporta
passageiro, a motocicleta transporta, quase sempre,
bens ou documentos.

A média historica de ocupagio de automdveis na
cidade € de 1.5 passageiros por veiculo.

Comparando-se estas taxas de ocupagao € os espa-
¢os ocupados no leito viario por uma motocicleta pa-
drao e um automovel tamanho médio, temos:

* Automoével VW Parati

* Comprimento: 4,40m; Largura: 1,85m
« Area ocupada (projeg&o): 8,14m2

* Moto Honda modelo CG 125 - Titan

* Comprimento: 1,98m; Largura: 0,73m.
* Area ocupada (proje¢ao):1,45m2

Comparando-se a taxa de ocupag¢do de usuarios /
drea ocupada no leito vidrio, para ambos os veiculos,

. temos:

* Taxa de ocupagao do leito vidrio para ocupantes
de automovel: 5,42m2

* Taxa de ocupagao do leito viario para ocupantes

de motocicletas: 1,246m2

Conclui-se que neste quesito o conjunto moto-con-
dutor / passageiro ocupa area do leito viario 82% me-

nor que o conjunto carro-condutor / passageiro.
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- Tendo em vista o crescimento continuo da demanda
e asprevisdes de irreversibilidade - pelo menos no curto
e médio prazos - do quadro instalado. ha que se prever
a preparagdo de uma infra-estrutura viaria adequada
para o seu deslocamento na malha viaria da cidade.
sobretudo quando o nimero de mortos em decorrén-
cia dos acidentes envolvendo motocicletas atingiu a
marca de 293 obitos no ano de 1999. Isto sem contar
os feridos com seqiielas permanentes - proprio dos
sobreviventes de graves acidentes com motos -; gas-
tos com hospitalizacdo etc.

Os deslocamentos na malha viaria da cidade de Sao
Paulo estdo a cada dia mais dificets.

Isto. ocorre devido ao aumento da frota de automo-
veis e a auséncia de uma politica de integragio ade-
quada dos modos de transporte de forma a atender os
reais interesses dos usudrios, e da auséncia de
priorizagio de investimentos nos transportes publicos.

As denominadas “deseconomias’ sdo frutos desta
falta de mobilidade, que afeta todos os segmentos do
transporte urbano, com excegao da motocicleta, o inico
meio de transporte capaz de vencer estas barreiras.

Neste contexto, o segmento de transporte de pe-
guenas cargas encontrou na motocicleta a solu¢ao para
0s seus problemas operacionais a custos relativamen-
te baixos.

As mudangas que estdo ocorrendo na base da for-
¢a produtiva da cidade, ou seja o deslocamento das
atividades para o setor de servigos, propiciam o ambi-
ente ideal para o crescimento dessa demanda.

Em sobreposigao a este fato, a disponibilidade de
mao de obra nado especializada - tanto de jovens que
iniciam no mercado de trabalho quanto de profissio-
nais expulsos de segmentos mais competitivos alimen-
ta com fartura o crescimento desse mercado.

E importante lembrar que a aquisi¢ao de motocicle-
tas esta sendo bastante facilitada pelas montadoras,
que disponibilizam planos de financiamento adequados
aos ganhos da maioria dos jovens que se dispdem a
enfrentar a maratona do transito da capital. Compra-
se uma motocicleta “zero”’, como se diz, desembolsan-
do-se de 5 a 10% do rendimento mensal obtido com
servigos abundantemente oferecidos. E uma vez de
posse de uma motocicleta, o usuario adquire também
a facilidade de locomogao para o atendimento das suas
necessidades pessoais, inclusive lazer.

Outro fator contribuinte para o previsivel aumento
da demanda ¢ o elevado custo dos combustiveis.

30

Também neste quesito a motocicleta encontra cam-
po fértil para o aumento da sua utiliza¢ao. tendo em
vista 0 seu baixo consumo.

Recentemente o sindicato que representa a catego-
ria de “motoboys” na cidade de Sao Paulo celebrou
convénio com a Caixa Econémica Federal. que
disponibilizou linha de crédito para o financiamento de
160.000 novas motocicletas a categoria com juros sub-
sidiados.

Estas consideragdes permitem avaliar que este seg-
mento tende a continuar crescendo e as conseqiiénci-
as deste crescimento passam necessariamente pelo
aumento do numero dos graves acidentes, proprios do
equipamento.

Sendo assim, além dos investimentos em educagao,
fiscalizagdo e inovagdes tecnologicas no fator veiculo,
ha que se considerar também a necessidade de ade-
quagdes no fator via, este o iinico de responsabilidade
exclusiva do poder publico, de forma a melhorar a con-
vivéncia deste com os outros modais de transporte,
com previsiveis reflexos positivos nas condigdes de
seguranga dos usudarios de motocicletas.

O lado mais seguro da via para o trin-
sito de motocicletas

No caso de automoveis alinhados ao longo de um
corredor viario, a probabilidade de alternancia de fai-
Xas ¢, a principio, igual, tanto para os veiculos da fila a
esquerda quanto para os perfilados do lado direito da
linha de balizamento que divide as faixas.

Considerando-se ainda o caso de motocicletas des-
locando-se sobre esta linha e as ponderagdes:
convexidade mais acentuada para espelhos do lado di-
reito, a falta de habito de uso desse equipamento, a
area de sombra de visibilidade maior deste lado etc.,
apontam para uma condugdo mais segura para 0s
motociclistas que transitam do lado esquerdo dos au-
tomoveis.

Avangando-se um pouco mais na quest&io, no caso
de ndo se ter fila de automadveis do lado esquerdo, eli-
mina-se também, obviamente, a possibilidade de troca
de faixa para uma das filas. Desta forma elimina-se

totalmente a probabilidade de acidentes por “invasio™ -

na trajetoria da motocicleta por veiculos provenientes
do lado esquerdo da pista, o que é altamente desejavel,
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Uma cena bastante comum nos dias atuais é a de “motoboys  deslocando-se En0% fileiras
de automoveis parados ou muito lentos.

Nio raramente sio danificados espelhos retrovisores dos automoveis: ou pelo choque do
guidom das motos ou ainda pela agdo deliberada de maus motociclistas que consideram “inva-
sd0 de territério” um carro mal alinhado na fila. Nestes casos usa-se o proprio pé ou o do
carona para “remover a interferéncia’ .

Um artificio usado por alguns “motoboys” para minimizar o problema € a diminuigao da
Jargura do guidom das motocicletas. Com isso. o deslocamento entre as fileiras de carros
torna-se mais facil.

Além dessa improvi-
sacao que por si sO ja
representa perda para as
condi¢des de conforto
ergondmico e seguranga
do usuario, um outro ar-
tificio bastante usado
pode estar contribuindo
para a ocorréncia de aci-
dentes envolvendo mo-
tocicletas. Trata-se da
substituigdo dos espe-
lhos das motos, originais
de fabrica, por outros de
menores dimensdes.
Além desta outra impro-
visagio soma-se ainda o
reposicionamento des-
ses dispositivos para o
lado interno do conjunto
moto-condutor. Com isto pode-se evitar o choque desses espelhos com a carroceria de outros
veiculos; no entanto, em muitos casos perde-se a retrovisao.

Na situagdo de mudanga de faixa, a falta da retrovisdo do motociclista pode ocasionar o
abalroamento da moto, seguido de queda e atropelamento do condutor por outro veiculo em
aproximacdo com velocidade superior a da motocicleta.

O artificio da convexidade em espelhos retrovisores também ¢ utilizado para as motocicle-
tas. A exemplo do que ocorre com os automoveis, este efeito também € prejudicial para a
avaliacdo dareal distincia dos outros veiculos em aproximagéo pela parte traseira da moto.

O somatorio dos artificios aqui explicitados, ou seja, 0 “encolhimento” do guidom; a altera-
¢ao das caracteristicas originais dos espelhos e o efeito da convexidade dos dispositivos - além
da imprudéncia dos condutores - podem estar contnbumdo para a ocorréncia dos graves aci-
dentes envolvendo motocicletas.
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lo” realizado instintivamente pelo cérebro do motorista por conta do equivocado julgamento da
distancia do objeto. Ao mudar de faixa. o automovel intercepta a trajetoria da moto.

As ilustracdes a seguir mostram teste realizado com figura medindo 0.40m x 1.0m. fotografada
através do espelho retrovisor direito (retrovisao). a partir da posigao do motorista num veiculo
GM - Corsa.

Foram realizadas duas seqiiéncias de fotos do objeto (plano vertical). para espelho convexo
com raio de curvatura de 1300mm e para espelho plano. O objeto fora colocado em pontos
distantes 5.0: 10.0: 15.0: 20,0 e 25.0 metros do plano do espelho retrovisor.

No caso do espelho plano. para as distancias de 5.0 e 10.0 metros. sobrepds-se uma folha de
papel medindo 0.210x0.297 metros (folha tamanho A4) de forma a garantir os parametros
comparativos. tendo em vista a insuficiéncia do campo visual obtido para a cobertura total da
figura original.

Adiante. o grafico comparativo para as alturas reais da figura (mm) e as distancias (real. no
caso do espelho plano e equivalente para o espelho convexo).

Além dos problemas relativos ao tamanho da imagem
formada no espelho. deve-se ficar atento também ao fato
de que a visualizag3o da motocicleta deslocando-se no

—— Espelho Convexa sentido do retrovisor; isto €, vista frontal do conjunto moto

—— Espetho Plana - condutor, ndo proporciona ao motorista a nogao da ve-

, locidade desenvolvida pela moto; pré requisito para uma

- et do st mudang¢a de faixa dentro de uma margem de seguranca.

. N Isto ocorre devido a auséncia de pontos referenciais para
AN ) a monitoragdo do deslocamento da moto.

Outro aspecto a considerar € que o conjunto moto con-
dutor apresenta area frontal equivalente a aproximada-
mente 1/3 da drea ocupada por um automaével. Este fato

5.0m

. Jintane , . . . . . -
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O “Cone Cego; e 0 uso dos
espelhos laterais

O “cone cego”’ ou “ponto cego’ como se diz, com-
promete a seguranga das motocicletas que trafegam
entre filas de carros. Sdo as regides onde os objetos
“somem’ do campo de visdo do motorista. No caso
em questdo, 0 motorista ndo consegue Ver ou perce-
ber a presenga da motocicleta trafegando junto ao au-
tomovel.

Ao se observara conduta dos motoristas no tran51-
to, percebe-se que, de uma maneira geral, estes utili-
zam mais fregiientemente o retrovisor externo do lado
esquerdo e sub utilizam o do lado direito. E bem provi-
vel que o principal motivo para que isto ocorra s€ja o
fato de que, até pouco tempo atras, o dispositivo era
tratado como um “acessorio opcional”.

O atual Cédigo de Trénsito Brasileiro, em vigor des-
de janeiro de 1998, tratou de reparar a falha tornando
obrigatorio o equipamento.

No entanto, grande parte da frota nacional circulou

por anos a fio sem o espelho do lado direito. O usuario,
por falta de habito, acaba por nao fazer uso do disposi-
tivo na sua plenitude, até mesmo nos dias atuais, quan-

do a sua presenga ja € obrigatoria por forga de lei. Na .

verdade trata-se de importante equipamento de segu-
ran¢a, cujo uso adequado pode evitar acidentes.

Os Espelhos Retrovisores Convexos - O Anexo I
daresolugdo n.® 636/84 do CONTRAN estabelece os
“requisitos para o desempenho e fixa¢ao de espelhos
retrovisores, tais que proporcionem protegao contra
impactos e ao condutor uma retrovisio clara e
desobstruida.”

A convexidade - curvatura externa ao plano does-
pelho tem como objetivo a ampliagdo do campo visual
do motorista. Essa ampliagio é necessaria para com-
pensar a diminuigio do angulo de visdo, que ocorre
devido a distancia entre o espelho retrovisor e os olhos
do observador.

Caso ndo fosse usado esse artificio, os espelhos
retrovisores eXternos seriam excessivamente grandes,
esteticamente incompativeis com o “design” atual dos
autormnovets, sem contar os prejuizos para a aerodma-
mica dos veiculos.

Os automoveis de fabricagao nacmnal sdao equ1pa-
dos, na sua maioria, com espelhos retrovisores planos
do lado esquerdo e convexos do lado direito.

No caso do espelho do lado direito, a distincia deste

23

para o observador - 0 motorista - € maior, quando com-
parada com o espelho do lado esquerdo. Dai a neces-
sidade de se ter, pelo menos do lado direito, espetho
convexo. Prevé-se que num futuro proximo todos os
automoveis nacionais estejam equipados com espelhos
convexos, também do lado esquerdo. a exemplo do que
ocorre com a maioria dos importados.

O problema que se apresenta € que, com a
convexidade, tem-se a ilusdo de que o objeto refletido
no espelho esteja em distancia superior areal. E € ain-
da mais grave quando sabe-se que para cada modelo
de automével, - devido a ergonomia e as diferentes
medidas de carrocerias existentes - tem-se espelhos
com convexidades especificas. Com isso. objetos
posicionados na mesma distancia com relagao ao es-
pelho retrovisor externo apresentam imagens de ta-
manbhos diferentes para cada modelo de veiculo.

- No caso especifico de corredores viarios, motoci-
cletas deslocando-se sobre o balizamento das vias,
quando vistas pelo condutor do automovel através do
espetho retrovisor externo, tomam-se objetos virtual-
mente mais distantes que a realidade. E nessas condi-
¢Oes, a avaliacdo da real distincia de posicionamento
da motocicleta, torna-se praticamente impossivel de
ser realizada pelo cérebro humano no intervalo de tempo
requerido.

Alguns modelos de carros produzidos no exterior -
ou mesmo no Brasil - por exigéncia da legislagdo de
paises importadores, sdo equipados com espelhos con-
vexos onde, no proprio espelho, estd estampada inscri-
¢do de adverténcia chamando a atengdo do usudrio
para o fenémeno.

“Objects in mirror are closer than they appear™

”»

“Objetos no espelho estdo mais perto do que parecem

) SRERINRS 15 00:00:00.
Motocicletas no Transito R
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pois sabe-se que uma simples “fechada” de um automével pode resultar ncl)f’ ”S’&;}}ﬁ%ﬁ/&é@on nto mSto <
condutor. seguido por queda e atropelamento por outros veiculos. com O'E‘c’,\’g'icng g;ue\ncxas para o m:ptocxch%-
ta. Dai o elevado numero de mortos em acidentes desta natureza. Renaasdss

Considerando-se. ainda que. em faixa exclusiva devidamente sinalizada, pode-se considerar também quase
nula a probabilidade de interceptagéo da trajetoria da motocicleta por invaséo proveniente do lado direito da
pista. -

A faixa exclusiva pode ser conseguida. na maioria dos casos. na 51mp1es subtragdo de parte das faixas
destinadas ao trafego geral. que na linguagem técnica € denominada “MULV”, ou seja: Maxima Utilizagao do
Leito Viario. medida esta ja adotada em varias vias da cidade de S3o Paulo com vistas a ampliar a capacidade
de escoamento.

Além do aspecto econdmico favoravel na utilizagao de MULV. recente avaliacio realizada pela Companhia
de Engenharia de Trafego-CET sobre acidentes com motocicletas na avenida Rebougas. no trecho onde a

medida foi adotada. sugeriu diminui¢o dos acidentes. Avalia-se que isto ocorre devido a dificuldade do motoci-

clista percolar entre os carros em corredores mais estreitos. Nestes casos, por falta da faixa exclusiva onde
certamente estaria concentrada a maioria das motocicletas. estas tendem a permanecer na faixa do automovel
mesmo no caso do trafego lento ou congestionado.

Com essas consideracdes deduz-se que, nos corredores viarios onde ocorre grande disputa pelo espaco no
leito viario, o local mais adequado para o transito de motocicletas é: do lado esquerdo da via, junto ao canteiro
central. em faixa reservada e devidamente sinalizada. ‘ -

C eramente pode-se questionar a seguranga da operagdo de saida da faixa da esquerda paraa lateral da pista
de veiculos.

Isto realmente pode ocorrer; porém, neste caso 0 motorista teria a visualizagdo da motocicleta & sua frente, e
este cenario aponta para uma situa¢ao de menor risco se comparada com a situa¢do da moto trafegando entre
as filas de carros. com as dificuldades de visualizagdo e percepgdo ja descritas. Na situagdo proposta, a segu-
ranca da operacdo depende muito mais do comportamento do motociclista. .. .= .. . i

‘ )

CONCLUSAO j «<>:>NQ~ 306- 203.-0

A convivéncia entre a motocicleta e os demais veiculos no transito urbano nunca foi vista com bons olhos sob
o aspecto de seguranga vidria, mesmo quando 0 equ1pamento era pouco unhzado em comparagao com o auto-
movel.

Nos dias atuais, quando a unplementag:ao do recente Codigo de Transito Brasileiro; a obngatonedade douso
do cinto de seguranga; e o capacete no caso dos motociclistas - e a implementagéo de programas mais eficien-

tes de fiscalizacdo tém contribuido para a diminuigdo do niumero de mortos e feridos graves de uma maneira -

geral, constata-se que o nimero de mortos por acidentes envolvendo motocicletas continua em curva ascenden-
te, acompanhando a tendéncia de crescimento da utiliza¢do do equipamento.

Neste contexto, € importante a participagdo de todos os segmentos envolvidos na questio para a solugio do
problema; porém, depende mais precisamente do poder publico a preparagéo do leito viario para receber de
maneira adequada a legido de usuarios de motocicletas, clientes da Administragio Municipal, assim como os
usudrios de automoveis.

A implantagdo de faixas seletivas de motocicletas nos grandes corredores viarios, além de atender o interesse
do proprio motociclista no que se refere a sua propria seguranga, certamente ira contemplar o interesse dos
motoristas, que no dia a dia do trinsito das grandes metropoles se vém envolvidos por uma acirrada disputa pelo
espago no leito viario, cujo resultado gera insatisfacio de ambas as partes.

Luis Antdnio Seraphim (seraphim@cetnet.cetsp.com.br) - Assessor técnico da presidéncia da CET -
Companhia de Engenharia de Trafego - SP. Coordenador da Divisdo de Transporte do Instituto de Engenharia
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a fuga de 123 detentos. O grupo
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PERIGO EM DUAS RODAS Motoqueiros circulam entre
carros na av. 23 de Maio, em Sao Paulo; o nimero de motos
envolvidas em acidentes subiu 73,2% em cinco anos Cotidiano
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KOSA MARLER: PEDROSO EIRA.S
Reg. CET: 9633~4

3 Aux. Adm.
R "? V st 2
DSV AJ — Sra. Assessora, Do

Conforme solicitado, informamos que a copia do projeto de Let n.° 013/03
do Vereador Toninho Paiva, a fl. 02, fo1 encaminhada para analise e manifestacio das
areas técnicas GPV/Normas, AST — Assessoria de Seguranc¢a do Transito - e ATE -
Assessoria Técnica — da Cia. de Engenharia de Trafego, cujo resumo dos pareceres
segue abaixo:

.Ja houve uma avaliagio técnica referente ao assunto anteriormente, com
a formagdo de uma comissao de especialistas técnicos nomeada por Ato do Presidente
da CET, abordando aspectos relevantes das questdes de seguranga e fluidez do trdnsito
de motocicletas e sua interacdo com os demais veiculos automotores na via piblica (fl.
03);

. Foram apontados, neste Projeto de Let, termos que n3o permitem uma
defini¢do exata do que se pretende (fl. 03)

«A proibigdo da circulagio das motocicletas fora da faixa exclusiva
proposta for considerada técnica e operacionalmente inviavel (fls. 03 e 04);

- Os principais corredores de trafego da cidade estio prioritariamente
comprometidos com a implantagdo do novo Sistema de Transporte Coletivo,
constituindo-se no suporte para a Rede Integrada que se pretende;

-Nao existe clareza dos resultados esperados ou de beneficios a serem
obtidos com a medida proposta no referido Projeto de Lei;

« Ndo existem parametros ou critérios de implantagdo de faixas exclusivas
para motocicletas, nem normas técnicas de projeto, o que comprometeria a qualidade da
proposta;

P

«A maténa foi considerada de carater técnico e ndo como objeto de
obrigatoniedade através de legislagdo especifica;
«Em todos os pareceres foi recomendado o veto ao Projeto de Lei em
pauta. _

Dessa forma, reiteramos a manifestacio das areas consultadas,

recomendando que o Projeto de Lei n.° 013/03 do Vereador Toninho Paiva seja vetado,
pelos motivos ja expostos.

¢ nUSA MARLENE PEDROSO EIRAS

Reg. CET: 9633-4

DSV 2 Aux Adm.

NELSON /AZARA JUNIOR
Assessor - SGM/ATL
QAB/SP N2 112.355
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Folha de informagao n°2/[ ...................................................................
— .

DSV-G
Sr. Diretor

REF.: Memorando n° 081/2003-ATL III
Assunto: Projeto de lei n° 13/03 sobre corredor para transito de motocicletas e

outros

1- A Assessoria Técnico- Legislativa da Secretaria do Governo
Municipal — SGM- ATL solicita pronunciamento conclusivo sobre o projeto de
lei em epigrafe, que dispde sobre demarcacdo de um corredor para o trafego
especifico de motocicletas, motonetas e ciclomotores nas vias publicas de
grande circulacdo do Municipio.

2- A area técnica do Departamento de Operacdo do Sistema Viario,
DSV-2, recomenda o veto ao projeto apresentando pareceres das areas técnicas
consultadas demonstrando a inviabilidade da proposta.

3- Por seu turno, conforme pode-se observar nas manifestagées
técnicas, o transporte coletivo deve ter prioridade. Este entendimento é
adequado com o que estabelece a Lei Orgénica do Municipio:

“ Art. 174- O sistema local de transporte devera ser planejado,
estruturado e operado de acordo com o Plano Diretor, respeitadas as
interdependéncias com outros Municipio, o Estado e a Unifo.

§2° No planejamento e implantacdo do sistema de transportes urbanos
de passageiros, incluidas as vias e a organizagio do trafego, terdo
prioridade a circulagdo do pedestre e o transporte coletivo.”

4- Cumpre salientar ainda que o projeto contém vicio de iniciativa
pois cuida de matéria atinente a organizagdo administrativa e orcamentaria, de
iniciativa privativa do Executivo conforme art. 37, §2°%inc.IV da Lei Organica
do Municipio.

NELSON LAZARA JUNIOR
AssessOr - SGM/ATL
OAB/SP N2 112.855
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5- E incabivel que o Leglslatl 0 gbngue o Executivo a realizar

medidas concretas e especificas, de sua competéncia privativa, como as do
projeto de lei em tela, sob pena de ofensa ao principio da independéncia entre
os Poderes do Estado, consagrado no artigo 2° da Constitui¢do Federal.

6- Mais, o Codigo ja prevé a competéncia da autoridade de transito
para “planejar, projetar, regulamentar e operar o trinsito de veiculos, de
pedestres e de animais e promover desenvolvimento da circulagdo e da
seguranga de ciclistas”, conforme art.24, II, do Cédigo de Transito Brasileiro ~
CTB.

7- Portanto, neste aspecto, a matéria € estritamente administrativa,
ndo necessitando ser tratada por lei.

8- O art.3° do projeto estabelece que as motocicletas, motonetas e
ciclomotores somente poderdo ser conduzidos por portadores da Carteira
Nacional da habilitacdo do Conselho Nacional de Transito.

9- Saliento, neste ponto, que a Constitui¢do Federal, artigo 22, inciso
XI, atribui competéncia privativa ‘a Unifo para legislar sobre transito e
transporte ¢ o CTB, por seu turno, ja estabelece normas a respeito da
habilitacdo, no capitulo XIX, dispondo, inclusive, sobre a obrigatoriedade de
porte da Permissdo para Dirigir ou da Carteira Nacional de Habilitagdo quando
o condutor estiver a dire¢do do veiculo ( art. 159, §1°).

10- Ademais, conforme o CTB, compete ao Conselho Nacional de
Transito- CONTRAN, normatizar os procedimentos sobre a aprendizagem,
habilitacdo e expedi¢cdo de documentos de condutores(art.12,X), ao o6rgdo
méaximo executivo de trdnsito da Unido estabelecer procedimentos sobre a
aprendizagem e habilitagdo de condutores de veiculos (art.19,VI) e aos 6rgios
executivos de transito dos Estados, no dmbito de sua circunscrigdo, realizar,
fiscalizar e controlar o processo de formagdo, aperfeigoamento, reciclagem e
suspensdo de condutores, expedir e cassar Licenca de Aprendizagem,
Permissdo para Dirigir e Carteira Nacional de Habilitagdo, mediante delegacio
do orgao federal competente ( artigo 22, II).

11- O Contran, por sua vez, disciplina a matéria de documentos de
habilitagdo nas Resoluc;c”)e;;?%l3/98, 50/98, 93/99 e 98/99.

NELSON 5 RA JUNIOF
Assesso - SGM/ATL
OAB/SP N2 112.355
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12- Assim, ndo cabe ao Municipio tratar do porte obrigatorio destes
documentos conforme proposto no projeto.

13- Por todas as razdes expostas entendo que impoOe-se o veto ao

rojeto de lei em tela. "A sua considerac3o.
proj A sua considerag finlhan® 58 G0
gf’mcesso ne 0/3/03
~ . - i Elzine Gongalves Gavioli
Séo Paulo, 17 de abril de 2003 ?rfj} 100468 . /a

NELSON LAZA A JUNIOR
Assessor - SGM/ATL
OAB/SP Ne 112.355
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Chefia de Gabinete . '

REF.: Memorando n° 081/2003-ATL III
Assunto: Projeto de lei n° 13/03 sobre corredor para transito de motocicletas e
outros

Encaminho este expediente com a manifestacdo da area técnica e da
assisténcia juridica deste Departamento, com as quais concordo, propondo 0
veto ao projeto de lei em epig

Iioina e YA d";

Processo ne 043 0y

1[!«!”@ ngg‘at‘,eq ‘g
{Reg. 109.455 Gavinti g

NELSON L ARA Jiji
Assesso - SGM/ATL
OAB/SP N® 112, 355
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Do Memorando n° 081/2003-ATL 111 2

Int.: SGM-ATL ) Cj el
g . 36

Ass.: Referente ao Projeto de Lei n.° 13/03 i R <Z L

Inf. n® 1616/03

[Foihane <o do
Processo n® 0/3/
SGM/ATL I F1eing ‘:Eangaives?‘favécv!i
Sr* Assessora Chefe 13485
Dr* June A.de Mello ey

Restituimos o presente com as informagdes prestadas pela Companhia de
Engenharia de Trafego - CET, as fls. 08/17 e pelo Departamento de Operagdo do Sistema
Viario — DSV as fls. 25/29, que acolhemos.

25/04/03

, ~

Defnal Santos
Chefe de Gabinete
SMT
TTK/ceb T
gbc49 , i IEAER

Assessor - SGM/ATL
OAB/SP N2 112.355

}:
de & 30 ABR 2003
NELSON LAZARA JONIOR 5

Matéria PL 13/2003. DANIEL MARTINS GODOI




autuado em 30/09/2015 00:00:00.

fls. 55

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO

3!

Folha de informagfo n°.............
- S TN

Qo ¢ OO 57 TR SRV AL () NS ‘3..;[21 ...... \...
A

ARDO TOAVENTURA

. BLOS EDU oy
Py C&u«wa’ e oottere - PLE. 63::7-53"?"")9
ath Ag, Administyative - U
& éﬁ% ST, 63

Do Processo n.° 2003-0.306.303-0
Int .; Comissdo de Finangas e Orgamento. ,
Ass.: Pedido de Subsidios referentes ao PL n.° 13/2003, de autoria dos Vereadores Toninho

Paiva e Gilson Barreto.

Inf. n® 4700/03 P ]
= *olhan L/' doi
2,

Af

§NCRES0 0 013 /o3
2 Boncatves Gavinli
110,48

DSV.G e 2 A e

Sr. Diretor

Nos termos do despacho de fls. 30, da SGM/ATL, para as providéncias

julgadas cabiveis

04/12/03

W’/\
Geni Felipe
Chefe de Gabinete Subst®
SMT

TTK/mec
Gbc49

psv.gag ng_115F
Data 08 12 /OD)
Por Jl’f'(/\

4%

ELSON LAZARA JUNIOR \
N Assessoﬁr SGM/ATL
OAB/SP N® 112.355
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PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO
SMT/DSV.G Departamento de Operacdo do Sistema Vidrio

Folha de informagdo n® 32

do processo n.° 2003-0.306.303-0, Secretaria do Governo Municipal, \ \

em 08/12/03 : : —_
£ W b Al g Rith C.M.Nunes
Ass.Adm.Reg.9312-2
%T:oma n® YR dcf
DSV.AJ - Sra. Assisten 2
stente P procasson® 2/3/p3
i figing Gongatves Gaviol

| risy. 100,465 s i

Encaminhamos o presente para manifestacdo conforme requerido as fls. 30.

M {

PEP. DE OPER. 0D S -7 A VIAR O

Diretor do DSV 09 GEZ 200%

%44 AP
EXNYiE YA
rg—

P e

fls. 56

NELSON LAZARA JUNIOR
Assessor - SGM/ATL
OAB/SP N¢ 112.355
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PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO

SECRETARIA MUNICIPAL DE TRANSPORTES - SMTfProcssson® o/3po
i Elzine Gongalves Gavioll

DEPARTAMENTO DE OPERACAO DO SISTEMA VIARIO - DSV 190.465 o

-

Folha de informacgao n°..§%2....

° _ T AL
Do PA n° 2003.0306.303-0..... Y ATV Pé{ﬁ;zgiéc'co‘ﬁwwes

@; O ?g& e 129 548.1.00
Y 5 4 “ T_;\.'st’N
de S&o Paulo A

Interessado: Camara Municipal

Comissdo de Finangas e Orcamento

Assunto: Pedido de subsidios referentes ao PL n°® 13/2003,

de autoria dos Vereadores Toninho Paiva e Gilson Barreto.

DSV.G
Sr. Diretor

Trata-se de ©processo administrativo
referente ao projeto de lei n°® 13/03 que dispde sobre a
demarcacdo de um corredor para o trafego especifico de
motocicletas, motonetas e ciclomotores nas vias publicas de

grande circulagdo do Municipio.

A Assessoria Técnico-Legislativa da
Secretaria do Governo Municipal-SGM-ATL anexou cépias de
manifestacdes anteriores desta Secretaria, solicitando

resposta aos quesitos apresentados as fls. 05.

Assim, passamos a nos manifestar quanto
' aos quesitos formulados pela Assessoria Técnico Legislativa

da Secretaria do Governo Municipal:

1°)HA estudos na Prefeitura a respeito do assunto?

Sim, ha& estudos que foram elaborados pelas A&reas
técnicas da Companhia de Engenharia de Trafego-CET por
ocasido da apresentacdo do PL n°® 293/95, conforme cobpias
juntadas as fls. 07/23.Existe inclusive, uma Comisséo de<//
especialistas técnicos que foi constituida por forga de Ato
do Presidente da Companhia n® 040/01 de 21/09/01 que
resultou no primeiroc relatdério que aborda aspectos técnicos
relevantes e consideragdes sobre a criagdo de faixas
exclusivas para, o transito de motocicletas.

NELSON LAZARA JUNIOR
Assessor - SGM/ATL
OAB/SP N® 112.355

Matéria PL 13/2003. DANIEL MARTINS GODOI
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- , eruse Liiset O
DEPARTAMENTO DE OPERACAO DO SISTEMA VIARIO - DSV Y\,P.’Z)_\?.M&’I-O;J
AT.A. - DEV.A

2°)Qual a repercussao financeira com a implementag¢do da
propositura?

A nosso ver, este quesito deve ser respondido pela
Assessoria Econdémico Financeira-AEF da Secretaria Municipal

de Transportes-SMT, em razdo da especificidade da matéria.

3°)Qual a opinido do Executivo sobre o projeto?

De acordo com a manifestacdo da Area técnica deste
Departamento as fls. 24 e o parecer exarado por esta
Assisténcia Juridica as fls. 25/27 que foi acolhido pela
Chefia de Gabinete da Secretaria Municipal de Transportes-
SMT as fls. 29, opinou-se pelo veto ao projeto de lei em
epigrafe, nos termos das razdes técnicas e Jjuridicas

apresentadas.

Era o gue nos competia.

A sua consideracéao.

S3o Paulo, 10 dezembro de 2003.

. ANA PAULA SIJUEIRA DOS SANTOS

Assisténcia Juridica - DSV

NELSON LAZARA JUNIOR
Assessor ¥ SGM/ATL
OAB/SP N? 112.355
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PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO fls. 59
SECRETARIA MUNICIPAL DE TRANSPORTES - SMT
DEPARTAMENTO DE OPERAGCAO DO SISTEMA VIARIO - DSV XH:SW e

.
§ Processo n°® O/3 /p3
# Elzine Gongalves Gavioli

Folha de informacé&o n°..§¢Q?Q}J00455V/$(
Do PA n° 2003.0306.303-0...... ool ) s K Gongatves
RF. 729.538.1.00
AT.A. - DSV.AJ

Interessado: Cadmara Municipal de Sao Paulo
Comissdo de Financas e Orcamento

Assunto: Pedido de subsidios referentes ao PL n° 13/2003,

de autoria dos Vereadores Toninho Paiva e Gilson Barreto.

SMT.G
Sr. Chefe de Gabinete

Com a manifestacdo da Assisténcia Juridica
deste Departamento, que acolho, para ciéncia e
prosseguimento, sugerindo, s.m.j., © envio a Assessoria
Econbémica Financeira-AEF para resposta ao segundo quesito

apresentado.

_
Difétor do DSV

NELSON /AZARA JUNIOR
AssessOr - SGM/ATL
OAB/SP N® 112.355
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PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULE) FOUCSSO N° &/ 3

“lzine Gong:aivw Gaviulj!

Rea. 100,48
URGENTE b
R | OO em... ik’/h}/Dj
Do processo n° 2003-0.306.303-0
Int .. SGM/ATL PR 3

Ass.: Ref. ao Projeto de Lei 13/03 Gt v B
Inf. n® 4804/03

SMT.AEF
Sr. Assessor

Nos termos do despacho de fls. 35, do DSV, para analise e manifestagio

quanto ao mérito.

11/12/03

Gy
Geni Felipe
Chefe de Gabinete Subst®
SMT

gbc95

NELSON LAK A JUNIOR
Assessor‘,- GM/ATL
NAR/SP N 112.355
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fls. 61
PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAQO PAULO
SECRETARIA MUNICIPAL DE TRANSPOR g,Sm,‘, N
aikd a n‘ "/.7 'z;;;.a
{ Processo )"j 13lnz ;

Folha de Inforrhaqaomu

Do  processo n®2003-0.306.303-0 em 16/12/03

Y

INT.: Céamara Municipal de Sdo Paulo
Comissdo de Finangas e Orgamento

ASS.: Pedido de subsidios referentes ao PL n° 13/2003, de autoria dos
Vereadores Toninho Paiva e Gilson Barreto.

™

Senhor Chefe de Gabinete

Reportamo-nos ao assunto tratado no presente, para esclarecer que, em
decorréncia da publicagdo da Portaria SF n° 101/03 que trata do encerramento do
exercicio de 2003, nada ha que se fazer quanto a disponibilizagdo de recursos para o
pedido em questio.

Esclarecemos que o projeto nfo foi previsto em orcamento para o
exercicio de 2004 e que, ndo foi estabelecido pardmetro de valores para viabilizar a
analise, sendo que o mesmo devera ser fornecido pela Assessoria Técnica de
Engenharia da CET.

NELSQ LAZARA JUNIOR
Assessor - SGM/ATL
OAB/SP N?® 112.355

Matéria PL 13/2003. DANIEL MARTINS GODOI
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pra—

) - ! Drocesse no 043/
PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULOre Gongalves Gavioli
Reg. 100,465
URGENTE Y

Do Processo n° 2003-0.306.303-0
Int.. SGM/ATL

Ass.: Projeto de Lei 13/03

Inf. n.° 4861/03

SGM/ATL
Sra. Assessora Chefe
‘ Dra. June Alberici de Mello

Restituimos o presente, com as informagdes do Departamento de Operagéo do
Sistema Viario — DSV, as fls. 33 a 35, e da Assessoria Econdmico Financeira — SMT.AEF, as

fls. 37, que acolhemos.

16/12/03

Geni Felipe
Chefe de Gabinete Subst®
SMT

rces
Gbc 95

NELSON LAZARA JUNIOR
Assessot< SGM/ATL
QAB/SP N2 112.355

Matéria PL 13/2003. DANIEL MARTINS GODOI



Segue a—

juniado_——  nesla data

EmO&l o} [OY v

L£E /02/7. ¥

autuado em 30/09/2015 00:00:00.

fls. 63

Matéria PL 13/2003. DANIEL MARTINS GODOI



Ft autiadorqn$’80/09/2015 00:0¢,00.

Fs"' oo n® Of3/pa 1S
Z"J auhingion Q. Vigna
- {Rey. 100.812

[

AR AT TS i SR e vt Dl

. CAMARA MUNICIPAL DE SA0O PAULO

16 - PAR
16- 0648/2004

PARECER N*® DA COMISSAO DE FINANCAS E ORCAMENTO SOBRE O
PROJETO DE LEI N° 13/2003

] PusLiQUE-SE EM

O presente projeto de lei, de autoria dos nobres Vereadores Toninho Paiva e Gilson
Barreto, determina a Prefeitura do Municipio de S@o Paulo a demarcagdo de corredor
exclusivo para o trafego de motocicletas, motonetas e ciclomotores nas vias publicas de
grande circulagdo — aquelas classificadas como tal pelos técnicos habilitados do 6rgdo de
trAnsito competente. A circulag@o dos referidos veiculos fora da area exclusiva sujeitara o
infrator 4 imposi¢do das penalidades previstas no Codigo de Transito Brasileiro.
Quanto ao aspecto financeiro, nada héa a opor a propositura, visto que as despesas
. de sua execucdo serdo cobertas por dotagBes orcamentdrias préprias, suplementadas se
necessario.

Sala da Comissdo de Finangas e Orgamento, em &;/ o6& , O

17 - RELCOM
17-2113/2004

Matéria PL 13/2003. DANIEL MARTINS GODOI



po——~

§ AR TR

oty e AN T AT

-V
Eva Podolski
Assistente Parlamentay
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fls. 66

Camara Municipal de Sdo Paulo

SUBSECRETARIA DE APOIO LEGISLATIVO
£0

Papel para informagao, rubricado como folha n®
do processo ns_ ) [ /5 de 2003 AWA 1 SX (a)
Eva Bodolsk;

Assistente Parlamentar
RF. 100.453

A SGP-33 - Sra. Supervisora:

Solicito arquivar o presente processo de acordo com o art. 275 do Regimento

Interno (mudanca de legislatura).

05 /01 /2005 -
JA

Angela Borflin Andreoni
Subsecretaria dg Apoio Legislativo
SGP-2

Matéria PL 13/2003. DANIEL MARTINS GODOI
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> S

Eva Podaslgg
Assistente Paria miafg,,

RF. 100.453
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13-RDS
13- 0008/2005

/N4 ©

. s
PRESIDENTE /

L
fo

7

REQUEREMOS, nos termos regimentais, com base
no disposto no § 2° do Artigo 275.do Regimento Interno da Cdmara Municipal

de S#o Paulo, o desarquivamento das seguintes proposituras:

169/2004;
373/2004;
487/2004;
117/2003;
519/2003;
752/2003;
312/2002;
063/2000;
418/1998;

172/2004;
389/2004;
013/2003;
174/2003;
589/2003;
778/2003;
317/2002;
068/2000;
1012/1997.

PLs n°. 072/2004; 073/2004; 129/2004; 130/2004;
314/2004;
486/2004;
111/2003;
517/2003;
740/2003;
261/2002;
061/2000;
325/1998;

259/2004:
449/2004:
014/2003;
269/2003;
625/2003:
813/2003:
380/2002;
432/1999:;

287/2004;
450/2004;
074/2003;
352/2003;
658/2003;
854/2003;
381/2002;
489/1999;

Sala das Sessoes,

L_ A

aq_

302/2004;
46712004
07742003;
346/2003;
678/2003;
875/2003:
692/2002;
556/1999;

303/2004;
468/2004;
090/2003;
477/2003;
717/2003;
254/2002;
550/2001;
557/1999;

ANTONIO CARLOS RODRIGUES
Vereador ~ Lder do L

autuado em 30/09/2015 00:00:00.
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Sague(m) juntado(s), nese
data, documento(s) e {folha de
inforglao%é/o rubricados sob

]
i1

iem 05 104 1:2009

'\ Der L‘
A58 -
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CAMARA MUNICIPAL DE

Secretaria de Apoio Legislativo ~ SGP-2

Papel para informagéo, rubricado como folha n®

autuado em 30/09/2015 00:00:00.

fls. 70

8o

do processo n® 01 - 20 | 5 de 2003 05/01/2009 (a) mkf/éf‘/&(u,{

Slaria #oﬁé de Gliveira
Técnico Administrativo

ASGP-2

Sra. Secretaria,

Nos termos do art. 275 do Regimento Interno (mudanga de

legislatura), o presente processo preenche os requisitos para arquivamento.

05/01/2009

A SGP - 33

Sra. Supervisora,

Encaminho os presentes autos para arquivamento.

05/01/2009

a

Angel; zordin Andreoni
Secretari Apoio Legislativo

SGP -~ 2

RF 10940

Matéria PL 13/2003. DANIEL MARTINS GODOI
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R 11060
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CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

Papel para informacéo, rubricado como folha

do processo 01-13 de 2003 21/01/2009 ///” :
Luiz Caffég/;;;maz

MF»l—l 060

Obs.: Auséncia de juntada na folha 17V. Conforme Ato
740/2001, o processo deverd ser regularizado.

SECRETARIA DE DOCUMENTAGAO
SUPERVISAO DE ARQUIVO GERAL

Proc. encerrado com 53 fls.
Arquivado em 21/01/2009
O Funcionario

Luiz Car¥®s Thomaz Cordeiro
? RF—11-060

REL PR

B A

Palacio Anchieta Viaduto Jacarei, 100 S3o Paulo CEP:01319-900 Fone:(11) 3396 4000 www.camara.sp.gov.br

Impresso no servico grafica da CMSP.

fls. 72

ordeiro

Matéria PL 13/2003. DANIEL MARTINS GODOI



autuado em 30/09/2015 00:00:00.

Segue(m) Juntado(s), nasta dotaq,
docymentols) rubricado(s) sob

G X/I\ﬁj/ 0L,.98 .
B0 AV LT ONE ¥, -

LUCAS MAMUEL ML T, ALVES SOT0
TECHCOADMINISTRATVD |
RE, 11.234
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672/2008,

632/2008,
549/2008,
511/2008,
440/2008,
300/2008,
211/2008,
43/2008, 42/2008, 05/2008, 04/2008, 807/2007, 783/2007,

autuado em 30/09/2015 00:00:00.

670/2008,
594/2008,
548/2008,
510/2008,
439/2008,
262/2008,

146/2008,

ﬁ’;‘gé.‘f....dog%%sso

MR h T ae .l

- S B k.
CAMARA MUNICIPAL DE LUC;E'S MANUEL M, T. ALVES SOTO
SAO PAULO -

|

REQUERIMENTO ooosees

o _ REQUEIRO a Mesa, na forma regimental,
para que voltem & tramitagio normal os projetos de lei-(PLs) n°s 678/2008,

664/2008,
593/2008,
519/2008,
509/2008,
376/2008,
261/2008,

145/2008,

661/2008,
592/2008,
515/2008,
501/2008,
375/2008,
254/2008,

649/2008,

570/2008,
514/2008,
500/2008,
365/2008,
234/2008,

634/2008, 633/2008,
569/2008, 554/2008,
513/2008, 512/2008,
499/2008, 498/2008,
364/2008, 363/2008,
233/2008, 226/2008,

120/2008, 68/2008, 67/2008, 44/2008,

782/2007,

- 753/2007, 655/2007, 607/2007, 551/2007, 525/2007, 302/2007, 187/2007,
119/2007, 81/2007, 660/2006, 527/2006, 150/2006, 148/2006, 142/2006,
141/2006, 128/2006, 95/2006, 94/2006, 747/2005, 555/2005, 518/2005,
486/2005, 326/2005, 252/2005, 232/2005, 140/2005, 139/2005, 138/2005,
45/2005, 10/2005, 09/2005, 08/2005, 07/2005, 487/2004, 486/2004, 389/2004,
362/2004, 314/2004, 287/2004, 259/2004, 172/2004, 073/2004, 678/2003,
660/2003, 519/2003, 518/2003, 517/2003, 406/2003; 352/2003, 322/2003,

270/2003,

269/2003,

174/2003,

Sala das Sessdes,

. ~! 2 57/2—.-«
AURELIO 1IGUEL
D Vereaa'or

~/ Lider dé PR
s -/

111/2003, 90/2003, 78/2003,
312/2002, 550/2001 de autoria do Vereador Toninho Paiva.

13/2003,

PROTOCOLO LEGISLATIVO

\
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fls. 75
4 CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO
oot B ,02 07 doeohiifolt

FLUCAS MANUEL M. T, ALVES SOTO
A SGP.33 - Sra. Supervisora:_ TECNICO ADMBSSTRATIVO

. . . . _RE.1
Solicito o desarquivamento do processo assinalado no requerimento retro para
volta a tramitac3o.
..... e /.©2 12009

"
Angela 9%¢din Andreoni

Secretaria de Apoio Legislativo
SGP. 2

A SGP.2 - Senhora Secretaria,

Conforme solicitado pelo RDS N° 13 —..52..../2009, segue o presente

expediente, para volta a tramitagao.

Atenciosamente

SGP:33 em,ﬂ%.de.f.{’?’.‘%m..., de 2009..

Joa A

Viviane Ferreira P6

Supervisora Arquivo Geral
SGP.33

=~
3
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Ao Sefor de Pesquisa e Assessoria ug
Anélise Prévia das Proposituras.

ANGELA B
Secrotéria

oo

18 MR 2009

o~

IN ANDREONT
Apoio Legislativo
8GP-2

RECEBIDO NA PROCURADORIA DA CAMARA MUNICIPAL DE SAOD PAULO

SETOR DE PESQLHSA K ARIFREY

SAlDA:. . .

WA DE AMALISE PREVIA DAS EROPOSITURAS
e | Blo3[ 0]

POR

o o s
|

el

Prasivaor L
Sctor Ge Pesyuing ¢ A

kB Ll

FE o i 4

: : - -
‘l ApERA MU?*@"'”"*‘ e SAO PAU

, \ dgr‘un‘\?'\to(") de
( L "‘\' -3‘“ ”J ‘5(-» LR p @ i
Q . ]
' \ Sh_ }\--—«-—- e -‘
IS et
- A orera
sariamenia.

ABBIBETIC v
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L Reg. 100 995 efre'raf
CAIyI'ARA MUNICIPAL DE """“% :

SAO PAULO

PROCURADORIA

SETOR DE PESQUISA, ASSESSORIA E ANALISE PREVIA

PL N°0013/03

Realizada a pesquisa no APL (Banco de Dados da Camara Municipal de Sdo Paulo) e no
site www.prefeitura.sp.gov.br/legislacéo, a respeito do assunto foi localizado o seguinte:

- Lein? 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o Codigo de Transito Brasileiro ( cfr.
arts. 21; 24 e 57).

— PL n2 378/99, de autoria do Vereador José Olimpio, que dispde sobre a implantagao de
motociclovias e da outras providéncias.

— PL n® 563/04, de autoria do Vereador Jooji Hato, que permite a utilizagdo dos corredores
exclusivos de 6nibus ao transito de motocicletas e da outras providéncias.

— PL n2 217/05, de autoria do Vereador Abou Anni, que dispde sobre a criacdo de vias
especificas para motociclistas em grandes avenidas.

- PL n2 82/07, de autoria do Vereador Jodo Antonio, que institui o acesso aos motocilista de
trafegar pelas faixas exclusivas para énibus.

Copia das leis e dos projetos acima indicados acompanham a presente informacéo.

A SGP 21
Para prosseguimento.

f
S&o Paulo, 25 de fevereiro de 2010

José Lui ‘L
Procurador Legislativo"‘}do Setor\de Pesaq. An ise Pré
OAB/SP 67.816

kol ot

Marcella Falbo @iacaglia
Procuradora Supervisora do Setor de Pesq. e Andlise Prévia
OAB/SP 111.393
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Proceszar® Uy
o ' ) ] '.’-;;r)z'ni;a Maria §. lie/feira
Presidéncia da Republica 20,100,596 |
Casa Civil 7

Subchefia para Assuntos Juridicos

LEI N2 9.503, DE 23 DE SETEMBRO DE 1997.

Mensagem de veto

Institui o Cédigo de Transito Brasileiro.
Vide texto compilado

O PRESIDENTE DA REPUBLICA Fago saber que o Congresso Nacional decreta e eu
sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO |
DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 12 O transito de qualquer natureza nas vias terrestres do territério nacional, abertas a
circulagao, rege-se por este Cédigo.

§ 12 Considera-se transito a utilizagdo das vias por pessoas, veiculos e animais, isolados
ou em grupos, conduzidos ou n&o, para fins de circulagdo, parada, estacionamento e operacéo
de carga ou descarga.

§ 22 O transito, em condigdes seguras, € um direito de todos e dever dos 6rgaos e
entidades componentes do Sistema Nacional de Transito, a estes cabendo, no &mbito das
respectivas competéncias, adotar as medidas destinadas a assegurar esse direito.

§ 32 Os drgaos e entidades componentes do Sistema Nacional de Transito respondem, no
ambito das respectivas competéncias, objetivamente, por danos causados aos cidadaos em
virtude de ac¢éo, omissdo ou erro na execugdo € manutengao de programas, projetos e servigos
que garantam o exercicio do direito do transito seguro.

§ 4° (VETADO)

§ 52 Os drgéos e entidades de transito pertencentes ao Sistema Nacional de Trénsito
dardo prioridade em suas acgdes a defesa da vida, nela incluida a preservagdo da saude e do
meio-ambiente.

Art. 22 S&o vias terrestres urbanas e rurais as ruas, as avenidas, os logradouros, os
caminhos, as passagens, as estradas e as rodovias, que terdo seu uso regulamentado pelo
6rgao ou entidade com circunscri¢do sobre elas, de acordo com as peculiaridades locais e as
circunstancias especiais.

Paragrafo Unico. Para os efeitos deste Cddigo, sdo consideradas vias terrestres as praias
abertas & circulacdo publica e as vias internas pertencentes aos condominios constituidos por
unidades auténomas.

Art. 32 As disposicbes deste Cddigo sao aplicaveis a qualquer veiculo, bem como aos
proprietarios, condutores dos veiculos nacionais ou estrangeiros e &s pessoas nele
expressamente mencionadas.

Art. 42 Os conceitos e definicdes estabelecidos para os efeitos deste Cédigo sdo os
constantes do Anexo |.
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CAPITULO I son ¢

DO SISTEMA NACIONAL DE TRANSITO - i

1t e

Secao |
Disposi¢bes Gerais

Art. 52 O Sistema Nacional de Transito é o conjunio de érgaos e entidades da Unido, dos
Estados, do Distrito Federal e dos Municipios que tem por finalidade o exercicio das atividades
de planejamento, administragao, normatizacao, pesquisa, registro e licenciamento de veiculos,
formacéo, habilitagdo e reciclagem de condutores, educagao, engenharia, operagéo do sistema
viario, policiamento, fiscalizagdo, julgamento de infragbes e de recursos e aplicagdo de
penalidades.

Art. 62 S0 objetivos basicos do Sistema Nacional de Trénsito:

| - estabelecer diretrizes da Politica Nacional de Transito, com vistas a segurancga, a
fluidez, ao conforto, a defesa ambiental e a educagdo para o transito, e fiscalizar seu
cumprimento;

Il - fixar, mediante normas e procedimentos, a padronizagao de critérios técnicos,
financeiros e administrativos para a execugéo das atividades de transito;

11 - estabelecer a sistematica de fluxos permanentes de informagdes entre os seus
diversos 6rgéos e entidades, a fim de facilitar o processo decisério e a integragao do Sistema.

Secao ll
Da Composigcdo e da Competéncia do Sistema Nacional de Transito

Art. 72 Compdem o Sistema Naciona! de Trénsito os seguintes érgéos e entidades:

I - o Conselho Nacional de Transito - CONTRAN, coordenador do Sistema e 6rgéo
maximo normativo e consultivo;

{1 - os Conselhos Estaduais de Transito - CETRAN e o Conselho de Transito do Distrito
Federal - CONTRANDIFE, érgaos normativos, consultivos e coordenadores;

Il - os drgdos e entidades executivos de transito da Unido, dos Estados, do Distrito
Federal e dos Municipios;

IV - os érgaos e entidades executivos radovidrios da Unido, dos Estados, do Distrito
Federal e dos Municipios;

V - a Policia Rodoviaria Federal;
V! - as Policias Militares dos Estados e do Distrito Federal; e
VIl - as Juntas Administrativas de Recursos de Infragdes - JARI.

Art. 7%-A. A autoridade portuaria ou a entidade concessionéria de porto organizado
podera celebrar convénios com os érgdos previstos no art. 7%, com a interveniéncia dos
Municipios e Estados, juridicamente interessados, para o fim especifico de facilitar a autuagéo
por descumprimento da legislagéo de transito. {Incluido pela Lei n® 12.058, de 2009)

§ 12 O convénio valera para toda a area fisica do porto organizado, inclusive, nas areas
dos terminais alfandegados, nas estagdes de transbordo, nas instalagdes portuarias publicas
de pequeno porte e nos respectivos estacionamentos ou vias de trénsito internas. (Incluido
pela Lei n? 12.058, de 2009)
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§ 22 Os membros do CETRAN e do CONTRANDIFE deverdo ser pessoas de réééﬂhec}idaﬁg.@_ v j
experiéncia em transito. -

§ 32 O mandato dos membros do CETRAN e do CONTRANDIFE é de dois anos, admitida
a reconducao.

Art. 16. Junto a cada érgdo ou entidade executivos de transito ou rodovidrio funcionarao
Juntas Administrativas de Recursos de Infragdes - JARI, 6rgaos colegiados responsaveis pelo
julgamento dos recursos interpostos contra penalidades por eles impostas.

Paragrafo Unico. As JARI tém regimento préprio, observado o disposto no inciso VI do art.
12, e apoio administrativo e financeiro do drgédo ou entidade junto ao qual funcionem.

Art. 17. Compete as JARI:
| - julgar os recursos interpostos pelos infratores;

Il - solicitar aos érgéos e entidades executivos de transito e executivos rodoviarios
informagdes complementares relativas aos recursos, objetivando uma melhor analise da
situagao recorrida;

lll - encaminhar aos 6rgéos e entidades executivos de transito e executivos rodovidrios
informacgdes sobre problemas observados nas autua¢des e aponiados em recursos, e que se
repitam sistematicamente.

Art. 18. (VETADOQ)

Art. 19. Compete ao 6rgdo maximo executivo de transito da Unido:

| - cumprir e fazer cumprir a legislagéo de trénsito e a execugdo das normas e diretrizes
estabelecidas pelo CONTRAN, no ambito de suas atribui¢oes;

Il - proceder & supervisao, a coordenagao, a correigdo dos 6rgaos delegados, ao controle
e a fiscalizagdo da execugéo da Politica Nacional de Transito e do Programa Nacional de
Transito;

11l - articular-se com os 6rgaos dos Sistemas Nacionais de Transito, de Transporte e de
Seguranca Publica, objetivando o combate & violéncia no transito, promovendo, coordenando e
executando o controle de agbes para a preservacdo do ordenamento e da seguranga do
transito;

IV - apurar, prevenir e reprimir a pratica de atos de improbidade contra a fé publica, o
patrimdnio, ou a administragéo publica ou privada, referentes a segurancga do transito;

V - supervisionar a implantagdo de projetos e programas relacionados com a engenharia,
educagao, administragdo, policiamento e fiscalizagao do transito e outros, visando a
uniformidade de procedimento;

VI - estabelecer procedimentos sobre a aprendizagem e habilitagdo de condutores de
veiculos, a expedigdo de documentos de condutores, de registro e licenciamento de veiculos;

VII - expedir a Permissao para Dirigir, a Carteira Nacional de Habilitagao, os Certificados
de Registro e o de Licenciamento Anual mediante delegagao aos 6rgaos executivos dos
Estados e do Distrito Federal;

VIl - organizar e manter o Registro Nacional de Carteiras de Habilitagao - RENACH;
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IX - organizar e manter o Registro Nacional de Veiculos Automotores - RENAVAM;. 100295 ,’

X - organizar a estatistica geral de transito no territério nacional, definindo os dados a f
serem fornecidos pelos demais 6rgaos e promover sua divulgago;

XI - estabelecer modelo padrédo de coleta de informacgdes sobre as ocorréncias de
acidentes de transito e as estatisticas do transito;

Xli - administrar fundo de &mbito nacional destinado a seguranca e a educagao de
transito;

XIIl - coordenar a administragéao da arrecadac¢ao de multas por infragdes ocorridas em
localidade diferente daquela da habilitagdo do condutor infrator e em unidade da Federagéo
diferente daquela do licenciamento do veiculo;

XIV - fornecer aos 6rgéaos e entidades do Sistema Nacional de Transito informagdes sobre
registros de veiculos e de condutores, mantendo o fluxo permanente de informagdes com os
demais drgdos do Sistema;

XV - promover, em conjunto com os drgaos competentes do Ministério da Educagao e do
Desporto, de acordo com as diretrizes do CONTRAN, a elaboragéo e a implementagéo de
programas de educagao de transito nos estabelecimentos de ensino;

XVI - elaborar e distribuir conteldos programaticos para a educagao de transito;
XVII - promover a divulgagéo de trabalhos técnicos sobre o transito;

XVIII - elaborar, juntamente com os demais 6rgaos e entidades do Sistema Nacional de
Tréansito, e submeter a aprovagao do CONTRAN, a complementagao ou alteragao da
sinalizacao e dos dispositivos e equipamentos de transito;

XIX - organizar, elaborar, complementar e alterar os manuais e normas de projetos de
implementagédo da sinalizagao, dos dispositivos e equipamentos de transito aprovados pelo
CONTRAN;

XX - expedir a permissao internacional para conduzir veiculo e o certificado de passagem
nas alfandegas, mediante delegacéo aos érgaos executivos dos Estados e do Distrito Federal;

XXI - promover a realizacdo periédica de reunides regionais e congressos nacionais de
trénsito, hem como propor a representagao do Brasil em congressos ou reunides
internacionais;

XXIl - propor acordos de cooperagao com organismos internacionais, com vistas ao
aperfeicoamento das ag¢bes inerentes a seguranga e educacéo de transito;

XXIII - elaborar projetos e programas de formagao, treinamento e especializacéo do
pessoal encarregado da execugdo das atividades de engenharia, educagao, policiamento
ostensivo, fiscalizagao, operacao e administragédo de transito, propondo medidas que
estimulem a pesquisa cientifica e o ensino técnico-profissional de interesse do transito, e
promovendo a sua realiza¢ao;

XXIV - opinar sobre assuntos relacionados ao transito interestadual e internacional;

XXV - elaborar e submeter a aprovagdo do CONTRAN as normas e requisitos de
seguranca veicular para fabricagcdo e montagem de veiculos, consoante sua destinacao;
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XXVI - estabelecer procedimentos para a concessdo do cddigo marca-modelo dosd.100.9
veiculos para efeito de registro, emplacamento e licenciamento; f’

n

S}

XXVII - instruir os recursos interpostos das decisées do CONTRAN, ao ministro ou
dirigente coordenador maximo do Sistema Nacional de Transito;

XXVIII - estudar os casos omissos na legisiagao de transito e submeté-los, com proposta
de solugao, ao Ministério ou érgao coordenador maximo do Sistema Nacional de Transito;

XXIX - prestar suporte técnico, juridico, administrativo e financeiro ao CONTRAN.

§ 12 Comprovada, por meio de sindicancia, a deficiéncia técnica ou administrativa ou a
pratica constante de atos de improbidade contra a fé publica, contra o patriménio ou contra a
administracéo publica, o 6rgao executivo de transito da Unido, mediante aprovagéo do
CONTRAN, assumird diretamente ou por delegacdo, a execugdo total ou parcial das atividades
do 6rgéo executivo de transito estadual que tenha motivado a investigagao, até que as
irregularidades sejam sanadas.

§ 22 O regimento interno do 6rgdo executivo de transito da Unido dispora sobre sua
estrutura organizacional e seu funcionamento.

§ 32 Os 6rgaos e entidades executivos de transito e executivos rodoviarios da Unido, dos
Estados, do Distrito Federal e dos Municipios fornecerao, obrigatoriamente, més a més, os
dados estatisticos para os fins previstos no inciso X.

Art. 20. Compete a Policia Rodovidria Federal, no ambito das rodovias e estradas
federais:

| - cumptir e fazer cumprir a legislagao e as normas de transito, no ambito de suas
atribuicdes;

Il - realizar o patrulhamento ostensivo, executando operagdes relacionadas com a
seguranga publica, com o objetivo de preservar a ordem, incolumidade das pessoas, o
patrimdnio da Uni&o e o de terceiros;

[l - aplicar e arrecadar as multas impostas por infractes de transito, as medidas
administrativas decorrentes e os valores provenientes de estada e remoc&o de veiculos,
objetos, animais e escolta de veiculos de cargas superdimensionadas ou perigosas;

IV - efetuar levantamento dos locais de acidentes de transito e dos servigcos de
atendimento, socorro e salvamento de vitimas;

V - credenciar os servigos de escolta, fiscalizar e adotar medidas de seguranga relativas
aos servigos de remogéo de veiculos, escolta e transporte de carga indivisivel;

VI - assegurar a livre circulag@o nas rodovias federais, podendo solicitar ao 6rgao
rodoviario a adog¢ao de medidas emergenciais, e zelar pelo cumprimento das normas legais
relativas ao direito de vizinhanga, promovendo a interdigdo de construgdes e instalagdes nao
autorizadas;

VII - coletar dados estatisticos e elaborar estudos sobre acidentes de transito e suas
causas, adotando ou indicando medidas operacionais preventivas e encaminhando-os ao
érgéo rodoviario federal;

VIl - implementar as medidas da Politica Nacional de Seguranca e Educagao de Transito;
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IX - promover e participar de projetos e programas de educagao e seguranga, dg.ecl'aordo
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com as diretrizes estabelecidas pelo CONTRAN;

X - integrar-se a outros 6rgéaos e entidades do Sistema Nacional de Transito para fins de
arrecadagéo e compensagdo de multas impostas na area de sua competéncia, com vistas a
unificag@o do licenciamento, a simplificacdo e a celeridade das transferéncias de veiculos e de
prontuarios de condutores de uma para outra unidade da Federagao;

Xl - fiscalizar o nivel de emiss&o de poluentes e ruido produzidos pelos veiculos
automotores ou pela sua carga, de acordo com o estabelecido no art. 66, além de dar apoio,
quando solicitado, as agdes especificas dos érgdos ambientais.

Art. 21. Compete aos érgaos e entidades executivos rodoviarios da Unido, dos Estados,
do Distrito Federal e dos Municipios, no ambito de sua circunscrigao:

| - cumprir e fazer cumprir a legislagéo e as normas de transito, no ambito de suas
atribuicoes;

Il - planejar, projetar, regulamentar e operar o transito de veiculos, de pedestres e de
animais, e promover o desenvolvimento da circulagéo e da segurancga de ciclistas;

Il - implantar, manter e operar o sistema de sinalizagcao, os dispositivos e os
equipamentos de controle viario;

IV - coletar dados e elaborar estudos sobre os acidentes de transito e suas causas;

V - estabelecer, em conjunto com os 6rgaos de policiamento ostensivo de transito, as
respectivas diretrizes para o policiamento ostensivo de transito;

VI - executar a fiscalizagdo de transito, autuar, aplicar as penalidades de adverténcia, por
escrito, e ainda as multas e medidas administrativas cabiveis, notificando os infratores e
arrecadando as multas que aplicar;

VIl - arrecadar valores provenientes de estada e remogao de veiculos e objetos, e escolta
de veiculos de cargas superdimensionadas ou perigosas;

VIII - fiscalizar, autuar, aplicar as penalidades e medidas administrativas cabiveis, relativas
a infragGes por excesso de peso, dimensodes e lotagio dos veiculos, bem como notificar e
arrecadar as multas que aplicar;

IX - fiscalizar 0 cumprimento da norma contida no art. 95, aplicando as penalidades e
arrecadando as multas nele previstas;

X - implementar as medidas da Politica Nacional de Transito e do Programa Nacional de
Transito;

Xl - promover e participar de projetos e programas de educagao e seguranca, de acordo
com as diretrizes estabelecidas pelo CONTRAN;

XIl - integrar-se a outros drgaos e entidades do Sistema Nacional de Transito para fins de
arrecadacéo e compensagao de multas impostas na area de sua competéncia, com vistas a
unificagéo do licenciamento, a simplificagéo e a celeridade das transferéncias de veiculos e de
prontudrios de condutores de uma para outra unidade da Federagao;

Xl - fiscalizar o nivel de emissao de poluentes e ruido produzidos pelos veiculos
automotores ou pela sua carga, de acordo com o estabelecido no art. 66, além de dar apoio as
agdes especificas dos 6rgaos ambientais locais, quando solicitado;

}ge/rreira g
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X1V - vistoriar veiculos que necessitem de autorizagao especial para transitar e
estabelecer os requisitos técnicos a serem observados para a circulagéo desses veiculos.

Paragrafo unico. (VETADO)

Art. 22. Compete aos 6rgdos ou entidades executivos de transito dos Estados e do Distrito
Federal, no ambito de sua circunscri¢ao:

| - cumprir e fazer cumprir a legislagéo e as normas de transito, no ambito das respectivas
atribuicdes;

Il - realizar, fiscalizar e controlar o processo de formagao, aperfeicoamento, reciclagem e
suspensao de condutores, expedir e cassar Licenga de Aprendizagem, Permissao para Dirigir e
Carteira Nacional de Habilitagdo, mediante delegag¢éo do 6rgao federal competente;

Il - vistoriar, inspecionar quanto as condi¢des de seguranga veicular, registrar, emplacar,
selar a placa, e licenciar veiculos, expedindo o Certificado de Registro e o Licenciamento
Anual, mediante delegagéo do 6rgao federal competente;

IV - estabelecer, em conjunto com as Policias Militares, as diretrizes para o policiamento
ostensivo de transito;

V - executar a fiscalizag@o de transito, autuar e aplicar as medidas administrativas
cabiveis pelas infragcdes previstas neste Cédigo, excetuadas aquelas relacionadas nos incisos
Vi e VIl do art. 24, no exercicio regular do Poder de Policia de Transito;

VI - aplicar as penalidades por infracdes previstas neste Cédigo, com excecdo daquelas
relacionadas nos incisos Vil e VIll do art. 24, notificando os infratores e arrecadando as muiltas
que aplicar;

VIl - arrecadar valores provenientes de estada e remog¢ao de veiculos e objetos;

Vill - comunicar ao 6rgao executivo de transito da Unido a suspensdo e a cassacdo do
direito de dirigir e o recolhimento da Carteira Nacional de Habilitago;

IX - coletar dados estatisticos e elaborar estudos sobre acidentes de transito e suas
causas;

X - credenciar 6rgaos ou entidades para a execucgéo de atividades previstas na legislagao
de transito, na forma estabelecida em norma do CONTRAN;

X1 - implementar as medidas da Politica Nacional de Transito e do Programa Nacional de
Transito;

XII - promover e participar de projetos e programas de educagao e seguranga de transito
de acordo com as diretrizes estabelecidas pelo CONTRAN;

XIlI - integrar-se a outros 6rgdos e entidades do Sistema Nacional de Transito para fins de
arrecadacgédo e compensagdo de multas impostas na area de sua competéncia, com vistas a
unificagdo do licenciamento, a simplificacéo e a celeridade das transferéncias de veiculos e de
prontudrios de condutores de uma para outra unidade da Federacéo;

XIV - fornecer, aos érgaos e entidades executivos de transito e executivos rodovidrios
municipais, os dados cadastrais dos veiculos registrados e dos condutores habilitados, para
fins de imposicao e notificagdo de penalidades e de arrecadacao de multas nas areas de suas
competéncias;
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XV - fiscalizar o nivel de emissao de poluentes e ruido produzidos pelos veiculo§€g. 100.908 /
automotores ou pela sua carga, de acordo com o estabelecido no art. 66, além de dar apoio,
quando solicitado, as agdes especificas dos 6rgaos ambientais localis; )

XV| - articular-se com os demais érgaos do Sistema Nacional de Transito no Estado, sob
coordenacao do respectivo CETRAN.

Art. 23. Compete as Policias Militares dos Estados e do Distrito Federal:

1 - (VETADO)
Il - (VETADO)

Il - executar a fiscalizagdo de transita, quando e conforme convénio firmado, como agente
do 6rgao ou entidade executivos de transito ou executivos rodovidrios, concomitantemente com
os demais agentes credenciados;

IV - (VETADO)
V - (VETADO)

Vi - (VETADQ)
Vii - (VETADO)

Paragrafo unico. (VETADO)

Art. 24. Compete aos 6rgéos e entidades executivos de transito dos Municipios, no dmbito
de sua circunscrigéo:

| - cumprir e fazer cumprir a legislagdo e as normas de transito, no dmbito de suas
atribuigoes;

Il - planejar, projetar, regulamentar e operar o transito de veiculos, de pedestres e de
animais, e promover o desenvolvimento da circulagdo e da seguran¢a de ciclistas;

il - implantar, manter e operar o sistema de sinalizagao, os dispositivos e os
equipamentos de controle viario;

IV - coletar dados estatisticos e elaborar estudos sobre os acidentes de transito e suas
causas;

V - estabelecer, em conjunto com os 6rgdos de policia ostensiva de transito, as diretrizes
para o policiamento ostensivo de transito;

VI - executar a fiscalizagao de transito, autuar e aplicar as medidas administrativas
cabiveis, por infragdes de circulagdo, estacionamento e parada previstas neste Cédigo, no
exercicio regular do Poder de Policia de Transito;

VIl - aplicar as penalidades de adverténcia por escrito € multa, por infragdes de circulagao,
estacionamento e parada previstas neste Caédigo, notificando os infratores e arrecadando as
multas que aplicar;

VIII - fiscalizar, autuar e aplicar as penalidades e medidas administrativas cabiveis
relativas a infragGes por excesso de peso, dimensdes e lotagdo dos veiculos, bem como
natificar e arrecadar as multas que aplicar;

Matéria PL 13/2003. DANIEL MARTINS GODOI



Processo no t}(b; '

Sonia M3ria s .
Rea. 100,996 'W'ra

IX - fiscalizar o cumprimento da norma contida no art. 95, aplicando as penalidades’e

arrecadando as multas nele previstas;
X - implantar, manter e operar sistema de estacionamento rotativo pago nas vias;

XI - arrecadar valores provenientes de estada e remogao de veiculos e objetos, e escolta
de veiculos de cargas superdimensionadas ou perigosas;

XII - credenciar os setvigos de escolta, fiscalizar e adotar medidas de seguranca relativas
aos servigos de remogao de veiculos, escolta e transporte de carga indivisivel;

X1l - integrar-se a outros 6rgaos e entidades do Sistema Nacional de Transito para fins de
arrecadagao e compensacgao de multas impostas na area de sua competéncia, com vistas a
unificagdo do licenciamento, a simplificagao e a celeridade das transferéncias de veiculos e de
prontuarios dos condutores de uma para outra unidade da Federagao;

XIV - implantar as medidas da Politica Nacional de Transito € do Programa Nacional de
Tréansito;

XV - promover e participar de projetos e programas de educac¢éo e seguranca de transito
de acordo com as diretrizes estabelecidas pelo CONTRAN,;

XVI - planejar e implantar medidas para redugdo da circulagio de veiculos e reorientagdo
do trafego, com o objetivo de diminuir a emissao global de poluentes;

XVII - registrar e licenciar, na forma da legislacao, ciclomotores, veiculos de tragao e
propulsdo humana e de tragao animal, fiscalizando, autuando, aplicando penalidades e
arrecadando multas decorrentes de infracdes;

XVIII - conceder autorizagéo para conduzir veiculos de propuisdo humana e de tragao
animal;

XIX - articular-se com os demais orgaos do Sistema Nacional de Transito no Estado, sob
coordenacdo do respectivo CETRAN,;

XX - fiscalizar o nivel de emisséo de poluentes e ruido produzidos pelos veiculos
automotores ou pela sua carga, de acordo com o estabelecido no art. 66, além de dar apoio as
acOes especificas de érgao ambiental local, quando solicitado;

XXI - vistoriar veiculos que necessitem de autorizagdo especial para transitar e
estabelecer os requisitos técnicos a serem observados para a circulagao desses veiculos.

§ 12 As competéncias relativas a 6rgéo ou entidade municipal serdo exercidas no Distrito
Federal por seu drgao ou entidade executivos de transito.

§ 2° Para exercer as competéncias estabelecidas neste artigo, os Municipios deverao
integrar-se ao Sistema Nacional de Transito, conforme previsto no art. 333 deste Cddigo.

Art. 25, Os érgaos e entidades executivos do Sistema Nacional de Transito poderédo
celebrar convénio delegando as atividades previstas neste Codigo, com vistas a maior
eficiéncia e a seguranga para os usuarios da via.

Paragrafo unico. Os 6rgdos e entidades de transito poderao prestar servigos de
capacitacao técnica, assessoria e monitoramento das atividades relativas ao transito durante
prazo a ser estabelecido entre as partes, com ressarcimento dos custos apropriados.
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Art. 54. Os condutores de motocicletas, motonetas e ciclomotores s6 poderao circular nas
vias:

I - utilizando capacete de seguranga, com viseira ou éculos protetores;
[l - segurando o guidom com as duas maos;
Il - usando vestuario de protecao, de acordo com as especificagdes do CONTRAN.

Art. 55. Os passageiros de motocicletas, motonetas e ciclomotores sé poderao ser
transportados:

| - utilizando capacete de seguranga;
Il - em carro lateral acoplado aos veiculos ou em assento suplementar atras do condutor;
lil - usando vestuario de protegcao, de acordo com as especificagdes do CONTRAN.

Art. 56. (VETADO)

Art. 57. Os ciclomotores devem ser conduzidos pela direita da pista de rolamento,
preferencialmente no centro da faixa mais a direita ou no bordo direito da pista sempre que nao
houver acostamento ou faixa prépria a eles destinada, proibida a sua circulagdo nas vias de
transito rapido e sobre as calgadas das vias urbanas.

Paragrafo Unico. Quando uma via comportar duas ou mais faixas de transito e a da direita
for destinada ao uso exclusivo de outro tipo de veiculo, os ciclomotores deverao circular pela
faixa adjacente a da direita.

Art. 58. Nas vias urbanas e nas rurais de pista dupla, a circulacdo de bicicletas devera
ocorrer, quando nao houver ciclovia, ciclofaixa, ou acostamento, ou quando nao for possivel a
utilizagdo destes, nos bordos da pista de rolamento, no mesmo sentido de circulagcao
regulamentado para a via, com preferéncia sobre os veiculos automotores.

Paragrafo Unico. A autoridade de transito com circunscrig@o sobre a via podera autorizar a
circulagdo de bicicletas no sentido contrario ao fluxo dos veiculos automotores, desde que
dotado o trecho com ciclofaixa.

Art. 59. Desde que autorizado e devidamente sinalizado pelo érgdo ou entidade com
circunscrigdo sobre a via, sera permitida a circulagao de bicicletas nos passeios.

Art. 60. As vias abertas a circulag@o, de acordo com sua utilizagao, classificam-se em:
| - vias urbanas:

a) via de trénsito rapido;

b) via arterial;

C) via coletora;

d) via local;
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b) estradas.

Art. 61. A velocidade maxima permitida para a via sera indicada por meio de sinalizacao,
obedecidas suas caracteristicas técnicas e as condigdes de transito.

§ 12 Onde néo existir sinaliza¢do regulamentadora, a velocidade maxima sera de:
| - nas vias urbanas:

a) oitenta quildmetros por hora, nas vias de transito rapido:

b) sessenta quilémetros por hora, nas vias arteriais;

¢) quarenta quildmetros por hora, nas vias coletoras;

d) trinta quildmetros por hora, nas vias locais;

Il - nas vias rurais:

a) nas rodovias:

1) 110 (cento e dez) quildmetros por hora para automédveis, camionetas e motocicletas;
(Redacéo dada pela Lei n® 10.830, de 2003)

2) noventa quilémetros por hora, para dnibus e microdnibus;
3) aitenta quildmetros por hora, para os demais veiculos;
b) nas estradas, sessenta quilémetros por hora.

§ 22 O 6rgao ou entidade de transito ou rodoviario com circunscrigdo sobre a via podera
regulamentar, por meio de sinalizag¢éo, velocidades superiores ou inferiores aquelas
estabelecidas no paragrafo anterior.

Art. 62. A velocidade minima n&o podera ser inferior a metade da velocidade maxima
estabelecida, respeitadas as condi¢cdes operacionais de transito e da via.
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A Cémara Municipal de Sao Paulo decreta: | 7
. Art. T° - Fica reservada, em vias piiblicas de
trifego inienso da Capital, faixa com 3 (irés) metros de largura, a
esquerda dessas vias, destinada nos horérios de pico as motocicletas com
até 750 cilindradas-de poténcia.
Art. 2° - Nas vias publicas onde existem

corredores exclusivos para onibus, as motocicletas , também nos horarios
de pico, poderfio-transitar, observados-sempre -os-limites-de velocidade ¢
outras cautelas de que cuida o Cédigo Nacional de Transito.

Art. '3°- As motos com maior cilindrada que as
mencionadas no art. 1° desta lei nio poderio irafegar nos espagos
reservados por esta lei, sendo-lhes permitido, tio somente o uso das faixas
-destinadas-aos automéveis.

Art. 4° - O Executivo regulamentara a presente lei
no prazo de 180 (cento e oitenta ) dias de sua publicacio.

- Art. 5° - As-despesas-com-a.execuc¢do-da presente

@ lei correrio A conta das dotagdes orcamentarias pr()pnas

Art. 6° - Estalei entrard em vigor na data de sua

_publica¢do revogadas as disposicdes em contrario.

‘Séh '"dﬁS'*SéSSﬁés; 10~ de. ‘ﬁgﬁsto‘de~:19'9'9:

JOSE OLIMPIO S. MORAES
Vereador

J.ONT
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PROJETO DE LEI 01-0563/2004 do Vereador Jooji Hato (PMDB)

“Permite a utilizacdo dos corredores exclusivos de 6nibus ac trénsito de motocicletas e
da outras providéncias.

A Camara Municipal de Sdo Paulo DECRETA:

Art. 10 - Fica permitida a utilizacdo dos corredores exclusivos de 6nibus na cidade de
S&o Paulo ao transito de motocicletas.

Art. 20 - Fica proibida a utilizacdo do espacgo entre as faixas de rolamento de ruas e
avenidas da Capital para o transito de motocicletas.

Art. 3° - Estalei serad regulamentada pelo Executivo no prazo de 60 (sessenta) dias.
Art. 40 - As despesa decorrentes da execugdo desta lei correrdo por conta das
dotagBes orgamentarias proprias, suplementadas, se necessario.

Art. 59 - Esta lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposigdes
em contrario. .

Sala das Sesstes, As ComissOes competentes.”

pl0563-2004.doc

Matéria PL 13/2003. DANIEL MARTINS GODOI



autuado em 30/09/2015 00:00:00.
[Forss'w Yo flodB1

Srnceiso [5&:)

“)O)u ! “,(f-‘
Reg. 1 ’) SR

e

e

PROJETO DE LEI 01-0217/2005 do Vereador Abou Anni (PV)

"Dispde sobre a criagdo de vias especificas para motocicletas em grandes avenidas, e
da outras providéncias.

A CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO decreta:

Art. 1° Torna-se obrigatdrio a implantacdo de sinalizagdo, com o fim exclusivo de
atender a circulagdo de transito de veiculos de 02 (duas) rodas, em grandes avenidas.
Art. 20 As despesas decorrentes da execugdo da presente lei correrdo por conta de
dotagGes orcamentarias proprias, suplementadas se necessarias.

Art. 39 O poder plblico regulamentara esta lei em 90 (noventa) dias, a partir da data
de sua publicacdo, ficando revogada as disposicdes em contrario.

Sala de sessOes, em As ComissGes competentes.”
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PROJETO DE LEI 01-0082/2007 do Vereador Jodo Antdnio (PT)

“Institui o acesso aos motocilista de trafegar pelas faixas exclusivas para 6nibus.”

A Camara Municipal de S3o Paulo DECRE T A:

Art. 19, Fica instituido o acesso aos motociclistas de trafegar nas faixas
exclusivas para 6nibus.

Art. 2°, Em qualquer horario, e em todas avenidas onde existam faixas
exclusivas para os 6nibus.

Art. 40, Essa lei entra em vigor na data da sua publicacdo, revogadas as
disposicGes em contrario.

Sala das Sessdes, em As Comissdes competentes.

pl0082-2007.doc
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