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Senhor Presidente,

Cumprimentando cordialmente Vossa Exceléncia, valho-me do presente para informar que
ndo havera alteragdo do valor nominal da tarifa basica do Sistema de Transporte Coletivo
Urbano de Passageiros na Cidade de Sdo Paulo. Contudo, objetivando a preservagdo do
equilibrio do sistema, haverd alteragdo da tarifa das integragdes modais e bilhetes
temporais.

Ante o exposto, e em observancia a determinagdo contida no pardgrafo unico do artigo 178
da Lei Organica do Municipio de S3o Paulo, bem como as disposigdes do Decreto n?
55.816/14, comunico a Vossa Exceléncia que, a partir da zero hora do dia 08 de janeiro de
2017, entrardo em vigor as novas tarifas de integracdo e dos bilhetes temporais para
utilizacdo dos servigos do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros na Cidade
de S3o Paulo, na seguinte conformidade:

e RS 6,80 (seis reais e oitenta centavos) para as viagens integradas, nas quais um dos81
trechos é realizado em um dos sistemas sobre trilhos — METRO, CPTM e ViaQuatro; P

e RS 6,10 (seis reais e dez centavos) para as viagens integradas do madrugador, nasg

quais um dos trechos é realizado em um dos sistemas sobre trilhos — METRO, CPTM e.%'
ViaQuatro;

e Os bilhetes temporais serdo reajustados de acordo com os seguintes valores:

- 'Protocolo

Tarifas por Tipo de

- Direi .,
Modal Tipo de pagamento na utilizagao |re|to.de Bilhete Unico
temporalidade ~
Comum w
Bribus Com Bilhete Unico previamente 24 Horas RS 15,00 g
cadastrado Mensal (31 dias) RS 190,00 g
Onibus + Com Bilhete Unico previamente 24 Horas R$ 20,00 s
Trilhos cadastrado Mensal (31 dias) RS 300,00 =]
N
M
o

e Deixam de ser comercializados os seguintes créditos de bilhetes temporais:
- Bilhete Unico Cadastrado — Onibus ou Onibus + Metrd/CPTM:
= FEstudante 24 Horas;
=  Fstudante Semanal;
= Estudante Mensal;
» Vale-Transporte 24 Horas;
= Vale-Transporte Semanal;
= Vale-Transporte Mensal;
=  Comum Semanal;

e Deixam de ser comercializados os créditos de bilhetes temporais ndo cadastrados.

/

~
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PREFEITURA DE
= SECRETARIA DE MOBILIDADE € TRANSPORTES
SAO PAULO

Segue como anexo, o estudo atualizado das receitas e despesas do Sistema, com indicagdo
da distribuicdo em relagdo aos usuarios, operadores e sociedade.

Na oportunidade, reitero protestos da mais eléada estima e consideragdo.

Exmo. Sr.
MILTON LEITE
DD Presidente da Camara Municipal de Sdo Paulo

Rua Boa Vista, 236 — Centro — CEP 01014-000 —S3o Paulo - Tel.: 3396-6800
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Modal ¥

Tipo de pagamento na utilizagao

Onibus

Com Bilhete Unico

Com Bilhete Unico previamente
cadastrado

fls. 57
.. lidad Tarifas por Tipo de Bilhete Unico
Direito de temporalidade Comum VT Escolar @
Até 4 utilizagbes em 3 horas
RS 3,80 RS 3,80 RS 1,90
{Comum) ou 2 horas (VT e Escolar) > 3
Nos domingos e feriados: até 4
utilizagGes ?m 8 horas (para t':artao RS 3,80 ; )
Comum pré-carregado com Ultima
carga igual ou superior a 4 tarifas)
24 Horas RS 15,00 - -
Mensal (31 dias) R$ 190,00 - -

Em dinheiro na utilizagdo, sem uso
do Bilhete Unico

Apenas para 1 utilizagdo, sem limite
temporal

R$ 3,80, sem utilizaggo do Bilhete Unico

Em dinheiro na utilizagdo, usando
Bilhete Unico previamente
cadastrado mas sem créditos
eletrénicos

Até 4 utilizagbes em 3 horas

RS 3,80, independente do Tipo de Bilhete Unico

Onibus + Trilhos

Com Bilhete Unico

Até 4 utilizagdes em 3 horas
(Comum) ou 2 horas (VT e Escolar),
sendo 1 utilizagdo no sistema de
Trilhos nas 2 primeiras horas

RS 6,80 RS 6,80 RS 3,80

Nos domingos e feriados: até 4
utilizagdes em 8 horas, sendo 1
utilizagdo no sistema de Trilhos
realizada nas 2 primeiras horas (para
cartdo Comum pré-carregado com
tltima carga igual ou superiora 4
tarifas)

RS 6,80 - -

Com Bilhete Unico previamente
cadastrado

24 Horas

RS 20,00 - -

Mensal (31 dias)

RS 300,00 - -

Em dinheiro na utilizagdo, usando
Bilhete Unico previamente
cadastrado ©

Até 4 utilizagdes em 3 horas, sendo
1 utilizagdo no sistema de Trilhos
nas 2 primeiras horas

R$ 6,80, independente do Tipo de Bilhete Unico

Onibus
intermunicipal +
Onibus, na area fisica
interna do Terminal
Sdao Mateus

Com ou sem Bilhete Unico

1 utilizagdo no 22 modal (Onibus
municipal ou intermunicipal), sem
limite temporal

Tarifa do 12 modal utilizado, com ou sem Bilhete
Unico (se o 12 modal for Onibus municipal: RS
3,80 (Bilhete Comum e VT) e adicional de RS 1,00
na Integragdo

Onibus + Onibus
intermunicipal, nos
Terminais Sacomad e

Grajau

Com Bilhete Unico e Bilhete BOM
(EMTU)

1 utilizagdo no 22 modal (Onibus
municipal ou intermunicipal), sem
limite temporal “

Tarifa do Onibus intermunicipal

Onibus e Trilhos, para
pessoas com idade
superior a 60 anos

Com Bilhete Unico Especial - Idoso,
ou mediante apresentagdo de RG

RS 0,00 - -

Onibus e Trilhos, para
pessoas com
deficiéncia

Com Bilhete Unico Especial - Pessoa
com Deficiéncia - conforme regras
estabelecidas pela Sptrans

RS 0,00 - -

Onibus

Com Bilhete Unico

Passe livre estudantil, conforme
cotas escolares ?

R$ 0,00

(1) Onibus: sistema municipal; Trilhos: Metrd, Via Quatro e CPTM; Onibus intermunicipal: linhas gerenciadas pela EMTU.

(2) Possuem isencdo integral da tarifa: os estudantes que estejam cursando o ensino fundamental, médio, técnico, tecndlogo ou
profissionalizante nas redes publicas; que estejam cursando o ensino superior na rede publica e que tenham renda familiar per
capita inferior a 1,5 saldrio minimo nacional; que estejam cursando o ensino técnico, tecndlogo, profissionalizante ou superior na
rede privada e que tenham renda familiar per capita inferior a 1,5 salario minimo nacional; que estejam cursando ensino superior na
rede privada e sejam bolsistas PROUNI, FIES, Programa Escola da Familia ou programas governamentais de cotas sociais. As condicdes
para concessdo da isengdo integral da tarifa estdo regulamentadas pela Portaria n? 25/15-SMT.GAB publicada em 14/03/15 no Diério

Oficial da Cidade de Sdo Paulo.

(3) Vélido apenas quando a viagem se inicia no sistema de 6nibus municipal, com Bilhete Unico com saldo minimo de R$ 3,00, para

permitir o débito do complemento ao integrar com o sistema de Trilhos.

(4) Se a viagem iniciar-se no sistema de 6nibus municipal e com Bilhete Unico, o usuério terd direito a até 3 utilizagdes no sistema
municipal, e direito a 42 utilizagdo no Onibus intermunicipal, desde que efetuada no periodo de 3 horas (Comum) ou 2 horas (VT e
Estudante).
O estudante podera efetuar integragdo, pagando 50% da tarifa do dnibus intermunicipal, se tiver o Bilhete Unico Estudante e 0 BOM
Estudante.

(5)
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1. Politica tarifiria e seus efeitos no sistema de transporte

O objetivo deste relatério é descrever, analisar e comentar os fatos relativos a gestdo financeira do
sistema de transporte gerenciado pela Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo desde o dltimo reajuste de
tarifa, ocorrido em 09 de Janeiro de 2016.

Este relatorio inicia-se com um breve relato dos fatos relevantes ocorridos nos ultimos anos:

a)

b)

Congelamento das tarifas temporais

O aumento da tarifa basica em Janeiro de 2016 ndo foi extensivo a todos os tipos de passagem.
Os valores dos Bilhetes temporais (Mensal, Semanal e 24 horas) ndo foram majorados,
permanecendo com os mesmos valores desde 2013, quando foram langados. No caso do Bilhete
Mensal, seu valor foi mantido em RS 140,00, equivalendo a 46,6 passagens de RS 3,00. Assim,
quem utiliza o sistema mais de 46 vezes no més dispds de um modelo de tarifa ndo atingido pelo
aumento de entdo. Com a tarifa em RS 3,80 o ponto de equilibrio é de 36,8 viagens.

Como resultado desta politica, os bilhetes temporais apresentaram um crescimento relevante
em 2016, em comparagdo com 2014. Na média do dia util, o total de embarques aumentou de
114,5 mil no periodo de Janeiro de 2014 a Novembro de 2014, para 247,7 mil no periodo de
Janeiro de 2015 a Novembro de 2015, com um crescimento percentual de 116%. J& no periodo
entre Janeiro de 2016 e Novembro de 2016 o total de embarques mensais foi de 519,4 mil,
representando um aumento de 109% em relacdo a 2015 e de 353% em relacdo a 2014 . Hd de se
considerar, ainda, que tal crescimento seria maior em relagdo a 2014, de 641% (temporais sem

temporal escolar), ndo fosse a migracdo verificada com a concessio de gratuidade aos
estudantes.

Passe livre aos estudantes

Atualmente, conforme Portaria n? 025/2015-SMT.GAB de Marco de 2015, tém direito a
gratuidade tarifdria os estudantes que estejam cursando:

- Ensino fundamental, médio, técnico, tecndlogo ou profissionalizante nas redes publicas;

- Ensino superior na rede publica e que tenham renda familiar per capita inferior a 1,5 saldrio
minimo nacional;

- Ensino técnico, tecndlogo, profissionalizante ou superior na rede privada e que tenham renda
familiar per capita inferior a 1,5 saldrio minimo nacional;

- Ensino superior na rede privada e sejam bolsistas PROUNI, FIES, Programa Escola da Familia ou
programas governamentais de cotas sociais.

Conforme foi observado, a isengdo integral da tarifa procurou abranger o conjunto de
estudantes de baixa renda, mais sensivel ao custo do transporte publico. Os demais estudantes
continuam com desconto de 50% do valor da tarifa.

Na planilha tarifdria para o reajuste de janeiro de 2016 foi estimada a utilizac8o de 18,2 milhdes
de passageiros com passe livre, representando 71% dos registros. Para 2017 a estimativa é de
26,7 milhdes de passageiros, aumentando para 85% dos registros gratuitos.

Além disso, a quantidade de registros totais subiu de 25,7 milhdes de passageiros mensais para
31,5 milhoes.

Variagdo de pregos
Nos dltimos 12 meses o indice de inflagdo, de acordo com alguns dos principais indicadores de
pregos ao consumidor do pafs, oscilou de 7,13% a 6,65% ao ano, conforme Tabela 1 a seguir.

Tabela 1. Indicadores de pregos ao consumidor e atualiza¢do da Tarifa basica de RS 3,80
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(Dezembro det2015'a : ‘ .

i

7 IGP-M — FGV 7,13% ' RS 4,0709
IPCA—IBGE 6,99% RS 4,0656
IPC—FIPE 6,65% RS 4,0527
ICV (DIEESE) 6,86% RS 4,0606

Os precos dos principais insumos do transporte publico sobre pneus paulistano também
sofreram significativas variacbes, com reajustes proximos aos dos indices inflacionarios,
excetuando-se o diesel que teve uma redugdo de prego em novembro de 2016.

Para efeito de comparagdo, destaca-se na Tabela 2 a variacdo de precos dos insumos mais
relevantes, ocorrida ao longo desse periodo. Cabe destacar que os itens relacionados na Tabela 2
representam 80% do custo total da operagdo dos servigos (considerando que o reajuste do
motorista foi aplicado as demais fungdes profissionais).

Tabela 2. Pregos unitdrios dos principais insumos do transporte publico municipal — Dezembro de
2015 e Dezembro de 2016

[PRECON

12015]
Saldrio Mensal de Motorista RS 2.354,10 RS 2.530,50 7,49%
Oleo Diesel (Litro) RS 2,6370 RS 2,5560 -3,07%
Veiculo (Preco Médio) RS 391.778 R$ 418.817 6,90%

Para cdlculo do impacto do aumento dos pregos dos insumos especificos do setor de transporte
publico, serd admitido que os itens ndo afetados pelos 3 insumos da Tabela anterior e que
completam a totalidade dos custos, tiveram um reajuste médio em torno da inflagio de 6,99%
(IPCA-IBGE). Com isso, o reajuste especifico do setor resulta em 5,26%, conforme demonstrado
na Tabela a seguir.

Tabela 3. Variagdo dos pregos dos insumos do transporte publico ~ Dezembro de 2015 e
Dezembro de 2016

DISCRIMINACAO Variagiodos.  Peso relativo na Impacto no
precos planilha tarifaria custo
[al [bl [axbhl
Salario Mensal de Motorista 7,49% 47,1% 3,53%
Oleo Diesel (Litro) -3,07% 18,7% -0,57%
Veiculo (Prego Médio) 6,90% 14,2%. 0,98%
Demais insumos 6,65% 20,0% 1,33%
Total ' 100,0% 5,26%

(1) VerTabela2
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d) Comportamento da demanda
N3o obstante o cendrio econdmico adverso, a demanda total vem se mantendo relativamente
constante. A evolugdo da demanda realizada de 2015 e 2016, bem como a projetada para 2017,
demonstram esse comportamento estavel. A Tabela 4 apresenta os dados.

Tabela 4. Passageiros transportados — 2015, 2016 e 2017 (projeg¢ao)
B Passageirostransportadosi R . o
NG dia-aiatuti (S | EVicdiaTmensa S

2015 9.667.882 241.745.669

2016 9.648.286 243.337.369

2017 (projecio) 9.606.318 239.597.748
variagdo % 2016/2015 -0,20% 0,66%
variagdo % 2017/2016 -0,43% -1,54%
variagdo % 2017/2015 -0,64% -0,89%

(1) Anosde 2015 e 2016: periodo de Janeiro a Novembro — 2017 com base na grade tarifiria atual

A Tabela 5 demonstra a queda da quantidade de passageiro pagante equivalente, que é
calculado dividindo-se a receita tarifdria pelo valor da tarifa basica, e indica a demanda tedrica,
se todos os pagantes pagassem a tarifa basica “cheia”, sem desconto.

Ressalta-se a queda de 18,9% da projegdo de 2017 em relagdo ao realizado em 2014, mesmo
sem queda expressiva da demanda total.

—_—
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Tabela 5. Passageiros pagantes equivalentes — 2014, 2015 e 2016 e 2017 (proje¢do)

| |
y 1

ams - " aakd

2014 126.173.239

2015 114.232.607

2016 (projegao) 113.128.348

2016 — efetivo 104.103.413

2017 (projegdo) 102.266.093
variagdo % 2015/2014 -9,5%
varia¢do % 2016 proje¢do/2014 -10,3%
variacdo % 2016/2014 -17,5%
variacdo % 2017/2014 -18,9%
variagdo % 2017/2016 -1,8%

(1) Anos de 2014, 2015 e 2016: periodo de Janeiro a Novembro ~ 2017 com base na grade tarifria atual

Essa reducdo do nUmero de passageiros pagantes equivalentes deveu-se, basicamente, a
concessdo do passe livre aos estudantes, a ampliagdo da gratuidade para idoso a partir de 60
anos e a migragdo para as modalidades temporais de tarifa. Esse nimero traduz a politica
tarifaria inclusiva praticada desde 2013.

e) Remuneragao dos operadores dos servigos
1. Aremuneragao dos operadores dos servigos de transporte foi reajustada em 2016 em 5,70%,

de acordo com a cesta de indices do setor prevista contratualmente em maio de 2016. A

cesta de indices que reajustou os contratos levou em conta:

i. Variagdo do rendimento habitualmente recebido na Regido Metropolitana de Sio
Paulo — IBGE — peso de 50%

ii. Variagdo do preco do dleo diesel S10 no municipio de Sdo Paulo — prego
distribuidora - pesquisa da ANP — peso de 20%

iii. indice de veiculos automotores, reboques, carrocerias e autopecas — Coluna 36 da
FGV (codigo 1006829) — peso de 15%

iv. indice de Pregos ao Consumidor — IPC/FGV — peso de 15%

f) Retrato da situagao financeira do sistema de transporte —2015 e 2016

A tabela 6 apresenta uma sintese das informagdes relacionadas as receitas dos operadores dos
servigos de transporte, os custos operacionais e o resultado econdmico estimado com base nos
indicadores fisicos (quilometragem, viagem, demanda) das Ordens de Servico e a pregos de
dezembro de cada ano.

Matéria DOCREC 41/2017. Nao assinado digitalmente.



autuado por Tairo Batista Esperanga em 25/02/2019 14:57:10.

fls. 62

Tabela 6. Comparativo de custos do sistema de transporte (planilhas tarifarias de Dezembro-2015 e
Dezembro-2016)

| Dezembro—2016 [A] Dezembro — 2015 [B] E

Remuneragdo Operadores [1] 616.454.444 R$ 590.014.138
Custos Fixos 385.609.987 R$ 366.955.102
Custos Variaveis 163.065.892 RS 163.008.660
INSS Patronal 12.329.089 R$ 11.800.283
Bilheterias 3.100.000 RS 3.014.000
Lucro Bruto 52.349.476 RS 45.236.094

Infraestrutura [2]* 62.605.919 RS 55.882.596

Custos Totais [3=1+ 2] 679.060.363 RS 645.896.735

(*) Refere-se aos custos com operagdo dos terminais, comercializagcdo dos créditos do Bilhete Unico e gerenciamento

Ressalta-se que os custos varidveis tiveram uma variagdo infima em fungdo da redugado de 3% no
preco do diesel e de 1% na produgdo quilométrica, que compensaram o aumento da quantidade
de veiculos com ar condicionado com um maior indice de consumo.

g) O custo por passageiro

A tarifa técnica do sistema de transporte é uma relagdo entre o valor do custo total e o nimero
de usudrios. De uma forma simplificada é um rateio do custo entre aqueles que usam os
servigos. Usualmente, o custo é dividido apenas entre aqueles usudrios que pagam tarifa,
excluindo-se os beneficidrios das isencOes tarifarias, tais como, os idosos, as pessoas com
deficiéncia e os estudantes de baixa renda. Para estabelecer pardmetro de comparacio, a tabela
7 demonstra os custos divididos por todos os usuarios, como se todos pagassem e 0s custos
rateados apenas entre os pagantes. Essa demonstracdo é relevante, no sentido de melhor
qualificar a informacao, dando transparéncia sobre o funcionamento dos subsidios diretos, via
orgamento, e os subsidios cruzados, decorrentes da existéncia de passageiros que pagam tarifas
com desconto. O quadro permite observar, também, a evolucdo dos indicadores de tarifa do
reajuste de 2016 e a situagado atual.

D. S o A o S s

c—. giopera

Dezembro — 2016

Tabela 7. Custo por passageiro transportado e por passageiro pagante equivalente

gtalle po

Dezembro —2015

PassageirozPlanilhasiTarifariasISW [C = A/B:1] i

7 | [A] (8]
Custo Mensal Total 679.060.363 RS 645.896.735 5,13%
Passageiros Transportados — mensal 239.597.748 243.872.796 -1,75%
Passageiros Pagantes Equivalentes - mensal 102.266.093 113.128.348 -9,60%
Custo por Passageiro (Total, incluindo os custos de infraestrutura)
Transportado RS 2,83 RS 2,65 7,01%
Pagante Equivalente RS 6,64 R$ 5,71 16,30%
Custo por Passageiro (Considera apenas os custos com a operagio da frota)
Custos Operagdo da Frota — Total 616.454.444 R$ 590.014.138 4,48%
Por passageiro transportado RS 2,57 R$ 2,42 6,35%
Por passageiro equivalente RS 6,03 R$ 5,22 15,58%

A tabela 7 permite algumas constatac¢des relevantes:
i Os custos do sistema, como um todo, incluindo a infraestrutura, cresceram 5,13%.

Y
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A demanda total do sistema, representada pelo nimero de passageiros transportados,
teve uma reducdo discreta, especialmente se considerarmos o contexto econdmico de
redugdo de atividade econdmica e aumento de desemprego.

Houve uma redu¢do importante no numero de passageiros pagantes equivalentes do
sistema, em favor de uma politica de inclusdo de setores de renda mais baixa nos
servicos de transporte, especialmente os estudantes.

O custo por passageiro pagante equivalente, indicador cldssico para calculo da tarifa,
cresceu 16,30%, quando considerados os custos de operar a frota e os de infraestrutura.

Quando considerados apenas os custos de operar a frota, o custo por passageiro
equivalente cresceu 15,58%.

Descontada a varia¢gdo negativa do nUimero de passageiros pagantes equivalentes (-
9,6%) da variacdo do custo por pagante equivalente de operar a frota (15,58%), observa-
se uma variag3o liquida dos custos de 4,48%, quando considerados apenas os custos de
operar a frota ou 5,13%, quando considerados também os custos com a infraestrutura.

2. Efeitos da manutencdo da tarifa em 2017

Para definir o valor dos custos foram considerados os aspectos técnicos do dimensionamento dos custos
dos servigos, incluindo:

O volume de servigos ofertados, com base na atual configuragdo da rede de transporte, da
tecnologia veicular, do nimero de viagens ofertadas e da demanda estimada, total e
segmentada por tipo de pagamento da tarifa.

Os custos dos servigos, segmentados em operagdo da frota e infraestrutura.

Os pregos dos insumos utilizados na produgdo dos servigos.

Os indices de consumo referenciais de cada insumo.

Todos esses elementos estdo detalhados mais a frente nos capitulos especificos deste relatério, bem
COMO NOS anexos.

Além dos aspectos estritamente técnicos de dimensionamento dos custos de operar, algumas premissas
foram utilizadas no estudo:

A Prefeitura mantera a politica publica de subsidiar diretamente os usuérios dos servicos de
transporte por ela gerenciados. Nesse sentido, ndo serd cobrada na tarifa a integralidade dos
custos de operar os servicos bem como os da infraestrutura necessaria a essa operacio,
como os terminais de integracdo e transferéncia e a comercializacdo do Bilhete Unico.

a. O subsidio direto ao usuario corresponde a diferenga entre o custo de operar e o valor
da tarifa cobrada diretamente do usudrio.

b. Como se pode observar na tabela 7, o custo por passageiro pagante equivalente é de RS
6,03, quando se consideram apenas os custos diretos de operagdo da frota, ou RS 6,64,
quando se incluem os custos com a infraestrutura.

c. Dessa forma, face & tarifa de RS 3,80, cada passageiro pagante equivalente serd
subsidiado em valor equivalente a RS 2,84, através do orgamento da Prefeitura.

Foram mantidos os beneficios ja criados pela Prefeitura sem onerar os demais passageiros

pagantes.

N3o foi considerada a criagdo da gratuidade para o trabalhador desempregado.
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3. Simulagdo de impacto sobre a receita do sistema e o bolso do usuario

i A segmentacdo dos usuarios, por tipo de tarifa que cada um paga, esta demonstrada na
tabela 8. Cabe lembrar que o calculo de desconto se dd sempre em relagao a tarifa basica
por viagem. Considera-se viagem o deslocamento do ponto de origem até o ponto de
destino, contemplado o intervalo de tempo autorizado por tipo de tarifa, com limita¢do no
numero de embarques.

Tabela 8. Segmentacdo da demanda por tipo de pagamento da tarifa

Wviagens]

Pagante Tarifa Integral 49,00% RS 3,80 0,00%
Dinheiro . 5,87% RS 3,80 0,00%
Vale-transporte 20,12% RS 3,80 0,00%
Comum 23,02% RS 3,80 0,00%

Pagante com desconto 24,95% RS 2,68 28,29%

Integrag3o trilhos 18,41% RS 2,83 25,53%
Vale-transporte 8,64% RS 2,83 25,53%

Comum 9,77% RS 2,83 25,53%

Crédito Temporal @ 6,25% RS 2,50 34,19%
Vale-transporte 2,47% RS 2,61 31,31%

Comum 3,53% RS 2,66 30,10%

Estudante 0,25% RS 1,48 61,07%

Estudante (Crédito Monetario) 1,73% RS 1,90 50,00%
N3o pagante 24,60% RS - - 100,00%
Total ' 100,00% RS 2,58 32,15%

(1) A tarifa média por viagem corresponde a participagdo do Municipio na tarifa integrada com sistema de trilhos.
(2) A tarifa média por viagem corresponde & média de utilizagdo por viagem dos bilhetes Mensal, Semanal e 24 horas da projecdo para 2017
com base na grade tarifdria atual.

a. Atabela 8 permite avaliar o efeito das politicas de desconto e isen¢Bes praticadas pela
Prefeitura sobre o valor da tarifa basica. O valor médio pago pelo usuério, com a tarifa
de RS 3,80, sera de RS 2,58. Esse valor equivale a um desconto de 32,15% sobre a tarifa
basica e os dados da tabela permitem concluir que o impacto ndo é linear para todos os
usudrios, cabendo uma analise mais detalhada.

b. Os usudrios que pagam tarifa integral representam 49,00% do total das viagens, cabendo
lembrar que nesse valor encontram-se os trabalhadores com emprego formal, Cuja
despesa com transporte é parcialmente subsidiada pelos empregadores.

¢. Aproximadamente 1 de cada 4 usuarios se beneficia de algum tipo de desconto previsto
na politica tariféria, incluindo a integracdo com os trilhos, desconto para estudantes nio
incluidos no Passe Livre e os créditos de natureza temporal.

d. Por fim, aproximadamente 1 de cada 5 usudrios é beneficiario de isengdo total do
pagamento da tarifa, incluidos em politicas e programas publicos voltados para
educagao, salde e protecdo social.
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e. Cabe registrar que a tabela 8 ndo inclui os efeitos da realizagdo dos embarques

permitidos dentro da politica de integracao temporal. Cada viagem é realizada através
de 1,60 embarques, em média. Assim, cada embarque realizado gera uma receita
aproximada de RS 1,62 ou 42,6% do valor da tarifa nominal. Ndo ha receio em afirmar-se
que a tarifa praticada no sistema municipal de transporte de Sdo Paulo continua sendo
uma das menores praticadas no Brasil, considerado devidamente o seu poder de
compra.

A partir da tabela 8 também é possivel calcular o impacto sobre o orgamento do usudrio,

conforme se pretende demonstrar na tabela 9, a seguir.

Considerando a demanda equivalente de 102.266.093 de passageiros, na tabela 9
calculamos os efeitos econ6micos um reajuste linear ao longo do ano.

A medida ora adotada pretende manter os niveis atuais de subsidio orcamentério ao
conjunto de usuarios do transporte, considerando os valores de 2016 a serem executados no

orgamento de 2017.

A tabela 9 a seguir demonstra o efeito das medidas adotadas sobre a despesa média do
usuario com o transporte coletivo publico.

Tabela 9. Aumento despesa do usudrio

Paumchtc BEN

dafi R Aumento]

Reajuste JllDespesa ,{-);Eg,;p
ominat? [do 5 €

daTarifailusuario I Usuario &)

| , [ [DEIAX
{Eﬁ}g lB]"ajuste
[A]} @ W

Pagante Tarifa Integral ~~ 49,00% . 0,00%_ | 0,00%
Dinheiro 5,87% 0,00%  0,00%  0,00%
_ Vale-transporte 20,12% 0,00%  0,00% : 000%
- Comum ] - 23,02% 0,00%  000% _ 0,00%
Pagantecomdesconto  2639%  455% _ 338%
Integragéo trilhos ~ 18,41% - 1348%  248% . 1,32%
Vale-transporte -~ 864% o 1348%  1,16%  0,00%
Comum C977% 13,48% 1,32%  1,32%
Creédito Temporal  625% 33,05%  2,07%  2,07%
" Estudante (Credito S
‘Monetario) o 173%  0,00% 0,00% _ 0,00%
‘Nio pagante 2460%  0,00%  0,00% . 0,00%
‘Reajuste % médio 100,00% . a55%  338%
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Verifica-se que 75,3% dos usudrios ndo sofrerdo qualquer efeito sobre o nivel atual de gastos
com a utiliza¢do dos servigos de transporte gerenciados pela PMSP.

4. Detalhamento técnico do reajuste tarifario

Esta parte do relatério, em respeito ao processo formal de publicidade e divulgagdo do reajuste,
apresenta a fundamentagdo técnica do reajuste tarifario. O relatério busca maior transparéncia e
simplicidade nas informag&es disponibilizadas a sociedade paulistana, seguindo o modelo do documento
de semelhante teor apresentado desde o reajuste de Janeiro de 2015.

Nas péaginas seguintes, sdo apresentados um quadro e uma figura sintéticos dos principais dados e
indicadores operacionais e econdmicos do sistema de transporte. As planilhas tradicionalmente
encaminhadas nos reajustes tarifarios sdo parte deste relatorio, porém este n3o se limita a elas, dado
que vao além dos aspectos dos custos operacionais.

Uma das mais eloquentes questdes levantadas nos ultimos processos de reajuste tarifario foi a
transparéncia sobre quanto custa, quem paga e quem se apropria dos ganhos econémicos do sistema de
transporte.

Nesse sentido, o presente relatério, no formato preconizado desde o reajuste de Janeiro de 2015, amplia
o conjunto de informagGes disponibilizadas, compartilhando com a sociedade, através da Camara
Municipal e dos Conselhos representativos, todas as informac¢Ges sobre a formagdo dos precos, a
composi¢do detalhada da receita do sistema, e sobre os limites da capacidade de financiamento do
subsidio sem o comprometimento de outros setores da administragdo publica.

Além das informagdes financeiras relacionadas aos custos de operar e das fontes de financiamento do
custeio, foi atualizado o estudo anterior que calculava a valorizagdo dos impactos sociais gerados pela
rede de 6nibus municipais. Esse estudo demonstra que o sistema de transporte por dnibus gera
beneficios muito superiores aos dispéndios que a Prefeitura, portanto a sociedade através de tributos,
realiza com os subsidios anualmente alocados. Esse estudo justifica a necessidade de que toda a
sociedade em conjunto participe do financiamento do transporte coletivo, uma vez que os beneficios
gerados atingem, também, os ndo usuarios, pela redugdo de tempo despendido no transito e pela
redugdo de emissio de poluentes, dentre outros aspectos.

Nas pdaginas seguintes serdo apresentadas a Tabela 10 e Figura correspondente, que sintetizam os
macrodados do sistema de transporte publico, tendo como referéncia a tarifa vigente desde Janeiro de
2016. Os custos estdo atualizados ao més de Dezembro de 2016.
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DISCRIMINAGAO

1. O QUE E O SISTEMA DE TRANSPORTE

1.1. TARIFA BASICA ATUAL (vigéncia: janeiro de 2016) R$ 3,80
1.2. PASSAGEIROS TRANSPORTADOS (inclui todas as modalidades de pagamento de tarifa) - milhdes/més 239,6
1.3. PASSAGEIROS EQUIVALENTES (exclui gratuidades, integrag@o onibus-6nibus e considera cada estudante pagante igual a 0,5 pagante 1023
e cada integragd@o com trilhos igual a 0,74 pagante) - milhbes/més '
1.4. FROTA (inclui reserva técnica operacional) 14,703
1.5. QUILOMETRAGEM PERCORRIDA (inclui operagao comercial e deslocamento entre garagens e pontos) - milhdes/més 84,9
- % RS R$ RO
DISCRIMINAGAO 91::::
2. QUANTO CUSTA O SISTEMA DE TRANSPORTE 100% 679,1 6,64
2.1. CUSTO DE OPERAGAO DO TRANSPORTE (nibus, pessoal, diesel, lucro do operador, etc) 91% 616,5 6,03
2.2. CUSTO DE OPERAGCAO DA INFRAESTRUTURA (comercializagdo de créditos do Bilhete Unico, terminais, gerenciamento) 9% 62,6 0,61
3. QUEM PAGA A CONTA DO TRANSPORTE 100% 679,1 6,64
3.1. USUARIO + EMPREGADOR 58% 393,5 3,85
3.1.1.. Usuério pagante 48% 326,1 3,19
3.1.2. Empregador (participagao no custeio do Vale Transporte) 10% 67,4 0,66
3.2. MUNICIPIO (recursos orgamentarios da Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo) 40% 273,5 2,67
3.2.1. Subsidio direto ao usuario 33% 2227 2,18
3.2.1.1. Politica de transporte coletivo (integragéo 6nibus-6nibus e bnibus-trithos) 10% 64,8 0,63
3.2.1.2. Politica educacional (custo da meia tarifa e gratuidade dos estudantes) 11% 75,1 073
3.2.1.3. Politicas sociais (idoso, pessoas com deficiéncia e desempregados) 12% 82,8 0,81
3.2.2 Recursos publicos municipais para infraestrutura 7% 50,9 0,50
3.3. OUTRAS FONTES (multas, publicidade, taxas de recarga, aluguéis) 2% 12,0 0,12
4. QUEM GANHA COM A OPERAGAO DE TRANSPORTE 100% 679,1 6,64
4.1. FORNECEDORES (veiculos, diesel, desp. administrativas, pegas...) 28% 189,7 1,85
4.2. EMPREGADOS (das empresas que operam o servigo de transporte) 43% 292,3 2,86
4.3. TRIBUTOS E ENCARGOS (em todos os niveis de governo) 15% 99,9 0,98
4.4. LUCRO DO OPERADOR 5% 34,6 0,34
4.5. OPERAGAO DE INFRAESTRUTURA 9% 62,6 0,61
5. QUANTO A CIDADE GASTARIA A MAIS SE NAO EXISTISSE O SISTEMA DE TRANSPORTE MUNICIPAL POR ONIBUS 717,2 7,01
5.1 CUSTO OPERACIONAL (custos adicionais dos demais meios de transporte) 126,8 1,24
5.2 TEMPO DA VIAGEM ( tempo adicional que se gastaria com as viagens, valorizado pela renda média da populagio) 31,1 3,04
5.3 CUSTO COM ACIDENTES (gastos adicionais com saude em fungao de acidentes de transito) 87,5 0,86
191,8 1,88

5.4. EMISSOES DE POLUENTES (gastos adicionais com satde em fungo do aumento do nivel de poluigio)
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Dezembro-2016, com tarifa basica de RS 3,80

.

4

RY |hoes B3 1SYSendos

b e I

Quem'ganha com ojtransporte:
43% remunera¢do dos empregados

15%tributos e encargos

5% [ucro dos pperadore
0% operacaoide infraestrutura
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Figura resumodos indicadores do sistema municipal de transporte coletivo -
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média por 7,2 milhdes mensais|(além do custo atual)

iii’custo de operacao,dos demais meios detransporte,

I'tempojde viagem
i Yemissaolde poluentes

jv. custo com acidentes

O que é o sistema de transporte

Na sequéncia sdo detalhados e comentados cada um dos cinco aspectos destacados no quadro e na
figura das paginas anteriores: i) as principais caracteristicas fisicas e técnicas do sistema de transporte; ii)
os custos de se produzir os servigos; iii) a identificagdo e a participagdo de quem paga pelos servi¢os; iv)
a identificagdo de quem tem ganhos econdmicos e financeiros pela operagdo dos servigos e v) os
beneficios sociais gerados pelo sistema de transporte.

O sistema de transporte sobre pneus do municipio de Sdo Paulo transporta cerca de 9,6 milhdes de
passageiros por dia util, utilizando veiculos de variadas capacidades, desde minidnibus de 8 metros de
comprimento até os biarticulados de 27 metros. Os veiculos da frota rodam por 4.330 quildmetros de
vias, de um total de 17.294 quildmetros no vidrio da cidade. A Tabela 11, a seguir, sintetiza os principais
dados e indicadores operacionais do sistema de transporte.
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Tabela 11. Dados e indicadores operacionais do sistema de transporte

RV A U

N ALOR

Passaéé‘iAros"frén;;‘;ortados (més - projecdo para 2016) [A]

Passageiros pagantes equivalentes (més — projegao para 2016) [B] )

239,6 milhoes

102,2 milhges (checar)

Frota Operacional [C] 13.741

N¢ de Linhas [D] 1.377
Quilometragem programada (km/més) [E] 84,9 milhGes
Equivaléncia tarifaria [F=B/ A] 42,65 %
Percurso médio mensal (PMM) [G=E/C] 6.180 quilémetros
fndice de passageiros transportados por quilémetro (IPK) [H=A/E] 2,82 passageiros/km

fndice de passageiros equivalentes por quildmetro (IPK-e) [ =B/ E]

1,20 passageiro/km

Passageiros transportados por veiculo pormés [J=A/C] 17.437 passageiros
Valor da tarifa “cheia” [K] RS 3,80
Receita por passageiro transportado [L = K x F] R$ 1,62

(1) Pondera o nimero de passageiros transportados pela respectiva tarifa de utilizagdo. Nesse conceito, por exemplo, cada
estudante pagante representa 0,5 passageiro equivalente (sua tarifa tem 50% de desconto sobre a tarifa bdsica); considera as
tarifas vigentes de Janeiro de 2015 (tarifa bdsica de R$3,80.

Do ponto de vista da politica tarifaria, com a implanta¢do do Bilhete Unico em 2004, o usudrio pode
realizar até 4 embarques com o pagamento de uma unica tarifa, em periodo de 2 ou 3 horas, conforme a
modalidade de crédito de transporte. A partir de 2013, o sistema adotou também as tarifas temporais
nas modalidades mensal, semanal e de 24 horas, alinhando-se a pratica comum em cidades com alto
grau de desenvolvimento em seus sistemas de transporte coletivo. A tarifa basica atual é de RS 3,80,
vigente desde Janeiro de 2016.

Parcelas relevantes dos usudrios dispdem de beneficios e isengdes tarifarias, como os estudantes, com
direito a isen¢do integral da tarifa ou pagamento de meia tarifa, e os idosos (homens e mulheres acima
de 60 anos) e pessoas com deficiéncia, que sdo isentos do pagamento de tarifas. A politica tarifaria do
municipio estabelece ainda desconto na integragdo com o sistema de trilhos (Metrd, ViaQuatro e CPTM).
Outro instrumento de estimulo ao uso do transporte coletivo é o Bilhete Amigdo, que permite a

realizacdo de até 4 embarques no intervalo de 8 horas aos domingos e feriados, com o pagamento de
uma Unica tarifa.

Para o equilibrio financeiro da operagdo do sistema de transporte, a Prefeitura Municipal contrata os
servigos e os remunera através de regras que estabelecem um valor fixo por passageiro transportado,
independente da condi¢do de pagante ou ndo pagante. Assim, a tarifa cobrada do usuario é uma das
fontes de receita para a sustenta¢do financeira do sistema, ao lado do subsidio ao usuério, pago com
recursos or¢amentdrios da municipalidade. Os contratos para a operagdo dos servigos preveem reajustes
anuais, referenciados a uma cesta de indices setoriais. A auséncia de reajustes regulares das tarifas forca
a utilizagdo crescente dos subsidios, com forte impacto sobre a capacidade de investimento da
Prefeitura. Em 2015, o subsidio direto ao usudrio representou um dispéndio total de RS 1,9 bilh3o, valor

que em 2016 chegou a R$ 2,6 bilhdes, cabendo registro de pendéncias a serem liquidadas no or¢gamento
de 2017 da ordem de R$ 0,4 bilhdo.

Pode-se afirmar que a tarifa cobrada do usudrio é uma das mais baixas do pais, considerando-se a
abrangéncia da politica de integragdo intra e intermodal e das politicas sociais praticadas. Atualmente,
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conforme destacado na Tabela 11, o sistema arrecada cerca de RS 1,62 por passageiro transportado,
valor inferior ao arrecadado em janeiro de 2015 quando a tarifa era de R$3,50 e a receita por passageiro
erade RS 1,63.

ii. Quanto custa o sistema de transporte

O custo do sistema de transporte contempla duas atividades distintas, porém complementares: i)
primeira é a operag¢io do sistema, envolvendo a contratagdo de pessoal operacional e administrativo
pelas empresas, os investimentos em veiculos, a compra de combustiveis e demais itens de custos
variaveis, etc e ii) segunda é a operacdo da infraestrutura do sistema de transporte, envolvendo o custo
de operac¢io dos terminais de integracdo, a comercializagdo dos créditos eletronicos e demais custos do
Bilhete Unico e o gerenciamento, planejamento e fiscaliza¢do do sistema, exercido pelo Poder Publico. A
Tabela 12, a seguir, demonstra, de maneira sintética, a composicdo dos custos por tipo. O detalhamento
e memodria de célculo dos custos encontram-se nas Tabelas anexas a este relatério. Todos os custos
estio a precos de dezembro de 2016.

Tabela 12. Resumo dos custos do sistema de transporte. Pregcos de Dezembro de 2016.

BT CRIMINACAO - ' VALOR ARUCI

Custo Operacional do Sistema [A=A.1. + A.2.] — Mensal RS 679,1 milhdes 100,0%
Operagdo do Sistema [A.1.] — Mensal RS 616,5 milhdes 91, 3%
Infraestrutura [A.2.] — Mensal R$ 62,6 milhdes 8,7%

Passageiros pagantes equivalentes (més — proje¢do para 2016) [B] 102,3 milhdes

Custo por passageiro pagante equivalente [C= A/ B] RS 6,64
Operac3o do Sistema [C.1.= A.1. / B] R$ 6,03
Infraestrutura [C.2. = A.2. / B] R$ 0,61

Valor da tarifa “cheia” [D] RS 3,80

Subsidio total ao usuario — por passageiro transportado [E=C - D] RS 2,84

Subsidio ao usuario (custo operagdo) [F =C.1. - D] RS 2,23

(1) Pondera o nimero de passageiros transportados pela respectiva tarifa de utilizagdo. Nesse conceito, por exemplo, cada
estudante pagante representa 0,5 passageiro equivalente (sua tarifa tem 50% de desconto sobre a tarifa bdsica); considera as
tarifas vigentes de Janeiro de 2016 (tarifa bdsica de RS3,80.

ji. Quem paga a conta do transporte

No item deste relatdrio que trata das caracteristicas do sistema de transporte gerenciado pela Prefeitura
do Municipio de S3o Paulo, foi destacada a segregacdo entre a tarifa cobrada do usudrio e a tarifa de
remunera¢ao recebida pelas empresas operadoras. O sistema de transporte possui quatro fontes de
receitas para fazer frente ao custeio da operag¢do do transporte e da infraestrutura:

a. Tarifa de utilizagdo — Valor cobrado como contraprestagdo ao servi¢o e recebida diretamente
nos veiculos (menos de 6% dos embarques sdo pagos em dinheiro) ou na rede de recarga dos
créditos eletronicos do Bilhete Unico. No universo de usuarios existem categorias que pagam
integralmente o valor da tarifa respectiva (crédito comum e crédito estudantil) e o vale-
transporte é pago pelo usuario trabalhador até o limite de 6% de seu salario mensal.
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b. Subsidio do orgamento do Municipio — valor destinado a custear as despesas do sistema ndo
cobertas pelas receitas tarifarias e extra-tarifarias, tem como fonte os tributos pagos pelos
contribuintes e a participagdo do municipio nos fundos constitucionais.

c. Parte do empregador no vale-transporte — parcela dos gastos mensais com transporte dos
empregados da economia formal que excede a 6% das suas remuneragdes.

d. Receitas extra-tarifirias — receitas proprias do sistema de transporte, ndo relacionadas a
prestacdo de servigos ao usuario final. Incluem-se, dentre outras, as receitas com publicidade e a
cobranca de taxas para a comercializagdo do vale-transporte pelas empresas credenciadas.

O Griéfico 1, a seguir, demonstra a composi¢dao atual das receitas do sistema de transporte, com a
tarifa vigente de RS 3,80.

Receitas extra-
tarifarias;
1,77% > -

-

- .,

/

Orgamento
Prefeitura S »
(subsidio ao / :
usuério); S \
40,28% \[ ) =\

b

Receita tarifaria
(usuario);
48,02%

oY
Empregador ™~ _
(parte patronal ——
VT); 9,92%

Os recursos provenientes da cobranga de tarifa totalizam 48,02% das receitas médias do sistema, nesse
percentual incluido o subsidio patronal ao vale-transporte. Os meios de pagamento da tarifa sio os
créditos eletrdnicos do Bilhete Unico e o dinheiro a bordo dos veiculos. O pagamento embarcado em
dinheiro é o meio utilizado por menos de 6% dos passageiros transportados, nivel bastante inferior a
média dos demais sistemas no pais, onde entre 30% e 40% das passagens ainda sdo pagas em dinheiro.
Essa caracteristica decorre da adogdo do Bilhete Unico, uma vez que apenas através do cartio é possivel
realizar a integragdo com os préprios dnibus e com os sistemas sobre trilhos.

A politica de subsidio ao transporte da Prefeitura Municipal divide-se em dois segmentos: uma parte do
subsidio destina-se diretamente ao usudrio e outra destina-se ao custeio da infraestrutura do sistema.

A politica de subsidio ao usudrio, quando analisada por segmento, demonstra a necessidade de se
identificar e implementar novas fontes de financiamento perenes ao transporte. O subsidio ao usudrio
do transporte, em grande medida, como sera demonstrado a seguir, divide-se quase igualmente entre a
politica setorial do transporte e outras politicas publicas dos setores de educagdo e de assisténcia social
e saude.

O subsidio municipal direto ao usudrio custeia as seguintes politicas publicas:

i A politica pablica do setor de transporte coletivo, que abrange o custeio das integracdes
sem acréscimo tarifdrio e as integragbes com os sistemas metropolitanos sobre trilhos
recebe subsidio equivalente a 10% do custo total do sistema de transporte.

N
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iil. A politica educacional responde por um subsidio equivalente a 11% do custo total do
sistema.

iii. As politicas voltadas para os idosos e para as pessoas com deficiéncia respondem por um
subsidio equivalente a 12% dos custos totais do sistema.

Além do subsidio ao usudrio, a Prefeitura Municipal ainda subsidia grande parte dos custos com a
infraestrutura, que representam cerca de 6% do total.

O sistema possui ainda outras fontes minoritarias de recursos, que contribuem com RS 12,0 milhdes
mensais (2% do custo total). Sdo os recursos provenientes de multas, receitas de publicidade, taxas de
recarga de créditos eletrénicos e aluguéis de equipamentos publicos.

Os recursos provenientes do usuario e do empregador estao diretamente relacionados com o valor da
tarifa. Esta, por sua vez, define o valor dos recursos municipais para custeio do sistema, pois um menor
valor da tarifa representa maior subsidio do Municipio.

iv. Quem ganha com a operagado do transporte

O sistema de transporte coletivo movimenta uma ampla cadeia econdmica que extrapola a area
geografica da cidade. Além de ser um setor com forte utilizagdo de mdo de obra, fabricantes e
fornecedores do pais sao beneficiados com a existéncia do sistema, e o Poder Publico arrecada tributo
em todas as esferas de governo, além, evidentemente dos lucros dos setores empresariais que operam
0S servigos.

A Tabela 13, a seguir, discrimina a destina¢do dos recursos do sistema, por fator ou setor de produgio,
incluindo, além da operagdo dos servigos, os recursos destinados ao custeio das atividades relacionadas
a operacao da infraestrutura do sistema de transporte.

Tabela 13. Destinagao dos recursos do sistema de transporte

[DISCRIMINACAO;

Remuneragao dos empregados do setor 292,3 43,0%

Fornecedores (Diesel, Veiculos, etc...) 189,7 27,9%
Tributos e Encargos 99,9 14,7%
Lucro dos Operadores 34,5 5,1%
Operagao de Infraestrutura 62,6 9,2%

Os pagamentos de salarios, encargos e beneficios do pessoal empregado, cerca de 43% do custo total,
refere-se apenas aos empregos diretos gerados pela atividade (motoristas, cobradores, fiscais,
mecanicos e pessoal administrativo) e ndo inclui os empregos indiretos dos fabricantes e fornecedores
de insumos.

Os tributos e encargos de toda a cadeia produtiva representam RS 99,9 milhdes mensais ou 15% do
custo do sistema. Esse nimero engloba encargos de INSS patronal e sistema S, tributos federais (IPI, IR,
CSLL, PIS, COFINS), estaduais (ICMS e IPVA) e municipais (ISS e IPTU), tanto os recolhidos e pagos pelo
préprio setor quanto os distribuidos ao longo da cadeia produtiva;
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O lucro atual dos operadores de énibus, medido como margem sobre o faturamento, é de RS 34,4
milhSes mensais, 5,1% do custo total do sistema, incluidos os custos de infraestrutura, ou 5,6% quando
se excluem esses custos.

Estes nimeros comprovam que o sistema de transporte publico municipal, com um custo mensal de RS
679,1 milhées mensais, consiste em atividade econdmica relevante, gerando impactos em muitos
setores da economia no pais.

V. Os ganhos sociais gerados pelo sistema de transporte - Quanto que a cidade gastaria a
mais se ndo existisse o sistema de transporte municipal por 6nibus

Nos processos de revisdo e reajuste das tarifas de transporte, a pratica mais comum do Poder Publico é
concentrar a aten¢do apenas nos aspectos relacionados aos custos do sistema de transporte publico.
Sem duvida esse é o aspecto central da decisdo, porém o momento de rever a tarifa também pode ser
proveitoso para aprofundar o debate sobre o papel do transporte publico na cidade. Nesse sentido, foi
elaborada uma anélise dos beneficios sécio-econdmicos gerados pela rede de transportes gerenciada
pela SPTrans.

Na planilha tarifaria de Dezembro de 2014, foi realizada andlise do impacto que o sistema de transporte
gera, partindo-se de um cendrio que simula a sua ndo existéncia. A analise foi realizada com a utilizagao
de software de modelagem de demanda EMME2. Trabalhou-se com dois cendrios: um deles com a rede
de transporte atualmente existente, englobando linhas de 6nibus municipal e intermunicipal, linhas de
trilhos (Metré e CPTM), viagens de automoéveis e a pé, e outro idéntico, porém sem a rede de dnibus
municipal, e com uma frota de automéveis acrescida em 1,3 milhdes de veiculos, para compensagao.

Para o atual estudo, manteve-se a simula¢do realizada em dezembro/14, atualizando-se os pregos dos
insumos envolvidos.

A comparag¢do dos resultados dos dois cendrios e a valorizagdo econdmica de alguns de seus efeitos
sobre a rotina da cidade e seus habitantes, demonstrou que se ndo houvesse o sistema de transporte
publico municipal, a cidade teria um gasto adicional de RS 782,6 milhdes mensais, além do custo atual
de operagdo de RS 616,5 milhGes mensais. Este gasto adicional consiste no aumento de tempo de
viagem, de emissdo de poluentes, de custo operacional e de acidentes.

A Tabela 15, a seguir, detalha os efeitos econdmicos detectados na simulagdo do cenario que excluiu o
servigo publico coletivo de transporte, substituindo-o por 1,3 milh3o de veiculos.

Tabela 15. Demonstragdo dos ganhos econdmicos do sistema municipal de transporte

DISCRIMINACAO "~ " ‘ VALOR (R$ MILHOES/MES) —nd
Aumento do tempo de viagem 145,5
Aumento da emissdo de poluentes 334,9
Aumento de custo operacional 94,6
Aumento de custo com acidentes 207,6
TOTAL 782,6

5. Detalhamento dos demonstrativos econdmicos

Neste relatorio, o sistema de transporte coletivo municipal foi abordado de acordo com cinco eixos
tematicos, apresentados e comentados de forma resumida. O detalhamento e as bases conceituais e
documentais que referenciaram os numeros apresentados estdo apresentados nos anexos, que foram

¥
=~

16

fls. 73

Matéria DOCREC 41/2017. Nao assinado digitalmente.



autuado por Tairo Batista Esperanca em 25/02/2019 14:57:10.

fls. 74

elaborados em seus aspectos de receitas ja com base na grade tarifaria atual. A relagdo de anexos

compreende:
Anexo Conteldo

1 Dados operacionais e indicadores
2 Informagdes institucionais
3 Grade tarifaria vigente

3.1 Grade tarifaria proposta para janeiro/17
4 Média mensal de passageiros - projecao para 2017
5 Quanto custa o sistema de transporte
6 Subsidio econémico
7 Distribuicdo dos pagamentos
8 Quem ganha com a opera¢ao do transporte
9 Parametros de avaliagdo dos ganhos sociais

9.1 Célculo de beneficios e custos sociais

9.2 Calculo de beneficios e custos sociais € resumo

10 Proposta de valor de nova tarifa

Anexo Contetdo

11 Efeitos das novas tarifas para cada tipo de usuario

12 Custo de operagio

13 Custos variaveis: diesel / energia e rodagem

14 Custos varidveis: lubrificantes

15 Quantidade de veiculos por faixa etéria

15.1 Quantidade de veiculos - ar condicionado
16 Depreciacdo total mensal
17 Depreciagcdo mensal por faixa etaria
18 Despesas com pecas e acessorios
19 Indice mensal de consumo de pecas e acessorios por faixa etara
20 Consumo de pecas e acessdrios por faixa etaria

21 Depreciacdo do investimento em instalacdes e equipamentos
22 Depreciacdo de validadores e avi e custo mensal de manutengdo
23 Pessoal: calculo do fator de utilizagdo de motorista/cobrador
24 Pessoal: percentual de encargos

25 Pessoal: custo do motorista/cobrador

25.1 Pessoal: custo da rede "Noturno”

26 Custo do pessoal de manutencéo e fiscal

27 Despesas administrativas conforme balancos de 2015

28 Custos variaveis: quilometragem mensal
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QUADRO N° [CONTEUDO
RESUMO  [RESUMO DA PLANILHA TARIFARIA

1 DADOS OPERACIONAIS E INDICADORES
2 INFORMACOES INSTITUCIONAIS
3 GRADE TARIFARIA VIGENTE

3.1 GRADE TARIFARIA PROPOSTA PARA 08.01.2017
4 MEDIA MENSAL DE PASSAGEIROS - PROJECAO PARA 2017

4.1
5 QUANTO CUSTA O SISTEMA DE TRANSPORTE
6 SUBSIDIO ECONOMICO
7 DISTRIBUICAO DOS PAGAMENTOS
8 QUEM GANHA COM A OPERAGCAO DO TRANSPORTE
9 PARAMETROS DE AVALIACAO DOS GANHOS SOCIAIS

9.1 CALCULO DE BENEFICIOS E CUSTOS SOCIAIS

9.2 CALCULO DE BENEFICIOS E CUSTOS SOCIAIS E RESUMO

10 PROPOSTA DE VALOR DE NOVA TARIFA

11 EFEITOS DAS NOVAS TARIFAS PARA CADA TIPO DE USUARIO

12 CUSTO DE OPERACAO

13 CUSTOS VARIAVEIS: DIESEL / ENERGIA E RODAGEM

14 CUSTOS VARIAVEIS: LUBRIFICANTES

15 QUANTIDADE DE VEICULOS POR FAIXA ETARIA

15.1 QUANTIDADE DE VEICULOS - AR CONDICIONADO

16 DEPRECIACAO TOTAL MENSAL

17 DEPRECIACAO MENSAL POR FAIXA ETARIA

18 DESPESAS COM PECAS E ACESSORIOS

INDICE MENSAL DE CONSUMO DE PEGAS E ACESSORIOS POR FAIXA ETARIA

19 (PERCENTUAL MENSAL DO PREGO DO VEICULO NOVO)

20 CONSUMO DE PECAS E ACESSORIOS POR FAIXA ETARIA

21 DEPRECIAGCAO DO INVESTIMENTO EM INSTALACOES E EQUIPAMENTOS
22 DEPRECIACAO DE VALIDADORES E AVL E CUSTO MENSAL DE MANUTENCAO
23 PESSOAL: CALCULO DO FATOR DE UTILIZACAO DE MOTORISTA/COBRADOR
24 PESSOAL: PERCENTUAL DE ENCARGOS

25 PESSOAL: CUSTO DO MOTORISTA/COBRADOR

25.1 PESSOAL: CUSTO DA REDE “NOTURNO"

26 CUSTO DO PESSOAL DE MANUTENGAO E FISCAL

27 DESPESAS ADMINISTRATIVAS CONFORME BALANCOS DE 2015

28 CUSTOS VARIAVEIS: QUILOME TRAGEM MENSAL
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SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO
RESUMO DA PLANILHA TARIFARIA - BASE: DEZEMBRO DE 2016 (n3o considera reajuste dos contratos de operagio para 2017)

autuado por Tairo Batista Esperanca em 25/02/2019 14:57:10.

‘ e AR e SO " ) : o “ B ! Wt ‘_.‘v".»' Ver detalhamento no
9 - S T [ o s ce TN i . Quadyrg n’
1. O QUE E O SISTEMA DE TRANSPORTE
1.1. TARIFA PROPOSTA PARA JAN/16 R$ 3,80
1.2. PASSAGEIROS TRANSPORTADOS (Inclui todas as modalidades de pagamento de tarifa) - milhdes/més 239,6 4
.1.3. PASSAGEIRQS EQUIVALENTES (exclui gn_'aluidades_ integrag3o dnibus-dnibus e considera cada estudante pagante igual a 0,5 pagante e cada 1023 4
integragdo com trilhos igual a 0,74 pagante) - milhdes/més '
1.4. FROTA (inclul reserva técnica operacional) 14.703 1
1.5. QUILOMETRAGEM PERCORRIDA (inclui operagio comercial e deslocamento entre garagens e pontos) - milhées/més 84,9 1

¥

- : ; Lo - ’ . R$S R$ por passageiro §i Ver detalhamento no
LT » o S R | s '1
2. QUANTO CUSTA O SISTEMA DE TRANSPORTE 100% 679,1 6,64 5
2.1. CUSTO DE OPERACAO DO TRANSPORTE (dnibus, pessoal, diesel, lucro do operador, etc) 91% 616,5 6,03 5:12-28
2.2. CUSTO DE OPERAGAO DA INFRAESTRUTURA (comercializagao de créditos do Bilhete Unico, terminais, gerenciamento) 9% 62,6 0,61 5
3. QUEM PAGA A CONTA DO TRANSPORTE 100% 679,1 6,64 7
3.1. USUARIO + EMPREGADOR 58% 393,5 385 7
3.1.1.. Usuério pagante 48% 326,1 3,19 7
3.1.2. Empregador (participagdo no custeio do Vale Transporte) 10% 67,4 0,66 7
3.2. MUNICIPIO (recursos orgamentérios da Prefeitura do Municipio de S&o Paulo) 40% 2735 2,67 7
3.2.1. Subsidio direto ao usuario 33% 222,7 2,18 7
3.2.1.1. Politica de transporte coletivo (integragdo dnibus-0nibus e Onibus-trilhos) 10% 64,8 0,63 7
3.2.1.2. Politica educacional (custo da gratuidade e meia tarifa dos estudantes) 11% 75,1 0,73 7
3.2.1.3. Politicas sociais (idosos, pessoas com deficiéncia e desempregados) 12% 82,8 0,81 7
3.2.2 Recursos publicos municipais para infraestrutura 7% 50,9 0,50 7
3.3. OUTRAS FONTES (multas, publicidade, taxas de recarga, aluguéis) 2% 12,0 0,12 7
4. QUEM GANHA COM A OPERAGAO DE TRANSPORTE 100% 679,1 6,64 8
4.1. FORNECEDORES (veiculos, diesel, desp. administrativas, pegas...) 28% 189,7 1,86 8
4.2. EMPREGADOS (das empresas que operam o servigo de transporte) 43% 292,3 2,86 8
4.3. TRIBUTOS E ENCARGOS (em todos os niveis de governo) 15% 99,9 0,98 8
4.4, LUCRO DO OPERADOR (empresas operadoras) 5% 345 034 8
4.5. OPERAGAQ DE INFRAESTRUTURA 9% 62,6 0,61 8
5. QUANTO A CIDADE GASTARIA A MAIS SE NAO EXISTISSE O SISTEMA DE TRANSPORTE MUNICIPAL POR ONIBUS 782,6 7,65 9.2
5.1 CUSTO OPERACIONAL (custos adicionais dos demais meios de transporte) 145,5 1,42 9.1
5.2 TEMPO DA VIAGEM ( tempo adicional que se gastaria com as viagens, valorizado pela renda média da populagZo) 334,9 3,27 9.1
5.3 CUSTO COM ACIDENTES (gastos adicionais com saide em fun¢lo de acidentes de transito) 94,6 0,92 9.2
207,6 2,03 9.2

5.4. EMISSOES DE POLUENTES (gastos adicionais com saide em fungdo do aumento do nivel de poluigio)
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QUADRO 1
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SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO

—

O/QUE'E O SISTEMA DE.TRANSPORTE £ DADOS OPERACIONAIS E INDICADORES i - § N ks

1. Frota operacional programada

2. Frota de reserva técnica

3. Frota total (1. + 2))

4. Quilometragem mensal programada

5. Quantidade de linhas

6. Numero de viagens

7. Extensdo do sistema viario da cidade

8. Extensdo do viario utilizado pelo sistema

9. Percentual (%) do viario utilizado pelo sistema (8/7)

12. Passageiro por Veiculo Dia (PVD)

13. Passageiro Equivalente por Veiculo Dia
(PVD - equivalente)

14, Percurso Médio Mensal (PMM) (4/1)

15. Indice de Passageiro por Km (IPK)

16. Indice de Passageiro Equivalente por Km
(IPK equivalente)

17. Indice de integragso
18. ndice de gratuidade
19. Extensédo média das linhas

20. Investimento em frota e garagens - R$

13.741
962
14.703
84.925.310
1.382
5.363.127
17.294
4.330
25,0%
671
286

6.180

62,51%
39,98%

16

Quantidade méxima de veiculos programada para operag3o do horario de pico da manha de um dia atil
Reserva técnica de veiculos para eventualidades na operagao e rodizio na manutengéo
Quantidade total de veiculos (operacional + frota de reserva)

Quilometragem programada para um més padrao considerando ano com 249,4 dias Uteis, 50,8 sabados e 65 domingos/feriados; valores em quildmetros

Total de linhas, incluindo linhas base (trajeto principal) e atendimentos (derivag3o da linha base com pequena diferenciagdo em parte do trajeto e em horérios
especificos)

Namero de viagens programadas para um més padréo considerando ano com 249,4 dias Uteis, 50,8 sabados e 65 domingos/feriados

Soma da extensao de todas as vias da cidade, em quildmetros

Soma da extensao de todas as vias em que trafegam veiculos do sistema de dnibus municipal, em quildmetros

Percentual do viario em que trafegam veiculos do sistema, em relagéo ao total da extensao do viario

Passageiros transportados no més (projecéo), dividido pela frota operacional programada (pico manha do dia Util) e por 26 dias Utels equivalentes em 1 més
Passageiros equivalentes no més (proje¢4o), dividido pela frota opera;:ional programada (pico manha do dia til) e por 26 dias Uteis equivalentes em 1 més
Percurso médio mensal programado por veiculo (frota operacional programada), em quildémetros

Passageiros transportados projetados para um més, divididos pela quilometragem programada para um més padrao

Passageiros equivalentes projetados para um més, divididos pela quilometragem programada para um més padréo

Quantidade de passageiros com integragao dnibus-8nibus dividida pela quantidade de passageiros pagantes

quantidade de gratuidades (estudantes, idosos, pessoas com deficiéncia e desempregados) dividida pela quantidade de passageiros pagantes

em quildmetros

R$ 3.541.494.118 Valor atual da frota e garagens ( prego de aquisi¢éo - depreciagdo acumulada).

Fonte: SPTrans
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QUADRO 2 fls. 78
SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO '

O[QUE(EiO SISTEMA' DED’RANSPORTE 2 INFOMAQOES INSTITUCIONAIS '

™ e’

Fonte: SPTrans
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O'QUE E O SISTEMA DE TRANSPORTEI- GRADE TARIFARIA VIGENTENE

PR ¢ . B

: R ) 3
|p de'pagamento’na utilizagao

¥

- ) [ Direito de temporalidade .

Tarifas por.Tipo:de Bilheté URico
. . e

i Até 4 utilizagdes em 3 horas (Comum) ou 2 horas (VT e Escolar) R$ 3,80 R$ 3,80 R$ 1,90
Com Bilhete Unico Nos domingos e feriados: até 4 utilizagdes em 8 horas (para cartdo Comum pré- RS 3.80 _ i
carregado com Ultima carga igual ou superior a 4 tarifas) !
24 Horas R$ 10,00 R$ 10,00 R$ 5,00
Com Bilhete Unico previamente cadastrado Semanal (7 dias) R$ 38,00 R$ 38,00 R$ 19,00
Mensal (31 dias) R$ 140,00 R$ 140,00 R$ 70,00
Onibus . 24 Horas RS 15,00 - -
Com Bilhete Unico sem cadastramento -
Semanal (7 dias) R$ 48,00 - -

Pagamento em dinheiro na utilizagao, sem uso do Bilhete
Unico

Apenas para 1 utilizagao, sem limite temporal

R$ 3,80, sem utilizagéo do Bilhete Unico

Pagamento em dinheiro na utilizag&o, usando Bilhete Unico
previamente cadastrado mas sem créditos eletronicos

Até 4 utilizagoes em 3 horas

R$ 3,80, independente do Tipo de Bilhete Unico

Até 4 utilizagdes em 3 horas (Comum) ou 2 horas (VT e Escolar), sendo 1

Oribus + Trilhos

utilizacdo no sistema de Trilhos nas 2 primeiras horas R$ 5,92 R$$5.92 RS 3,80
Com Bilhete Unico Nos domingos e feriados: até 4 utilizagdes em 8 horas, sendo 1 utilizagdo no
sistema de Trilhos realizada nas 2 primeiras horas (para cartdo Comum pré- R$ 5,92 - -
carregado com tiltima carga igual ou superior a 4 tarifas)

24 Horas R$ 16,00 R$ 16,00 R$ 10,00
Com Bilhete Unico previamente cadastrado Semanal (7 dias) R$ 60,00 R$ 60,00 R$ 38,00
Mensal (31 dias) R$ 230,00 R$ 230,00 R$ 140,00

Com Bilhete Unico sem cadastramento 24 Horas RS 24,00 . -

Semanal (7 dias) R$ 75,00 - -

Pagamento em dinheiro na utilizagao, usando Bilhete Unico
previamente cadastrado

Até 4 utilizagdes em 3 horas, sendo 1 utilizagdo no sistema de Trilhos nas 2
primeiras horas

R$ 5,92, independente do Tipo de Bilhete Unico

Onibus + Onibus intermunicipal, na area

fisica interna do Terminal Sao Mateus Com ou sem Bilhete Unico

1 utilizagao no 2° modal (Onibus muricipal ou intermunicipal), sem limite temporal

Tarifa do 1° modal utilizado, com ou sem Bilhete Unico
(se o 1° modal for Onibus municipal: R$ 3,80 (Bilhete
Comum e VT) e R$ 1,90 (Bilhete Escolar))

Onibus + Onibus intermunicipal, nos

Terminais Sacoma e Grajat Com Bilhete Unico e Bilhete BOM (EMTU)

1 utilizagao no 2° modal (Onibus municipal ou intermunicipal), sem limite temporal

“)

Tarifa do Onibus intermunicipal '

Onibus e Trilhos, para pessoas com Com Bilhete Unico Especial - Idoso, ou rpediante

idade superior a 60 arnos apresentagao de RG ) R$0.00 i o
Onibus e Trilhos, para pessoas com Com Bithete Unico Especial - Pessoa com Deficiéncia - _ R$ 0,00 R .
deficiéncia conforme regras estabelecidas pela Sptrans !
Onibus Com Bihete Unico Passe livre estudantil, conforme cotas escolares @ - - R$ 0,00

Fonte: SPTrans

(1) Onibus: sistema municipal; Trilhos: Metrd , Via Quatro e CPTM; Onibus intermunicipal: linhas gerenciadas pela EMTU.

(2) Possuem isengZo integral da tarifa: 0s estudantes que estejam cursando o ensino fundamental, médio, técnico, tecndlogo ou profissionalizante nas redes piblicas; que estejam cursando o ensino superior na rede publica e que tenham renda familiar per capita inferior a
1,5 salario minimo nacional; que estejam cursando o ensino técnico, tecnélogo, profissionalizante ou superior na rede privada e que tenham renda familiar per capita inferior a 1,5 salario minimo nacional, que estejam cursando ensino superior na rede privada e sejam
bolsistas PROUNI, FIES, Programa Escola da Familia ou programas govemamentais de cotas sociais. As condicdes para concessao da iseng3o integral da tarifa estdo regulamentadas pela Portaria n® 25/15-SMT.GAB publicada em 14/03/15 no Diério Oficial da Cidade de

$30 Paulo.

(3) Valido apenas quando a viagem se inicia no sistema de dnibus municipal, com Bilhete Unico com saldo minimo de R$ 2,45, para permitir o débito do complemento ao integrar com o sistema de Trithos.

(4) Se a viagem iniciar-se no sistema de dnibus municipal e com Bilhete Unico, 0 usuério tera direito a até 3 utilizagdes no sistema municipal, e direito & 4° utilizagio no Onibus intermunicipal, desde que efetuada

no periodo de 3 horas (Comum) ou 2 horas (VT e Estudante).

(5) O estudante podera efetuar integrag&o, pagando 50% da tarifa do 6nibus intermunicipal, se tiver o Bilhete Unico Estudante e 0 BOM Estudante.
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QUADRO 3.1
SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO fls. 80
O QUE E;O SISTEMA DE;TRANSPORTE ZGRADE TARIFARIA PROPOSTA'PARA 08.01£2017 : . ’ 1

" R S = . -
’ 4 ‘;‘ ; b . . - 2 : ‘ ’ : | oL, o ’
tModal ﬁm _ . Tipo de pagamento na utilizacdo S Direito de temporalidade oo o T2 Lo s
. Até 4 utilizagdes em 3 horas (Comum) ou 2 horas (VT e Escolar) R$ 3,80 R$ 3,80 R$ 1,90
Com Bilhete Unico Nos domingos e feriados: até 4 utilizagbes em 8 horas (para cartdo Comum pré- RS 3.80 _ .
carregado com Ultima carga igual ou superior a 4 tarifas) !
I R$ 15,00 - -
Com Bilhete Unico previamente cadastrado 24 Horas' s
Onibus Mensal (31 dias) R$ 190,00 - -
Pagamento em dinheiro na;gil;zacéo. sem uso do Bilhete Apenas para 1 utilizagio, sem limite temporal R$ 3,80, sem utilizagao do Bilhete Unico
Pagamento em dinheiro na utilizagao, usando Bilhete Unico Até 4 utiizacdes em 3 horas RS 3,80, independente do Tipo de Bilhete Unico

previamente cadastrado mas sem créditos eletrénicos

Até 4 utilizagdes em 3 horas (Comum) ou 2 horas (VT e Escolar), sendo 1

utilizag&o no sistema de Trilhos nas 2 primeiras horas R$ 6.80 R$6.80 R$3.80
Com Bilhete Unico Nos domingos e feriados: até 4 utilizagdes em 8 horas, sendo 1 utilizagdo no
sistema de Trilhos realizada nas 2 primeiras horas (para cartdo Comum pré- R$ 6,80 - -
Onibus + Trilhos carregado com Ultima carga igual ou superior a 4 tarifas)
J R$ 20 - R
Com Bilhete Unico previamente cadastrado 2 Horas' S
Mensal (31 dias) R$ 300,00 - -
Pagamento em dlnhe?lro na utilizagéo, use:;do Bilhete Unico  Até 4 utilizagdes em 3 horas, sendo 1 utilizagéo no sistema de Trilhos nas 2 R$ 6,80, independente do Tipo de Bilhete Unico
previamente cadastrado primeiras horas
Oribus intermunicipal + Onibus, na drea Tarifa do 1° modal gilizado. com ou sem Bilhete Unico
o . g Com ou sem Bilhete Unico 1 utilizagéo no 2° modal (Onibus municipal ou intermunicipal), sem limite temporal ~ (se o 1° modal for Onibus municipal: R$ 3,80 - Bilhete
fisica intema do Terminal S&o Mateus Comum e VT) e adicional de R$ 1,00 na integragdo
Onibus + Onibus intermunicipal, nos . . : 1 utilizagao no 2° modal (Onibus municipal ou intermunicipal), sem limite temporal . L @)
Terminais Sacoma e Grajad Com Bilhete Unico e Bilhete BOM (EMTU) @ Tarifa do Onibus intermunicipal
Onibus e Trilhos, para pessoas com Com Bilhete Unico Especial - [doso, ou mediante
) h - R$ 0,00 - -
idade superior a 60 anos apresentacdo de RG
Onibus e Trilhos, para pessoas com Com Bilhete Unico Especial - Pessoa com Deficiéncia -
LA f - R$ 0,00 - -
deficiéncia conforme regras estabelecidas pela Sptrans
Onibus Com Bilhete Unico Passe livre estudantil, conforme cotas escolares @ - - R$ 0,00

Fonte: SPTrans
U] Onibus: sistema municipal, Trilhos: Metrd , Via Quatro e CPTM; Onibus intermunicipal: linhas gerenciadas pela EMTU. . .

(2) Possuem isengao integral da tarifa; os estudantes que estejam cursando o ensino fundamental, médio, técnico, tecnélogo ou profissionalizante nas redes piblicas; que estejam cursando o ensino superior na rede publica e que tenham renda familiar per capita inferior a
1,5 salario minimo nacional, que estejam cursando o ensino técnico, tecndlogo, profissionalizante ou superior na rede privada e que tenham renda familiar per capita inferior a 1,5 saldric minimo nacional; que estejam cursando ensinc supenior na rede privada e sejam
bolsistas PROUNI, FIES, Programa Escola da Familia ou programas govemamentais de cotas sociais. As condi¢des para concessao da isengdo integral da tarifa estdo regulamentadas pela Portaria n® 25/15-SMT.GAB publicada em 14/03/15 no Diério Oficial da Cidade de
Séo Paulo.

(3) Vélido apenas quando a viagem se inicia no sistema de &nibus municipal, com Bilhete Unico com saldo minimo de R$ 3,00, para permitir o débito do complemento ao integrar com o sistema de Trilhos.

(4) Se a viagem iniciar-se no sistema de dnibus municipal e com Bilhete Unico, o usuério tera direito a até 3 utilizagdes no sistema municipal, e direito & 4° utitizagao no Onibus intermunicipal, desde que efetuada

no periodo de 3 horas (Comumy) ou 2 horas (VT e Estudante).

(5) O estudante podera efetuar integrag@o, pagando 50% da tarifa do dnibus intermunicipal, se tiver o Bilhete Unico Estudante e o BOM Estudante.

I
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SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO fls. 81

G | ®

112.657.876

ipo_de passageiro_ 4k

oo ooz n N

~67.991.226

5 . Lt ae

Passageiros pagantes

~76.41% 180.649.102  754%

R$ 3,45
- Em dinheiro 14.058.101 9,53% - 14.058.101 5,9% R$ 3,80 100,0%
-VT 45.876.732 31,12% 28.940.042 74.816.774 31,2% R$ 3,45 90,7%
- Onibus 29.718.021 20,16% 18.488.405 48.206.426 20,1% R$ 3,80 100,0%
- (Onibus + Trilhos) @ 12.758.608 8,65% 7.937.484 20.696.091 8,6% R$ 2,82 74,2%
- Bilhete Unico Mensal 3.387.695 2,30% 2.504.314 5.892.009 2,5% R$ 2,69 70,8%
- Bilhete Unico Semanal 12.048 0,01% 9.730 21.778 0,0% R$ 3,40 89,6%
- Bilhete Unico 24 horas 360 0,00% 110 470 0,0% R$ 3,15 82,8%
- Comum 49.600.957 33,64% 37.408.022 87.008.979 36,3% R$ 3,45 90,8%
- Onibus 31.809.973  21,58% 23.339.276 55.149.249 23,0% R$ 3,80 100,0%
- (Onibus + Trilhos) @ 13.504.479 9,16% 9.908.363 23.412.843 9,8% R$ 2,82 74,2%
- Bilhete Unico Mensal 3.842.680 2,61% 3.694.720 7.537.399 3,1% R$ 2,82 74,2%
- Bilhete Unico Semanal 426.966 0,29% 447.141 874.108 0,4% R$ 3,23 84,9%
- Bilhete Unico 24 horas 16.859 0,01% 18.522 35.381 0,0% R$ 3,57 93,9%
- Estudante 3.122.087 2,12% 1.643.161 4.765.248 2,0% R$ 1,89 49,6%
- Onibus 2.757.200 1,87% 1.398.551 4.155.751 1,7% R$ 1,90 50,0%
- Bilhete Unico Mensal 350.305 0,24% 235532 585.837 0,2% R$ 1,76 46,4%
- Bilhete Unico Semanal 6.628 0,00% 4.896 11.524 0,0% R$ 1,80 47,2%
- Bilhete Unico 24 horas 7.953 0,01% 4183 12.136 0,0% R$ 2,50 65,8%
Gratuidades @ 34.779.881 23,6% 24.168.765 58.948.646  24,6% 0,0%
- ldosos 14.805.037 10,0% 10.288.116 25.093.153 10,5% 0,0%
- Pessoas com deficiéncia 4.200.145 2,8% 2.918.708 7.118.853 3.0% 0,0%
- Estudantes 15.774.699 10,7% 10.961.941 26.736.640 11,2% 0,0%
- Desempregados - 0,0% - - 0,0% 0,0%
Tataly RS 2,641 169,36% M
Passageiro Pagante equivalente “ = pemanda 1° Embarque x indice de equivaléncia: 102.266.093

Fonte: SPTrans

(1) Estimativa de demanda para 2017 com base nas médias dos dias uteis, sdbados e domingos de setembro/15 e outubro/15; considera sazonalidades de cada més, inclusive feriados e dias pontes
(entre feriados). Com base na grade tarifaria atual.

(2) Os Bilhetes de gratuidade n&o diferenciam viagens (percurso do inicio até chegada ao destino) de embarques (nimero de énibus utilizados para fazer uma viagem) ,

motivo pelo qual neste quadro foi considerada a mesma relagdo entre 1° embarque e demais viagens do Comum e VT

(3) na integragio com Trilhos, considera apenas a partigdo da tarifa destinada ao Sistema de Transporte Municipal

(4) Exclui gratuidades, integragio 8nibus-6nibus e considera cada estudante pagante igual a 0,5 pagante e cada integragao com trilhos igual a 0,74 pagante.

(5) Projegdo para 2016 do pagamento em dinheiro e da valorizagdo na utilizagéo de Créditos Eletrdnicos do Bilhete Unico.
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QUADRO 5

SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO

QUANTO CUSTA'O SISTEMA'DE TRANSPORT - |
R$

POR PASSAGEIRO

S s roTATSIMRE GUIVATENTE]
1 - CUSTO DO SISTEMA DE TRANSPORTE (1.1 +1.2) ) 679.060.363 2,83 6,64
1.1. CUSTO DE OPERAGAO DE TRANSPORTE ( remuneragao dos operadores) 616.454.444 2,57 6,03
1.1.1 - Custo de Operagao (Concessao + Permissao) 564.221.707 2,35 5,52
1.1.7. 1. Custos fixos ( Pessoal qpferaggo, manutengéo e fiscalizagdo, manutengéo 339.316.569 142 3,32
equipamentos e despesas administrativas)
1.1.1.2. Depreciagéo ( veiculos, garagens e equipamento) 46.280.184 0,19 0,45
1.1.1.3 - Custos variaveis ( diesel, rodagem, lubrificantes, pegas e acessérios) 163.195.865 0,68 1,60
1.1.1.4 - Contribuigéo sobre a receita (2% conforme Lei Federal n° 12.546/11) 12.329.089 0,05 012
1.1. 1..5-' Operagéo dtf b/{hetenas de terminais (contrato para a operagdo das bilheterias dos 3.100.000 0,01 0,03
terminais de transferéncia)
1.1.2. Lucro Bruto da Operagado (1.1 -1.1.1) 52.232.737 0,22 0,51
1.1.2.1. Imposto de renda e CSSL (1.1.2- x 34%) 17.759.130 007 0,17
1.1.2.2 - Lucro do operador (1.1.2~ 1.1.2.1) 34.473.606 014 0,34
1.2. CUSTOS DE OPERAGAO DA INFRAESTRUTURA 62.605.919 0,26 0,61
1.2.1 - Terminais (operagao, seguranga, limpeza e manutengao dos terminais) 19.472.771 0,08 0,19
1.2.2 - Comercializagdo de Credlt.os. do I?llhete Unico ( parcela do Municipio nas taxas de 11.081.667 0,05 011
recargas e estrutura para comercializagio)
32.051.481 0.13 0,31

1.2.3 - Gerenciamento ( fiscalizagao e gerenciamento do sistema)

Fonte; SPTrans

(1) Projegao para 2016, com base na configuragio atual do sistema de transporte, a pre¢os de dezembro/15, sem considerar reajustes contratuais e atualizagdes de pregos em 2016

)

fls. 82
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QUADRO 6
SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO
QUEM PAGA'AYCONTA DO.TRANSPORTE Y SUBSIDIO ECONOMICO

[aaamng;m | s 2

1. sussn;lo ECOhIOMICO (‘1~1 +1.2) 278.399.397 100,00%
1.1. SUBSIDIO PARA TARIFA - OPERAGAO DO SISTEMA 227.538.902 81,73%
1.1.1. Politica de transporte (integragéo énibus-6nibus sem acréscimo tarifario e dnibus-trilho) 66.193.775 23,78%
1.1.2. Politica educacional (desconto aos estudantes) 76.697.620 27,55%

1.1.2.1. Pagantes 6.438.417 2,31%

1.1.2.2. Gratuidade 70.259.203 25,24%

1.3. Politicas sociais 84.647.508 30,41%
1.3.1. Gratuidade aos idosos e pessoas com deficiéncia 84.647.508 30,41%

1.3.2. Passe desemprego 0 0,00%

1.2. SUBSIDIO PARA OPERAGAO DA INFRAESTRUTURA 50.860.495 18,27%

Fonte: SPTrans; subsidio econdmico ndo considera o saldo em poder do publico
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SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO
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fls. 84

QUEM PAG AR CONTA DOTRANSPORTE®DIS TRIBUICAD DGS PAGAMENTOS

DISCRIMINAGAO.!L

1. OPERACAO DO TRANSPORTE (1.1+ 1.2+ 1.3 + 1.4)

1.1. PAGAMENTO EM DINHEIRO NOS ONIBUS
1.2. COMPRA DE CREDITOS ELETRONICOS DO BILHETE UNICO (1.2.1 + 1.2.2)

1.2.1. CREDITOS UTILIZADOS NOS ONIBUS (1.2.1.1+1.2.1.2)
1.2.1.1. Vale Transporte ©
1.2.1.2. Comum
1.2.1.3. Estudante
1.2.2. CREDITOS A UTILIZAR (SALDO EM PODER DO PUBLICO)
1.3. CREDITOS RETIDOS NA FONTE ¥
1.4 - GRATUIDADES
1.4.1. Gratuidade aos idosos e pessoas com deficiéncia
1.4.2. Passe desemprego
1.4.3. Gratuidade aos estudantes
2. OPERAGCAOQ DA INFRAESTRUTURA
3. TOTAL (1+2)
4. % RELATIVO

1
_ R$/més
USUARIO SEENINE MPRE GADORSEERMUNICIPJO SSESMROUTROS & TA
319.461.867 67.364.183 222.670.673 6.957.721 616.454.444
53.420.782 9.041.702 62.462.485
272.694.419 67.364.183 62.036.513 402.095.114
268.801.833 66.388.539 62.036.513 397.226.885
91.679.411 66.388.539 26.753.696 184.821.646
171.234.250 28.982.150 200.216.401
5.888.172 6.300.666 12.188.838
3.892.585 975.644 4.868.229
-6.653.333 -6.653.333
0 0 151.592.458 151.592.458
82.836.462 82.836.462
0 0
68.755.996 68.755.996
6.653.333 0 50.860.495 5.092.091 62.605.919
326.115.201 67.364.183 273.531.168 12.049.812 679.060.363
48,02% 9,92% 40,28% 1,77% 100,00%

Fonte: SPTrans

(1) Projegao mensal para 2016, considerando grade tarifaria proposta (tarifa basica de R$ 3,80), € com premissa de aumento do uso de bilhetes temporais

(2) Recursos de muitas, publicidade, taxas de recarga e aluguéis

(3) Considera a estimativa que 58% dos valores de VT séo pagos pelo empregado e 42% pelo empregador
(4) Valores de custos com comercializagao que s&o retidos na fonte pela rede de distribuigdo de créditos eletronicos
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QUADRO 8 fls. 85
SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO i

QUEM|GANHACOM A’OPERAGAO DO_TRANSPORTE R |
1. DISTRIBUIGAO DOS VALORES DA OPERAGAO DO SISTEMA DE TRANSPORTE 679.060.363
1.1 FORNECEDORES!" 189.729.476
1.2. EMPREGADOS 292.324.365
1.2.1. Salarios e beneficios da operagéo 240.703.552
1.2.2. Encargos Sociais - Empregado 51.620.813
1.3. IMPOSTOS E ENCARGOS 99.926.997
1.3.1. Encargos ( sistema S - Seguros) + 2% INSS patronal 27.747.284
1.3.2. Federal (IPI1/IR/ CSLL/PIS / COFINS / CIDE) 50.372.185
1.3.3. Estadual (ICMS /IPVA) 20.653.598
1.3.4. Municipal (ISS/IPTU) 1.153.931
1.4. LUCRO DO OPERADOR 34.473.606
1.5. OPERAGAO DE INFRAESTRUTURA 62.605.919

(1) inclui valores de depreciagao de veiculos e instalagdes e de consumo de combustiveis, rodagem e pecgas.
e materiais de consumo em geral
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QUADRO 9
SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO fls. 86
QUANTO, A'CIDADE GASTARIA A'MAIS_SEJNAO EXISTISSEJO_SISTEMA DE TRAN MU ARAMETROS DE AVALIAGAO DOS GANHOSI{SOCIAIS MENINSER

PREMISSAS: SIMULAGAO DAS VIAGENS CONFORME PESQUISA ORIGEM DESTINO, RETIRANDO A MODALIDADE ONIBUS MUNICIPAL DA REDE
ACRESCIMO DE 1,3 MILHOES DE AUTOMOVEIS NO MUNICIPIO
MANUTENGAO DA CAPACIDADE DA CPTM E METRO

Parametros Utilizados na Avaliagdo = PO
Preco combustivel (R$/1) - gas./alc. 3,46 2,64

N¢ horas-pico dia 4
NEBBEEBE.EBBE""' e S __f_____ - - 2
Fator de beneficio - hora pico o 1,00
Fator de beneficio - hora fora pico o S 0,50
Ne dias uteis més e ] B L 26
NO dias Gteisano o o - 294
Renda média mensal / hora
RS / més - rendimento médio nominal habitualmente recebido pelas pessoas ocupadas - out/15 2456,30
RS/hora L s
Custos das emissBes {2015) - Valores de custos de emissdes e acidentes extraidos do Balanco Social da CPTM/2010 e atualizados para nov/16 (IPCA) RS
HC (R$/kg) 5,31
CO (R$/kg) S B 1,20
NOXx (R$/kg) o ' o 568
SOx (R$/kg) ' S - - N __*1733,38?
CO, (RS/kg) 0,19
Mat. Particulado (Rs/kg) o 7 0 L T 3,42
Custos de acidentes (por 1.000 pass*km) RS
Onibus ’ ’ ) 9,64
Automével - - o T 102,40
Metrd ) 000
Trem T T T 0,00
Obs: Os beneficios foram calculados na hora pico manhd o

e N N 130

Acréscimo de frota de automével considerada - milhdes de veiculos
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QUADRO 9.1
SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO fls. 87
QUANTO'A CIDADE GASTARIA'A MAIS SE NAOEXISTISSE O SISTEMAJDE{TRANSPORTE MUNICIPALYPOR ONIBUS™CAECULO DE BENEFICIOSIE.CUSTOS SOCIAI )

(s Ve st ;
Qo Passx Kl

Pedestre 1%3 ' m % | -
Automével 12.384.127 24.032.361.495 8.572.839 ‘ 17.572.039.742
Onibus SPTrans - - 422.842 5.489.434.666
Metrd - - - -

CPTM - - - -

EMTU 7.541.945 2.889.172.984 6.201.783 x 2.113.687.777
Total 21.507.715 i 26.921.534.479 15.880.424 25.175.162.185

(1) Calculado com base na hora pico

Céleulo de beneficios e custos associados ao tempo de viagem

3 CisioKnual : [ CTSto Anual
i And/Esp/Veic Bl do Tempo dejViagem
‘ J(hpm) ] 3 (b-p:r‘ﬁ) RS {ano

Pedestre 767.571 ‘ 11.056.434.086 682.045 ! 9.824.481.784
Automadvel 1.045.544 ‘ 15.060.468.072 453.727 l 6.535.682.734
Onibus SPTrans - | - 678.607 | 9.774.949.722
Metrd 103008 l 1.483.772.372 103887,8 l 1.496.445.396
CPTM 221240,5 ' 3.186.845.113 129044 | 1.858.806.325
hEMTU 645.786 ' 9.302.188.858 456.873 l 6.580.996.019
Total 2.783.150 | 40.089.708.500 2.504.184 o 36.071.361.981
B&neficic Ménsal (RS
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QUADRO 9.2

SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO
QUANTO AICIDADEIGASTARIAIAIMAIS SEINAO EXISTISSE;O;SISTEMA'DEITRANSPORTE]
Célculo de beneficios e custos associados a acidentes de trénsito
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fls. 88
MUNICIPALIPOR ONIBUS=CALCULO_DE BENEEICIOSJE,CUSTOS'SOCIAIS E RESUMO SIS

[Sem S PITaRs T 113 MiligeT dETarrd 3™ SPIFAREE frota decarros atual Meltuacgo atual

pISTX Km | [CustoAnual Pass x Km} j CUSIoA

| ?

G oo

[redestre m | N m -
Automével 17.756.361 [ 4.276.530.033 12.291.737 i 2.960.402.735
Onibus SPTrans - - 9.329.181 \ 211.590.171
HMetré 3.074.690 ‘ - 3.272.431 ‘ -
CPTM 4.968.764 - 3.943.727 -
EMTU 7.541.945 ' 171.054.825 6.201.783 l 140.659.325
Total 33.341.760 | 4.447.584.857 35,038.858 i 3.312.652.232
BaMeficio ANl (R3]

Célculo de beneficios e custos associados emissdes de poluentes

BEneficioMen

Lenarios] - Sém SPIFART %, 1,3[ilh6& déTarros] Com SPTrans,e frota

o Emiszoes)

Q(Zrer] | DED M (/)| [R5 (3Mo)
JHC - hidrocarbonetos 22.959 ! 536.807.166 | 19.664 | 245.718.471
CO - monéxido de carb. 482,895 l 1.363.194.294 210.520 594.289.600
JNOx - éxidos de nitrog. 16.950 J 226.551.330 20.500 273.993.459
SOx - 6xidos de enxofre 2.186 ‘ 120.201.182 1.920 ‘ 105.584.226
€02 - diéxido de carb. 7.028.728 ‘ 3.188.854.172 3.749.932 ‘ 1.701.301.544
MP - material particul. 174 | 12.887.871 495 | 36.557.357
Total 7.573.893 ; 5.448.496.015 4.003.031 ‘ 2.957.444.656
PenciiicA

7T e7%13]

X

3

RESUMO £ QUANTO A CIDADE;GASTARIA'A MAIS;SE NAO E

TISSE OISISTEMA'DE TRANSPORTE MUNICIPAL' PORIONIBUS NININENE

DISCRIMINAGAO

em R$ / més

i
CUSTO OPERACIONAL (custos adicionais dos demais meios de transporte) 145.531.025
TEMPO DA VIAGEM ( tempo adicional que se gastaria com as viagens, valorizado pela renda média da populagé&o) 334.862.210
CUSTO COM ACIDENTES (gastos adicionais com satide em fungéo de acidentes de transito) 94.577.719
207.587.613

EMISSOES DE POLUENTES (gastos adicionais com salde em fungdo do aumento do nivel de poluigdo)

REDUGAO.TOTA

JIK782.558.5661

Fonte: SPTrans - atualizagao para base de precos de novembro/16 de estudo apresentado na planilha tarifaria de dezembro/14
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QUADRO 10 fls. 89
- ]

. \Valor

D RIN AQ .

TARIFA PELO CUSTO

1. CUSTO TOTAL (OPERAGAO DO TRANSPORTE + OPERAGAO DA INFRAESTRUTURA) R$ 6,64

2. TARIFA PELO CUSTO CONFORME LEI MUNICIPAL n° 13.241/01 (custo total, mas limitando gerenciamento a 3,5% das R$ 6.51

receitas ) - TARIFATECNICA '

3. CUSTO DE OPERAGAO DO TRANSPORTE R$ 6,03

TARIFA BASICA PROPOSTA RS 3,80

SUBSIDIO EFETIVO POR PASSAGEIRO EQUIVALENTE (custo passag. - tarifa basica proposta) R$ 2,84

SUBSIDIO TECNICO POR PASSAGEIRO EQUIVALENTE (tarifa técnica - tarifa basica proposta) R$ 2,71

TARIFAS TEMPORAIS PARA USUARIOS CADASTRADOS (APENAS ONIBUS)

MENSAL R$ 190,00

24 HORAS R$ 15,00

NDICES INELACIONARIOS dedez/15°a nov/16 7 VARIAGAO J

TARIFA ATUAL R
" IPCA/IBGE ' ' 7.13%
IPCIFIPE 6.99%
IGP-M/ FGV 6,65%
ICV/DIEESE 6,86%
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QUADRO 11
SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO
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EFEITOS DAS'NOVAS TARIFAS PARA’CADAJTIPO DE USUARIO

Pagante Tarttaintegral T aeo% |
Dinheiro U S 587%
Vale-transporte o o o
Comum | - 23,02%
Pagante com desconto - 26,39% N
Integragdo trilhos 18,41% 13,48%
Vale -transporte » 8,64% 13,48%
Comum 9,77% ‘ 13,48%
 Crédito Temporal 6,25% - 3305%
Estudante (Crédito Monetério) 1,73% 0,00%
Néo‘pagante 24,60% 0,00%
.l.!éa]ust.e % médio h v : 106,00%

(1) O reajuste no VT impacta no valor pago pelo empregador e ndo do usuério

RS Uste SENAUmentold s
Participacao naj Nominal do
d n"ﬂit‘}z@ituw) arifal
(]

mag,unﬁg

:
wm— pess do)

’r-*em;

o oeo% i
C0oo% 000

0,00%

ooo%

4,55%
2,48%
116%
1,32%
2,07%
1 0,00%

0,00%

4,55%

L

000%

0.00%

3,38%
1,32%
pysi
1,32%

00%

207%

0,00%

3,38%
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QUADRO 12

SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO
AUANTOICUSTA'O SISTEMA DEITRANSRORTE !l ZCUSTO DE OPERACAQ b 1

- A T
1. CUSTOS FIXOS 339.316.569 24694 3,32 55,0%
1.1. Pessoal Operacional 294.557.402 21.436 2,88 47,8% 23-26
1.1.1. Saldrios 174.383.964 12.691 1,71 28,3% 23-26
1.1.2. Encargos Sociais 67.039.008 4.879 0,66 10,9% 23-26
1.1.3. Beneficios 53.134.437 3.867 0,52 8,6% 23-26
1.2. Manutengao de Validadores 367.575 27 0,00 0,1% 22
1.3. Manutengao de Equipamentos de Monitoramento 441.090 32 0,00 0,1% 22
1.4. Despesas Administrativas 43.950.502 2.989 0,43 7.1% 27
2. DEPRECIAGAO 46.280.184 3.368 045 7,.5% 16;21-22
2.1. Veiculos 42.617.111 3.101 0,42 6,9% 16
2.2. Validadores Eletrénicos 1.347.775 98 0,01 0.2% 22
2.3. AVLs . 459.469 33 0,00 0,1% 22
2.4. Instalagdes e Equipamentos 1.855.829 135 0,02 0.3% 21
3. CUSTOS VARIAVEIS 163.195.865 11.877 1,60 26,5% 13-14;18-20
3.1. Diesel / Energia 107.515.497 7.824 1,05 17.4% 13
3.2. Rodagem 9.202.962 670 0,09 1,5% 13
3.3. Lubrificantes 1.787.768 130 0,02 0,3% 14
3.4. Consumo de Pegas e Acessorios 44.689.638 3.252 0,44 7.2% 18-20
4, TOTAL ANTES DE INSS (1. + 2. + 3.) 548.792.619 39.938 537 89,0%
5. Contribuigao sobre Receita (Lei Federal n® 12.546/11) 12.329.089 897 0,12 2,0%
6. TOTAL OPERACIONAL (4. +5.) 561.121.707 40.836 5,49 91,0%
7. OPERAGAO DE BILHETERIAS DE TERMINAIS 3.100.000 226 0,03 0,5%
8. CUSTO DE OPERAGAO (6. +7.) 564.221.707 41.061 5,52 91,5%
9. REMUNERAGAO ESTIMADA DOS OPERADORES 616.454.444 44.862 6,03 100,0%
10. LUCRO BRUTO DA OPERAGAO (9. - 8.) 52.232.737 3.801 0,51 8,5% -
11. IMPOSTO DE RENDA E CSSL 17.759.130 1.292 0,17 2,9% -
12. LUCRO DO OPERADOR (10.-11.) 34.473.606 2.509 0,34 5.6% -

7

Dados operaciopai o : : . ‘

s e et somsi sttt i s N ;

FROTA PATRIMONIAL 14.703 15
FROTA OPERAC!IONAL 13.741 1

KM 84.925.310 13
PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 239.597.748 4
PASSAGEIROS PAGANTES 119.577.024 4
PASSAGEIROS EQUIVALENTES 102.266.093 4
Fonte: SPTrans

(1) Projecio para 2017, com base na configura¢do atual do si de P a pregos de /16, sem considerar reaj is e lizagdes de pregos

em 2017 e com base na grade tanfaria vigente
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QUADRO 13
SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAQ PAULO

QUANTO CUSTA O SISTEMADE TRANSPORTE ;.CUSTOS VARIAVEIS DIESEL7. ENERGIA E RODAGEM

DIESEL / ENERGIA
Indice de
Prego por lltro de:
mensa combustivel combustivel &
Iprogramada RSIKM 3 (RS/Mas)

k L T3\ i c] W [d=bxc] MMB[e=axd]
MICRO E MINIONIBUS 19.749.705 0,30 R$ 2,556 R$ 0,7668 R$ 15.144.074
MIDIONIBUS 8.216.714 0,40 R$ 2,556 R$ 1,0224 R$ 8.399.746
BASICO 16.114.924 0,46 R$ 2,556 R$ 1,1758 R$ 18.947.283
PADRON 19.547.009 0,55 R$ 2,556 R$ 1,4058 R$ 27.479.185
PADRON 15M 1.045.393 0,65 R$ 2,556 RS 1,6614 R$ 1.736.816
ARTICULADO 6.944.841 071 R$ 2,556 R$ 1,8148 R$ 12.603.220
ARTICULADO 23M 2.724.543 0,75 R$ 2,556 R$1,9170 R$ 5.222.949
BIARTICULADO 637.007 0,80 R$ 2,556 R$ 2,0448 R$ 1.302.552
TROLEBUS 867.659 2,905 R$ 0.652 R$ 1,8949 R$ 1.644.131
COM AR CONDICIONADO
MICRO E MINIONIBUS 1.185.449 0,3510 R$ 2,556 R$ 0,8972 R$ 1.063.533
MIDIONIBUS 1.267.567 0,4680 R$ 2,556 R$ 1,1962 R$ 1.516.274
BASICO 1.775.832 0,5290 R$ 2,556 R$ 1,3521 R$ 2.401.145
PADRON 2.052.778 0,6325 R$ 2,556 R$ 16167 R$ 3.318.665
PADRON 15M 0 0,7475 R$ 2,556 R$ 1,9106 R$0
ARTICULADO 180.248 0,8023 R$ 2,556 R$ 2,0507 R$ 369.631
ARTICULADO 23M 2.616.641 0,8475 R$ 2,556 R$ 2,1662 R$ 5.668.194
BIARTICULADO 0 0,9040 R$ 2,556 R$2,3106 R$ 0
TROLEBUS 0 3.341 R$ 0,652 R$ 0,0000 R$ 0
JoTAL 84.925310 ] LR 106.817.397

(1) Para trélebus a unidade & kwatthors - valores histdricos da SPTrans

{2) Diesel S10° Pesquisa ANP - prego médic para distribuidoras na cidade de S3o Paulo na semana de 15 a 21/11/15, com subtrag3o de 1 desvio padrdo. energia elétrica
(R$Awatthora). conforme consumo mensal de agosto/15

OUTROS CUSTOS COM COMBUSTIVEL

Custo mensal adicional com diesel de cana em refagdo ao diesel S10 RS 83.359
Custo mensal adicional com etanol em relago ao diesel $10 R$291.576
R$ 323.165

Custo mensal com Arla32
(1) custos adicionais conforme notas fiscais de ago/15 (Arla32) e nov/15 (diesel de cana e etanol); diesel de cana. mistura de diesel com 10% de diesel de cana (A10)

| com combustivel "R$ 107.615.487 §

Fotat de custo

RODAGEM

Vida dtil do pneu z:g;:;:: Preco do pneu E::::éa Rodagem R otal mensal de Rodage!
¢ B > ——
em km ok = (R$/Onidade) T RSlunidade) quilometro j (R$)

MICRO E MINIONIBUS 100.000 6 12 789 271 7.986 0,080 1.672.719
MIDIONIBUS 138.000 6 18 1.025 320 11.910 0,086 818.407
BASICO 138.000 6 18 1.025 320 11.910 0,086 1.543.972
PADRON 138.000 6 18 1.395 365 14.840 0,108 2.339.257
PADRON 15M 138.000 8 24 1.395 365 19.920 0,144 150.850
ARTICULADO 138,000 10 30 1.395 365 24.900 0,180 1.285.366
ARTICULADO 23M 140.000 12 3% 1.395 365 29.880 0213 1.139.809
BIARTICULADO 140.000 14 42 1.395 365 34.860 0,249 158615
TROLEBUS 138000 6 18 1395 365 14 940 0.108 93 967

4 9.202 982 ]

Fonte valores hstoncos de wda Gbl, pregos conforme verficag 8o independente reaizada pela ErnstS Young em 2014, stuskzado pars novembro/16 pelo indice de Obras Hidreitnicas - Pneus (Codigo 159981) da FGV
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QUADRO 14 autuado por Tairo Batista Esperanga em 25/02/2019 14:57:10.
SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO ﬂS 93

QUANTO'CUSTA O SISTEMA DE TRANSPORTE JCUSTOS VARIAVEISTLUBRIFICANTES - ]

. Tt o T
DISCRIMINACA . ) . —_
. i LIRS MICRO EMINT MIDL/ BASICO N S ADO I B ART COLAGC BRI ROL EBUSY

PADRON :
Cérter 6,595 0,0021480 0,0018426 0,0058800 0,0072000 0,0000000
Caixa de Mudanc¢a 7,067 0,0001050 0,0002172 0,0002808 0,0003120 0,0000000
Diferencial 7,167 0,0000880 0,0001644 0,0005868 0,0005865 0,0003480
Freio 18,631 0,0000000 0,0000210 0,0000000 0,0000000 0,0000804
Graxa 7.477 0,0001200 0,0000918 0,0002400 0,0003600 0,0001278
Compressor 6,350 0,0000000 0,0000000 0,0000000 0,0000000 0,0000480
Sapata de Carvao 23,850 0,0000000 0,0000000 0,0000000 0,0000000 0,0010908
UIGCHINT Ve
Cérter 0,0142 0,0122 0,0388 0,0475 0,0000
Caixa de Mudanga 0,0007 0,0015 0,0020 0,0022 0,0000
Diferencial 0,0006 0,0012 0,0042 00042 0,0025
Freio 0,0000 0,0004 0,0000 0,0000 0,0015
Graxa 0,0009 0,0007 0,0018 0,0027 0,0010
Compressor 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0003
Sapata de Carvio 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0260
[Total 0,0164 0,0159 0,0468 0,0566 0,0313 1

Qull:)nn;:s":!!em ub!lf;gantes
(R$'Lkm) N
[a] m

MICRO E MINIONIBUS 20.935.154 0,0164 344.113
MIDIONIBUS 9.483.281 0,0159 151.198
BASICO 17.890.756 0,0159 285.243
PADRON 21.599.787 0,0159 344.379
PADRON 15M 1.045.393 0,0159 16.667
ARTICULADO 7.125.089 . 0,0468 333.208
ARTICULADO 23M 5.341.184 0,0468 249,783
BIARTICULADO 637.007 0,0566 36.046
TROLEBUS 867.659 0,0313 27.130

FOTAL 84.925.310 | ) 17er7es | /

Fonte: valores histéricos SPTrans ajustados conforme relatério Ernest & Young

/
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QUADRO 15

autuado por Tairo Batista Esperangca em 25/02/2019 14:57:10.

SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO fls 94
QUANTO CUSTA O SISTEMA DE TRANSPORTE ! DADE DE VEICULOS RORIFAIXA'ETARIA! o N e ;
S ‘ " -

MIDIONIBUS 73 134 174 108 397 401 281 33 15 0 0 1.616
BASICO 152 253 344 154 432 87 229 213 947 90 71 2972
MICRO-ONIBUS ] ] 0 0 0 (] ] 0 ] (] 0 Y
MINIONIBUS 121 21 325 292 510 1.025 565 240 261 34 1 3.585
PADRON 0 0 0 0 8 164 67 17 83 326 150 815
PADRON 15m 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23 0 23
PADRON ETANOL 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0
PADRON 15m ETANOL 0 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0 10
PADRON LE 252 129 461 120 342 124 80 104 495 157 504 2.768
PADRON LE 15m 30 0 14 0 10 19 1 34 49 3 0 170
TROLEBUS 0o 0 0 109 80 0 0 1" 0 1 0 201
ARTICULADO 0 0 0 0 0 0 0 0 80 29 32 141
ARTICULADO LE 0 40 106 62 180 143 59 0 365 247 1 1.203
ARTICULADO 23m 153 339 328 170 0 0 0 0 0 0 0 990
BIARTICULADO 0 0 Y 0 50 0 108 0 20 31 1] 209
HIBRIDO (] 0 0 0 0 0 0 (] (] (] ] o
TOTAL 781 1.106 1.752 1.015 2.009 1.973 1.400 652 2315 941 759 14.703
PLATAFORMA 343 597 842 553 1.346 1.677 1.141 461 470 66 34 7.530

AR CONDICIONADO

MINI E MIDIONIBUS 193 209 3 12 1 1 0 0 0 0 0 419 %
BASICOE PADRPN 434 195 0 24 0 0 0 0 0 0 . 0 653 ._g
gﬁg%ﬁ‘&gg 153 310 55 0 0 0 0 0 1 0 0 519 %
Tnodif_ DE DEPRECIAGAO 16,36% 14,73% 13,09% 11,45% 9,82% 8,18% 6,55% 4,91% 3.27% 1,64% 0,00% E
VALOR RESIDUAL 100,00% 83,64% 68,91% 55,82% 44,36% 34,55% 26,36% 19,82% 14,91% 11,64% 10,00% A

VIDA UTIL 10
ECONOMICA
RESIDUAL 10%

(1) De acordo com ano/modelo do chassi - ano modelo 2016 na faixa 0 a 1 ano , 2015 na faixa 1 a 2 anos e assim sucessivamente.
Fonte: SPTrans - cadastro de frota; posigdo em 30/11/16; ndo inclui 2 veiculos Hibridos, operando em teste /
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QUADRO 15.1
SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO
QUANTO’CUSTA'O SISTEMA DE TRANSPORTE = QUANTIDADE DE VEICULOS AR CONDICIONADO®

Tipo de velculo ISEM AR CONDICIONADO £COM AR CONDICIONADO,

MIDIONIBUS 1400 216 1616
BASICO 2677 295 2.972
MICRO-ONIBUS 0 0 0
MINIONIBUS 3382 203 3.585
PADRON 815 0 815
PADRON 15m 23 0 23
PADRON ETANOL 0 0 0
PADRON 15m ETANOL 10 0 10
PADRON LE 2439 329 2.768
PADRON LE 15m 140 30 170
TROLEBUS 201 0 201
ARTICULADO 141 0 141
ARTICULADO LE 1169 34 1.203
ARTICULADO 23m 505 485 990
BIARTICULADO 208 0 209
HIBRIDO 0 0 0
TOTAL 13.111 1.592 14,703

Fonte: SPTrans - cadastro de frota; posigao em 30/11/16; n&o inclui 2 veiculos Hibridos, operando em teste

autuado por Tairo Batista Esperanga em 25/02/2019 14:57:10.
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QUADRO 16
SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO fls. 96
QUANTO CUSTA-O SISTEMA DE TRANSPORTE Y DEPRECTACAC TOTAMENSAL!

MIDIONIBUS 1?1}6 9.85% 276.677 6.150 270.527 3.587.191
BASICO 2972 7.81% 290.865 6.150 284.715 5.510.407
MICRO-ONIBUS 0 0,00% 165.500 4734 160.766 0
MINIONIBUS 3.585 8.89% 228.441 4734 223.707 5.940.648
PADRON 815 3,37% 332.410 8.370 324.040 741.903
PADRON 15m 23 1,64% §47.932 11.160 5§36.772 16.835
PADRON ETANOL 0 0,00% 492.181 8.370 483.811 0
PADRON 15m ETANOL 10 8,18% 707.711 11.160 696.551 47492
PADRON LE 2.768 7,48% 445,000 8.370 436.630 7.537.822
PADRON LE 15m 170 7.84% §33.000 11.160 521.840 5§79.242
TROLEBUS 201 10,40% 670.181 8.370 661.811 1.152.453
ARTICULADO 141 2,19% 744.619 13.950 730.669 188.313
ARTICULADO LE 1.203 6,33% 781.511 13.950 767.561 4.867.032
ARTICULADO 23m 990 13,88% 838.531 16.740 821.791 9.407.635
BIARTICULADO 209 6,29% 1.022.154 19.530 1.002.624 1.097.873
HIBRIDO 0 0,00% 576.024 8.370 567.654 0
PLATAFORMA? 7.530 9,31% 13.000 13.000 759,153
AR CONDICIONADO®
MINI E MIDIONIBUS 419 15,35% 40.000 40.000 214.364
. BASICO E PADRON 653 15,69% ) 45.000 45,000 384.32.0
gﬁggiﬁ&% g 519 16,01% 90.000 90.000 584.427
TOTAL 14.703 418.817 410.755 42617111

(1) Pneu néo deprecia e esta considerado em um item de custeio proprio
(2) ndo adicionado na quantidade total de frota
Fonte de pregos de veiculos: Notas Fiscais e valores historicos

VALOR ATUAL DA FROTA

% DE VALOR RESIDUAL 46,79%
PREGO MEDIO DO VEICULO OKM - R$ 418.817
PRECO MEDIO DO VEICULO DO SISTEMA - R$ 195.948
VALOR ATUAL DA FROTA - R$ ;.881.016.488
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QUADRO 17
SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO fls. 97
QUANTO'CUSTA'O SISTEMA DE TRANSPORTE - DERRECIAGAO MENSABPOR FAIXATETARIA ]
R$ / més
" FaiXa et4ria |anos
0 de veic
S GENID D YLED SED QR D
MIDIONIBUS 269.298 444894 513510 278.889 878.722 739.646 414644 36.521 11.067 0 0 3.587.191
BASICO 590.137 884.041 1.068.459 418.532 1.006.339 168.888 355.635 248.091 735.342 34.942 0 5.510.407
MICRO-ONIBUS 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0
MINIONIBUS 369.117 5§79.300 793.144 623.533 933.469 1.563.409 689.425 219.640 159.239 10.372 0 5.940.648
PADRON ‘0 0 0 0 21.210 362.335 118.422 22,535 73.351 144,050 0 741.903
PADRON 15m 0 0 0 0 0 0 0 0 16.835 0 16.835
PADRON ETANOL 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PADRON 15m ETANOL 0 0 0 o o 47.492 0 0 0 0 0 47.492
PADRONLE 1.500.419 691.265 2.195.852 500,140 1.221.770 369.151 190.529 185.766 589.451 93.479 0 7.537.822
PADRON LE 15m 213.480 0 79.699 0 42.696 67.602 31.310 72.583 69.737 2135 0 579.242
TROLEBUS 0 0 0 668.584 433185 0 0 29.781 0 902 0 1.152.453
ARTICULADO 0 0 0 0 0 0 0 0 159.419 28.895 0 188.313
ARTICULADO LE 0 376802 887.579 454.256 1.130.407 748.372 247.015 0 764.072 256.528 0 4.867.032
ARTICULADO 23m 1.714.554 3.419.023 2940516 1.333.542 0 0 0 0 0 0 0 9.407.635
BIARTICULADO 0 0 0 0 410164 0 590,637 0 54.689 42.384 0 1.007.873
HIBRIDO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PLATAFORMA 60.805 95.249 119.411 68.622 143.165 148.643 80.907 24,517 16.664 1.170 0 759.153
AR CONDICIONADO
MINI E MIDIONIBUS 105.273 102.600 1.308 4582 327 273 0 0 0 0 0 214.364
BASICO E PADRON 266.318 107.693 0 10.309 0 0 0 0 0 0 0 384.320
ARTICULADO E &
BIARTICULADO 187.773 342.409 54.000 0 0 0 0 0 245 0 0 584.427 £
. . . . ©
TOTAL 5.277.174 7.043.276 8.653.480 4.380.989 6.221.456 4215810 2.718.525 839.435 2.633.274 633.692 0 26171112
=
(]
VALOR ATUAL DA FROTA
RS) 386.992.732 743237.548 543.117.760 265.312.788 337.323.422 213.587.234 131.395.390 40.665.956 143.938.900 54.075.059 31.369.692 2881016388
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QUADRO 18
SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO fls. 98

QUANTO CUSTA O SISTEMA'DEITRANSPORTE : DESPESAS COM PEGAS E ACESSORIOS]

ey
Fi]iiﬂiﬁ@f!:) 79)

c]
MIDIONIBUS 270.527 3.196.053
BASICO 2972 0,76% 284.715 6.403.724
MICRO-ONIBUS 0 0,00% 160.766 0
MINIONIBUS 3.585 0,75% 223.707 5.981.373
PADRON 815 0,82% 324.040 2.154.324
PADRON 15m 23 0.83% 536.772 102.881
PADRON ETANOL 0 0.00% 483.811 0
PADRON 15m ETANOL 10 0.75% 696.551 52.241
PADRON LE 2.768 0,75% 436.630 9.063.347
PADRON LE 15m 170 0,76% 521.840 675.348
TROLEBUS 201 0,71% 661.811 944.183
ARTICULADO 141 0,83% 730.669 858.536
ARTICULADO LE 1.203 0,78% 767.561 7.196.520
ARTICULADO 23m 990 0,63% 821.791 5.086.884
BIARTICULADO 209 081% 1.002.624 1.704.460
HIBRIDO 0 0,00% 567.654 ]
PLATAFORMA® 7.530 0,74% 13.000 722.226
AR CONDICIONADO?
MINI E MIDIONIBUS 419 0.59% 40.000 98.400
BASICO E PADRON 653 0,59% 45.000 172.313
gﬁlﬁ%&f&% g 519 0,59% 90.000 276.825
TOTAL 14.703 410.755 44.689.638

(1) Pneu nao é depreciado pois esta considerado em um item de custeio proprio
(2) ndo incluida na quantidade total de frota
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QUADRO 19
{ls.99

SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO
QUANTO CUSTA O SISTEMA DE TRANSPORTEWINDICE MENSAL DE CONSUMO DE'PECAS € RCESSORIOS POR FAIXA ETARIA (PERCENTUAL MENSAL DO RREGO DO VEICULO NOVO)

MIDIONIBUS 0,583% 0,583% 0.667% 0.667% 0,750% 0,750% 0,833% 0.833% 0,833% 0,833% 0,833% 0,73%
BASICO 0,583% 0,583% 0,667% 0,667% 0.750% 0,750% 0,833% 0,833% 0,833% 0,833% 0,833% 0,76%
MICRO-ONIBUS 0,583% 0.583% 0,667% 0,667% 0.750% 0,750% 0,833% 0,833% 0,833% 0,833% 0,833% . 0,00%
MINIONIBUS 0,583% 0,583% 0,667% 0.667% 0.750% 0.750% 0,833% 0,833% 0,833% 0,833% 0,833% 0,75%
PADRON 0,583% 0,583% 0.667% 0,667% 0,750% 0.750% 0,833% 0.833% 0,833% 0,833% 0,833% 0.82%
PADRON 15m 0,583% 0,583% 0,667% 0,667% 0,750% 0,750% 0.833% 0,833% 0,833% 0,833% 0,833% 0,83%
PADRON ETANOL 0,583% 0,583% 0,667% 0,667% 0,750% 0,750% 0,833% 0,833% 0.833% 0,833% 0,833% #DIV/O!
PADRON 15m ETANOL 0,583% 0,583% 0,867% 0,667% 0,750% 0.750% 0,833% 0,833% 0,833% 0,833% 0,833% 0,75%
PADRON LE 0,583% 0,583% 0,667% 0,667% 0,750% 0,750% 0,833% 0,833% 0,833% 0,833% 0,833% 0,75%
PADRON LE 15m 0,583% 0,583% 0,667% 0,667% 0,750% 0,750% 0.833% 0,833% 0,833% 0,833% 0,833% 0.76%
TROLEBUS 0,583% 0,583% 0,667% 0,667% 0,750% 0,750% 0,833% 0.833% 0,833% 0,833% 0,833% 0.71%
ARTICULADO 0,583% 0,583% 0,667% 0,667% 0,750% 0,750% 0,833% 0,833% 0,833% 0,833% 0,833% 0,83%
ARTICULADO LE 0,583% 0.583% 0,667% 0.667% 0,750% 0,750% 0,833% 0,833% 0,833% 0,833% 0.833% 0.78%
ARTICULADO 23m 0,583% 0,583% 0,667% 0.667% 0,750% 0.750% 0.833% 0.833% 0,833% 0,833% 0,833% 0.63%
BIARTICULADO 0,583% 0,583% 0,667% 0.667% 0,750% 0,750% 0,833% 0,833% 0,833% 0,833% 0,833% 0.81%
HIBRIDO 0,583% 0,583% 0,667% 0,667% 0,750% 0,750% 0,833% 0.833% 0,833% 0,833% 0,833% 0,00%
PLATAFORMA 0,583% 0,583% 0.667% 0,667% 0,750% 0,750% 0,833% 0.833% 0,833% 0,833% 0,833% 0,74%
{AR CONDICIONADO .
MINI E MIDIONIBUS 0,583% 0,583% 0,667% 0,667% 0,750% 0,750% 0.833% 0,833% 0,833% 0,833% 0,833% 0,59%
BASICO E PADRON 0,583% 0,583% 0,667% 0,667% 0,750% 0,750% 0,833% 0.833% 0,833% 0,833% 0,833% 0,59%
ARTICULADO E BIARTICUL 0,583% 0,583% 0.667% 0,667% 0,750% 0,750% 0,833% 0,833% 0,833% 0,833% 0,833% 0,59%
Fonte: Conforme proposto pela verificagéo independente da Ernest & Young realizada em 2014, R
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QUADRO 20

SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO fls. 100
QUANTOCUSTA'O SISTEMA DE TRANSPORTE “CONSUMO DE PEGAS E'ACESSORIOS POR FAIXA ETARIA SIS . o © nasstd

R$ / més

MIDIONIBUS 115.199 211.462 313812 194.780 805.495 813.611 633.485 74.395 33816 0 0 3.196.053
BASICO 252.448 420,192 652.947 292.308 922.478 185.777 543.332 505.370 2.246.879 213537 168.457 6.403.724
MICRO-ONIBUS 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
MINIONIBUS 157.900 275,346 484.699 435.483 855.680 1.719.750 1.053.288 447.415 486.563 63.384 1.864 5.981.373
PADRON 0 0 0 0 19.442 398.569 180.922 45.906 224.127 880.308 405.050 2154324
PADRON 15m (] 0 0 0 0 0 0 0 102.881 0 102.881
PADRON ETANOL 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PADRON 15m ETANOL 0 0 0 0 0 52.241 0 0 0 0 0 52.241
PADRON LE 641.846 328.564 1.341.910 349.304 1.119.956 406.066 291.087 378.413 1.801.099 §71.258 1.833.846 9.063.347
PADRON LE 15m 91.322 48.705 0 39.138 74.362 47.835 147.855 213,085 13.046 0 675.348
TROLEBUS 0 0 0 480.916 397.086 0 0 60.666 0 5.515 0 944,183
ARTICULADO 0 0 0 0 0 0 0 0 487.112 176.578 194.845 858.536
ARTICULADO LE 0 179.097 542.409 317.258 1.036.207 823.209 377.384 0 2.334.663 1.579.896 6.396 7.196.520
ARTICULADO 23m 733.448 1.625.091 1.796.982 931.363 0 0 0 0 0 0 0 5.086.884
BIARTICULADO 0 0 0 0 375.984 0 902.361 0 167.104 259.011 0 1.704.460
HIBRIDO 0 0 0 0 0 ] ] (] 0 0 0 0
PLATAFORMA 26.011 45.273 72,973 47.927 131.235 163.508 123.608 49.942 50.917 7.150 3.683 722.226

AR CONDICIONADO

MINI E MIDIONIBUS 45033 48.767 800 3.200 300 300 0 0 0 0 0 98.400
BASICO E PADRON 113.925 51.188 0 7.200 0 0 0 0 0 0 0 172.313
ARTICULADO E BIARTICUL 80.325 162.750 33.000 0 0 0 0 0 750 0 0 276.825 8
TOTAL 2.257.458 3,347.730 5.288.238 3.059.738 5.703.001 4.637.391 4.153.303 1.709.960 8.046.115 3.872.563 2.614.141 44.689.63
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QUADRO 21
SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO fls. 101
QUANTO CUSTA O SISTEMA DE.TRANSPORTE Y DEPRECIAGAO DO INVESTIMENTO EM INSTAUACOES E EQUIPAMENTOS . )

DISCRIMINAGAO § .
PEQUENCI HE0IO BB GRAND OTAL
2543

QUANTIDADE DE VEICULOS 5.201 6.959 14.703

' NVESTIMENTO POR VEICULO SRS ) ‘ DEPRECIACAD

ETRO GG e
D 0 e G o gapm (e QU s

PATIO 603 714 108,1 253 15.254 18.062 27509 275212734 30 764.480
OFICINA 215 253 305 795 17.007 20.119 24254 290611487 30 807.254
PREDIO ADMINISTRATIVO 42 43 a4 1382 5.806 5944 6.083 87.032.459 30 241.757
EQUIPAMENTOS 518 518 518 7620950 15 42.339

TOTAL 660.477.630 1.855.829

(1) valores atualizados para out/15 pelo indice PINI (IPCE SP Global)
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QUADRO 22

SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO
QUANTO CUSTA O SISTEMA DE TRANSPORTE ™ DEPRECIAGCAO DE VALIDADORES E AVL'

autuado por Tairo Batista Esperangca em 25/02/2019 14:57:10.

fls. 102

E CUSTO MENSAYDE MANUTENGAQ

MENDISCRIMINAGAO

PREGO DO EQUIPAMENTO
QUANTIDADE

INVESTIMENTO

METODO DE DEPRECIAGAO
PRAZO DEPRECIAGAO (meses)
VALOR RESIDUAL

TAXA MENSAL DE DEPRECIAGAQ
DEPRECIAGAO MENSAL

INDICE DE MANUTENGAO MENSAL
CUSTO MENSAL DE MANUTENGAO

VALIDADOR SIS AV L SN
R$ 5.500 R$ 3.000
14.703 14,703
R$ 80.866.500 R$ 44.109.000
linear linear
60 96
0,00% 0,00%
1,67% 1,04%

R$ 1.347.775 R$ 459.469
0,45% 1,00%
R$ 367.575 R$ 441.090
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QUADRO 23
SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO fls. 103
QUANTO CUSTA'O SISTEMA DE{TRANSPORTEZ PESSOALY CALCULO DOFATOR DE UTILIZAGAO;DE MOTORISTA/COBRADOR J
F. U. = Fator de Utilizagdo de motorista/cobrador por veiculo = Horas operadas no ano por veiculo + ajuste de escala ®
Horas trabalhadas no ano por motorista/cobrador
Horas operadas no ano por veiculo = horas totais operadas no ano
frota operacional no dia util
Horas totais operadas no ano:
T ié Qfdé’de‘ de¥ioras diariastoperadas porveiculoXHVD) & Frota operacional 24 Horas totaisToperadas poridia HGras 16t3isToperadas notanc W
diasing anoj Estrutaral Local SINGIUE] Estrutural§lfocal Sistema Estrutural L'ocal istemaJMEmpresas JRCooperativas SENE)
i (2] I b1} [ 2] WP (0] | e el [c3 = Crvc;l WL Oy =IbocC) W [ G~ bY x c,] WR(G=d +d,1 WM e11=a x 1] W 2 ='a x 2 | WB{e3 = &1 + €2]
Util 2494 14,36 13,49 13,99 7.915 5.826 13.741 113.629 78.592 192.221 28.339.189 19.600.803 47.939.992
Sabado 50,8 15,38 14,51 14,97 4.521 4.141 8.662 69.527 60.105 129.632 3.531.986  3.053.326 6.585.312
Domingo 65 15,42 15,07 15,25 2.882 2.704 5.586 44.441 40.758 85.199 2.888.635 2.649.280 5.537.914
Total 365,2 34.759.810 25.303.409 60.063.219

Horas trabalhadas no ano por motorista/cobrador:

TREES
Periodojpara Jornadal Jornada DiasnoRDias paracos Dias | § trabalhaas
preparo’do rabalhadosJENG anolpol,
Onibus horas

Dias ‘

_ rabalado
s nag ano N0 ano i ~ -

ras) §nolano SN otorista /

cobrador

1% altUh. F[h = /g W i ]\ iy )} k=h=i%)
42 6 7 0,5 0,1667 6,33 365,2 97 268,2 1.698,60

Calculo do F.U. (Fator de Utilizagdo) de motorista/cobrador:

- Estrutural Wl Local SMNMSistema il
1. Horas totais operadas no ano 34.759.810 25.303.409 60.063.219
2. Frota operacional no dia util 7.915 5.826 13.741
3. Horas operadas no ano por veiculo (1/2) 4.392 4343 4.371
4. Horas trabalhadas no ano por motorista/cobrador 1.698,60 1.698,60 1.698,60
5. Ajuste de escala 3,00% 3,00% 3,00%
6. F.U. = Fator de Utilizagao de motorista/cobrador por veiculo ( (3/4) x ( 100%+ 5.) 2,66 2,63 2,65

Fonte: SPTrans
(1) Percentual estimado de de perda no ajuste da escala dos horérios dos motoristas com os hordrios das viagens dos veiculos

(2) Conforme programacao das Ordens de Servigo Operacionais (OSO's); frota operacional = média simples entre a frota do pico da manhé e do pico da tarde
(3) 30 dias de férias por ano, 48 dias de descanso semanal, 5 dias de abono e 11 feriados, e 3 dias de treinamento
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QUADRO 24
SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO fls. 104

QUANTO.CUSTA O SISTEMA DE TRANSPORTE- SPESSOAI®:JPERCENTUAL DE'ENCARGOS Ml

I I % |

GRUPO A

INSS 0,00%
SEST 1,50%
SENAT 1,00%
INCRA 0,20%
SALARIO EDUCACAO 2,50%
SEGURO ACIDENTE 3,00%
FGTS 8,00%
SEBRAE 0,60%
SUBTOTAL 16,80%
GRUPO B

13° SALARIO 8,33%
FERIAS 0,00%
AVISO PREVIO 1,40%
ABONO DE FERIAS 2,78%
AUXILIO ENFERMIDADE 0,73%
LICENCA PATERNIDADE 0,00%
LICENGCA FUNERAL 0,00%
LICENCA CASAMENTO 0,00%
ADICIONAL NOTURNO 2,46%
SUBTOTAL 15,70%
GRUPO C

DESPESAS COM RESCISAO CONTRATUAL 3,20%
AVISO PREVIO INDENIZADO 0,00%
INDENIZACAO ADICIONAL 0,10%
SUBTOTAL 3,30%
GRUPO D : 0,00%
INCIDENCIA DO GRUPO A SOBRE O GRUPO B 2,64%
TOTAL 38,44%
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SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAQ PAULO fls. 105
QUANTO CUSTA O SISTEMA DE TRANSPORTE®? PESSOAL: CUSTO DO MOTORISTA/COBRADOR ]
MOTORISTA COBRADOR/AUXILIAR
LOCAL ESTRUTURAL LOCAL ESTRUTURAL
SALARIO R$ 2.530,50 | R$ 2.530,50 | RS 1.467,90 | RS 1.467,90
HORA EXTRA 4% 4% 4% 4%
SALARIO COM HORA EXTRA R$ 2.631,72 | RS 2.631,72 | RS 1.526,62 | RS 1.526,62
% ENCARGOS 38,44% 38,44% 38,44% 38,44%
ENCARGOS RS 1.011,72 | R$ 1.011,72 [ RS 586,88 | RS 586,88
SALARIO COM HE+ ENCARGOS R$ 3.643,44 | R$ 3.643,44 | RS 2.113,50 | RS 2.113,50
BENEFICIOS RS 778,78 | RS 778,78 | RS 778,78 | RS 778,78
VALE REFEICAQ (RS 20,5 DIA) RS 497,95 | RS 497,95 | RS 497,95 | RS 497,95
CESTA R$ 84,50 | RS 84,50 [ RS 84,50 | RS 84,50
PLANO DE SAUDE R$ 75,00 | RS 75,00 | RS 75,00 | RS 75,00
ASSISTENCIA ODOTONTOLOGICA RS 8,00 | RS 8,00 | RS 8,00 | RS 8,00
SEGURO DE VIDA RS 5,00 | RS 5,00 | RS 5,00 { R$ 5,00
ABONO SALARIAL RS 108,33 | RS 108,33 | RS 108,33 | RS 108,33
[SALARIO + ENC + BENEF. [R$  4.422,22|RS  4.422,22| RS 2.892,28 |RS  2.892,28 |
FATOR DE UTILIZAGAO
SALARIO + ENCARGOS 2,63 2,66 2,63 2,66
BENEFICIOS 2,24 2,24 2,24 2,24
CUSTO CATEGORIA POR VEICULO R$  11.339,94 [ RS 11.447,0 | RS 7.310,64 | RS 7.372,73
SALARIO RS 6.930,98 | RS 7.008,29 | R$ 4.020,54 | RS 4.065,39
ENCARGOS RS 2.664,50 | R$ 2.694,22 | RS 1.545,63 | RS 1.562,87
BENEFICIOS RS 174447 | R$ 1.744,47 | RS 1.744,47 | RS 1.744,47
[FROTA CONSIDERADA [ 5.826 7.915 | 2.913 | 7.915 |
CUSTO TOTAL ANTES DA REDE "NOTURNO" RS 66.066.512 | RS 90.602.888 | RS 21.295.898 | RS  58.355.192
SALARIO RS 40.379.862 | RS 55.470.640 | RS 11.711.835 [ RS 32.177.574
ENCARGOS R$ 15.523.365 [ RS 21.324.763 | RS  4.502.420 | R$  12.370.132
- GOVERNO RS 3.577.728 [RS  5.027.632 ] RS  1.037.690 | RS  2.916.444
- FUNCIONARIO R$ 11945637 [ RS 16.297.131 | RS  3.464.730 | R$  9.453.688
BENEFICIOS RS 10.163.286 | RS  13.807.485 | RS  5.081.643 | R$  13.807.485
Saldrios conforme acordo coletivo
CUSTO TOTAL COM REDE "NOTURNO" RS 66.498.465 | RS 93.201.985 | RS 21.431.610 | RS 59.988.366
SALARIO RS 40.655.998 | R$ 57.132.177 [ RS  11.791.927 | R$  33.141.410
ENCARGOS RS 15.629.521 | RS 21.963.513 | RS  4.533.210 | RS 12.740.663
- GOVERNO RS 3.602.028| RS  5.173.847 |RS  1.044.738 | RS  3.001.262
- FUNCIONARIO RS 12.027.493 | RS  16.789.666 | RS  3.488.472 | R$  9.739.401
BENEFICIOS RS 10.212.946 | RS  14.106.297 | R$  5.106.473 [ RS  14.106.297

Saldrios conforme acordo coletivo
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fls. 106

QUADRO 25.1
SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO
QUANTO CUSTA O, SISTEMA DE{TRANSPORTER PESSOAL: CUSTO DA REDE §NOTURNO {
DISCRIMINACAO MOTORISTA COBRADOR
f.. Dias pagos por ano 3 mdo de obra 365 365 i
2. Dias ndo trabalhados L 97 o 97
B- Dias trabalhados (1-2) . ;
4. Relagdio dias pagos/dlas trabalhados (1/3) ) 1,3469 1,3469
l5 Jornada de trabalho didria pé‘g_a_ —horas/dla T ....-_,‘ - A"“NN Ty ) o 7 '
6. Tempo de preparo do veiculo nio monitorado - horas/dia 0,1667 0,1667
7. Ajuste referente a reducio da jornada noturna 0,8750 ) 0,8750 ..:
8. Jornada de trabalho produtiva( 5-6-7) horas/dia 5,9583 ' 5,9583
g:elacio jornada de trabalho didria paga/ jornada de trabalho produtiva (5/8) 1,1748 N 1,1748
10. Saldrio hora operador RS 12,0500 RS 6,9900
A1, salario hora operador com adicional noturno de 20% ' R$ 14,4600  R$8,3880
12.5alario operador ajustado a jornada efetiva de trabalho (11 x 9 x 4) - R$5228%06  R$13, 2727
@3.__Qesp_e£d]'vcvio de escala ) o ’ - ) , H 3, 00% o T ~ 3,00%
14. Salario hora do operador ajustado ao desperdicio de escala (12 + 12 x 13) RS 23,5670 RS 13,6709
A5. Encargos Sociais (Quadro 24) - 38,44% T ©38,44% !
16. Saldrio + Encargos (14 + 14 x 15) RS 32,6269 RS 18, 9264
17. Beneficios RS 778,78 RS 778,78 |
18. Beneficios por hora noturna RS 4,2383 RS 4,2383
19. RS / HORA - NOTURNO ) RS 36,87 RS 23,16
20. Dias Uteis no més (Quadro 23) 20,78 20,78
21. Sabados no més (Quadro 23) - e 423 423
22. Domlngos no més (Quadro 23) 5,42 5,42
23 Horas operaaasvnaéns—aﬂswzab;fs—tema estrutural ([(20 x 23. 1)+(21 x 23. 2)+(21 x - 70”5(—)'2-7f" —_ ; — ' 70.502,71
23.1. Horas por dia util 2.300,70 2.300,70
23.2, Horas por sabado ‘ 2.344,95 234495
23.3. Horas por dommgo 2.357,02 2.357,02
24. Horas operadas mensais - subsistema local ([(20 x 24.1)+(21 x 24.2)+(22 x 24.3) T 11 717 08 Wﬁ'“m—:‘>8_§8:55“
24.1. Horas por dia atil 384,45 192,23
24.2.Horasporsébado 7~ 38717 19358
24.3. Horas por dommgo 385,70 192,85
25. Horas operadas - sistema (23 + 24) 82.219.79 7636125
26. Custo mensal de pessoal operacional (19 x 25) R$ 3.031.049,18 R$ 1.768.885,56
26.1, Salario - . RS 1.937.673,90 RS 1.043.927,08
26.2.Encargos - S - ~ R$744.906,44 RS 401.320,37
26201 Governo T T T T T e 19051530 RS91.865.58
26.2.2. Funcionario R$ 574.391,13 R$ 309.454,78
26.3. Beneficios ‘ | , ___R$348472,16  R$323.641,91

/7
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QUADRO 26
SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAQ PAULO
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]
MANUTENGAO
DISCRIMINAGAO MANUTENGAO ART.(;ULA.%/ TECNICO TROLEBUS FISCAL
RIARTICIIADO

SALARIO RS 2.786,40 | RS 2.786,40 | RS 4.671,50 | RS 2.003,13
HORA EXTRA
SALARIO COM HORA EXTRA R$ 2.786,40 | R$ 2.786,40 | R$ 4.671,50 | RS 2.003,13
% ENCARGOS 38,44% 38,44% 38,44% 38,44%
ENCARGOS RS$ 1.071,19 | RS 1.071,19 | RS 1.795,88 | RS 770,07
SALARIO COM HE+ ENCARGOS R$ 3.857,59 | R$ 3.857,59 | R$ 6.467,38 | RS 2.773,20
BENEFICIOS RS 778,78 | RS 778,78 | R$ 778,78 | RS 778,78
VALE REFEICAO (R$ 20,50 DIA) RS 497,95 | RS 497,95 | RS 497,95 | RS 497,95
CESTA RS 84,50 [ RS 84,50 [ RS 84,50 | RS 84,50
PLANO DE SAUDE RS 75,00 [ RS 75,00 | R$ 75,00 | R$ 75,00
ASSISTENCIA ODOTONTOLOGICA RS 8,00 | RS 8,00 | RS 8,00 | R$ 8,00
SEGURO DE VIDA RS$ 5,00 | R$ 5,00 | R$ 5,00 | RS 5,00
ABONO SALARIAL RS 108,33 | R$ 108,33 | R$ 108,33 | R$ 108,33
[SALARIO + ENC + BENEF. | RS 4.636,37 | R$ 4.636,37 [ RS 7.246,16 | RS 3.551,98 |
FATOR DE UTILIZACAO
SALARIO + ENCARGOS 0,563955 0,742864 0,21 0,2577
BENEFICIOS 0,563955 0,742864 0,21 0,2577
CUSTO CATEGORIA POR VEICULO RS 2.614,7 | RS 3.444,2 [ RS 1521,7 [ RS 915,35
SALARIO RS 1.571,40 [ RS 2.069,92 | RS 981,02 | RS 516,21
ENCARGO5 RS 604,10 | RS 795,74 | R$ 377,13 | RS 198,45
BENEFICIOS RS 439,20 | RS 578,53 | RS 163,54 | RS 200,69
% ENCARGOS 38,44% 38,44% 38,44% 38,44%
INSS 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
SEST 1,50% 1,50% 1,50% 1,50%
SENAT 1,00% 1,00% 1,00% 1,00%
INCRA 0,20% 0,20% 0,20% 0,20%
SALARIO EDUCAGCAO 2,50% 2,50% 2,50% 2,50%
SEGURO ACIDENTE 3,00% 3,00% 3,00% 3,00%
FGTS 8,00% 8,00% 8,00% 8,00%
SEBRAE 0,60% 0,60% 0,60% 0,60%
SUBTOTAL 16,80% 16,80% 16,80% 16,80%
GRUPO B
13° SALARIO 8,33% 8,33% 8,33% 8,33%
FERIAS 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
AVISO PREVIO 1,40% 1,40% 1,40% 1,40%
ABONO DE FERIAS 2,78% 2,78% 2,78% 2,78%
AUXILIO ENFERMIDADE 0,73% 0,73% 0,73% 0,73%
LICENGA PATERNIDADE 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
LICENCA FUNERAL 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
LICENCA CASAMENTO 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
ADICIONAL NOTURNO 2,46% 2,46% 2,46% 2,46%
SUBTOTAL 15,70% 15,70% 15,70% 15,70%
GRUPO C
DESPESAS COM RESCISAQ CONTRATUAL 3,20% 3,20% 3,20% 3,20%
AVISO PREVIO INDENIZADO 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
INDENIZACAO ADICIONAL 0,10% 0,10% 0,10% 0,10%
SUBTOTAL 3,30% 3,30% 3,30% 3,30%
GRUPO D 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
INCIDENCIA DO GRUPO A SOBRE O GRUPO B 2,64% 2,64% 2,64% 2,64%
TOTAL 38,44% 38,44% 38,44% 38,44%
FERIAS 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
FROTA OPERACIONAL 13.741
FROTA PATRIMONIAL 12.160 2.543 201
CUSTO TOTAL R$ 31.794.778 | R$ 8.758.575 | R$ 305.860 | R$12.577.764
SALARIO RS 19.108.275 | R$ 5.263.797 | RS 197.184 [R$  7.093.195
ENCARGO5 RS 7.345.858 | R$ 2.023.579 | R$ 75.804 | RS 2.726.861

GOVERNO RS$ 1.566.879 | R$ 431.631 | RS 16.169 | RS 581.642

FUNCIONARIO RS 5.778.979 | RS 1.591.948 | RS 59.635 | RS 2.145.219
BENEFICIOS RS 5.340.645 | RS 1.471.199 | R$ 32.872 |RS  2.757.709

Saldrios conforme acordo coletivo
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DESPESAS ADMINISTRATIVAS CONFORME BALANGOS DE 2015

| Frota patrimonial

SRR RERACLG

SANTA BRIGIDA R$ 25.828.000 817 R$ 2.634
EXPANDIR R$ 2.647.764 102 R$ 2.163
VIP - TRANSPORTES R$ 39.176.988 1724 R$ 1.894
SAMBAIBA R$ 35.179.183 1279 R$ 2.292
TUPI R$ 11.221.000 260 R$ 3.596
VIA SUL R$ 29.541.500 773 R$ 3.185
GATUSA R$ 11.807.931 266 R$ 3.699
TRANSKUBA R$ 8.533.233 290 R$ 2.452
MOBI BRASIL R$ 10.491.000 434 R$ 2.014
GATO PRETO R$ 18.943.410 443 R$ 3.563
SANTA BRIGIDA R$ 23.554.000 824 R$ 2.382
DESPESA ADMINISTRATIVA POR VEICULO MES - MEDIA RS 2716

(1) Na amostra considerada ndo foram incluidas as empresas que apresentaram despesa administrativa por veiculo/més com variagéo de

+ 1 desvio padrao da média simples (R$ 1.011,39) do sistema

IPC/FIPE - jul/15 a nov/16 10,06%
DESPESA ADMINISTRATIVA POR VEICULO - R$/Més (atualizada para nov/16) R$ 2.989,22
FROTA DO SISTEMA EM NOV/16 14.703
[DESPESA ADMINISTRATIVA DO SISTEMA - R$/Més ﬁ!$ 43.950.501;66J
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QUADRO 28 fls. 109
SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS NA CIDADE DE SAO PAULO
QUANTO CUSTA O,SISTEMA DE TRANSPORTE ZCUSTOS VARIAVEIS] QUILOMETRAGEM MENSAL

Quilom'etragem'boxj.tjpo_'g!é:veiculb [)

o e B Quilometrage . : - . -
. ) NINIONIBUS MIDIONIBUS 38R BASICO ‘ PADRO PADRON15M ARTICULADO

" v

: TROLEBUS
o]

pav——

1. Dia atil 3.181.896 765.367 349.702 672.304 792.396 43.887 285.370 210.251 29.206 33.412
2. Sabado 2.304.996 606.182 275.542 481.137 601.425 19.211 163.358 131.852 4.048 22.241
3. Domingo 1.668.387 454,543 193.634 347.304 477.252 9.589 92.788 76.299 2.376 14.603

4, Més(1.x208+2.x43+3.x54)| 84.925.309 20.935.154 9.483.281  17.890.756  21.599.787  1.045.393  7.125.089 5.341.184 637.007 867.659

Informagdes detalhadas encontram-se publicadas no site da SPTrans
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