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SR. ANTONIO DONATO - DD. PRESIDENTE DA CAMARA DE VEREADORES
DE SAO PAULO
ASSUNTO: MANUTENCAO DOS DIAS E HORARIOS DE FUNCIONAMENTO
DO MINHOCAO
LIDERANCAS COMUNITARIAS E MORADORES NAO ACEITAM PL 22/15 DO
SR POLICE NETO.
DATA: 05/051/2015 DOCREC
42012015
SR. DONATO

ATE QUE O EXECUTIVO DECIDA O DESTINO DO ELEVADO COSTA E
SILVA , O MOVIMENTO DESMONTE DO MINHOCAO - MDM COMPOSTO
POR MORADORES E COMERCIANTES DA REGIAO, A ACAO LOCAL AMARAL
GURGEL DA VIVA O CENTRO, A ACAO LOCAL ROOSEVELT, A AMACON -
ASSOCIACAO DE AMIGOS E MORADORES DA CONSOLACAO E
ADJACENCIAS , A ASSOCIACAO DE MORADORES E COMERCIANTES DE
CAMPOS ELISEOS E O CONSEG SANTA CECILIA FAZEM AS SEGUINTES
SOLICITACOES:

Q- el NP E U P I S ER T MV TP LY O B S
P ) OU SEJA DE SEGUNDA ASABADO
FECHAMENTO AO TRANSlTO DE VECULOS A PARTIR DAS 21,30HS E
FECHADO AOS DOMINGOS PARA DESCANSO E SEGURANCA DOS
MORADORES, TENDO SIDO ESTA A FINALIDADE DA NORMA
VIGENTE.
COM EFEITO, POR UM LADO OS MILHARES DE MORADORES AO
LONGO E NO ENTORNO DO MINHOCAO, SAO ATORMENTADOS
DURANTE TODO O DIA PELA POLUIGAO SONORA DO BARULHO
INCESSANTE DOS MILHARES DE CARROS QUE POR ELE TRANSITAM.
SEGUNDO DADOS DA CET, SAO CERCA DE 18.800/DIA SOMENTE
ENTRE AS 7 E 10 DA MANHA (JORNAL AGORA, 25/1/2015).
SEM FALAR NO ALTO iNDICE DE POLUICAO ATMOSFERICA DOS
GASES ALTAMENTE TOXICOS, EJETADOS PELOS MILHARES DE
ESCAPAMENTOS DOS CARROS E QUE INVADEM RESIDENCIAS E

COMERCIOS.

2- NAD B o S RIT el DO ADS
CABLDOS, L O HGRARIO DE FUNCIONAMENTO DO
MINHOCAO PARA o TRANSITO DE CARROS i/ AMTECIPADO

PARa ASZ0 )0, POR MOTIVOS DE SEGURANCA, POIS POR




OUTRO LADO, QUANTO MAIS PESSOAS FREQUENTAREM O
MINHOCAO, MAIS PROBLEMAS DE SEGURANCA TEREMOS.

SEM MENCIONAR A FALTA DE PRIVACIDADE DOS MILHARES DE
MORADORES, QUE FICAM OBRIGADOS A MANTEREM JANELAS E
CORTINAS FECHADAS, PARA EVITAR QUE PESSOAS TRANSITANDO
PELO ELEVADO, A POUCOS METROS, FIQUEM OLHANDO PARA
DENTRO DAS SALAS E QUARTOS DOS APARTAMENTOS , SOLTANDO
PIADINHAS, COM PALAVRAS E ATOS INDECOROSOS, COMO JA TEM
ACONTECIDO, NAO RESPEITANDO NEM MESMO CRIANCAS E
IDOSOS.

OU SEJA, NA PRATICA, FICAMOS OBRIGADOS A MANTERMOS
JANELAS E CORTINAS FECHADAS, PARA EVITAR INVASAO DE
NOSSA PRIVACIDADE E ASSIM NOS TRANSFORMANOS COMO QUE
CARCEREIROS DE NOS MESMOS.

S D ot NA
PARTEDA -, PARA NAO INCOMODAR OS MORADORES, POIS
ATUALMENTE ESTA LIMPEZA OCORRE A NOITE, DURANTE A
SEMANA, DE MADRUGADA, E COMO O CAMINHAO FAZ BARULHO
ACORDA AS PESSOAS QUE ESTAO DORMINDO.

DESDE JA AGRADECEMOS A ACOLHIDA AS NOSSAS SOLICITAGOES

E A CORDIALIDADE COM A QUAL SEMPRE FOMOS ATENDIDOS.

YARA GOES - DIRETORA DO MOVIMENTO DESMONTE DO
MINHOCAO — MDM, PRESIDENTE DA ACAO LOCAL AMARAL GURGEL
E CONSELHEIRA PARTICIPATIVA MUNICIPAL DA SUBPREFEITURA DA
SE/ CONSOLACAO.

ARTUR MONTEIRO - DIRETOR DO MOVIMENTO DESMONTE DO
MINHOCAO — MDM, PRESIDENTE DA ACAO LOCAL LADEIRA DA
MEMORIA , CONSELHEIRO PARTICIPATIVO MUNICIPAL DA
SUBPREFEITURA DA SE/ REPUBLICA.

DINAH PIOTROWSKY - DIRETORA DO MOVIMENTO DESMONTE DO
MINHOCAO — MDM, CONSELHEIRA PARTICIPATIVA MUNICIPAL DA
SUBPREFEITURA DA SE/ SANTA CECILIA , PRESIDENTE DA
ASSOCIACAO DE MORADORES E COMERCIANTES DE CAMPOS
ELISEOS.

FABIO FORTES - PRESIDENTE DO CONSEG DE SANTA CECILIA .




JOSE GERALDO SANTOS OLIVEIRA -DIRETOR DO MOVIMENTO
DESMONTE DO MINHOCAO —~ MDM E VICE PRESIDENTE DO CONSEG
DE SANTA CECILIA .

FRANCISCO GOMES MACHADO - DIRETOR DO MOVIMENTO
DESMONTE DO MINHOCAO — MDM, DIRETOR DO CONSEG DE
SANTA CECILIA E SINDICO.

MARTA PORTA - PRESIDENTE DA ACAO LOCAL ROOSEVELT E
PRESIDENTE DA AMACON (ASSOCIACAO DOS MORADORES E
AMIGOS DO BAIRRO DA CONSOLACAO E ADJACENCIAS )

LIA ZALSZUPIN - VICE PRESIDENTE DA AMACON (ASSOCIACAO DOS
MORADORES E AMIGOS DO BAIRRO DA CONSOLACAO E
ADJACENCIAS ).

JOSE PEDRO BOMFIM - DIRETOR DA ACAO LOCAL AMARAL GURGEL
DA VIVA O CENTRO .

MARJORIE MEIRELLES - DIRETORA DA ACAO LOCAL AMARAL
GURGEL DA VIVA O CENTRO.

SERGIO AMARAL - DIRETOR DA ACAO LOCAL AMARAL GURGEL DA
VIVA O CENTRO.

CACILDA VASCOCELOS - DIRETORA DA ACAO LOCAL AMARAL
GURGEL DA VIVA O CENTRO.

LEO VALFRIDO - DIRETOR DA ACAO LOCAL AMARAL GURGEL DA
VIVA O CENTRO.

CARMEM DE ALMEIDA - DIRETORA DA ACAO LOCAL AMARAL
GURGEL DA VIVA O CENTRO.

MARIO CUNHA - DIRETOR DA ACAO LOCAL AMARAL GURGEL DA
VIVA O CENTRO.

RAMIRO GUITERIO - DIRETOR DA ACAO LOCAL AMARAL GURGEL DA
VIVA O CENTRO.

ABIGAIL FUNICELLI-DIRETORA DA ACAO LOCAL AMARAL GURGEL
DA VIVA O CENTRO.

PEDRO CARRANZA - DIRETOR DA ACAO LOCAL AMARAL GURGEL DA
VIVA O CENTRO.
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Férum de Didlogo sobre o
Futuro do Minhocao

Primeiro Encontro - Criando um

Repertorio Comum para o Dialogo




Edi¢8o Especial 26/11/2014
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Agora o momento é de escolha, DESMONTE ou PARQUE.

O novo Plano Diretor prevé gradualmente a restrigio de trafego de veiculos pelo Elevado Costa e Silva (Minhocio)
até sua completa desativagdo como via de trafego.

Com a desativagdo total, fica a questdo sobre o que seria melhor para a regido? O DESMONTE do Minhoci#o ou a
criagio de uma AREA DE LAZER (Parque)?

Alguns vereadores criaram o Projeto de Lei 10/2014 Parque Minhocdo, que devera ser votado em breve na Ciamara
para sua aprovacio ou nio. Podemos sim mudar este cenario, revertendo para DESMONTE com sua participagio €
apoio.

Por isso, a populagio esta sendo convidada para participar das diversas audiéncias publicas, a fim de discutir essas
duas propostas.

Os defensores do DESMONTE DO MINHOCAQ precisam de seu apoio ¢ também de sua presenca nas audiéncias
para tentar reverter a intengdo de criagdo de uma AREA DE LAZER (Parque).

POR QUE A OPCAO PELO DESMONTE DO MINHOCAO £ A SOLUCAO MAIS SAUDAVEL E CORRETA?

Vocé sabia que 0o MINHOCAO ¢ extremamente insalubre ¢ que prejudica a saide de milhares de pessoas que moram
ao longo de sua extensdo e mesmo nas proximidades dele?

1. Poluigéo sonora (até 50 decn!;éis repousarnic; | _:j

Sabe-se que a poluigido sonora produzida pelo Mmhocao ultrapassa em muito os niveis permitidos ¢ recomendados
pelos érgdos de saide. Hoje, as medigdes registram picos elevadissimos de ruido, chegando a mais de 120 decibéis.

Também pessoas que vivem acima de 85 decibéis diariamente, por mais de 8 horas consecutivas, serdo vitimas de
PAIR (Perda Auditiva Induzida por Ruido), que € irreversivel, e que o ruido causa também stress ¢ inimeras doengas
decorrentes.

Pessoas estressadas comegam a ter nervosismo, dor de cabega, aumento da frequéncia cardiaca e pressdo arterial.
Depois cansago, irritabilidade e ansiedade. E no estado de exaustiio passam a ter insdnia, levando o individuo a tomar
remédios para dormir ou calmantes, a longo prazo desenvolvem doengas coronarianas e digestivas entre outras.

Eventos e Festas - Quem mora no entorno do “Minhocé@o” deveria ter os domingos reservados para descanso. A
criagdo do futuro “Parque” valida e torna legitimo toda e qualquer apresentagdo de artistas, eventos, shows,
atividades e outros em parques. Legislagdo existentes autoriza essas fungdes em parques dentro do municipio de Sao
Paulo, sem qualquer reclamagdes futuras.

2. Poluicaodoar. = j': o , I

A estrutura do Minhoci#o facilita a retengdo de gases poluentes dos 6nibus e dos veiculos que ficam concentrados na
sua parte de baixo. Esse ar poluido também acaba subindo, penetrando pelas janelas dos prédios ao longo da via.
Muitos moradores do entorno, por isso, sofrem com doengas respiratérias, cardiovasculares, além de desenvolver a
longo prazo céncer de pulmio; em suma, tém suas vidas prejudicadas, podendo vir a falecer precocemente.

As estatisticas atestam que morrem mais de 4 mil pessoas por ano em Séo Paulo, vitimas da poluigio do ar.

Fato € que a populago e principalmente as pessoas que moram e trabalham ao longo do “Minhocdo™ se quer tem
consciéncia das doengas que gradualmente estiio adquirindo e que pode leva-las a morte ou surdez dependendo do
tempo que residem no local.




D d Movimento Desmonte ‘ lt L

3. Problemassoclals. B R i

A construgdo de um parque sobre o Minhoc#o também aumentara os problemas sociais ja existentes na regido, nio
acabando com o sombreamento nem revitalizando a parte de baixo do elevado.

4, Problemasdeseguranga . f “ o ]

Atualmente ja ocorrem roubos, assaltos, atos de vandahsmo sobrc o Minhocido ¢ tambem ocorrem arrastdes ¢ invasdo
de prédios ¢ apartamentos ao longo do Minhocdo.

Com a construgio de um parque, sera necessario um policiamento constante, 24 horas, 365 dias por ano, para
garantir a seguranga ¢ o direito ao sossego dos moradores da regifo e transeuntes. Sabemos que niio existe hoje um
contingente suficiente da GCM, esse policiamento sempre seré falho, como j4 acontece hoje no local.

5. Zeladoria. d

O custo para a manutengdo de um parque sobre a via elevada é infinitamente maior do que hoje ja acontece, vindo
somar aos custos de problemas de manutengio das estruturas ja comprometidas pelo tempo ¢ por muitos anos de
falta de manuteng#o € investimentos.

Do contrario do que se anuncia, que a demoligdo sera custosa e prejudicial ao entorno, toda a estrutura de concreto
DESMONTADA podera ainda ser reaproveitada em outra(s) obra(s) na cidade de Sio Paulo.

'

Esclarecimentos A

Por tudo isso, entendemos que ndo é SAUDAVEL manter a estrutura do Minhoc#o para a instalagio de uma AREA
DE LAZER (Parque), pois permaneceram os problemas da regido como local umido, sombrio, insalubre, perigoso,
abandonado, degradado e poderdo até aumentar.

S6 com o desmonte do Minhocdo € possivel requalificar toda a regido central. O comércio ganha pois movimentara
mais a economia gerando empregos. A Cidade ganha com a volta do turismo e de empresas de servigos. A Prefeitura
ganha com o aumento das arrecadagdes de suas receitas ¢ diminuindo gastos com atendimento em Saude. A
Populagdo ganha pois haverd mais investimentos e desenvolvimento do eixo norte (area degradada que vai do
perimetro Minhoc3o até Marginal). O Cidadio também ganha com a qualidade melhor de vida, resgatando a digni-
dade ¢ a valorizagéo de seu patriménio.

O DESEJO do Parque n&o pode se sobrepor ao DIREITO i saide, a0 sossego e seguranca, garaatidos em
nossa CONSTITUICAO!

Fale conosco
movimentodesmonteminhocao@hotmail.com

https://www.facebook. com/movimentodesmontedominhocao

hitp://desmonteminhocao.blogspot.com br/2014/09/manifesto-do-movimento-desmonte-do_html
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Experiéncias Mundiais de

Derrubada de Viadutos e
Uma experiéncia de

Manutencao

Nas politicas de reforma viaria, os viadutos das cidades comeg¢aram a ser questionados
desde cedo. Nao s6 porque os anos da sua existéncia tém mostrado que nao colaboraram
para resolver os problemas do trafego como, pelo contrario, a agrava-los. Um viaduto
permite, em teoria, diminuir o tempo de percurso entre dois pontos, porém ao formar parte
de uma rede, transmite o problema aos seus acessos. Um viaduto urbano nao resolve os
engarrafamentos, simplesmente os traslada de lugar, as modernas teorias de “ondas”
aplicadas a analise da circulagdo tem mostrado este fato de forma clara.

Figura AXI.1 - Viadutos engarrafados sempre nas suas al¢as
A construg¢do de um viaduto elevado tira valor fundiario de uma area; as fachadas das

edifica¢bes perdem acessibilidade e ganham ruido e contaminagdo. A simples observa¢ao

do entorno dos viadutos confirma essa observagao.
O exemplo da perda de atividades no entorno dos viadutos da Linha Vermelha, no bairro de

S&o Cristévao, é possivelmente a prova mais contundente: um percurso de carro pela
autoestrada permite observar a quantidade de edificios abandonados ou fechados em
ambos os lados da via.




As primeiras operacdes de demolicdo de viadutos para valorizar bairros foram realizadas _
nos Estados Unidos, o pais que comegou a constru¢io de autoestradas dentro das cidades.
Assim, o Viaduto de Harbor Drive de Portland, que tinha sido construido no ano 1950, foi
derrubado em 1974, como condigdo para a valorizagao da area situada no seu entomo.

Esta comegaria cedo a ser esta uma pratica generalizada nas grandes capitais europeias.
Madri, que tinha sido pioneira entre as cidades do sul da Europa na constru¢cdo de
autoestradas elevadas, derrubou ja em 1988 o viaduto da Praga de Atocha, no centro da
Cidade, que tinha sido construido em 1965, substituindo-o por um tunel. Os efeitos na
revalorizacdo da area (entorno da estagdo muitimodal de transporte de Atocha) foram

extraordinarios, sem que a circulagdo de carros resultasse diminuida.
Figura AXI.3 - Viadutos da Praga de Atocha de Madri derrubados no ano 1988, e praca

na atualidade.




Barcelona, que construiu a sua Vila Olimpica na orla maritima da cidade demolindo uma
linha férrea existente desde 1848, derrubou no ano 2005 os viadutos da Praga Cerda,
construidos em 1968, que permitiu enterrar todo o percurso (mais de trés quildmetros) do

seu primeiro anel viario expresso.

Figura AX!.4 - A Praga Cerda de Barcelona antes e depois da derrubada dos viadutos




Mais tarde, no ano 2010, se derrubou nesta mesma cidade outro viaduto existente nesse
mesmo primeiro anel: o viaduto da Praga Alfonso Xlll, que tinha sido construido em 1982,
Na atualidade a Prefeitura estad demolindo os Ultimos viadutos existentes dentro da cidade,
os da Praga das Glorias Catalanas que tém somente 22 anos de idade.

Figura AX1.5 - Derrubada dos viadutos da Praga Alfonso XlIl de Barcelona

Outras cidades espanholas estdo seguindo o exemplo. Bilbao estd demolindo o Viaduto
Sabino Arana, construldo em 1976 para acesso ao centro da Cidade, e Gerona comegou
recentemente as obras de demoligdo do viaduto fefroviario que corta a cidade, convertendo-
o em subterraneo.

Na Franga, esse tipo de politica esta sendo aplicada nas principais cidades. Lyon comegou
uma enorme operag¢ao de revitalizagdo da frente norte da cidade com a demoligdo no ano
2010 do viaduto Mermoz, no acesso a route A43, Nanterre conseguiu financiamento do
governo para derrubar os viadutos da Autoroute A14, que impediam o desenvolvimento
harménico da cidade; e Paris esta derrubando a importante Autoroute Georges Pompidou,
construida em 1967 e pela qual passavam mais de 70.000 veiculos ao dia.

Nova York esta derrubando varios viadutos, nos quais a cidade tinha apoiado a sua
expansdo nas décadas de 40 e 50; assim a Westway Road, construida em 1931, foi
derrubada em 2001, e a Sheridam Road, construida em 1961, comeg¢ou a ser derrubada no
ano 2011. E os viadutos do Big Dig (road [-93) de Boston foram demolidos em 2007,
cingUenta anos depois da sua construgao.

A mesma solugdo foi adotada em Seattle, no ano 2011, quando se derrubaram os viadutos
da Alaskaway, por onde passavam quase 100.000 veiculos, e que tinham sido construidos
em 1953.



Figura AXI.7 - Obras de demoligdo da Alaskaway de Seattle

Figura AX1.6 - Plano da Operagao de I'Autoroute 43 com demoligdo do Viaduto Mermoz
em Lyon

Creéation d'un boulevard paysager -
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Nova York esta derrubando varios viadutos, nos quais a cidade tinha apoiado a sua .

expansdo nas décadas de 40 e 50; assim a Westway Road, construida em 1931, foi
derrubada em 2001, e a Sheridam Road, construida em 1961, comegou a ser derrubada no
ano 2011. E os viadutos do Big Dig (road |-93) de Boston foram demolidos em 2007,
cinqlenta anos depois da sua construg3o.

A mesma solugdo foi adotada em Seattle, no ano 2011, quando se derrubaram os viadutos
da Alaskaway, por onde passavam quase 100.000 velculos, e que tinham sido construidos

em 1953.
No Canada, o governo nacional fomenta politicas de mobilidade que passam por

reconsiderar a utilidade dos viadutos. Toronto esta derrubando, por trechos, desde o ano
2001, a Gardiner Road, construida em 1966; o Viaduto Deblois de Quebec, construido em
1978, foi demolido em 2013, e o Viaduto Pie-IX/Henri-Bourassa de Montreal, construido em
1928, esta em demoligao.

Figura AXI.8 - Plano da operacao do waterfront de Toronto com via expressa enterrada
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O efeito da renovagao tem sido tdo importante que o municipio vizinho de L'Hospitalet (cuja
fronteira com Barcelona esta junto a Praga Cerda) promoveu a constru¢do subterrdnea da
autoestrada que leva ao aeroporto, construindo no seu entorno uma potente operagao
urbana (Gran Via Sur), de quase 100 hectares ao longo da estrada enterrada num

comprimento de dois quildmetros.

Figura AXI.11- Operagdo Urbana Gran Via Sul de L 'Hospitalet com enterramento da

autoestrada - Barcelona

TDP) de Nova York, tem
publicado dados interessantes sobre o desenvolvimento produzido nos entorno das obras do
Embarcadero de S&o Francisco, Harbor Drive em Portland e Park West em Milwaukee.

A retirada do viaduto de Harbor Drive em Portland permitiu a criagao de um parque fluvial de
onze hectares de superficie que se converteu numa das maiores zonas de atragdo pubica
da Cidade, permitindo que os indices de criminalidade tenham diminuido em 65% na zona
perto do rio, © que repercute em 16 % menos do total da cidade. Nos acessos proximos a
area, as intensidades de circulagdo em carros tém se reduzido em 9,6 % contribuindo a uma
menor poluigao atmosférica e sonora.
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Pelo que respeita a demoligdo da Park East Way de Milwaukee, os dados sdo semelhantes: .

a velocidade de passagem dos veiculos pelo Centro tem diminuido, com vantagens desde o
ponto de vista dos acidentes e da poluigao.
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I Bombeiros socorrem homem de 37 anos que se jogou do elevado Costa e Silva de madrugada
para, segundo ele, fug|r detentativa de roubo; vmma quebrou as pernas, mas nao corre risco
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SAO PAULO

PRESIDENCIA

REF.: Requerimento em nome do Movimento Desmonte do
Minhocao

ASS: Manutengcdao dos dias e horarios de funcionamento do
minhocao |

A
SGP - Secretaria Geral Parlamentar |
Senhor Secretario Geral,

Encaminho o presente Requerimento, em
nome do Movimento Desmonte do Minhocao, que trata da manutengéo ‘
dos dias e horarios de funcionamento do minhocao, para conhecimento
e exame por parte da Comissédo de Politica Urbana, Metropolitana e

Meio Ambiente.




De todas as operag¢des conhecidas a mais importante, pela sua grandiosidade e pelos
efeitos na revalorizagdo da darea, tem sido a demolicdo no ano de 2003 do Viaduto de
Cheonggyecheon de Seul, construido em 1971. As obras consistiram na derrubada de uma
autoestrada elevada de 5,8 quildmetros de comprimento, que passava pelo centro de Seul e
ocupava quase todo o leito do rio de mesmo nome.

As obras foram idealizadas como consequéncia do embalo na recuperagcdo da cidade
iniciada com os Jogos Olimpicos de 1988. No ano 2002, o ent3o prefeito da cidade, logo
presidente da repubiica, anunciou a sua decisdo de recuperar o rio Cheonggyecheon,
construindo um grande parque fluvial no seu entomo.

A eficacia da rede de transporte coletivo e a acessibilidade da area vém se incrementado
muito desde entio; o numero de camros chegando a area diminuiu em 43%, sendo também
muito significativas as redugdes nos indices de particulas contaminantes, NO, e COz, na
zona.

Figura AXI.9 - Entorno do rio Cheonggyecheon em Seul, antes e depois da demolicao

dos viadutos

O govemo metropolitano da Cidade estima uma reducéo do “efeito estufa® no centro da
cidade em aproximadamente 8°C. O aspecto mais marcante recai na aprova¢ao da obra por
mais de 92% da populacdo da Cidade, apesar da enorme polémica gerada antes da sua
demoli¢ao.




REVITALIZAGAO DE ATIVIDADES NOS ESPAGOS URBANOS RECUPERADOS.

Nao é possivel tentar recuperar uma area urbana degradada sem demolir total o
parcialmente as barreiras fisicas que tiram o valor das fachadas dos terrenos. Essa tem sido
causa, conjuntamente com as reivindicagdes urbanas contra os problemas provocados
pelos engarrafamentos, da maior parte das demolicdes de viadutos comentadas no item
anterior.

Assim, a Praga de Atocha de Madri revelou nas duas ultimas décadas uma transformacdo
espetacular, a renovagdo da estacio e a melhoria da urbanizagdo da praga, liberada da
barreira dos viadutos. Construiram-se meia duzia de hotéis de “alto standing” (Marriott,
Hesperia, NH, Husa, etc.) e se renovaram uma quantidade analoga de hotéis antigos. No
entomo, se construiram 0 Museu Reina Sofia de Arte contemporaneo, se remogou 0 Museu
Nacional de Antropologia, a Fundacdo Thyssen-Bornemisza localizou la 0 seu novo museu,
assim como também a Fundag¢io Caixa Férum.

Figura AX1.10 - Novos empreendimentos na facada da Praga Cerda — Barcelona




