Prepoitura do Meanictpio de Tao Fuuto

Sso Paulo, § de Moo de 2015.

GABINETE DO PREFEITO

O%’cio ./4 j o[) rlo oZQO\\S-C/ DOCREC

Ref.: OF. SGP-12 n® 0094/2015 399/2015

Senhor Presidente
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Reportando-me ao oficio epigrafado, em atengao ao,:

)

4

1

o
Pl

pedido de envio de subsidios formulado pela Comissdo de Finangas e
Orgamento acerca do Projeto de Lei n® 672/13, de autoria do Vereador Abou
Anni, que estabelece parametros para o Poder Executivo promover um indice de

fluidez minima ao transito na Cidade de Sao Paulo, encaminho a essa

BI1778 - Protocolo Lt

Presidéncia, por cépia, os elementos fornecidos pela Secretaria Municipal de

Transportes.

Na oportunidade, renovo a Vossa Exceléncia meus

protestos de aprego e consideracgao.

R PN _/_,—4145

— FRANCISCO MACENA DA SILVA —
Secretario do Governo Municipal
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Excelentissimo Senhor

ANTONIO DONATO

Dignissimo Presidente da Camara Municipal de Sao Paulo
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Resp 672-13
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Senhor Gerente, {

estabelecimento de parametros para o Poder Executivo promover um indice de fluidez minima ao transito na
Cidade de Sao Paulo, que consta do Processo n® 2015-0076229-2, registrado sob CS N° 96.3100355/15-40.
temos as seguintes consideragdes:

Em manifesta¢io ao proposto no Projeto de Lei n® 672/13, do Vereador Abou Anni, referente ao ‘

Sdo Paulo destaca-se como o principal polo econémico e financeiro e como maior cidade do hemisfério sul.
nticleo de uma metropole global que é o maior centro produtor e consumidor de bens e servigos do Pais.

Todo este dinamismo produz um grande niimero de deslocamentos de pessoas, bens e servigos que
concorrem por espago no sistema vidrio da Cidade e geram demanda superior a capacidade viaria disponivel.

A Cidade esta em constante transformagéo, tanto em fun¢do do processo de adensamento e verticalizagdo,
decorrentes do aumento da produgdo imobilidria, como pela adogdo de novos habitos de consumo
proporcionados pela internet, pelo crescimento da frota de automéveis, entre outros aspectos. Todos estes

fatores intensificam as necessidades de deslocamento e aumentam a pressdo sobre a escassa infraestrutura
viaria da Cidade.

E atribuiciio do Poder Publico estabelecer medidas para fazer frente ao desafio de conciliar as necessidades
da Cidade, como a mobilidade das pessoas, o abastecimento e a prestagdo de servigos, com a solugéo de
problemas de transito, a fim de assegurar condigdes de circulagéo a todos, conforme disposto no artigo 1°, §
2° do Codigo de Transito Brasileiro onde se preconiza que "o transito em condigdes seguras é um direito de
todos e dever dos 6rgios e entidades componentes do Sistema Nacional de Transito, a estes cabendo, no
Ambito das respectivas competéncias, adotar as medidas destinadas a assegurar esse direito".

Proporcionar a velocidade minima de 40 kmv/h para a fluidez do trafego nas vias da Cidade, que consta no
Inciso I do Art. 1° é um objetivo que pode ser dependente de fatores externos & competéncia do 6rgéo de
transito tais como, condi¢des climaticas, ocorréncias eventuais, datas comemorativas, entre outras.

Lembramos ainda que existem vias que sdo regulamentadas com velocidade menores que 40 km/h como as
locais e algumas com lombadas.
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As regras de uso e ocupagdo do solo também tém influéncia no desempenho do transito no entorno, por
exemplo, de locais com grande adensamento comercial.

Quanto ao objetivo de favorecer as instalagdes de equipamentos com tecnologias inteligentes para mitigar os
congestionamentos de veiculos, conforme proposto no inciso Il do Art. 1°, é um objetivo que tem sido
perseguido, nas a¢des de monitoramentos de fluxos, nos equipamentos de fiscalizagio eletronica, nas
operagfes com equipamentos semaféricos, nas divulgagdes de informagdes, em tempo real, sejam via
Internet, sejam com utilizag@o de painéis de mensagens variadas instaladas ao longo das vias, entre outras
acdes.

Quanto ao inciso III do Art. 1°, que indica que com o estabelecimento destes pardmetros é possivel alcangar
arestri¢do do transporte de cargas especificando local e horério, entendemos que nfo se trata de parametro e
sim um instrumento de organizagio do uso da cidade, ou seja, uma medida efetiva de controle de demanda
ja utilizada no municipio. O principio de utilizagdo do sistema viario durante as 24 horas do dia, com
prioridade no periodo diurno para as pessoas e incentivo para as cargas o0 periodo noturno, tem sido o
balizador de varias medidas implantadas ao longo dos wltimos anos. As restrigdes ao transito de caminhdes
no periodo diurno ou nos periodos de maior comprometimento do uso do sistema viario em areas como a
Zona de Maxima Restrigdo de Circulagdo - ZMRC e em Vias Restritas - VER sdo exemplos destas medidas.

A campanha de incentivo as entregas de mercadorias no periodo noturno também tem sido realizada pela
prefeitura, visando a melhoria da mobilidade no Municipio.

Quanto ao inciso IV do Art. 1°, de promover incentivos para favorecer o costume da carona na Cidade,
entendemos que ndo se trata de um objetivo, mas sim de uma medida como a que tem sido adotada, com a
realizagdo de operagdes didrias denominadas "faixas reversiveis" que proporcionam a utilizagdo por veiculos
com passageiros em faixas montadas em grandes avenidas no sentido do contrafluxo dos veiculos.

Como ¢ possivel verificar, as solugdes para as questdes de Mobilidade no Municipio passam por
regulamentacdes, sinalizagdes, campanhas, ajustes de geometria entre outras, resultantes de estudos para
otimizacfio do uso de um mesmo sistema vidrio que se apresenta para servir a varios interesses a0 mesmo
tempo. Mas ndo é sé este aspecto que deve ser considerado. Para que uma medida estabelecida seja
cumprida, deve-se contar com a participagdo dos envolvidos no estabelecimento das medidas e no seu
cumprimento. Ha necessidade de uma fiscalizagdo efetiva.
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O envolvimento do usuario da via, cumprindo as regras, cuidando da manutengfio do seu veiculo, dirigindo

de forma segura, com menor risco de acidentes, também faz parte da solugio, portanto ndo cabe o
estabelecimento de indices de controle da fluidez mediante um instrumento como a Lei.

Existem ainda outras medidas como a padronizag3o das velocidades maximas permitidas no sistema vidrio
da Cidade e a implantagéo da sinalizagdo de orientagdo de transito indicando rotas mais adequadas para os
macrodeslocamentos na cidade, voltadas aos usuarios em situagdo de emergéncia e turistas que ndo
conhecem os locais. Estas sdo medidas que interferem diretamente no comportamento do usuério
contribuindo para a redugdo de acidentes. Entdo devemos considerar ndo s6 aspectos para facilitar a
mobilidade, mas garantir que ela seja feita de forma segura.

Quanto ao Art. 2° que estabelece a disponibilizagdo, no sitio na Internet, com atualizagdo mensal, dos
indices de congestionamentos nas vias da Cidade, assim como as medidas adotadas para dar o fiel
cumprimento ao disposto na Lei, informamos que os indices de lentidio j4 estdo disponibilizados no sitio da
Companhia de Engenharia de Trafego, no seguinte enderego: <http://www.cetsp.com.br/transito-
agora/mapa-de-fluidez.aspx>, contendo detalhamento para as vias principais € com atualizagdo registradas
de 30 em 30 minutos.

O item 1 solicita informagdes quanto aos custos para implantaggo do pretendido projeto, porém tendo em
vista as caracteristicas das a¢des, necessidade de defini¢do de estudos especificos, neste momento, sem o
detalhamento de cada medida proposta néo € possivel dimensionar tal custo.

Em resposta ao item 2, entendemos que as disposi¢des propostas no Projeto de Lei ja estdo atendidas pelas |
Politicas Publicas conforme estabelecido na Constitui¢do Federal, Estatuto da Cidade, Lei da Mobilidade,
Cédigo de Transito Brasileiro, no dmbito Federal, na Lei Organica do Municipio e respeitando-se os

principios do Plano Diretor da Cidade, Lei Municipal n® 16.050/14, no 4mbito municipal.



Papel para Informagéo rubricado como folha 16 do

Processo N° 2015-0.076.229-2 - CS N° 96.31.00355/15-40 em _ /-2 /O Y / / S Q/
12 Beatriz Fdrtu Mestre

| ist. Adthinistragao
COPIA e et sors

e,

Quanto a opinido sobre a matéria, conforme solicitado no item 3, é oportuna a preocupagdo com as questoes
de transito, assunto sempre em destaque, tendo em vista as caracteristicas peculiares da Cidade de S3o
Paulo, no entanto a legislagdo vigente ja estabelece as disposi¢bes que devemos alcangar e estamos atuando
no mesmo sentido de proporcionar a cidade uma mobilidade adequada que seja para todos.

Pelo exposto, somos de parecer contrario ao estabelecimento de parametros para o Poder Executivo
promover um indice de fluidez minima ao trénsito na Cidade de Sao Paulo.

S
MARCIA REGINA MOREIRA DA SILVA
Gestora de Transito

De acordo,

derror
MAURICIO CORDEIRO DA GRACA LOSADA
Departamento de Estudos e Pesquisa de Trafego
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Reg.CET: 03360
13/04/15
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SPP - Sr. Superintendente,

Restituimos o presente com as informagdes de GPL/DPT para prosseguimento.

VICENTE PEDRO M. PETROCELLI
Gerente de Planejamento, Logistica e Estudos de Trafego
13/04/15
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Misae lvone Matayoshi
Reg. CET n°® 130231
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DP - Sr. Diretor,

Encaminhamos o presente processo com as informacgées de GPL/DPT as fls. 13 a 16, para
prosseguimento.

COPIA

ONALDO TONOBOHN
Superintendente de Planejamento e Projetos — SPP
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PROTOCOLO GERAL

1 & ABR 2015
CET

Rua Bario de Hapetininga. 18 Fone PABX 3396-8000
CEP 01042-000 www.cetsp.com.br
S30 Paulo - SP
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INTERESSADO

Secretaria de Governo Municipal — SGM/ATL

ASSUNTO

Ref. ao Projeto de Lei n® 672/13, de autoria do Legislativo, que “estabelece
parametros para o Poder Executivo promover um indice de fluidez minima ao transito
na Cidade de S3o Paulo. Pedido de subsidios.

SMT.CH.GAB
Sr. Chefe de Gabinete,

O presente processo, encaminhado pela SGM/ATL- Chefia, solicita manifestagao quanto
ao requerido de fls. 3, bem como para exame e manifestacao sobre a propositura.

Nesse sentido, objetivando atender a solicitagao, o processo foi remetido a Companhia
de Engenharia de Trafego — CET, que apresentou os devidos esclarecimentos, fis.
9/19.

Pelo exposto, ante a manifestagao da CET, a qual corroboramos, encaminhamos o
presente a Vossa Senhoria para ciéncia e, na oportunidade, sugerimos, s.m.j., 0
encaminhamento a Secretaria do Governo Municipal para as providéncias de estilo.

Atenciosamente,

4 de abril de 2015.

. '/

P-SOUSA BARRETO
Assessor Juridico — SMT/A)
OAB/SP 236.229

iBS/TSB
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wLAUDIO H. PRADO
INTERESSADO ~— SMTIAd —
Secretaria de Governo Municipal — SGM/ATL

ASSUNTO

Ref. ao Projeto de Lei n® 672/13, de autoria do Legislativo, que “estabelece
parametros para o Poder Executivo promover um indice de fluidez minima ao transito
na Cidade de Sdo Paulo. Pedido de subsidios.

Informacdo n° 1265/2015 -~ SMT.CH.GAB

SGM/ATL - Chefia
Sr. Assessora Especial,

Ante as manifestagde
Assessoria/ Juridica
estilo. '

ompanhia de Engenharia de Trafego — CET - e da
| Gabinete, restituimos o presente para as providéncias de

l

Atenciosamente

1BS/TsB




