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Disp6e sobre a criagdo do Sistema
Cicloviario no Municipio de Sao Paulo e
da outras providéncias.
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Artigd. 1° - \tica criado o Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo, >
como incentivo do uso de bicicletas para o transporte na cidade de Sao -
Paulo contribuindo para o desenvolvimento de mobilidade sustentavel.
)
Paragrafo unico: O transporte por bicicletas deve ser incentivado em areas .gf:
apropriadas, e abordado como modo de transporte para as atividades do %
cotidiano, devendo ser considerado modal efetivo na mobilidade da 5
populagao. @
Z
T Artigo 2° - O Sistema Cicloviario do Municipio de Sio Paulo sera formado 5?_5
)'e. ‘: por: l

. Rede viaria para o transporte por bicicletas, formada por ciclovias,
ciclofaixas, faixas compartilhadas e rotas operacionais de ciclismo;

Il. Locais especificos para estacionamento: bicicletarios e paraciclos.
Artigo 3° - O Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo devera:

I. Articular o transporte por bicicleta com o Sistema Integrado de
Transporte de Passageiros - SITP, viabilizando os deslocamentos com
seguranga, eficiéncia e conforto para o ciclista;

Il. Implementar infra-estrutura para o transito de bicicletas e introduzir
criterios de planejamento para implantagdo de ciclovias ou ciclofaixas
nos trechos de rodovias em zonas urbanizadas, nas vias publicas, nos
terrenos marginais as linhas férreas, nas margens de cursos d’agua, nos
parques e em outros espagos naturais;
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CcOD. 0561

lll. Implantar trajetos ciclovidrios onde os desejos de viagem sejam
expressivos para a demanda que se pretende atender;

IV. Agregar aos terminais de transporte coletivo urbano infra-estrutura
apropriada para a guarda de bicicletas.

V. -Permitir o acesso e transporte em vagao especial no metro e em trens
metropolitanos, de ciclistas com sua bicicleta;
VI. Promover atividades educativas visando a formagédo de comportamento

seguro e responsavel no uso da bicicleta e sobretudo no uso do espago
compartilhado;

VII. Promover o lazer ciclistico e a conscientizagédo ecolégica.

Artigo 4° - Cabera a Secretaria Municipal de Transportes, em conjunto com
a Secretaria do Verde e Meio Ambiente, consolidar, num programa de

- implantagéo o Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo, as propostas

contidas nos Planos Regionais Estratégicos.

Artigo 5° - A ciclovia sera constituida de pista propria para a circulagao de
bicicletas, separada fisicamente do trafego geral, atendendo o seguinte:

l. ser totalmente segregada da pista de rolamento do trafego geral,
calgada, acostamento, ilha ou do canteiro central;

Il. poderao ser implantadas na lateral da faixa de dominio das vias
publicas, no canteiro central, em terrenos marginais as linhas férreas,
nas margens de cursos d’agua, nos parques e em outros locais de
interesse

lll. ter tracado e dimensdes adequados para seguranga do trafego de
bicicletas e possuindo sinalizagao de transito especifica.

Artigo 6° - A ciclofaixa consistira de uma faixa exclusiva destinada a
circulagdo de bicicletas, delimitada por ‘sinaliza¢ao’ especifica, utilizando
parte da pista ou da calgada~A ciclofaixa pode ser adotada quando néo
houver disponibilidade de espago fisico para a construgdo de uma ciclovia,
recursos financeiros ou necessidade de segregacdo em fungido das
condigées de seguranga de trafego, bem como quando as condigées fisico-
operacionais do trafego motorizado forem compativeis com a circulagdo de
bicicletas.

Artigo 7° - A faixa compartilhada podera utilizar parte da via publica, desde
que devidamente sinalizada, permitindo a circulagdo compartilhada de
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cOD. 0561

bicicletas com o transito de veiculos motorizados ou pedestres, conforme
previsto no CTB.

Paragrafo Unico: A faixa compartilhada deve ser utilizada somente em
casos especiais para dar continuidade ao sistema cicloviario ou em
parques, quando nao for possivel a construgéo de ciclovia ou ciclofaixa. A
faixa compartilhada podera ser instalada na calgada, desde que autorizado
e devidamente sinalizado pelo Orgao Executivo Municipal de Transito nos
casos em que nao comprometer a mobilidade segura e confortavel do
pedestre.

Artigo 8° - Os Terminais e Estagdes de Transferéncia do SITP, os edificios
publicos, as industrias, escolas, centros de compras, condominios, parques
e outros locais de grande afluxo de pessoas, deverdao possuir locais para
estacionamento de bicicletas, bicicletarios e paraciclos, como parte da infra-
estrutura de apoio a esse modal de transporte.

Paragrafo unico: O bicicletario é o local destinado para estacionamento de
longa duragéo de bicicletas e podera ser publico ou privado. O paraciclo é o
local destinado ao estacionamento de bicicletas de curta e média duragao
em espacgo publico, equipados com dispositivos para acomoda-las.

Artigo 9° - A elaboragdo de projetos e construgdo de pragas e parques,
incluindo os parques lineares, com area superior a 4.000 m? (quatro mil
metros quadrados), deve contemplar o tratamento cicloviario nos acessos e
no entorno préximo, assim como paraciclos no seu interior.

Artigo 10° - A Secretaria Municipal de Transportes devera estimular a
implantagdo de locais reservados para bicicletarios, em um raio de 100
(cem) metros dos terminais e estagdbes de metrd, trens metropolitanos e
corredores de onibus metropolitanos, dando prioridade as estagdes
localizadas nos cruzamentos com vias estruturais.

Paragrafo unico - A seguranga do ciclista e do pedestre é condicionante na
escolha do local e mesmo para a implantagao de bicicletarios.

Artigo 11° - As novas vias publicas, incluindo pontes, viadutos e tuneis,
devem prever espagos destinados ao acesso e circulagao de bicicletas, em

conformidade com os estudos de viabilidade.
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Artigo 12° - A PMSP podera implantar ou incentivar a implantagao de
ciclovias ou ciclofaixas nos terrenos marginais as linhas férreas em trechos
urbanos, de interesse turistico, nos acessos as zonas industriais,
comerciais e institucionais, quando houver demanda existente e viabilidade
técnica. Os projetos dos parques lineares previstos no PDE e nos Planos
Regionais deverao contemplar ciclovias internas e, quando possivel, de
acesso aos parques, em conformidade com estudos de viabilidade
aprovados.

Artigo 13° - A implantacao e operagao dos bicicletarios fora da via publica,
com controle de acesso, poderdo ser executadas pela iniciativa privada,
sem qualquer 6énus financeiro para a municipalidade, exigindo a prévia
aprovagao pelo Orgao Executivo Municipal.

Artigo 14° - Nas ciclovias, ciclofaixas e locais de transito compartilhado
podera ser permitido, de acordo com regulamentagéo pelo Orgao Executivo
Municipal de Transito, além da circulagao de bicicletas:

I. Circular com veiculos em atendimento a situagdes de emergéncia,
conforme previsto no CTB e respeitando-se a seguranca dos usuarios
do sistema cicloviario;

Il. Utilizar patins, patinetes e skates, nas pistas onde sua presenga nao
seja expressamente proibida;

lll. Circular com o uso de bicicletas, patinetes ou similares elétricos, desde
" que desempenhem velocidades compativeis com a seguran¢a do ciclista
ou do pedestre onde exista transito partilhado.

Artigo 15° - A SMT deve manter agdes educativas permanentes com o
objetivo de promover padrées de comportamento seguros e responsaveis
dos ciclistas, assim como devera promover campanhas educativas, tendo
como publico alvo os pedestres e os condutores de veiculos, motorizados
ou nao, visando divulgar o uso adequado de espagos compartilhados.

Artigo 16° - Os eventos ciclisticos, utilizando via publica, somente podem
ser realizados em rotas, dias e horarios autorizados pelo Orgao Executivo
Municipal de Transito, a partir de solicitagdo expressa formulada pelos
organizadores do evento.

Imoresse ne sorvigs prilies da CUSP,
CcOD. 0561 i



Folhan’_s S do proc.
N° C‘% dep(

%M/‘d %/ZJ&W/ ﬁ y"”“ d[é%

Artigo 17° - As despesas decorrentes da execugdo desta lei, correra por
conta de dotagdes orgamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Artigo 18° - Esta lei entrara em vigor na data de sua publicagao, revogada
as disposigdes em contrario.

Sala das Sessoes,
E ‘Mi'/m
CHICO MACENA
vereador
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JUSTIFICATIVA

O Cddigo de Transito Brasileiro, entre tantas competéncias que atribui no
seu artigo 5° definiu que o Municipio “tem por finalidade o exercicio das
atividades de planejamento, administragdo, normatizagdo, pesquisa,
registro, licenciamento de veiculos, formagao, habilitagdo e reciclagem de
condutores, educagdo, engenharia, operagdo do sistema viario,
policiamento, fiscalizagdo, julgamento de infragbes e de recursos, e
aplicagao de penalidades”.

Ao definir transito o coédigo é preciso quando diz nas disposicdes
preliminares no artigo 1° paragrafo 1°, que "Considera-se transito a
utilizagdo das vias por pessoas, veiculos e animais, isolados ou em grupos,
conduzidos ou ndo, para fins de circulagdo, parada, estacionamento e
operacao de carga e descarga”.

O cédigo também ¢é claro ao classificar os veiculos automotores — VAM e
veiculos ndo motorizados — VNM.

Nas disposi¢des transitdrias no seu artigo 2° nao deixa duvidas quanto a
responsabilidade do Municipio “o transito em condigdes seguras, € direito
de todos e dever dos 6rgaos e entidades componentes do Sistema nacional
de Transito, a este cabendo, no ambito das respectivas competéncias,
adotar as medidas destinadas a assegurar esse direito”.

Para ndo deixar duvidas quanto a responsabilidade do municipio no
planejamento, disciplinamento, fiscalizagdo e definicio de uma politica
também para os ciclistas, o artigo 24 do CTB elimina qualquer
interpretagdo, que ndo o da necessidade de criagdo de uma Politica
Municipal de incentivo e disciplinamento do uso da bicicleta:

“‘Artigo 24 Compete aos 6rgaos e entidades executivas de transito dos
Municipios, no ambito de sua circunscrigao”:

[—...

Il — Planejar, projetar, regulamentar e operar o transito de veiculos, de
pedestre e de animais, e promover o desenvolvimento da circulagdo e da
seguranga de ciclistas.

Apesar de definigdes tdo claras poucos sdo as politicas publicas voltados
para este modelo e a legislagdo existente ndo consegue normatizar a
complexidade que envolve este tema. Muitas vezes temos a tendéncia de
menosprezar a bicicleta-a como um dos modais de viagem existente em
nossa cidade.”

19presse ne sorvige 9riNies da QMSP,
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A frota de bicicletas estimada no Pais chega aos 45 milhdes de unidades,
contra cerca de 35 milhdes de veiculos motorizados. Somente na cidade de
Sao Paulo, temos entorno de 4,5 milhées de bicicletas para uma frota
motorizada de 5,7 milhdes de veiculos.

Na periferia da cidade, nos centros expandidos &€ comum visualizar
inumeros papéis cumpridos pela bicicleta no transporte de trabalhadores,
jovens e a populagao em geral.

O potencial da bicicleta como modo de transporte se da pelo seu uso da
populagdo de baixa renda, para atividades de lazer e como op¢ao a ser
transporte nao poluente na cidade de Sao Paulo.

Esse potencial, no entanto, ndo encontra, na maioria das vezes respaldo
nas autoridades, mesmo quando & motivo de estatisticas negativa que
aponta o ciclista como segundo elemento com maior envolvimento em
acidentes. Poucos recursos ou politicas visam a criagao de facilidades para
a circulagao de bicicletas e a seguranga dos ciclistas.

Pesquisa realizada em 2004 pela Associagdao Nacional de Transportes
Puablicos, indica que pelo menos 300.000 bicicletas circulam diariamente
nas vias da cidade de Sdo Paulo. Sdo no minimo 300.000 ciclistas
desprovidos de uma politica do estado voltado para eles e milhées de
ciclistas de final de semana que ficam a mercé da inseguranga. A mesma
pesquisa aponta que 45% usam a bicicleta para transporte, 30% para lazer,
20% para criangas e 5% para esporte.

O uso diario da bicicleta além de produzir uma melhoria na saude dos
individuos, ocupa menor espago da via publica, ndo emite gases nem
ruidos poluentes, contribuindo para o meio ambiente e sua periculosidade
de menor impacto devido ao peso e velocidade.

Portanto a apresentagcédo deste projeto de lei visa criar a condigao para
criagdo de uma politica para o uso das bicicletas nos espagos publicos.

Os 30 Km de ciclovias na cidade (na maioria nos parques) nao fazem parte
do sistema integrado muito menos de uma politica voltada para os ciclistas.
As medidas de sinalizagao, de pistas, de demarcagao de ciclovias ou a
implantagéo de ciclovias, o que é comum na maioria das grandes cidades
do mundo € inexistente na cidade de Sao Paulo.

O municipio tem o dever de zelar pela seguranga e qualidade de ‘vida de
sua populagao e portanto, perante o ciclista também.

/\AW>
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AN /A,
CHICO MACENA
Vereador
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16 - PAR 1 - -
PARECER N° 16- 1524/2005 - DA COMISSAO DE CONSTITUICAO E

JUSTICA SOBRE O PROJETO DE LEI N° 599/05.

Trata-se de projeto de lei, de autoria do Nobre Vereador Chico Macena, que
dispde sobre a criagdo do Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo, como
incentivo do uso de bicicletas para o transporte na cidade de Sao Paulo
contribuindo para o desenvolvimento de mobilidade sustentavel.

De acordo com a proposta, o Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo sera
formado por rede vidria para o transporte por bicicletas, formada por ciclovias,
ciclofaixas, faixas compartilhadas e rotas operacionais de ciclismo e por locais
especificos para estacionamento. O Sistema devera articular o transporte por
bicicleta com o Sistema Integrado de Transporte de Passageiros - SITP e sua
implementagao ficaria a cargo da Secretaria Municipal de Transportes e da
Secretaria Municipal do Verde e Meio Ambiente, que deverao levar em conta as
propostas contidas nos Planos Regionais Estratégicos.

Como bem ressalta o Autor da proposta em sua justificativa, “o uso diario da
bicicleta, além de produzir uma melhoria na saude dos individuos, ocupa menos
espago na via pﬁblica, nao emite gases nem ruidos poluentes, contribuindo para o
meio ambiente(...)".

Sob o aspecto juridico o projeto de lei em analise nao encontra obices de qualquer
natureza a sua tramitagao, senao vejamos: _ p

Dispde o artigo 225 da Carta Magna brasileira:

‘Art. 225. Todos tém direito ao meio ambiente ecologicamente equilibrado,
bem de uso comum do povo e essencial a sadia qualidade de vida,
impondo-se ao Poder Publico e a coletividade o dever de defendé-lo e
preserva-lo para as presentes e futuras geragdes”.

De outra parte, o projeto em tela, por visar a criagao de um programa de carater
local, encontra amparo no artigo 30, |, da Constituigdo Federal, abaixo transcrito:

“Art. 30. Compete aos Municipios:

| - legislar sobre assuntos de interesse local;”

17 - RELCOM
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A Lei Organica do Municipio, por sua vez, abriga o dispositivo constitucional supra
citado, conferindo a Camara Municipal a competéncia para legislar sobre a
matéria.

De fato, dispde o artigo 13, I, da Lei Maior do Municipio:

“Art. 13 - Cabe & Camara, com sangéo do Prefeito, ndo exigida esta para o
especificado no artigo 14, dispor sobre as matérias de competéncia do
Municipio, especialmente:

(Alterado pela Emenda 05/91)
| - legislar sobre assuntos de interesse local;”

Pelo exposto, entendemos que o projeto de lei em tela encontra amplo.amparo na
Constituicao Federal e na Lei Organica do Municipio, razao pela qual,
manifestamo-nos pela

CONSTITUCIONALIDADE E LEGALIDADE
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CAMARA MUNICIPAL DE SAO PZb ULO

PARECER N° ~ T"—— DA COMISSAO DE POLITICA URBANA,
METROPOLITANA E MEIO AMBIENTE SOBRE O PROJETO DE LEI N° 599/05

Trata-se do Projeto de Lei n® 599/05, de autoria do Nobre Vereador Chico
Macena, que dispde sobre a criagdo do Sistema Cicloviario do Municipio de Sao
Paulo, e da outras providéncias.

A propositura cria o Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo. Esse
sistema sera formado por rede viaria, composta por ciclovias, ciclofaixas, faixas
compatrtilhadas e rotas operacionais, e por locais de estacionamento, compostos por
bicicletarios e paraciclos.

O Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo devera articular o transporte
por bicicleta com o Sistema Integrado de Transporte de Passageiros — SITP e
implementar a infra-estrutura para o transito de bicicletas, devendo, ainda, introduzir
critérios de planejamento para implantagdo de ciclovias e ciclofaixas nas vias
publicas, ao longo das vias férreas, ao longo dos cursos d’agua, nos parques € em
outros espagos naturais.

Sao, também, objetivos desse Sistema implantar trajetos cicloviarios, agregar
aos terminais de transporte coletivo infra-estrutura para a guarda de bicicletas,
permitir acesso de ciclistas, com sua bicicleta, em vagao especial do metrd e em
trens, promover atividades educativas, visando os ciclistas, para a formagao de
comportamento seguro no uso do espag¢o compartilhado e promover lazer ciclistico
e conscientizagao ecoldgica.

Outros dispositivos da proposta estabelece que cabera a SMT e a SVMA
implantar o preconizado nos Planos Regionais Estratégicos; estabelece como serao
constituidas as ciclovias, as ciclofaixas e as faixas compartilhadas; obriga os
terminais e estagdes de transferéncia do SITP, os edificios publicos, as industrias,
escolas, centros de compra, condominios, parques € ou outros locais de grande
afluxo de pessoas, a dispor de locais para estacionamento de bicicletas, bicicletarios
e paraciclos; obriga projetos e construgdes de pragas e parques, incluindo os
parques lineares, com area superior a 4.000 m?, a contemplarem o tratamento
cicloviario internamente, nos acessos e entorno préximo, quando possiveis, assim
como paraciclos em seu interior; obriga a SMT a estimular a implantagéo de locais
reservados para bicicletarios, em um raio de 100 m dos terminais e esta¢des do
metrd, trens metropolitanos e corredores de 6nibus metropolitanos, dando prioridade
as estagdes localizadas nos cruzamentos com vias estruturais e visando sempre a
seguranga do ciclista e do pedestre; obriga as novas vias publicas, incluindo pontes,
viadutos e tineis a preverem espagos para a circulagao de bicicletas; autoriza a
PMSP a implantar ou incentivar ciclovias e ciclofaixas nos terrenos ao Iongo das vias
férreas e dos cursos d'adgua, nos locais de interesse turistico, nos acessos as zonas
industriais, comerciais e institucionais, quando houver demanda existente e
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viabilidade técnica; autoriza a implantagao e opera¢ao dos bicicletarios fora da via
publica, com controle de acesso, pela iniciativa privada, desde que sem qualquer
6nus para a Municipalidade, e com a prévia aprovagao pelo Orgao Executivo
Municipal; autoriza nas ciclovias, ciclofaixas e locais de transito compartilhado, além
da circulacdo de bicicletas, dos veiculos em atendimento a situagbes de
emergéncia, de patins, patinetes e skates e patinetes ou de similares elétricos; exige
que os eventos ciclisticos, utilizando vias publicas, sejam autorizados pelo Orgao
Executivo Municipal de Transito.

A Justificativa do Vereador-Autor é que o CTB — Codigo de Transito Brasileiro
define as atribui¢des do Municipio em relagdo ao transito, o que seja ele e classifica
os veiculos em VAM - veiculos automotores e VNM — veiculos ndo motorizados.
Segundo o Autor, o Codigo, em seu artigo 24, deixa claro a necessidade de criagao
de uma Politica Municipal de incentivo e disciplinamento do uso da bicicleta. Apesar
disso as politicas publicas voltadas para este modelo sdo poucas e a legislagao
existente ndao consegue normatizar a complexidade que envolve este tema.
Menospreza-se a bicicleta como um dos meios de viagem existentes. Entretanto, a
frota de bicicletas estimada no Pais é de 45 milhGes de unidades, contra cerca de
35 milhdes de veiculos motorizados. Somente na Cidade de Séao Paulo, tem-se em
torno de 4,5 milhGes de bicicletas para uma frota motorizada de 5,7 milhdes de
veiculos. Elas sao utilizadas pela populagéao de baixa renda, para atividade de lazer
e como alternativa ao transporte poluente. Pesquisas indicam que 300.000 bicicletas
circulam diariamente e milhdées nos finais de semana na Cidade de Sdo Paulo, a
mercé da inseguranga. Essas mesmas pesquisas apontam que 45 % usam a
bicicleta para transporte, 30 % para lazer, 20 % para criangas e 5 % para esporte. A
bicicleta melhora a saude, ocupa menor espago da via publica, ndo emite gases
nem ruidos e sua periculosidade em choques é menor. E todo este potencial nao
encontra respaldo nas autoridades. As estatisticas negativas apontam o ciclista
como o segundo elemento com maior envolvimento em acidentes. Poucos recursos
visam a criagao de facilidades e seguranga para os ciclistas. Os 30 km de ciclovias
na cidade nao fazem parte de um sistema integrado. As medidas de sinalizagao, de
pistas, de demarcag¢ao e implantagdes sao inexistentes.

Contrariando esta légica a propositura visa criar condigdes para a criagao de
uma politica para o uso das bicicletas nos espagos publicos, uma vez que o
municipio tem o dever de zelar pela seguranga e qualidade de vida também dos
ciclistas.

A Comissdao de Constituicido e Justica pronunciou-se pela legalidade do
projeto de lei.

Face ao exposto, esta Comissdo, analisando a proposta, manifesta-se
favoravelmente a ela, pois considera que a utilizagdo de bicicletas deva ser
incentivada e tudo aquilo que vise a seguranga dos ciclistas, com toda a certeza,
tem o completo apoio de toda a comunidade.

Porém, a fim de adequar o texto do projeto de lei a melhor técnica de elaboragao
legislativa, apresenta o seguinte Substitutivo:
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SUBSTITUTIVO N° DA COMISSAO DE POLITICA URBANA,
METROPOLITANA E MEIO AMBIENTE AO PROJETO DE LEI N° 599/2005

APRCVADO EM 12 IS 1SSAQ
VOL{AI* ’ —UJODAO

Dispée sobre a criagdo do
Sistema Cicloviario no Municipio de
Sdo Paulo e da outras
providéncias.

APROVADO EM 2* DISCUSSAQ
A SANCAO

C incentivo
ao uso deMyjcicletas para o transporte na cidade de Sado Pdujo contrib mgg ﬁ‘ﬁﬁé o}
desenvolvimento da mobilidade sustentavel.

Paragrafo tnico - O transporte por bicicletas deve ser incenti
apropriadas e abordado como modo de transporte para as atividades
devendo ser considerado modal efetivo na mobilidade da populagéo.

Art. 2° - O Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo sera formado por:

|. Rede viaria para o transporte por bicicletas, formada por ciclovias, ciclofaixas,
faixas compartilhadas e rotas operacionais de ciclismo;

Il. Locais especificos para estacionamento: bicicletarios e paraciclos.
Art. 3° - O Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo devera:

. Articular o transporte por bicicleta com o Sistema Integrado de Transporte de
Passageiros - SITP, viabilizando os deslocamentos com seguranga, eficiéncia e
conforto para o ciclista;

Il. Implementar infra-estrutura para o transito de bicicletas e introduzir critérios de
planejamento para implantagao de ciclovias ou ciclofaixas nos trechos de rodovias
em zonas urbanizadas, nas vias publicas, nos terrenos marginais as linhas férreas,
nas margens de cursos d’agua, nos parques e em outros espagos naturais;

l1l. Implantar trajetos cicloviarios onde os desejos de viagem sejam expressivos para
a demanda que se pretende atender;

IV. Agregar aos terminais de transporte coletivo urbano infra-estrutura apropriada
para a guarda de bicicletas.

V. Estabelecer negociagdes com o Estado de Sao Paulo com o objetivo de permitir o
acesso e transporte, em vagao especial no metré e em trens metropolitanos, de
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ciclistas com suas bicicletas;

VI. Promover atividades educativas visando a formagéao de comportamento seguro e
~ responsavel no uso da bicicleta e sobretudo no uso do espago compartilhado;

VII. Promover o lazer ciclistico e a conscientizagéo ecolégica.

Art. 4° - Cabera ao Executivo, por meio dos 6rgaos competentes, consolidar o
programa de implantagéo do Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo,
considerando as propostas contidas nos Planos Regionais Estratégicos.

Art. 5° - A ciclovia sera constituida de pista propria para a circulagéo de bicicletas,
separada fisicamente do trafego geral e atendendo o seguinte:

I. ser totalmente segregada da pista de rolamento do trafego geral, calgada,
acostamento, ilha ou canteiro central;

Il. poderao ser implantadas na lateral da faixa de dominio das vias publicas, no
canteiro central, em terrenos marginais as linhas férreas, nas margens de cursos
d’'agua, nos parques e em outros locais de interesse;

1. ter tragado e dimensées adequados para seguranga do trafego de bicicletas e
possuindo sinalizagao de transito especifica.

Art. 6° - A ciclofaixa consistira numa faixa exclusiva destinada a circulagao de
bicicletas, delimitada por sinalizagao especifica, utilizando parte da pista ou da
calgada.

Paragrafo Unico - A ciclofaixa podera ser adotada quando néao houver disponibilidade
de espaco fisico ou de recursos financeiros para a constru¢gdo de uma ciclovia,
desde que as condigées fisico-operacionais do trafego motorizado sejam
compativeis com a circulagao de bicicletas.

Art. 7° - A faixa compartilhada podera utilizar parte da via publica, desde que
devidamente sinalizada, permitindo a circulagao compartilhada de bicicletas com o
transito de veiculos motorizados ou pedestres, conforme previsto no Cédigo de
Transito Brasileiro.

§ 1° - A faixa compartilhada deve ser utilizada somente em casos especiais para dar
continuidade ao sistema cicloviario ou em parques, quando nao for possivel a
construgdo de ciclovia ou ciclofaixa.

§ 2° - A faixa compartilhada podera ser instalada na calgada, desde que autorizado e
devidamente sinalizado pelo Orgdo Executivo Municipal de Transito nos casos em
que nao comprometer a mobilidade segura e confortavel do pedestre.

\A
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Art. 8° - Os Terminais e Estagoes de Transferéncia do SITP, os edificios publicos, as
industrias, escolas, centros de compras, condominios, parques e outros locais de
grande afluxo de pessoas, deverao possuir locais para estacionamento de bicicletas,
bicicletarios e paraciclos, como parte da infra-estrutura de apoio a esse modal de
transporte.

§ 1° - O bicicletario & o local destinado para estacionamento de longa duragéo de
bicicletas e podera ser publico ou privado.

§ 2° - O paraciclo é o local destinado ao estacionamento de bicicletas de curta e
média duragdo em espago publico, equipados com dispositivos para acomoda-las.

Art. 9° - A elaboragéo de projetos e construgao de pragas e parques, incluindo os
parques lineares, com area superior a 4.000 m? (quatro mil metros quadrados), deve
contemplar o tratamento cicloviario nos acessos e no entorno proximo, assim como
paraciclos no seu interior.

Art. 10 — O Executivo devera estimular a implantagao de locais reservados para
bicicletarios, em um raio de 100 (cem) metros dos terminais e estagées de metrd,
trens metropolitanos e corredores de énibus metropolitanos, dando prioridade as
estacdes localizadas nos cruzamentos com vias estruturais.

Paragrafo unico - A segurancga do ciclista e do pedestre é condicionante na escolha
do local e mesmo para a implantagao de bicicletarios.

Art. 11 - As novas vias publicas, incluindo pontes, viadutos e tuneis, devem prever
espacos destinados ao acesso e circulagao de bicicletas, em conformidade com os
estudos de viabilidade.

Art. 12 — O Executivo podera implantar ou incentivar a implantagao de ciclovias ou
ciclofaixas nos terrenos marginais as linhas férreas em trechos urbanos, de
interesse turistico, nos acessos as zonas industriais, comerciais e institucionais,
quando houver demanda existente e viabilidade técnica.

Paragrafo unico - Os projetos dos parques lineares previstos no Plano Diretor
Estratégico e nos Planos Regionais Estratégicos deverao contemplar ciclovias
internas e, quando possivel, de acesso aos parques, em conformidade com estudos
de viabilidade aprovados.

Art. 13 - A implantagéo e operagao dos bicicletarios, em imoveis publicos ou
privados, devera ter controle de acesso, a ser aprovado pelo Orgao Executivo
Municipal de Transito.

Art. 14 - Nas ciclovias, ciclofaixas e locais de transito compartilhado podera ser
permitido, de acordo com regulamentagao pelo Orgao Executivo Municipal de
Transito, além da circulagao de bicicletas:
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|. Circular com veiculos em atendimento a situag6es de emergéncia, conforme . :
previsto no Codigo de Transito Brasileiro e respeitando-se a seguranga 'dos usuarios y
do sistema cicloviario; Lo

¢
[l. Utilizar patins, patinetes e skates, nas pistas onde sua presenca nao seja
expressamente proibida; L _“)

lll. Circular com o uso de bicicletas, patinetes ou similares elétricos, desde que
desempenhem velocidades compativeis com a seguranga do ciclista ou do pedestre
onde exista transito partilhado.

Art. 15 — O Executivo deve manter agbes educatlvas permanentes com o ObjetIVO de
promover padrdes de comportamento seguros e responsaveis dos ciclistas, assim
como devera promover campanhas educativas, tendo como publico alvo os’ ) !
pedestres e os condutores de veiculos, motorizados ou néo, visando divulgar o uso
adequado de espagos compartilhados. R I R

Art. 16 - Os eventos ciclisticos, utilizando via publica, somente podem ser realizados
em rotas, dias e horarios autorizados pelo Orgéo Executivo Municipal de Transito, a
partir de solicitagao expressa formulada pelos organizadores do evento.

Art. 17 - As despesas decorrentes da execugao desta lei, correra por conta de
dotagbes orgcamentarias proprias, suplementadas se necessario.. . . o

Art. 18 - Esta lei entrara em vigor na data de sua publicagao, revogadas as
disposi¢cdes em contrario.

Sala da Comissao de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Amblente olg / o ‘/ o ¢
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Relator
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SOBRE O PROJETO DE LEI N2 599/05.

De autoria do nobre Vereador Chico Macena, o presente projeto cria
o Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo.

De acordo com a propositura, o transporte por bicicletas deve ser
incentivado em areas apropriadas, e abordado como modo de transporte para as
atividades do cotidiano, devendo ser considerado modal efetivo na mobilidade da
populagao. O referido Sistema serd formado por:

| - Rede viaria para o transporte por bicicletas, formada por ciclovias, ciclofaixas,
faixas compartilhadas e rotas operacionais de ciclismo;
Il - Locais especificos para estacionamento: bicicletarios e paraciclos.

O sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo devera:

| - Articular o transporte por bicicleta com o Sistema Integrado de Transporte de
Passageiros — SITP, viabilizando os deslocamentos com seguranga, eficiéncia e
conforto para o ciclista;

II - Implementar infra-estrutura para o transito de bicicletas e introduzir critérios de
planejamento para implantagdo de ciclovias ou ciclofaixas nos trechos de
rodovias em zonas urbanizadas, nas vias publicas, nos terrenos marginais as
linhas férreas, nas margens de cursos d’agua, nos parques e em outros espagos
naturais;

lll - Implantar trajetos cicloviarios onde os desejos de viagem sejam expressivos
para a demanda que se pretende atender;

IV - Agregar aos terminais de transporte coletivo urbano infra-estrutura apropriada
para a guarda de bicicletas;

V - Permitir 0 acesso e transporte em vagao especial no metro e em trens

metropolitanos, de ciclistas com sua bicicleta;

17 - RELCOM
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VI - Promover atividades educativas visando a formagao de comportamento
seguro e responsavel no uso da bicicleta e sobretudo no uso do espago
compartilhado;

VIl - Promover o lazer ciclistico e a conscientizagao ecolégica.

Cabera a Secretaria Municipal de Transportes, em conjunto com a
Secretaria do Verde e Meio Ambiente, consolidar, num programa de implantagao
do Sistema Cicloviario do Municipio de S&do Paulo, as propostas contidas nos
Planos Regionais Estratégicos.

A iniciativa estabelece que a ciclovia serd constituida de pista
prépria para a circulagdo de bicicletas, separada fisicamente do trafego geral,
obedecendo as seguintes condigdes:

I - Ser totalmente segregada da pista de rolamento do trafego geral, cal¢ada,
acostamento, ilha ou do canteiro central;

Il - Poderao ser implantadas na lateral da faixa de dominio das vias publicas, no
canteiro central, em terrenos marginais as linhas férreas, nas margens de cursos
d’agua, nos parques e em outros locais de interesse;

Ill - Ter tragcado e dimensdes adequados para segurang¢a do trafego de bicicletas
e possuindo sinalizacédo de transito especifica.

Entre outras disposi¢des, o projeto em tela autoriza a Prefeitura do
Municipio a implantar, ou incentivar a implantagao, de ciclovias ou ciclofaixas nos
terrenos marginais as linhas férreas em trechos urbanos, de interesse turistico,
nos acessos as zonas industriais, comerciais e institucionais, quando houver
demanda existente e viabilidade técnica. Os projetos dos parques lineares
previstos no PDE e nos Planos Regionais deverao contemplar ciclovias internas



ol —{9-

§ Histio Hideki T
Rag. 17123 /1

Processo 59 ‘7/0J

CAMARA MUNI C]PAL DE SAO

PAULO

e, quando possivel, de acesso aos parques, em conformidade com estudos de

viabilidade aprovados.

De acordo com a justificativa, objetiva-se 0 mcentnvo do uso de .

bicicletas para o transporte na cidade de Séao Paulo contrlbumdo para o
desenvolvimento da mobilidade sustentavel. - -

A Comissdao de Constituicdo e Justica apresentou parecer pela
legalidade da iniciativa.

A Comissdao de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente
apresentou substitutivo a iniciativa, com o objetivo de adequa-la & melhor técnica
legislativa. EEEE B L

O projeto em analise reveste-se de elevado interesse publlco,‘

motivo pelo qual esta Comissao posiciona-se favoravelmente a sua aprovagao
Favoravel, pelo exposto, o parecer, nos termos do substltutlvo
citado.
Sala da Comiss&@o de Administragao Publica, em 42“0’5)(0- .
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CAMA E SAO PAULO
PARECER CONJUNTO N° DAS COMISSOES REUNIDAS DE
TRANSITO, TRANSPORTE E ATIVIDADE ECONOMICA E DE FINANCAS E
ORGCAMENTO SOBRE O PROJETO DE LEI N° 599/05.
Trata-se de projeto de 1lei, de iniciativa do nobre Vereador
. Chico de Macena, dque dispde sobre a criagdo do Sistema

Cicloviario no Municipio de S&do Paulo.

Quanto ao mérito, a Comissdo pertinente opina no sentido da
aprovagdo do projeto.

A Comissdo de Finangas e Org¢amento se manifesta no sentido de
que nada obsta a sua aprovagdo, uma vez que as despesas
decorrentes da execug¢do desta lei correrdo por conta de
dotagdes orgamentarias prdprias, suplementadas se necesséario.
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FAVORAVEL, portanto, o parecer. - .mg%e\a‘
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Sala das Comissdes Reunidas, 2 Qﬂ- ')_Q(\
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Orador(es):

29 “PL 599 /2005, do Vereador CHICO MACENA (PT). Dispde sobre
a criagio do Sistema Ciclovidrio no Municipio de S3do Paulo, e da

outras providéncias. FASE DA DISCUSSAO: 1*. Aprovagdo mediante voto
M, l,m
favoravel da maioria absoluta dos membros da Céamara. HA,tSUBSTITUTIVO
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DA COMISSAO DE POLITICA URBANA, METROPOLITANA E MEIO AMBIENTE "
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- E lido o seguinte: (Parecer favoravel conjunto das Comissdes

procedera a leitura do parecer.
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O SR. PRESIDENTE‘ (R‘Sbert'o- Tripoli) - Em discussdo. Nio ha
t
oradores inscritos. Esta'é’x‘%'cé;'x"’ada a discussdo. A votos o substitutivo
da Comissdo de Polltn.catw{ll;'l‘biana, Metropolitana e Meio Ambiente. Os Srs.
4
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Papel para informagao, rubricado como folha n° "?‘5 (/
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Assistente Pariamentar ,

RF 100.453

A SGP - 23 - Sr. Supervisor,

O Substitutivo da Comissdo de Politica Urbana, Metropolitana e Meio
Ambiente de fls. 13 a 16 ao presente Projeto de Lei foi aprovado em 22 discussao
e votagdo na 982 Sessdo Extraordinaria, em 26 de dezembro de 2006, estando em
condigOes de ser encaminhado a sangao.
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Angela g@din Andreoni
Subsecretdria e Apoio Legislativo
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.. Sr. ~Zuzi‘,

Oficiar ao Executivo encaminhando cépia auténtica.
Preparar registro e carta de lei.
02/01/2007

JOSE gkl; 1 {AO SOUZA SANTOS

Supervisor de Finalizac¢iio do Proc. Legislativo

Sr. Supervisor,
Oficiado, conforme solicitagdo de V. Sa.
02/01/2007
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Sao Paulo, 0 de janeiro de 2007.

23 - OF-SGP23
23- 0083/2007 -

Senhor Prefeito,

Encaminho a Vossa Exceléncia copia auténtica da lei decretada pela
Camara em sessdo de 26 de dezembro de 2006, relativa ao Projeto de Lei n°
599/05, de autoria do Vereador Chico Macena, que dispde sobre a criagao do
Sistema Cicloviario no Municipio de Sdo Paulo e da outras providéncias.

Valho-me da oportunidade para renovar a Vossa Exceléncia os meus
protestos de elevado apreco e distinta consideragao.

.

ANFONIO CARLOS RODRIGUES
Presidente

A Sua Exceléncia o Senhor
Doutor Gilberto Kassab
Dignissimo Prefeito do Municipio de Sdo Paulo.
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---------- Cépia auténtica. LEI DECRETADA NA SESSAO DE 26 DE DEZEMBRO DE

2006. Cépia extraida de fls. 13/16 do Processo. (PROJETO DE LEI N° 599/05). (Ver.
Chico Macena - PT). Dispde sobre a criagao do Sistema Cicloviario no Municipio de
S350 Paulo e d& outras providéncias. A CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO decreta:
Art. 1° Fica criado o Sistema Cicloviadrio do Municipio de Sdo Paulo, como incentivo
ao uso de bicicletas para o transporte na cidade de S&o Paulo, contribuindo para o
desenvolvimento da mobilidade sustentavel. Paragrafo uUnico. O transporte por
bicicletas deve sér incentivado em areas apropriadas e abordado como modo de
transporte para as atividades do cotidiano, devendo ser considerado modal efetivo
na mobilidade da populagdo. Art. 2 O Sistema Cicloviario do Municipio de Sdo Paulo
sera formado por: I - rede viadria para o transporte por bicicletas, formada por
ciclovias, ciclofaixas, faixas compartilhadas e rotas operacionais de ciclismo; II -
locais especificos para estacionamento: bicicletarios e paraciclos. Art. 32 O Sistema
Cicloviario do Municipio de Sdo Paulo devera: I - articular o transporte por bicicleta
com o Sistema Integrado de Transporte de Passageiros - SITP, viabilizando os
deslocamentos com seguranga, eficiéncia e conforto para o ciclista; II - implementar
infra-estrutura para o transito de bicicletas e introduzir critérios de planejamento
para implantagdo de ciclovias ou ciclofaixas nos trechos de rodovias em zonas
urbanizadas, nas vias publicas, nos terrenos marginais as linhas férreas, nas
margens de cursos d’agua, nos parques e em outros espagos naturais; III -
implantar trajetos ciclovidrios onde os desejos de viagem sejam expressivos para a
demanda que se pretende atender; IV - agregar aos terminais de transporte coletivo
urbano infra-estlfutura apropriada para a guarda de bicicletas; V - estabelecer

negociagdes com o Estado de S3o Paulo com o objetivo de permitir o acesso e
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transporte, em végéo especial no metrd e em trens metropolitanos, de ciclistas com
suas bicicletas; VI - promover atividades educativas visando a formacgdo de
comportamento seguro e responsavel no uso da bicicleta e sobretudo no uso do
espago compartilhado; VII - promover o lazer ciclistico e a conscientizagdo ecoldgica.
Art. 4° Cabera ao Executivo, por meio dos orgdos competentes, consolidar o
programa de implantagdo do Sistema Ciclovidrio do Municipio de S3o Paulo,
considerando as propostas contidas nos Planos Regionais Estratégicos. Art. 50 A
ciclovia serad constituida de pista prépria para a circulacdo de bicicletas, separada
fisicamente do trafego geral e atendendo o seguinte: I - ser totalmente segregada
da pista de rolamento do trafego geral, calgada, acostamento, ilha ou canteiro
central; II - poderdo ser implantadas na lateral da faixa de dominio das vias
publicas, no canteiro central, em terrenos marginais as linhas férreas, nas margens
de cursos d’agua, nos parques e em outros locais de interesse; III - ter tragado e
dimensdes adequados para seguranga do trafego de bicicletas e possuindo
sinalizagdo de transito especifica. Art. 6° A ciclofaixa consistira numa faixa exclusiva
destinada a circu]agéo de bicicletas, delimitada por sinalizacdo especifica, utilizando
parte da pista ou da calcada. Paragrafo unico. A ciclofaixa poderd ser adotada
quando ndo houver disponibilidade de espaco fisico ou de recursos financeiros para a
construcdo de uma ciclovia, desde que as condigbes fisico-operacionais do trafego
motorizado sejam compativeis com a circulagdo de bicicletas. Art. 70 A faixa
compartilhada podera utilizar parte da via publica, desde que devidamente
sinalizada, permftindo a circulagdo compartilhada de bicicletas com o transito de
veiculos motorizados ou pedestres, conforme previsto no Cddigo de Transito

Brasileiro. § 1° A faixa compartilhada deve ser utilizada somente em casos especiais
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para dar continuidade ao sistema ciclovidrio ou em parques, quando n3o for possivel
a construcdo de ciclovia ou ciclofaixa. § 2° A faixa compartilhada podera ser
instalada na calgada, desde que autorizado e devidamente sinalizado pelo (')rgéo
Executivo Municipal de Transito nos casos em que ndo comprometer a mobilidade
segura e confortavel do pedestre. Art. 8° Os terminais e estacdes de transferéncia do
SITP, os edificios publicos, as industrias, escolas, centros de compras, condominios,
parques e outros locais de grande afluxo de pessoas deverdo possuir locais para
estacionamento de bicicletas, bicicletarios e paraciclos como parte da infra-estrutura
de apoio a esse modal de transporte. § 1° O bicicletdrio é o local destinado para
estacionamento de longa duragao de bicicletas e podera ser publico ou privado. § 2°

3

O paraciclo € o local destinado ao estacionamento de bicicletas de curta e média
duragdo em espacgo publico, equipado com dispositivos para acomoda-las. Art. 9° A
elaboragdo de projetos e construgdo de pragas e parques, incluindo os parques
lineares, com drea superior a 4.000 m2 (quatro mil metros quadrados), deve
contemplar o tratamento ciclovidrio nos acessos e no entorno préximo, assim como
paraciclos no seu interior. Art. 10. O Executivo devera estimular a implantagdo de
locais reservados para bicicletdrios, em um raio de 100 (cem) metros dos terminais
e estagOes de metrd, trens metropolitanos e corredores de Onibus metropolitanos,
dando prioridade as estacdes localizadas nos cruzamentos coh vias estruturais.
Paragrafo unico. A seguranca do ciclista e do pedestre é condicionante na escolha do
local e mesmo para a implantagdo de bicicletarios. Art. 11. As novas vias publicas,
incluindo pontes, viadutos e tuneis, devem prever espacos destinados ao acesso e

circulagao de bicicletas, em conformidade com os estudos de viabilidade. Art. 12. O

Executivo podera implantar ou incentivar a implantacdo de ciclovias ou ciclofaixas

| A
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nos terrenos marginais as linhas férreas em trechos urbanos, de interesse turistico,
nos acessos as zonas industriais, comerciais e institucionais, quando houver
demanda existente e viabilidade técnica. Paragrafo unico. Os projetos dos parques
lineares previstos no Plano Diretor Estratégico e nos Planos Regionais Estratégicos
deverdo contemplar ciclovias internas e, quando possivel, de acesso aos parques, em
conformidade com estudos de viabilidade aprovados. Art. 13. A implantagdo e
operagdo dos bicicletarios, em imdveis publicos ou privados, devera ter controle de
acesso, a ser aprovado pelo Org3o Executivo Municipal de Transito. Art. 14. A'Nas
ciclovias, ciclofaixas e locais de transito compartilhado poderd ser permitido, de
acordo com regulamentacdo pelo Orgdo Executivo Municipal de Transito, além da
circulagdo de bicicletas: I - circular com veiculos em atendimento a situagbes de
emergéncia, conforme previsto no Cdédigo de Transito Brasileiro e respeitando-se a
seguranga dos usuarios do sistema cicloviario; II - utilizar patins, patinetes e skates,
nas pistas onde sua presenca ndo seja expressamente proibida; III - circular com o
uso de bicicletas, patinetes ou similares elétricos, desde que desempenhem
velocidades compativeis com a seguranca do ciclista ou do pedestre onde exista
transito partilhado. Art. 15. O Executivo deve manter agbes educativas permanentes
com o objetivo de promover padrdes de comportamento seguros e responsaveis dos
ciclistas, assim como deverda promover campanhas educativas, tendo como publico-
alvo os pedestres e os condutores de veiculos, motorizados ou ndo, visando divulgar
o uso adequado de espacos compartilhados. Art. 16. Os eventos ciclisticos, utilizando
via publica, somente podem ser realizados em rotas, dias e hordrios autorizados pelo
C')rgéo Executivo Municipal de Transito, a partir de solicitagdo expressa formulada

pelos organizadores do evento. Art. 17. As despesas decorrentes da execugdo desta
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lei correrao por conta de dotagGes orgamentdrias préprias, suplementadas se

necessario. Art. 18. Esta lei entrard em vi na data de sua publicagdo, revogadas
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as disposicoes em contrario. Eu, Agehtede islativo . Agente de Apoio Legislativo,

padrdo “QPL-12", extrai a pr@gsente copia fielmente de fls. do livro competente n® 58

L CREUSA LEONI LACARIAS ALVES . o N
e digitei. Eu, Agente de $idio Legislativo , Agente de Apoio Legislativo, padrdo

“QPL-13", a confgri. Sé&o Paulo, 02 de janeiro de 2007. Supervisor de Finalizagdo do

JOSE CalSTlNO SOUZA SANTOS ANGE BORDIN ANDREONI
Processo Legislativo, Supervisor de Finalizagio do Proc. Legislativo | ViStO, Subsecpttiria de Apoio Legislativo ,

Subsecretaria de Apoio Legislativo da Camara Municipal de S&o Paulo.-
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LEI NO N)“ pE(h e frues® DE 2007

Dispde sobre a criagdo do Sistema
Cicloviario no Municipio de Sdo Paulo e
da outras providéncias.

Fago saber que a Camara, em sessao de 26 de dezembro de 2006,
decretou a seguinte lei:

Art. 1° Fica criado o Sistema Cicloviario do Municipio de Sdo Paulo,
como incentivo ao uso de bicicletas para o transporte na cidade de Sao Paulo,
contribuindo para o desenvolvimento da mobilidade sustentavel.

Paragrafo Unico. O transporte por bicicletas deve ser incentivado em
areas apropriadas e abordado como modo de transporte para as atividades do
cotidiano, devendo ser considerado modal efetivo na mobilidade da populagdo.

Art. 20 O Sistema Ciclovidrio do Municipio de Sao Paulo sera formado
por:

I - rede viaria para o transporte por bicicletas, formada por ciclovias,
ciclofaixas, faixas compartilhadas e rotas operacionais de ciclismo;

I - locais especificos para estacionamento: bicicletarios e paraciclos.

Art. 39 O Sistema Cicloviario do Municipio de Sdo Paulo devera:

I - articular o transporte por bicicleta com o Sistema Integrado de
Transporte de Passageiros - SITP, viabilizando os deslocamentos com seguranga,
eficiéncia e conforto para o ciclista;

II - implementar infra-estrutura para o transito de bicicletas e
introduzir critérios de planejamento para implantagdo de ciclovias ou ciclofaixas nos
trechos de rodovias em zonas urbanizadas, nas vias publicas, nos terrenos marginais
as linhas férreas, nas margens de cursos d'agua, nos parques e em outros espagos
naturais;

III - implantar trajetos cicloviarios onde os desejos de viagem sejam
expressivos para a demanda que se pretende atender;

IV - agregar aos terminais de transporte coletivo urbano infra-
estrutura apropriada para a guarda de bicicletas;

V - estabelecer negociagdes com o Estado de Sdo Paulo com o
objetivo de permitir o acesso e transporte, em vagdo especial no metré6 e em trens
metropolitanos, de ciclistas com suas bicicletas;

VI - promover atividades educativas visando a formagdo de
comportamento seguro e responsavel no uso da bicicleta e sobretudo no uso do
espaco compartilhado;

VII - promover o lazer ciclistico e a conscientizacdo ecoldgica.
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Art. 40 Cabera ao Executivo, por meio dos 6rgdos competentes,
consolidar o programa de implantagao do Sistema Cicloviario do Municipio de Sao
Paulo, considerando as propostas contidas nos Planos Regionais Estratégicos.

Art. 50 A ciclovia serd constituida de pista propria para a circulagdo
de bicicletas, separada fisicamente do trafego geral e atendendo o seguinte:

I - ser totalmente segregada da pista de rolamento do trafego geral,
calgada, acostamento, ilha ou canteiro central;

II - poderdo ser implantadas na lateral da faixa de dominio das vias
publicas, no canteiro central, em terrenos marginais as linhas férreas, nas margens
de cursos d’agua, nos parques e em outros locais de interesse;

III - ter tragcado e dimensdes adequados para seguranga do trafego
de bicicletas e possuindo sinalizagdo de transito especifica.

Art. 6° A ciclofaixa consistira numa faixa exclusiva destinada a
circulagdo de bicicletas, delimitada por sinalizagdo especifica, utilizando parte da
pista ou da calgada.

Paragrafo unico. A ciclofaixa podera ser adotada quando ndo houver
disponibilidade de espaco fisico ou de recursos financeiros para a construcdo de uma
ciclovia, desde que as condicdes fisico-operacionais do trafego motorizado sejam
compativeis com a circulagdo de bicicletas.

Art. 70 A faixa compartilhada podera utilizar parte da via publica,
desde que devidamente sinalizada, permitindo a circulagdo compartilhada de
bicicletas com o transito de veiculos motorizados ou pedestres, conforme previsto no
Cdédigo de Tréansito Brasileiro.

§ 10 A faixa compartilhada deve ser utilizada somente em casos
especiais para dar continuidade ao sistema cicloviario ou em parques, quando nao
for possivel a construgao de ciclovia ou ciclofaixa.

§ 20 A faixa compartilhada poderd ser instalada na calcada, desde
que autorizado e devidamente sinalizado pelo Orgdao Executivo Municipal de Transito
nos casos em que ndo comprometer a mobilidade segura e confortavel do pedestre.

Art. 89 Os terminais e estagdes de transferéncia do SITP, os edificios
publicos, as industrias, escolas, centros de compras, condominios, parques e outros
locais de grande afluxo de pessoas deverdao possuir locais para estacionamento de
bicicletas, bicicletdrios e paraciclos como parte da infra-estrutura de apoio a esse
modal de transporte.

§ 19 O bicicletario € o local destinado para estacionamento de longa
duracao de bicicletas e podera ser publico ou privado.

§ 20 O paraciclo é o local destinado ao estacionamento de bicicletas
de curta e média duragdo em espago publico, equipado com dispositivos para
acomoda-las.

Art. 99 A elaboracdo de projetos e construcdo de pragas e parques,
incluindo os parques lineares, com area superior a 4.000 m2 (quatro mil metros

) (L//k
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quadrados), deve contemplar o tratamento ciclovidrio nos acessos e no entorno
proximo, assim como paraciclos no seu interior.

Art. 10. O Executivo deverad estimular a implantacdo de locais
reservados para bicicletarios, em um raio de 100 (cem) metros dos terminais e
estagbes de metrd, trens metropolitanos e corredores de Onibus metropolitanos,
dando prioridade as estagdes localizadas nos cruzamentos com vias estruturais.

Paragrafo uUnico. A seguranga do ciclista e do pedestre é
condicionante na escolha do local e mesmo para a implantagdo de bicicletarios.

Art. 11. As novas vias publicas, incluindo pontes, viadutos e tuneis,
devem prever espacos destinados ao acesso e circulagdo de bicicletas, em
conformidade com os estudos de viabilidade.

Art. 12. O Executivo podera implantar ou incentivar a implantagdo de
ciclovias ou ciclofaixas nos terrenos marginais as linhas férreas em trechos urbanos,
de interesse turistico, nos acessos as zonas industriais, comerciais e institucionais,
quando houver demanda existente e viabilidade técnica.

Paragrafo Gnico. Os projetos dos parques lineares previstos no Plano
Diretor Estratégico e nos Planos Regionais Estratégicos deverdo contemplar ciclovias
internas e, quando possivel, de acesso aos parques, em conformidade com estudos
de viabilidade aprovados.

Art. 13. A implantagdo e operagao dos bicicletarios, em |move|s
publicos ou privados, devera ter controle de acesso, a ser aprovado pelo Orgao
Executivo Municipal de Transito.

Art. 14. Nas ciclovias, ciclofaixas e locais de transito compartilhado
podera ser permitido, de acordo com regulamentagdo pelo Orgao Executivo Municipal
de Transito, além da circulagdo de bicicletas:

I - circular com veiculos em atendimento a situagées de emergéncia,
conforme previsto no Codigo de Transito Brasileiro e respeitando-se a seguranca dos
usuarios do sistema cicloviario;

Il - utilizar patins, patinetes e skates, nas pistas onde sua presenga
nao seja expressamente proibida;

III - circular com o uso de bicicletas, patinetes ou similares elétricos,
desde que desempenhem velocidades compativeis com a seguranga do ciclista ou do
pedestre onde exista transito partilhado.

Art. 15. O Executivo deve manter agdes educativas permanentes
com o objetivo de promover padrées de comportamento seguros e responsaveis dos
ciclistas, assim como devera promover campanhas educativas, tendo como publico-
alvo os pedestres e os condutores de veiculos, motorizados ou ndo, visando divulgar
0 uso adequado de espagos compartilhados.
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Art. 16. Os eventos ciclisticos, utilizando via publica, somente podem
ser realizados em rotas, dias e horarios autorizados pelo Orgdo Executivo Municipal
de Transito, a partir de solicitagdo expressa formulada pelos organizadores do

evento.

Art. 17. As despesas decorrentes da execugdo desta lei correrdo por
conta de dotagbes orgamentdrias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 18. Esta lei entrard em vigor na data de sua publicagdo,
revogadas as disposigbes em contrario.

Camara Municipal de Sdo Paulo, 02 de janeiro de 2007.

O Presidente,

)L
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S3o Paulo, 05 de janeiro de 2007.

Recebi oficio SGP-23 n° 83/07, de 05/01/07,
encaminhando ao Executivo cépia auténtica de lei decretada pela Cémara,
relativa ao Projeto de Lei n® 599/05, de autoria do Vereador Chico Macena.

RECEBIDO
SGM/ATL
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LURA VANES TORRES FERREIRA
e RF- 626.033.1.01
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LEI N° 14.266, DE 6 DE FEVER_EIRO DE2607
(Projeto de Lei n® 539/05, do Vereador Chico
Macena - PT)
Dispde sobre a criagao do Sistema Ciclo-
vidrio no Municipio de So Paulo e dd
outras providéncias.

GILBERTO KASSAB, Prefeito do Municipio de Sao Paulo, no uso
das atribuiges que Ihe sdo conferidas por lei, faz saber que a
Camara Municipal, em sess3o de 26 de dezembro de 2006, de-
cretou e eu promulgo a seguinte lei:

Art. 1° Fica criado o Sistema Ciclovidrio do Municipio de Sao
Paulo, como incentivo ao uso de bicicletas para o transporte

" na cidade de S3o Paulo, contribuindo para o desenvolvimento

da mobilidade sustentavel.

Parégrafo tinico. O transporte por bicicletas deve ser incenti-
vado em &reas apropriadas e abordado como modo de trans-
porte para as atividades do cotidiano, devendo ser considerado
modal efetivo na mobilidade da populagdo.

Art. 2° O Sistema Ciclovidrio do Municipio de Sao Paulo serd
formado por:

I - rede vidria para o transporte por bicicletas, formada por i-
clovias, ciclofaixas, faixas compartilhadas e rotas operacionais
de ciclismo;

Il - locais especificos para estacionamento: bicicletarios e para-
ciclos.

Art. 3° O Sistema Ciclovidrio do Municipio de Sao Paulo de-
vera: -

I - articular o transporte por bicicleta com o Sistema Integrado
de Transporte de Passageiros - SITP, viabilizando os desloca-
mentos com seguranga, eficiéncia e conforto para o ciclista;

Il - implementar infra-estrutura para o transito de bicicletas e
introduzir critérios de planejamento para implantagio de ciclo-
vias ou ciclofaixas nos trechos de rodovias em zonas urbani-

reas, nas margens de cursos d'dgua, nos parques e em outros
espagos naturais;

sejam expressivos para a demanda que se pretende atender;
estrutura apropriada para a guarda de bicicletas;

objetivo de permitir o acesso e transporte, em vagao especial
no metrd e em trens metropolitanos, de ciclistas com suas bici-
cletas;

VI - promover atividades educativas visando 3 formagao de
comportamento seguro e responsavel no uso da bicicleta e so-
bretudo no uso do espago compartilhado;

Vi - promover o lazer ciclistico e a conscientizagdo ecoldgica.
Art. 4° Cabera ao Executivo, por meio dos 6rgaos competentes,
consolidar o programa de implantagdo do Sistema Ciclovidrio
do Municipio de Sao Paulo, considerando as propostas con-
tidas nos Planos Regionais Estratégicos.

Art. 5° A ciclovia sera constituida de pista prépria para a circu-

2adas, nas vias publicas, nos terrenos marginais as linhas fér- |

il - implantar trajetos ciclovidrios onde os desejos de viagem )

IV - agregar aos terminais de transporte coletivo urbano infra- :

V - estabelecer negociages com o Estado de Sao Paulo com o ’

+ lagdo de bicicletas, separada fisicamente do trafego geral e -

t atendendo o seguinte:
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' lagdo compartilhada de bicicletas com o transito de veiculos

" pelo Orgdo Executivo Municipal de Transito, além da circu-
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. —— £genie de Apoie Legishitive—
1- ser totalmente segregada da pista de rolamento do tréfego
geral, calcada, acostamento, itha ou canteiro central;

Ii - poderdo ser implantadas na lateral da faixa de dominio das
vias plblicas, no canteiro central, em terrenos marginais s li-
nhas férreas, nas margens de cursos d'agua, nos parques e em
outros locais de interesse;

1 - ter tragado e dimensdes adequados para seguranga do tra-
fego de bicicletas e possuindo sinalizagdo de transito especi-
fica.

Art. 6° A ciclofaixa consistird numa faixa exclusiva destinada 3
circulagdo de bicicletas, delimitada por sinalizagdo especifica,
utilizando parte da pista ou da calgada.

Paragrafo unico. A ciclofaixa podera ser adotada quando no
houver disponibilidade de espago fisico ou de recursos finan-
ceiros para a construgdo de uma ciclovia, desde que as condi-
¢des fisico-operacionais do trafegd motorizado sejam compati-
veis com a circulagdo de bicicletas.

Art. 7° A faixa compartilhada podera utilizar parte da via pd-
blica, desde que devidamente sinalizada, permitindo a circu-

motorizados ou pedestres, conforme previsto no Cédigo de
Transito Brasileiro.

§ 1° A faixa compartilhada deve ser utilizada somente em
€asos especiais para dar continuidade ao sistema cicloviario ou
em parques, quando nao for possivel a construgio de ciclovia
ou ciclofaixa.

§ 2° A faixa compartilhada poder4 ser instalada na calcada,
desde que autorizado e devidamente sinalizado pelo Orgao
Executivo Municipal de Transito nos casos em que nio com-
prometer a mobilidade segura e confortavel do pedestre.

Art. 8° Os terminais e estagdes de transferéncia do SITP, os edi-
ficios pblicos, as industrias, escolas, centros de compras, con-
dominios, parques e outros locais de grande afluxo de pessoas
deverdo possuir locais para estacionamento de bicicletas, bici-
cletérios e paraciclos como parte da infra-estrutura de apoio a
esse modal de transporte.

§ 1° O bicicletario € o local destinado para estacionamento de
longa duragéo de bicicletas e podera ser publico oy privado.

§ 2° 0 paraciclo € o local destinado ao estacidnamento de bici-
cletas de curta e média duragdo em espago publico, equipado
com dispositivos para acomodé-las.

Art. 9° A elaboragio e projetos e construgao de pragas e par-
ques, incluindo os parques lineares, com &rea superior a 4.000
m? (quatro mil metros quadrados), deve contemplar o trata-
mento ciclovidrio nos acessos e no entorno préximo, assim
como paraciclos no seu interior.

Art. 10. O Executivo devera estimular a implantagdo de locais
reservados para bicicletarios, em um raio de 100 (cem) metros
dos terminais e estagbes de metrd, trens metropolitanos e cor-
redores de dnibus metropolitanos, dando prioridade as esta-
¢0es localizadas nos cruzamentos com vias estruturais.
Pardgrafo tnico. A seguranga do ciclista e do pedestre é condi-
cionante na escolha do local e mesmo para a implantagio de
bicicletérios. j
Art. 11. As novas vias publicas, incluindo pontes, viadutos e ti-
neis, devem prever espagos destinados 2o acesso e circulagio
de bicicletas, em conformidade com os estudos de viabilidade.
Art. 12, O Executivo poderd implantar ou incentivar a implan-
tag3o de ciclovias ou ciclofaixas nos terrenos marginais as li-
nhas férreas em trechos urbanos, de interesse turistico, nos
actessos as zonas industriais, comerciais e institucionais,
quando houver demanda existente e viabilidade técnica.
Paragrafo tnico. Os projetos dos parques lineares previstos no
Plano Diretor Estratégico e nos Planos Regionais Estratégicos
deverdo contemplar ciclovias internas e, quando possivel, de
acesso aos parques, em conformidade com estudos de viabili-
dade aprovados. .

Art. 13. A implantagao e operagdo dos bicicletarios, em im6-
veis publicos ou privados, devera ter controle de acesso, a ser
aprovado pelo Orgiio Executivo Municipal de Transito.

Art. 14. Nas ciclovias, ciclofaixas e locais de transito comparti-
Ihado poderd ser permitido, de acordo com regulamentagdo

lagdo de bicicletas:
I - circular com vefculos em atendimento a situages de emer-
g8ncia, conforme previsto no Cédigo de Trénsito Brasileiro e
respeitando-se a seguranga dos usuérios do sistema cicloviario; _
Il - utilizar patins, patinetes e skates, nas pistas onde sua pre-
senca nao seja expressamente proibida;

M - circular com o uso de bicicletas, patinetes ou similares elé-
tricos, desde que desempenhem velocidades compativeis com
a seguranga do ciclista ou do pedestre onde exista transito par-
tilhado.
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Art. 15. O Executivo deve manter agoes educativasperma-")
nentes com o objetivo de promover padroes de comporta-
mento seguros e responsaveis dos ciclistas, assim como devera
promover campanhas educativas, tendo como puiblico-alvo os
pedestres e 0s condutores de velculos, motorizados ou nao, vi-
sando divulgar o uso adequado de espagos compartilhados.
Art. 16. Os eventos ciclisticos, utilizando via pablica, somente
podem ser realizados em rotas, dias e hordrios autorizados
pelo Orgdo Executivo Municipal de Trénsito, a partir de solici-
tagio expressa formulada pelos organizadores do evento.

Art. 17. As despesas decorrentes da execugdo desta lei cor-

_ smomalion medmsier cimada_ .
mentadas se necessario. 4
Art. 18. Esta lei entrard em vigor na data de sua publicagdo,
revogadas as disposi¢des em contrério., ’

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 6 de feve-
reiro de 2007, 454° da fundagdo de Sao Paulo.

GILBERTO KASSAB, PREFEITO

Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 6 de feve-;

reiro de 2007. - .
CLOVIS DE BARROS CARVALHO, Secretario do Governo Muiii-
cipal i j
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