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Projeto de Lein?® /17, do Vereador Caio Miranda Carneiro (PSB)
PL
405/2017

DispOe sobre o controle de ruidos e
poluentes téxicos da frota de veiculos
em uso do transporte coletivo e de
carga utilizados pela Administracédo
Publica, bem como daqueles que
circulem no Municipio medianté;
autorizagao do Executivo. l

A Céamara Municipal de Sao Paulo RESOLVE:

Art. 12. Cabe ao Poder Executivo Municipal realizar agées de gestao e controle da
emissao de poluentes toxicos, bem como de ruidos emitidos por veiculos em uso dQJ
transporte coletivo e de carga do Municipio de Sdo Paulo, mediante programa de™;
inspegao proprio, ainda que com o auxilio técnico de terceiros, com quem estabelega
0s necessarios ajustes para esse fim.

172870.

§1°. Sao considerados como poluentes toxicos, dentre outros que a legislacao
ambiental especifica indicar, o material particulado (MP), sobretudo nas fracées
inalaveis MP10 e MP2,5, compostos orgénicos volateis (COVs), oxidos de nitrogénio
(NOx) e de enxofre (SOx), aldeidos e o monéxido de carbono (CO).

§2°. Para fins do “caput’” deste artigo, considera-se como veiculos em uso do
transporte coletivo e de carga do Municipio de Sao Paulo os dnibus, micro-énibus ou
similares e os caminhdes e demais veiculos de carga utilizados pela Administracao
Publica, inclusive por meio de concessao ou permlssﬁd de serwgo pubkcoy: absm
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como os 6nibus, micro-6nibus ou similares intermunicipais ou fretados que circulem
no Municipio mediante autorizagao do Poder Executivo.

Art. 2°. O programa de inspe¢ao devera observar os procedimentos e instrumentos
de medicao, bem como os padroes maximos de emissao de ruido e de poluentes
toxicos, conforme definidos pelos o6rgaos federais, estaduais e municipais
competentes, em especial, as resolu¢gées do Conselho Nacional do Meio Ambiente —
CONAMA e do Conselho Municipal do Meio Ambiente e Desenvolvimento
Sustentavel — CADES.

Art. 3°. As inspe¢Oes deverao ser programadas de modo a nao prejudicar a
disponibilidade dos servigos publicos, observando-se uma periodicidade maxima de
um ano, em relagé@o a cada veiculo utilizado na sua prestacgao.

Art. 4°. A realizagao do programa proprio de inspe¢ao nao exime a Administracao
Publica das ag¢bes fiscalizatorias por parte dos orgaos competentes, devendo o
Poder Executivo manter canal de comunicacdo para o recebimento de denuncias
dos municipes, sem prejuizo dos demais sistemas de controle interno e das
obriga¢des contratuais assumidas.

Paragrafo Unico. A fim de auxiliar nas agées de fiscalizagao e controle mencionadas
no “caput” deste artigo, o Poder Executivo criara “selo” ou qualquer outro meio de
sinalizagao dos veiculos inspecionados e divulgara, também pela rede mundial de
computadores, informagdes sobre os resultados e data de inspecao realizada, assim
como a identificagdo do veiculo e o seu responsavel.

Art. 5°. Os veiculos da frota considerada nos termos do paragrafo unico do artigo 1°
desta lei que nao atenderem aos padrdes de emissao vigentes terdo o prazo fixado
em regulamento para a devida manutengao corretiva, sem a qual ndao deverdo
circular no Municipio de Sao Paulo, independentemente da aplicagdo,

aos
responsaveis, das sang¢oes cabiveis. %
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Art. 6°. O Poder Executivo regulamentara esta lei no prazo de 120 (cento e vinte)
dias, contados da data de sua publicagao.

Art. 7°. As despesas decorrentes da execucao desta lei correrdo por conta das
dotagdes orgamentarias préprias, suplementadas se necessario.

Art. 8°. Esta lei entrara em vigor na data de sua publicagao.

AlO MIRANDA CARNEIRO
VEREADOR

172870.
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JUSTIFICATIVA

Morar na maior cidade das Ameéricas é ter o privilégio de compartilhar uma

experiéncia somente possivel em poucos lugares.

Sao Paulo é almejada — e a0 mesmo tempo invejada — pela sua diversidade cultural
e pela oferta de produtos e servigos, sendo conhecido, principalmente, como uma

“terra de oportunidades”.

Mas essa oportunidade, que nos, paulistanos, podemos dividir com os demais
brasileiros e visitantes de todo o mundo, acaba sendo ofuscada por aspectos
negativos tidos como inerentes a qualquer outra metropole, valendo destacar, nesse

contexto, as dificuldades de mobilidade urbana.

172870.

Ora, todos sabemos que 0 “pre¢o” que pagamos por estar aqui € um transito lento
(quando nao, parado!), violento, barulhento e que polui, contribuindo, sobremaneira,
para a diminui¢ao dos indices de qualidade de vida da populagao.

Essa proposta, assim, € uma forma de enfrentar esses problemas olhando-se “para

dentro”, dando-se o exemplo, enquanto poder publico, “arrumando a prépria casz”./

4
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Ou seja, embora contemos com a Lei n° 15.688, de 11 de abril de 2013 (que dispde
sobre o Plano de Controle de Poluicao Veicular do Municipio de Sao Paulo -- PCPV-
SP e o Programa de Inspecao e Manutengao de Veiculos em Uso do Municipio de
Sao Paulo — I/M-SP, bem como altera a Lei n° 11.733, de 27 de mar¢o de 1995),
temos que a frota de veiculos em uso do transporte coletivo e de carga do Municipio
de Sao Paulo, tal como considerada no Projeto de Lei em comento, merece especial
atencao por parte da Administracao, possivel e desejavel mediante a realizagao de
um programa de inspeg¢ao proprio.

Mesmo porque, fica claro pela leitura das citadas leis que 0 seu foco € a inspeg¢ao de
toda a frota licenciada na cidade, impondo-se dificuldades, pelo seu gigantismo, na
sua devida implantagcao, além de que nao trata, como se espera, do controle efetivo
da poluicao sonora.

Nessa medida, a inoperancia ou ineficacia desse sistema comum ou geral de

172870.

inspecdo, a cargo da Administragdo, nao deve servir para “acobertar’ a
responsabilidade direta da mesma pela frota de veiculos em uso do transporte
coletivo e de carga do Municipio de S&do Paulo, tal como considerada, repita-se, no
Projeto de Lei sob comento.

Com efeito, a qualidade do servigo publico ndo deve descurar-se das questdes de

sustentabilidade que envolvam as condi¢des de sua prestagao, sendo o combate a

todas as formas de poluigao uma batalha dessa e das seguintes geracgoes. ///
7477
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A falta da aceitacdo cultural da importancia de manutencao veicular regular e,
especialmente, preventiva é um dos principais contribuintes para a poluigao
atmosférica gerada pelas fontes méveis de emissao, razao pela qual o exemplo do
Poder Publico € um valor importante para a quebra de paradigmas e ilustragao de
melhoria da qualidade de vida através de praticas simples em prol do meio ambiente

sustentavel.

O combate a emissao de poluentes téxicos se justifica de modo emergencial, dado
que “O ar passa a ser lider ambiental para riscos em saude, superando as mortes
por malaria, poluicdo indoor, consumo de agua insalubre e falta de saneamento
basico (OECD, 2012; THE WORLD BANK, 2016).). Os dados sdo alarmantes,
ultrapassam estimativas anteriores e pedem medidas emergenciais de controle
efetivo da poluicdo” (ANDRE, P. A, VORMITTAG, Evangelina da M. P. A. A,
SALDIVA, Paulo Hilario Nascimento. Avaliagdo e valoracdo dos impactos da

172870.

poluicdo do ar na saude da populagdo decorrente da substituicao da matriz
energética do transporte publico. Instituto Saude e Sustentabilidade & Greenpeace.
Sao Paulo: 2017).

Nesse estudo (tendo como ano-base o0 ano de 2015) podem ser encontrados dados
alarmantes relativos aos indices epidemioldgicos de morbidade (internagdes ne rede

publica e privada) por doengas respiratorias, cardiovasculares e cancer de pulmé?

7/

o

Matéria PL 405/2017. Documehto digitalizado e autenticado por ANDRE BITENCOURT LOPES. Sua validade pode ser conferida em

https://splegisconsulta.saopaulo.sp.leg.br/Home/AbrirDocumento?pID

Palacio Anchieta  Viaduto Jacarei, 100 S&o Paulo - SP CEP 01319-900 fone (11) 3396-4000 www.camara.sg_qov b




autuado por ANDRE BITENCOURT LOPES em 22/05/2018 17:17:27.

fls. 7
Folha noﬁ;_};do processo
o)) HGlde 2ot

el
KARDEC IZIDORJO DE;ANDRADE

RF. 1f 1(9'*’*’

~

CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

Gabinete Vereador Caio Miranda Carneiro

mortalidade, neste ultimo quesito com importante projecao para aumento até o ano
de 2050.

O mesmo estudo traz dados preocupantes sobre os impactos da polui¢cao téxica na
vida da populagao, tal como o € a valoragao das internagbes hospitalares
decorrentes desses agentes nocivos (evidenciando economias geradas ao sistema
de saude por conta de politicas publicas que visam equacionar o problema
ambiental), abordando-se em sequéncia a perda de produtividade do trabalho
assalariado baseada no calculo dos anos de vida perdidos pela morte precoce por

faixa etaria.

Tal inovagcdo — ou seja, o combate aos niveis de ruidos excessivos — se justifica por
ordem de saude publica, destacando literatura especializada que os efeitos da

poluicao sonora “...atuam no corpo lentamente e somente com o tempo percebem-se

172870.

alteragbes como a surdez que vem, as vezes, acompanhada de assustadores

desequilibrios psiquicos e de doencas degenerativas’” (CARMO, L. |I. C. Efeitos do
ruido ambiental no organismo Humano e suas manifestacées auditivas. Monografia

(Especializacao em Audiologia Clinica). CEFAC, Goiania, 45p., 1999).

Anota-se que tal entendimento ndo e isolado, pois “ha varios estudos que
comprovam que o ruido tem seus efeitos adversos para o organismo humano.

Insénia, indisposicdo emocional, queda de desempenho na escola e no trabalho,
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problemas cardiovasculares e Perda Auditiva Induzida Pelo Ruido (PAIR) sado
exemplos do impacto causado pelo ruido” (CUNHA, Cicero Augusto Pinha. Analise
dos niveis de ruido em motoristas de 6nibus com motor dianteiro. Monografia
(Especializacdo em Engenharia de Seguranga do Trabalho) — Universidade
Tecnologica Federal do Parana - Departamento Académico de Construgao Civil.
Curitiba, 2014).

Nao se pode esquecer, aqui, do impacto do ruido sobre a saude dos motoristas de
onibus, uma vez que esses profissionais (que ndao podem utilizar equipamentos de
protegao auricular) estdo submetidos, continuamente, a ruidos intensos, poluigao
toxica e outros potencializadores da perda auditiva e de alteragdes extra-auditivas
(sono, estresse, desempenho das fungoes, etc.).

Decerto, assim, que a politica publica que ora se propde abrange os problemas

172870.

afetos as condi¢bes de trabalho de um componente principal para o funcionamento

do transporte: o motorista.

Por outro lado, a propria previsdo de um canal de comunicag¢ao para o recebimento
de denuncias dos municipes, além de um verdadeiro instrumento do exercicio da
cidadania, refor¢a a necessidade de manutengcao de um forte sistema de controle
interno, que nao exime o poder publico, como também lembrado, das acgdes
fiscalizatérias realizadas pelos érgaos — especialmente ambientais — competentes.

N\
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A expectativa mais elevada, entdo, com a aprovagao do Projeto de Lei em referéncia
é que tiremos das ruas da capital grande parte de Onibus e caminhdes que,
utilizados pela ou para a prépria Administracao, nao atendam aos padroes de
emissao vigentes, enquanto nao passarem pela devida manutengao corretiva,
independentemente da aplicagdo, aos responsaveis, por certo, das sangdes

cabiveis, como multa e apreensao do veiculo.

Por derradeiro, vale dizer que este Projeto de Lei se adequa a Agenda 2030 de
Desenvolvimento Sustentavel quanto aos seus Objetivos de numeros 3 (Saude e
Bem-Estar), 7 (Energia Limpa e Acessivel), 8 (Trabalho Decente e Crescimento
Econdémico), 9 (Industria, Inovacdo e Infraestrutura), 11 (Cidades e Comunidades
Sustentaveis), 12 (Consumo e Producao Responsaveis), e 13 (A¢cao Contra a
Mudang¢a Global do Clima). Uma forma de controle a mais, portanto, que, ao

encontro, inclusive, da Lei n° 16.499, de 2016, que dispde sobre a elaboracao do

172870.

Mapa de Ruido Urbano da Cidade de Sao Paulo, pode, de fato, trazer uma melhora
significativa para a qualidade de vida da populacao, tornando a cidade, certamente,
menos poluida, menos barulhenta, desejo de todos nos!

/

/2
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SETOR DE PESQUISA, ASSESSORIA E ANALISE PREVIA

PL0405/17
Realizada a pesquisa legislativa, a respeito do assunto foi localizado:

- Lei Federal n°® 8.723, de 28 de outubro de 1993, que dispde sobre a redugao de
emissao de poluente por veiculos automotores e da outras providéncias;

- Lei Federal n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui 0 Codigo Brasileiro de
Transito (especialmente art. 104)

- Lei Federal n°® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que institui as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, e da outras providéncias (especialmente art. 23);

- Lei Organica do Municipio de S&o Paulo (especialmente arts. 172 e ss);

- Lei Municipal n® 11.733, de 27 de marco de 1995, que dispde sobre a criagdo do
Programa de Inspeg¢ao e Manutencéo de Veiculos em Uso;

-Lei Municipal n° 13.241, de 12 de dezembro de 2001, que dispde sobre a organizagao
dos servigos do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros na Cidade de
Sao Paulo e autoriza o Poder Publico a delegar a sua execu¢ao — cdpia parcial,
regulamentada pelo Decreto n° 56.232/2015;

172870.

- Lei Municipal n°® 14.029, de 13 de julho de 2005, que dispde sobre a protecdo e
defesa do usuario do servigo publico do Municipio de Sado Paulo, e da outras
providéncias;

- Lei Municipal n°® 14.933, de 05 de junho de 2009, que institui a Politica de Mudanga
do Clima no Municipio de Sao Paulo;

- Lei Municipal n® 15.410, que institui boas praticas e padrdes de qualidade no
atendimento ao usuario de servigos publicos na cidade de Sao Paulo e da outras
providéncias;

- Lei Municipal n°® 15.688, de 11 de abril de 2013, que dispbe sobre o Plano de
Controle de Polui¢cdo Veicular do Municipio de Sdo Paulo - PCPV-SP e o Programa de
Inspegao e Manutengéo de Veiculos em Uso do Municipio de Sao Paulo - I/M-SP
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- Lei Municipal n® 15.777, de 29 de maio de 2013, que dispde sobre a emissdo de
ruidos sonoros provenientes de aparelhos de som instalados em veiculos automotores
estacionados;

- Lei Municipal n® 15.937, de 23 de dezembro de 2013, que proibe o uso de aparelhos
sonoros ou musicais no interior de veiculos de transporte coletivo nas condi¢ées que
especifica;

- Lei Municipal n° 15.997, de 27 de maio de 2014, que estabelece a politica municipal
de incentivo ao uso de carros elétricos ou movidos a hidrogénio;

-Lei Municipal n® 16.211, de 27 de maio de 2015, que dispde sobre a concessio,
precedida ou néo de execugdo de obra publica, para administragdo, manutencéo e
conservacao, a exploracdo comercial e requalificacdo de terminais de énibus
vinculados ao Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros e do Sistema de
Transporte Publico Hidroviario na Cidade de Séo Paulo; e confere nova redagéo ao
inciso | do art. 21 da Lei n® 13.241, de 12 de dezembro de 2001;

- Lei Municipal n° 16.499, de 20 de julho de 2016, que dispde sobre a elaboragdo do
Mapa do Ruido Urbano da Cidade de Séo Paulo e da outras providéncias.

- PL 548/15, que institui politica municipal de incentivo ao uso do "carro popular da
cidade" (veiculos leves e de baixas cilindradas), e da outras providencias:

- PL 083/17, que dispde sobre a instalagdo e botdes de panico no interior dos énibus
transporte coletivo publico Municipal e da outras providéncias.

172870.

A Comissao de Constituicdo, Justica e Legislacdo Participativa, conforme despacho do
Sr. Presidente de fls. 04.

Séo Pa}l’o,z\s de junho de 2017.
e

)

Juigr:ﬁrindade vort T Eberlin
curadora Legislativa

OAB/SP 232.414

Christiana i Lienert
Procuradora Supervisora do Setor de Pesquisa e Analise Prévia
OAB/SP 244.472
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PARECER N° DA COMISSAO DE CONSTITUICAO, JUSTICA E

LEGISLACAO PARTICIPATIVA SOBRE O PROJETO DE LEI N° 0405/17.

Trata-se de projeto de lei, de autoria do nobre Vereador Caio Miranda Carneiro, que dispde
sobre o controle de ruidos e poluentes toxicos na frota de veiculos em uso do transporte
coletivo e de carga utilizados pela Administragdo Publica, bem como daqueles que circulem no
Municipio mediante autorizagao do Executivo.

O projeto pode prosseguir em tramitagdo, eis que elaborado no exercicio da competéncia
legislativa desta Casa.

No que tange ao aspecto formal, a propositura encontra fundamento no artigo 37, caput, da Lei
Orgéanica Paulistana, segundo o qual a iniciativa das leis cabe a qualquer membro ou Comissao
Permanente da Camara Municipal, ao Prefeito e aos Cidadaos.

Ademais, consoante o disposto nos artigos 30, |, da Constituicido Federal compete aos
Municipios legislar sobre assuntos de interesse local, dispositivo com idéntica redagao no artigo
13, I, da Lei Organica Municipal.

Por interesse local, segundo Dirley da Cunha Junior, entende-se, ndo aquele interesse
exclusivo do Municipio, mas seu interesse predominante, que o afete de modo mais direto e
imediato (/n, Curso de Direito Constitucional, 22 edigdo, Salvador: Juspodivm, 2008, p. 841).

José Nilo de Castro, ao definir o Direito Urbanistico, esclarece que o transporte encontra-se
intrinsecamente ligado a ideia de urbanismo e as fungdes essenciais do homem:

172870.

“Extraem-se desses conceitos, pela amplitude que se desgarra do objeto do
Direito Urbanistico, as quatro fun¢gdes essenciais do homem na comunidade: a
habitagdo, o trabalho, a circulacdo e a recreagdo, atividades que afetam a vida
urbana, a sediar o &mbito do Direito Urbanistico como disciplina do uso do solo
urbano e urbanizavel, ambiente sendo refugio do homem na sociedade.” (grifo
nosso. CASTRO, Nilo de Castro. Direito Municipal Positivo. 2 ed. Belo Horizonte:
Editora Del Rey, 1991, p. 230).

E complementa:

“Merecem explicitagdo os servigos de transito e trafego, de competéncia do
Municipio. Nao se confundem com os do Estado. O transito e o tréfeqo nas vias
municipais, notadamente no perimetro urbano, sdo de competéncia municipal,

Palacio Anchieta  Viaduto Jacarei, 100  Sao Paulo - SP CEP 01319-900 fone (11) 3396-4000 www.camara.sp.gov.br
pl0405-17 C

RELCOM
882/2017

Matéria PL 405/2017. Documento digitalizado e autenticado por ANDRE BITENCOURT LOPES. Sua validade pode ser conferida em

https://splegisconsulta.saopaulo.sp.leg.br/Home/AbrirDocumento?plD



autuado por ANDRE BITENCOURT LOPES em 22/05/2018 17:17:27.

fls. 15

2 L1-50t01d
iGAODUSBIBWES MMM 000-96E€E (1 1) 9U0} 006-61€L0 dTD dS - OINEJOBS (0} ‘I9JEOBF OINPEIA  BJBILDUY OldB[Rd

‘oidiolunyy op ojique ou ‘ooljgnd suodsued) o Jezijeosyy @
Jejoquoo ‘Jeljuswenbos owod waq ‘ORSEIRIILOD Op SBWIO) SEJNO
no  ‘oessiwiad ‘OBSSEOUOD Op awibel qOs NO SuBWEILIIP ‘IBJNDOXD
o Jejueidwy ‘yeziuebio ‘yefoueid einyveld B edwod - Z/L MY,

. Se0deusb seininy o sejuasaid se eled o] -ealasald 3 of-gpuajep
9P I9ABD O 8pEepIAns|od B 8 02iiqnd Jopod oe as-opuodull ‘epiA ap
apeplienb eipes g |ejouassa 8 onod Op WINWOD 0SN 9p Wwaqg ‘opesqiinbe
sjusweoniBojoos slusiqwe OlPW OB O)elp WY SOPO| 'GZZ UY.

:oHodsuel} & slusIque O1aW 21qos
Jodsip esed |ediplunw epugladwiod B @ susIqwe oew oe oedsjoid e wajueleb sjuswessaldxa
anb ‘0gL @ g/}l "sue ‘ledpunpy esiuebio 197 B Wwoo owod waq ‘'Gzgz sobiue so |epedse
we ‘lejopa4 oedINIISUOD B W02 BIDUBUOSUOD W e1sa eunjisodoud e anb ‘ojuepod ‘as-eoyls

‘|R4OPa4 0BSINMISUOD BP ‘|| ‘0E 9/9 ‘|A ‘¥ "ME Ou epeyjedsa
‘@)usique oW op oedsjoid e abuey enb ou |enpeise o |eiops) oedejsibe) e sejuswsidns
eled oidjounpy op eane|sibs| epugiedwiod Bu ojuswepun) ejjuoous einysodosd B ‘wissoanQ

‘oldiownpy op ejjod op Jopod ou opjedsal eiuUOOUS
ojeloud syusseud 0 ‘auelsaq “|elusiqe oed9)0id B ‘OSED OU ‘SPEPIAIIS|0D Bp 9SSOJ9juUl WN ap
oedajoud ep ogdun) We ‘sepeAld SSPepIAIIe @ SO)8JIp 8p 010]019X8 O JeuoidIpuod esed oididiungy
0 8odsip enb sp eanebousid e o |ediunw ejjod ap Jspod (O "SBANRASIUILPE SOPEPIAIE
sens ap oednossuos e esed oidounpyy o aodsip anb ap sasepod sop wn ‘ejod ap Jepod
Op oedeisapuewW € BY ‘So0dBUIWLIBIAP SEAOU SB Walenbape s ogu anb ejoy) ejad sisaesuodsal
soe sagdues ap oedeoljde ap sonese o sajuanbaly segdipaw ap oedezieal ep olBW Jod BJ0.) ep
oedadsu| ap ewelboid sjuelpow ‘SODIXQ) S8JUSN|0d Bp OBSSIWS BP 9]04U0D 8 OBlsab ap saode
ap ewalsis ap oedeud e wo) "einjisodoid Bisap oedednooasd ap sojalqo ‘eougjsowne oesinjod
e 8 esouos oedinjod e sedp sewnble opuas ‘Sew.Oj SELIEA 3p BISSyuell 9s oedinjod & anb
9s-8(eg ‘euewny oede ep saAese ‘@lualquie olBW Ou ogdelsiie ap ewloy sanbjenb g oedinjog

172870.

‘ouBgIN OAN}9]09 suodsuel) op
BLS)SIS Op SOJN3JaA ap ejoy) Bjad s021x0) sajuanjod © SOpIN) ap OBSSIWE Bp OBSNpaJ Bp SoABse
‘slusiquie olew op oedsjoud e esed woquie} ojelosd op epuenodw e Jeoeissp sjuepodwi 3

(802 d ‘1661 Aoy joQ ei0}PT :8)UOZLIOH
0]8g 'Pe g ‘OAllISOd [edidjunyy ONaJig ‘O4SeD 8p OjN ‘OYLSVYD) . Siedounw
obsjes) op & ousugs) Op SaJOjBluUl SOB SS0DUES op © Seodequl op oesiraid
B owod ‘sieoof sig| sejed weuspio as ‘ojuepod ‘opdnoexs o oedeziuebio elnd

LI-soyoid

01Nvd OYS

30 TVdIDINNW VEVNYD

/"’ér-dss—as'u 4
10p09 SGOY 1948y
170z _XOh  oN

3044 op—‘m" ol ey|o4

Matéria PL 405/2017. Documento digitalizado e autenticado por ANDRE BITENCOURT LOPES. Sua validade pode ser conferida em

https://splegisconsulta.saopaulo.sp.leg.br/Home/AbrirDocumento?plD



autuado por ANDRE BITENCOURT LOPES em 22/05/2018 17:17:27.

. fls. 16

Folha no_[\ _ do Proc.
NO 708 de 201
Rafael Robles GOW

RF 11.327-SGP-1,

CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

pl0405-17

Paragrafo unico - Lei dispord sobre a organizagdo e a prestagdo dos
servicos de transportes publicos, que tém carater essencial,
respeitadas as interdependéncias com outros Municipios, o Estado
e a Unido.”

“Art. 180 - O Municipio, em cooperagdo com o Estado e a Unido,
promoverda a preservagdo, conservagdo, defesa, recuperagao e
melhoria do meio ambiente.”

Além disso, o projeto encontra respaldo no art. 175, incisos V e VI, da Lei Orgéanica do
Municipio, os quais estabelecem, respectivamente, que a regulamentagdo do transporte publico
de passageiros devera contemplar normas relativas a fiscalizagdo da prestagdo do servigo
adequado de transporte e o transito estabelecendo penalidades para operadores e usuarios,
bem como as normas relativas as caracteristicas dos veiculos.

Durante a tramitagdo do projeto deverao ser realizadas duas audiéncias publicas em atengao
ao disposto no art. 41, Vill, da Lei Organica do Municipio.

Para ser aprovado o projeto dependera de voto favoravel da maioria absoluta dos membros
desta Casa, na forma do art. 40, § 3°, V, da Lei Orgéanica do Municipio.

Pelo exposto, somos pela LEGALIDADE.

i ) BYEY 13
Sala dg Comiss@o de Constituigéo, Justica ¢ Legislagao Participativa, * &' L/
if 4

T 3

L

RIO COVAS NETO ~ __ 4

172870.

CLAUDINHO DE SOUZA
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CAPAARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

SECRETARIA GERAL PARLAMENTAR
Secretaria de Registro Parlamentar e Revisao

COMISSAO DE SAUDE, PROMOCAO SOCIAL, TRABALHO E MULHER

PRESIDENTE: RUTE COSTA

TIPO DA REUNIAO: AUDIENCIA PUBLICA
LOCAL: CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO
DATA: 23 DE AGOSTO DE 2017

OBSERVACOES:
¢ Notas taquigraficas sem revisao
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A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) — Com a presenga dos Srs. Vereadores
Gilberto Nascimento, Noemi Nonato e eu, como Presidente da Comissao de Saude, Promogao
Social, Trabalho e Mulher, declaro abertos os trabalhos da 92 audiéncia publica do ano de
2017.

Infformo que essa reunido estd sendo transmitidas no portal da Camara -
www.camara.sp.gov.br, link TV Camara, Auditorios On-Line.

As inscricbes para o pronunciamento devem ser feitas junto a Secretaria da
Comissao.

Passemos ao item da pauta. O primeiro item, PL 676/2007 institui o Diario Oficial da
Cidade, que seja eletrénico, foi retirado pelo autor. Assim, passemos ao préximo item.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - PL 55/2017, que dispde sobre a criagdo e
denominagao do Pargue Municipal Brasilandia, e da outras providéncias.

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) — Ha inscritos? (Pausa) Em n&o havendo, esta
realizada a audiéncia publica ao PL 55/2017.

Passemos ao préximo item.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - PL 243/2014, que dispbe sobre a publicidade e
transparéncia na regulagdo do acesso a assisténcia a saude do trabalhador, prevista como

parte integrante da politica nacional da regulacdo do Sistema Unico de Saude, o SUS.

172870.

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) — Ha inscritos? (Pausa) Em nao havendo, esta
realizada a audiéncia publica ao PL 243/2014.

Passemos ao proximo item.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - PL 136/2016, que estabelece normas e
condigbes para instalagdo, locacdo e funcionamento de feiras e exposicées de industria,
comercio, prestagao de servigo e similares com vendas a varejo e por atacado no municipio de
Séo Paulo, e da outras providéncias.

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) — Ha inscritos? (Pausa) Em n&o havendo, esta

realizada a audiéncia publica ao PL 136/2016.
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Passemos ao proximo item.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - PL 243/2016, que institui o programa de
vacinagao para colaboradores do sistema de transporte, professores e profissionais que atuam
junto ao publico.

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) - Ha inscritos? (Pausa) Em nao havendo, esta
realizada a audiéncia publica ao PL 243/2016.

Passemos ao préximo item.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - PL 302/2016, dispbe sobre as diretrizes
basicas da alimentacéo escolar do municipio de S3o Paulo e institui o Programa Municipal de
Alimentacao Escolar, PMAE, e da outras providéncias.

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) — Ha inscritos? (Pausa) Em ndo havendo, esta
realizada a audiéncia publica ao PL 302/20186.

Passemos ao proximo item.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - PL 384/2016, que dispde sobre a
obrigatoriedade de disponibilizagdo de cadeira infantil nos estabelecimentos que especifica e
da outras providéncias.

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) — Ha inscritos? (Pausa) Em niao havendo, esta

realizada a audiéncia publica ao PL 384/2016.

172870.

Passemos ao proximo item.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - PL 404/2016, que dispbe sobre as normas de
seguranga e de manutengdo em brinquedos de parques infantis localizados em areas de uso
coletivo, publicas ou privadas e da outras providencias.”

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) — Existem inscricées? Nao havendo inscrigdes
esta realizada a audiéncia publica ao PL 404/2016.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - O nono item da pauta é o PL 416/2016, da
Vereadora Juliana Cardoso, do PT, que € membro desta comisséo, “estabelece diretrizes aos

Centros Educacionais Infantis para permitir o aleitamento materno.”
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A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) — Existem inscricdes? Nao havendo inscrigbes
esté realizada a audiéncia publica ao PL 416/2016.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - O décimo item da pauta € o PL 78/2017, do
Vereador Camilo Cristéfaro, do PSB, "acrescenta a alinea "j" ao art. 2° da Lei n° 14.964, de 20
de julho de 2009, e da outras providéncias.” “Altera a lei que dispde sobre a padronizag¢éo do
uniforme escolar na rede municipal de ensino para a instalagdo de microchips eletrénicos.”

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) — Nao ha inscritos, esta realizada a audiéncia
publica ao PL 78/2017.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO — O décimo primeiro item da pauta é o PL
87/2017, do Vereador Ricardo Teixeira, do PROS, “dispbe sobre a obrigatoriedade de
implantacdo de creches em todos os polos geradores de trafego existentes e da outras
providéncias.”

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) — Nao havendo inscritos, esta realizada a
audiéncia publica ao PL. 87/2017.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - O décimo segundo item da pauta é o PL
133/2017, do Vereador Rinaldi Digilio e Vereador André Santos, ambos do PROS, “acrescenta
o art. 7°-A da Lei 13.250, de 27 de dezembro de 2001, e da outras providéncias.” Referente a

autodeclaragdo de imunidade tributaria para o IPTU.

172870.

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) — Nao havendo inscritos, esta realizada a
audiéncia publica ao PL 133/2017.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - O décimo terceiro item da pauta é o PL
190/2017, da Vereadora Sandra Tadeu, do DEM, "regulamenta no Municipio de S&o Paulo o
funcionamento dos portdes e cancelas automaticas e da outras providéncias.”

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) — Nao existindo inscritos, esta realizada a
audiéncia publica ao PL 190/2017.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - O décimo quarto item da pauta é o PL

249/2017, do Vereador Zé Turin, do PHS, “dispde sobre a inspecdo e a fiscalizagcdo de
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acougues e estabelecimentos similares, por equipe especializada, chefiada por medico
veterinario, no ambito do Municipio de S&o Paulo, e da outras providéncias.”

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) — Nao havendo inscritos, esta realizada a
audiéncia publica ao PL 249/2017.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - O décimo quinto item da pauta ¢ o PL
299/2017, do Presidente da Camara, Vereador Milton Leite, do DEM, “altera a Lei n° 15.150, de
6 de maio de 2010, que dispde sobre os procedimentos para a aprovagdo de projetos
arquitetdnicos e para a execugao de obras e servigos necessarios para a minimizacao de
impacto no Sistema Viario decorrente da implantagcdo ou reforma de edificacées e da
instalacao de atividades - Polo Gerador de Trafego, e da outras providéncias.”

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) — Nao havendo inscritos, esta realizada a
audiéncia publica ao PL 299/2017.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - O décimo sexto item da pauta € o PL
370/2017, do Vereador Souza Santos, do PRB, "dispde sobre a instituigio do PROGRAMA DE
CONSCIENTIZAGAO SOCIOAMBIENTAL E CERTIFICACAO EMBAIXADOR DO VERDE, no
ambito da rede municipal de ensino de Sao Paulo e da outras providéncias.”

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) — Nao havendo inscritos, esta realizada a

audiéncia publica ao PL 370/2017.

172870.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - O décimo sétimo item da pauta é o PL
405/2017, do Vereador Caio Miranda Carneiro, do PSB, "dispde sobre o controle de ruidos e
poluentes toxicos da frota de veiculos em uso do transporte coletivo e de carga utilizados pela
Administragao Publica, bem como daqueles que circulem no Municipio mediante autorizacio
do Executivo.”

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) — N3o havendo inscritos, esta realizada a
audiéncia publica ao PL 405/2017.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - O décimo oitavo item da pauta € o PL 9/2017,

do Vereador Antonio Donato, do PT, que "acrescenta o § 9° ao artigo 137 da Lei organica do
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Municipio referente ao Anexo a Lei orgamentaria constando a execugao da mesma de forma
regionalizada por subprefeitura.”

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) — Em ndo havendo inscritos, esta realizada a
audiéncia publica.

Passemos ao préximo item.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - PL 238/2011, que dispde sobre a autorizagao
para alienagao de carcagas e veiculos abandonados na cidade de Sao Paulo, e da outras
providéncias.

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) — Em ndo havendo inscritos, esta realizada a
audiéncia publica ao PL 238/2011.

Passemos ao proximo item.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - PL 314/2013, que dispde sobre o parcelamento
dos servigos funerarios municipais, e da outras providéncias.

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) - Em nao havendo inscritos, esta realizada a
audiéncia publica ao PL 314/2013.

Passemos ao proximo item.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - PL 528/2014, que altera a lei n°® 11.228, de 25

172870.

de junho de 1.992, e da outras providéncias. E referente ao Cédigo de Obras no municipio de

Sao Paulo.

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) — Esta inscrito o Sr. Otavio Muniz, para falar
sobre esse projeto.

O SR. OTAVIO MUNIZ - Bom dia. Sou do gabinete do Vereador Mario Covas Neto.
Esse projeto € fruto da CPI da Sabesp. Por isso, todos Vereadores fizeram parte da CPI. E
bom explicar que nés tentamos o Cédigo de Obras fazer passar como uma emenda.
Infelizmente nao foi possivel. Por incrivel que parega, o Codigo de Obras da Cidade nao prevé
nao reservacao de agua em residéncias, casas; em apartamentos sim. Por conta da CPI da

Sabesp, nds nos deparamos com gente que, na Cidade, tinha ligagdo de agua, mas nio tinha
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reservagdo de agua na sua casa, nem uma caixa d'agua de 250 litros. Era direto. Entao,
quando faltava agua, ficava sem nenhuma reservagao, e essa foi a maioria esmagadora das
reclamacgdes que a companhia de agua recebeu, superior a 80%. Entao, essa inclusao desse
item no Coédigo de Obras parece ser uma coisa simples, mas nao consta nem no antigo nem
nesse que aprovamos. Ha a obrigatoriedade da inclusdo. Determina-se o tamanho, de 250
litros talvez, mas uma obrigacdo de reservatério em residéncias, em casas, € nio em
apartamentos. Isso ndo consta no Cédigo de Obras. E por isso o projeto.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - Obrigado. Parabenizo também o Vereador
Mario Covas Neto pela iniciativa.

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) — Esta realizada a audiéncia publica ao PL
528/2014.

Passemos ao proximo item.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - PL 08/2015, que altera a lei n° 16.050/2014, e
da outras providéncias, que incentiva a implantacao de crematorios na cidade de Sao Paulo.

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) - Nao ha inscritos. Esta realizada a audiéncia
publica ao PL 08/2015.

Passemos ao proximo item.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - PL 79/2016, que dispde sobre a
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obrigatoriedade da construgdo ou adaptacdo de fraldarios acessiveis a frequentadores
masculinos em shopping centers, estabelecimentos similares, e da outras providéncias.

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) — Em nio havendo inscritos, esta realizada a
audiéncia publica ao PL 79/2016.

Passemos ao proximo item.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - PL 452/2016, que institui, no municipio de Sao
Paulo, o Programa de Capacitacdo e Treinamento de Primeiros Socorros aos Profissionais da

area de Educagdo, em decorréncia de acidentes ou qualquer intercorréncia ocorridos dentro

das unidades de Educacéo, e da outras providéncias.
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A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) - Em nao havendo inscritos, esta realizada a
audiéncia publica ao PL 452/2016

Passemos ao préximo item.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - PL 460/2016, que institui o Inter-CEUs no
ambito do municipio de Sao Paulo e da outras providéncias.

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) - Em nao havendo inscritos, esta realizada a
audiéncia publica ao PL 460/2016.

Passemos ao proximo item.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - PL 551/2016, que institui o Férum Municipal de
Educagao no municipio de Sao Paulo.

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) - Em nao havendo inscritos, esta realizada a
audiéncia publica ao PL 551/2016.

Passemos ao proximo item.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - PL 05/2017, que autoriza a Prefeitura a
fornecer merenda escolar, cesta basica ou cartdo alimentacao, durante o periodo de férias ou
recesso escolar, aos alunos da rede publica, e da outras providéncias.

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) — Ha um orador inscrito, o Sr. Otavio. Pode
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usar a palavra.

O SR. OTAVIO - Esse é um pedido recorrente que nds ouvimos sempre nas
visitas, principalmente durante a campanha eleitoral do Sr. Mario, muitas comunidades e
muitas escolas. S6 lembro que durante quatro meses do ano, até mais, novembro, dezembro,
janeiro, fevereiro e julho, as criangas ficam fora da escola e é desnecessario dizer que muitas
delas ndo tém alimentag&o na sua propria casa, e, no momento em que ficam sem alimentacao
da escola, elas ndo sé retiram das pessoas da casa uma parte do seu sustento, como também
obrigam essas pessoas a gastar um dinheiro que nao tem. Em fungéo disso, nés pensamos
num projeto, para que, nas férias, quase metade do ano em férias, quatro ou cinco meses, as

criangas possam ter alimentacdo e possam levar recursos para as suas casas, porque, eu
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repito, ndo comem na escola e ainda vao dividir, em casa, uma coisa que ndo tem. Entao, esse
foi um pedido das comunidades. No momento em que a merenda estd em discusséo, e
importante a gente tratar desse assunto.

Obrigado.

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) — Esta realizada a audiéncia publica ao PL
05/2017.

Passemos ao proximo item.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - PL 41/2017, que dispde sobre a proibicdo da
comercializagao do cachimbo de agua egipcio, conhecido como narguilé, aos menores de 18
anos de idade, e da outras providéncias.

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) — Esta realizada a audiéncia publica ao PL
41/2017.

Passemos ao proximo item.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - PL 94/2017, que institui a Semana da
Orientagao Profissional para o Primeiro Emprego nas Escolas Publicas Municipais de Sao
Paulo, e da outras providéncias.

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) - Em nao havendo inscritos, esta realizada a

audiéncia publica ao PL 94/2017.
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Passemos ao proximo item.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - PL 110/2017, que institui o Ensino de Musica
na Rede Municipal de Ensino, e da outras providéncias.

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) - Em ndo havendo inscritos, esta realizada a
audiéncia publica ao PL 110/2017.

Passemos ao proximo item.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - PL 112/2017, que dispde sobre a alteracdo da
lei municipal n® 16.271, de 17 de setembro de 2015, referente ao Plano Municipal de Ensino,

com a incluséo dos incisos no artigo 2° e alteragdo no artigo 7°, e da outras providéncias.
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A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) - Em nao havendo inscritos, esta realizada a
audiéncia publica ao PL 112/2017.

Passemos ao proximo item.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - PL 156/2017, que obriga a Prefeitura do
municipio de Sao Paulo a manter, nas unidades integrantes da rede municipal de Educacgéo,
auxiliar ou técnico de enfermagem.

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) - Em nao havendo inscritos, esta realizada a
audiéncia publica ao PL 156/2017.

Passemos ao proximo item.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - PL 198/2017, que institui o Selo Cidade Limpa
no ambito do municipio de Sao Paulo, e da outras providéncias.

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) - Em nao havendo inscritos, esta realizada a
audiéncia publica ao PL 198/2017.

Passemos ao préximo item.

O SR. GILBERTO NASCIMENTO - PL 320/2017, que adota a agenda 2030 para o
desenvolvimento sustentavel da Organizagdo das Nagdes Unidas, como diretriz de politicas
publicas em ambito municipal, que institui o programa de sua implementacdo, autoriza a

criagdo de comissdo municipal para o desenvolvimento sustentavel da agenda de 2030, e da
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outras providéncias.

Eu vou pedir para que a Vereadora Noemi Nonato leia novamente o projeto.

A SRA. NOEMI NONATO - PL 41/2017, que dispde sobre a proibicdo da
comercializagdo do cachimbo de agua egipcio, conhecido como narguilé, aos menores de 18
anos de idade, e da outras providéncias.

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) — Em ndo havendo inscritos, esta realizada a
audiéncia publica ao PL 41/2017.

Ha duas pessoas inscritas, para discutir em termos gerais.

Primeiramente tem a palavra a Sra. Edna Santos Freitas, do VVoto Consciente.
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A SRA. EDNA SANTOS FREITAS - Boa tarde a todos. Eu fago parte de trabalho
voluntario do Movimento Voto Consciente hd onze anos, sendo que ha dez anos eu
acompanho a Comissao de Saude na Camara Municipal, e, durante todo esse ano, a comissao
tem sido suprapartidaria. Nesse primeiro semestre, eu fiquei s6 observando, para ver como
seria 0 comportamento dessa comissdo nova, com pessoas entrando agora e com dois
profissionais sé antigos. O que a gente notou é que a comissdo estd pautando em ser
partidaria, e saude € um dever de todos e um direito de todos, digo. Entdo, eu acho lamentavel.
Aqui vai ser registrada a minha indignacdo da quarta-feira anterior, quando houve uma
audiéncia publica. Esse saldo ficou lotado, provavelmente arrebanhado por um determinado
partido politico. O que a gente notou aqui foi ndo um movimento de reivindicar, mas atitudes de
ma educagao.
As pessoas entraram todas aqui, dificultando até a leitura e o desenvolvimento da comissao.
Nao e porque é de periferia que sao assim. Eu acho que todos ndo merecem isso, s6 que esse
grupo estava tremendamente manipulado. Se nés estamos numa casa do povo, que é
apartidaria, pelo menos, nas comissdes, eu acho muito estranho haver essa manifestacao.

Também aproveito, porque ndo & essa a primeira vez que acontece, houve uma
segunda manifestacéo também manipulada por partidos, quando do tratamento do pessoal da

cracolandia. Esta certo que a Policia ndo pode usar de violéncia. Eu sentei 14 atras e falei: “O
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que todo mundo esta fazendo hoje, se ha dez anos a gente nao vé esse pessoal?” Uma
pessoa disse: “Nos estamos protestando pela internagdo compulsoria”. Ai perguntei para ela,
porque a minha formacdo € saude, se ela conhecia o Cédigo Sanitario Brasileiro? Ela nem
sabia que existia isso. Ai eu informei que, em qualquer local que estiver uma pessoa com
doenca infectocontagiosa, ela € obrigada a ser internada. Entdo, ndao havia necessidade desse
procedimento. Ai ela ficou meio assim. Eu falei: “Uma pessoa que esta viciada em droga perde
a capacidade de decis&o por si. Entdo, nesse caso, ¢ licito sim fazer a internagdo. Qualquer
pessoa que tivesse um filho drogado na familia gostaria que alguém que interessasse, para

tira-lo dessa situagdo. Ha um outro fato que aconteceu. Até escrevi ao Movimento Voto
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Consciente. Eu queria saber qual é a seguranca que as pessoas tém de entrar na Camara
Municipal, porque havia uma reunido normal, e quando eu entrei, eu vi um senhor com um
saco plastico de lixo nas costas. Eu observei que ninguém faz nenhuma detectacao, se ha
metal ou ndo. Eu fiquei observando. No final da reunido, eu estava sentada na segunda fileira,
como sempre eu sento. No final, quando havia uma Vereadora, se ndo me engano, ela se
chama Adriana Ramalho, aquela de cabelo comprida, dois senhores, um entrou e sentou na
fileira da frente e o outro sentou na fileira de tras, onde eu estava. Ele dizia que o que estava
acontecendo é que ela era uma mentirosa e levantava e o outro gritava. Eu fiquei tao
atemorizada, de que algum deles estivesse armado e um problema aqui. Eu sai da comissao e
fui falar ali na Guarda Municipal, de quem € a seguranga, na medida em que todo mundo entra
aqui e que ninguém é revistado, se ha metal ou ndo. Como eu tenho fratura de coluna, eu uso
um colete de metal. Em todos os lugares em que vou, eu sou parada. Isso tudo bem. Eu acho
que essas coisas deveriam ser repensadas aqui na Camara.

Muito obrigada pela atencgao.

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) — Tem a palavra o Sr. Laerte Brasil.

O SR. LAERTE BRASIL - Primeiramente parabenizo a Sra. Presidente desta
comissao, Vereadora Rute Costa, a Vereadora Noemi Nonato e o Vereador Gilberto

Nascimento. Eu sou da frente republicana democratica popular do Brasil, em defesa do SUS,
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Brasil saude, e também chanceler global no cosmos universidade, que é unesca, e presidente
nacional e mundial da uniglobal trabalho e cidade. As nossas organizagdes agora comecam
nossas atividades a partir da semana que vem, empregadamente com a ONU. Adotaram o 17
ODS da ONU e criamos mais quatro ODS, do Esporte e Desenvolvimento Econdmico, do
Turismo e Desenvolvimento Econémico, da Cultura e Desenvolvimento Econémico, e a ODS
do Controle Social e Combate a Corrupcéo.

Eu sou autor da criagdo do Sistema Unico de Salde no Pais. Apresentei a tese na
Assembleia Constituinte, em Brasilia, na oitava conferéncia nacional. Eu também defendia a

tese. Eu sou autor do Sistema Unico de Saude, e, de la para ca, eu participei de mais de
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quinze conferéncias nacionais. Apresentei o projeto de constituicdo do SAMU, das UPAs, das
moto-langas, saude na escola e o esporte na saude. Estou delegado, a conferéncia de
vigilancia em saude, que acontece agora nos dias 26 e 27 em Sao Paulo, e nas pré-
conferéncias. Eu apresentei e defendi uma tese, que a vigilancia aqui, na cidade de Sao Paulo,
seja uma vigilancia transparente, ética, que converse com o empresario e o trabalhador, e nao
uma vigilancia que tinha aqui no Governo Maluf, do Pitta e outro Governo, que passou por esta
Cidade, que era um sistema de vigilancia corrupta. lam |4, ndo dialogavam com esses setores,
aplicavam a multa e depois pegavam a propina. Isso aconteceu muito aqui na cidade de Sao
Paulo.

Além disso, eu apresentei outra tese. Até hoje, uma pessoa que perde vida na
cidade de Sao Paulo e em outra cidade, é enterrada como indigente. Ela sofre, perde a vida
num acidente violento, como de carro ou de outros acidentes, e, as vezes, perde os
documentos. Também é enterrada indigentemente. Eu apresentei uma tese de criagdo do
sistema de biometria no Sistema Unico de Saude aqui na cidade de Sao Paulo, nas pré-
conferéncias; e vou defender na primeira conferéncia de vigilancia em saude. E um sistema
avangado. Espero que essa comissao adote, sem dlvida alguma, a Secretaria de Saude e o
Governo Municipal de Sao Paulo, possa adotar, porque ai vai dificultar também a vida de

quase 16 mil moradores de rua que ha em S&o Paulo, que sdo enterradas também como
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indigentes. Com a implantagdo desse sistema, ninguém sera enterrado como indigente aqui na
cidade de Sao Paulo ou em outra cidade.

Obrigado.

A SRA. PRESIDENTE (Rute Costa) — Esta comiss&o agradece toda contribuicdo
inteligente. O Sr. Brasil sempre aqui étimas contribuicdes, boa ideias.

Registro a presenca da Vereadora Juliana Cardoso.

Nao havendo mais nada a tratar, declaro encerrada essa audiéncia publica.

Muito obrigada a todos.
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O SR. PRESIDENTE (Caio Miranda Carneiro) — Boa tarde a todos. Essa € a
18?2 audiéncia publica da Comissdo de Constituicdo, Justica e Legislacdo Participativa da
Camara Municipal nesse ano de 2017. Hoje estdo presentes, como membros da CCJ os
Vereadores: Soninha Francine, eu, Caio Miranda, Reginaldo Tripoli, que veio participar pela
afinidade com o tema. Vamos debater sustentabilidade e qualidade de vida, em virtude de
dois projetos que estdo na pauta, mas nao so eles, porque eles se comunicam com outros.
Um deles é o PL 320/2017, que adota a agenda 2030 para o desenvolvimento sustentavel
da Organizacdo das Nagdes Unidas (ONU) como diretriz de politicas publicas em ambito
municipal, institui 0 programa de sua implementagao, autoriza a criagdo da comissao
municipal para o desenvolvimento sustentavel (agenda 2030) e da outras providéncias.

S6 para reforcar que no Dia Internacional do Meio Ambiente, em junho, o entdo
Secretario do Verde, Natalini, e o Prefeito Joao Doria, por Decreto, criaram uma comissao
para debater essa agenda, porém ainda nao esta com as atividades em curso. E importante
frisar que este projeto vem ja de uma discussdo ampla na sociedade civil, |a do Férum de
Sustentabilidade do Butanta, e, portanto, € uma agenda que, mesmo tendo decreto, é
fundamental que a Camara Municipal proponha em Lei para que a politica seja permanente
até 2030, independentemente da vontade do Executivo, Entdo, da muito mais for¢a para que
a gente busque a linhagem a 2030 na cidade de Sao Paulo e da o Exemplo para outros
Parlamentos. A Assembleia também esta propondo a criagao para a Agenda 2030 e outros
municipios estdo seguindo essa iniciativa.

Outro projeto é o PL 405/2017, que  dispde sobre o controle de ruidos e
poluentes toxicos da frota de veiculos em uso do transporte coletivo e de carga utilizados
pela administragdo publica, bem como daqueles que circulem no municipio mediante
autorizacdo do Executivo. Esse projeto foi proposto porque a gente sempre debate a
questdo de poluentes, mas a questédo de ruidos fica em segundo plano. Todo mundo que
convive com a questao dos 6nibus, mora ou trabalha perto de faixa de 6nibus ou de trajeto
de 6nibus sabe que a questédo de ruido é absurda, muito alto, prejudica o sono e pode gerar
danos a saude.

Esses dois projetos acaba se comunicando com outras iniciativas de outros
Vereadores que remetem a um tema que estad muito em voga esse ano, que é a questio da
politica municipal de emissao de poluentes, o PL 300, do nosso Vereador Milton Leite, que
esta querendo rever o cronograma e as metas da lei municipal, que vai inclusive dar a base
para a proxima licitagdo do 6nibus. Tem o PL do Vereador Natalini, que é de 2003 e que
S.Exa. fez um substitutivo que também aborda o assunto.

Essa Casa ja teve outras comissdes de sustentabilidade, meio ambiente, que
também debateram esses temas, portanto, € um tema recorrente e ai acho que temos um
ambiente favoravel para quem sabe em qualquer uma dessas frentes caminhar mais rapido,
com mais consisténcia e a gente se unir para de fato colocar S0 Paulo num rumo de
compromisso com a qualidade de vida e com respeito ao meio ambiente.

Quero informar que as inscrigdes do publico estdo abertas junto a Secretaria da
Comissao e dizer que a audiéncia publica &€ uma coisa bastante informal no sentido de que
todos os presentes participem, que a gente possa debater, contribuicdes, ndo & nada formal,
conclusivo e definitivo, porque o processo legislativo precisa da participacdo da sociedade
civil e ambos os textos estio abertos para mudancas, sugestéo, contribuicdo até mesmo se
eles forem incorporados em outros PLs que estédo tramitando, a gente vai apoiar da mesma
forma. O importante € que pauta aqui prevista prospere e ndo a vaidade de ser autor da
medida.
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Eu quero que a gente chegue em 2030, e a gente perceba os objetivos do
desenvolvimento sustentavel, os 17 UDSs, que Sao Paulo caminhou neles na medida do
que pode. A gente percebeu que os planos de meta dessa gestao e da préxima que vier,
respeitem e lutem para que eles sejam alcancados e que a gente néo trate a questio da
emissado de poluentes e de ruidos como uma coisa menor, que a gente busque o padrio
mais rigoroso possivel e que o municipio dé o exemplo.
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SO para ensejar ja aqui o debate, muitas pessoas falam: “Poxa, Caio, mas por
que inspecionar os veiculos que prestam servigco para o municipio?” Ai eu respondo que ndo
€ apenas, eu acho que deve comecar por ai, porque € uma frota um pouco menor do que
circula em S&o Paulo e a Prefeitura tem que dar o exemplo, porque antes dela impor ao
particular, ao municipe, uma série de exigéncias que ela nao cumpre, que ela cumpra antes.
E ai ela dando exemplo, colocando frota com combustivel renovavel, elétrico, enfim, mais
sustentavel, vai desencadear na cadeia. A Vereadora Soninha sempre fala isso, que o
Estado tem o poder de fomentar as boas praticas, de induzir. Essa é a vantagem do Estado,
ele ndo deve atender somente a demanda econdmica de um custo operacional e do
mercado.

Pois bem, &€ com base nesse principio que a gente vai tentar direcionar o
assunto. Entdo vou passar a palavra para os colegas, Vereadora Soninha e o Xixéu. E
assim que eles falarem a gente chama para compor a Mesa os representantes das
entidades que ajudaram a construir a Agenda 2030 na cidade e que estao interessados em
debater com a gente e ramificar o debate, até porque nds Vereadores nao conseguimos
fazer isso sozinho. Precisamos da sociedade civil sendo nao vai para frente nada.

Informo que essa reunido estd sendo transmitida através do Portal da Camara,
endereco www.camara.sp.gov.br, no /ink auditorios on-line.

Tem a palavra a Vereadora Soninha.

A SRA. SONINHA FRANCINE - Esta previsto fazer uma apresentacido dos
textos aqui, tipo uma apresentagéo sucinta para a Casa, para os presentes? Acho que é
bom. Nem eu tenho um dominio razoavel sobre os dois textos e tenho certeza que seria
muito melhor para a gente se estender na discussao.

O Vereador citou algumas coisas que s&o obsessdes minhas, fora a questio do
poder de compra de um Governo, e de um Governo do tamanho da prefeitura de Sao Paulo

que € capaz realmente de induzir, de produzir mudancas concretas nos rumos do mercado
inclusive.

O Vereador também falou sobre as varias frentes e comissées e subcomissées
que ja tratam, mais ou menos, sobre esse tema. Muitas vezes os trabalhos correm em
paralelo, literalmente, nunca se encontram, e o que & produzido em uma comissio nio é
aproveitado pela outra; as vezes dentro de uma mesma legislatura, ou produzem-se
relatorios bons, nem sempre bons e aprofundados, as vezes muitos bons, com propostas
concretas que também n&o séo colocadas em pratica. Entdo, até quando o Vereador Caio
diz: “vamos ver quais dessas frentes produz o resultado mais rapido e mais consistente”,
claro que a velocidade, a rapidez, a pressio é dada, mas acho que a consisténcia é tao
importante quanto ou mais.

A gente faz as comissdes e tem um prazo para terminar os grupos de trabatho e
tem que ter. Nao é para ficar estudando um tema indefinidamente. Toda legislatura aqui na
Casa tem uma frente parlamentar de estudos para desenvolvimento da zona Leste. Pode
até ser uma discussdo permanente, mas é bom que produza resultados frequentes,
regulares para que seja realmente colocado em pratica, mas as vezes na pressa de concluir
um relatorio, apresentar para aprovagédo da Comissio nao se faz um trabalho consistente.

Entdo essa conciliagao, essa consolidagdo de tudo que ja foi, que esta sendo
produzido € muito importante. E que isso se reflita numa pega decisiva que ¢ a Lei
Orgamentaria Anual, porque nao existe plano sem a previsdo das etapas. E nao das etapas
de entrega de resultados, porque fazemos muito isso. A legislagdo em vigor previa para
2018 a substituicdo da frota de 6nibus da cidade de Sao Paulo por matriz renovavel ou nao
fossil. E nada foi feito no sentido de como iamos chegar la.

Entao os planos, leis, decretos, portarias, documentos finais de conferéncia tém
muito disso, até 2020 temos de estar assim. Depois de 2022 assim, 2026... Quando chegar
em 2030 precisamos ter atingido esse nivel. E o que temos de fazer, de prever ano a ano na
Lei Orgamentaria Anual para que isso possa ser posto em pratica? Como membro da frente
parlamentar — serei — vou insistir muito nisso, que além de metas graduais que haja agdes
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previstas para atingir essas metas. E que para cada agao haja a correspondéncia real com a
disponibilidade de recursos financeiros.

Muito obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Caio Miranda Carneiro) - Tem a palavra o Vereador
Reginaldo Tripoli.

O SR. REGINALDO TRIPOLI - Boa tarde a todos, primeiro agradecer ao Caio
Miranda e a Soninha o convite de participar com vocés desta Comisséo e deste momento e
costumo dizer que esses assuntos sdo apartidarios, ndo tem partido, cor ou sexo. S3o
assuntos importantes para todos. E acredito que eu, a Soninha e o Caio temos muita coisa
em comum, independente de estarmos em partidos diferentes ou mandatos diferentes,
temos muita ligagdo quando se fala em meio ambiente, protegcdo animal, tudo o que se
refere a qualidade de vida.

Antecipo minhas desculpas porque tenho gente me esperando no gabinete.
Estou hoje Presidente da Comissdo Extraordinaria Permanente de Meio Ambiente e
estamos abordando um assunto muito importante: qual é a fungéo do Zoolégico no século
XXI. Ja imaginam o que penso sobre isso, animal em cativeiro hoje nao tem sentido nenhum
quando temos tecnologia, mil maneiras de educar as criangas e trazer o que a fauna e a
flora tém no mundo ao invés de prender um ledo, um elefante em 20 metros quadrados.

Esse € um assunto que estd dando um bom trabalho para nds, mas queremos
levantar e dar luz a ele. Estou com um pessoal da Argentina aqui em S3o0 Paulo e eles
conseguiram fechar o Zoolégico de Buenos Aires. Isso € muito importante para nés.

A SRA. SONINHA FRANCINE - E teve o habeas corpus...

O SR. REGINALDO TRIPOLI - De um orangotango. Pego desculpas porque vou
ter de sair, ndo vou poder acompanhar, mas fiz questao de estar aqui hoje porque é muito
importante. Essa emenda de projeto do Caio, em que eu e mais 10 ou 15 Vereadores de
varios partidos s&o coautores, € a importancia que vemos para a questdo da mudanca do
combustivel féssil para o combustivel limpo. A principio estamos falando sobre o
combustivel do transporte publico municipal, mas isso traz luz a todos os tipos de transporte
do Estado, das cidades vizinhas, do transporte de lixo e principalmente dos automoveis, das
industrias também.

Entao o que tenho para dizer sobre esse assunto é que tivemos ja varias leis,
viemos acompanhando ao longo da vida editais de concess&o de transporte publico e leis
sendo propostas aqui na Camara Municipal. E até hoje vemos que essas duas questdes,
dos editais que a Prefeitura lanca e a lei ndo conversam. Ha regras, tempo para ser mudado
o combustivel, mas nio existe punicdo se ndo ha a mudanca e nunca acontece nada. Da
ultima lei, da ultima concesséao para hoje, nao sei bem quantos anos faz isso, ndo aconteceu
absolutamente nada. E quatro mil pessoas morrem por ano, na cidade de Sao Paulo, em
funcao da polui¢do do ar e nada foi feito para que isso seja mudado.

Entdo neste momento estamos debrugados muito atentamente nessa questao,
porque vai haver uma concesséo agora do transporte publico e esta sendo proposta uma lei
da alteracdo do combustivel féssil no transporte publico municipal aqui na Camara. Existe
essa emenda do Vereador Caio, em que sou coautor. Existe um projeto aprovado em
primeira votacao do Vereador Natalini, de 2003 e existe o PL do Vereador Milton Leite. E na
Comissao de Meio Ambiente ja fizemos uma audiéncia publica especificamente sobre esse
assunto, ha dois meses, trouxemos bastante informagdo do pessoal da USP, muita gente
nos ajudou para que possamos debater e discutir.

Acho que esse assunto merece tantas quantas audiéncias publicas forem
necessarias, discussdo com ONGs, com técnicos, pessoal de Saude, para que se possa,
nessa oportunidade de uma nova concessao e de elaborar uma nova lei nesta Casa,
conseguir realizar o que a Vereadora Soninha acabou de dizer. Realizar algo e nao ficar sé
na esperanca, torcendo para que a lei seja cumprida. Se ndo ha punigdo pode-se ndo
cumprir.

172870.

E necessario um investimento para fazer essa alteracao. Imagino que as
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montadoras, as empresas de Onibus, todos vao ter de fazer um investimento. Isso algum dia
tera de ser feito, porque o investimento que é feito para atender quatro mil pessoas que
morreram de doengas respiratorias na cidade de Sao Paulo € muito maior do que o
investimento para trocar o combustivel.

Entdo esse momento é muito importante, essas discussdes em todas as
comissdes que passam por esse assunto. E importante que todos venham porque isso faz
com o assunto seja trazido a tona. Discutam esses assuntos nos locais em que estiverem
para que isso seja levantado de forma que se consiga concretizar algo de importante para o
cidadao, para a Cidade, neste ano ainda, com a nova concess&o e a nova lei que muito
provavelmente sera aprovada aqui na Camara Municipal e sancionada pelo Prefeito.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Caio Miranda Carneiro) — Antes de anunciar as pessoas
que comporao a Mesa quero fazer a apresentagdo do PL da Agenda 2030. Fica mais facil
visualizar para quem esta na plateia.

Convidamos para compor a Mesa os Srs. Renahan Gil, Assessor de Direitos
Humanos do Pacto Global das Nagdes Unidas; Ricardo Borges Martins, da Minha Sampa;
leda Maria de Oliveira da BVE Eletra; Raquel Ferreira, do Movimento Respira S3o Paulo:
Janaina Pinheiro Viana, do Férum Regional do Butantd e Rodrigo Lopes, do Movimento
Respira Sdo Paulo.

Vou rapidamente fazer uma apresentacdo da Agenda 2030 — PL 320/2017 - ja
dizendo que vamos instaurar a frente parlamentar pela Agenda 2030. Vai ter ampla adesao
dos Vereadores, a maioria ja assinou como coautor, como disse o Vereador Reginaldo
Tripoli € um assunto suprapartidario.

Antes de qualquer coisa dizer que é uma agenda global. Ha pessoas que sao
contrarias a qualquer agenda global por questao ideologica, critica a ONU, etc. E importante
frisar que as principais capitais do mundo aderiram a Agenda 2030, fazem parte do pacto
global e que boa parte do financiamento publico internacional tira por parametro também o
compromisso com esses objetivos. O pessoal na internet critica sé porque é uma agenda
extraida a partir das discussées feitas pela ONU.

Os 17 objetivos estdo ai na tela e vou ler: erradicagdo da pobreza: erradicacao
da fome; saude de qualidade; educagio de qualidade: igualdade de género; agua limpa e
saneamento; energias renovaveis; empregos dignos e crescimento econdmico; inovacio e
infraestrutura; redugao das desigualdades; cidades e comunidades sustentaveis: consumo
responsavel; combate as mudancgas climaticas; vida debaixo da agua; vida sobre a terra:
paz e justica e parcerias pelas metas.

Portanto, esses s&o os 17 objetivos do movimento sustentavel, cuja agenda vai
até 2030, para alcangarmos o desenvolvimento sustentavel. Olhando por cima os 17
objetivos ja vemos claramente que todos diretamente tém ligacdo com a cidade de Sao
Paulo. Talvez a vida debaixo da 4gua, como tratamos mal a nossa bacia hidrografica, enfim,
ndo respeitamos nem a vida sobre a terra, a vida debaixo da agua em Sao Paulo esta em
ultimo plano, mas também ha ligagdo até porque os rios que passam por Sao Paulo vao
desaguar no mar e impactam la. E ter a visdo de que tudo esta conectado.

A Agenda 2030 foi adotada através de um acordo de 193 paises membros das
Nagbes Unidas, inclusive, o Brasil, na cupula sobre o desenvolvimento sustentavel durante a
70* sessdo da Assembleia Geral da ONU, em setembro de 2015. Vem de um amplo
processo participativo langado na Rio+20, em 2012.

Foi adotada por todos os estados membros, inclusive, os Estados Unidos
historicamente resistentes as pautas de sustentabilidade. Entre as autoridades presentes
estavam o Papa e o Presidente Barack Obama. Obviamente, talvez, com o Trump os
Estados Unidos néo teriam a participacéo que tiveram, mas enfim, € membro e participou.

Os ODSs, Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel, que listamos |4 atras, tém
esse tripé de desenvolvimento sustentavel, considera a dimens3o social, ambiental e
econémica de forma integrada. Isso € um avanco do debate sobre sustentabilidade que ha
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20 anos nao havia. Pensavamos sustentabilidade sé como meio ambiente, natureza e nio
pensava o ser humano e as desigualdades econémicas e sociais.

Séo 169 metas que saem desses 17 objetivos. Aqui temos os cinco pontos
macro, que ancoram a Agenda 2030, os cinco Ps: pessoas, erradicar a pobreza e a fome de
todas as maneiras e garantir a dignidade de igualdade, ébvio que isso é um principio que
buscamos e no caminho para alcanga-lo vamos tentando melhorar as condigdes.

Planeta, que é proteger os recursos naturais e o clima do nosso planeta para as
geracgbes futuras.

Parcerias, implementar a Agenda por meio de uma parceria global sélida, e aqui
entra de novo que grandes empresas multinacionais, governos e instituicdes financeiras que
financiam, por exemplo, o sistema de transporte, no caso de S&o Paulo, o Banco Mundial se
recusa a financiar porque € um sistema ineficiente, entdo novamente, quando debatemos
qualquer tema aqui sempre vem o argumento da falta de recursos. Hoje ha uma forga tarefa
internacional para financiar questdes de sustentabilidade, desenvolvimento e temos de ter
projetos soélidos, esta ai uma coisa para colocarmos no radar da Agenda 2030, na cidade de
Sao Paulo.

A paz, que & promover sociedades pacificas, justas e inclusivas. Os nimeros de
mortes em S&o Paulo, em outros paises seriam considerados de guerra e aqui convivemos
naturalmente com isso, até se celebra quando quem morre é o bandido e ndo o policial,
enfim, estamos com um desapego com a vida muito grande, pela nossa realidade.

E a prosperidade, que é garantir as vidas prosperas e plenas, em harmonia com
a natureza. Entao sdo cinco Ps que fecham aqui o desenvolvimento sustentavel.

A meta temporal para o alcance dos ODSs é 2030 e pegamos alguns exemplos
s0 para pontuar, por exemplo, a ODS n° 11, cidades e comunidades sustentaveis, que &
justamente tornar as cidades sustentaveis e os assentamentos humanos inclusivos,
seguros e resilientes.

Sou Vereador de primeira legislatura, nasci e cresci em Sao Paulo, mas no
conhecia e néo conhego todos os cantos da Cidade. N3o conhecia varias das regides
periféricas e visitei as 32 regionais. Descobri realidades de habitacdo que provavelmente a
Soninha ja conhece ha mais tempo, até também como Secretaria de Desenvolvimento e
Assisténcia Social lidou diretamente com esse tema, com as entidades que atendem essa
populagdo. E & lamentavel, vocé vai para o extremo Leste, ltaim Paulista, encontra
realidades, por exemplo, de cérrego, crianca andando na fossa, sem agua da Sabesp
chegando encanada. Entdo nem agua potavel as pessoas tém acesso.

Isso em S&o Paulo. Muitas pessoas acham que isso néo existe aqui, acham que
so existe em area remota ou comunidades mais famosas, mas ha varias zonas periféricas
que ndo cumprem, por exemplo, a ODS 11.

As sete metas que as ODSs tém sao, até 2030, garantir o acesso de todos a
habitagdo segura, adequada e a prego acessivel. Precos basicos aos servicos basicos e
urbanizar as favelas. Também proporcionar o acesso ao sistema de transportes seguros,
acessiveis, sustentaveis e a preco acessivel para todos. Melhoria da seguranca rodoviaria
com a questdo de transportes publicos com especial atengdo para a necessidade das
pessoas em situagdo de vulnerabilidade, mulheres, criangas, pessoas com deficiéncia e
idosos. Quando falamos em mulheres, de novo eu estou muito nas redes sociais e vem e
falam que estou com agenda feminista. Nao é nada disso, e vai ter feminista radical falando
que é porque sou homem. Mas o que estou falando aqui € que na ONU, quando a gente
coloca mulheres é porque os numeros mostram que as mulheres estdo mais vulneraveis
que os homens para varios tipos de violéncia. Um dado estatistico constatado, entdo nao é
ideologico. Tivemos recentemente a questdo de abuso no transporte coletivo e
evidentemente as mulheres estdo mais suscetiveis a sofrer esse tipo de violéncia que os
homens, pelo menos é assim hoje, pode mudar, daqui a um tempo serem os homens a
sofrer, mas hoje sdo as mulheres.

Tem de explicar isso porque infelizmente estamos em um nivel de intolerancia
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pesado que qualquer tipo de agenda que vocé puder rotular, como esquerda, direita,
feminista, comunista, a agenda que é superimportante pode ser prejudicada.

Até 2030 aumentar a urbanizagao inclusive sustentavel e a capacidade para
planejamento e a gestao participativa integrada e sustentavel dos assentamentos humanos
em todos os paises. Fortalecer os esforgos para proteger e salvaguardar o patriménio
cultural e natural do mundo e até 2030 reduzir significativamente o niumero de mortes e o
numero de pessoas afetadas por catastrofes e diminuir substancialmente as perdas
econdmicas diretas causadas por elas em relagdo ao produto interno bruto global, incluindo
desastres relacionados a agua, com foco em proteger os pobres e as pessoas em situagio
de vulnerabilidade.

As pessoas esquecem que recentemente tivemos uma crise hidrica na cidade de
Sao Paulo, cada vez mais estamos buscando agua mais longe da Cidade, adiando o
enfrentamento de um problema que ¢ a eficiéncia hidrica na Cidade. De novo, € uma pauta
que vamos ter de debater e que o Municipio tera de dar o exemplo, os prédios publicos, as
pragas publicas devem ter uma eficiéncia hidrica que hoje nao tém. A gente gasta dinheiro
comprando agua de caminh3o pipa, sendo que por exemplo, as edificacdes e condominios
poderiam fazer essa captacdo e fornecer para a Prefeitura num preco muito menor,
ajudando os condominios e ajudando a Prefeitura. S6 um exemplo que estou dando, a
Sabesp € uma empresa que tem condigbes de investir com lucro anual altissimo. Esta ai, a
questado dos desastres, a falta de agua, a pane hidrica € uma realidade préxima de Sao
Paulo que temos de enfrentar, sem falar do saneamento.

Temos outro slide do impacto ambiental negativo per capita das cidades,
prestando atengao especial & qualidade do ar, a gestdo de residuos municipais e outros. De
novo, a qualidade do ar estamos debatendo, ha varias iniciativa de vereadores na Casa. O
Executivo esta atento a isso, a questdo dos residuos, os contratos vencem este ano,
tambéem temos de debater, a taxa de reciclagem do lixo em Sao Paulo é ridicula, menos de
10%. Temos de brigar para mudar isso, os recursos nao sao infinitos.

Ate 2030 proporcionar o acesso universal a espagos publicos seguros, inclusive
acessiveis e verdes, em particular para mulheres, criangas, pessoas idosas e pessoas com
deficiéncia. Apoiar as relagbes econdmicas sociais ambientais positivas entre as areas
urbanas.

Aumentar substancialmente o numero de cidades e assentamentos humanos
adotando e implementando politicas e planos integrados para inclusdo, a eficiéncia dos
recursos, a mitigacao e adaptagdo a mudanga do clima e resiliéncia a desastres. Além de
implementar de acordo com o marco de Sendai para resolucdo de riscos de desastres, o
gerenciamento holistico do risco de desastres em todos os niveis.

Estamos fazendo uma exposicdo detalhada porque realmente a agenda 2030
tem 17 grandes objetivos e 169 metas. Entédo, é muita coisa. E mais do que saber tudo ¢
tentar fazer com que as pessoas enxerguem que de fato tem pertinéncia concreta com as
demandas na cidade de Sao Paulo. Ndo é uma coisa viajante que estamos falando, de
problemas que ndo existem na Cidade ou de uma utopia, s&o problemas reais. E se a gente
contribuir com a nossa porg¢éo na cidade de S3o Paulo, estaremos contribuindo com o pacto
global.
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Apoiar os paises menos desenvolvidos inclusive por meio de assisténcia técnica
e financeira para construgdes sustentaveis e robustas, utilizando materiais locais. Essa &
uma pauta que nao seja tdo municipal, de apoiar os paises em desenvolvimento, mas
recebemos um fluxo de migrantes e de refugiados grande em S&o Paulo e, portanto, temos
de estar abertos a receber e cooperar.

O proximo slide fala da questao da qualidade do ar e destacamos a meta 6, das
ODS 6, que até 2030 reduzir o impacto ambiental negativo per capita das cidades, inclusive,
prestando especial atengéo & qualidade do ar na gestéo de residuos municipais. O pessoal
da Respira S&o Paulo pode falar melhor sobre o tema. O nimero de mortes anual no Estado
em virtude da ma qualidade do ar, inclusive, o padrdo que a Cetesb utiliza para dizer se o ar
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€ regular, bom ou ruim, € um padrao que é abaixo que a Organizagdo Mundial da Saude
preconiza. As vezes a gente esta respirando um ar que a gente considera regular ou bom e
n&o &, é ruim. Tudo isso temos de forcar o Poder Publico a rever para nao nos iludirmos,
nao nos enganar. Para essa meta o seguinte indicador: niveis médios anuais de particulas
finas em cidades e a unidade, com percentual por unidade.

Quanto ao projeto de lei, acreditamos que é uma nova programatica para a
cidade de Sao Paulo adote a agenda 2030 da ONU, e oriente as suas politicas publicas. Ou
seja, assim como o Prefeito tem o plano de metas, temos de brigar para que esse plano de
metas ao maximo incorpore as metas da agenda 2030 que estiverem ja incorporadas. Para
fazer isso € um trabalho permanente de acompanhamento, tem de ser uma coisa concreta e
estamos fazendo parceria com o pessoal da Universidade Mackenzie, que vai nos ajudar
por meio de um laboratério a fazer o acompanhamento das metas e monitorar mensaimente
essas metas. No Rio de Janeiro estd sendo feita uma parceria similar, mas com a FGV.
Portanto, sabemos que para a agenda 2030 prospere e apresente resultados é preciso que
seja feito um monitoramento e acompanhamento periddico dessas metas, se nao vira um
texto de lei, letras mortas que nao vao resultar em nada.

A ideia surgiu da participagdo no forum de sustentabilidade no Butanta, que é
um movimento da sociedade civil que apoia a implementacdo da agenda 2030 da ONU na
regido. Temos de deixar claro que é uma demanda da sociedade civil, chegou no nosso
gabinete e o Claudio, nosso assessor participa no forum do Butantd com a Janaina e com o
pessoal, e nos trouxe esse debate. Na verdade, eu, Vereador, quando cheguei aqui eu
demoraria mais tempo para me engajar e tomar ciéncia dessa agenda.

De novo, estdvamos conversando antes da audiéncia comecar, a sociedade civil
tem fundamental participagdo para que esses temas venham para a Camara, até porque
sao temas que vocé nédo tem resultado imediato, eles demoram para dar resultado, entao, a
classe politica de via de regra esta preocupada com pautas imediatistas, entdo, para nao se
focar em pautas imediatistas s6 com a sociedade civil apoiando mesmo.

O férum faz reunibes regulares abertas a todos os cidadios interessados e
iniciou o levantamento de atores, projetos e organizagdes que cumprem ou estao dispostos
a cumprir os objetivos do desenvolvimento sustentavel, ODS, em um ou mais dos 146
bairros distribuidos no distrito do Butanta, Rio Pequeno, Raposo Tavares, Morumbi e Vila
Soénia. A ideia € localizar georreferencialmente quem s&o as pessoas e as organizagdes que
estao construindo o futuro e trabalhar para que o territério integre o esforgo individual num
grande arranjo local de tecnologias sociais.

Aqui fazemos uma ressalva que embora seja uma iniciativa ligada as pessoas
proximas da gestdo anterior, portanto do PT, o férum é suprapartidario, multisetorial,
colaborativo, inclusive integrado, escorado no territério como guia para atuacdo dos setores
sécio ambientais.

De novo a gente traz a questdo do suprapartidario, ndo importa que bandeira de
partido, 0 que importa aqui € o compromisso com o tema.

A estrutura do PL basicamente institui o programa municipal para implementacéo
da agenda 2030. Vamos tentar colocar na tela, as iniciativas que o programa municipal de
implementacéo tem de realizar. Promover a integracdo de todos os atores sociais e politicos
envolvidos na implementagcdo a agenda 2030; promover a internalizacdo, a difusdo e a
transparéncia e eficiéncia ao processo de implementagdo da agenda no &mbito municipal e
metropolitano, fomentando o acesso e a produgdo de dados, canais de participagdo e
informacgdes gerais para acompanhamento das ag¢des orientadas ao cumprimento da
agenda; promover iniciativas para o reconhecimento do papel estratégico do planejamento e
do desenho urbano, na abordagem das questdes ambientais, sociais, econdmicas, culturais
e da saude para o beneficio de todos; e promover a integragdo da agenda urbana paulistana
com a implementacdo da agenda 2030 e os ODS no ambito municipal e metropolitano;
fomentar a adog¢do pelos 6rgdos publicos a implementagdo da agenda; incentivar o
cadastramento e monitoramento do desempenho dos 17 ODS e aderéncia as atuais 169
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metas que compdem a agenda 2030; incentivar e auxiliar as iniciativas da sociedade civil
organizada no cadastramento e catalogagdo de todas as iniciativas sociais correlatas;
promover a integragao, o didlogo intersetorial e articulagao entre as esferas governamentais,
a sociedade civil e outras iniciativas afins ligadas a implementacdo da agenda 2030;
intensificar e auxiliar os mecanismos de participagdo social na disseminagcido e
implementacao a agenda, inclusive, com articulagdes entre o primeiro, segundo e terceiro
setor, recepcionando e incentivando de forma integrada as iniciativas.

A comissao municipal para desenvolvimento sustentavel repete o que foi feito no
ambito federal com o decreto 8.892, de 2016, que criou a comiss&o nacional para os ODS.
Mas ela vai além, na nossa proposta, porque prevé natureza deliberativa, que também vai
além do decreto do Prefeito que em 5 de junho deste ano criou a comissdo municipal, mas é
um colegiado que esta em processo de formacgéo e é consultivo. Entao, a gente prevé que
seja deliberativo, ndo tem de temer que a sociedade civil participe de forma deliberativa na
questdo dos objetivos, porque se n3o fica tudo centralizado no Executivo e vocé nio
mantém o engajamento da sociedade civil participando. E como isso depende de um
trabalho que hoje a gente ndo vé a vontade politica e a estrutura de governancga pronta para
realizar, € fundamental que a sociedade civil participe em todas as suas esferas. E o artigo
12 procura prever o engajamento das esferas governamentais para o fomento da agenda
2030. Os artigos 13 e 15 procuram estabelecer o dever das esferas governamentais em
contribuir para elaboraco dos relatorios.

Aqui temos de explicar que mesmo com a lei de acesso a informagéo e com o
dever de ser transparente e acessivel no que tange a consulta de dados e todas as
informacdes do governo em relagéo a sociedade civil, ainda tem uma série de informagdes
que 0 acesso nao é tao simples. Vira e mexe a imprensa tenta, ndo consegue obter, ou vem
de forma que nao é facil de depurar e fazer com que os dados sejam analisados. Eu vou dar
novamente o exemplo do transporte coletivo. O nosso indice de passageiros por quilémetro
€ baixo e ndo conseguimos fazer o debate de forma clara do porqué o nosso sistema ser
ineficiente, o porqué das linhas que atendem as regiées mais periféricas serem precarizadas
e como que o sistema de remuneragdo das empresas dos consércios poderia melhorar, com
foco no cidadao e ndo nos empresarios. Para ter esse debate vocé precisa ter acesso a
informagéo de forma limpa, transparente. E ai eu destaco o Secretario da Educacao,
Alexandre Schneider, que acabou de fazer o patio digital, radicalizando na transparéncia, no
acesso as informagdes dos Ultimos oito anos para ca na pasta da educacdo. Acho que foi
uma iniciativa bacana que deve ser replicada.

O artigo 16 busca o dever das esferas governamentais em prol do incentivo,
reconhecimento e andlise das iniciativas da sociedade civil que se relacionam com a
implementagao da agenda 2030. E no ambito estadual, na ALESP, a Ana do Carmo, do PT,
deputada estadual também propbs um PL para criar a comissdo no ambito estadual.

Basicamente esse € o panorama da agenda 2030 e se for possivel, Claudio,
coloca na tela o texto do PL 405, que a gente chama os demais componentes da Mesa e
iniciamos a participagao deles para contribuir com o debate.

Entao, esse PL foi proposto num contexto em que ainda estava sendo proposta
o PL 300 do Vereador Milton Leite. Eu, cidadao, sinto incémodo a questdo do ruido e me
incomoda a questdo da poluicdo que os 6nibus emitem, mas ndo sd caminhdes de lixo
poluem demais, fazem barulho e soltam fumaca, carros do CET, guinchos, carros de
fiscalizag&o, viaturas, carros das regionais, de operagéo cata-baguiho, poda de arvores,
todos n&o cumprem padrdo de emissao de ruido e nem de poluentes. Enfim, sempre morei
proximo a linhas de 6nibus e € um inferno. A proposta era radicalizar nesse sentido da
Prefeitura dar o exemplo, comegar pela frota municipal. Ainda estamos levantando o numero
total de frota porque envolve caminhdes de lixo, caminhdes de zeladoria e de demanda que
as prefeituras regionais atendem, ambulancias do Samu, CET, qualquer tipo de autarquia
municipal e empresa que preste servico. Enfim, tem uma frota que € muito menor do que
fazer um Controlar que vai inspecionar todos os veiculos da Cidade, de emplacamento em
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Séo Paulo. Seria um ponta pé inicial para reverter essa l6gica de descaso.

Basicamente, o primeiro artigo diz que cabe ao Executivo realizar a gestdo e
controle da emisséo de poluentes toxicos e de ruidos nos veiculos da frota que prestam
servigcos. Colocamos os parametros de poluentes toxicos. entre outros que a legislaciao
ambiental especifica indicar, ou seja, tem uma legislacdo federal em nivel de Conama, que
tem uma série de exigéncias, tem em nivel estadual. Entdo, em nivel municipal, tentamos
ser o mais sucinto possivel para deixar, conforme vem de cima para baixo, a especificidade
do rigor. Colocamos aqui, material particulado sobretudo nas fragbes inalaveis, MP 10, MP
2,5, compostos organicos volateis, 6xidos de nitrogénio e de enxofre, aldeidos e monéxido
de carbono.

Paragrafo 2°, para fins do caput deste artigo, considera como veiculos em uso
do transporte coletivo de carga do municipio, os énibus, micro-dnibus ou similares e os
caminhdes e os demais veiculos de cargas utilizados pela administracdo publica, inclusive
por meio de concess&do ou permissdo de servigo publico, assim como os 6nibus, micro-
énibus ou similares intermunicipais ou fretados que circulem o municipio mediante
autorizagdo do Poder Executivo. E o caso da EMTU, dos Onibus, que tém ponto terminal
aqui, os intermunicipais.

O programa de inspecgédo devera observar os procedimentos e instrumentos de
medic&o, bem como os padrdes maximos de emissdo de ruido e de poluentes tdxicos,
conforme definido pelos 6rgaos federais, estaduais e municipais competentes, em especial,
as Resolugbes do Conselho na CONAMA e do Conselho Municipal do Meio Ambiente e
Desenvolvimento Sustentavel, os CADS.

Art. 3° As inspecgdes deverdo ser programadas de modo a nio prejudicar a
disponibilidade dos servigos publicos, observando-se uma periodicidade maxima de um ano
em relagédo a cada veiculo utilizado na sua prestacéo.

E importante frisar que temos que tomar cuidado, se ndo, por exemplo, uma
garagem de Onibus, faz uma vez por ano, no dia da inspegdo, esta tudo okay. Depois,
desregula e vira a Deus dara. A gente tem que tomar o cuidado para que nio seja uma
coisa burlavel. Como acontecia com o Controlar. A pessoa fazia a revisio antes de fazer a
inspec&o e, depois, desencanava. Entdo, no caso da frota do Municipio, acho que tem que
ser periddico, e a gente tentar fazer blitz na propria frota, quando isso ndo atrapalhar
funcionamento do servico.

Art. 4° A realizagdo do programa proprio de inspecdo nao exime a
Administragéo Publica nas agdes fiscalizatérias por parte dos érgdos competentes, devendo
o Poder Executivo manter um canal de comunicacio e de recebimento de denuncias dos
Municipes, sem prejuizo dos demais sistemas de controle interno e das obrigagbes
contratuais assumidas, a fim de auxiliar nas agdes de fiscalizacdo e controle mencionadas
no caput o Executivo criara um selo ou qualquer outro meio de sinalizagdo dos veiculos
inspecionados e divulgard, também, pela rede mundial de computadores, internet, as
informagdes sobre os resultados e datas de inspegéo realizadas, assim como a identificagao
do veiculo e seu responsavel.

Entao, se passar na frente da sua casa, do seu trabalho, um caminhdo com selo
e soltando fumaga preta ou com ruido elevado, a gente defende que vocé, com uma foto ou
um filme, enviando para a Prefeitura, possa ensejar uma fiscalizagdo fora do prazo por
denuncia, identificando o veiculo.

Ar. 5°. Os veiculos da frota considerada nos termos do paragrafo Unico do artigo
1° desta lei que ndo atenderem aos padrdes de emissao vigentes terdo o prazo fixado em
regulamento para a devida manutencdo corretiva, sem a qual ndo deverdo circular no
Municipio de S&o Paulo, independentemente da aplicagdo aos responsaveis das sangées
cabiveis.
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Entao, a punigao para Loga ou para uma empresa de coleta de lixo ou para uma
concessionaria de 6nibus é o veiculo ndo poder circular. E uma punigio objetiva e pontual
que acho que ja vai ensejar uma agao por parte do responsavel.
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A lei é bem curta. Sao oito artigos.

Art. 6°. Diz que vai regulamentar a Lei em 120 dias, e as despesas decorrentes
da execugdo desta lei correrdo por conta das dotagdes or¢camentarias proprias,
suplementadas, se necessario.

Por que a gente fez dessa forma mais enxuta? Para, justamente, ndo ensejar
aquela visao de que se esta gerando um custo gigantesco para poder fazer a fiscalizacdo.
Nao é verdade. A gente pode fazer a fiscalizagdo com um custo bem baixo, preparando
equipes enxutas para fazer isso de forma periédica, porque a frota € uma restrita. Ndo é
todo veiculo que circula na capital.

Entao, basicamente, era esse o texto.

Os links estao no site da camara e no facebook.

Acho que, agora, a gente pode chamar os colegas para comporem a mesa.

Mais uma vez, eu quero reiterar que sdo dois PLs que ensejaram essa audiéncia
publica, mas os temas correlatos. Essa € uma oportunidade para debaté-los, portanto,
discutir a construgao de um substitutivo ou junto com o autor, que € o Vereador Milton Leite,
para questao da Politica Municipal da Emissdo de Poluentes, com o Vereador Natalini,
enfim. A gente tem que aproveitar esse espaco para debater e ver o que é prioridade para
quem milita e atua no tema, porque a Vereadora Soninha e eu estamos a disposicao para
empunhar a bandeira pela sustentabilidade e a qualidade do ar e a reducdo da emissao de
ruidos na cidade de Sao Paulo.

Vamos chamar para compor a mesa o Renahan Gil, do Pacto Global das Nacées
Unidas; o Ricardo Borges Martins, da Minha Sampa; o Alexandre Polesi, da ABVE: a Raquel
Ferreira, da Respira Sdo Paulo; a Janaina Pinheiro Viana, do Férum Nacional do Butanti e
o Rodrigo Lopes, da Respira Sado Paulo.

Qualquer pessoa que quiser pode se inscrever junto a secretaria da CCJ.

Vou abrir uma rodada de falas dos representantes e dos demais componentes
da mesa. O tempo estimado sera de trés minutos de fala para cada um dos convidados.
Depois, abrimos para as perguntas e voltamos o debate.

Vou passar, primeiro, da esquerda para direita. Vamos comegar com o Renahan
Gil, falando sobre o panorama de como esta o debate da Agenda 20/30 no Brasil.

O SR. RENAHAN GIL - Boa tarde, gente. Tudo bem? E um prazer.

Meu nome € Renahan Gil. Obrigado a todos da mesa.

S6 para fazer uma breve corre¢éo, com a sua permissao, Caio.

Eu sou representante do GT Direitos do Pacto Global. Eu sou da iniciativa
privada. A minha empresa, assim como parte do Pacto Global para promover iniciativas no
meio empresarial que facilitem a Agenda 2030 e, pessoalmente, sou facilitador de
iniciativas da ONU também no Brasil.

Eu gostaria s6 de colocar alguns: a Camara tem uma fungdo importante em
termos de legislar, criar leis coerentes com a Agenda. A importancia de criar mecanismos
que facilitem a criagao de lei de forma mais integrada tem a ver com o bom desenvolvimento
dos trabalhos daqui para frente, dado que estamos atrasados na Agenda como um todo.

Entdo, revisar o que temos hoje de leis, verificar, por principio, a nao
interferéncia entre leis vigentes, os gaps para a Agenda, e fazer com que novas leis
melhores estruturadas sejam criadas é fator primordial para que as coisas andem bem daqui
para frente.

Outra coisa: aproveitando essa oportunidade de fazer esses trabalhos aqui, leva,
também, para a Frente Parlamentar e para a propria Comissdo Municipal a importancia de
se fazer a integragéo das iniciativas entre os municipios, especialmente e inicialmente, na
regido metropolitana. Nao tentar deixar como se viu e sempre se vé na verdade que agdes
isoladas se perpetuem. Quanto mais a gente conseguir disseminar as boas praticas e as
metodologias, a gente consegue fazer com que a Agenda ande mais rapido.

Entao, esta na hora de a gente comegar a dialogar melhor entre governos e nio
esquecendo que a iniciativa privada e a propria sociedade civil devem estar sempre a mesa

=172870.

Matéria PL 405/2017. Documento digitalizado e autenticado por ANDRE BITENCOURT LOPES. Sua validade pode ser conferida em

https://splegisconsulta.saopaulo.sp.leg.br/Home/AbrirDocumento?pID



autuado por ANDRE BITENCOURT LOPES em 22/05/2018 17:17:27.

fls. 42

CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO

SECRETARIA DE REGISTRO PARLAMENTAR E REVISAO — SGP.4
NOTAS TAQUIGRAFICAS SEM REVISAO

REUNIAO: 17006 DATA: 11/09/2017 FL: 11 DE 40

para conduzir os trabalhos.

S6 para terminar, desculpem-me se me estendi um pouco, mas a educacgéo
precisa ser revisada como todo. N&o adianta colocar simplesmente os ODS na educagdo. O
importante & utilizar-se dos principios que ha por traz de todo esse trabalho da Agenda para
promover uma melhor integragéo das disciplinas na educagéo que hoje esta defasada.

E, quem sabe, criar as novas disciplinas e habilidades que precisamos para o
futuro.

Hoje, a Agenda estd sendo estruturada. A Comissdo Nacional ODS esta
passando por uma estruturagdo de quais planos de agao vai executar nos proximos dois
anos. E um momento importante para alinharmos expectativas e também iniciativas que
possam percorrer nao s¢ lateralmente, mas, também, entre todas as esferas do governo: do
federal até o municipal.

Acho que a gente ndo pode perder essa linha de dialogo também.

Como é uma Agenda muito integrada fica dificil imaginar toda essa integracao,
mas uma governanca multinivel permite que isso acontega, desde que seja coerente,
apartidaria, ndo ideolégica e que seja de bom senso, porque existe o meio do caminho, uma
forma de trabalhar todas essas questdes de um jeito bem bacana.

Eu agradeco pelo tempo. Gostaria muito de poder falar muito mais. E um prazer
estar aqui e poder olhar para cada um de vocés que vieram até aqui hoje.

Desejo a todos uma boa tarde.

Obrigado, Caio.

O SR. PRESIDENTE (Caio Miranda Carneiro) - o Renahan falou menos de
trés minutos. O importante ndo é o tempo. Quem precisar de mais tempo nés podemos
estender. O importante é trocarmos ideias.

Vamos seguir, entdo, com a Raquel, do Respira Sao Paulo.

A SRA. RAQUEL FERREIRA - Estou com uma apresentagao e vou falar com o
Rodrigo sobre algumas agdes que ja existem. Quem vai comegar é o Rodrigo.

O SR. RODRIGO LOPES - Antes de tudo quero agradecer a presenca de todos.
Vou falar em nome do Movimento Respira Sdo Paulo que é uma honra fazer parte da mesa,
da discussao desse Projeto de Lei.

Queremos iniciar falando um pouco sobre o proprioc Movimento, para nos
apresentar, e, da maneira mais breve possivel, falarmos sobre a nossa area de atuagéo que
€ a emissao de poluentes.

O Movimento Respira Sao Paulo foi criado no ano de 2005, ele é integrado por
especialistas, entusiastas e técnicos formados na area do transporte.

A gente defende, basicamente, a utilizacdo de transporte elétrico e outras
matrizes menos poluentes que o diesel que é massivamente utilizado na cidade de Sao
Paulo.

172870.

Essa tabela apresenta toda a quantidade quase que exata dos veiculos que
estdo em circulagdo na cidade de Sado Paulo, incluindo os taxis, os escolares e 0s
fretamentos autorizados.

O foco dessa apresentacdo €& conversar um pouco sobre os Onibus da
concessao e, também, da permissdo, que sdo as antigas lotagdes, que se transformaram
em empresas e das empresas de onibus que operam o sistema dito estrutural da cidade de
Sao Paulo.

A frota municipal existente em Sao Paulo, falando de matrizes energéticas, é
composta basicamente por trélebus, modal mais limpo em que é utilizado o transporte
elétrico, a energia elétrica para se movimentar, e € o transporte que tem mais veiculos em
operagbes das ditas tecnologias alternativas, que precisam ser incentivadas daqui para
frente, para diminuir a emissao de poluentes.

Temos, atualmente, 201 veiculos em operacdo, € a renovagéo da frota de
trolebus foi realizada a partir do ano de 2012. Foi um investimento que partiu do
empresariado, com o incentivo do Poder Publico, através da gestdo do momento e,
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inclusive, do Sr. Secretario do Verde e Meio Ambiente a época, Dr. Eduardo Jorge.

Temos, também, os Onibus movidos a bateria que sao como os trolebus.
Entretanto, eles armazenam energia carregada durante a noite nas garagens. Por ser uma
tecnologia ainda experimental s6 existem em operacdo em Sao Paulo trés veiculos, sendo
um de fabricagao inteiramente nacional que é fabricado por essa empresa multinacional.

Pode passar o slide, por favor.

- Orador se refere a imagens na tela de projecao.

O SR. RODRIGO LOPES - A gas natural, em Sao Paulo, na década de 90,

Houve experimentos para se aumentar macicamente a utilizacdo deste
combustivel. Entretanto, foi descontinuado porque ndo houve nenhum tipo de incentivo do
Poder Publico e, também, porque as empresas alegaram que os 6nibus se degradavam
muito rapido, em funcdo do combustivel gas, que € um pouco mais agressivo aos motores, o
que a época deixava os énibus mais caros para se operar.

Entao, esse programa foi descontinuado e sé agora esta retornando. Temos um
veiculo em operacgado, que é de propriedade da fabricante do 6nibus, em operacédo na zona
Oeste.

O etanol surgiu com o programa Ecofrota, como parte do programa da Lei de
2009, na diminuigdo de poluentes.

Em S&o Paulo, chegou a ter, aproximadamente, 30 veiculos de etanol.
Entretanto, atualmente, sé circulam 10 veiculos. Todos os outros foram convertidos a diesel
com a desculpa de que também sao dnibus caros para se manter.

Vou falar do diesel também porque é a tecnologia massiva na cidade de Sao
Paulo.

Quando o programa Ecofrota ainda estava vigente, este contemplava utilizagio
de até 10% na mistura do tanque do 6nibus de combustivel diesel a partir de origem vegetal,
como o 6leoc de mamona, bagago de cana. Entretanto, nunca se atingiu os 10% da mistura
e, também, nunca foi utilizado em 100%. Ou seja, era s6 uma medida extremamente
paliativa que n&o contribuia fortemente com a diminuigdo da emissao de poluentes.

Para se fazer um comparativo com as outras tecnologias energéticas, temos
14.225 veiculos, e o trélebus, hoje, ndo bate nem os 2% em comparacdo com ele, que o
modal mais utilizado.

A Raquel vai falar agora sobre os itens de inspecéo e os niveis de ruido.

172870.

A SRA. RAQUEL FERREIRA - Obrigada, Rodrigo.

Continuando, hoje, existe alguma forma de inspeg&o veicular. Sao todos aqueles
itens citados no primeiro slide.

Os 6nibus passam por uma inspecéo, o taxi, os veiculos escolares e os fretados.
S6 que, hoje, apenas 25% da frota de énibus é verificada a cada seis meses nos niveis de
emissao. Ja nas modalidades do escolar e dos taxis ndo é feita para a emissao de gases e
nem verificagdo de ruido quando fazem suas inspecdes anuaimente.

As inspegbes sao feitas por grupos: o grupo A é o grupo da seguranga. Tudo
aquilo que pode botar em risco a seguranca de qualquer tipo de veiculo: freio, suspensao,
tracao, sistema rodante, incluindo o teste de fuligem. O Grupo A1 fala mais sobre
acessibilidade. Ja o grupo B é o grupo da conservagéo. Ele verifica a limpeza, a carroceria
do veiculo, como esta a iluminagéo, o sistema elétrico e os equipamentos obrigatdrios do
veiculo.

Pode passar o slide, por favor.

Hoje, se alguém descumprir qualquer tipo dessas fichas, se for reprovado em
algum item, quando se trata dos grupos A e A1, o DTP ou o SPTrans, porque onde eles

fazem inspec¢ao & no mesmo local, o Centro Integrado de Transporte, que fica no Pari, eles
impedem o veiculo de operar.
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No caso dos 6nibus, eles impedem com um lacre fisico e um lacre eletrdnico no
validador do énibus. Se acontecer de a pessoa estourar o lacre fisico, o lacre eletrénico vai
permanecer, e se empresa colocar o 6nibus para operar em alguma linha, a SPTrans, ela
descobrindo isso, ndo paga as passagens que foram feitas naquele periodo irregular.

E, no grupo B, itens de seguranga ou problemas estruturais também impedem o
veiculo de operar. Ja os itens que nao afetam a segurancga, eles pedem um prazo para
corregdo que varia, dependendo do problema, de trés a sete dias, e ai o veiculo é
inspecionado novamente. Se, na reinspecao, o veiculo continuar com o mesmo problema, ai
ele é lacrado. Corrigido o problema, o veiculo pode voltar a operar.

No caso dessa impedancia do veiculo de operar, a empresa tem que solucionar
o problema e, depois, remarcar com a SPTrans, ou com o DTP se for taxi ou escolar, para
poder ser reinspecionado e ter novamente a liberagao.

Hoje as medi¢bes de fuligem s&o feitas pelo teste de opacidade, que é legislado
pela NBR 13.037. O resultado do nivel da fuligem dependera do nivel da vazao do ar dos
veiculos. Ja os veiculos que apresentam qualquer outro tipo de fumaca, como fumaca
branca, fumacga preta, esses veiculos sao automaticamente reprovados, nao importa o teste.
Apareceu a fumaca, o veiculo € automaticamente reprovado. O préprio aparelho indica se o
veiculo foi aprovado, ou néo.

Quanto ao ruido, a SPTrans faz a medi¢do de duas maneiras: o ruido externo,
para quem esta fora, que a SPTrans admite até 92 decibéis em 6nibus com motor dianteiro,
e 98 decibéis para veiculos com tragio traseira; e o ruido interno, que é uma outra
legislagdo, que a SPTrans admite dentro do veiculo 84,9 decibéis, sendo que o
recomendado pela OMS nesse caso é de 50 decibéis.

Acontece que a SPTrans fez de uma maneira que nao existe nem no Conama,
que dispensa esses limites de decibéis para veiculos que prestam servicos urbanos ou
suburbanos ou até veiculos militares, tanto que as empresas nem divulgam esses nimeros.
Entéo, o que a SPTrans esta fazendo é inovador em relagdo ao que a legislacdo, a nivel
nacional, permite.

Como eu disse, Sdo Paulo nao libera esses dados, mas consegui dados de um
estudo, uma tese de doutorado de Curitiba. O estudo fala que de 20 veiculos medidos,
apenas 10, no periodo de oito horas, foi feita uma média de abaixo de 80 decibéis. Entio, é
preocupante porque hoje a industria do diesel no Brasil ndo tem capacidade para fazer
veiculos que tenham ruido menor, interna e externamente.

Quero fazer uma comparagdo com emissées de ruidos em outras matrizes
energeéticas. O gas, por exemplo, apresenta até 20% menos niveis de decibéis em relagao
ao diesel. Ja os veiculos elétricos tém uma variacdo na bateria: € 50% menor do volume de
decibéis. Entéo s&o as unicas matrizes que conseguem atingir o nivel exigido pela OMS.

A menos que a induUstria do diesel se renove e que consiga fazer com que o
motor faga menos barulho, hoje o que nés temos na industria nacional ndo consegue atingir
isso. As unicas categorias que atingiriam seriam o gas e o veiculo elétrico. Os veiculos de
biodiesel, como eles usam o mesmo motor, faz barulho do mesmo jeito, porque independe
do tipo de combustivel, depende muito do que tem dentro do motor, dos catalizadores que
sao usados ou nao e de outras coisas.

O SR. - S6 para concluir.

O que Movimento Respira Sdo Paulo sugere, a partir das conversas que temos
tido com o Caio, com a Soninha e outros Vereadores da Casa, é a adogdo de novas
tecnologias com a priorizag&o de veiculos movidos basicamente a energia elétrica, mas que
sejam menos poluentes do que a utilizagao do diesel de combustiveis fosseis.

A exigéncia de parametros mais rigidos, que ja estdo contemplados no projeto
de lei estabelecido pelo Caio, por meio de aumento na fiscalizagao, por parte da Prefeitura,
pela criagao do selo.

A aplicagao de dispersdo por poluente, ou seja, ndo se pode colocar tudo no
mesmo balaio e querer comparar a um trélebus que ndo emite nenhum material particulado

172870.
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com um diesel que emite. Entao tem de ter padrbes definidos, por poluente.

Também tem de ter a fixagdo de limites do CONAMA, porque esta um pouco
além do que a gente pode quere trabalhar para ontem, digamos assim, mas que o CONAMA
seja um pouco mais rigoroso, ou bem mais rigoroso, em relagado a emissao de poluentes
atmosféricos e também quanto a poluigcdo sonora. Inclusive, agindo junto as produtoras de
onibus, as construtoras de carrogarias, para também trabalhar com a acustica nos énibus.

Pode passar o slide. Apenas para mostrarmos as nossas referéncias.

Fica aqui o nosso agradecimento, em nome do Movimento Respira Sdo Paulo e
do meu. Muito obrigado.

Obrigado Caio e Vereadora Soninha. Ficamos a disposigao.

O SR. PRESIDENTE (Caio Miranda Carneiro) — Nos agradecemos pela
contribuicdo. Vocés militam no assunto, certamente, esses dados e informagdes enriquecem
o debate e norteiam a nossa atuagao aqui.

Agora vamos passar para a leda. (Pausa) Nao veio.

Entao tem a palavra o Alexandre Polesi, que representa a ABV Electra.

O SR. ALEXANDRE POLESI - Boa tarde a todos. Peco desculpas, inicialmente,
pela auséncia da leda, houve um compromisso de ultima hora. Vou procurar representa-la
em nome da Associa¢ao Brasileira do Veiculo Elétrico.

Nos temos participado de varios debates e audiéncias publicas como esta sobre
a questao em pauta. Penso que, nesta altura do campeonato, € muito importante tentar
consolidar os consensos possiveis, como, alias, o proprio Caio mencionou na sua
intervencao, para que possamos aproveitar a inescapavel, a extraordinaria oportunidade que
temos hoje de poder a mudar a Lei de Mudangas Climaticas de forma que permita uma
renovacao da frota de 6nibus de maneira viavel, factivel de um lado.

Esperamos que permita também que o novo edital de renovagéo dos contratos
dos Onibus possa incorporar metas de controle de poluentes e, mais importante, como foi
dito pelos colegas que acabaram de falar, que esses controles sejam bastante rigidos e
permitam, efetivamente, uma redugao daqueles fatores determinantes da poluicdo, que s3o,
basicamente, material particulado, gas carbénico e dxidos de nitrogénio.

Como eu disse, nos temos uma oportunidade excepcional. A renovacgéo da frota
de 6nibus de Sao Paulo é hoje, eu diria, no curto prazo, a agenda ambiental mais importante
do Brasil, talvez até da América Latina, considerando o fato de que nés temos a maior frota
urbana de énibus de transporte coletivo do mundo, sdo 15 mil veiculos.

Nos temos conversado com varios Vereadores de diferentes posicées, inclusive
com o Vereador Milton Leite, que apesar de toda polémica que cerca o projeto dele, & uma
pessoa que conhece muito o sistema de transporte de Sao Paulo e pode sim discutir, com
conhecimento de causa, questées importantes.

Eu acredito que também ele ndo tem nenhum interesse em se associar com uma
legislacéo que volte atras, portanto, eu acredito que sim, inclusive, com ele ha muito espaco
para dialogo e para chegar a ser uma proposta conciliatéria. Cito um exemplo, tivemos uma
reuniao recente com ele, a diretoria da BVE, ele fez uma observacdo que francamente
nenhum de nos tinha tratado nas inUmeras reunides anteriores. Ele falou que era importante
que na questdo da renovacdo da matriz energética dos 6nibus de Sao Paulo, nés nao
desconsiderassemos as frotas de microonibus e vans que hoje atendem milhdes de
passageiros, especialmente nas periferias de S3o Paulo, e ndo tem sido claramente
contemplada nos debates que temos feito. A propria industria tem poucas opg¢ées inclusive a
industria de renovagdo de veiculos elétricos e hibridos, poucos modelos de veiculos
menores dos que os dnibus convencionais esse modelo padrao que todos nds conhecemos,
aqueles biarticulados de 23 metros. Essa € uma observacdo importante, no fundo ele quis
dizer o seguinte, que nao € justo que nesse debate nos aprovemos uma lei que permita que
no centro expandido de S&o Paulo tenhamos 6nibus com excelente tecnologia renovavel e
deixemos os velhos veiculos a diesel para as periferias novamente.

Essa é uma questdo que foi anotada com atencdo pelos representantes das
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empresas na reuniao que tivemos e sim temos uma ligdo de apresentar propostas
tecnolégicas viaveis também para esse tipo de transporte que hoje atende de forma
importante a cidade de S&o Paulo. A (palavra ininteligivel) uma proposta que ja tem
discutido ha varios meses. O Caio, a Soninha e outros Vereadores conhecem.

Nos entendemos que a mudanga do artigo 50 da Lei de Mudangas Climaticas,
que € uma lei de 2009, e que determina que até o ano que vem toda a frota de 6nibus de
Sé&o Paulo esteja rodando com combustivel ndo féssil, obviamente, nao vai ser cumprida por
razées que n&o vale aqui discutir, entdo, é preciso encontrar uma saida, todos est3o atras
dela, de tal modo que a Prefeitura possa ao mesmo tempo n&o atrasar ainda mais o seu
edital e a0 mesmo tempo nao fique digamos em situagéo de ilegalidade a partir do ano que
vem porque estara transgredindo este artigo 50.

A Cémara, portanto, precisa rapidamente dar uma resposta e mudar esse artigo
50. Como fazer isso? E inegavel que nos temos de levar em conta a realidade atual. Nada
foi feito nesses anos, ou praticamente nada, ndo sera possivel mudar tudo nos préximos 12
ou 24 meses. O que nés propomos, portanto, € que ndés possamos programar aquele
cronograma que estava previsto no artigo 50 que previu que em dez anos, de 2009 a 2017,
toda a frota fosse renovada de tal modo que em 2018 todos estivessem rodando com
combustivel ndo fossil. Isso ndo foi possivel e nds estamos propondo outra programagao, ou
seja, que comecemos a fazer a transigdo tecnolégica a partir dos 6nibus novos que sao
aqueles que todo ano obrigatoriamente tem de ser renovados.

Vocés sabem que existe uma vida util dos énibus a diesel que é de 10 anos.
Entéo, todo ano uma parte da frota atual, grosso modo, em torno de 10% o que daria em
torno de 1500 6nibus por ano tem de ser renovados porque atingiram a sua vida Util, isso em
condicées normais. Essa é uma coisa importante que nos foi alertado por um vereador
numa conversa recente que nem mesmo essa renovagdo habitual em funcdo da
precariedade dos contratos atuais esta sendo feita o que significa que muitos énibus hoje,
mesmo sendo diesel, ainda estdo rodando com mais de dez anos de uso porque a
renovagao automatica nao tem sido feita recentemente.

A nossa proposta consiste no seguinte: ndo vamos imaginar que vamos poder
mudar tudo em um ano, ndo vai ser possivel infelizmente. As medidas nio foram feitas e
nao vai dar para fazer daqui para frente. O que nés propomos é que a frota nova, ou seja, os
10% que todo ano tem de ser renovados, comecem a ser renovados necessariamente com
combustiveis ndo fésseis. Com qual tecnologia? Todas disponiveis, ndo importa. Isso fica a
critério do operador da empresa de 6nibus. Ele podera avaliar o combustivel que mais lhe
convém para sua operacao, desde aqueles 10% possam comegcar a ser renovados.

A nossa proposta € muito conservadora. Estamos abertos a criticas em fungao
disso. Nos propomos que, desses 10% dos 6nibus que tém de ser renovados — portanto em
torno de 1,5 mil -, no primeiro ano noés possamos renovar apenas 20% com tecnologias
renovaveis. Significa que os outros 80% desses 1,5 mil continuardo sendo énibus a diesel
convencional. No segundo ano, mais 20%. Para ver terem ideia - 20% de 1,5 mil -, estamos
falando de apenas 300 énibus por ano com tecnologias renovaveis. Vocés vao dizer: “Bem,
mais isso e ridiculo, estamos falando de uma frota de 1,5 mil 6nibus”. Sim, mas o que temos
que entender - hoje depois de muitas conversas inclusive com a Prefeitura e com técnicos
da Prefeitura — € que vamos ter que ter uma posicdo um pouco mais realista de tal modo
gue possamos comegar 0 processo.

Eu diria que um dos consensos que temos tido nessas inimeras reunifes é o
seguinte: € mais importante que comecemos a mudar. Nao é tao importante a meta final de
transicao total dos 100% dos 6nibus; & mais importante que a gente comece a dar os
primeiros passos e que esses passos sejam dados todo ano de forma realista e viavel.
Porque, ai sim, vamos ter uma dindmica de tal modo que a cada ano gradativamente a frota
de dnibus de combustiveis ndo fosseis se alargue. Portanto, sendo néo fosseis, como gas
ou como hibrido ou como elétrico, também estaremos tratando da questao das emissdes de
ruidos, porque esses veiculos — como foi dito recentemente, na ultima apresentacdo — tém
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uma média de ruido de no minimo 50% inferior a do diesel convencional, e poderemos criar
uma demanda que vai naturalmente decantar as tecnologias de tal modo que daqui a 2 ou 3
anos possamos medir quais sdo de fato as tecnologias que tém a melhor relagido custo
beneficio em termos de emissdes e viabilidade econémica; e poderemos também nos
beneficiar de uma tendéncia do mercado mundial, que é o barateamento gradual do custos
dos veiculos elétricos, especialmente das baterias, custo esse que ja tem decrescido
enormemente.

Portanto, a questdao muito importante que temos discutido é: o importante é
comecar. Ndo é tado importante quando vai terminar, quando o ultimo 6nibus a diesel vai
parar de rodar em Sao Paulo. p

Por qué? Porque se pensarmos como foi feita a Lei de Mudancas Climaticas,
vamos levar em conta o seguinte: houve um enorme avango em 2009, quando se
estabeleceu esse cronograma de 10 anos para a completa conversdo, que vence agora,
neste ano. Era tdo ousada essa lei que, para vocés terem ideia - talvez todos aqui saibam
disso, mas alguns ndo -, hoje os principais paises do mundo, principalmente na Europa,
estdo comecando a adotar esse cronograma agora, aquilo que tinha sido adotado ha 10
anos. Nos poderiamos, sim, ter reivindicado e conquistado essa primazia; nao foi possivel,
talvez até porque a lei, por varias razdes, mostrou-se invidvel. Ndo vamos discutir esse
assunto agora.

O fato é: em 2025, a Noruega vai banir os veiculos de combustivel fossil. E a
Noruega € o pais que tem a maior frota, na proporcdo da frota total, de veiculos elétricos no
mundo. Em 2040, o Reino Unido vai fazer isso e também a Franca. Em 2030, a Alemanha
pretende fazer isso. Portanto, ainda temos muito tempo pela frente. Em outras palavras: se
nés comegarmos a fazer agora essa transicdo com modestos 300, 400, 500, 600 énibus por
ano, noés provavelmente em 5 anos noés teremos renovado toda a frota de veiculos novos, ou
seja, toda aquela frota que obrigatoriamente tem de ser renovada e em 15 anos
renovaremos toda a frota de 6nibus.

Estaremos, portanto, mais ou menos proximos do cronograma que o Reino
Unido e a Franga, por exemplo, estdo adotando neste momento. Essa ¢ uma tendéncia
mundial. O que importa é que comecemos a nos engajar nessa tendéncia.

Nesse fim de semana, saiu outra noticia importante: a China, que é o maior
produtor mundial de énibus elétricos, também esta comecando a adotar um cronograma —
apesar de ainda nao ter definido prazo ainda, mas para os proximos anos — para banir
completamente a venda e a produgdo de veiculos de combustivel fossil no maior pais do
mundo, que tem a maior frota do mundo.

Essa, portando, € uma tendéncia irreversivel. Deste debate, nio poderemos
fugir, e 0 momento é este, 0 momento para a licitacdo & este, o momento para a Camara
poder mostrar sua criatividade e poder chegar a um projeto de consenso ¢ este, ja que
estamos falando de uma medida que tera um impacto brutal na agenda ambiental, na
agenda do transporte sustentavel no Brasil, cuja repercussdo sera sentida nao sé aqui, mas
em toda América Latina.

Muito obrigado.

172870.

O SR. PRESIDENTE (Caio Mirando Carneiro) — Obrigado, Alexandre.

S6 um esclarecimento, quando vocé fala em metas de frotas, vocé esta falando
s6 na de 6nibus?

O SR. ALEXANDRE POLESI — A proposta da ABVE, obviamente, se limita
apenas aos 6rgaos.

O SR. PRESIDENTE (Caio Mirando Carneiro) — Mas, e nos outros paises?

O SR. ALEXANDRE POLESI — Nos outros paises, estamos falando de proibicao
de veiculos movidos a combustivel fossil, ou seja, dnibus, caminhdes, automoéveis. etc.

O SR. PRESIDENTE (Caio Mirando Carneiro) — Ento, ¢ mais arrojado 1a”?

O SR. ALEXANDRE POLESI — Muito mais arrojado. Certamente muito mais
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arrojado. O que quero dizer é: se pudermos comegar com a maior frota urbana do mundo,
que e a de S&o Paulo, com 15 mil énibus, esse sera um efeito demonstracdo que vai
recolocar a Cidade na lideranga latino-americana dessa questao e diria até que vai fazer
com que o Pais retome um protagonismo mundial na questdo dos combustiveis renovaveis,
que deteve durante mais de 30 anos, desde 1975, quando o ProAlcool foi langado; foi o
primeiro programa de combustivel ndo fossil renovavel do mundo, que teve impacto mundial
inegavel e um programa de absoluto sucesso durante 30 anos e que sb veio a se
desmanchar nesses Ultimos dez anos, mas por outras razées que n3o é o caso discutir
agora.

O SR. PRESIDENTE (Caio Mirando Carneiro) ~ Obrigado.

Tem a palavra a Sra. Janaina Pinheiro Viana, do Férum Nacional do Butanta.

A SRA. JANAINA PINHEIRO VIANA - Boa tarde a todos. Primeiramente queria
agradecer todos os mandatos envolvidos na criagdo da Frente Parlamentar para Agenda
2030, os 17 objetivos do desenvolvimento sustentavel. Especialmente agradeco o mandato
do Vereador Caio Mirando Carneiro, que desde o inicio abriu as portas para essa demanda
da sociedade civil, tendo em vista que ja existe a Frente Parlamentar para a Agenda 2030
em nivel federal e também estadual e agora, nesta Casa, conseguimos este espago e
ficamos muito felizes porque essas demandas da sociedade civili comegam a serem
atendidas e a terem um respaldo do Legislativo.

Corroborando com o inicio da fala do Vereador Caio, esses dois PLs que
ensejam esta audiéncia puablica tém uma visdo holistica de toda a problematica
socioambiental, que atendem a uma necessidade intersecretarial, que envolve a Secretaria
de Saude, a Secretaria de Educagdo e principaimente a Secretaria do Verde e Meio
Ambiente.

Eu sou engenheira ambiental da Secretaria do Verde e Meio Ambiente da cidade
de Sao Paulo, sou técnica de carreira. E do ponto de vista técnico, entendemos que estando
no plano de metas a agenda 2030 e os 17 objetivos do desenvolvimento sustentavel facilita
muito as a¢des do Executivo. A criagao do forum de sustentabilidade do Butanti fez um ano
agora, no més passado e veio de uma necessidade de criar uma relacdo, uma conexao
entre as agbes que acontecem no territério. Vou tentar resumir esse trabalho que estamos
fazendo enquanto Secretaria do Verde e sociedade civii por meio do férum de
sustentabilidade do Butanta, que é uma ferramenta, uma tecnologia social chamada Ecos,
escuta colaborativa sistémica para o desenvolvimento sustentavel.

Entéo, dentro do territorio, a gente faz uma audigdo de todas as acées que sdo
feitas e tenta ODS orientar, ou seja, colocar a agdo que é feita numa parte do territério,
dentro do prisma de uma determinada ODS e colocar isso para um grupo para que possam
trocar. Por exemplo, no Butanta temos a Vila Nova Esperanga, do distrito Raposo que tem
um dos menores IDH e do outro lado temos o Morumbi que é bem diferente. Tem acgdes, por
exemplo, de pessoas do Morumbi, de criagdo de hortas e de plantio e tem acées também
na Vila Nova Esperanca. O que o férum de sustentabilidade faz? O que é a ideia do Ecos?
Dentro de uma plataforma, ligar as pessoas, os atores, os cases de todo territorio para que
possam atuar juntos. E um exemplo disso que fizemos com a comunidade USP, da qual sou
pesquisadora, é trazer para uma comunidade bem grande que tem no Butanta, que é a San
Remo, uma agenda 2030 local. E essa ferramenta desenvolveu agdes com a comunidade
académica, com outros atores do territério, com o poder publico para que a comunidade
pudesse receber varias agées que estdo ali ou orientassem em varios ODS de geracgio de
trabalho e renda, criacao de hortas, plantio, iluminacao da comunidade, trazer a comunidade
para debates so6cio ambientais, entender o que pode ser feito, como a comunidade
académica pode ajudar.

Enfim, esperamos que essas agbes, com a frente parlamentar para a agenda
2030 e com o PL possamos monitorar como o Caio falou, com parceria com o Mackenzie e
com outros atores da academia, monitorar como a agenda esta se implementando na cidade
de Sado Paulo, que possam haver em todas as regides féruns como que temos de
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sustentabilidade no Butanta, em todas as regides, assim como aconteceram e que foram de
extrema importancia os féruns da agenda 21. E trocar, de repente dentro da propria
localidade ha pessoas fazendo algumas coisas mas que nao tem apoio do Poder Publico,
gue nao conseguem trocar informagdes com outros atores do territério que também estao
fazendo ODS. E com esse arranjo de monitoramento e de troca, vamos fazer com que tanto
o decreto que foi assinado no dia 5 de junho, quanto o PL promovam o que esta no plano de
metas que sdo todas as agdes da cidade de Sado Paulo estarem pautadas pela agenda
2030.

Ficamos extremamente felizes em saber que esse carater deliberativo da
comissdo que vai se formar tera um peso que o decreto do dia 5 nao teria, que é so
consultivo. Tem muitas coisas que a sociedade civil precisa deliberar e com o apoio da Casa
fica mais facil e acredito que sera melhor viabilizado. E a ferramenta é o Ecos, essa escuta
colaborativa sistémica para o desenvolvimento sustentavel vem exatamente para fazer isso,
embasar essas demandas e trazer isso para o Legislativo e para o Executivo.

Da minha parte é so isso.

...que essa escuta colaborativa sistémica para o desenvolvimento sustentavel,
ela vem exatamente para fazer isso, para embasar essas demandas e trazer isso para o
Legislativo e também para o Executivo.

O SR. PRESIDENTE (Caio Miranda Carneiro) — Muito bom, Janaina, obrigado.
Tem a palavra o Sr. Ricardo Borges Martins, representante da Minha Sampa.

O SR. RICARDO BORGES MARTINS - Obrigado, Caio, boa tarde a todas e
todos, eu diferentemente dos meus colegas de Mesa, nao sou especialista no tema, sou sé
um cientista social que acompanha politicas publicas ha algum tempo, entdo posso
contribuir com algumas duvidas e acho que elas podem ajudar no processo.

Quero cumprimentar o Caio pela iniciativa de fazer esta audiéncia publica. E
mais do que isso por pegar o PL e era de fato o PL que estava online e pude ler, enfim,
fazer essa leitura paciente de todo o projeto. E chato, mas sabemos que a razéo do PL 300
estar de novo em pauta é justamente porque se aprovou um projeto que era fraco, pouco
consistente.

Comegando pelo PL 320, que institui o programa da ONU, das Nacdes Unidas,
dos objetivos de desenvolvimento sustentavel. Além do PL, a primeira divida é de onde vém
0s recursos para o programa, qual é a expectativa dos autores desse PL sobre o orcamento
que esta Comissao disporia ou o que o programa disporia dentro da Prefeitura. De onde

viria o recurso e de que maneira isso dialoga com a LOA, que a Soninha ja tinha frisado
aqui.

172870.

Outra duvida, qual o tamanho desta Comissao, se fala que € paritaria, mas nio
se estabelece o numero de membros. Pelo menos eu ndo encontrei no PL. Outra auséncia
que percebi no PL € dada a aprovagao do projeto, tornado lei qual € o prazo para a criagao
dessa Comissao, por quem seria criada.

E outra, como cientista social que acompanha isso ha algum tempo, desenvolvi
certo receio de projetos que sdo muito principio légicos assim, quando se fala muito em
incrementar, promover, incentivar, enfim, sdo normalmente os projetos que estdo |4, s3o
lindos, maravilhosos e pouca coisa cumprida.

Senti falta de algum produto concreto que deva ser produzido pela Comissao ou
pelo programa. Quer dizer, que fosse alguma coisa do tipo, uma ferramenta de fiscalizac3o,
uma plataforma para acompanhar o desenvolvimento. Vocé falou agora dessa parceria com
0 Mackenzie, ndo sabia e queria saber mais. Se vocé pudesse falar um pouco sobre isso,
Caio, porque uma das dificuldades de fazer o acompanhamento é que sdo 169 metas. Nao
é um trabalho facil de fiscalizagio. E um trabalho bastante custoso, sobretudo. porque essas
metas também s&o globais e tém de ser depois reanalisadas no contexto do Municipio.

Outra sugestdo que seria interessante seria um relatério produzido gestdo a
gestao, para sabermos como as gestdes avangaram dentro dos objetivos.

Sobre o PL 405, que conversa com os PLs 300, com o do Natalini, com o seu
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substitutivo, inclusive, duas davidas. A primeira, é bastante leiga da minha parte, no Art. 2°
fala de procedimentos, instrumento de medicdo e padrées maximos de emissio
estabelecidos em resolugées do Conama e do Cades, queria saber qual o percentual de
reducdo de emissado de gases e qual é a meta temporal. Qual o prazo para isso dentro
dessas resolucdes.

Gostei de ver também que existe a sancdo da retirada do veiculo. Achei
interessante, mas ali, no Art. 5°, ha previsdo também de que poderia haver outras sangdes.
Quais seriam essas? Entido acho que falei menos de trés minutos e da tempo para vocé
responder. Se quiser eu repito também as perguntas aqui.

O SR. RICARDO BORGES MARTINS - Vocé pergunta o percentual da
reducio... e?

O SR. PRESIDENTE (Caio Miranda Carneiro) — E, no art. 5°, vocé fala... Isso,
percentual de reducédo, meta temporal, o prazo; e, o art. 5°, para entender quais outras
sangbes poderiam ser cabiveis.

O SR. RICARDO BORGES MARTINS — Tem inscritos da plateia? Tem alguém
que queira falar, participar? (Pausa) Ndo se acanhem. Se quiserem fazer alguma pergunta,
0 espacgo esta aberto.

Vamos fazer da seguinte forma: primeiramente, eu quero deixar claro para vocés
que propor lei, fazer um PL, nem sempre o que vocé vai atingir com essa propositura é a
aprovacao da lei, a sangéo pelo prefeito e a concretizago daquilo que vocé pensou ou da
demanda que vocé queria atender.

Propor lei € uma responsabilidade grande, porque vocé encaminha um debate,
vocé encaminha uma discussdo, encaminha o enquadramento de um problema num
contexto da cidade de S&o Paulo, e tentar, a partir dessas propostas e dos debates, gerar
algo concreto.

Na pauta ambiental, a gente tem um problema no Brasil, que é a competéncia
legislativa. Temos uma hierarquia federal, estadual e municipal, em que o municipio nao
pode ir além do que a legislacao federal prevé, se isso for restringir a atividade econémica e
for restringir a atuagédo dos entes submetidos pela legislacéao.

Como alguém que vem da area do direito, a gente pensou... E ai eu quero
apresentar parte da minha equipe.

Por exemplo, a Agenda 2030: o Claudio, que também é advogado, foi 0 nosso
interlocutor com a sociedade civil, participando dos debates; e, no caso do PL 405, o Tomaz,
que esta aqui também presente, Procurador do Municipio de S&o Paulo, cedido para o
gabinete, nos ajudou a construir o referido PL. E sempre debatemos dentro da equipe para
depois trazer para fora.

O nosso critério € ser o mais sucinto possivel, para justamente recebermos os
inputs e poder complementar no que falta, porque é melhor complementar do que suprimir
ao se propor uma lei. Entdo dar espago para receber as sugestées em vez de suprimir. Se
se fizer uma lei muito grande, tentando abracar tudo, abrem-se muitas brechas para critica,
ilegalidade ou concorréncia daqueles dispositivos com outras leis, o que pode acabar
segurando a lei. Dessa forma, as perguntas que o Ricardo fez sdo muito pertinentes. E
temos um problema que é de ordem da competéncia mesmo.

O Executivo é que é competente para implementar e concretizar as diretrizes da
Agenda 2030. Por mais que tentemos, como Legislativo, parametrizar e puxar, o Executivo
tem de abracar a causa. E quando se pensa numa comisséo, e isso pode de fato melhorar -
o projeto foi aprovado em primeira, ainda ndo em segunda -, talvez limitar o numero,
concretizar o numero, ajudara, porque ja estamos indo muito além do que os executivos, em
geral, gostam. Estamos dizendo que a comissao vai ter carater deliberativo, ndo somente
consultivo, e isso, em geral, ndo é bem visto, porque o Poder Executivo geralmente nao
quer ser travado, amarrado. A Soninha tem experiéncia no Executivo, ja foi Secretaria, ja foi
da administragéo direta. Entdo temos de tomar cuidado com isso para ndo se criar uma lei
que se torne um abacaxi, que o prefeito fale “Ih, isso aqui &€ problema”. Entio temos que
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Para falar dessa questao do Mackenzie, ainda nio esta oficializado porque ainda
obviamente vai depender, nds vamos formalizar, estamos fundando a Frente agora, mas
existe um professor, Carlos Murdoc, que tem uma recomendacgao do Pnud, ele desenvolveu
uma metodologia, fez um trabalho académico com relagdo 3 restruturacdo de areas
degradadas do Porto de Santos. Delimitou territério e todas as demandas e fez um
mapeamento das estratégias de todos os atores socioambientais de recuperacao do local.
Essa metodologia que foi desenvolvida por um grupo de pesquisa, eles tém uma
metodologia como se fosse um laboratorio estratégico de cidades.

A gente abriu espago para que a Frente Parlamentar seja dotada de um viés
académico para fazer observagdo. O Poder Legislativo tem o Tribunal de Contas do
Municipio para fazer qualquer assessoramento técnico, mas essa agenda é tao especial que
obviamente o Tribunal de Contas n&o teria como fazer esse tipo de monitoramento. A gente
ja avangou bastante, j4 chegamos num entendimento de abrir o espago para que o
Mackenzie, através desse grupo de cientistas, faga uma espécie de monitoramento de como
esta sendo desenvolvido, fazendo relatérios periodicos e é um jogo de ganha-ganha porque
para o cientista, a partir do momento que esta desenvolvendo um trabalho em conjunto, e
nos vamos fazer a publicagéo através do Diario Oficial, isso conta inclusive para curriculo
Lattes, conta muito para eles abrir esse espaco e principalmente se, por exemplo, o
professor Carlos Hernandes fosse fazer esse trabalho dentro do Mackenzie, ele se baseia
em acesso a informag6es porque a agenda é muito... a compilagéo de informagdes.

Se ele fosse fazer, independentemente da Camara Municipal, toda a requisicao
de informagbes que ele faria aos 6rgdos publicos seria com base de Lei de Acesso a
Informagbes. A partir do momento que ele chega para a Frente Parlamentar e fala que
precisa de tais dados de tais Secretarias, nés ndo pedimos, nés determinamos, a Casa
determina que sejam dadas as informagdes para que sejam elaborados os relatérios. Entao,
o que estamos fechando ainda, esta numa fase de conclusdo, porque & um trabalho muito
complexo, mas no Rio de Janeiro tem um membro desse grupo de pesquisas, professor
Carlos Murdoc, da FGV do Rio de Janeiro, gostou bastante e esta replicando isso na
Camara Municipal de la. Aparentemente esse final de semana a Universidade da Colémbia
em Bogota, que tem ramificagcbes desse mesmo grupo de pesquisa, quer fazer um trabalho.
Vai ser uma coisa bastante interessante porque a gente vai replicar essa estrutura da Frente
Parlamentar em outras esferas, inclusive, internacionais. Vai ser um trabaltho académico de
enorme utilidade pratica. Ao final do processo, com o nosso entre aspas isso &€ um poder
fiscalizatério que estamos fazendo, porque se a Prefeitura nao fizer a execucado dos ODs
como ela se obrigou — como ela ja esta obrigada, independemente da existéncia dessa lei, a
Frente Parlamentar vai ter um instrumento técnico que vai dotar: porque as coisas deram
certo e porque ascoisas deram errado. E mais ou menos isso. Entao vai ser uma espécide
um observatoério.

O SR. - E sobre o tamanho da comissao também, que é
uma pergunta dele. Talvez tenhamos de concretizar um tamanho minimo, porque ja prevé
que € paritario, e que a Camara vai ter uma representagdo, que ja avanga em relagdo ao
decreto. (Pausa) duas. Isso.

Entdo talvez para a versédo final, para aprovacdo em segunda, valha a pena
colocar um numero minimo de membros, expansivel até tanto, porque acho que restringir
participacao da sociedade civil & ruim.

- Manifestagéo fora do microfone.

172870.

O SR. - E prazo para a criagdo. Precisamos determinar,
porque fala: “regulamentar em 120 dias”, mas podiamos por um prazo para o Executivo.
O SR. - Para implementagao efetiva. E uma 6tima.

O SR. PRESIDENTE (Caio Miranda Carneiro) - Beleza entdo. Vou passar para
a Soninha e para os demais membros da Mesa, quem quiser falar é sé avisar para nés. E
seguimos Nosso papo.

A SRA. SONINHA FRANCINE - Nao sei tento ser breve, ou falar rapido.
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Parabéns Caio e Respira Sdo Paulo por enfatizar tanto a questdo do ruido. E fator de
adoecimento também.

Xexéu enfatizou a necessidade, é légico que isso € uma questdo que nao tem
partido, embora alguns partidos se engajem mais decisivamente, estatutariamente,
enquanto outros nao levam isso como uma das suas bandeiras. E, felizmente, € uma
questdo que estd deixando de ter segmento. Até uns anos atrdas era matéria de
ambientalista. Depois, a Saude, diante de evidéncias obvias comegou a levar mais isso em
conta. A economia entrou na conversa, 0 aguecimento global — as mudangas climaticas —
comegou a ser uma pauta internacional quando a London Economics calculou. E o IRMA,
por exemplo, € uma demonstragao escandalosa do impacto econémico, inclusive.

Mas ainda outros segmentos precisam se engajar mais decisivamente. Vocé nao
vé a Habitagdo ou os Movimentos de Moradia tratando dessa questdo. A Educacgao, que ja
tem desde os parametros curriculares nacionais, que ja estdo revisados, ja fala das
questdes transversais curriculares, e estava la a questiao ambiental.

Direitos humanos ndo € uma agenda assim muito consistente e planejada dentro
de direitos humanos de secretarias, ou de coordenagdes de mulheres de igualdade racial,
uma vez que os indices ambientais sdo coincidentes com todos os indices de
desenvolvimento sécio-econdmico. Entdo todos esses segmentos também normalmente
inferiorizados, prejudicados ou mais impactados tém de tratar de questdo ambiental, mas
ndo passa muito pela cabeca, ainda, de militantes de algumas dessas outras bandeiras, o
movimento sindical mesmo. Ent&o falta ampliar, falta até mais engajamento.

O que tem a ver com o movimento sindical? Claro além de que somos todos
seres humanos, mais o plano de mudanga da frota que os novos 6nibus incorporem, que os
novos Onibus tenham obrigatoriamente uma proporcédo de veiculos com os combustiveis
renovaveis implica em geragdo de emprego no Brasil. Investimos muito em carro zero como
grande motor do desenvolvimento. Muita viagem na verdade, mas vamos, assim, o pretexto
era a geragdo de emprego, porque o consumo aquecido, claro, precisamos gerar emprego,
precisamos expandir uma industria moderna, de tecnologias avancadas se nao vamos
perder esse bonde da historia, seremos superados por outros mercados, outras industrias
que vém fazendo isso, a solugdo do veiculo elétrico me chamou muito a atengao para esse
tipo de impacto.

Sobre n&o ser ideolégico, sim, claro que tem um componente ideoldgico, claro,
de visdo do mundo, de compreensdo, de uma hierarquia de valores, de principios, de
prioridades, o que ndo podemos ¢ ter ideologia segregacionistas. Como acontece, as vezes,
de alguém dizer assim: “N&o, com a industria automobilistica eu ndo converso, ou com o
Milton Leite eu ndo converso”. N&o, temos de conversar geral. Ou entdo vocé ndo tem
legitimidade para falar da pauta feminista. Pelo amor de Deus!

Conteudos tranversais j& estao previstos, alias, em leis municipais diversas. Tem
uma porcdo de leis municipais falando sobre contas dos tranversais e inclusio de temas
como ética, cidadania, educagado ambiental etc. e tal.

Caio falou em 146 bairros no Butantd. E isso mesmo? (Pausa) Entdo bairro é
uma unidade administrativa ndo delimitada, e talvez seja bom que seja assim, porque se
nao nds vamos criar mais e mais fronteiras e dizer: “Nao, até aqui € Vila Buarque, daqui por
diante & Santa Cecilia, nesta rua, o lado de ca € Campos Eliseos”. Entao criar divisdes € um
problema, mas precisamos lembrar que existem os bairros que sao a unidade de referéncia
das pessoas, do seu trabalho e da sua residéncia.

Entao lembrar que € importante mapear, integrar, criar uma agenda local. No
custa lembrar. Nos falamos em mudangas climaticas e esta falando, sim, de uma agenda
planetaria, mas aquele conceito lindo de pensar globalmente e agir localmente continua
perfeitamente valido.

A Janaina falou, Ecos € uma metodologia, uma plataforma? (Pausa) Uma
ferramenta, uma tecnologia social. Socio ambiental. Nés ja temos a previsao dos planos de
bairro e eu acho que realizado mesmo foi o plano de bairro de Perus, a partir de um
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engajamento do Police Neto com uma assessoria muito importante do urbanista Candido
Malta. Entéo precisamos fazer plano de bairro. E é uma forma de escuta muito efetiva. Nos
escutamos as pessoas no bairro e do bairro. Isso é insubstituivel e fazer essa integragao
com boas praticas, com benchmark.

Eu conheci ha algum tempo Cultivando a Agua Boa a partir da Itaipu Binacional,
nao lembro se o que eles tém & um instituto, uma fundac3o, que é espetacular. Coisa de
recuperar nascentes, com engajamento ferrado da comunidade, e resultados incriveis,
lembrar do que é impacto ambiental, é o 6nibus na porta da casa do Caio com motor ligado
dentro de um terminal coberto, fechado. Imagina: uma coisa é medir o impacto na
atmosfera, e vai medir o impacto de emissdo de particulado, de poluentes dentro de um
terminal onde os 6nibus ficam com o motor ligado, alegadamente porque gasta mais
combustivel de ligar e desligar de novo. Que calculo & esse? O que se leva em conta nesse
calculo? Alias, precisamos levar em conta, nesses calculos todos, a cadeia produtiva, ndo
da para pensar s6 no impacto da emissdo do combustivel fossil la no motor do dnibus. Qual
€ o impacto de todo o processo de obtencao de refino, de transporte de combustiveis
fésseis aqui mesmo, dentro do Brasil.

Um item que ndo tem muito como incluir nessa pauta, porque nio é tao
mensuravel assim, mas que tem a ver com a renovagao da frota é o conforto. E o conforto
de ruido, o conforto dentro do onibus, o stress a que o motorista é submetido e o fato de nés
circularmos em 6nibus com chassis de caminhdo, aquela coisa toda, quer dizer também é
um fator de desenvolvimento de inovagio. Eu ndo entendi uma coisa, o programa Ecofrota,
que era superpaleativo, mas foi extinto, revogado, abandonado, é isso mesmo?

(NAO IDENTIFICADO) - E, o Ecofrota foi descontinuado porque nao obteve os
resultados que previa no inicio do programa. O unico modal que atingiu a meta foi o
trdlebus, porque renovaram a garagem inteira e o etanol ndo atingiu a meta, o biodiesel nao
atingiu a meta...

A SRA. SONINHA FRANCINE - Que espetaculo, quer dizer, nao atingiu a meta,
entdo a gente desiste, & inacreditavel. O Conama n&o prevé limites para ruido. Alguns
limites previstos pelo Conama para emissao de particulares, por exemplo, sdo inferiores ao
que & adotado na cidade de S&o Paulo. Entao, o nosso exercicio de politica, de organizagio
da sociedade civil, de engajamento de parlamentares de varios partidos precisa fazer
pressao, precisa fazer lobby em Brasilia, nas reunides dos conselhos nacionais. E que eu
nao falo sé6 do meio ambiente.

Nao sei se falei de quem falta se engajar mais, se eu mencionei a assisténcia
social. Nao faz muito parte da pauta da assisténcia social, dos servigos socioassistenciais
essa consideragao sobre meio ambiente. Eu ja estou no tergo final da pagina, ta?

Cadeia produtiva. Bem, nao falei bem da cadeia produtiva, falei da cadeia de
emissdo, mas ja mencionei o fato de que se geram empregos na medida em que se substitui
a frota e se adquire conhecimento, que é uma moeda valiosissima hoje em dia.

O Caio mencionou também os nimeros de coleta seletiva. A coleta seletiva, a
nao oficial, se bobear &€ de um volume maior do que a coleta seletiva pela qual a Prefeitura
paga dentro do contrato de concess&o. Passa o caminhao de coleta seletiva na minha rua
quarta-feira mais ou menos meio dia, uma da tarde. As oito da manha passam Kombis.
Socorro, ndo passariam numa inspe¢do qualquer, de qualquer coisa, muito menos de
emissdo de poluentes. Entdo, passa Kombi, passa caminhao, passa Chevette, passa tudo
com dois metros de matéria reciclavel coletada dali da rua, onde as pessoas deixam muito
antes de passar o caminhao da coleta.

Entao, imaginem, por um lado esta gerando renda, esta aproveitando o material
reciclavel, mas dentro de um ambiente de emissdes, de controle, de maximo aproveitamento
desse material coletado, sabe-se la qual é. Papelao vende facil, lata, mas e tudo mais? Sera
que isso € aproveitado ou simplesmente descartado, porque n&o tem tanto valor assim?

Sobre o PL - ai vem o ponto, vocé vai ficar decepcionado comigo, vocé também,
vocé — eu sou contra a criagdo de um consetho deliberativo por inimeras razdes. Primeiro,
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porque se tudo for deliberativo, qual é a deliberagao que vale? A primeira? Nao, a gente
decidiu primeiro. Ou a ultima? Vocé tem a realizagao de inumeras conferéncias municipais,
estaduais, nacionais dentro de um calendario de discussdo com a sociedade civil. Vocé tem
o Plano Plurianual, vocé tem a Lei de Diretrizes Orgamentarias, a Lei Orcamentaria Anual,
como um conselho com dez ou 20 ou 30 pessoas podera deliberar sobre questdes que ja
foram analisadas?

Imaginem que a gente faca todo um processo de consulta, de audiéncia publica
para chegar num texto legal. “Ah, mas o conselho delibera”, e ai? O conselho revoga o que
a gente decidiu, enfim, € muito complicada essa questdo de deliberativo, muitas vezes
deturpa o processo de composi¢ao do conselho, porque passa a ser uma disputa eleitoral
de outra natureza para a eleicdo da sociedade civil. E outra coisa, se o Executivo quiser
ganhar todas compde a sua parte da composi¢do do conselho de um jeito que nio faz tanta
diferenga a qualidade do que foi produzido pela sociedade civil,b quem tem mais voto
delibera e pronto.

Entdo, para mim, um bom conselho consultivo, como é talvez o Conselho
Municipal de Transito e Transporte, onde a sociedade se organizou e falou assim: “cadé a
Céamara tematica de pedestre?, cadé a cadmara tematica de bicicleta?”. Entao, talvez vocé
consiga criar um poder de influéncia maior do que um ambiente de disputa de voto, onde
passa a vigorar “eu ganhei, eu perdi, derrotamos o Governo ou o Governo bancou uma
decisao’. Entao, é esse o ponto.

Vocé mencionou depois na sua fala os cagambeiros, que sdo um estrago geral e
€ o Governo quem autoriza, € a Amlurb quem registra as cagambas, tem de prever de
alguma forma expressamente que eles sejam incluidos. Ndo sdo veiculos prestadores de
servico para a Prefeitura necessariamente, mas passam por um credenciamento num érgéo
oficial. Entao € possivel, imagino, condicionar uma coisa a outra. De onde vem o dinheiro?
Dos varios fundos, que ja foram criados e muitas vezes n&o sdo regulamentados. Vocé néo
tem a previsdo de como esse fundo sera alimentado constantemente de modo a se
constituir uma fonte verdadeira de recursos.

E sobre as leis principistas, eu ja reclamei muito disso, aumentaram, ampliaram,
asseguraram, mas principalmente quando vocé tem uma meta formulada desse jeito: “a
meta & ampliar de dez para 11”, ampliei. Mas, no caso da lei, na verdade, esse € o sentido
de lei, que ela seja generalista e a partir dai vocé compara todos os instrumentos
posteriores: decretos, outras leis, portarias, contratos firmados, editais de concessdo. vocé
remete a essa lei e fala: “nao, mas isso fere o principio da lei tal”, tanto é que muitas vezes a
gente consegue remeter as coisas a Constituicdo Federal e dizer: olha, essa lei é
inconstitucional, porque fere um principio.

Entéo a lei estabelece o ambiente, o arcabougo dentro do qual vocé tem sim de
criar 0s mecanismos concretos da Administracdo Publica, do Poder Executivo e até as
outras lei que a Camara venha a elaborar. Ndo podem, a menos que modifiquem a propria
lei principista. Do contrario, elas tém de se adequar, sendo € um projeto de lei ilegal, tem
essa possibilidade.

A lei principista pode, quando vocé coloca ‘revoga todas as disposicdes em
contrario”, claro que isso precisa de um bom cuidado do Legislativo, que nem sempre
acontece. Afinal, cadé a “disposicdo em contrario”? Alguém fez o levantamento de todas as
disposi¢cbes em contrario previstas em tudo quanto é lei desde 19407 Quando a revogagao
nao é expressa, as vezes a gente descobre leis que ndo condizem uma com a outra, e todas
vigentes até provem o contrario.

Entao, diante de uma lei, assim revogam-se as disposicdes em contraro. La
adiante vocé pode até descobrir um projeto de lei, alias, uma lei que nao foi expressamente
revogada, nao escreveram ‘revoga a Lei..", mas vocé vai poder alegar “isso aqui € uma
disposicao em contrario do que diz a lei mais atual”. Entéo, ela vale, é o guarda-chuva ou é
o solo, que passa a servir como referéncia para todos os outros dispositivos legais e mesmo
acdes do Executivo que ndo venham necessariamente de um dispositivo legal, mas que
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confrontam a lei.

Obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Caio Miranda Carneiro) — Bom, alguém da plateia quer
se inscrever ou tem alguém inscrito para falar ou fazer alguma pergunta? Entdo, eu vou
oferecer para os colegas que compdem a Mesa a palavra, se quiserem fazer algum
comentario.

O SR, - Caio, posso s6 fazer um esclarecimentozinho? A Raquel colocou hoje os
parametros, que sdo 92 decibéis da inspecao veicular do Conama. O nosso projeto de lei
estabelece que os parametros por nivel de ruido sejam Conama ou a politica decidida pelo
Municipio. Ent&o, o STF ja falou que o Municipio pode fazer a sua propria politica ambiental.

Entéo, nés poderemos fazer uma restricdo. Se Sao Paulo decidir que o nivel de
decibéis tem de ser o da OMS, e assim for deliberado os 50 decibéis, nds temos autonomia
municipal para fazer essa imposi¢do, o que vai direcionar todos os contratos.

A SRA. RAQUEL FERREIRA - Quem faz isso ja € a SP Trans. Nio...

O SR. - Sim. Mas hoje ela faz com base na resolugdo do Conama.

A SRA. RAQUEL FERREIRA - N3o. A resolugdo do Conama nao determina,
nao menciona. Ela delibera que todo veiculo que faga transporte urbano possa ter o limite
de decibeéis que for. Ele pode emitir o mesmo que uma caixa de som, que esta tudo ok para
eles.

O que a SP Trans foi inovador, porque ela limitou uma coisa que era aberta.
Podia ser exagerado, que néo tinha problema. A SP Trans ja fez isso que o STF esta
fazendo. O que nos precisamos fazer primeiro é ter uma militagdo maior em Brasilia para
que o Conama defina esse padrdo nacional. Isso porque Sao Paulo e outras cidades é que
fazem esse tipo de controle, hoje. E, depois, aqui também comegarmos a diminuir esse
limite. Oitenta e quatro ainda é superior, dependendo... Se for consultar ambientalistas e
especialistas de saude, eles dirdo que esse tipo de limite pode fazer com que as pessoas
percam a audigdo, se forem expostas por muito tempo. Isso acontece no caso dos
motoristas, que sdo submetidos a estresse, a muita coisa.

Entéo, precisamos ter uma limitacdo maior, ainda, por parte da Municipalidade
mesmo; por parte da SP Trans; ouvir a lei; algum outro mecanismo para isso.

O SR. PRESIDENTE (Caio Miranda Carneiro) - Esse ponto ¢ interessante pelo
seguinte: somos nivelados por baixo, na questdao ambiental e de saide, no Brasil. entio, se
a SP Trans estd na vanguarda em limitar em 110, que é mais do que um avido emite
quando esta pousando em Congonhas, falamos: “Pd, inovou. Esta na frente”. E é esse o
argumento usado, inclusive, pelo setor. S6 que, ai, vocé vai 8 OMS e eles falam que 75
decibéis com exposi¢cdo de oito horas diarias levam a perda de audi¢ao! Ai, vamos falar:
‘Bom, €& irreversivel’. E, ai, entra aquela coisa de jogar com numeros. O padrdo de Sao
Paulo em relagao a Ribeirdo Preto, em relagéo a Recife, Sdo Paulo esta na frente. S6 que é
muito abaixo. Entdo, acho que vale a pena comprarmos essa briga, e ai via Cades e n&o via
Conama, para que coloquemos na frente.

E, ai, eu volto aquele argumento de frota prépria do Municipio, porque se vocé
for impor isso para todo mundo, todo particular andar na Cidade, ai sera um passo que
politicamente acho que n&o temos forga para isso; economicamente vai gerar uma
contratagcdo de uma inspe¢do em um volume absurdo e que, ai, a disputa fica infindavel. Na
frota propria, nos prestadores de servigo, é factivel. Entéo, enfim, é aquela coisa, se a OMS
esta dizendo que s&o 85 decibéis, se o Paulo Saldiva esta dizendo que... Ai, depois, a
Soninha ia comentar, mas acabou ndo comentando, a questao da Cetesb que diz que o ar é
bom e regular, sendo que esta em um patamar que, pela OMS, esta ruim e péssimo... temos
de escolher qual patamar queremos para a saude das pessoas. Com o cigarro compramos a
briga. La atras, com o José Serra, Ministro da Saude, comprou a briga para restringir. Antes
se fumava dentro de avido. Fuma-se dentro de UBS. Era permitido fumar dentro do posto de
saude, dentro do 6nibus. E, agora, sabemos que isso gera um dano e um custo de saude no
sistema, que vale a pena comprar a briga contra a industria do cigarro nesse ponto. Cada
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um fuma aonde quiser, mas desde que nao impacte na saude do outro.

No caso do ruido de veiculos, € absurdo! Quem mora em frente de uma linha de
onibus, de faixa, sabe do que estou falando. Ou quem trabalha. E surreal. Eu pego qualquer
corredor ou faixa de 6nibus, € um absurdo! Eu falei isso aqui e um colega nosso Vereador
falou: “Nao. Nao tem tanto barulho assim”. Entao, tudo bem.

Inclusive, ha um acérdao em que uma academia de ginastica foi autuada por
infracdo ao Psiu, porque o Psiu tem um rigor maior que o da SP Trans para ruido a noite.
Sao 65 decibéis. No recurso, a academia disse: “Olha, vocé nao pode me autuar, porque
quando vocé mede o ruido que uma academia de ginastica ou um bar faz, vocé tem de
medir o ruido do bar e nao o ruido de onde esta a pistola de medigdo na rua. Porque, se
passar um Onibus na hora em que esta medindo, o énibus vai detonar, vai deturpar e vai
poluir essa medigao. Se tiver um avido passando na rota, também vai deturpar. Tem de ser
na hora em que o avidao nao esteja’. Entdo, tém mil fatores que influenciam.

Entdo, temos de levar um pouco mais a sério essa questao, porque, para brigar
para que o Psiu seja sério com quem desrespeita com barulho de perturbagio de bar, por
exemplo, temos de ter... O 6nibus ndo pode ser um fator que interfira tanto, como é hoje:
110 decibéis. Estamos 25 decibéis acima do que a OMS prevé.

Quanto ao que a Soninha disse com relagdo ao deliberativo, acho que é um
ponto que ele tem de ser realista e pragmatico. No caso da Agenda 2030, deliberar nesse
comité, nesse conselho seria deliberar de qual forma Sao Paulo vai atender um ODS.

Entao, de fato, se a deliberagao for fora da realidade, por exemplo, deliberamos
que S&o Paulo vai erradicar a desnutricdo infantil em dois anos. Ou a obesidade. Entdo,
talvez ser consultivo, nesse caso, ndo seja um prejuizo de forga, de poder da comiss3o.
Entao, ainda estamos em tempo de propormos um substitutivo. Acho que podemos debater,
trocar os e-mails, para alinhar um texto mais concreto para isso.

O colega quer falar?

O SR. DORIVALDO - Boa tarde. O meu nome € Dorivaldo. Sou do Gabinete da
nobre Vereadora Noemi Nonato. Queria cumprimentar o nobre Vereador Caio, pela
iniciativa; nobre Vereadora Soninha e toda a Mesa, por esse debate.

Eu vi dois problemas, que foram colocados. Primeiro, acho que tivemos um
problema de credibilidade. Falamos muito de Agenda 2030 e falamos em alcancar a plena
paz e nunca estivemos tdo perto de uma terceira guerra mundial. Como confiar, por
exemplo, em um pais como os Estados Unidos que aderiu a Agenda 2030, mas invadiu um
pais e nada aconteceu? Entdo, o problema, talvez, seria na punicdo. Qual seria essa
puni¢ao.

172870.

Voltando um pouquinho mais para a nossa realidade. Eu vejo, também, a
situag¢ao da puni¢cdo como foi colocado pelo sistema Ecofrota. Em vez de aumentar o uso de
energias mais limpas, eles simplesmente fizeram o caminho inverso, tirando veiculos
movidos a etanol, e passaram a usar veiculos movidos a diesel. E nada aconteceu.

Entao, esta muito longe 2030. E acho que deveriamos colocar punicées mais
imediatas, ou com menor periodo.

Como bem disse o Sr. Alexandre, temos de estabelecer metas mais realistas.

Foi editada uma lei para 2018, que n&do sera cumprida, e teremos de fazer uma
outra lei, que quem garante que sera cumprida também?

Entdo, teriamos de colocar algo mais proximo, com punigdes, com sangdes,
como disse o Ricardo. E as sangdes deveriam ser mais imediatas, e seriam, talvez, anuais
ou bianuais, mas que fossem de uma maneira que fossem cumpridas. Falaram: “Ah, colocar
300 o6nibus”. E se nao for cumprida, o que acontecera? Teria de haver algo mais objetivo e
nao simplesmente colocar s6 algo que vai acontecer em 2030. Em 2035, teremos toda a
frota com energia mais limpa. E se isso nao for cumprido? Simplesmente vamos fazer uma
outra lei para 20507

Entdo acho que deveria ser mais préximo. Acho que deveria ter sangdes
concretas que fossem realmente cumpridas. Quem vai colocar essas sangdes, quem vai
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sancionar o Poder Publico ou as empresas privadas por nio cumprirem. Seria isso.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Caio Miranda Carneiro) — Alguém mais quer falar? Beto?

O SR. BETO - Primeiramente boa tarde a todos. Parabéns, Caio, pela iniciativa.
Antes de vocé ser Vereador ja vinhamos conversando, desde a roda inteligente.

Acredito que a bandeira da sustentabilidade é a que mais aproxima diferentes
opinides politicas. Conforme orientagdes da Oni(?), diversos estudos que foram sendo
realizados nos ultimos anos, o homem n3o tem mais saida. E o barulho do Onibus, é a
comida que tem muito agrotoxico, & isso, € aquilo, um monte de coisa que acontece.

Sou da TuVerde, uma iniciativa que prega, visa a sustentabilidade, isso ja faz
parte do meu dia. Tenho conexao com movimentos, vi vocé falando, Janaina, parabéns pelo
trabalho. O que gostaria de deixar aqui ndo é uma critica, ndo é nada, € mais um
complemento do que vocé ja falou e acho muito importante. Por isso que pensei, vou
levantar para falar isso aqui. Para que tudo isso acontega, esse PL, Caio, vocé é um cara
que acredito bastante ai nessa nova politica, que realmente vai dar certo, tem uma
orientagdo, uma nogao, ndo esta fazendo s6 o jogo.

Tem tudo isso, o estudo, tem que o unir o Respira Sao Paulo e todo mundo, mas
hoje dentro da Cidade ja existem movimentos. Conheco uma horta urbana na zona Norte
que faz 1,5 toneladas de alimento por ano, tem o projeto, tém criancas, ja ha pessoas. Entao
nao ignorar nesse PL, nesse ambiente que é onde as coisas vao acontecer, para realmente
atingir toda a populagdo, que & um ambiente juridico, entdo nzo esquecer esses
movimentos, porque sao eles que vao dar impulso.

Se ha um movimento na periferia o pessoal do bairro conhece, sabe que tem
uma horta urbana, mas talvez nunca entrou la para saber o que acontece. Acho que o Poder
Publico vem independente de posigao politica, de opinido, a sustentabilidade € um caminho
unico. Quanto mais horta urbana tiver menos gente vai passar fome. Quanto mais horta
urbana organica menos doenga a gente vai ter.

A SRA. SONINHA FRANCINE - Na horta urbana menos transporte por
caminhao.

O SR. BETO - Exato. Menos transporte por caminhdo. Entdo é uma mudanca
para um mundo novo, para uma nova humanidade que Noruega, Dinamarca, Suécia, nio
sei quem estava falando, ja estdo nesse mundo novo. Acredito que se a gente conseguir se
aproximar perto disso ao invés de alimentar esse consumismo desenfreado e o
esgotamento dos recursos naturais, acho que essa linha é a melhor. E realmente vencer as
diferencas.

Parabéns a todos e estou aqui para contribuir também. Muito obrigado.

(NAO IDENTIFICADO) — Caio, posso falar? Queria comegar da sua provocacgao,
mas vou trazer dois temas antes s para responder para a Soninha.

Sobra a questdo de a Comisséo ser deliberativa ou consultiva ou participativa,
acho que vale um debate proprio porque isso € bem importante. As consideragdes que vocé
trouxe deveriam ser debatidas mesmo.

Agora, mais do que se é deliberativa ou consultiva, me parece que é estabelecer
qual é o quadro sobre o qual se delibera. Quais sdo as questdes em que se toma decisdo e
qual é a ordem de prioridade com relagdo as decisdes que sdo tomadas no Executivo para
com a Comissao.

Sobre leis principistas, € claro, estamos falando de ODS, ela tem metas,
indicadores e tudo mais, mas ela serve essencialmente como um norte, assim como foram
os objetivos do desenvolvimento do milénio. Nao foram atingidos e o fato de ndo terem sido
plenamente atingidos nao significa que algum pais tenha sofrido qualquer tipo de sangio,
eles estavam |4 como uma diretriz.

Agora, para um cidaddo comum que pega o PL e fala, o que vai ser produzido a
partir daqui, falta um senso de concretude do tipo minimamente prever quais sdo as acdes
que esse Comité, essa Comissdo vai fazer para a Cidade. E nesse sentido, justamente
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porque nao ha nenhum tipo de sang¢do aqueles que ndo cumprirem as metas ali
estabelecidas, seria importante dar publicidade a essas metas. Sé podemos, como
sociedade civil, cobrar por isso se isso for amplamente divulgado, entendido e a gente
conseguir no momento das elei¢gdes cobrar de quem toma decisées na nossa Cidade.

E o programa de metas do Municipio faz isso muito bem, ainda que as metas
nao sejam tao usadas nas eleigdes, a ideia & de que sejam usadas. E ai sem entrar em
consideragbes sobre como o programa de metas esta colocado, mas é importante que ele
esteja la e é importante usar isso no momento das eleigoes.

Por ultimo deixar uma sugestdo de que existe um guia para integracdo das
ODSs aos municipios. Ndo sei se vocés conhecem, esse guia foi feito pelo CNM,
Confederacdao Nacional dos Municipios, posso passar a quem tiver interesse, e 1a d3o
orientagbes sobre como integrar os ODSs as politicas municipais. Posso passar para vocés
também.

A SRA. SONINHA FRANCINE - Desculpem, vou sair correndo porque tenho um
compromisso 20 minutos atras fora daqui, mas estamos juntos.

O SR. PRESIDENTE (Caio Miranda Carneiro) — Valeu por participar e
contribuir.

Sobre a questao das metas e as criticas e perguntas sobre o PL 320, que institui
a Agenda 2030, em Sao Paulo, é muito dificil por meio de um instrumento de lei que tem um
tempo, por exemplo, as discussdes que desencadearam e resultaram na Agenda 2030 vém
de la de tras. Como cidaddo ndo participei dessas discussdes, que hoje estou como
Vereador.

O Beto contribuiu com um ponto que ainda ndo tinha pensado como legislador. A
questao das hortas urbanas, hortas organicas, mas isso com certeza esta na agenda da
Secretaria de Trabalho e Empreendedorismo, a questdo do microempreendedorismo e esta
em voga no debate da audiéncia publica que esta acontecendo hoje, dos mercados, que é
justamente essa visao de enxergar os mercados, os permissionarios, as comunidades locais
como importantes para o desenvolvimento econdmico da regido. E nao ver sé a questdo de
numeros e falar: entdo pde o Carrefour, pée uma grande empresa para operar o mercado
porque vai dar mais dinheiro para a Cidade. A visdo nao pode ser essa.

Entdo sdo muitos temas: 18 ODSs, 169 metas que estdo sendo desenvolvidas
desde o Rio+20, e que passou pelos objetivos do milénio e tudo o mais, o que é mais
importante? A cidade de Sao Paulo e a Camara através de uma lei sinalizar o CoOmpromisso
em reforcar ao nivel municipal o compromisso de um signatario desse pacto global.

Como vamos desencadear isso de forma pratica e concreta vai depender da
nossa capacidade de mobilizar a sociedade civil junto com o Executivo, o Legislativo e ai
sim, nés da Cémara podemos dar um suporte via frente parlamentar para realizar os
debates, os eventos, para fomentar, divulgar iniciativas boas. Por exemplo, essa iniciativa da
horta, nés podemos organizar com a frente parlamentar, chamar a TV Camara, fazer uma
reportagem e ai falar: puxa, que iniciativa legal tem na zona Norte. E mostrar outra na Leste,
na Sul e divulgar, dar espago. Isso parece uma coisa boba, mas se as pessoas nao
souberem que existe e a importancia que é o impacto que tem, elas n&o vao valorizar.

Entdo o processo é que estamos abrindo uma trincheira aqui, para podermos
trabalhar essas pautas que estado atras na fila, de tantas outras, como mudang¢a no bilhete
unico, o tempo da integragéo, ai mobiliza a galera porque a gestdo faz a mudang¢a pensando
nos numeros, mas muitas vezes o impacto de alguém que esta muito longe mesmo, duas
horas € pouco. Faz falta. Mudanga no leve leite, olhando nos numeros, tinha fraude, tem
gente que ganhava o leite que ndo precisava, gente que precisava, nio ganhava, Tem
varias demandas primarias de Saude, Transportes, etc... que entra na frente. Ento estamos
criando uma trincheira aqui para a gente mensalmente poder abracar uma das pautas ai, e
sistematicamente colocar na agenda de S3o Paulo. E criando um Ecossistema para a
sociedade civil organizada, Legislativo e Executivo conversarem. E um PL que assume o
compromisso até 2030. E porque ndo pode ser uma coisa rigida? Ja com as metas ja
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definidas no inicio € com multas para quem nao cumprir? Temos de criar uma consciéncia,
uma cultura que nao existe hoje na Cidade de S&o Paulo. Existe na politica. Ninguém pensa
médio, longo prazo aqui. Estamos vendo a Lei de 2009, que foi aprovada, ano que vem
vence. Retrocedemos. O cenario hoje é pior do que era quando a Lei foi aprovada. E aquele
negadcio do 6timo, inimigo do bom. Se tentar fazer algo que seja fechado, primeiro que eu
nao tenho os dados. Dei o exemplo da MTU. Tém varios outros. Vocé nao tem os dados
nem de inventario para poder falar: Qual a situagdo hoje? Vocé nio tem. Talvez com uma
comiss@o como essa do PL 320 podemos, de forma mais rapida e eficiente, obter as
informagbes que ja deveriam ser publicas e faceis pela Lei de Acesso a Informagdo. O
Tribunal de Contas do Municipio de Sdo Paulo, hoje. por exemplo, no divulga a lista de
funcionarios, nomes e cargos no site. Vocé nao tem. E obrigatéria. O exemplo da corte que
tem que fiscalizar dentro das coisas essa informagéo. Temos muitos desafios para fazer.
Estamos atras de muitas coisas.

Entdo vejo a agenda de 2030, como um espago para que suprapartidario,
interinstitucional e que seja de fato uma trincheira para abrirmos, aproveitando o ensejo da
Agenda 2030, que é global, o Brasil é signatario, criar um ambiente favoravel para o debate.
Permanente, em parceria com universidades, relatérios mensais, e ai vamos descobrir,
porque hoje, ndo temos nem os dados. E muito dificil, estamos falando, estou descobrindo.
Adorei as criticas, as perguntas, por exemplo, qual o percentual de reducdo do 405?
Deixamos aberto, o Tomas, esta aqui, Procurador do Municipio, me ajudou a idealizar essa
Lei, porque prevemos ser mais facil brigar para que os percentuais venham do CADs e do
CONAMA do que colocar na Lei, porque se vocé colocar na lei, ai o setor ndo consegue
atender, ai € fora da realidade. Engessou em uma lei, e a Lei ndo sera cumprida. Ai cria-se
um problema Acho que nesse caso tentar induzi.

Talvez, poderiamos fazer uma reunido com o pessoal do CADs, algum
especialista do tema no CONAMA. O Ministério publico Federal tem comité que se retine
mensalmente para sé para discutir isso, e a gente pensar em uma diretriz, em uma meta
6tima. Meu medo € engessar com algo irreal. Porque eu ndo tem a nogdo. Se perguntar
para mim: Caio qual o limite de emissdo? Vou dizer para vocé: olha eu gostaria que fosse da
OMS. S6 que da OMS, o que estamos vendo é um topico, perto da realidade brasileira.
Porque a SPTRans é vanguardista ao limitar, por exemplo, em ruido 110 decibéis. Temos
um descompasso. Acredito que temos de caminhar, a Agenda 2030 a Comissao Municipal,
esta muito aberto, acho, talvez temos de delimitar. Colocar um nimero minimo previsto na
lei ja, um prazo para implementar. Sobre deliberativo ou néo, discutir se isso vai viabilizar,
as vezes o PL, o prefeito vetar, talvez deixar em um artigo, num paragrafo que ele possa
vetar se ele quiser. Porque no estagio que temos de interlocugdo que é tao baixo, digo “a
gente’, sociedade, na questdo ambiental, s6 de criar e aprovar um PL desse algo
permanente, ja € um avango. Tem melhorias para fazer e no 405 também tem, punigées,
outras cabiveis podemos pensar, mas acredito que o principal é a gente na discussdo desse
PL aqui e ele ndo depende da licitagdo do 6nibus porque se a licitagdo definiu um
parametro, que € menos rigoroso do que a gente gostaria, podemos, com relagdo a ruido,
obrigar adequacao. Porque isolamento acustico dos motores € algo que pode ser feito. Tem
tecnologia € mesmo no diesel vocé pode reduzir a emissdo. No Canada, onibus a diesel ndo
emite ruido, emite nivel elétrico quase. Temos tentar ganhar alguma coisa. Tem de tentar
algum avang¢o. Acho que do ruido temos um ambiente perfeito esse ano. O nobre Vereador
Milton Leite falou que concorda, acha que acima. Temos hoje o pessoal gas, da eletricidade,
de varias matrizes brigando, mostrando que olha: s6 mudando a matriz ja resolve. Entao
obriga o diesel correr atras do isolamento.

Estou em uma perspectiva aqui de, ndo acho que € uma panaceia, isso aqui vai
resolver, vamos atingir todos os indicadores, acredito que varios ja estdo no plano de metas,
mas podemos criar um ambiente para discutir envolver quem manja do assunto, O vereador
nao tem que manjar do assunto, ndo tem de ser especialista. Temos de ser vetores da
sociedade de quem se dedica sobre os assuntos. Ndo manjo de horta organica. Se tiver
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uma demanda de horta organica temos de estar abertos para receber e dar suporte todos os
vereadores. A mesma coisa a poluicdo, ndo manjo. Ndo é minha area. Sou advogado.
Temos de tentar criar o dialogo, o debate. Esse € o principal, e as metas tem de sair , mas
tem de sair, uma vez tendo a lei o Prefeito tem de criar o negdcio. Hoje tem um decreto, nao
foi criado, acho que a gente cria um movimento. Opa! Se a Camara aprovou isso, se tem
apoio da sociedade civil, entao isso € importante. Um processo de cadeia.

O SR. RENATO - Sou da assessoria do Vereador Caio, apenas para
complementar e nao perder o gancho, retomando, inclusive uma ideia que o Claudio ja tinha
passado, embora ndo seja uma panaceia, uma resposta fechada para todas essas
questbes, as metas realmente sdo dificeis de serem implementadas e tudo mais, mas a
partir do momento que tem forga de lei, mesmo sem uma punicdo especifica naquele projeto
ela tem sim, um carater moralizador que de alguma forma obriga o Executivo, sob pena de
ser responsabilizado por isso, eventualmente até por improbidade administrativa a tomar e a
justificar acbes nesse sentido. Passaria a ser um instrumento importante nas maos da
sociedade civil, do Legislativo. Isso aconteceu em 2009 para ca, também por culpa da
sociedade civil, nossa, do Legislativo, exatamente, porque o parametro existia. Acredito ser
interessante a ideia, talvez possamos melhorar nisso, por ser 2030, seria uma desculpa
natural de que: Ah, estou dentro do meu prazo. Embora isso seja altamente discutivel, talvez
possamos prever de alguma forma de um em um ano, de dois em dois anos, se fazer um
balango do que foi feito até ali. Isso é interessante. Mas n&o exime o administrador publico
de encarar a lei do que de fato ela é, uma obrigac&o. Era s6 isso.

A SRA. ALICE - Sou moradora da Lapa, mae de dois filhos. Conheco a
Vereadora Janaina, pelo Férum , participo um pouco. O Renan, ja tinha vindo, em uma
reuniao da rede da UDS, mas apenas uma sensibilizagio, que foi uma coisa que eu, como
mae, sempre pensamos nos filhos. Penso assim; em 2030, o meu filho mais velho, vai estar
com 19 anos. A motivagao que é um alimento...

A motivagdo, que é um alimento para noés que somos adultos - pensando a
sociedade em que a gente vota, a gente esta nesse nivel... Eu penso assim: em 2030, o
meu filho vai ter 19 anos, o meu outro filho vai ter 16, ja vai poder vota. Entio, o que eles
vao ser? N&o aquela coisa: “Ah, a préxima geragéo”, do antigo discurso ambientalista. Como
€ que a gente pode construir isso até podendo acompanhar nas escolas esse caminho a ser
percorrido, esses 11 anos letivos que virao? Como essa agenda vai ser fomentada? Nao
assim: “Gente, temos que ficar levantando bandeira”. Pode ser um caminho, mas pensando
que isso vai existir. Eu tenho que acreditar que os meus filhos em 2030 vao estar votando e
que a sociedade vai ter se transformado. Ndo é s6 uma coisa para mim, mas para o meu
filho. Como € que eu estou construindo isso? Ele tem agora 6 anos. E isso o que me
sensibilizou: pensar que eu estou vivendo isso ndo s6 como uma adulta que esta querendo
um mundo melhor para as proximas geragdes, mas para a minha casa. E uma coisa muito
pratica, de como vai ser um dia apés o outro construindo isso. Eu vim e n3o falei nada,
entdo pensei: vou participar um pouco.

Era isso. Obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Caio Miranda Carneiro) — Obrigado por participar. Essa é
aideia. A gente sabe que durante a semana estar aqui das 14 as 18 horas é péssimo. E que
a gente nao tinha outro horario para marcar, mas a gente vai chegar la. Esta € uma
audiéncia publica oficial da CCJ. A gente pode marcar outros debates no sabado de manha
ou um dia a noite. Mas o debate é fundamental. A gente tem que respirar um pouco e
pensar sobre o que a gente quer ver em 2030, e ndo s6 no ano que vem. O pessoal esta
preocupado com o ano que vem, com quem vai ser o Presidente, mas esquece que o
Presidente ou a Presidente que for eleito ter que sentar com o Congresso, o que, dado o
raio x do que € hoje o Congresso, sera péssimo. Entéo, estaremos nas maos dos mesmos
caras para governar.

Entéo, imediatamente, ndo vejo grandes mudancas. So6 de a gente gastar esse
tempo e falar disso... Estamos gastando tempo para compreender o que é a Agenda 2030,
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enxergar onde S&o Paulo esta nos objetivos dessa Agenda. Para isso, precisamos ter os
dados, os indicadores. Temos de parametrizar esses dados e ver onde da para atacarmos
esses pontos para melhorar e, ai, chegarmos as coisas concretas. Isso, a sociedade civil ja
esta fazendo de forma fragmentada. Cada entidade, cada faculdade o faz individualmente. A
gente tem que juntar isso num ambiente favoravel onde ndo se coloque a bandeira
partidaria. Eu digo sempre isso porque sinto na pele. Fui eleito pelas redes sociais, estou na
rede social. Se vocé fala algo de mulher, la vem: “Vocé é feminista, esta ligado com o
comunismo”, e nao sei mais o qué. Se vocé fala algo de igualdade de género, vao falar a
mesma coisa. Ha certas bandeiras que ja estdo manchadas e rotuladas com questdo
partidaria, e ndo tém nada a ver. Estamos falando de respeito ao préximo, de igualdade de
tratamento e de oportunidades para todos. Entdo, esse é o caminho que eu vejo.

Vou fazer uma rodada para que os componentes da Mesa fagcam a concluséo.
Acho que temos outro debate mais urgente, que € o do 8nibus, esse debate que esta na
Mesa. Ha substitutivo que apresentei ao PL 300, que foi construcdo da sociedade civil.
Chegou para mim com uma ideia de proposta que € mais arrojada do que a que o Alexandre
falou hoje, de renovagéo total em 10 anos, comegando no ano que vem. Eu ja falei que
temos que abragar a trincheira do ruido, acho que este € o momento. Temos que brigar ja
em relagdo ao ruido dos 6nibus, porque na proxima licitagdo ja ha uma meta concreta de
reducéo da emissao de ruido.

Agradego a Minha Sampa, & Associagao Brasileira do Veiculo Elétrico - ABVE),
ao Movimento Respira Sao Paulo, ao Férum Nacional do Butantd, ao Renahan Gil — que
falou também do Pacto Global e esta até esperando para complementar. Entdo, vamos fazer
uma dltima rodada de falas para encerrar a audiéncia publica. Solicito a todos que deixem
os contatos para que possamos construir um texto substitutivo para os dois PLs. O 320/2017
ja esta aprovado em primeira votagao; portanto, a gente tem mais uma oportunidade de
apresentar substitutivo a ele. O 405/2017 passou na CCJ, mas ainda tem outras Comissdes
para tramitar. Entdo, a gente pode ter outros momentos para melhora-lo. E importante a
gente conversar por e-mail para tentar melhorar o texto. Obrigado a todo mundo pela
participacao.

Vamos comecar desta vez pelo Alexandre.

O SR. ALEXANDRE POLESI - Eu queria agradecer a participacdo e
parabenizar o Caio pela iniciativa especialmente de colocar nessa questdo da
sustentabilidade ambiental os ruidos, porque ele nos lembrou, com essa iniciativa, que as
questdes da emissdo de poluentes na atmosfera e de ruidos sdo meramente faces de uma
mesma moeda. Ao se resolver uma das disjuntivas, resolve-se a outra também. Sim, isso
reforca enormemente o debate e € muito importante. Dentre outros motivos, porque talvez
muito mais do que a questao da emissao de poluentes, a questao do ruido talvez seja mais
consensual. E mais facil convencer as pessoas que resistem a mudar a matriz energética
dos dnibus se as lembrarmos de que os ruidos também diminuirdo nessa proporcéo.

Tenho varias observac¢des com rela¢ao ao que foi dito aqui eu gostaria de, bem
rapidamente, fazer um comentario a respeito. Primeiramente, esse debate é muito
importante, e vocé esta falando corretamente que € possivel e necessario fugirmos dos
rotulos. Acho que estamos diante de um debate que felizmente tem essa vantagem, porque
ndo estamos mais falando de uma pauta ambientalista, de ambientalistas para
ambientalistas; estamos falando de uma agenda econémica de repercusséo global. Estamos
falando, é bom relembrar, que 0s principais paises do mundo ja tém metas de abolir os
veiculos de emissbes fosseis, 0 que significa que daqui a 20 anos ndo havera veiculos a
gasolina ou diesel circulando nas cidades que a gente conhece — Roma, Paris, Londres etc..
Essa é uma tendéncia mundial, que tem repercussdes econdmicas da maior econdmica.
Existe hoje a questao importantissima de que € irresistivel, do ponto de vista econémico,
ignorar essa pauta; é impossivel.

Com relagédo ao que foi dito pelo Dorival sobre as sang¢oes, quero retomar uma
observagao que fiz no inicio. Quero lembrar a urgéncia, a importancia, a oportunidade unica
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de nds fazermos essa mudanga na lei e monitorarmos muito rigorosamente esse proximo
edital de tal forma que essa oportunidade de ouro nao se perca. O Dorival falou das
sangdes. E bom lembrar uma coisa muito importante em relagao as sancgodes: estamos,
desde 2013, com os contratos atuais dos operadores vencidos. Eles venceram no final de
2013 e estao sendo renovados em 2014, 2015, 2016 e 2017 continuamente porque nao foi
possivel antes fechar o edital e renovar esses contratos. Todos esses contratos sao
precarios neste momento. Portanto, exatamente porque sdo precarios, primeiro, € muito
dificil vocé colocar — ja que os contratos sao precarios, sao os antigos — metas rigorosas. E
eu diria que € impossivel neste momento por uma razao muito simples: os contratos atuais
que estao sendo renovados precariamente se referem a uma realidade que ja nao existe
mais: a realidade da inevitabilidade da renovacao dos combustiveis fosseis, que ficou muito
claro nesses ultimos 3 anos, 4 anos. Entdo, sim, ndo dava para fazer isso antes. D4 agora.
este € 0 momento.

Ha outra coisa importante, que é preciso lembrar. Falou-se aqui do Trump. que
detonou com o Acordo de Paris. Sim, é verdade, mas isso foi uma decisdo do eleitor
americano. Ele falou abertamente na campanha que iria detonar, e infelizmente esta
cumprindo sua promessa. E bom lembrar o seguinte: a Lei de Mudancas Climaticas da
cidade de Sao Paulo tem 10 anos e nao foi cumprida, eu diria, por dois motivos muito
parecidos. Primeiro, porque a inspecao veicular foi um tema rejeitado pelos eleitores, que
elegeram uma administragao que claramente estava comprometida em nao dar continuidade
a inspegao veicular e cumpriu sua promessa e cancelou a inspegao. Esse é o primeiro
ponto.

O segundo ponto é: por que o Programa Ecofrota ndo foi adiante? Por uma
decisao também dos eleitores, eu diria. Porque o Governo Federal tomou uma decisdo, ha
cerca de 10 anos, de inverter sua prioridade energética, deixando de lado o aprofundamento
do programa de renovacédo de combustiveis, o velho Prodlcool renovado, e fazendo toda
sua aposta no Pré-Sal. Fazendo isso, ele desequilibrou o mercado de etanol. tornando-o
caro e inviabilizando a Ecofrota. Porque os 6nibus, ao nao terem seguranca para renovar
suas frotas com base no combustivel renovavel, eles simplesmente nio tiveram essa
seguranca para bancar seus investimentos. Por mais malvados que possam ser os
empresarios, havia um calculo econdémico muito claro ai. Havia uma circunstancia
econdmica, ditada por uma deciséo politica — totalmente legitima, é bom lembrar, ainda que
a gente discorde dela —, que inviabilizou essa realidade.

Entao, estamos hoje de novo com a oportunidade de refazer esses consensos
de tal modo que, independentemente da mudanga dos governos, algumas coisas sejam
permanentes, algumas coisas fiquem. Este € 0 momento para que possamos fazer isso.

Ha uma coisa importante que o colega falou - todos vocés perceberam isso e
todos nos temos acompanhado esses debates temos percebido - existe hoje uma
precariedade de informagdo muito grande, de dados técnicos que possam balizar as
decisOes politicas, inclusive na Camara Municipal. Fica aqui um desafio para a academia:
ter condicao de desenvolver tecnologias de medigao: de avaliacao de ruidos, de avaliacao
de emissao de poluentes e até mesmo por veiculo, e ndo sé por linha ou frota.

Tenho conversado muito com as pessoas da Secretaria de Transportes, temos
discutido muito esse assunto. Eles estdo muito cientes disso. Eles enviaram para esta
Camara seu programa de metas da Prefeitura, com metas muito rigorosas, muito ousadas:
15% de redugdo de CO2 até 2020, portanto daqui a 3 anos; 40% de reducao de oxido de
nitrogénio; e reducao de 50% de material particulado na frota de 6nibus. Como eles vao
fazer isso? Eu diria que vai ser muito dificil nao fazer isso se nao renovar a matriz energética
dos Onibus. Agora, a partir dai coloca-se a seguinte questdo: como medir isso
rigorosamente? Esse € um desafio para a academia. Por exemplo, ninguém nunca falou
isto, e até conversei com pessoas da Secretaria de Transportes: sera que n&o e possivel se
ter um controle de medi¢cao por veiculo? Um chip, um aparelho, um equipamento que,
provavelmente, € muito facil de ser desenvolvido, que possa ser instalado veiculo por
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veiculo? E que isso possa ser medido com muito rigor; e, pela Lei de Transparéncia,
possam os dados do acompanhamento mensal ser partilhados pelas entidades, pela
sociedade de modo geral? Eu acho isso perfeitamente factivel, ndo ha nada de muito
misterioso do ponto de vista tecnolégico para se conseguir esse tipo de medi¢do. A base de
dados com a qual nés trabathamos é muito baixa anda. Essa questio do IPK. abordada pelo
Vereador Caio € da maior importancia, mas n&o existem informacdes; se existem, estio
escondidas. Poderiam também facilmente ser medidas por meio de algum tipo de tecnologia
embarcada em cada veiculo. Existem, portanto, muitas oportunidades, neste momento, para
fazermos uma mudanca.

Atengéo, quero retomar este ponto: quando pudermos fazer uma mudanga
importante na frota de 6nibus da cidade de S&o Paulo, daremos um efeito demonstracao
para todo o mercado e toda a industria de transporte do Brasil de modo geral — énibus,
automoveis e caminhdes. Por isso, 0 momento é agora.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Caio Mirando Carneiro) — Muito bom.

S¢ para esclarecer, vocé disse que seria em 15 anos a renovagéo, comegando
em 300. Essa duvida ficou.

O SR. ALEXANDRE POLESI — O nosso cronograma prevé renovar em cinco
anos os 6nibus novos e, em 15 anos, toda a frota, considerando uma frota constante de 15
mil &nibus, que € o nimero que temos hoje.

O SR. PRESIDENTE (Caio Mirando Carneiro) — Entdo, nos cinco primeiros
anos, progride-se até atingir o fator de renovacao anual?

O SR. ALEXANDRE POLESI - Exatamente. Todos 0s novos, em cinco anos
estariam renovados e, em 15, toda a frota.

O SR. RICARDO BORGES MARTINS — Rapidinho, s6 para entender: isso para
veiculos de combustivel elétrico ou movidos a energia elétrica?

O SR. ALEXANDRE POLESI - Ndo. A nossa proposta é a seguinte: veiculos
que envolvam todas as tecnologias. Pode ser etanol, gas, hibrido, elétrico, hidrogénio, mas
desde que nao seja predominantemente fossil.

O SR. PRESIDENTE (Caio Mirando Carneiro) — Esse é outro debate. Agora, a
diferenca é brutal do impacto do etanol para o elétrico, por exemplo. Entdo, s6 por ser nao
féssil como um avancgo igual é conservador demais. Vocé néao acha?

O SR. ALEXANDRE POLESI - A nossa posicdo — e esse &€ o discurso da
Secretaria de Transportes, com o qual concordamos — é de nao privilegiar nem especificar
tecnologias no edital. Por isso que estamos abrindo o foco, de tal modo que as tecnologias
disponiveis possam circular, ou seja, que haja frotas minimas, minimamente viaveis de
6nibus de diferentes tecnologias, de tal maneira que, ai, sim, possamos dar uma
contribuicdo que pode ser importante neste debate da legislagdo e permita que possamos
fazer reavaliagbes, talvez de dois em dois anos, das tecnologias ja com base num certo
numero de veiculos que estejam utilizando as tecnologias para se medir qual € a mais eficaz
ou nao, porque ai podemos mudar rapidamente sem esperar até o final do contrato,
ajustando essas renovaglbes pela avaliacdo, pelo cotejo das diferentes tecnologias de
combustiveis renovaveis. De tal modo que, se daqui dois ou trés anos se perceber que a
tecnologia “a” € muito melhor que a “b’, esquece-se a “b” e fica-se sé com a “a” pelo
interesse geral pelo ar da cidade, pela populagio e também pelo custo econémico.

S6 mais uma informagéo: a nossa proposta € mais conservadora ainda; em 10
anos, acabar com toda a frota nova e, em 15, para toda a frota. ]

O SR. PRESIDENTE (Caio Mirando Carneiro) — E diferente, entdo, do
substitutivo que apresentamos.

O SR. ALEXANDRE POLESI - Sim, é diferente. Veja, como falamos, o que
importa é iniciar e ndo quando termina. O mais importante € comecar e perseverar. Por isso
gque sabemos, que temos toda a nogao das dificuldades econdmicas inerentes a este debate
sobre a mudanga da matriz energética e & por isso que temos que comegar devagar,
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lentamente, porem continuamente, ano apos ano.

O SR. PRESIDENTE (Caio Mirando Carneiro) — Obrigado, Alexandre.

Tem a palavra a Janaina.

A SRA. JANAINA PINHEIRO VIANA - Primeiramente quero agradecer as
pessoas que aqui se mantiveram até o final e, mais uma vez, agradecer ao Vereador Caio
pela iniciativa, pela abertura de seu mandato ao Férum de Sustentabilidade e dizer que
estaremos ainda juntos acompanhando nd3o s6 a Frente Parlamentar, mas também a
reformulagdo do PL 320/17. Acho que todos esses pontos que foram abordados s3o muito
importantes; como pesquisadora, penso como a academia, mas, por outro, como a Alice,
penso como méae de dois meninos, quatro e oito anos, questiono uma série de coisas que,
como técnica, como engenheira ambiental, ndo consigo responder, porque sdo varias as
coisas que precisam ser articuladas. Como disse o Alexandre, esse & o comeco.
Precisamos comecar e este € o momento.

Na Secretaria, ja vinhamos discutindo essas formulas com o ex-Secretario
Natalini, porque ter uma Frente Parlamentar é extremamente importante e um projeto de lei
que regulamente essa questdo, também, mas, como o proprio Claudio falou, para o
monitoramento com o auxilio da academia e todas as coisas que ja vém acontecendo,
precisamos de dinheiro para fazer essas coisas acontecerem. E preciso, portanto, colocar
os fundos para funcionar nesse sentido e, mais do que isso, como disse o Alexandre, ja
reafirmado pelo Vereador Caio varias vezes, essa pauta € suprapartidaria — e nao
apartidaria, porque, na minha concepgao, isso ndo existe — porque converge numa Unica
agdo, numa unica situagdo: a nossa permanéncia no Planeta, essa ecos que
compartilhamos. Inclusive a Enciclica Papal traz toda essa luz e € maravilhosa porque
mostra que a casa comum esta acima de questdes partidarias, religiosas e ideoldgicas,
porque precisamos nos manter aqui. Meus filhos, por exemplo, questionam quais a acdes
que temos tomado para que eles possam se manter aqui e desfrutar de tudo o que
desfrutamos na nossa infancia.

Uma coisa importante é estruturar as bases da sociedade civil e da sociedade
como um todo para que nenhuma mudanca politica ou econémica possa romper ou cessar
as nossas demandas. Entdo, que a construcdo de uma horta no Butantd ou na zona Leste
ou a estruturagdo de uma praga ou qualquer outra acdo do ponto de vista de
sustentabilidade que aconteca ndo seja abalada ou interrompida por uma mudanca
econdmica, politica ou qualquer que seja.

A sociedade civil tem se mobilizado e tem se fortalecido nesse sentido, e vamos
continuar fazendo isso. Claro que estar tendo esta oportunidade e esta abertura reforca,
fortalece e amplia, mas vamos continuar. Como costumamos dizer em questdes de
sustentabilidade, as intempéries vém para fortalecer o jacaranda. Entdo, que essas
intemperies econdmicas e politicas que tém vindo possam nos fortalecer ainda mais.

E nisso que acredito.

O SR. RICARDO BORGES MARTINS - Eu gostaria muito de acreditar que é
uma pauta tdo consensual assim. Acho que, infelizmente, ja had muita gente discordando
disso. Se chamarmos alguns representantes de uma direita olavocarvalhiana que tem se
formado no Brasil, a pauta do aquecimento global vai ser negada, como ja tem sido ha pelo
menos 15 anos. Bom, isso n&o cabe agora aqui, mas so6 para contrapor com o que acabou
de ser dito, porque, infelizmente, ndo acho que haja tdo consenso quanto esperamos.

Para terminar, agradego mais uma vez por este superimportante espago para
falarmos da Agenda, para tirarmos um pouco a cabega da onda que a toda hora nos afogae
conseguir enxergar um pouco o horizonte.

Especificamente sobre a questio do controle de emissées, convido todos para
uma audiéncia publica que vai ocorrer neste sabado, as 10h — vale confirmar, mas, se nao
me engano, ja esta marcada -, anunciada pelo Vereador Milton Leite para tratar de um

substitutivo a um projeto de lei de sua autoria, que também conta com um substitutivo do
Vereador Caio.
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Confesso que estou muito curioso para essa audiéncia, porque realmente quero
muito entender a equagdo das empresas de transporte. E muito facil falar do que é factivel,
mas nunca fui apresentado as varidveis desta equacao: € ou n3o factivel fazer a transicao
em cinco anos ou controlar em 100% a emiss&o de gas carbdnico nesse periodo. Quero
saber quais s&o as variaveis dessa equagio, porque a mim parece Unica e exclusivamente
uma questéo de interesse econémico de um setor. O que € legitimo, mas n&o pode sobrepor
ao interesse publico.

Obrigado mais uma vez pelo convite e estou a disposigao.

A SRA. RAQUEL FERREIRA - Também gostaria de agradecer ao Vereador
Caio pelo convite e por esta abertura, uma das maiores que ja tivemos para discutir, nesta
Casa, temas da questdo ambiental e dos &nibus na cidade de Sao Paulo.

Quero pontuar algumas coisas. Sobre o nivel de decibéis, que comentei em
2011, a SPTrans nao regulamenta 110, sdo 92, 98 para ruidos externos e, para ruidos
internos, 84.9 decibéis, o que ainda é alto; ndo é como o 110, mas ainda é alto se
analisarmos a vista dos padrbes internacionais, como o da OMS, que estabelece 50
decibéis. Temos que batalhar para termos padrées menores, regredindo aos poucos, para
conseguirmos chegar no que a OMS estabelece como bom e, assim, n3o deteriorar a salde
da populagéo que mora, trabalha ou estuda perto de uma grande avenida e que escuta —
como eu escutei por cerca de trés anos quando estava na faculdade — barulho de 8nibus
como se estivesse praticamente do seu lado, quando, na verdade, estava saindo da Radial
Leste. Isso dentro de uma sala de aula, um ambiente ja totaimente estressante e sem
conseguir estudar direito; isso quando nao tinha escola de samba no batuque as 21h.

Entéo, temos que bater nessa tecla, comprar essa briga da poluigdo sonora, que
ja € bastante antiga, algo que os ambientalistas e os profissionais da saude ja anunciam que
prejudica a qualidade de vida, favorece a perda de audiéncia e pode levar a danos
permanentes a sociedade como um todo. Finalmente agora conseguimos uma abertura
politica para tornar isso real.

Muito antes de fazer parte do Respira, fiz parte da academia, e muitas vezes nos
perguntam por que a academia nao faz isso ou aquilo. A academia faz. O problema é que
isso ndo chega a sociedade, e os pesquisadores sabem muito bem disso. A academia faz.
Por exemplo, um tempo atras, houve o seminario das Smart Cities, patrocinada pela
Secretaria de Transportes, que apresentou inumeras tecnologias embarcadas para
melhorarmos os nossos indicadores e sabermos melhor da quantificacdo que existe
atualmente. O problema é que muita coisa que a academia faz ndo chega concretizada a
sociedade, ndo palpavel e isso acaba servindo apenas para um trabalho, para um titulo de
doutorado ou mestrado. Entdo, é necessario que haja uma iniciativa tanto politica como da
sociedade como um todo para trazer todos os projetos interessantes dentro da academia
para a sociedade, para o0 mundo real.

Muito obrigada mais uma vez.

O SR. RODRIGO LOPES - Em nome do movimento Respira Sdo Paulo,
particularmente quero agradecer muito pela oportunidade de estarmos podendo expor
nossas ideias e discutir sobre a emissdo de poluentes, tanto sonoro quanto atmosférico.
Quero fazer sé algumas consideragdes que o pessoal disse aqui. Fiz as contas aqui: vou ter
38 anos em 2030. E se falasse isso ha dez anos para mim: “Ah, 2030” era uma coisa muito
intangivel. Entao acho que o que vocé falou € mais ou menos o que eu penso: & melhor
resolver hoje o que tem para melhorar, do que daqui a 30 anos voltarmos para discutir tudo
de novo.

172870.

Entao serviu muito de inspiragdo para continuarmos, pelo menos falando em
meu nome, de continuar nessa batalha de seguir atras do que nés julgamos ser ideal para a
cidade de Sao Paulo, que € ideal também para o meio ambiente.

Falando agora sobre o que o Dorival - acho que ele ndo esta mais aqui -, mas
ele contou sobre o programa Ecofrota, eles tiraram o etanol porque uma das empresas que
tinha feito uma compra bastante grande, eles alegaram custo de manutencédo muito alto e
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um alto grau também de deterioracdo do motor. E por isso eles continuaram.

E o programa Ecofrota foi retirado ndo porque a Prefeitura falou “vou acabar
porque quero acabar’, o Conar, que regula a publicidade no Brasil, entrou com
representagéo contra a Prefeitura de Sao Paulo por propaganda enganosa, porque nos
6nibus estavam dispostos que tal veiculo usava 10% de biodiesel, tal veiculo usava etanol,
sendo que ja ndo estava mais sendo utilizado, sendo que o Unico que cumpriu isso ai
integralmente foi novamente os trolebus, porque nao tem jeito de haver outro tipo de
combustivel nesses veiculos. Por isso o programa foi descontinuado, para evitar maior
representacdes e dificuldade juridicas a Prefeitura frente a esses 6rgéos e também frente a
populagao.

Sobre a emissao de decibéis, com os 6nibus, é importante trabalhar também
com as possibilidades junto as carrocerias, que o Vereador Caio comentou, das carrocerias
também que tém a capacidade de colaborar com a diminui¢do do ruido. E ndo sé para o
Onibus diesel, mas também diminuir até para o elétrico, porque abaixo, ficar mais baixo
ainda para ficar menos estressante, tanto para quem trabalha com o sistema, quanto para
quem utiliza. Ent&o ia ser muito interessante estabelecer algumas metas e diretrizes a partir
desses projetos de lei, algo que vocé determine também na fabricacdo, ou no ato de
inspecao da propria SPTrans com os 6nibus, um limite muito abaixo da emissdo por parte
da carroceria, e também por parte do motor, entao seria em dois parametros que tém de, em
seu somatorio, atingir um namero ideal.

Deixe-me ver aqui, também da horta urbana gostei bastante, vou querer entrar
em contato depois pois gosto bastante desse tema. Também para vocés verem como uma
coisa esta correlata a outra, na avenida Paulista, acho que na praca do Ciclista, tem uma
hora urbana de pequeno porte, s6 que uma reportagem da SP TV com aquele programa
Verdejando, informou que existe uma quantidade de metal pesado, de enxofre e material
particulado nas plantas que torna o consumo daquela horta, por causa do entorno, que
muitos 6nibus, torna o consumo do que for produzido naquela horta um pouco inseguro para
o consumo humano. Justamente por que? Pela alta quantidade de onibus diesel e
automoveis que passam ao lado dessa horta. Puxa uma coisa a outra. Alguns dizem:
transporte e alimentagdo n&o tém nada a ver. Tém sim. Porque como o transporte emite
poluentes, tanto na atmosfera, que pode ir daqui para Suzano e acabar com a lavoura 1a, ou
nas proprias hortas urbanas que tém em S&o Paulo, vai trazer, além do problema
respiratorio, problemas digestivos para a populacéo.

Entdo a reducéo dos niveis de poluicdo € algo muito ampla que precisa ser
trabalhada para diminuicdo o mais breve possivel. Porque também vai causar mais gastos
para o Poder Publico, pois causard mais problemas de salde, e uma coisa vai puxando a
outra, e chegaremos a tudo que, praticamente, ja esta hoje, e vai maximizar com o aumento
da populagao tanto nas cidades quanto no proprio mundo.

Do Renato, que ele comentou sobre o cronograma, que justamente em
conversas com o Claudio, que é do gabinete do Vereador Caio, estamos estabelecendo,
pensando em alguns cronogramas para poderem ser seguidos, para ndo acontecer o que
aconteceu: foi promulgada uma lei e o pessoal falou: “E aquela velha histéria do amanha eu
fago, se eu posso até 2018 ndo vou fazer agora em 2011, nem 2012, 2013, 2014”, estamos
em 2017 e nada foi feito”.

E também agora sé para encerrar, acho que bastante do posicionamento do
Alexandre. Ele comentou sobre o eleitorado, ou seja, todo eleitor votou consciente do que o
governante foi fazer. Eu lembrei da frase do Pequeno Principe que cada um é responsavel
por aquilo que cativa.

Acredito que na figura de representante de movimento da sociedade civil, estou
querendo cativar, por exemplo, particularmente falando, um futuro melhor, ndo sé para mim,
mas para aqueles que estao aqui presentes e todos os moradores da Cidade.

Quero agradecer muito, mais uma vez, a possibilidade e pode contar conosco, o
Movimento, comigo Rodrigo, no desenvolvimento desses projetos de leis e o que vier
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aparecer futuramente.

Muito obrigado.

O SR. RENAHAN GIL - Caio, como também para todos e todas, parabéns pelo
trabalho relativo ao transporte, que continue e se torne efetivo. Ha um problema grande
nessa agenda, mas, na verdade, para o desenvolvimento geral da nossa nagao, municipios
e estados, que € mais uma questdo de alavancagem consensial. Nada disso pode deixar de
passar, por exemplo, pela educacéo.

No6s temos um problema grave que &, por exemplo, a questio estruturante de
como aplicar a agenda.

A CNM, citado pelo nosso amigo de Minha Sampa, é extremamente pertinente, -
indico a todos a leitura de todo o documento -, mas eu, particularmente, assessorando a
Comiss&o Nacional ODS tenho pedido urgentemente — tem de sair neste ano, Claudio, te
chamo para ajudar — para criar um pacote de governanga que seja viavel e extremamente
adaptavel para os municipios.

Diferente da Agenda 21 e dos objetivos do Milénio, nés sim temos de atingir os
cinco mil e tantos municipios do Brasil. Chega de conversa fiada e ficar esperando, nds
temos de fazer acontecer a coisa.

Sobre a sociedade civil, referente a agenda, ela precisa ser bem qualificada
quanto aos discursos e quanto a questdo consensial e quanto & producdo de solugbes
também, para que ela tenha resultados mais rapidos.

As organizagles precisam se unir mais. Se tratam de temas correlatos ou n3o,
elas precisam se unir, porque a interdisciplinaridade hoje é nativa e a gente nao tem mais
tempo, mais uma vez, para desculpas. A gente precisa n&o ficar evitando a complexidade ou
dando desculpas para ela, mas dar fluidez para ela. Sé se da fluidez com unido de pessoas
inteligentes, capacitadas, ou que, no minimo, vivencie o problema, porque a ponta diz muito
do que acontece na realidade. E ai eu digo mulheres, criangas, jovens que sim sdo os mais
atacados pelos graves problemas que nés temos hoje na sociedade.

A questéo da lideranga é um pé que estd um pouco meio fraco, a gente precisa
trabalhar. A gente tem um grave problema que é nio termos liderangas, hoje, conscientes,
mas nds nao estamos preparando as do futuro.

A Agenda 2030 esta logo ai, 12, 13 anos passam rapido e onde estdo os nossos
jovens que vao continuar conduzindo seja la qual for a agenda. Mas essa agenda nao vai
ser rotulada de qualquer tipo, vai ser competividade e desenvolvimento pleno.

Precisamos de pessoas, por exemplo, que olhem para uma questdo como a da
Amazoénia, dessa negociacdo da mineragdo, e pensem: poxa vida, o pessoal esta
batalhando para evitar com que as mineradoras ganhem espago, s que ninguém esta
pensando que nos temos um sistema ineficiente de apoio efetivo ao micro e pequeno
empresario, que € quem da lastro para a economia de um pais, que gera emprego. Poderia
sim trazer uma vocacéo efetiva de exportacdo e balancear de forma mais adequada a nossa
balanga comercial com o exterior, diversificando aquilo que hoje é trabalhado somente e
pautado em matéria prima.

Sao perguntas diferentes que devem ser feitas hoje, para que essa agenda de
desenvolvimento e de aumento de competitividade possa se efetivar precisaremos de
pessoas preparadas para isso. Educacao € um momento importante, temos de trabalhar
essa questao, mas ha outras também.

A questao dos dados. Caio, tomara que vocé consiga essa e outras parcerias.
Eu tenho conversado, inclusive — o que € uma béngao — com os presidentes do Instituto de
Pesquisa Econémica Aplicada, que esta ajudando muito o IBGE, e com o seu Presidente, de
que nao adianta mais tentar separar as coisas. Aproveitem todo o arcabougo que a gente
tem de conhecimento, de tudo que vem sendo trabalhado no mundo e regionalmente, mas
tragam também aquilo que estd acontecendo, onde a vida acontece efetivamente, que é no
bairro, regionalmente, tragam esses dados para dentro do sistema também.

Criem mecanismos que possam trazer esses dados para o sistema, vai
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favorecer um grau de realidade do qual a gente ndo tem hoje quanto ao que, de fato,
acontece nas regionais e tornar isso oficial, o que € mais interessante.

Hoje, nés ndo temos dados para trabalhar. Nao ha como criar um projeto de
municipio, de estado ou de pais, sem dados para poder criar planejamento e proje¢ées.

Na cadeia de valor, além da cadeia produtiva, que inclusive a cadeia de valor
trabalha as relagdes de poder e tudo mais, € dificil ndo lembrar do que o Japao fez depois
da Segunda Guerra Mundial.

De novo, lembro da questdo consensial. A acdo e reacdo estio intimamente
ligadas. Isso, na Agenda de 2030, esta extremamente integrada e precisa estar no topo da
nossa mente em termos de consciéncia.

A gente nao pode mais criar interferéncias naquilo que esta de pé, esta andando
bem. E preciso criar coisas novas que ainda ndo existem também e ndo podem interferir
naquilo que esta caminhando de uma forma minimamente adequada.

Eu queria agradecer a todos. Adorei a fala e o engajamento de todos.

Estou trabalhando ha, pelo menos, seis anos em agendas de desenvolvimento,
governanca, multi nivel, apoio ao micro e pequeno empresario, particularmente as mutheres,
refugiados e um monte de gente. Vejo, cada vez mais, que se no houver um dialogo,
gente, traga para a mesa. Ninguém pode ficar para tras.

A Soninha lembrou de uma fala interessante, que é da ONU, inclusive, de tornar
global o local. A gente precisa ir além ainda, tornar global negocios locais, porque a
inovagao vira do desenvolvimento de negdcios particularmente. Ai vai dar lastro, de novo,
volta para 0 micro e 0 pequeno empresario, para economia.

A gente precisa desenvolver geracdo de renda para fortalecer os pilares da
dignidade: habitacédo, saude, educacao. Por isso, esta na hora de a gente trabalhar com um
pouco mais de forca. As perguntas sao diferentes, nao deixem para tras.

O nosso senso critico precisa ser alterado. Vocés falaram um negécio
impressionante: a gente nao pode mais aceitar como protagonismo alguém que define 75
decibéis. Nao pode mais.

Protagonismo sem coeréncia é lixo, ndo vale a pena. Vamos acertar o senso
critico sobre as coisas. Tem muita coisa que ja é vaca passada, nao é feito, € mal feito no
Brasil. A gente precisa trabalhar bem. O povo esta sofrendo.

Vocés que trabalham em sociedade civil, mais proximos da ponta, sabem, esta
na hora de cessar com isso. A gente tem esta chance, vamos aproveitar essa janela de
oportunidade.

Minha sincera gratidao a todos.

O SR. PRESIDENTE (Caio Miranda Carneiro) — Pessoal, nés vamos encerrar a
audiéncia publica. Quero agradecer mais uma vez a participagao de todos.

Estamos aqui com a Respira S3o Paulo, na presenca da Raquel e do Rodrigo;
Minha Sampa, Ricardo Martins; ABV Electra, Alexandre Polesi: Renahan Gil, Pacto Global,
acabou de falar; a Janaina Pinheiro Viana, do Férum nacional do Butantd, 1a atras, junto
com o Claudio, nos estimulou a brigar pela pauta da Agenda 2030. A Soninha ja participou,
precisou sair, achei muito legal porque ela ja tem muita experiéncia, esteve na Prefeitura,
em varias gestdes, além de ter uma carreira ja ha mais tempo e conhece os dois lados do
balcao, tanto o Executivo quanto o Legislativo.

Este encontro de hoje vai servir para trés coisas concretas, com certeza:
primeiro, a instauragdo da Frente Parlamentar, nds vamos instaurar esta semana. Amanha
Vou pegar as assinaturas para oficializar isso.

E suprapartidario mesmo, vocé esta por cima, outros Vereadores que se
manifestaram, além da Aline Cardoso, Daniel Anemberg que hoje estdo como secretarios,
apoiam totaimente a Agenda, nés temos Mario Covas Neto, Eduardo Tuma, Donato,
Soninha, Patricia Bezerra, Janaina Lima, Suplicy, Police Neto, Rodrigo Goulart, Samia
Bomfim, Toninho Vespoli, Paulo Frange, Gilberto Nascimento, Tripoli, Gilberto Natalini, Zé
Turin, Milton Ferreira, Fernando Holiday, Rinaldi Digilio, Juliana Cardoso, Eliseu Gabriel,
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Ota, Camilo, entre outros que assinaram a coautoria. Ento, é suprapartidaria. Todos tém
consciéncia de que a Frente precisa ser criada. Sdo0 Paulo tem que participar desse debate.
A Frente pode, de inicio, ja estar a disposicao da sociedade civil, para levantar dados oficiais
que ndo estdo acessiveis, que estdo com dificuldade, via frente parlamentar. Os senhores
tém meu compromisso e desses Vereadores, para a gente oficiar os 6rgaos e cobrar, com
brevidade, as informagdes. A gente ja vai comegar, por conta propria, com a EMTU. E um
absurdo n&o haver o niumero de 6nibus que circulam na cidade, da EMTU. Isso tem que
estar mais acessivel, mas isso vale para todas as concessionarias de lixo etc. Entao, para
levantar os dados, a Frente Parlamentar esta a disposicao para isso. Podem-se estabelecer
as metas com bases nesses dados. Entdo, a gente pode estabelecer uma agenda de
encontros menos formal. Podemos levantar os dados e estabelecer as metas em conjunto.
Quanto a divulgar iniciativas inovadoras, com certeza, ha dezenas e centenas de
iniciativas legais em &ambito local, que devem ser divulgadas para estimular e inspirar
pessoas. A gente pode fazer um trabalho em conjunto com a Secretaria de Educagao, para

sempre, na regido em que isso ocorre, com as escolas. E uma coisa legal que a gente pode
fazer.

- Manifestagdes fora do microfone.

O SR. PRESIDENTE (Caio Miranda Carneiro) — A gente esta muito atras. Ha
tanta coisa por fazer. Quanto a questdo do lixo, nem se fala. Hoje a gente falou de
transporte, poluicéo e ruido.

- Manifestagdes fora do microfone.

O SR. PRESIDENTE (Caio Miranda Carneiro) ~ Conscientizagao e a geragao
mais nova, porque, se depender dos adultos de hoje, que ja estdo desacreditados,
desiludidos, é dificil.

Uma coisa eu gostei muito. O Sr. Ricardo trouxe perguntas e criticas aos PLs.
Como novato aqui, na Camara, eu acho isso 6timo. Inclusive todos os nossos PLs estio no
nosso site, mas quero, por meio dos e-mails, divulgar, para que os senhores contribuam,
porque a pior coisa que ha é quando se contréi um texto de lei bem intencionado, com
contribuigao ja da sociedade civil, e ele poderia ser melhorado ainda nesse processo antes
de ser aprovado, e ndo foi. Ai se perde uma oportunidade de aprovar algo. Aproveitem a
contribuicdo de quem ja entende daquele assunto e pode ajudar. Nao é defeito algum para
um parlamentar receber contribuigdes. Isso € o ideal. A gente tem que trabalhar para isso.
Mais do que quantidade, € qualidade dos projetos.

Todos os nossos projetos de lei estdo a disposigdo. Quem quiser contribuir, Ieia
e contribua, porque pequenos detalhes podem fazer toda a diferenca para uma lei vingar ou
ndo e ndo ser letra morta. Entdo, a gente pode, pela Frente Parlamentar, auditar PLs de
legislacdo em geral, e, como, Frente, entrar em contato com qualquer Vereador ou
Vereadora aqui da Casa, para a gente falar: “Poxa, para o seu PL, o pessoal da Minha
Sampa ou o pessoal do Respira Sao Paulo esta sugerindo isso. Podemos fazer um ativo ai,
para os senhores acionarem e virem a frente, para se criar um ambiente de contribuigio
colaborativa mesmo.

Por fim, pode-se conectar academia com o mundo politico e com a sociedade
civil. A gente tem que fazer isso. E um absurdo. Sao diversas iniciativas, conclusio de
curso, extensao, programas de extensdo e pesquisa. As faculdades privadas e publica
fazem esse trabalho o tempo todo, semestraimente. Elas poderiam entregar, de ‘mao
beijada, a solugdo, e a gente ndo aproveita. Entdo, vamos fazer um esforco para isso. E um
compromisso da Frente Parlamentar.

Mais uma vez, agradeco todo mundo. Agradeco-lhe, Alice, porque vocé veio
como cidada, da sociedade civil, sem representar entidade. O Sr. Beto também, embora
também represente o Ato Verde. Agradeco também os demais assessores de Vereadores.
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Foi muito legal. Gostei muito. Foi a primeira audiéncia publica que eu propus.
Espero que seja a primeira de muitas. Vamos seguir em frente, porque sao varias ainda
neste semestre, para a gente, na questdo do 6nibus, contribuir, €, na sequéncia, ha a
questao do lixo, que também é nesse semestre.

Obrigado a todos. Vocés estao de parabéns. (Palmas)
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CAMARA MUNICIPAL DE
SAO PAULO

EXCELENTiISSIMO SENHOR PRESIDENTE DA CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO

Senhor Presidente

Solicito a V. Ex? que encaminhe ao Executivo pedido de informagdes a respeito do
Projeto de Lei n° 405/17, que “dispGe sobre o controle de ruidos e poluentes toxicos da frota
de veiculos em uso do transporte coletivo e de carga utilizados pela Administragdo Publica,

bem como daqueles que circulem no Municipio mediante autorizagdo do Executivo.”

O objetivo é que aquele Poder se manifeste, por meio de seus 6rgdos competentes, a

respeito do teor completo do projeto de lei.

Reitero que tais informagdes sdo necessarias ao seguro pronunciamento desta

Comissao no supracitado projeto de lei, e saliento a importancia de sgénvi,ér, junto ao oficio de

‘J

;Vereadog/éamilo Cr;féfaro
' Relator /

praxe, copia da folha deste pedido e do projeto de lei.
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Sao Paulo, 18 de outubro de 2017.
b

Oficio de SGP .12 n° 693/2017 £7% G B

Senhor Prefeito,

Em atencdo ao requerido pela Douta Comissdo de Politica Urbana,
Metropolitana e Meio Ambiente, nos termos do art. 68 do Regimento Interno e nos
termos do art. 32, § 2°, inciso lll, da Lei Organica do Municipio, encaminho a Vossa
Senhoria pedido de informag6es sobre o Projeto de Lei n° 405/2017, de autoria do
Vereador Caio Miranda Carneiro, que DISPOE SOBRE O CONTROLE DE RUIDOS E
POLUENTES TOXICOS DA FROTA DE VEICULOS EM USO DO TRANSPORTE
COLETIVO E DE CARGA UTILIZADOS PELA ADMINISTRACAO PUBLICA, BEM
COMO DAQUELES QUE CIRCULEM NO MUNICIPIO MEDIANTE AUTORIZACAO DO
EXECUTIVO.

A fim de instruir este oficio, encaminho cépia do pedido de informacdes,
do projeto de lei e da respectiva justificativa.

Na oportunidade, renovo meus votos de distinta consideracao e coloco
a seu dispor, para as informagoes que julgar oportunas, a Secretaria dessa Comissao.
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Presidente

Ao Senhor
JOAO DORIA i
Prefeito da Cidade de Sao Paulo i
CEP 01415-001 —- Sao Paulo-SP 7

Tel.: 3113-8000 o Lo

E-mail: prefeito@prefeitura.sp.gov.br Vaer ik 5

Palécio Anchieta - Viaduto Jacarei, 100, 2° andar, Sala 213-A - Sio Paulo - SP - CEP 01319-900
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S&o Paulo, U1 de Av {  de201s.

GABINETE DO PREFEITO »
()/’a'o _/7. \,/(/. r'[ n’ I&,Q! - [Folha? do Pr% 1
‘..;‘ Yy, \de 20__ 1,

N _srecido Ferreira ,/'
Ref.. Oficio SGP-12 n° 693/2017 L“; 010755612 A

Senhor Presidente DOCREC
286/2018

Reportando-me ao oficio acima referenciado, em
atengao ao pedido de subsidios da Comissao de Politica Urbana, Metropolitana ef"'lf
de Meio Ambiente, encaminho a essa Presidéncia cépia das mformag:oes

prestadas pelos 6rgdos municipais competentes sobre o Projeto de Lei n°;

g1/ i?!)/~ I

405/17, de autoria do Vereador Caio Miranda Carneiro, que dispde sobre o

controle de ruidos e poluentes toxicos da frota de veiculos em uso do transporte';;
coletivo e de carga do Municipio de Sao Paulo, concluindo por sua inviabilidade.

By

No ensejo, renovo a Vossa Exceléncia meus protestosf:

b

de apre¢o e consideragao. H
/CESAR AZEVEDO 5
Chefe de Gabinete
Casa Civil
Ao

Excelentissimo Senhor
VEREADOR MILTON LEITE

Dignissimo Presidente da Camara Municipal de Sao Paulo

o
MTGS/MMO/vvs
Resp 405-17
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Supeivisar -
A 11.300

RECEB! 0, na Comissao de Politica Urbana
Metropolitana e Meio Ambiente.

12 ABR. 2018

Secretario RF

!nam\ér pives de Sousa Jr.
RF, 101.204 - SGP-12
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Ainda é“precis'o considerar, que o PL invade a legislacdo estadual e federal e politicas
publicas sobre o tema, além de interferir nos programas municipais existentes que contempla;n
as iniciativas para mitigar a poluicdo veicular e sonora como nos lembrou o DTP, e no nosso
caso & o Programa de Inspecéo e Manu‘teng;éo de Veiculos em Uso do Municipio de Municipio
de S&o Paulo, cuja Iicitagﬁéo ocorreu em 2014,

Assim, nos resta acompanhar 0s pareceres anteriores e sugenr a manifestagdo no

‘'sentido contrario a este Projeto de Lei. ' . '

o

Séao Paulo, 19 de Margo de 2018

NN AES - ,
3;% ,Mﬁj i
. s N
RENATO FRANCISCO CAETANO CHAVES
. ANALISTA DE ORDENAMENTO TERRITORIAL

DECONT-13
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INTERESSADO: Camara Municipal de Sao Paulo - CMSP

ASSUNTO: Pedido de subsidios relativo ao Projeto de Lei n® 405/17, d¢ iniciativa do
Legislativo, que dispde sobre o controle de ruidos e poluentes toxicos da
frota de veiculos em uso do transporte coletivo e de carga utilizados pela

~ Administragao Municipal, bem como daqueles que circulem no Municipio

 mediante autorizagao do Executivo.

DP/SJU
Observamos o disposto no Projeto de Lei n° 405/17 e sua justificativa para

informar que:

conferida em

1) A SPTrans, no ambito de suas atribuicbes sobre o transporte coletigo
no Municipio de Sao Paulo e através da Geréncia de Inspegao e Auditoria Técnica — SEM/G%\,
efetua semestralmente inspegdes periddicas e amostrais nos coletivos das operadoras, onﬁe
sao verificados todos os itens mecanicos, de conservagéo, acessibilidade e de estrutura dE)s
veiculos. Na vistoria amostral, além da verificagdo dos itens citados, s&o avaliados tambenmo
nivel de emisséo de fuligem (material particulado) e de ruidos dos veiculos. No minimo 3@’/0

da frota total de veiculos estdo sujeitos a esta inspegdo semestraimente.

[ENCOURT L
870.

O
w
5
=
o
o)
®
o
3
o)
5
~
o
@
Q
o
7
=
@
S
®
Q
O
®
o
Q
o
-~
=
a
o
®
o
3
7
[72]
a
o
Q
o
o
o
c
o)
3
~—~
®
w
=172

2)
baseados na NBR 12897 — Emprego do opacimetro para medig&o do teor de fuligem de mc"g*o%_

Diesel - Método de absorcdo de luz — Procedimento, e na NBR 9714 - Veiculo rodowé&la
-

o]

do

p.Bg.br/'Home/AbgirDocme

automotor - Ruido emitido na condigdo parado, além de normativas internas proprias. Cas

mhica

veiculo inspecionado ultrapasse os niveis permitidos este & lacrado e impedido de operar at

corregao do problema verificado.

igializado e aute
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Por fim, entendemos que o controle de ruidos e poluentes proposto pelo
referido Projeto de Lei ja é realizado pela SPTrans, porém, em virtude da abrangéncia do
assunto, que extrapola os veiculos do Transporte Coletivo Municipal, entendemos que outras
areas da Secretaria Municipal de Mobilidade e Transportes (SMT), e inclusive a Secretaria
Municipal do Verde e do Meio Ambiente (SVMA), tambem devem se manifestar sobre o

referido Projeto de Lei.
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Legislativo, que dispbe sobre o controle de reuidos e poluentes toxicos da

frota de veiculos em uso do transporte coletivo e de carga utilizados pela

. o Administracdo Municipal, bem como daqueles que circulem no Municipio
-, 0. 00 % mediante autorizagdo do Executivo.

TEe X

v &
R
-
of

URGENTE

DP/SJU
Sra. Superintendente Juridica

Trata o presente PA, registrado sob o nimero em epigrafe, de pedido de
subsidios encaminhado pela Presidéncia da Camara Municipal de Sao Paulo — CMSP a
Chefia do Poder Executivo, mediante o Oficio SGP.12 n° 693/2017 (fi. 02), formulado
originalmente pela Comissao de Politica Urbana Metropolitana e de Meio Ambiente (fl. 03)
acerca do Projeto de Lei n° 405/2017, de autoria do Legislativo, cuja cdpia encontra-se as
fls. 04/06, seguida pela de sua justificativa (fls. 07/12).

Os autos foram encaminhados pela Assessoria Técnico-Legislativa da Secretaria
de Governo Municipal — SGM/ATL a Secretaria Municipal de Mobilidade e Transportes —
SMT (fl. 14) para que esta Pasta se pronuncie sobre o completo teor da propositura, tendo
sido aposto o prazo de 09 novembro do corrente.

Tramitado o PA a Sao Paulo Transporte S.A. — SPTrans (fl. 15), manifestou-se a
Geréncia de Desenvolvimento e Inovagédo Tecnologica — SEM/GDI em fls. 17/18, com aval
da Superintendéncia de Engenharia Veicular e Mobilidade Especial — DO/SEM e com
endosso da Diretoria de Operagdes — DO.

O PA foi recebido pela Superintendéncia Juridica — DP/SJU somente na data de
09/11/2017, portanto no dia de vencimento do prazo delimitado por SGM/ATL para que os
autos retornassem de SMT aquele 6rgdo. Nos termos da Norma e Procedimentos
AD.SM.04, instrumento normativo interno @ SPTrans, em n3o havendo o prazo minimo de
trés dias Uteis para andlise do feito , a DP/SJU encontra-se eximida de apreciar 0 expediente
(item 3.3 e item 3.3.5), sendo certo que a responsabilidade pelo mérito das manifestagdes
técnicas € unicamente da diretoria emitente (item 3.3.2).

A titulo de colaboragdo a eventual e possivel andlise de SMT, destacam-se os
seguintes artigos do Plano Diretor Estratégico — PDE, promulgado pela Lei Municipal n°
16.050/14, a qual a lei oriunda do PL n° 405/2017 deve se compatibilizar por forca da
Lei Organica do Municipio':

! Art. 124 - A realizacdo de obras e servi¢os municipais devera ser adequada as diretrizes do Plano Diretor.

(1 de 3}
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Art. 195. Sao diretrizes da Politica Ambiental:
X - combater a poluicdo sonora;
Xill - reduzir as emissdes
estufa;

[..]

Art. 227. Os objetivos do Sistema de Mobilidade sio:

[...]

VI - promogdo do desenvolvimento sustentavel com a mitigacio dos

oluentes atmosféricos S feit

custos ambientais e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e

cargas na cidade, incluindo a reducdo dos acidentes de transito,
emissdes de poluentes, poluicdo sonora e deterioragdo do patrimdnio
edificado;

Art. 229. A Prefeitura elaborara o Plano Municipal de Mobilidade
Urbana, de acordo com os prazos e determinacbes estabelecidas pela
legislagao federal que institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana,
bem como dos objetivos e diretrizes dos arts. 227 e 228 desta lei.

§ 1°. O Plano Municipal de Mobilidade Urbana, cuja elaboragéo é uma
acdo prioritaria do Sistema de Mobilidade, devera ser elaborado de
forma participativa e conter, no minimo:

XNl - acdes para implantacdo de politicas de controle de modos
poluentes e menos eficientes de transporte.

Ha de se considerar, consequentemente, o Decreto Municipal n° 56.834/16, o qual
instituiu como anexo a si o Plano Municipal de Mobilidade Urbana — PlanMobSP/2015
{prescrito pelo art. 229 do PDE):

Art. 2°. O PlanMob/SP 2015, para os fins da PMMU, considera a
mobilidade e a acessibilidade urbana como resultante da politica de
transporte e circulagdo combinada com a Politica Municipal de
Desenvolvimento Urbano estabelecida no Plano Diretor Estratégico do
Municipio de Sao Paulo.

[...]

§ 2°. O PlanMob/SP 2015, no ambito da gestdo ambiental, busca
reduzir os impactos ambientais gerados pelo Sistema de Mobilidade
Urbana, em particular a_minimizac3o de poluentes veiculares, bem
como incentiva as demais acbes compativeis com o combate a
mudanca do clima e a poluicdo do ar.

Art. 6°. Com o propésito de atingir as diretrizes enumeradas no artigo 5°
deste decreto, o PlanMob/SP 2015 é orientado pelos seguintes e
principais objetivos:

Xl - reducdo de emissdes atmosféricas produzidas pelo sistema de
mobilidade urbana;

[.]

O PlanMobSP/2015, por sua vez, em seu item 5.8 - Gestio Ambiental

estabelece que:

A partir da analise dos problemas ambientais de S&o Paulo,
principalmente aqueles relacionados as emiss@es atmosféricas
apresentados no seu Diagndstico, bem como da legislagdo em vigéncia
nas trés esferas de governo, o PlanMob/SP 2015 foi elaborado sob a

[2de 3]
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perspectiva de tambéem ser um instrumento de melhoria ambiental, na
medida em que compreende a politica de mobilidade para além de seus
impactos nas préprias condigbes de deslocamento na cidade,
articulando-a, desde seu planejamento, as demais politicas urbanas e
também a politica ambiental preconizada no municipio.

A mitigagdo das emissées atmosféricas da mobilidade urbana perpassa
por iniciativas que vdo além da regulagdo nacional que restringem os
limites de emissdo de veiculos novos, até a adogdo, entre outros, de
instrumentos municipais de gestdo que levem a redugéo da intensidade
de uso dos veiculos de transporte individual, a incorporagdo de
tecnologias energeticamente menos poluentes ou renovéaveis, gque

contribuam para menor emissdo, combinados com prioridade para o

transporte publico de passageiros no sistema viario existente.?

Y

Importe ainda ser oportunamente analisado por SMT e por quaisquer outros
orgaos da Administragado Publica interessados e correlacionados a propositura apresentada
pelo Legislativo, se assim de mesmo entendimento, 0 que disposto na Lei Federal n°
9.503/97 (Codigo de Transito Brasileiro — CTB)*:

Art. 104. Os veiculos em circulacdo terdo suas condicbes de
seguranga, d ntrole_de emi ase luent e_ryido
& avaliadas mediante inspec@o, que serd obrigatéria, na forma e
{ periodicidade estabelecidas pelo CONTRAN para os itens de seguranca
- e pelo CONAMA para emisséo de gases poluentes e ryido.

[...]

Assim, diante do supra e retroexposto, com fulcro na Norma e Procedimentos
AD.SM.04, restituo os autos para as medidas que entender cabiveis.

avembro de 2017.

Sao Paulo, 09

André Lui !

172870.

>

2 PlanMobSP/2015, p. 146.

? Ressalte-se o que disposto na Constituigdo Federal:
Art. 22. Compete privativamente a Unido legislar sobre:
[..]
Xi - transito e transporte;

[..]
[3 de 3]
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PREFEITURA DE SECRETARIA MUNICIPAL DE MOBILIDADE E TRANSPORTES ]
SAO PAULO Gabinete do Secretario ‘
£ '.}AR(}\B‘\: ;L%‘R')Tis Assessoria Juridica

Do PA n° 2017-0.159.297-1

Interessado: Camara Municipal de Sao Paulo

Assunto: Pedido de Subsidios relativo ao Projeto de Lei n°® 405/17, de iniciativa do
Legislativo, que dispde sobre o controle de ruidos e poluentes toxicos da frota de
veiculos em uso do transporte coletivo e de carga utilizados pela Administragdo
Municipal, bem como daqueles que circulem no Municipio mediante autorizagdao do
Executivo

SMT.CH.GAB
Sr. Chefe de Gabinete Yow,
Joao Manoel Scudeler de Barros,

Trata-se de pedido de subsidios relativo ao Projeto de Lei n® 405/17, de iniciativa do
Legislativo, que dispde sobre o controle de ruidos e poluentes toxicos da frota de
veiculos em uso do transporte coletivo e de carga utilizados pela Administragdo
Municipal, bem como daqueles que circulem no Municipio mediante autorizacao do
Executivo.

As informacGes requisitadas foram prestadas pela SPTrans as fis. 16/22 do presente
processo.

Posto isto, prestados os esclarecimentos devidos, restituimos o presente a V. Sas. para
encaminhamento a SGM para prosseguimento.

172870.

Sao Paulo, 29 de novembro de 2017

RENATA EyArﬁE VIEIRA DK SILVA

« Procuradora ¢ Mu/nlcnpno SMT/A] 7
QAB/SP 163 16’ /

De/a torqo S
”U Py o

OAO“BATISTA DA SILVA
Procurador-do Municipio - OAB/SP 128.976
Chefe da Assessoria Juridica — SMT

REVS
PL 405-17 - Pedido de Subsidios PA 2017-0.159.297-1
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SAO PAULO Gabinete do Secretario
MOBILIDADE Assessoria Juridica /

E TRANSPORTES

Folha de Informagdo n°............
Do PA n° 2017-0.159.297-1 em 27.11.2017 (@) .ceovvvevniniennininnn,

Interessado: Camara Municipal de Sao Paulo

Assunto: Pedido de Subsidios relativo ao Projeto de Lei n® 405/17, de iniciativa do
Legislativo, que dispde sobre o controle de ruidos e poluentes toxicos da frota de
veiculos em uso do transporte coletivo e de carga utilizados pela Administracdo
Municipal, bem como daqueles que circulem no Municipio mediante autorizagao do

Executivo

SGM.ATL
Sra. Assessora Especial, )
June Alberici de Mello i

Diante das manifestagdes da SPTrans e da Assessoria Juridica desta Pasta, restituo o
presente com as informagdes requisitadas, para encaminhamento a Camara Municipal

de Sao Paulo.

S3o Paulo, 01 de dezembro de 2017.

172870.

JOAO MANOEL/ CUDELER DE BARROS
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PREFEITURA DE Departamento de Operacao do Sistema Viario } r{g 101‘01’5,5’@&_%
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Folha de informagao n.°

Do PA n°® 2017-0.159.297-1 em 08/01/2018 Ass.: M -
ANA CRISTINA INADA
Ref.: Oficio inaugural SGP — 12 n® 693/2017 AGPP - RE 549.149.5.00

Assunto: Projeto de Lei n® 405/2017

DSV-GAB.
Sr. Diretor

. &
R
O

Trata-se de Projeto de Lei sobre que dispde sobre o controle
de ruidos e poluentes toxicos da frota de veiculos em uso do transporte coletivo e de
carga utilizados pela administracdo publica, bem como daquelas que circulem no Municipio
mediante autorizacao do Executivo.

Em relacao ao transito € importante salientar, ainda que a
iniciativa nao trate diretamente da matéria, que a competéncia para legislar sobre o
assunto cabe privativamente a Unido, conforme artigo 22, inciso XI, da Constituigao
Federal, que outorgou aos Municipios competéncia para suplementar a legislagao federal
no que couber, por forca de seu artigo 30, II.

Verifica-se que a Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997,
que institui o Codigo de Transito Brasileiro — CTB, estabelece, no §5° do art.19, que os
0rgaos de transito pertencentes ao Sistema Nacional de Transito dardo prioridade em suas
acOes a defesa da vida, nela incluida a preservacdo da saude e do meio-ambiente.

O art.6° do CTB estabelece que ¢ objetivo basico do Sistema
Nacional de Transito estabelecer diretrizes da Politica Nacional de Transito, com vistas a
seguranca, a fluidez, ao conforto, a defesa ambiental e a educagdo para o transito e
fiscalizar seu cumprimento. Compete, por seu turno, ao Conselho Nacional de Transito -
CONTRAN, estabelecer as normas regulamentares referidas no CTB e as diretrizes da
Politica Nacional de Transito (art.12, I, do CTB).

172870.

Compete aos drgdos de transito dos Municipios, no ambito
de sua circunscricdo, dar apoio as acoes especificas de 6rgao ambiental local, quando
solicitado ( art.24, XX, do CTB). O art. 230, XVIII, do CTB caracteriza como infragao grave,
sujeito & multa de competéncia estadual, o ato de conduzir veiculo reprovado na avaliagdo
de inspecao de emissdo de poluentes na forma estabelecida pelo Conselho Nacional do
Meio Ambiente — CONAMA, de acordo com o art.104 do CTB.

Ainda, no ambito municipal, deve ser citada a Lei n® 11.733,
de 27 de marco de 1996, que dispde sobre a criagdo do Programa de Inspecdo e
Manutencdo de Veiculos em Uso, bem como a Lei n® 12.157, de 9 de agosto de 1996, que
introduz alteracbes no referido Programa, modificadas pela Lei n°® 14.717, de 17 de abril
de 2008 e 15.688 de 11 de abril de 2013, determinando que a Secretaria Municipal do

Rua Sumidouro, 740 — Pinheiros — CEP 05428-010 — Sdo Paulo - Tel.: 3030-2000
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Sao Paulo, 08 de janeiro de 2018
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% SECRETARIA MUNICIPAL DE MOBILIDADE E TRANSPORTES
A
PREFEITURA DE Departamento de Operacéo do Sistema Viario ANA@‘STQT§‘1 l‘:/;[;,)
SAO PAULO Assisténcia Juridica AGPP DES GAR
MOBILIDADE
E TRANSPORTES
Verde e do Meio Ambiente — SVMA estabelecera os padrdes maximos de emissdo de
poluentes atmosféricos pela frota circulante, observados os limites fixados pelo CONAMA.
Diante do exposto, restituo o presente para eventual
oitiva/manifestagdo técnica, com posterior prosseguimento a Chefia de Gabinete de SMT,
nos termos contido as fls. 29.
iFO!Eﬁa /1 do Proc.| §
A : 5 NO d 20 g
HEL R VIR LA S
A sua consideragao. : Amreodo Ferreva ',qg:
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Do Processo n© 2017-0.159.297-1 em 08/01/2018 (a) RE@M’.Q.ALMA‘T«
AGPP - DSV GA-

Ref.: Processo n° 2017-0.159.297-1 em 08/01/2018

Ass.: Pedido de subsidios relativos ao Projeto de Lei n® 405/17, de iniciativa do
Legislativo, que dispGe sobre o controle de ruidos e poluentes toxicos da frota
de veiculos em uso do transporte coletivo e de carga utilizados pela
Administragiio Municipal, bem como daqueles que circulem no Municipio
mediante autorizagao do Executivo.

Int.: Camara Municipal de Sao Paulo.

DSV — Senhor Diretor

Trata-se de pedido de subsidios relativos ao Projeto de Lei n® 405/17, de iniciativa do
Legislativo, que dispde sobre o controle de ruidos e poluentes téxicos da frota de
veiculos em uso do transporte coletivo e de carga utilizados pela Administracao
Municipal, bem como daqueles que circulem no Municipio mediante autorizagao do
Executivo.

Preliminarmente observamos que o texto do PL, as fls. 04 a 06, precisa ser adequado
em seu artigo 5°, devendo constar “...§ 2° do artigo 1°..." ao invés de “....paragrafo
Unico do artigo 1° desta lei...”.

Quanto a solicitacdo de fls. 28 para que se sejam ouvidas as areas técnicas
responsdveis pelos demais veiculos abrangidos pela propositura, nos termos do § 2° de
seu artigo 1°, cumpre-nos informar que o DSV se enquadra no papel do drgao que
trata dos demais veiculos ... que circulam no Municipio mediante autorizagdo do

Executivo...”

No Municipio de Sdo Paulo foram criadas areas de restricoes de circulagdo para
caminhdes (ZMRC) e veiculos de fretamento (ZMRF) e nas quais somente podem
circular aqueles que tiverem autorizagdo do DSV.

Contudo, ndo nos parece pertinente que se exija que determinados veiculos se

submetam a um programa de inspegdo como condigdo para que possa circular em uma

pequena area e em determinados horarios, enquanto no restante da cidade poderia
e 3}

circular sem tal obrigagao.
A
;" 4

~
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Cabe também ressaltar que as infragdes previstas no inciso XVIII, art. 230 do Cddigo
de Transito Brasileiro por conduzir veiculo em mau estado de conservagao,
comprometendo a seguranga, ou reprovado na avaliacdo de inspecdo de
seqguranca e de emissdo de poluentes e ruido, prevista no art. 104 do CTB, sao

de competéncia “Estadual / Rodoviaria” e ndo podem aplicadas pelos agentes do DSV.

Assim, no que pese a boa intengdo do legislativo e mesmo reconhecendo a importancia
do controle de emissao de ruidos e gases poluentes somos de parecer desfavoravel ao
Projeto de Lei n© 405/17.

08/01/2018

e
-

\\ /_/,,»' - - d . L .
R D

JOSE LUTZ NAKAMA
Diretor dé Divisdo Técnica
DSV

fvy:i),,
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Ref.:  Processo n® 2017-0.159.297-1 em 08/01/2018

Ass.: Pedido de subsidios relativos ao Projeto de Lei n°® 405/17, de iniciativa do
Legislativo, que dispde sobre o controle de ruidos e poluentes tdxicos da frota
de veiculos em uso do transporte coletivo e de carga utilizados pela
Administragdo Municipal, bem como daqueles que circulem no Municipio
mediante autorizagao do Executivo.

Int.: Camara Municipal de Sdo Paulo.

DTP - Senhor Diretor et *' i g %

Com o parecer do DSV-AT e DSV-AJ que ratifico, encaminhamos para andlise e
manifestacdao nos termos da cota de fls. 29.

08/01/2018
=)
5
S
i
T A t i
EDSON CARAM
Diretor
L=
“JLN/
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Interessado

Camara Municipal de Sdo Paulo.

Assunto o
Pedido de subsidios relativo ao Projeto de Lei n® 405/17, de iniciativa do Legislativo, que dispoe

sobre controle de ruidos e poluentes toxicos da frota de veiculos em uso do transporte coletivo e
de carga utilizados pela Administragao Municipal, bem como daqueles que circulem no Municipio
mediante autorizacdo do Executivo.

DTP. GAB
Sr. Diretor:

* oy
LS
! o
sl wt

A proposta legislativa é louvével, porém ndo merece prosperar, pois suas regras iriam impor acoes
no ambito municipal extremamente onerosas e especiaimente dificultosas em sua aplicabilidade
imediata, pela impossibilidade técnica de viabiliza-la e o vultoso investimento necessario, sendo
que existem outras formas de atuar no mesmo sentido.

172870.

Além disso, a iniciativa ainda invade esfera ocupada por legislagdo estadual e federal e politicas
pUblicas sobre o tema, além de interferir nos ja existentes diplomas municipais que contemplam as
iniciativas para mitigar a poluicdo sonora e do meio ambiente derivadas dos transportes, em todas
as suas modalidades.

Assim sendo, os dispositivos propostos pelo PL 405/17 n@o viriam somente acelerar tais iniciativas,
mas sim torna-las mais lentas e onerosas com a insercdo de delicadas etapas laboratoriais, além
daquelas hoje aplicadas "in casu”.

Rua Joaquim Carlos, 655 — Pari — CEP 03019-000 — S3o Paulo - Tel.: 2796-3299
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Desta feita, por todo o exposto acima, e ainda acompanhando os pareceres anteriores de fls. e
fls., é o presente no sentido de sugerir fortemente a manifestacdo no sentido contrario ao_Projeto

de Lei n° 405/17.

E 0 nosso parecer i
{Folha,n°__ (4 / _do prgc.
‘lNO_uL;;K_K(d‘_ e 20 0

; Aparecido Ferreira ‘r
: 2OF 101.075-6GP12 1 A ¢

12 de Janeiro de 2018.

‘> /i

' A:’ '\' .
i ]
AV
IRINEU-NEGRAO DE VILHENA MORAES
Departamento de Transportes Piblicos
DTP/AJU Assessor Juridico

T
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Interessado "
Camara Municipal de Sao Paulo.

Assunto

Pedido de subsidios relativo ao Projeto de Lei n® 405/17, de iniciativa do Legislativo, que dispde
sobre controle de ruidos e poluentes tdxicos da frota de veiculos em uso do transporte coletivo e
de carga utilizados pela Administragao Municipal, bem como daqueles que circulem no Municipio
mediante autorizacao do Executivo.

SMT.CH.GAB
Senhor Secretario

Restituimos o presente a Vossa Senhoria, com o parecer que ratifico da Assessoria Juridica do
Departamento de Transportes Publicos em folhas retro, sobre o Projeto de Lei 405/17, que versa
sobre o controle de ruidos e poluentes tdxicos da frota de veiculos em uso do transporte coletivo e
de carga utilizados pela Administracdo Municipal, bem como daqueles que circulem no Municipio

mediante autorizacdao do Executivo.

Cordialmente,

172870.

s

C
MARCOS ANPONIO LANDUCCI

Departamento dg’ Transportes Publicos
Diretor 4

;

MAL/INVM/vpa
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Folha de informagao n°
Do processo n° 2017-0.159.297-1 em 29.01.2018 (a)____ v it
Interessado
SGM/ATL
Assunto

Projeto de Lei n® 405/2017, que dispde sobre o controle de ruidos e poluentes téxicos da
frota de veiculos em uso do transporte coletivo e de carga

A
SMT-GAB
Sr. Chefe de Gabinete

Versa o presente acerca de Projeto de Lei n® 405/2017, de autoria legislativa, que “dispde
sobre o controle de ruidos e poluentes toxicos da frota de veiculos em uso do transporte
coletivo e de carga utilizados pela Administragdo Publica, bem como daqueles que circulem
no Municipio mediante autorizacdo do Executivo”.

A materia foi submetida a SPTrans (fls. 16/24), ao DSV (fls. 30/34) e ao DTP (fls. 35/37),
gue se manifestaram, em unissono, pela contrariedade ao Projeto de Lei.

Assim sendo, sugere-se 0 prosseguimento do presente, em retorno a SGM/ATL-Chefia, para
as providéncias que se fizerem cabiveis.

Sdo Paulo, 29 de janeiro de 2018.

3
N

g
GILMAR PEREIRA MIRANDA
Assessor Juridico
Procurador do Municipio
OAB/SP n© 298.549
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PREFEITURA DE Chefia de Gabinete | RF_101.075-SGP.12 r
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MOBILIDADE
E TRANSPORTES

Vo

Folha de informagdo no__ ="

Do processo n° 2017-0.159.297-1 em . . (a) e

Interessado
SGM/ATL
Assunto

Projeto de Lei n°® 405/2017, que dispde sobre o controle de ruidos e poluentes
toxicos da frota de veiculos em uso do transporte coletivo e de carga

Casa Civil/CH.GAB
Sr. Chefe de Gabinete

R A
2 ‘.}_;" ; = P

A

Diante das informagdes apresentadas pelo DSV, DTP e pela SPTrans, que acolho, no

sentido da contrariedade do Projeto de Lei n® 405/2017, restituo o presente a Vossa

Senhoria para ciéncia e providéncias, no que couber.

Sao Paulo, . de .-t de L
! S
®
N
"
. I % P ;‘ ! 2/\ i T%:«*«‘n " At ’4'”\ . %n_
~ f y ET
JOAO MANOEL SCUDELER DE BARROS “g
Chefe de Gabinete - SMT “‘ AL -
5% K
; (s BT
VR e
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INTERESSADO: CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO - CMSP

ASSUNTO: Pedido de subsidios relativo ao Projeto de Lei N° 405/17, de
iniciativa do Legislativo, que dispée sobre o controle de ruidos e
poluentes toxicos da frota de veiculos:em uso do transporte coletivo e de
carga utilizados pela Administracao Municipal, bem como daqueles que
circulem no Municipio mediante autorizagao do Executivo.

DECONT-1 L
Sra. Diretora em Exercicio, ChAR T A

Trata-se Projeto de Lei que “dispde sobre o controle de ruidos e poluentes tdxicos da
frota de veiculos er'n uso do transporte coletivo e de carga utilizados pela Administragéo

Publica, bem como daqueles que circule no municipio mediante autorizag¢&o do executivo.
, N ;

3

Em‘ateng&o ao solicitado em cota retro, informamos que endossamos as consideragées
emanadas pela Secretaria Municipal de Mobilidade e Transportes (SMT) através do
pronuncia\mento de seus representantes, em especial em fls.17 e 18, e mais o posicionamento
do Departamento do Sistema Viario (DSV) em fls. 32 e 33 e também do Departamento de
Tran‘sportes Publicos (DTP) em fis. 35 e 36, todos desfavorareis 2 a implantagdo de mais

controle de poluicao e ruidos da frota de veiculos de transporte coletivo e de carga utilizados

172870.

pela Administragcdo Municipal além do qué estes Orgaos ja prestam, ressalvando mais uma vez
que estas atividades ja fazem parte do “modus operandi” daqueles Orgéos do governo
municipal.

Cabe ressaltar, que as agdes propostas s3o similares ao inicio da implantacao do
Programa de Inspegéo e Manuterjg:éo‘-de‘ Veiculos em Uso do Municipio de Sao Paulo pela
propria SVMA/Controlar durante 07(sete) meses de 1997, que se mostrou exfremamente dificil
e oneroso, pela impossibilidade técnica de viabiliza-la e sem o investifnenio necessario, o que
levou a interrupgéo do Pr99rama.
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INTERESSADO: CAMARA MUNICIPAL DE SAOPAULO = CMSP

ASSUNTO: Pedidos de subsidios relativo ao Projeto de Lei n® 405/17, de
iniciativa do Legislativo, que dispde sobre o controle de ruidos e
e poluentes téxicos da frota de veiculos em uso do transporte
. coletivo e de carga utilizados pela Administracdo Municipal, bem
como daqueles que circulem no Municipio mediante autorizacdo

do Executivo.

SVMA/GAB/CG -
Senhor Chefe de Gabinete

Trata o présente do Projeto de Lei n° 405/17, de iniciativa
do legislativo, que dispde sobre o controle de ruidos e poluentes téxicos da frota
de veiculos em uso do fransporte coletivo e de carga uﬁlizodds pela
Administracdo Municipal, bem como, daqueles que circulc—?m no Municipio

mediante autorizagdo do Executivo.

De ordem do Sr. Procurador Chefe dessa Assessoriag
Juridica, encaminhamos o presente para conhecimento e deliberacdo em foce
da andlise feita pelo Depo'rfdmemo de Controle da Qualidade Ambiemo.l

DECONT, desTo Pasta, que manifestaram-se desfavordveis a proposnturo

SGo Paulo, 22 de morgo de 2(’7/

,equn L Asiorlnc

K AB/SP n°® 291.961

7 Assessor Juridico
SVMA-AJ/GAB

~

172870.
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Do Processo 2017-0.159.297-1. Em, 22/03/2018 a)

INTERESSADO: CAMARA MUNICIPAL DE SAOPAULO - CMSP

ASSUNTO: Pedidos de subsidios relativo ao Projeto de Lei n° 405/17, de
iniciativa do Legislativo, que dispde sobre o controle de ruidos e
poluentes toxicos da frota de veiculos em uso do transporte
coletivo e de carga utilizados pela Administracdo Municipal, bem
como daqueles que circulem no Municipio mediante autorizacdo
do Executivo. B

CASA CIVIL / ATL - Chefia

Senhora Assessora Especial

Encaminhamos © presente para conhecimento do
parecer exarado pelo Departamento de Controle da Qualidade Ambiental —
DECONT, desta Pasta, sob fls. 43/44, esclarecendo que manifestaram-se

desfavordveis ao Projeto de Lei 405/16, e que .acompanhamos.

S —
s&o Paulo, Z3-de marco-de 2018, - _
D, ) g
I S G 4

_ - ™y
RODRIGO PIMENTEL PINTO RAVENA
Chefe de Gabinete

Secretaria Municipal do Verde e do Meio Ambienfg -

—

FBL/wal*** . 7 S ‘ )
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SAO PAULO

PARECER CONJUNTO N° * 22 e ’<7< DAS COMISSOES REUNIDAS DE
POLITICA URBANA, METROPOLITANA E MEIO AMBIENTE; DE ADMINISTRAGAO
PUBLICA; DE TRANSITO, TRANSPORTE, ATIVIDADE ECONOMICA, TURISMO, LAZER
E GASTRONOMIA E DE FINANCAS E ORCAMENTO SOBRE O PROJETO DE LEI N°
405/17

De autoria do nobre Vereador Caio Miranda Carneiro, o presente projeto de lei
“Dispde sobre o controle de ruidos e poluentes toxicos da frota de veiculos em uso do
transporte coletivo e de carga utilizados pela Administragao Publica, bem como daqueles
que circulem no Municipio mediante autorizagio do Executivo”.

A iniciativa fundamenta-se na necessidade da manutencao veicular regular como
medida para o controle da poluigao atmosférica e melhoria da qualidade de vida da
populacao.

A Comissdo de Constituicdo, Justica e Legislagdo Participativa manifestou-se
pela legalidade do projeto.

Considerando os beneficios ambientais desta proposicdo, a Comisséo de
Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente manifesta-se favoravelmente a sua
aprovacao.

A Comissdao de Administragdo Publica, reconhecendo o carater meritorio da
iniciativa em termos de gestado publica, manifesta-se de modo favoravel ao projeto em
pauta.

A Comissado de Transito, Transporte, Atividade Econdémica, Turismo, Lazer e
Gastronomia, no ambito de sua competéncia, entende que a proposicdo merece prosperar,
posicionando-se, portanto, favoravelmente a sua aprovacéo.

Quanto ao aspecto financeiro, a Comissado de Finangas e Orcamento nada tem a
opor, posicionando-se com parecer favoravel a proposicao.

o , fed
Sala das Comissbes Reunidas, em v/, 4 [ =%

172870.

COMISSAO DE ROLITICA URBANA, METROPOLITANA E MEIO XMBIENTE
Toninho Paiva .
José Police Neto -

7 L
g

ton Silvano Souza Santos
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CAI!I'ARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

PL n°® 405/17

COMISSAO DE ADMINISTRAGAO PUBLICA

Antonio Donato Gilson Barreto Paulo Frange

Rinaldi Digilio

Mario Covas Neto Rute Costa

COMISSAO DE TRANSITO, TRANSPORTE, ATIVIDADE ECONOMICA, TURISMO,
LAZER E GASTRONOMIA

Adilson Amadeu Senival Moura _;;,-// / George Hato
Alessandro Guedes | _,.:"R"égiréldo Tripoli

) ;"./’
v
e Lopes Ricardo Teixeira

Ricardo Nunes

Atilio Francisco Rodrigo Goulart

Sonjtha Francine

Segue(m) juntado(s), nesta_data,
:(:gvento rubncados sob no
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_Entdentd- - a0 Projeto de Lei n° 405/2017 )
\ 9 Pelo presente, e na forma do Art. 271 do Regimento Interno, requeiro a

alteracao da ementa e do artigo 1°, na seguinte forma:

“Dispde sobre o controle de ruidos e poluentes téxicos da frota de veiculos
utilizados pela Administragédo Publica, e da outras providéncias.”

“Art. 1°. Cabe ao Poder Executivo Municipal realizar acbes de gestado e
controle da emissdo de poluentes tdxicos, bem como de ruidos, emitidos por
veiculos utilizados pela Administragao Publica, inclusive por meio de concessao ou
permissao de servigo publico, excluidos aqueles utilizados no sistema de transporte
coletivo (tais como 6nibus, micro-0Onibus, transporte escolar ou similares), mediante
programa de inspegao préprio, ainda que com o auxilio técnico de terceiros, com
quem estabeleca os necessarios ajustes para esse fim.
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Paragrafo Unico. Sao considerados como poluentes tdxicos, dentre outros que a p
legislagao ambiental especifica indicar, bem como aqueles dlscrlmmados na Lei n°

16.802, de 17 de Janeiro de 2018.” ‘i’
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- “PL 405/2017, do Vereador CAIO MIRANDA CARNEIRO (PSB). Dispbe sobre o
controle de ruidos e poluentes toxicos da frota de veiculos em uso do transporte coletivo e de
carga utilizados pela Administragdo Publica, bem como daqueles que circulem no Municipio
mediante autorizagdo do Executivo. FASE DA DISCUSSAO: 12. Aprovagdo mediante voto

favoravel da maioria absoluta dos membros da Camara.”

O SR. PRESIDENTE (Celso Jatene - PR) — Ha sobre a mesa parecer que sera

lido.

- E lido o seguinte: (Parecer sobre PL 405/17)

O SR. PRESIDENTE (Celso Jatene - PR) - Em discussdo. Nao ha oradores
inscritos; esta encerrada a discussdo. A votos o PL 405/2017. Os Srs. Vereadores favoraveis
permanecam como estdo; os contrarios, ou aqueles que desejarem verificagdo nominal de
votagao, manifestem-se agora. (Pausa) Aprovado.

O préprio autor do projeto apresentou uma emenda supressiva.

Ha sobre a mesa Emenda que sera lida.

Peco ao Sr. Secretario que faca a leitura e em seguida votaremos a emenda.

172870.

- E lido o seguinte: (Emenda ao PL 405/17)

O SR. PRESIDENTE (Celso Jatene - PR) — Em votacdo a emenda apresentada
pelo proprio autor do projeto. Os Srs. Vereadores favoraveis permanecam como estdo; os
contrarios, ou aqueles que desejarem verificagdo nominal de votagdo, manifestem-se agora.

(Pausa) Aprovado. Vai a Redag¢ao do Vencido.
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A

Douta Comissdo de Constituicdo, Justica e Participagao Legislativa,

A Emenda de n©1, de Autoria do Ver. Caio Miranda Carneiro, ao
presente Projeto de Lei foi aprovada em 12 discussdo e votagdo na 1202 Sessao
Extraordinaria, no dia 17 de abril do corrente.

Encaminho os presentes autos para elaboragdo da Redagdo do

Vencido.

18/04/2018
- - W\

. T
Carlos Eduardo de Araujo

Secretario de Apoio Legislativo
SGP-2
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PARECERN® 3 1Y [evis DA COMISSAO DE CONSTITUICAO, JUSTICA E
LEGISLACAO PARTICIPATIVA PROPONDO A REDACAO DO VENCIDO AO PROJETO
DE LEI N° 0405/17.

Trata-se de projeto de lei, de autoria do Nobre Vereador Caio Miranda, que dispde sobre o
controle de ruido e poluentes toxicos da frota de veiculos em uso do transporte coletivo e de
carga utilizados pela Administragdo Publica, bem como daqueles que circulem no Municipio
mediante autorizacdo do Executivo.

O projeto recebeu parecer pela legalidade da Comissdao de Constituicdo, Justica e
Legislacao Participativa (13/15) e parecer favoravel das Comissdes reunidas de Politica
Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente, de Administracao Publica; de Transito, Transporte,
Atividade Econdmica, Turismo, Lazer e Gastronomia; e de Finangas e Orgamento (fls. 76).

Tendo em vista a aprovagao da Emenda apresentada pelo Vereador Caio Miranda na 1222
Sessao Extraordinaria da 162 Legislatura realizada em 17/04/18, foi o projeto encaminhado a
esta Comissdo de Constituicdo, Justica e Legislagdo Participativa para a elaboracido do
parecer propondo a redagao do vencido.

Feitas as modificacdes necessarias a incorporagdo ao texto das alteragdes aprovadas,
segue abaixo o texto com a redagdo do vencido:

PROJETO DE LEI N° 405/2017

Dispbe sobre o controle de ruidos e poluentes
téxicos da frota de veiculos utilizados pela
Administragéo Publica, e da outras providéncias.

A Camara Municipal de S3o Paulo DECRETA: ‘ A bﬂm’*"

172870.

6nibus, transporte escolar ou similares, mediante programa de lnspegao préprio, alnda que
com o auxilio técnico de terceiros, com quem estabeleca os necessarios ajustes para esse
fim.

Paragrafo unico. S&o considerados como poluentes toxicos, dentre outros que a legislacao
ambiental especifica indicar, bem como aqueles discriminados na Lei n°® 16.802, de 17 de
janeiro de 2018.

Art. 2° O programa de inspecdo devera observar os procedimentos e instrumentos de
medicao, bem como os padrées maximos de emissdo de ruido e de poluentes tdxicos,
conforme definidos pelos orgéos federais, estaduais e municipais competentes, em especial,
as resolugbes do Conselho Nacional do Meio Ambiente - CONAMA e do Conselho Municipal
do Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel - CADES.

‘L&_\_U:L&/\/u\_, Sl / EZAAN
Palacio Anchieta  Viaduto Jacarei, 100 S&o Paulo - SP CEP 01319-900 fone (11) 3396-4000 www.camara.sp.qov.br
pi0405-17 redagao do vencido . t
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Art. 3° As inspecdes deverdo ser programadas de modo a nao prejudicar a disponibilidade
dos servigos publicos, observando-se uma periodicidade maxima de um ano, em relagao a
cada veiculo utilizado na sua prestagéo.

Art. 4° A realizagcdo do programa préprio de inspegcado nao exime a Administragdo Publica
das acgdes fiscalizatérias por parte dos 6rgdos competentes, devendo o Poder Executivo
manter canal de comunicacdo para o recebimento de denuncias dos municipes, sem
prejuizo dos demais sistemas de controle interno e das obrigagdes contratuais assumidas.

Paragrafo Unico. A fim de auxiliar nas acdes de fiscalizacdo e controle mencionadas no
"caput" deste artigo, o Poder Executivo criara "selo" ou qualquer outro meio de sinalizagao
dos veiculos inspecionados e divulgara, também pela rede mundial de computadores,
informagdes sobre os resultados e data de inspec¢ao realizada, assim como a identificagao
do veiculo e o0 seu responsavel.

Art. 5° Os veiculos da frota considerada nos termos do paragrafo unico do artigo 1° desta lei
que nao atenderem aos padrdes de emissdo vigentes terdo o prazo fixado em regulamento
para a devida manutengdo corretiva, sem a qual ndo deverao circular no Municipio de Sao
Paulo, independentemente da aplicagio, aos responsaveis, das sancdes cabiveis.

Art. 6° O Poder Executivo regulamentard esta lei no prazo de 120 (cento e vinte) dias,
contados da data de sua publicagao.

Art. 7° As despesas decorrentes da execucdo desta lei correrdo por conta das dotacbes
orgamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 8° Esta lei entrara em vigor na data de sua publicacdo.

Sala da Comissao de Constituicdo, Justica e islagcao Participativa, i8/’uL1 /Zu"S

172870.

e

AURE OMURA

ANDRE SANTOS

//W//i/é

O MIRA

\— "y
CELSO JATENE '

CLAUBIO FQ (\7SANDRA TABRU

/Pa%Anchieta Viaduto Jacarei, 100 S&o Paulo-SP CEP 01319-900 fone (11) 3396-4000 www.camara.sp.qov.br
pl0405-17 redagao do vencido . t

Matéria PL 405/2017. Documento digitalizado e autenticado por ANDRE BITENCOURT LOPES. Sua validade pode ser conferida em

https://splegisconsulta.saopaulo.sp.leg.br/Home/AbrirDocumento?pID



autuado por ANDRE BITENCOURT LOPES em 22/05/2018 17:17:27.

fls. 107
PUBLICADO NO DIARIO OFICIAL )

DE_ /A j o9 18 //

Pag._ B4 Col._1-2 /

Cenferido... /7

——

Séo Paulo 12 | o | 13 /

Fernando asparotto
272

172870.

Matéria PL 405/2017. Documento digitalizado e autenticado por ANDRE BITENCOURT LOPES. Sua validade pode ser conferida em

https://splegisconsulta.saopaulo.sp.leg.br/Home/AbrirDocumento?pID



autuado por ANDBE BITENCOURT LOPES em 22/05/2018 17:17.27.

USTICY >S ';:v?_,,.,-“"‘ O,
o (o de R [—}\ fls. 108
CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO T —_ sessAo: 123-SE

SECRETARIA DE REGISTRO PARLAMENTAR E REVISAO - SGP.4  larcia Gaidt DATA: 03/05/2018
NOTAS TAQUIGRAFICAS SEM REVISAO FINAL R FL: 28 DE 113

- “PL 405/2017, do Vereador CAIO MIRANDA CARNEIRO (PSB). Dispde sobre o
controle de ruidos e poluentes toxicos da frota de veiculos em uso do transporte coletivo e de
carga utilizados pela Administracdo Publica, bem como daqueles que circulem no Municipio
mediante autorizacdo do Executivo. FASE DA DISCUSSAQ: 22 DA REDACAO DO VENCIDO.

Aprovacao mediante voto favoravel da maioria absoluta dos membros da Camara”.

()

O SR. PRESIDENTE (Celso Jatene -PR) - Em discussdo. Nao ha oradores
inscritos; esta encerrada a discusséo. A votos o PL 405/17, na forma da Redagao do Vencido.
Os Srs. Vereadores favoraveis permanegam como estdo; os contrarios, ou aqueles que
desejarem verificacdo nominal de votacao, manifestem-se agora. (Pausa) Esta aprovado. Vai a

sanc¢ao.

=172870.
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Papel para informag&o, rubricado como folhan® ")

T 5.

do processo n° 01 - 405/2017 . 07/05/2018 (@) -ooovvevvreesrsscrrnini ygg ...........................

Margia Gazoti
1.6

A SGP - 23

Sr. Supervisor,

O presente projeto de lei foi APROVADO EM SEGUNDA
DISCUSSAO E VOTACAO NA FORMA DA REDAGAO DO VENCIDO

na 1232 Sessdo Extraordinaria da 172 Legislatura em 03 de maio de

2018.

Encaminho 0s presentes autos para a sangao da

respectiva Lei.

07/05/2018

CDan Wssade

Carlos Eduardo de Araljo

Secretario de Apoio Legislativo
SGP.2
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