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Art. 1° Fica criado o SICLO - Sistema Cicloviario do Municipio de S&o Paulo, com as 2
seguintes diretrizes: =
]
| - aperfeigoar e ampliar a infra-estrutura cicloviaria; %
o
It - implantar as medidas necessarias a insercio da bicicleta no sistema de circulagdo g
viario; )
Il — promover a melhoria da qualidade ambiental e urbanistica do Municipio; '
. S - ~ . N
IV — ampliar a acessibilidade e mobilidade da populacéo, reduzindo o uso do transporte LX)
motorizado; =
V - promover o desenvolvimento sustentavel. ‘g;
N . . . e A
Art. 2° Para os efeitos desta lei, sdo adotadas as seguintes definigdes: -§a
=
| — bicicleta: veiculo de transporte individual, ndo motorizado, ndo poluente e ndo emissor 3 <
de ruido; o o
‘ Il — ciclista: condutor, sujeito as leis de transito vigentes, no que couber. o
§ 1° Os triciclos ndo-motorizados equiparam-se a bicicletas, no que couber.

§ 2° A bicicleta do modelo dobravel é considerada bagagem de mao, e pode ser
transportada em qualquer meio de transporte publico ou privado, como trem, dnibus e
Metrd, em qualquer dia e horario, desde que dobrada e com o sistema de pedal, cambio,
corrente, coroa, e catraca protegidos de contato direto com outros usuarios, e suas
dimensdes e peso n&o ultrapassem o limite maximo permitido de bagagem por pessoa
nas normas de uso do respectivo meio de transporte.

Art. 3° O SICLO - Sistema Cicloviario do Municipio de Sdo Paulo abrange:

| - a rede viaria para o transporte por bicicletas, formada por ciclovias, qxclnfa;xa& fatxas;-j
compartilhadas e rotas operacionais de ciclismo; i i L

Il — os iocais especificos para estacionamento: bicicletarios e paraciclos.
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Il - os procedimentos, atividades e sistemas de gerenciamento do trafego cicloviario,
inserido no gerenciamento geral do trafego do Municipio;

IV - 0 érgéo de planejamento, execugéo e manutengéo cicloviaria.

Art. 4° O SICLO - Sistema Cicloviario do Municipio de S&o Paulo sera incorporado ao
Sistema Integrado de Transporte de Passageiros - SITP, instituido pela lei 13.241, de 12
‘de dezembro de 2001, viabilizando os deslocamentos por bicicleta com seguranga,
eficiéncia e conforto.

Art. 5° A ampliacdo da infra-estrutura cicloviaria devera contemplar:

| - os trechos de rodovias em zonas urbanizadas, as vias publicas, os terrenos marginais
as linhas férreas, as margens de cursos d'agua, os parques, outros espagos naturais;

Il - trajetos cicloviarios onde os desejos de viagem sejam expressivos para a demanda
que se pretende atender;

Il — a implantagdo de estacionamento de bicicletas nos terminais de 6nibus, de trens, de
metro ou qualquer outro terminal de transporte coletivo publico, bem como prédios, vias e
logradouros publicos.

Art. 8° O SICLO - Sistema Cicloviario do Municipio de Sdo Paulo promovera agdes:

| - educativas permanentes, com o objetivo de promover padrées de comportamento
seguros e responsdveis dos ciclistas, assim como campanhas educativas e treinamentos,
tendo como publico alvo os pedestres, ciclistas e os condutores de veiculos automotores,
visando divulgar o uso adequado de espagos compartllhados o respeito, e a convivéncia
entre os modais de transporte:

Il - de conscientizagdo ecoldgica, da importancia do lazer ciclistico e de disseminagéo do
conceito de desenvolvimento sustentavel;

lIl — de promocgao da acessibilidade da bicicleta aos locais de estacionamento;

IV — de aplicagdo de sinalizagdo vertical, horizontal, semaférica, ou outras sinaliza¢des
disponiveis, nas vias aonde ha trafego de ciclistas, informando os veiculos automotores
sobre o cuidado e respeito com os ciclistas na via;

V — de criacdo de centro de educacdo para ciclistas, com o fim oferecer treinamentos
sobre legislagdo de transito, mecanica de bicicleta, sinalizacdo, compartilhamento
harménico de espacos publicos com pedestres, animais, e veiculos automotores e
conducéo segura e defensiva de transito;

171734.

VI - de negociagdo com o Estado de Sao Paulo visando permitir o acesso e transporte em
vagado especial do Metrd, de trens metropolitanos e de 6nibus de transporte coletivo
intermunicipal de ciclistas com suas bicicletas;

VIl - de estabelecimento de convénios e parcerias com os municipios limitrofes para
criacdo e implantacio de projetos integrados de ciclovias.

Art. 7° O SICLO - Sistema Cicloviario do Municipio de Sado Paulo sera pautado pelas
disposi¢des contidas no Plano Diretor Estratégico, no Plano de Metas do Municipio, e nos
Planos Regionais Estratégicos.

Art. 8° Ciclovia é a pista prépria para a circulagédo de bicicletas:

| - totalmente segregada da pista de rolamento do trafego geral, calcada, acostamento,
ilha ou canteiro central;
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Il - implantada na lateral da faixa de dominio das vias publicas, no canteiro central, em
terrenos marginais as linhas férreas, nas margens de cursos d'agua, nos parques e em
outros locais de interesse;

Il - com tragado e dimensdes adequados para seguranca do trafego de bicicletas e
possuindo sinalizagdo de transito especifica.

Art. 9° Ciclofaixa & a faixa exclusiva destinada a circulagdo de bicicletas, delimitada por
sinalizag&o especifica, utilizando parte da pista ou da cal¢ada.

Paragrafo unico. A ciclofaixa podera ser adotada quando houver impossibilidade técnica,
ou falta de espaco fisico para a construcdo de uma ciclovia.

Art. 10. A faixa compartilhada podera utilizar parte da via publica, desde que devidamente
sinalizada, permitindo a circulagdo compartilhada de bicicletas com o transito de veiculos
motorizados ou pedestres, conforme previsto no Cédigo de Transito Brasileiro.

§ 1° A faixa compartilhada deve ser utilizada para dar continuidade ao sistema cicloviario
ou em parques, quando nao for possivel a construgéo de ciclovia ou ciclofaixa.

§ 2° A faixa compartilhada podera ser instalada na calgada, desde que autorizado e
devidamente sinalizado pelo Orgao Executivo Municipal de Transito, nos casos em que
néo comprometer a mobilidade segura e confortavel do pedestre.

Art. 11. Bicicletario é o local reservado para o estacionamento de bicicletas,
independentemente de ser de longa ou curta duracdo, de ser controlado ou n3o, ser
coberto ou néo, de ter dispositivos para afixacdo das bicicletas ou ndo, ou de ser publico
ou privado.

Paragrafo unico. Paraciclo é o dispositivo fixo apropriado ao apoio da bicicleta quando
estacionadas, devendo ser no formato “U” ao contrario, ou formato "R” , para nao danificar
a bicicleta.

Art. 12. Os terminais e estagbes de transferéncia do SITP, terminais intermunicipais de
Onibus, estagdes de trens, estagbes do metrd, drgaos publicos, edificagdes publicas,
centros de lazer, centros comerciais e de servigos, shopping centers, condominios
comerciais ou residenciais, hospitais, cursos, escolas publicas ou privadas, os centros
educacionais, faculdades publicas ou privadas ou qualquer outra instituicdo de ensino,
industrias, fabricas, supermercados, agéncias bancarias, academias, instalagbes
desportivas, parques, pracas, museus, teatros, cinemas, casas de cultura, centro
culturais, casas de shows, estacionamentos publicos ou privados, centros de compras,
calcaddes, centros de convencgdes, centros de eventos, e qualquer outro local de grande
afluxo de pessoas, deverdo possuir espagos seguros para estacionamento de bicicletas,
com paraciclos ou bicicletarios, como parte de infra-estrutura de apoio a este modal de
transporte.
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§ 1° Os locais de estacionamento publicos e privados devem reservar espaco para
estacionamento de bicicletas, na propor¢do de 1 (uma) vaga de bicicleta para cada 10
(dez) vagas de automobveis.

§ 2° Nos estacionamentos pagos, o valor cobrado pelo estacionamento de bicicleta ndo
podera ser superior a 33% (trinta e trés por cento) do correspondente ao cobrado pelo
estacionamento de automovel.

§ 3° A implantag@o e operagéo dos bicicletarios, em imdveis pablicos ou privados, podera
ter controle de acesso, a ser aprovado pelo Orgdo Executivo Municipal de Trarisito.
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Art. 13. Os projetos de construgdo de pragas e parques, incluindo os parques lineares,
com area superior a 4.000 m? (quatro mil metros quadrados), devem contemplar o
tratamento cicloviario nos acessos e no entorno préximo, assim como paraciclos no seu

interior.

Art. 14. O Executivo devera estimular a implantagdo de locais reservados para
bicicletarios, em um raio de até 200 (duzentos) dos terminais e estacdes de metro, trens
metropolitanos e corredores de onibus, dando prioridade as estagdes localizadas nos
cruzamentos com vias estruturais.

Paragrafo Gnico. A seguranga do ciclista e do pedestre é condicéo essencial para a
escolha do local e da implantagao de bicicletarios e paraciclos.

Art. 15. As novas vias publicas, pontes, viadutos e tuneis, devem prever espacos
destinados ao acesso e circulagéo de bicicletas.

Art. 16. O Executivo deverd implantar ou incentivar a implantacdo de ciclovias ou
ciclofaixas nos terrenos marginais as linhas férreas em trechos urbanos, de interesse
turistico, nos acessos as zonas industriais, comerciais e institucionais.

Art. 17. Os projetos dos parques lineares previstos no Plano Diretor Estratégico,
Programa de Metas do Municipio, e nos Planos Regionais Estratégicos deverao
contemplar ciclovias internas e, quando possivel, de acesso aos parques, em
conformidade com estudos de viabilidade aprovados.

Art. 18. Nas ciclovias, ciclofaixas e locais de transito compartilhado podera ser permitido,
de acordo com regulamentagdo pelo Orgéo Executivo Municipal de Tréansito, além da
circulagao de bicicletas:

| - veiculos em atendimento a situages de emergéncia, conforme previsto no Cédigo de
Transito Brasileiro e respeitando-se a seguranga dos usuarios do sistema cicloviario;

Il - patins, patinetes e skates, nas pistas onde sua presenca ndo seja expressamente
proibida;

Il - bicicletas, patinetes ou similares elétricos, desde que desempenhem velocidades
compativeis com a seguranga do ciclista ou do pedestre, onde exista transito partilhado.

Art. 19. Para conduzir a implementacéo do SICLO e formulagdo de politicas cicloviarias
para o Municipio de Sac Paulo, fica criado o Conselho Municipal de Politica Cicloviaria -
CMPC. '

§ 1° O CMPC tera as fungdes de deliberar sobre a Politica Cicloviaria do Municipio de S&o
Paulo, assessorar tecnicamente os 6rgaos envolvidos na implementagdo destas politicas
e fiscalizar sua implementacdo e aprovar projetos ciclovidrios de iniciativa de outras
instancias de governo no territério do Municipio de Séo Paulo.

171734.

§ 2° O CMPC sera composto por dois representantes da Secretaria Municipal de
Transportes, um representante da Secretaria Municipal de Infra-estrutura Urbana e Obras,
um representante da Secretaria Municipal do Verde e Meio Ambiente, dois representantes
eleitos pelas associacbes representativas de ciclistas e dois representantes eleitos da
sociedade civil. ‘

§ 3° O Executivo regulamentara a criagdo do CMPC num prazo de 90 dias a contar da
data de publicagao desta lei. '

Art. 20. A inobservancia pelos estabelecimentos privados das disposicdes desta lei,
sujeitara o infrator as seguintes penalidades:
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| - adverténcia;
Il - multa de R$ 1.000,00 (mil reais), dobrada na reincidéncia;
Il - cassagao do alvara de funcionamento.

Paragrafo tnico. O valor da multa sera corrigido anualmente pelo indice de Pregos ao
Consumidor, da Fundagao Instituto de Pesquisas Econdmicas - FIPE, ou por outro que
reflita a inflacdo do periodo, caso este seja extinto.

Art. 21. Os estabelecimentos mencionados no art. 12 deverdo adequar-se as disposigoes
desta lei no prazo de 360 (trezentos e sessenta) dias.

Art. 22. O Executivo regulamentara a presente lei no prazo de 90 (noventa) dias, contados
da sua publicacéo.

Art. 23. As despesas decorrentes da execucdo desta lei correrdo por conta de dotagdes
orgamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 24. Esta lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposicoes em
contrario.

Sala das Sessdes, 02 de setembro de 2009.

CHICO MACENA
Vereador

=171734.
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JUSTIFICATIVA

Em uma cidade como Sao Paulo, em que, segundo dados da Pesquisa de Origem
e Destino/2007, realizada pelo Metrd, o nimero didrio de viagens de bicicleta &
335% superior as viagens realizadas por taxis, e séo realizadas 303.828 viagens
por dia utilizando este modal, é mais do que necessario ter uma legislacdo sempre
atualizada, ampla e bem fiscalizada pelo poder publico, que ofereca seguranga,
incentivo e respeito ao ciclista e que garanta seus direitos de ir e vir, observadas
as posturas da legislagdo do CTB - Cédigo de Transito Brasileiro.

Nesse cenario, o cidaddo espera contar com uma infra-estrutura que incentive,
proteja e respeite sua opgao em utilizar um veiculo ndo motorizado.

Apbs a aprovagdo e sansdo da Lei Municipal 14.266, de 06 de fevereiro de 2007,
que cria o Sistema Cicloviario no Municipio de S&o Paulo, o incentivo a este modal
de transporte individual repercutiu ampla e positivamente nos meios na imprensa.
Foram realizados encontros, debates e audiéncias publicas sobre a aplicagao
desta lei e muitos foram os beneficios trazidos a esta cidade, inclusive servindo de
exemplo a outras regides. E foi através dessas discussoes com a sociedade que
foram compiladas as melhorias e atualizagdes que ora séo apresentadas, sempre
com o objetivo de que a qualidade percebida e conquistada melhore ainda mais.

A melhoria da qualidade de vida foi sentida e aprovada pela populagdo que utiliza
este meio de transporte. Todas as atualizagdes foram propostas, apresentadas e
discutidas pela sociedade civil e 6rgéos do governo.

Este projeto de lei tem, assim, o proposito de promover a cidadania construindo
uma cidade melhor e com maior mobilidade para todos, motivo pelo qual solicito
aos meus nobres Pares sua aprovacgao.

171734.
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PROCURADORIA
SETOR DE PESQUISA, ASSESSORIA E ANALISE PREVIA
PL N° 0655/09

Realizada a pesquisa no APL (Banco de Dados da Camara Municipal de Sao Paulo) e no
site www.prefeitura.sp.qgov.br/legisiacéo, a respeito do assunto foi localizado o seguinte:

— Lei n? 10.907, de 18 de dezembro de 1990, que dispde sobre a destina¢cao de espagos
para ciclovias no Municipio de Sao Paulo, e d& outras providéncias. Alterada pela Lei n®
11.784, de 26 de maio de 1995.

- Lei n® 13.995, de 10 de junho de 2005, que dispde sobre a criagao de estacionamento de
bicicletas em locais abertos a frequencia de publico, e d& outras providéncias.

- Lei 14.266, de 6 de fevereiro de 2007, que dispde sobre a criagao do Sistema Cicloviario
no Municipio de Sao Paulo e da outras providéncias.

— PL n° 438/96, de autoria do Vereador Wadih Mutran, que disciplina o uso de bicicletas nas
ruas, avenidas e parques do Municipio de Sdo Paulo, e da outras providéncias.

- PL n® 760/97, de autoria do Vereador Wadih Mutran, que dispde sobre a criagao da
Comissdo Municipal permanente de educacado para o transito de bicicletas nas ruas e
avenidas do Municipio de Sao Paulo, e da outras providéncias.

— PL n2? 173/04, de autoria do Vereador Nabil Bonduki, que dispde sobre a articulagdo do
transporte por bicicleta com o Sistema Integrado de Transporte de Passageiros, disciplina a
implantacao de bicicletarios e paraciclos e da outras providéncias.

171734.

- PL n® 527/09, de autoria do Vereador Marco Aurélio Cunha, que altera o item 13.3.4 do
Anexo | da Lei 11.228, de 25 de junho de 1992, e da outras providéncias.

- PL n? 585/09, de autoria do Vereador Gilson Barreto, que dispde sobre o desenvolvimento
da circulacao e da seguranga de ciclistas e da outras providéncias.

Copias das leis e dos projetos apontados acima acompanham esta informagao.

Palacio Anchieta - Viaduto Jacarei, 100 SGo Paulo - S CEP01319-900 fone (11) 6824-4000 www . camara.sp.govbr
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Publicada novamente por ter saido com incorregoes
LEI N® 10.907 DE 18 DE DEZEMBRO DE 1.990

(P.L. n? 382/89 -~ Vereador Walter Feldman)

~ Eduardo Matarazzo Sdplicy, Presidente da Camara Muni
cipal de sao Paulo. faz saber que a Camara Municipal de
Sao Paulo, nos termos do § 7¢ do art 42 da Lel Organica
do Municipio de Sao Paulo promulga a seguinte lei:
Dispoe sobre a destinagao’de
espacos para ciclovias no Mu
niciplo de S@o Paulo, e da
outras providgncias.

Art. 1¢ - Fica estabelecido para as construcﬁes de.
avenidas, no Municipio de:SEo'Pauio, a partir da publica
¢ao desta lei, da obrigatoriedade de demarcacao de espa-
gos para ciclovias. : .

Parégrafo unico - Entende-se por ciclovias, espagos
demarcados no leito carrogével de avenidas, exclusivas pa
ra veiculos que nao contenham tragao motora. .

Art. 2¢ - Fica estabelecido nas atuais avenidas, de
acesso ﬁos parques pﬁbliéos do municipio. demarcagio de
ciélo-faixas, destinadas aos usuarios nos sabados e do -
mingos
Avt ' 32 - As despesas decorrentes desta lei, corre -
r3o por conta de dotagoes orgamentarias proprias, suple-

mentadas se necessario.

Art., 4% - Esta ledl. entrara . em vigor na data de sua
publicagao, revogadas as disposiqoes em contrario.
18 de dezembro de

camara Municipal de Sao paulo,

171734.

1.990
0 Presidente,

Eduardo Matarazzo Suplicy
a Camara Municipal de sao

Publicada na Diretoria Geral d

paulo, em 18 de dezembro de 1. 990.
Q Diretor Geral,

.Neriano -Midema
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(Frojeto 1t Lei a8 888,93}
(Yereadora Ana Martins?
Altera a redacfo do artigo
22 ga Led n2 10.907, de 18
de dezesbro de 1990, e di
outras providéncias.
Miguel Culasuanno, Fresidente da Cémara

Municipal de SXa Faulo, faz saber que 3 Cémara HMunicipal
Je Sio Paulo, de acordo com o § P& do artigo 48 da Lel
Orgfnica do Municipio de Si¥o Faulo, promulga a seguinte
legi:

art. 12 - 0 artigo 89 da Lei n2

10.907, de 18 de dezambro de 1990, passa a vigorar cos a
seguinte redacfo:

"Art. 22 - - Fica estabelecida nas

atuais avenidas de acesso aps parques e grandes direas de
1azer do Municipio de S5%oc Paulo = demarcaclo de ciclo-
faixas destinadas aos usudrios nos sdbades., domingos e
Feriados. .

pPardgrafo udnico - 0 Executivo fard

ampla campanha de divalgacSo pelos meios de comunica¢io
para estimular o usp das bicicletas nas’ avenidas
demarcadas. " - )

Aart. 22 - 0 Executive Hunicipal

raalizard #studos técnicos para  a implementacio
uiadativa, em todos os dias & horirvios, de faixas

eapgciais para ciclistas, em avanidas cujo trdfego ndo
ofereca riscos. .

dusta lei correr§o por conta das _dotacdes orgamentirias
proprias, suplementadas se necessdrio.

nn data de sua publicacHo, revogadas as disposicBes em
contrdrio. .

maio de {995,

Fublicada na Diretovia Geral da Camara Municipal de S&o
Faulo, am 29 de malo de 1995.

Art. 32 - As despesas com B execucdo

Art. 42 - Esta lei entrard em vigor

Camara Municipal de S4o Faulo, 29 de
0 Presidente,

Miguel Coelasuonno

0 Diretor Geral,
Carlos Rorvomeu Tini
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PESQUISA EMBASEDEDADOS ;76.5;:4} O

SECRETARIA DE DOCUMENTAGAO - SGP.3 RE i1t ﬁ«%

Base de dados : legis

Tz ZORFIS

= 2R SELEDAD

Referéncias encontradas : 1 [refinar]
Mostrando: 1 ..1 no formato [Resumido]

pdgina 1de 1

1/1 legis
Titulo: LEI NO© 13.995 10/06/2005 (ver documento)
Sem revogagdo expressa
é’ para imprimir Ementa: Dispde sobre a criagdo de estacionamento de bicicletas em locais abertos a
frequéncia de publico, e da outras providéncias.

Projeto: Projeto de Lei N° 161/2005 (ver documento)
Autor(es): Adolfo Quintas

[T seleciona

pdagina 1 de 1

SR SELECAD “:j: PGt DR FRGIMA

Refinar a pesquisa
Base de dados : legis Formuldrio livre
Pesquisar por : Formulario avancado

Entre uma ou mais palavras
lei 13995

® Todas as palavras (AND) C Qualquer palavra (OR)

Sz DR FIG O FEZQUIZAR

171734.
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LEI N© 13.995, DE 10 DE JUNHO DE 2005
(Projeto de Lei n® 161/05, do Vereador Adolfo Quintas - PSDB)

Dispde sobre a criagdo de estacionamento de bicicletas em locais abertos a freqiiéncia
de publico e dé outras providéncias.

JOSE SERRA, Prefeito do Municipio de S&@o Paulo, no uso das atribuicdes que lhe sdo
conferidas por lei, faz saber que a Cdmara Municipal, em sessdo de 11 de maio de
2005, decretou e eu promulgo a seguinte lei:

Art. 10 Fica estabelecida a obrigatoriedade de criagdo de estacionamentos para
bicicletas em locais de grande afluxo de publico, em todo Municipio de S@o Paulo.
Art. 20 Para fins desta lei entende-se como locais publicos de grande afluxo os
seguintes estabelecimentos:

a) 6rgdos publicos municipais;

b) parques;

c) shopping centers;

d) supermercados;

e) instituicdes de ensinos publicos e privados;

f) agéncias bancarias;

g) igrejas e locais de cultos religiosos;

h) hospitais;

i) instalagBes desportivas;

j) museus e outros equipamentos de natureza culturais (teatro, cinemas, casas de
cultura, etc.); e

k) industrias.

Art. 3° A seguranga dos ciclistas e dos pedestres devera ser determinante para a
definicdo do local na implantagdo do estacionamento de bicicletas.

Art. 40 Os estacionamentos de bicicletas poderdo ser de dois tipos, a saber:

I - bicicletarios - local destinado ao estacionamento de bicicletas, por periodo de longa
duragdo, podendo ser publico ou privado;

II - paraciclo - local em via publica, destinado ao estacionamento de bicicletas, por
periodo de curta e média duragao.

Art. 50 O Executivo regulamentara esta lei no prazo de 60 (sessenta) dias.

Art. 69 As despesas decorrentes da execugdo desta lei correrdo por conta de dotacdes
orcamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 7° Esta lei entrara em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposicdes
em contrario.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 10 de junho de 2005, 4520 da
fundagdo de Sao Paulo.

JOSE SERRA, PREFEITO

FREDERICO VICTOR MOREIRA BUSSINGER, Secretario Municipal de Transportes
WALTER MEYER FELDMAN, Secretério Municipal de Coordenagdo das Subprefeituras
FRANCISCO VIDAL LUNA, Secretario Municipal de Planejamento

Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 10 de junho de 2005.

ALOYSIO NUNES FERREIRA FILHO, Secretéario do Governo Municipal

=171734.
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PESQUISA EM BASE DE DADOS

SECRETARIA DE DOCUMENTAGAO - SGP.3 RE.AiG7

m

Base de dados : legis
. lei AND 14266

Pesquisa

Referéncias encontradas : 1 [refinar]
Mostrando: 1..1 no formato [Resumido]

pdgina 1 de 1

1/1 legis
[ seleciona Titulo: LEI NO© 14.266 06/02/2007 (ver documento)
Sem revogacdo expressa
g para imprimir Ementa: Dispde sobre a criagdo do Sistema Ciclovidrio no Municipio de S&o Paulo, e

da outras providéncias.
Projeto: Projeto de Lei N© 599/2005 (ver documento)
Autor(es): Chico Macena

pdgina 1 de 1
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= :zuUR ZELEDAO

Refinar a pesquisa
Base de dados : legis Formulario livre
Pesquisar por : Formuldrio avangado

Entre uma ou mais palavras
lei 14266

® Todas as palavras (AND) C Qualquer palavra {OR)

W= COMFIR
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LEI N° 14.266, DE 6 DE FEVEREIRO DE 2007
(Projeto de Lei n° 599/05, do Vereador Chico Macena - PT) ’
Dispde sobre a criagdo do Sistema Cicloviario no Municipio de S&o Paulo e da outras
providéncias.
GILBERTO KASSAB, Prefeito do Municipio de Séo Paulo, no uso das atribuicGes que lhe
s30 conferidas por lei, faz saber que a Camara Municipal, em sessdo de 26 de
dezembro de 2006, decretou e eu promulgo a seguinte lei:
Art. 10 Fica criado o Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo, como incentivo ao
uso de bicicletas para o transporte na cidade de S3do Paulo, contribuindo para o
desenvolvimento da mobilidade sustentavel.
Paragrafo Unico. O transporte por bicicletas deve ser incentivado em areas apropriadas
e abordado como modo de transporte para as atividades do cotidiano, devendo ser
considerado modal efetivo na mobilidade da populagao.
Art. 20 O Sistema Cicloviario do Municipio de S&o Paulo sera formado por:
I - rede vidria para o transporte por bicicletas, formada por ciclovias, ciclofaixas, faixas
compartilhadas e rotas operacionais de ciclismo;
II - locais especificos para estacionamento: bicicletarios e paraciclos.
Art. 39 O Sistema Cicloviario do Municipio de S&o Paulo devera:
1 - articular o transporte por bicicleta com o Sistema Integrado de Transporte de
Passageiros - SITP, viabilizando os deslocamentos com seguranga, eficiéncia e conforto
para o ciclista;
II - implementar infra-estrutura para o transito de bicicletas e introduzir critérios de
planejamento para implantagdo de ciclovias ou ciclofaixas nos trechos de rodovias em
zonas urbanizadas, nas vias publicas, nos terrenos marginais as linhas férreas, nas
margens de cursos d'agua, nos pargues e em outros espagos naturais;
Il - implantar trajetos ciclovidrios onde os desejos de viagem sejam expressivos para
a demanda que se pretende atender;
IV - agregar aos terminais de transporte coletivo urbano infra-estrutura apropriada
para a guarda de bicicletas;
V - estabelecer negociagdes com o Estado de Sdo Paulo com o objetivo de permitir o
acesso e transporte, em vagdo especial no metrd e em trens metropolitanos, de
ciclistas com suas bicicletas;
VI - promover atividades educativas visando a formagdo de comportamento seguro e
responséavel no uso da bicicleta e sobretudo no uso do espago compartilhado;
VII - promover o lazer ciclistico e a conscientizagao ecoldgica.
Art. 40 Caberd ao Executivo, por meio dos érgdos competentes, consolidar o programa
de implantacdo do Sistema Ciclovidrio do Municipio de S&o Paulo, considerando as
propostas contidas nos Planos Regionais Estratégicos.
Art. 50 A ciclovia serd constituida de pista prépria para a circulagdo de bicicletas,
separada fisicamente do trafego geral e atendendo o seguinte:
I - ser totalmente segregada da pista de rolamento do trafego geral, calgada,
acostamento, ilha ou canteiro central;
11 - poderdo ser implantadas na lateral da faixa de dominio das vias publicas, no
canteiro central, em terrenos marginais as linhas férreas, nas margens de cursos
d'agua, nos parques e em outros locais de interesse;
III - ter tracado e dimensdes adequados para seguranca do trafego de bicicletas e
possuindo sinalizacdo de transito especifica.
Art. 60 A ciclofaixa consistird numa faixa exclusiva destinada a circulagao de bicicletas,
delimitada por sinalizagdo especifica, utilizando parte da pista ou da calgada.
Paragrafo Gnico. A ciclofaixa podera ser adotada quando n&@o houver disponibilidade de
espaco fisico ou de recursos financeiros para a construgdo de uma ciclovia, desde que
as condicdes fisico-operacionais do trafego motorizado sejam compativeis com a
circulagdo de bicicletas.

=171734.
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Art. 79 A faixa compartilhada poderd utilizar parte da via publica, desde que
devidamente sinalizada, permitindo a circulagdo compartilhada de bicicletas com o
transito de veiculos motorizados ou pedestres, conforme previsto no Coédigo de
Transito Brasileiro.

§ 10 A faixa compartilhada deve ser utilizada somente em casos especiais para dar
continuidade ao sistema ciclovidrio ou em parques, quando ndo for possivel a
construcdo de ciclovia ou ciclofaixa.

§ 20 A faixa compartilhada podera ser instalada na calgada, desde que autorizado e
devidamente sinalizado pelo Orgdo Executivo Municipal de Transito nos casos em que
ndo comprometer a mobilidade segura e confortavel do pedestre.

Art. 80 Os terminais e estacdes de transferéncia do SITP, os edificios publicos, as
indGstrias, escolas, centros de compras, condominios, parques e outros locais de
grande afluxo de pessoas deverdo possuir locais para estacionamento de bicicletas,
bicicletarios e paraciclos como parte da infra-estrutura de apoio a esse modal de
transporte.

§ 19 O bicicletdrio é o local destinado para estacionamento de longa duragdo de
bicicletas e podera ser publico ou privado.

§ 20 O paraciclo é o local destinado ao estacionamento de bicicletas de curta e média
duracdo em espaco publico, equipado com dispositivos para acomoda-las.

Art. 9° A elaboragdo de projetos e construgdo de pragas e parques, incluindo os
parques lineares, com area superior a 4.000 m2 (quatro mil metros quadrados), deve
contemplar o tratamento ciclovidrio nos acessos e no entorno préximo, assim como
paraciclos no seu interior.

Art. 10. O Executivo deverd estimular a implantacdo de locais reservados para
bicicletarios, em um raio de 100 (cem) metros dos terminais e estagGes de metro,
trens metropolitanos e corredores de Onibus metropolitanos, dando prioridade as
estacBes localizadas nos cruzamentos com vias estruturais.

Paragrafo Unico. A seguranga do ciclista e do pedestre é condicionante na escolha do
local e mesmo para a implantagdo de bicicletarios.

Art. 11. As novas vias publicas, incluindo pontes, viadutos e tlneis, devem prever
espacos destinados ao acesso e circulagdo de bicicletas, em conformidade com os
estudos de viabilidade.

Art. 12. O Executivo poderd implantar ou incentivar a implantacao de ciclovias ou
ciclofaixas nos terrenos marginais as linhas férreas em trechos urbanos, de interesse
turistico, nos acessos as zonas industriais, comerciais e institucionais, quando houver
demanda existente e viabilidade técnica.

Paragrafo Unico. Os projetos dos parques lineares previstos no Plano Diretor
Estratégico e nos Planos Regionais Estratégicos deverdo contemplar ciclovias internas
e, quando possivel, de acesso aos parques, em conformidade com estudos de
viabilidade aprovados.

Art. 13. A implantacdo e operacdo dos bicicletarios, em iméveis publicos ou privados,
devera ter controle de acesso, a ser aprovado pelo Orgdo Executivo Municipal de
Transito.

Art. 14. Nas ciclovias, ciclofaixas e locais de transito compartilhado poderda ser
permitido, de acordo com regulamentacgdo pelo Orgdo Executivo Municipal de Transito,
além da circulagdo de bicicletas:

I - circular com veiculos em atendimento a situacdes de emergéncia, conforme
previsto no Cédigo de Transito Brasileiro e respeitando-se a seguranga dos usuarios do
sistema cicloviario;

I1 - utilizar patins, patinetes e skates, nas pistas onde sua presenga nao seja
expressamente proibida;

=171734.
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III - circular com o uso de bicicletas, patinetes ou similares elétricos, desde que
desempenhem velocidades compativeis com a seguranga do ciclista ou do pedestre
onde exista transito partilhado.

Art. 15. O Executivo deve manter acdes educativas permanentes com o objetivo de
promover padroes de comportamento seguros € responsaveis dos ciclistas, assim como
devera promover campanhas educativas, tendo como publico-alvo os pedestres e 0s
condutores de veiculos, motorizados ou ndo, visando divulgar o uso adequado de
espagos compartilhados.

Art. 16. Os eventos ciclisticos, utilizando via publica, somente podem ser realizados em
rotas, dias e horarios autorizados pelo Orgdo Executivo Municipal de Transito, a partir
de solicitacdio expressa formulada pelos organizadores do evento.

Art. 17. As despesas decorrentes da execugdo desta lei correrdo por conta de dotagdes
orcamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 18. Esta lei entrard em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposigdes
em contrario.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 6 de fevereiro de 2007, 4540 da
fundacdo de Sao Paulo.

GILBERTO KASSAB, PREFEITO

Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 6 de fevereiro de 2007.

CLOVIS DE BARROS CARVALHO, Secretério do Governo Municipal

=171734.
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Gabinete Vereador Wadih Mutran

. F' L.

PROJETO DE LE!l  o1-0438/19%

Disciplina o uso de bicicletas nas ruas,
avenidas e pargues do Municipio de S&o
Paule, & da outras providéncias.

A CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO, decreta:

Art. 1° - As bicicletas s6 poderdo transitar nas ruas,
avenidas e parques do Municipio de Sdo Paulo, desde que oferecam completa
seguranca e esteja devidamente equipadas com espelhos retrovisores sendo
tambeém obrigatério o uso de capacete.

Art. 2° - Os proprietarios de bicicletas que ndo
cumprirem os dispositivos desta lei, ficardo sujeitos a imposicdo de muita no valor
de 150 UFIRs, sendo que em caso de reincidéncia o valor da muita duplicara.

171734.

Art. 3° - © Poder Executivo regulamentara a presente
Lei no prazo de 30 (trinta) dias, contados de sua publicacéo.

Art. 4° - As despesas com a execucdo desta Lei
correrdo por conta das dotacSes oreamentarias préprias suplementadas se
necessario.

Inpresso ne servico grdlice de CMSP,

1822
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Art. 5° - Esta lei entrard em vigor na data de sua
publicagdo, revogadas as disposi¢Bes em contrario.

Sala das Sesses

Wids ot

WADIH MUTRAN
Vereador
P.PB.

171734.
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Gabinete Vereador Wadih Mutran

0i - PL

PROJETO DE LEI oi-o7s0/1797

Dispde sobre a criagdo da Comissdo
Municipal Permanente de Educagdo para
o Transito de Bicicletas nas ruas e
avenidas do Municipio de Sdo Paulo, ¢
da outras providéncias.

A CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO, decreta:

. ART. 1° - Fica criada junto ao Gabinete do Secretario
Municipal dos Transportes, a Comissdo Permanente de Educagio para o Transito de
Bicicletas nas ruas e avenidas do Municipio de S3o Paulo.

ART. 2° - A Comissdo tera por objetivo promover, sem onus
para o Executivo e com o apoio da iniciativa privada e dos demais Poderes Publicos do
ambito estadual e federal, uma Campanha Educacional de Orientagdo sobre o Transito de
Bicicletas para induzir os ciclistas a respeitarem todas as mormas de seguranga

recomenddveis, bem como nio transitarem nas calcadas e no seatido oposto das
ruas e avenidas.

171734.

Pardgrafo wnico - As palestras ministradas pela referida
Comissdo deverdo utilizar linguagem simples, clara e direta, onde serio mostradas
também todas as conseqiiéncias de ordem moral e econdmica, policial e penal que

atingem os responsaveis pelos acidentes de bicicletas nas ruas e avenidas do Municipio de
Sé@o Paulo.

ART. 3° - O planejamento das atividades da supra citada r
Comissdo sera desenvolvido nas escolas do Municipio de Sdo Paulo, sob a orientagdo da
Companhia de Engenharia de Trafego - CET conjuntamente com a Superintendéncia do :
Centro de Treinamento e Educagdo de Transito - CETET, sem prejuizo das atividades
normais das escqlas, atendendo os seguintes requisitos:

0522
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I - Participagdo da comunidade escolar para conhecimento das
condigdes do transito de bicicletas e da realidade local;

II - Integragdo com demais projetos desenvolvidos pelas
unidades escolares;

III - Garantia da re'alizaqﬁo desse trabalho de forma
sistematica e continuada.

ART. 4° - O Executivo regulamentara esta Lei no prazo de 30
(trinta) dias a partir da data de sua publicagéo.

ART. 5° - As despesas com a execugdo desta Let correrdo por
conta das dotagdes orgamentarias proprias suplementadas se necessario.

ART. 6° - Esta le1 entrara em vigor na data de sua publicagao,
revogadas as disposigdes em contrario.

Sala das Sessdes,
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PROJETO DE LEI 01-0173/2004 do Vereador Nabil Bonduki (PT)

“Dispde sobre a articulagdo do transporte por bicicleta com o Sistema Integrado de
Transporte de Passageiros, disciplina a implantagao de bicicletarios e paraciclos e da
outras providéncias.

A CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO decreta:

Art 10 - Esta lei tem por objetivo possibilitar a articulagdo do transporte por bicicleta
com o Sistema Integrado de Transporte de Passageiros, definido pelo Plano Municipal
de Circulacdo Viaria e de Transporte do Municipio de Sdo Paulo.

Art 20 - Para os fins dessa lei entende-se por:

I - Bicicletario - o local destinado ao estacionamento de bicicletas, por periodos de
longa duragdo, podendo ser publicos e privados;

II - Paraciclo é o local destinado ao estacionamento de bicicletas, por periodos de
curta e média duracdo, em espaco publico.

Art. 30 O Executivo devera instalar dreas reservadas & guarda e estacionamento de
bicicletas, bicicletarios e paraciclos, em:

I - terminais de integragao de onibus

II - estacBes de metrd

I1I- estagBes de trem metropolitano

IV - ao longo de corredores de 6nibus metropolitanos

Paragrafo Unico - As dreas destinada aos bicicletarios e paraciclos devem estar
localizadas nas proximidades dos terminais e estagdes ndo superando a distancia de
100 metros de seus acessos.

Art 4° - Os bicicletarios e paraciclos fardo parte do Sistema Ciclovidrio do Municipio
previsto no Plano de Circulagdo e Transporte do Municipio de Sdo Paulo.

Art. 59 - A seguranca do ciclista e do pedestre devera ser determinante para a
definicdo do local e na implantagdo dos bicicletédrios e paraciclos.

Art 69 - O Executivo Municipal regulamentara:

I - as condicdes de utilizacdo dos bicicletarios,

II - a gestdo e operagdo em parceria ou por meio da iniciativa privada;

III - a possibilidade da tarifa a ser cobrada pelo uso dos bicicletarios e paraciclos estar
integrada ao bilhete Unico do Sistema de Transporte Coletivo Publico de Passageiros na
Cidade de Sao Paulo.

Art. 70 - O Executivo regulamentara essa lei no prazo de 30 dias.

Art. 80 - As despesas decorrentes dessa lei ocorrerdo por conta de dotagdo
orcamentdria propria, suplementada se necessario.

Art. 80 - Esta lei entra em vigor na data de sua publicacdo.

Sala das Sessdes, em 31 de margo de 2004. As Comissdes competentes.”

=171734.
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PROJETO DE LEI 01-0527/2009 do Vereador Marco Aurélio Cunha (DEM)
“Altera o item 13.3.4 do Anexo I da Lei 11.228, de 25 de junho de 1992, e da
outras providéncias.

A Camara Municipal de S3o Paulo DECRET A:
Art. 10 O item 13.3.4 do Anexo I da Lei 11.228, de 25 de junho de 1992, passa a

exibir a seguinte redagdo:

“13.3.4 Deverdo ser previstas vagas para veiculos de pessoas com deficiéncia
e/ou mobilidade reduzida, motocicletas e bicicletas, calculadas sobre o minimo de
vagas exigido pela LPUOS, observando a proporcionalidade fixada na tabela 13.3.4.

Tabela 13.3.4 - Porcentagem de vagas destinadas a pessoas com deficiéncia

e/ou mobilidade reduzida, motocicletas e bicicletas

Estacionamento Deficiente Motocicleta Bicicleta
Privativo até 100 vagas - 10% 5%
Privativo mais de 100 vagas 1% 10% 5%
Coletivo até 10 vagas - 20% 10%
Coletivo mais de 10 vagas 3%  20% 10%

(NR)".

§ 10 A implantacdo do bicicletario sera totalmente custeada pelo proprietario,

vedada sua utilizagdo com fins lucrativos.
§ 20 O alvara de funcionamento somente sera concedido ou renovado mediante 0

atendimento das disposigdes desta lei.

Art. 20 Os estacionamentos deverdo ser adaptados as disposigdo desta lei no
prazo de 180 (cento e oitenta) dias, contados da data de sua publicagdo.

Art. 30 As despesas decorrentes da execucdo desta lei correrdo por conta das
dotacdes orcamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 40 Esta lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as
disposi¢des em contrario.

Sala das Sessbes, As Comissdes competentes.”

=171734.

Matéria PL 655/2009. Documento digitalizado e autenticado por ANDRE BITENCOURT LOPES. Sua validade pode ser conferida em

https://splegisconsulta.saopaulo.sp.leg.br/Home/AbrirDocumento?plD



autuado por ANDRE BITENCOURT LOPES em 23/04/2018 17:34:23.

fls. 182

. '.Z‘)ﬂ
£

;&“‘
. '/-"é

Q(;,

AN

PROJETO DE LEI 01-0585/2009 do Vereador Gilson Barreto (PSDB) ]

“Dispde sobre o desenvolvimento da circulagdo e da seguranca de ciclistas e da
outras providéncias.

A Camara Municipal de Sdo Paulo decreta: '

Art. 10 - Poder Publico Municipal, por meio dos 6rgdos competentes, promovera o
desenvolvimento da circulagdo e da seguranga de ciclistas na Cidade de Sdo Paulo.

§10 - Para garantir a circulacdo de bicicletas dentro da Cidade, a Administragdo
publica criara as ciclofaixas, destinadas ao uso dos ciclistas.

§20 - As ciclofaixas poderdo ter dias e horarios pré-determinados para sua
utilizagdo pelos ciclistas.

§30 - Os 6rgdos municipais responsaveis pelo gerenciamento do transito deverdo
garantir o uso com seguranga das ciclofaixas, bem como assegurar a sinalizagdo viaria
adequada nos locais de circulagdo dos ciclistas.

Art.20 - Serdo considerados equipamentos de seguranca de uso obrigatorio pelos
ciclistas:

a) Capacete

b) Luvas

¢) Oculos

d) Ténis

e) Outros a critério da administragdo.

Paragrafo Unico - Os equipamentos elencados no “caput” deste artigo deverdo
atender as normas de seguranga da ABNT e serem certificados pelo INMETRO.

Art. 30 - As bicicletas deverdo estar equipadas obrigatoriamente com campainha,
sinalizagdo noturna dianteira, traseira, lateral e nos pedais, e espelho retrovisor do
lado esquerdo, conforme estabelece o artigo 105, VI, do Cédigo de Transito Brasileiro.

Art. 40 Constatada a auséncia dos equipamentos obrigatorios, os ciclistas
poderdo, a critério da administracdo, serem submetidos a curso de orientagdo ou
multa.

Art. 50 - As despesas decorrentes da execugdo desta lei correrdo por conta das
dotacbes orcamentédrias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 70 - O Poder Executivo regulamentaréd a presente lei no prazo de 90 dias da
sua publicagdo.

Art. 80 - Esta lei entra em vigor na data de sua publicacdo, revogadas as
disposigdes em contrario.

Sala das Sessdes, As Comissdes competentes."
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CAMARA MUNICIPAL DE T
O PAULO

PARECER N° DA COMISSAO DE CONSTITUICAO, JUSTICA E
LEGISLAGAO PARTICIPATIVA SOBRE O PROJETO DE LEI N° 0655/09.

16 - PAR
16- 00510/2011

Trata-se de projeto de lei, de iniciativa do nobre Vereador Chico Macena, que visa alterar a
Lei n® 14.266/07 que criou o Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo — SICLO.

As alteragbes propostas pelo presente projeto de lei objetivam o aprimoramento da Lei n°
14.266, de 06 de fevereiro de 2007, de sua autoria.

O projeto merece prosperar. Vejamos.

171734.

Inicialmente cumpre observar que a propositura no incide em vicio de iniciativa, vez que

pretende alterar Lei em vigor sancionada pelo Prefeito ha mais de 4 (quatro) anos.

Ha que se observar ainda que, por ébvio, a sangdo conferida pelo Executivo a citada Lei n°
14.226, de 06 de fevereiro de 2007 convalidou o vicio de iniciativa ndo sé da citada Lei

como tambem da presente propositura que pretende, apenas, a sua alteracéo, aprimorando-

a.

Tal entendimento ganha destague notadamente quando se tem em pauta tema de

envergadura constitucional como a protecdo do meio ambiente, objetivo final deste projeto.

Neste ponto, oportuno mencionar ilustrativamente posigio doutrinaria a respeito:

Palacio Anchieta  Viaduto Jacarei, 100 S&o Paulo - SP CEP 01319-800 fone (11) 3396-4000 www.camara.sp.qov.br
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“...N&o é esta a sede adequada para nos posicionarmos sobre a controvérsia de
forma genérica. No entanto, na hipdtese que ora analisamos (o projeto de lei que
visa efetivar norma constitucional), a irregularidade formal desenganadamente
deve ceder diante da dupla manifestagdo de vontade, do Poder Legislativo e do
Poder Executivo, ambas fazendo nada mais do que concretizar a chamada
‘vontade de constituicdo’, na classica expressdo de Konrad Hesse (Wille der

Verfassung).

A aplicagéo do principio da efetividade, neste caso, encerra toda a controvérsia

acima reportada, posto que insustentavel a oposicao de um vicio formal deste

quilate a vontade constituinte de efetivar as normas constitucionais.” (in artigo

intitulado  “A iniciativa privativa no processo legislativo diante do principio
interpretativo da efetividade da Constituicdo”, de autoria de Sérgio Antbnio

Ferrari Filho). (grifamos)

Cabe ressaltar, por fim, que ainda que se admita ter o Prefeito iniciativa privativa em
algumas matérias, como ja vimos, esta ndo pode ser interpretada de modc absoluto, pois,
pelo proprio principio da indisponibilidade do interesse publico, sendo imperioso que algum
assunto seja disciplinado por lei, ndo pode o Municipio ser privado, por inércia do Chefe do
Executivo, de uma legislagado indispensavel para o interesse publico. Este é o caso da
propositura sob analise.

171734.

Tecidas essas consideragdes iniciais, cumpre observar que a propositura foi elaborada no
regular exercicio da competéncia legislativa desta Casa, espelhada nos artigos 13, | e 37,

caput, da Lei Organica do Municipio.

Com efeito, trata-se de matéria de nitido interesse local, com reflexos sobre o meio
ambiente e o transito do Municipio, temas que podem ser objeto de legislagdo municipal,

conforme dispde o art. 30, incisos | e I, da Constituicdo Federal.

Note-se que ao se incentivar o uso de bicicletas, criando as condigbes necessarias para o
uso deste meio de transporte, indiscutivelmente ocorrera diminuigdo dos niveis de poluicao
atmosférica, posto que menos veiculos automotores transitardo pelas ruas, sendo que, pela
mesma razao, o transito também ficara menos congestionado.

Palacio Anchieta  Viaduto Jacarei, 100  S&o Paulo - SP CEP 01319-900 fone (11) 3396-4000 www.camara.sp.gov.br
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Por outro lado, a potencial melhora do condicionamento fisico daqueles que optarem pelo
uso da bicicleta também é fator que merece ser considerado, uma vez que a realizagéo de
atividades fisicas sabidamente € necessaria a preservagao da saude, ou seja, a propositura

traz reflexos, ainda que indiretamente, para a area de salde publica.

Deve ser consignado, ainda, que a propositura vem ao encontro do disposto na Lei
Municipal n® 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, que dispde sobre a criagdo do Sistema
Cicloviario no Municipio de Sao Paulo, e em seu art. 1°, paragrafo Unico, estabelece que o
transporte por bicicletas deve ser incentivado em areas apropriadas e abordado como modo
de transporte para as atividades do cotidiano, devendo ser considerado modal efetivo na

mobilidade da populagao.

Igualmente, o projeto encontra-se em perfeita sintonia com a Politica de Mudancga do Clima,
instituida no Municipio de Sao Paulo pela Lei n° 14.933, de 05 de junho de 2009, a qual
estabelece em seu art. 6° Il, b, que as politicas de mobilidade urbana devem contemplar
medidas de estimulo ao transporte ndo motorizado, com énfase na implementacéo de infra-
estrutura e medidas operacionais para o uso da bicicleta, valorizando a articulacao entre

modais de transporte.

Nao ha duvida, portanto, de que a matéria constante da presente proposta é da

171734.

competéncia legislativa municipal.

Por fim, abordada a questdo sob o ponto de vista da regulamentagéo de transito, temos que
embora a Carta Magna reserve privativamente a Unido legislar sobre transito e transporte
(art. 22, XI), a propria Constituicdo Federal atribuiu ao Municipio competéncia para ordenar

o trénsito urbano e o trafego local que sado atividades de interesse local (art. 30, | e V).

Nestes termos ensina Hely Lopes Meirelles que "a circulagdo urbana e o trafego local,
abrangendo o transporte coletivo em todo territério municipal, s@o atividades de estrita
competéncia do Municipio, para atendimento das necessidades especificas de sua
populagao (...) Especial atencdo das autoridades locais deve merecer o transito de veiculos
e pedestres, nas vias e logradouros publicos. A primeira preocupagdo deve ser o

estabelecimento de boas normas de circulagdo, tendentes a descongestionar o centro
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urbano, os locais de comércio, os pontos de retorno (...) Nessa regulamentacao local, além
de normas gerais contidas no Codigo Nacional de Transito e nos regulamentos estaduais, o
Municipio pode estabelecer condig6es particulares para cada rua ou zona, atendendo
as peculiaridades locais e ao perigo que oferece a coletividade (in “Direito Municipal
Brasileiro”, Ed. Malheiros, 62 ed., pags. 319/320 e 363.) (grifamos)

Veja-se, arespeito, a licdo de José Nilo de Castro:

“‘Dentre o0s servigos publicos municipais (...) arrolam-se o0s seguintes: arruamento,
alinhamento e nivelamento, promoc¢éo do adequado ordenamento territorial urbano (art. 30,
VIII, CF); aguas pluviais; transito e trafego, sinalizacdo de vias urbanas e das estradas
municipais, sua regulamentagao e fiscalizagao, arrecadando-se as multas relativas as
infragdes cometidas em seu territorio. Merecem explicitagcdo os servigos de transito e trafego
de competéncia do Municipio. Nao se confundem com os do Estado. O transito e o trafego
nas vias municipais, notadamente do perimetro urbano, sao de competéncia municipal, cuja
organizagao e execugao, portanto, se ordenam pelas leis locais, como a previsdo de
infracdes e de sangbes aos infratores do transito e do trafego municipais. A circulagao
urbana e o trafego local sdo disciplinados por leis locais, no exercicio da autonomia do
Municipio” (in “Direito Municipal Positivo”, Ed. Del Rey, 22 Ed., pags.207 e 208).

Por fim, lembre-se, ainda, a alteragdo da Lei Organica, efetivada por meio da Emenda n°®

171734.

28/06, que ao alterar a redagéo do art. 37, § 2°, IV, da Lei Orgéanica do Municipio, excluiu o

servico publico das matérias reservadas a iniciativa legislativa do Chefe do Executivo,
espelhando assim, o disposto na Constituicdo Federal e na Constituicdo do Estado de Séo

Paulo.

Por se tratar de matéria atinente a politica municipal do meio ambiente, deverao ser
convocadas pelo menos 2 (duas) audiéncias publicas durante a tramitacao da proposta, nos

termos do art. 41, VI, da Lei Organica.

A aprovagao da proposta depende do voto da maioria absoluta dos membros para
deliberagao, conforme disposto no art. 40, § 3° Xll, da Lei Organica Paulistana.
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Pelo exposto, somos PELA CONSTITUCIONALIDADE E PELA LEGALIDADE, na forma do
seguinte Substitutivo proposto para adequar o projeto a melhor técnica de elaboracdo

legislativa:

SUBSTITUTIVO N° DA COMISSAO DE CONSTITUICGAO, JUSTIGA E

LEGISLACAO PARTICIPAIJVA-SOBB:E-@‘PR% E LEI N° 655/09
3 s‘-e_EJUUlCA
; - | Altera a Lei n° 14.266, de 06 de
' fevereiro de 2007, é da outras

/f/ .. providéncias.

é ' zDEZ.i,"

| L

A Camara Municipal de Sae-

Art. 1° Altera o artigo 1° da Lei n°® 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, que passa a vigorar
com a seguinte redagao:

Art. 1° Fica criado o Sistema Cicloviario do Municipio de Sdo Paulo - SICLO, como
incentivo ao uso de bicicletas para o transporte na cidade de Sao Paulo,
contribuindo para o desenvolvimento da mobilidade sustentavel, com as seguintes
diretrizes:

| — aperfeicoar e ampliar a infra-estrutura cicloviaria;

Il — implantar as medidas necessarias a insercdo da bicicleta no sistema de
circulagao viario;

Il — promover a melhoria da qualidade ambiental e urbanistica do Municipio;

IV — ampliar a acessibilidade e mobilidade da populagao, reduzindo o uso do
transporte motorizado;

V — promover o desenvolvimento sustentavel.

171734.

Paragrafo unico. O transporte por bicicletas deve ser incentivado em areas
apropriadas e abordado como modo de transporte para as atividades do cotidiano,
devendo ser considerado modal efetivo na mobilidade da populagéo. (NR)

Art. 2° Acresce artigo 1-A a Lei n® 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, com a seguinte
redacio:

Art. 1°-A. Para efeitos desta Lei, sdo adotadas as seguintes defini¢gdes:

| — bicicleta: veiculo de transporte individual, ndo motorizado, ndo poluente e nao
emissor de ruido;
Il — ciclista: condutor, sujeito as leis de transito vigentes, no que couber.

§ 1° Os triciclos nao motorizados equiparam-se a bicicletas, no que couber.

§ 2° A bicicleta do modelo dobravel & considerada bagagem de mao, e pode ser
transportada em qualquer meio de transporte publico ou privado, como trem,
6nibus e metrd, em qualquer dia ou horario, desde que dobrada e com o sistema
de pedal, cambio, corrente, coroa e catraca protegidos de contato direto com
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outros usuarios, e suas dimensdes e peso ndo ultrapassem o limite maximo
permitido de bagagem por pessoa nas normas de uso do respectivo meio de
transporte.

Art. 3° Acresce incisos Il e IV ao artigo 2° da Lei n° 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, com
a seguinte redacao:

Art. 2° .

- ..

In- ..

lll - procedimentos, atividades e sistemas de gerenciamento do trafego cicloviario
inserido no gerenciamento geral do trafego do Municipio;

IV — 6rgéo de planejamento, execugdo e manutengao cicloviaria. (NR)

Art. 4° Altera a alinea IV do art. 3° da Lei n® 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, que passa a
vigorar com a seguinte redagao:

Art. 3° ...
IV — implantar estacionamento de bicicletas nos terminais de 6nibus, de trens, de
metré ou qualquer outro terminal de transporte coletivo publico, bem como

prédios, vias e logradouros publicos; (NR)

Art. 5° Altera o paragrafo Unico do art. 6° da Lei n® 14.226, de 6 de fevereiro de 2007 que
passa vigorar com a seguinte redacao:

Art. 6° ...

171734.

Paragrafo unico. A ciclofaixa podera ser adotada quando houver impossibilidade
técnica, ou falta de espaco fisico para a construgéo de uma ciclovia. (NR)

Art. 6° Altera o art. 8° da Lei n® 14.226, de 6 de fevereiro de 2007, que passa a vigorar com
a seguinte redagao:

Art. 8° Os terminais e estagdes de transferéncia do SITP, terminais
intermunicipais de Onibus, estacdes de trens, estagdes do metrd, 6rgaos
publicos, edificagdes publicas, centros de lazer, centros comerciais e de servicos,
shopping centers, condominios comerciais ou residenciais, hospitais, cursos,
escolas publicas ou privadas, centros educacionais, faculdades publica ou
privadas ou qualquer outra instituicdo de ensino, industrias, fabricas,
supermercados, agéncias bancarias, academias, instalagbes desportivas,
pargues, pragas, museus, teatros, cinemas, casas de cultura, centro culturais,
casas de shows, estacionamentos publicos ou privados, centros de compras,
calgaddes, centros de convengdes, centros de eventos, e qualquer outro local de
grande afluxo de pessoas, deverdo possuir espagos seguros para
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estacionamento de bicicletas, com paraciclos ou bicicletarios, como parte de
infra-estrutura de apoio a este modal de transporte.

§ 1° Os locais de estacionamento publicos e privados devem reservar espago
para estacionamento de bicicletas, na propor¢do de 1 (uma) vaga de bicicleta
para cada 10 (dez) vagas de automoéveis.

§ 2° Nos estacionamentos pagos, o valor cobrado pelo estacionamento de
bicicleta ndo podera ser superior a 33% (trinta e trés por cento) do
correspondente ao cobrado pelo estacionamento de automével.

§ 3° A implantagdo e operagdo dos bicicletarios, em imoveis publicos ou
privados, podera ter controle de acesso, a ser aprovado pelo Orgao Executivo
Municipal de Transito.

Art. 7° Altera o art. 10 da Lei n® 14.226, de 06 de fevereiro de 2007 que passa a vigorar com
a seguinte redagao:

Art. 10. O Executivo devera estimular a implantagéo de locais reservados para
bicicletarios, em um raio de até 200 (duzentos) metros dos terminais e estacdes
de metrd, trens metropolitanos e corredores de dnibus, dando prioridade as
estagbes localizadas nos cruzamentos com vias estruturais.

Paragrafo unico. A seguranca do ciclista e do pedestre € condigéo essencial
para a escolha do local e da implantagao de bicicletarios e paraciclos.

Art. 8° Altera o artigo 12 da Lei n® 14.226, de 06 de fevereiro de 2007, que passa a vigorar
com a seguinte redagao:
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Art. 12. O Executivo devera implantar ou incentivar a implantagido de ciclovias
ou ciclofaixas nos terrenos marginais as linhas férreas em trechos urbanos, de
interesse turistico, nos acessos as zonas industriais, comerciais e institucionais.

Paragrafo unico. Os projetos dos parques lineares previstos no Plano Diretor
Estratégico, Programa de Metas do Municipio, e nos Planos Regionais
Estratégicos deverdao contemplar ciclovias internas e, quando possivel, de
acesso aos parques, em conformidade com estudos de viabilidade aprovados.

Art. 9° Altera o artigo 15 da Lei n® 14.226, de 06 de fevereiro de 2007, que passa a vigorar
com a seguinte redacao:

Art. 15. O Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo — SICLO promovera
acdes:

| — educativas permanentes, com o objetivo de promover padrdes de
comportamento seguros e responsaveis dos ciclistas, assim como campanhas
educativas e treinamentos, tendo como publico alvo os pedestres, ciclistas e os
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condutores de veiculos automotores, visando divuigar o uso adequado de
espacos compartilhados, o respeito e a convivéncia entre os modais de
transporte;

Il — de conscientizagdo ecolégica, da importancia do lazer ciclistico e de
disseminacao do conceito de desenvolvimento sustentavel;

Il — de promocao da acessibilidade da bicicleta aos locais de estacionamento;
IV — de aplicacdo de sinalizagao vertical, horizontal, semaférica, ou outras
sinalizagbes disponiveis, nas vias aonde ha trafego de ciclistas, informando os
veiculos automotores sobre o cuidado e respeito com os ciclistas na via;

V — de criacdo de centro de educacdo para ciclistas, com o fim oferecer
treinamentos sobre legislagdo de transito, mecanica de bicicleta, sinalizagao,
compartilhamento harménico de espacos publicos com pedestres, animais, e
veiculos automotores e condugéo segura e defensiva de transito;

VI — de negociagdo com o Estado de Sao Paulo visando permitir o acesso e
transporte em vagao especial do Metrd, de trens metropolitanos e de énibus de
transporte coletivo intermunicipal de ciclistas com suas bicicletas;

VIl — de estabelecimento de convénios e parcerias com os municipios limitrofes
para criagao e implantagao de projetos integrados de ciclovias.

Art. 10. Acresce artigo 16-A, 16-B e 16-C a Lei n® 14.226, de 06 de fevereiro de 2007, com a
seguinte redacéao:

Art. 16-A Para conduzir a implementagao do SICLO e a formulagao de politicas
cicloviarias para o Municipio de Sao Paulo, fica criado o Conselho Municipal de
Politica Cicloviaria — CMPC.

§ 1° O CMPC tera as fungbes de deliberar sobre a Politica Cicloviaria do
Municipio de Sao Paulo, assessorar tecnicamente os 6rgaos envolvidos na
implementagdo destas politicas e fiscalizar sua implementagcdo e aprovar
projetos cicloviarios de iniciativa de outras instancias de governo no territorio
do Municipio de Sao Pauio.

171734.

§ 2° O CMPC sera composto por dois representantes da Secretaria Municipal
de Transportes, um representante da Secretaria Municipal de Infra-estrutura
Urbana e Obras, um representante da Secretaria Municipal do Verde e Meio
Ambiente, dois representantes eleitos pelas associacdes representativas de
ciclistas e dois representantes eleitos da sociedade civil.

§ 3° O Executivo regulamentara a criacdo do CMPC num prazo de 90 dias a
contar da data de publicacao desta Lei.

Art. 16-B A inobservancia pelos estabelecimentos privados das disposi¢oes
desta lei, sujeitara o infrator as seguintes penalidades:

| — adverténcia,
Il — multa de R$ 1.000,00 (mil reais), dobrada na reincidéncia;
lIl — cassagao do alvara de funcionamento.
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Paragrafo Unico. O valor da multa sera corrigido anualmente pelo indice de
Precos ao Consumidor, da Fundacao Instituto de Pesquisas Econbémicas —
FIPE, ou por outro que reflita a inflagdo do periodo, caso este seja extinto.

Art. 16-C Os estabelecimentos mencionados no art. 8° deverdo adequar-se as
disposi¢des desta lei no prazo de 360 (trezentos e sessenta) dias.

Art. 11. O Executivo regulamentara a presente Lei no prazo de 90 (noventa) dias, contados
da sua publicacao.

Art. 12. As despesas decorrentes da execucao desta Lei correrdo por conta das dotacdes
orgamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 13. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposicées em
contrario.

&
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O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Bom dia a todos e a todas presentes. Declaro aberta a
192 audiéncia publica da Comissao de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente, no dia
de hoje, 21 de setembro de 2011.

Informo que esta reunio esta sendo transmitida através do portal da Camara Municipal de Sao
Paulo: www.camara.sp.gov.br, link Auditérios On-Line.

O objetivo desta audiéncia &€ debatermos a Lei 14.266 de 06 de fevereiro de 2007, que cria o
sistema cicloviario do Municipio de S&o Paulo. Incorporaremos, inclusive, uma série de
sugestdes que a sociedade civil e os cicloativistas, algum tempo, vém propondo na revisao
desta lei. E resultado de varias audiéncias publicas e seminarios que ja realizamos.

Daremos inicio a esta audiéncia. Apresentarei as propostas de mudanga na lei. Em seguida,
abriremos para os presentes se manifestarem a respeito dessa revisdo. No final, sera
produzido um relatério, pois a ideia é incorporar possiveis sugestdées aqui apresentadas a um
Substitutivo a lei, que estad em debate nesta Casa.

- O Sr. Chico Macena passa a referir-se as imagens na tela de projecao.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) - Em 2002, quando houve o debate do Plano Diretor do
Municipio de Sao Paulo, a ideia da ciclovia foi colocada no Plano Municipal de Circulagao
Viaria de Transporte do Municipio de Sao Paulo. A ideia era ter um plano diretor de mobilidade
urbana anexo ac Plano Diretor do Municipio de S3o Paulo. No entanto, esse plano de
mobilidade urbana nao foi apreciado nem votado pela Camara Municipal de Sao Paulo. Num
periodo posterior, 0 Executivo retirou esse plano. Varios dos conceitos, inclusive rotas, foram
previstas no Plano Diretor do Municipio de Sao Paulo, aprovado em 2004.

O projeto de lei que previu o sistema cicloviario foi um dos primeiros projetos de lei elaborados
no inicio do mandato, no caso do meu, em que reunimos cicloativistas, técnicos, - uma
experiéncia que ja vinha da Secretaria do Verde e Meio Ambiente - e alguns grupos de debate
dentro da Companhia de Engenharia de Trafego.

A lei foi aprovada em fevereiro de 2007. A ideia & a criagdo de um sistema cicloviario no
Municipio de Sdo Paulo. Portanto, ndo apenas a previsao de ciclofaixas, ciclovias, bicicletarios
para ciclos, mas de incorporar um sistema que favorega o uso da bicicleta, dentro de politicas
urbanas e de uma visdo de mobilidade urbana. Inclusive, prevendo a sua integragao modal
com outro sistema prioritariamente de transporte publico da Cidade, foi concebida a ideia de
um sistema cicloviario e nés trabalhamos muito com essa perspectiva.

A partir disso, a definigho da bicicleta no contexto urbano e apresentagdo de uma a
infraestrutura minima. E uma definicdo que ja existe no Cédigo de Transito Brasileiro, nés
apenas consolidamos de bicicletario para ciclo, ciclovia, ciclofaixa, faixa compartilhada.

Ai veio o reconhecimento oficial por parte do Municipio de Sao Paulo do modal bicicleta, como
modal de transporte publico, porque toda vez que puxavamos o debate das ciclovias,
ciclofaixas, o incentivo ao uso da bicicleta - quem ndo estava dentro do processo de debate da
discussao -, sempre encarava a bicicleta sé como instrumento de lazer.

Fizemos questdao de consolidar na lei, como estd no Cédigo de Transito Brasileiro, que a
bicicleta € um modal de transporte, portanto tinha de ser incorporada como tal.

Atribuigcdo do Governo para incentivo do uso da bicicleta no deslocamento urbano. Creio que
esse € um ponto que ainda requer muito debate entre nés, no Executivo e até na sociedade
civil. Porque se houve um avango no reconhecimento formal da bicicleta como modal, inclusive
até em algumas secretarias - no caso particular da Secretaria do Verde e Meio Ambiente -, ndo
podemos dizer que haja esse reconhecimento de todo o Executivo.

Quando digo Executivo, ndo quero particularizar somente na Prefeitura, porque quando vamos
para o Governo do Estado e outras instancias, percebemos que a bicicleta nado é encarada
como modal de transporte. Por mais que esteja previsto no Plano Nacional de Mobilidade
Urbana, no Ministério das Cidades, que a Secretaria do Verde tente incentivar, percebemos
que algo ainda requer uma mudanga cultural, de paradigma, dentro da gestao publica em todos
os niveis.

Em alguns debates coloquei um pouco da minha dificuldade, mais da minha experiéncia,
dentro da Companhia de Engenharia de Trafego. Fui Presidente da CET, por incrivel que
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parega. No comego, alguns engenheiros chamavam-me de antipresidente, por alguns valdres
que tentei colocar la.

Quando assumi a CET, a sua missao era a de cuidar da fluidez dos automdéveis com seguranca
no Municipio de Sao Paulo. Depois de intensos debates, muitas resisténcias, dois anos depois,
conseguimos mudar a missao da CET para cuidar da mobilidade urbana, das pessoas, bens e
servicos na Cidade.

Tratava-se de outro paradigma, outra concepgdo. Entrou a vertente do transporte publico,
como por exemplo, a CET comegou a trabalhar com via livre, com o embrido que veio a ser o
corredor de Onibus, passe livre, etc. e outras politicas na area de microacessibilidade, pedestre,
acessibilidade e o grupo de estudos que, inclusive, tinha na CET e que trabalhava as ciclovias.
Mas era algo de ter de romper resisténcias e se criar certa governabilidade para executar
politicas efetivas na area. Fago este histérico para dizer que, muitas vezes, encontramos,
mesmo guem esta no Executivo, fazemos um dialogo com estas resisténcias diariamente na
relagdo com as varias esferas do Executivo municipal, estadual e federal, mas € um movimento
constante para romper esta barreira cultural dentro da gestao de politicas publicas e temos que
sempre trabalhar nesta perspectiva.

A introducdo dos bicicletarios em terminais de énibus e estagbes de trem, nessa visdo da
intermodalidade, inserc2o da bicicleta no planejamento de novas vias, viadutos, pontos e
parques. E é outra dificuldade que temos enfrentado porque a maioria dos projetos viarios,
inclusive, que tenho presenciado aqui na Camara Municipal, ndo tem incorporado o estudo da
ciclofaixa. Muitas vezes, & colocado apenas quando a Secretaria do Verde e Meio Ambiente
coloca como medidas mitigadoras do impacto ambiental, de impacto urbanistico.

Uma questdo concreta, por exemplo, € a do monotrilho, em Cidade Tiradentes esta previsto
porque foi colocado como medida mitigadora. Na obra do viario que foi apresentada de
mudanga do viario, na readequagdo arboristica da regido, o primeiro estudo do metré nao
estava prevendo, dai vocé tem de ir |a e impor pela forga, inclusive da lei, que isso seja feito.
Implementagao de infraestrutura de sinalizagao para o transito de bicicleta. Entdo, ndo preciso
dizer qual é a dificuldade que vocés tém. Nao existe uma sinalizagdo adequada, ndo sé para
aqueles que se utilizam da bicicleta, mas para aqueles que se utilizam da via publica de um
modo geral saberem respeitar também o modal bicicleta.

Estudo e planejamento de ciclorotas; permissdo de bicicletas nos vagdes de trem e metrd;
obrigagcdo de possuir estacionamento de bicicletas em estabelecimentos publicos e privados.
Essa tem sido a grande briga e esse € um dos objetos aqui da revisdo. Campanhas educativas
pré-bicicleta, campanha de publicidade em torno da promog¢do do assunto e temos
encaminhado, inclusive, agora um pedido ao Ministério das Cidades para que o Fundo
Nacional de Transito, que é este 0 nome que ele tem, que os 5% que vai para o Fundo
Nacional, que faga campanhas massivas para incentivar a mobilidade sustentavel nas grandes
cidades e incentivar 0 uso da bicicleta nos grandes centros urbanos também.

Sao desdobramentos da lei que de uma maneira geral colocou, abriu um pouco este debate do
uso da bicicleta em varias regides do Pais. Trabalhamos a partir desta lei para fazer o debate
do Orgamento do Municipio, portanto, ndo adianta nada prever politicas publicas se nao existe
também recursos or¢amentarios para que se materialize.

Inclusive, isso teve alguns desdobramentos em lei, fizemos alguns projetos de lei para ter
garantias de recursos na implantagdo de ciclofaixas em Sao Paulo. Virou referéncia nao sé
para Sao Paulo, mas também para outras cidades, no que diz respeito a emissao de licencas
ambientais,

entdo, como medidas mitigadoras foi colocada (rodizio 4)
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Tornou-se referéncia nao apenas para Sao Paulo, mas para outras cidades, para emissao de
licengas ambientais. Como medidas mitigadoras, foi apontada a necessidade da viabilizagao do
sistema; além de terem sido feitas referéncias a alguns casos de estudos de planejamento
urbano.

As ciclovias e as ciclorrotas ~ Adutora Rio Claro, 7km; Radial, 12km; Guarapinga, 3km;
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Brooklin, 13km - perfazem os 35km, que €& a quantidade considerada boa para\o
deslocamento. Além destas, ha outras que precisam de algum tipo de obra, revisao ou
sinalizagdo para que estejam adequadas, como exemplo, podemos citar a Marginal Pinheiros,
Faria Lima, Sumaré, Inajar de Souza, Estrada do Parque Tieté, a de Itaim-Moema-Brooklin,
Jardim Helena, Jardim Brasil. E hoje saudo o anuncio da Butantd-USP, que o Governo
Municipal anuncia.

Nove estados adaptaram esta lei, transformando-a em leis estaduais; e 32 municipios também
a usaram para transforma-ia em lei.

Com base em uma série de debates, em que muitas coisas acertadas, conforme expus, nao
sdo cumpridas, e também com base em seminarios, analises, revisao e contato que temos com
algumas entidades cicloativistas, percebemos a necessidade de uma revisao da lei, que € o
gue queremos concretizar neste momento.

Esperamos, com essa revisdo, que sejam preservadas todas as garantias previstas em lei. A
ideia, portanto, nao & perder, na revisdo, as conquistas, ou mesmo reduzir as garantias ja
previstas, mas, pelo contrario, amplia-las.

Ampliagdo e equiparagdo dos triciclos ndo motorizados, a bicicleta, permissao de lei de
transporte de bicicleta dobraveis em trem, metrd e 6nibus; a autorizagéo para a realizagao de
convénios com municipios vizinhos. Isso porque queremos fazer rotas intermunicipais, numa
ideia de sistema que integre todos os desejos de origem e destino das pessoas, comegando a
incorporar essa visao metropolitana de um sistema cicloviario.

Hoje, as viagens realizadas na cidade de Sao Paulo nao mais se restringem ao territorio do
municipio, ainda que sua origem e o seu destino se encontrem nele. Sao Paulo, pelo seu
carater, sempre atraiu viagens entre a Regidao Metropolitana. Por isso temos de favorecer a
sustentabilidade dessas viagens.

Ampliagdo de locais e estabelecimentos, que devem prever areas para estacionamento de
bicicleta; a criagdo do Conselho Municipal de Politica Cicloviaria.

Sabemos que existe um grupo para esse fim dentro da Secretaria do Verde e Meio Ambiente.
Mas talvez, por forga de lei, seja possivel darmos um carater intersetorial a esse grupo, para
avangar, inclusive, na perspectiva de suas atribuigdes.

Sobre o prazo de adequagdo, de 360 dias, ja ha a reclamagao de que um ano é muito tempo.
Entao vamos trabalhar com a perspectiva de 90 dias, para permitir a adequagao do que estiver
irregular ou em desacordo com a lei.

Além disso, criar alguns instrumentos (segue Rod. 05)
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e alguns instrumentos que o Municipio ndo dispde para fiscalizar e que incorporamos na lei,
tais como: adverténcia, para que estabelecimentos — ou mesmo o Governo do Estado, e outros
entes da Federagdo, com algum tipo de obra ou atuagdao em Sac Paulo — possam estar se
adequando; multa; e, inclusive, no caso de estabelecimentos privados, colocar como condi¢ao
o alvara de funcionamento desses mesmos estabelecimentos. Portanto, prevendo a cassagao
do alvara.

O desdobramento da lei levou a outras leis na Casa, como a Lei 14.178 que institui o Dia
Municipal Sem Carro — uma lei que eu e a ex-Vereadora Soninha apresentamos e foi aprovada
— comemorado, alias, amanha, mas a lei previa uma série de medidas de conscientizagao e de
educagao. Era uma lei restritiva no Centro da Cidade, ou seja, proibe a circulagao de veiculos
no Centro da Cidade de Sao Paulo e a punigado seria uma multa educativa. A pessoa receberia
uma autuagdo pelo desrespeito, discriminando qual a implicagado por ele ter desrespeitado,
colocando a questdo da mobilidade sustentavel e dando incentivo a outros meios de transporte
nao poluentes, os quais garantem maior mobilidade, inclusive.

Perceberemos que essa lei nao esta sendo implementada na sua plenitude.

Transformou-se em lei a criagdo da Rota Cicloturistica Marcia Prado, alias, um exemplo de
articulagdo e necessidade de convénio com outros Municipios e o projeto de lei - que
esperamos aprovar ainda este més — que institui o fundo municipal de desenvolvimento de
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transito. Essa lei ja existe e, na verdade, estamos dispondo a destinacéo de 10% do fundo ;Lara
implantagéo do sistema cicloviario no Municipio de Sao Paulo.

E uma lei — nessa linha de conscientizagdo, divulgagao e mudancga da cultura — no sentido de
criar o0 Museu da Bicicleta em S&o Paulo.

Pode passar para outra projegao, por favor.

Vejam a revisdo da lei e, aqui, no Artigo 1° é uma precisao do texto: ndo muda do ponto de
vista de conteudo.

Por favor, o seguinte slide.

A ideia é que o artigo 1° - nos dividimos, pois estava num texto s6 — seja assim: “Fica criado o
sistema cicloviario do Municipio de Sao Paulo com as diretrizes de aperfeigoar e ampliar a
infraestrutura cicloviaria; implantar medidas necessarias a insergdo da bicicleta ao sistema de
circulagdo; promover a melhoria da qualidade ambiental e urbanistica do Municipio; ampliar a
acessibilidade e mobilidade da populagdo, reduzindo o uso do transporte motorizado e
promover o desenvolvimento sustentavel.

O transporte por bicicleta deve ser incentivado em areas apropriadas e abordado como modo
de transporte para as atividades cotidianas, devendo ser considerado o modal efetivo da
mobilidade da populagao”.

Pode seguir, por favor.

“Para efeitos dessa lei, serdo adotadas as seguintes defini¢des: bicicleta, veiculo de transporte
individual, ndo motorizado, nao poluente, ndo emissor de ruido; ciclista: condutor sujeito as leis
de transito vigentes no que couber”.

Os triciclos sdo ai incorporados e introduzimos o conceito na lei de que as bicicletas de modelo
dobravel sdo consideradas bagagem de mao e podem ser transportadas em qualquer outro
modal de transporte. Essa é uma grande mudanga que estamos propondo na lei.

Seguinte, por favor.

Acrescentamos: “O sistema cicloviario do Municipio sera... (Rod... 06)

Acrescentamos: “O sistema cicloviario do Municipio serd formado por rede viaria para
transporte por bicicleta, ciclovia, ciclofaixa e faixa compartilhada e rodo-operacionais de
ciclismo, locais especificos para estacionamento, bicicletarios e para-ciclos.

Procedimentos, Atividades, Sistemas de Gerenciamento do Trafego Cicloviario inserido no
gerenciamento geral do trafego do Municipio de Sao Paulo; e também 6rgéo de planejamento,
execucao e manutencgado do sistema cicloviario”. Esse, talvez, seja um dos grandes gargalos na
implantagdo.

“O sistema cicloviario do Municipio devera articular o transporte por bicicleta, implantar
infraestrutura, implantar trajeto cicloviarios”. E ao invés de agregar aos terminais de transporte
coletivo urbano infraestrutura apropriada para guarda de bicicletas estamos propondo implantar
estacionamento de bicicletas em terminais de 6nibus, trens e metrés ou em qualquer outro
terminal de transporte coletivo publico, bem como nos prédios, vias e logradouros publicos.
Propomos, como parte da lei, estabelecer negociagdes com o Governo do Estado para permitir
acesso especial em trens e metrds, no modal metro-ferroviario.

Promover atividades educativas e nao desconsiderando promover atividades de lazer e a
conscientizagao ecolégica.

Cabera ao Executivo por meio de érgdo competente consolidar o programa e as ciclovias serao
constituidas de pista propria para a circulagéo de bicicletas separadas fisicamente do trafego
geral e atendendo que seja totalmente segregada, poderdo ser implantadas na lateral da faixa
de dominio das vias publicas, no canteiro central, em terrenos marginais as vias férreas, nas
margens dos cursos d’agua, nos parques e em outros locais de interesse, ter tragado e
dimensdes adequadas para a seguranga do trafego, que € o que esta previsto no Caédigo de
Transito Brasileiro e na ABNT.

A ciclo-faixa consistira em faixa exclusiva destinada a circulacdo de bicicleta e limitada pela
sinalizagao especifica utilizando parte da pista ou da calgada. A ciclo-faixa podera ser adotada
qguando houver impossibilidade técnica ou falta de espaco fisico para a construgdo de uma
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ciclovia. A faixa compartilhada podera utilizar parte da via publica, deve ser utilizada apenas
em casos especiais para dar continuidade ao sistema cicloviario ou em parques. Entao, se
priorizando a questao da seguranga e, nesse caso, o compartiihamento € previsto, mas tem de
ser executado de forma adequada e, em alguns casos, com a devida sinalizagao. A faixa
compartilhada podera ser instalada na calgada.

“Os terminais de estagbes de transferéncia e sistema de transporte publico — terminais
intermunicipais, estagées de trem, de metrd, 6rgaos publicos, edificagdes publicas, centros de
lazer, comerciais e servicos, shopping centers, condominios, € uma série de equipamentos
publicos, além de centros de compra, calgaddo, centros de convengbes, deverdao possuir
espaco seguro para o estacionamento de bicicletas ou para ciclos, ou bicicletarios como parte
de estrutura de apoio ao modai de transportes”. Aqui, inclusive, temos sistema de
estacionamento publico no Municipio de Sdo Paulo que nés queremos nele seja prevista area
para bicicletas. Todos conhecem a zona-azul, estacionamento rotativo. Agora a Prefeitura esta
dizendo que hoje vai langar, anunciou que langara edital para trés garagens subterrdneas no
Municipio de Sao Paulo, e nés queremos a reserva de vagas para bicicletas.

“Os locais de estacionamento publico e privado devem reservar espago para estacionamento
de bicicleta na propor¢cao de uma vaga para cada dez de automoéveis. Nos estacionamentos
pagos o valor sera 33% do cobrado do automével. A implantagéo e operagéo dos bicicletarios
em imoéveis publicos ou privados poderao ter controle de acesso se aprovado pelo 6rgao de
transito do Executivo Municipal”.

‘A elaboragado de projetos e construgdo de pragas e parques, incluidos os parques lineares
com area superior a quatro mil metros quadrados deve contemplar o tratamento cicloviario nos
acessos do entorno proximo, assim como para-ciclos no seu interior.” Estamos mudando a
distancia de 100 metros para 200 para a implantagao de locais reservados para bicicletarios
até por conta de reclamagéo — ndo sé do poder publico — porque é dificil encontrar area num
raio de 100 metros, 200 metros ficam razoavel, podemos pensar em ampliar um pouco mais.
As novas vias publicas em viadutos e tuneis devem prever espago destinado ac acesso de
circulagao de bicicleta, isso esta previsto na lei. No art. 2° estamos mudando, colocamos que o
Executivo devera implantar ou incentivar a implantacao de ciclovias ou ciclofaixa marginais as
linha férreas em trechos urbanos de interesse turistico nos acessos as zonas industriais,
comerciais e institucionais. Os projetos nos parques lineares previstos no Plano Diretor
Estratégico, Programa de Metas do Municipio e nos Planos Regionais Estratégicos deverao
contemplar ciclovias internas e quando possivel dé acesso aos parques, em conformidade com
estudos de viabilidade aprovada.

O sistema cicloviario do Municipio de Sao Paulo promovera ag¢des educativas, de
conscientizagcdo, de promogdo da acessibilidade da bicicleta, de aplicagdo da sinalizagao
vertical, horizontal, semaférica incorporando o modal, e criagdo de um centro de educagao para
ciclistas, que podera ser uma adaptagao dos varios centros de educagao que existem, de
transito na cidade de Sao Paulo porque temos de incorporar a questao do transporte publico,
coletivo e também o por bicicleta. A negociagdo com o Estado visando permitir acesso ao
transporte naquilo que é atribuicdo do Governo do Estado, transporte metropolitano sobre
pneus ou trilhos; estabelecimento de convénios e parcerias com 6s municipios vizinhos.

Para conduzir a implementagao do sistema tem de haver a formulagao de politicas cicloviarias
para o Municipio de Sao Paulo fica criado o Conselho Municipal. Esse assunto foi debatido em
varios seminarios, e ele tera a funcao de deliberar sobre as politicas ciclovidrias do Municipio
de Sao Paulo, e serda composto por dois representantes da Secretaria dos Transportes, de
Infraestrutura Urbana, Verde e Meio Ambiente e dois representantes eleitos pela associagao
representativa dos ciclistas e dois representantes eleitos da sociedade civil.

Agora temos a regulamentagao que ocorrera por conta do Executivo.

Aqui temos as sangdes que ndo estavam previstas em lei, as adverténcias, multas e cassagao
do alvara.

Essa, entdo, é a proposta de alteragdo na lei atual. Uma vez apresentada, esta aberta a
sugestoes. Pergunto se a Secretaria do Verde quer se manifestar. (Pausa) Depois.
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Estao abertas as inscrigoes.
A sempre Vereadora Soninha esta presente, uma vez Vereadora, sempre Vereadora. Venha
compor a nossa Mesa. (Pausa)

Tem a palavra a Soninha.

A SRA. SONINHA FRANCINE - Chico, € um prazer participar de audiéncia publica para valer,
quando podemos discutir de verdade um assunto. Fiz algumas observagbes sobre o PL que
propde a alteragdo. No paragrafo 2° do art. 2°, que trata da bicicleta modelo dobravel que é
considerada bagagem de mao e pode ser transportada em qualquer meio de transporte publico
ou privado, como trem, dnibus e metrd, em qualquer dia e horario desde que dobrada etc e tal.
O meu receio é o seguinte...(08)

Meu receio é o seguinte: &€ muito facil a assessoria do Prefeito dizer que o Legislativo Municipal
nao tem o direito de dizer o que o metrd e o trem urbano devem aceitar como bagagem.

E até um argumento aceitavel, pois, de fato, a Prefeitura ndo pode legislar sobre o que vai
transportado no metrd.

Mas, entdo, o que acontecera se o Sr. Prefeito, enfim, acatar o argumento e se esse
argumento for apresentado mesmo como deve ser, acarretara o veto do paragrafo como um
todo, uma vez que nio se pode vetar uma palavra simplesmente. Entao, acabara em veto todo
o artigo que disp&e ser a bicicleta dobravel &€ bagagem.

Seria mais prudente dizer que € bagagem e sera aceita no transporte publico municipal, ou
melhor, devera ser, pois a Prefeitura tem o direito de determinar isso. E claro, fica aberto o
precedente para que o transporte publico — administrado pelo Estado — acabe acatando e
incorporando isso também.

Ou, de alguma maneira, decupar o texto e incisos e, se for o caso de vetar, entdo, veta-se sé
inciso e preserva-se o texto do paragrafo.

O Artigo 9°, em seu § Unico dispde: “A ciclofaixa podera ser adotada quando houver
impossibilidade técnica ou falta de espago fisico para construgao de uma ciclovia”.

Minha divergéncia é: da a entender que a ciclovia &€ sempre a primeira opgao e, se nao der —
por uma razao ou outra -, vem a ciclofaixa como segunda opg¢do. Na verdade, em alguns
casos, a ciclofaixa € a melhor opgao. Assim, eu mudaria essa redacao, ou seja, ndo daria uma
nocao de prioridade: melhor escolha possivel, ciclovia, se nao der, ciclofaixa. Nao.

Depois, no Artigo 10° § 2°, fiqgue com duvida. Se a ciclofaixa pode ser implantada na calgada,
qual seria a diferenga, ou melhor, porque chamar de faixa compartilhada aquela implantada na
calcada? Até por que a calgada nao é faixa. Calgada é calgada.

Acredito que em algumas situagdes, podemos permitir o uso compartilhado da calgada,
dependendo muito dessa calgada — o proprio texto, alias, faz as ressalvas todas -, mas nao
entendi, repito: uma ciclofaixa na calgada e uma faixa compartilhada na cal¢ada, se a calgada
nao é faixa propriamente.

Entao, eu diria: o uso compartilhado de calgada, e aquelas ressalvas todas eu colocaria 1a no
artigo da ciclofaixa, sabem: “desde que autorizado, devidamente sinalizado pelo 6rgao
executivo municipal de transito, nos casos em que nao comprometer a mobilidade segura e
confortavel do pedestre”.

E, no Artigo 11, § Unico, eu deixaria essa parte para regulamentagio posterior, pois agora,
podemos concluir que o Paraciclo devera ser em ‘U’ ou em ‘R’ para nao danificar a bicicleta.
Mas, se cravarmos isso em termos de lei, depois para mudar isso, tem de tramitar tudo de
novo. Por isso, poderiamos deixar previsto para regulmentagao posterior qual € o modelo mais
adequado de paraciclo, entendendo que pode haver varias outras possibilidades, as quais
ainda nem conhecemos ou nao desenvolvemos.

No Artigo 12, acho que 1 vaga para cada 10 automoéveis € pouco. Na minha opinido, deve ser
uma vaga de bicicleta para cada 5, pois uma vaga de bicicleta ocupa um espago tao pequeno.
E no Artigo 14: “O Executivo devera estimular a implantagdo”, era isso que estavam falando
agora, da area de estacionamento a 200 metros. Considero que tem de ser como num outro
artigo: “O Executivo devera implantar ou estimular a implantagdo”, estabelecendo como uma
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das obrigagdes do Executivo também. L

E, por ultimo, no Artigo 19, gostaria de pleitear 1 vaga para a Secretaria das Subprefeituras
nesse conselho. E claro que a Subprefeitura tem conhecimento e experiéncia local, que & muito
importante. Por isso, devem ter assento também.

No mais, parabéns de novo por elaborar isso tao a sério; tao para valer.

O SR. CHICO MACENA - Obrigado, Soninha. (Segue... Rod. 09)

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Obrigado, Soninha. Vocé percebe que ela trata da
questao do inciso, o que pode ou ndo ser vetado.

Tem a palavra o Sr. Marcelo Bruni, representando a Secretaria de Coordenacdo das
Subprefeituras.

O SR. MARCELO BRUNI — Bom dia, Vereador. Bom dia a todos. Estou, neste momento,
representando o Secretario Ronaldo Camargo, impossibilitado de vir.

Como a Soninha muito bem disse, a Secretaria de Subprefeituras, por exceléncia, trata desse
tipo de assunto na questdo de mobilidade urbana, uma coisa afeta somente a Secretaria de
Transportes. Nés temos representantes no grupo Pré-Ciclista. Fizemos reunides, no inicio
deste més, acerca dos comentarios relativos ao seu projeto. Os resultados foram
encaminhados a Secretaria de Transportes que imagino ja tenha encaminhado ao senhor, em
nome do grupo.

Parabéns, - como disse a Soninha — esta € uma audiéncia de verdade. Temos, também, a
felicidade, a nossa colega da Secretaria do Verde esta presente e pode dizer, ontem, saimos
de uma reunido do Conselho Gestor da Operagao Urbana Faria Lima e vamos fazer uma
ciclovia no canteiro central da Av. Faria Lima a curto prazo, como decorréncia das agdes de
requalificacdo da avenida dentro do &mbito da Operagao Urbana Faria Lima. Agora, sera feito o
trecho compreendendo o Largo de Pinheiros até a Av. Cidade Jardim, ja como parte do grande
projeto que sai do Parque Villa Lobos e vai até o Parque Ibirapuera, com possivel derivagao
para o Terminal da Rua Capri. Felizmente, esse € um projeto antigo e que, agora, esta saindo
do papel, de fato.

Com relag@o aos outros assuntos, estou aqui para colher as impressées que o grupo e 0s
presentes externarem para levar ao Secretario, mostrar as preocupagées da comunidade
ciclista cicloativista para nos sintonizarmos e podermos colaborar no processo.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Obrigado, Marcelo. Passo a palavra ao Sr. Matias, do
Ciclocidade.

O SR. MATIAS MICKENHAGEN - Bom dia Chico, Soninha e todos os presentes,
principalmente os ciclistas que se esforgaram para poderem estar aqui.

Fizemos uma reunido, na quinta-feira passada, para conversar sobre a lei e as possibilidades
que vemos de aperfeicoamento dela. Primeiro, parabéns, porque na lei tem muita coisa
importante para os ciclistas. Essa da bicicleta dobravel, no artigo 1°, § 2° € uma parte
importantissima e que, realmente, vai possibilitar a intermodalidade na Cidade. As pessoas vao
passar a usar a bicicleta como meio de transporte integrado a outros meios.

Na questdo das bicicletas dobraveis, as pessoas questionaram sobre o fato dela precisar estar
bem protegida, totalmente. Em alguns momentos, esse & um fator que dificulta muito o
transporte dessa bicicleta dentro de um vagao de metré ou de um Onibus. Vocé precisaria ter
um bolso ou alguma outra coisa que possibilitasse isso, porém, nem sempre essas bicicletas
tém.

Passarei para uma parte comentada pela Soninha e que, para nés, foi a mais importante e a
mais polémica durante toda a nossa conversa. Refiro-me do 5° ao 7° artigo, praticamente,
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em que esta sendo colocada ... (Segue Rod. 10)

Refiro-me do 5° ao 7° artigo onde esta posta a questao da hierarquizagao. Primeiro, quanto a
fazer uma ciclovia e se nao for possivel fazer uma ciclo-faixa e tudo mais. Quanto a isso quero
dizer que existem estudos demonstrando que deixar bicicleta na via costuma ser mais seguro.
Quando vocé faz uma estrutura separada e entre a rua e essa estrutura vai ter poste, ponto de
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onibus, etc. No momento em que o ciclista estad nessa estrutura e chegar ao cruzamento, o
motorista que esta na rua ndo percebe bem o ciclista porque faz parte de uma massa parada,
que esta do lado direito, como poste, ponto de 6nibus. Entdo, quando chega no cruzamento, se
o carro vai virar a direita, muitas vezes a pessoa ndo vé o ciclista. E mais dificil perceber o
ciclista quando esta em estrutura separada. A estrutura mais préxima da rua € mais segura, por
incrivel que parega. Além disso, a estrutura como uma faixa simples do lado direito da rua, que
originalmente é chamada de ciclo-faixa, ela pode ser implementada com muita facilidade. Para
fazer uma faixa como essa do lado direito da rua vocé vai gastar muito, muito menos do que
fazer uma estrutura separada.
O Sr. Bruno falou sobre o trecho Faria Lima até o Parque Vila Lobos, que € como sendo a
forma mais légica, pegar e usar o canteiro central para fazer uma ciclovia. Talvez uma via do
lado direito resolva muita coisa, possibilite que vocé nao faga impermeabilizagdo do canteiro
central, que esta em uma regido de vale importante que tenha permeabilidade. E uma ciclo-
faixa do lado direito resolve muita coisa. Temos regides, como a Eliseu de Almeida, que ha
tempos tem ciclovia prevista e o pensamento & que seja no canteiro central, assim como na
Avenida Sumaré e tudo mais. Questionamos esse modelo — e € uma questao mais técnica que
vai ser decidida caso a caso — de colocar estruturas no meio da via porque, por exemplo, na
Eliseu de Aimeida. Nela vocé tem trechos longos em que nao ha travessia. Entdo, para um
ciclista acessar algum comércio, do lado direito da via, ou para as pessoas que realmente vao
fazer uso da bicicleta, o uso mais comum, como ir a padaria, fazer alguma coisa no proprio
bairro, essas pessoas vao ter dificuldade quando se coloca a ciclovia no meio da avenida, pois
impossibilita 0 acesso ao comércio local.
O que a Soninha falou sobre a hierarquizagédo a gente nao elaborou texto, nada disso, para ser
protocolado. Gostariamos que fosse revisto, vamos rever isso textualmente para protocolar
alguma coisa mais consistente.
Sobre as vagas, achamos um pouco caro que seja cobrado 33% do prego dos carros. Se vocé
pensar que na regido central em muitos lugares & cobrado dez reais a hora para carros, pagar
3,30 reais a hora para a bicicleta € um pouco caro, ndo é pertinente porque ndo ocupa tanto
espago.
No art. 10° fizemos uma observagao também parecida com a da Soninha. Por acaso ela pedala
e nés também! (Risos) O artigo afirma que o Executivo devera estimular a implantagao de
locais reservados para bicicletarios num raio de 200 metros de terminais, estagdes, etc.
Entendemos que o Executivo devera implementar e ndo estimular a implementagao. Estimular
a implementacao da margem a dizer: ta, vamos estimular o comércio local a fazer alguma coisa
ou alguém que nio ele, o Executivo. Quanto a isso, ha algumas possibilidades faceis. Por
exemplo, a rua Jodo Cachoeira que tém vagas para carros recuada da rua, se vocé pegar meia
vaga no come¢o e no final do quarteirdo e colocar um U, resolve muito para o ciclista porque
vai ter a cada meio quarteirdo uma vaga de carro que podera ser utilizada pela bicicleta.
Bom, era isso. Obrigado pela possibilidade de estar aqui para discutir a questao de uma forma
oficial e tudo mais.
O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Obrigado. Na verdade, a gente agradece pela
oportunidade de conversar com vocés. Nao tem sentido debatermos uma revisao, uma lei se
nao for para atender as necessidades reais da cidade, no caso dos usuarios dela.
Registro a presencga do Vereador italo Cardoso acompanhando a audiéncia publica.
Passo a palavra para Daniel Santini, que também é da Ciclocidade.
O SR. DANIEL SANTINI — Bom dia Chico, presentes. Primeiramente, quero agradecer quem
veio de bicicleta, foi ja uma colaboragéo ter vindo de bicicleta. Fico feliz de estar aqui bastante
gente que a gente conhece, que tem discutido, que tem participado muito deste momento de
mudanga que a cidade esta vivendo.
Como o Mathias colocou, na Ciclocidade tivemos a preocupacao de discutir a lei, pegar todos
os topicos do documento, reunir um grupo grande para falar, eu, o Mathias e a Aline e o
Gabriel, também presentes. Estamos representando um coletivo, 0 nimero de pessoas €
grande. Infelizmente, devido o horario da audiéncia ndo deu para todos virem, mas é uma voz
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coletiva para falar sobre o uso da bicicleta na cidade.

O Mathias delineou os principais pontos, apresentou as principais criticas que temos ao
projeto, que nés avaliamos como positivo em seu todo. Quero reforgar critica que tanto o
Mathias quanto a Soninha haviam feito quando aos art. 5°, 6° e 7°. Da a entender que a
prioridade — e acho que tem a ver com o nome da lei, Lei de Ciclovias — € criar primeiro as
ciclovias, depois as ciclofaixas e entdo pensar em compartihamento. Esta elencado dessa
maneira. Questionamos bastante porque ao ler o primeiro paragrafo do art. 7°, que fala que a
faixa compartilhada deve ser utilizada somente em casos especiais para dar continuidade ao
sistema cicloviario. Isso me intriga porque pelo Cédigo Brasileiro de Transito toda faixa deve
ser compartilhada. Para chegar até aqui utilizamos o compartiihamento, na pratica. Na verdade,
ter o compartilhamento com o transito significa fazer a sinalizagéo, incentivar o motorista, criar
todo um sistema para facilitar a vida de quem esta participando disso.

Quando o Mathias falou sobre a seguranga no transito, pode parecer contra senso falar em
bicicleta junto com carro amplia a seguranca. Mas quando se tem & presenc¢a do ciclista a
tendéncia é o transito ser mais devagar, os carros ficarem mais atentos, o cuidado com a vida
ser mais lembrado e isso pode fazer toda a diferenga para o0 modelo de cidade que temos. Mas
o transito vai ser mais devagar, o transito ja esta horrivel! Na verdade, € uma maneira de
diminuir o numero de congestionamentos, melhorar a fluidez.

Vocé diminui o ritmo do transito, interrompe o para acelera... (12)

Vocé diminui o ritmo do transito, interrompa o para, acelera, para acelera...Melhora a fluidez do
transito. Isso ndo estamos falando apenas de impressdo pessoal de ver a cidade de uma
maneira diferente, mas também a ciclocidade estd bem organizada nesse sentido, temos
coordenadorias de pesquisas, sou da coordenadoria de participagdo publica e da
coordenadoria de comunicagao. Temos a coordenadoria de pesquisas, tem gente trabalhando,
pesquisando, diversas cidades tem modelos de compartilhamento ousados, até. Em Paris, por
exemplo, o compartiihamento nao é feito com carros, é feito nas faixas de 6nibus. Tinha
algumas regides da cidade talvez seja uma alternativa a desconsiderar. S0 esses trés
paragrafos, acredito ser os paragrafos achados para pensarmos em conjunto, tentar pensar
alternativas. Vamos apresentar uma proposta, devemos ir até o final da semana, entregar um
documento com sugestdes oficiais nossas da simplicidade para tentar ajudar nesse trabalho
importante que esta sendo feito.

Além disso, acredito que o Matias, ponderou bem os demais pontos e acrescentaria, mas a
importancia de se ter um 6rgdo gestor, o que sera responsavel pelo ciclo, pelo sistema, ele ter
um vinculo muito forte com a pasta de transporte. Temos visto, ndo s6 em Sao Paulo, mas em
algumas cidades que existe alguma confusao relativo ao lugar da bicicleta. Tem experiéncia da
bicicleta estar vinculada ao Verde e Meio Ambiente, ao esporte. acreditamos e defendemos
que a bicicleta tem de estar na pasta de transporte. Oficializando isso € uma alternativa para
podermos cobrar, pedir, acompanhar melhor de como esta sendo a implementacao. E o ultimo
ponto, aproveitando que € a semana do dia Mundial sem carro, que € tradicionalmente
celebrado no més de setembro, colocar que nao existe uma diferenga de édio, ou intolerancia
em relagao, em relagdo a carro, pelo contrario temos uma postura consciente de que o carro
ele tem um lugar na cidade, e a nossa briga € para que exista um equilibrio e que seja
reconhecido direitos de todos de circular na cidade. Felizmente, temos uma minoria hoje
circulando de carro na cidade, as pesquisas mais recentes, desde as pesquisas do Ipea, até
outros estudos, nao s6 em Sao Paulo, mas por todo o Brasil, indica que é a minoria que andam
de carro. E temos uma concentragéo muito grande de investimentos publicos na ampliagao da
infraestrutura para os carros. Construgdo de tuneis, avenidas, viadutos. Acredita, e ai a
intermodalidade, acreditamos que deva haver um sistema publico de transporte eficiente que
pode ser combinado muito bem com o sistema de transporte alternativo, com o uso de bicicleta.
Temos como construir um sistema mais eficiente. Sdo Paulo, infelizmente, tem servido de
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exemplo de como a priorizagdo do transporte motorizado individual é fracassada. E uma reteita
certa para transito, chateagdo. Uma cidade chata, fedida e esse momento que estamos
vivendo, pode ser um momento de transformagdo que pode sim influenciar outras cidades.
Podemos transformar Sdo Paulo, em uma cidade mais limpa, eficiente, com as pessoas
praticando esporte, vivendo outra realidade, vivendo a cidade, conversando durante o dia nos
deslocamentos. Pode transformar Sdo Paulo em uma cidade mais divertida, tem um potencial
muito grande de melhorar a vida de muita gente. diminuir a violéncia no transito, salvar vidas e
tudo mais. Agradecendo o nobre Vereador Chico Macena, pela oportunidade de estar aqui
colocando nossas posigoes e deixando aberto Ciclocidade, para qualquer eventual consulta,
nao s6 nesse projeto mas futuros projetos...

...essa posigao de dialogo, nos agrada muito... 13

nos agrada muito. Podem contar conosco na briga para melhorar a vida do ciclista urbano.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Tem a palavra o Sr. Eduardo, que sempre acompanha
as audiéncias publicas da Comissao de Politica Urbana.

O SR. EDUARDO - Bom dia. Parabéns, Vereador Macena por, mais uma vez, tratar de um
projeto tdo importante para a cidade de Sao Paulo, como é a regulamentagdo do sistema
cicloviario. Gostaria de colaborar em relagao a alguns termos colocados.

No art. 1°, quando se fala em criar um sistema cicloviario no Municipio de Sao Paulo como
incentivo ao uso da bicicleta para transporte e usa apenas a palavra “transporte”, e depois, nos
outros artigos posteriores, sdo colocados “lazer”, “patins”, por exemplo. O art. 3° no paragrafo
sétimo, também se refere a isso. Creio que deveria ser colocado “transporte” e “lazer”, para ja
demonstrar essa inten¢gao no cabegalho.

Vejo também alguns posicionamentos como, por exemplo, o de que o ciclismo & um transporte
individual.

Um pai, quando esta levando uma crianga a escola, ndo esta agindo num transporte individual.
Entao isso tem atraido um pouco de individualismo nos ciclistas — que ndo é bom.

Também tenho restricdes ao termo “ndo motorizado”. Parece-me que estamos formando uma
lei para o presente. Creio que tinhamos de pensar no futuro. Trocaria a palavra constante do
paragrafo quarto do art. 1°, que diz. “Ampliar a mobilidade e a acessibilidade da populagéo,
reduzindo o uso do transporte motorizado”. Colocaria assim: “reduzindo o uso de veiculos
pesados, com ruidos e poluentes”. Neste caso, fariamos uma lei pensando no futuro. Porque,
afinal de contas, uma motriz elétrica € um motor também, e o futuro caminha para uma
atividade hibrida entre o elétrico e a propulsdo humana. Portanto, & possivel que a lei tenha um
ganho de validade. Poderia ser. propulsdo humana, elétrica ou similares. Se, no futuro,
utilizarmos outra forma motriz que nao provoque poluigdo ou ruido, também vai ser possivel
aceitar nesse compartilhamento.

Os triciclos de propulsdo humana, elétrica e similar equiparam-se as bicicletas.

O termo “no que couber”, que entra no artigo, € muito vazia. Creio ser necessario especificar
mais quais sao as atribuicdes que o Codigo Brasileiro de Transito nos propicia para cumprir.
Ciclovia na Faria Lima: o tempo dela ja passou. Isso era para ser feito no passado. Agora, tem
a ciclofaixa que chega até o Parque Villa-Lobos. Ja € uma area bem atendida. Tera, no futuro,
o prolongamento da ciclovia do Rio Pinheiros para a USP. Ja tem dois trajetos para |a, e agora
estdo pensando em fazer ciclovia na Faria Lima. Quer dizer, € uma certa incoeréncia, porque la
ja tem muito cruzamento. O tempo da Faria Lima ja passou.

Alias, toda cidade valoriza zoolégico e jardim botanico. A unica cidade que nao valoriza é a
nossa. Um canteiro imenso ali da Bandeirantes, de onde poderia descer uma ciclovia para o
jardim botanico e para o zooldgico da Cidade, mas, infelizmente, ndo vemos essa cultura de
espalhar esse tipo de mobilidade. Parece-me que sofremos um aparthaid urbano a partir da 23
de Maio, Rubem Berta e Washington Luis — um lado da cidade que tem desenvolvimento e o
outro nao.

Agora, basear também construgado de ciclovias em demanda de ciclismo também nao é certo.
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Se a pessoa ndo pode andar de bicicleta no espago, ela ndo vai andar, entdo nao vai -&onstar
na estatistica a demanda. A demanda & mais urbana do que ver bicicleta passando, contando
quantas passam. Isso esta errado. ’
Mencionei o paragrafo sétimo: “Promover o lazer ciclistico e a conscientizagéo ecolégica”. E
nesse ponto que eu sugiro que seja incluido, no primeiro artigo, a palavra “lazer”, porque,
senao, teriamos que colocar: bicicletas para o trabalho, para o comércio, para o lazer, enfim,
especificar os tipos de uso.

Ja que a intengédo é fazer transporte com bicicleta, até porque sinto que a ciclovia e muitos
ativistas tém essa linha de transporte, eu sugiro nao confundir com a ciclofaixa de lazer, porque
esta & mais até do que ciclovia, porque o que ela tem trazido para a Cidade em termos de
beneficios, de qualidade de vida, de compartihamento, de amizade entre as pessoas, nac tem
o que pague. Na ciclovia, vocé vé o cara passando, e, as vezes, ele nem te cumprimenta; na
ciclofaixa ndo. Entao ela € mais do que ciclovias.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Tem a palavra a Sra. Aline, da Ciclocidade.

A SRA. ALINE - Bom dia! Aqui represento a Associagao dos Ciclistas Urbanos de Sao Paulo.
Queria parabenizar esta audiéncia publica. E muito bom conversar com os ciclistas, enfim, com
quem esta na rua.

Todos os pontos, segundo percebi, ja foram bem debatidos. Apenas gostaria de fazer um
adendo ao art. 11: “As novas vias publicas, inciuindo pontes, viadutos e tuneis, devem prever
espago destinado ao acesso e circulagdo de bicicletas”. Acho que deveriam ser consideradas
nao apenas as novas vias, mas todos os projetos de ampliagao. E por que nao as vias antigas
serem readequadas?

Era basicamente isso. Obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Tem a palavra o Sr. Pedro Guasco.

O SR. PEDRO GUASCO - Bom dia a todos. Queria, em primeiro lugar, parabenizar o Vereador
Chico Macena, pela iniciativa da lei e da audiéncia publica para conversar com os ciclistas e
com a populagao.

Nao vou entrar no mérito da lei. Pego licenga... (segue Rod. 15)

Peco licenga para fazer um convite, especialmente aos ciclistas - mas sugiro que vocé também
acompanhe -, pois temos, na regido, um movimento focado na ideia da transformagdo da
Chacara do Joquei no Parque Pequeninos. Esse movimento tem outras pautas, como a da
ciclovia da Eliseu, muito importante. La dentro, também, ha uma area reservada para a
educagao, que estamos tentando que seja utilizada para uma Etec.

Quanto ao convite para os ciclistas, trata-se do seguinte: nés praticamente ganhamos aqguela
area da Chacara, ha uma negociagdo em curso para que haja uma doagao, mas ja haviamos
programado uma mobilizagdo para o abrago a Chacara e uma pedalada pela Eliseu. O ponto
de partida da mobilizacdo &€ a Paréquia Nossa Senhora de Fatima, do Padre Darci, que é
ciclista também, “puxa” o movimento e, por isso, esta interessadissimo na construgdo dessa
ciclovia.

Temos também uma turma com outro perfil, no qual entra a Associagao Comercial, a Igreja
Catolica, a Igreja Protestante, o pessoal das enchentes, movimentos populares, enfim, um
pessoal com outra dinamica para o qual podemos dar um grande apoio. No entanto, o
movimento ndo funcionara direitoc se ndo puxarmos a mobilizagado a partir dos ciclistas, que,
afinal de contas, é o pessoal que vai de fato fazer a pedalada.

Esse convite € para que nés nos organizemos. Se vocés tiverem interesse em fazer essa
mobilizagdo de massa, conseguiremos apoio para engrossa-la. A ideia €& fazermos a
mobilizagdo no dia 17 de dezembro, pois o dia anterior, apesar de ser aniversario do Butanta, &
uma sexta-feira. No dia 17, um sabado, pela manh3a, poderiamos fazer as duas coisas.

Ja entrei em contato com alguns de vocés por telefone, mas reforco o convite da mobilizagao.
Precisamos marcar uma reuniao organizativa. Ja temos uma dinamica na Pardquia Nossa
Senhora de Fatima. Ha um horario em que costumamos estar 14, mas estamos dispostos a ir
aonde for mais facil para vocés, no hordrio que for mais conveniente, para fazermos essa
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reuniao.
Em relagdo a Chacara do Joquei, a situagdo esta bem encaminhada. Nao sei se acontece
ainda esse ano. A forma de aquisi¢do sera doagéo, o que, juridicamente, vai facilitar muito. Se
acontecer ainda neste ano, pego aos Vereadores que fiquem atentos e, imediatamente,
apresentem emenda de verbas para projeto, pensando num projeto que seja participativo.
Nossa preocupagdo agora &€ qual vai ser o modelo, pois ja temos um modelo na cabega.
Inclusive, ha, do nosso lado, o pessoal da Arquitetura da USP e algumas pessoas da Educagao
Fisica. Temos mais ou menos ideia da demanda, e gostariamos de que fosse garantida a
forma participativa.
Reforgo o convite para organizarmos a pedalada e o abraco a Chacara do Joquei, na Vila
Sénia. O abrago acontecera entre a Eliseu de Almeida e a Avenida Francisco Morato, naquele
terreno gigantesco que esta alga que liga as duas avenidas. Estamos programando o abrago
para o dia 17 de dezembro, um dia depois do aniversario do bairro do Butanta. Meu convite €
para que comecemos a organizar esse evento. Dai o pedido para que os ciclistas nos
procurem e “puxem” esse tipo de iniciativa, pois, se ndo, nao havera sentido.
Desculpem ter entrado em outro assunto, muito obrigado a todos.
O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Obrigado, Pedro. Passo a palavra para o Sr. Roldao
Soares, da Organizacgao Cultural Defesa da Cidadania.
O SR. ROLDAO SOARES - Boa tarde. Em primeiro lugar, parabenizo o Vereador Chico
Macena pela realizagdo desta audiéncia publica. E assim que se constréi a cidadania.
Fago parte da ONG Organizagdo Cultural Defesa da Cidadania. Atuamos também na regiao do
Butantd. Em relagao a ciclofaixa, minha analise & que ela, como lazer, ja existe em Sao Paulo.
A ciclovia faz parte da estrutura da mobilidade urbana. Moro na regido da Vila Sénia e levo
minha filha para o trabalho na parte da manha. Vejo que na Avenida Eliseu de Almeida passa
muita gente de bicicleta que vem da regido de Taboao da Serra. A ciclovia da Eliseu de
Almeida ja era para estar pronta em 2010. Nao sei por que razao até hoje nao fizeram se ha
projeto e tudo o mais. Eu gostaria que o Vereador tomasse ciéncia desse fato e lutasse para
que essa ciclovia saisse o0 mais rapido possivel.
A proposta da ciclovia engloba o seguinte o trecho que comega na divisa de Taboao da Serra e
chega a USP. Ha outra ciclovia que sairia do Jardim Colombo, encontrando-se na Avenida
Eliseu de Almeida, proximo ao Shopping Butantd. E uma regido plana, onde da para se
instalarem ciclovias, e ja ha projeto; mas nao sei por que razao nao foi feito até agora.
Penso que a proposta de instalagdo de ciclovia na Avenida Faria Lima é importante, mas
percebo que o projeto fala muito em ciclofaixa. Para mim, ciclofaixa ndo é a solugéo; a solugao
é ciclovia em Sao Paulo. Para podermos discutir mobilidade urbana, temos de pensar em
ciclovia.
As vezes, vejo motos transitarem por ciclovias. Muito raramente, mas vejo. Deveria haver
cameras que multassem os motociclistas que trafegassem na ciclovia, pois essa via € exclusiva
para bicicletas e transporte que ndo emita poluigéo ou ruido.
Por fim, quero dizer que & importante estarmos mobilizados para defender a cidadania.
Obrigado.
O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Passo a palavra ao Thiago, da Ciclocidade.
O SR. THIAGO BENICCHIO — Na verdade, comeco neste ano, na Faculdade de Saude
Publica, doutorado com o tema deslocamento ativo, transporte ativo. Agradego a oportunidade
e manifesto minha felicidade por ver o pessoal presente.
Quero destacar alguns aspectos que foram discutidos até agora. Observo que Sao Paulo, em
principio, ter saido na frente com a lei e essa lei ter inspirado muitas outras leis, acabamos -
por conta da complexidade da Cidade e pelo fato de Sdo Paulo ser o centro rodoviarista do
Brasil - por ficar para tras tendo em vista a série de experiéncias bem sucedidas que ja ha em
varios lugares do Brasil.
Quero destacar um pouco do que disse o Santini. Para os que, como eu, trabalham na area da
Saude, € muito facil tomar decisées a partir dos principios que norteiam o SUS, por exemplo.
Talvez o que nédo fique tdo claro para todo mundo & o principio que esta norteando a
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construgao desse sistema cicloviario. Se o principio for, pura e simplesmente, a manutent&o, a
agilizagéo ou a otimizag&o do fluxo de materiais e de pessoas da Cidade, temos um jeito de
fazer a coisa. Se, para além disso, o principio for repensar o tipo de cidade que queremos, se
for fortalecer o senso de comunidade — e ja existe uma série de evidéncias de que o transporte
ativo, n3o s6 a bicicleta, fortalece o senso de comunidade e o controle social, diminui a
violéncia, melhora a significagdo do espago publico, fortalece o espaco local -, ha uma série de
beneficios que ultrapassam o mero fluxo de gente e de mercadorias.

Cito o pensador Marc Augé, que trata dos “ndo-lugares’, basicamente aqueles espagos por
onde transitamos, mas com os quais ndo temos nenhuma relagao afetiva. O que observamos
em Sao Paulo é que, cada vez mais, temos nao-lugares, lugares por onde passamos, mas
onde ndo sabemos o nome de ninguém, de onde ndo gostamos, etc. Enfim, tanto faz como
tanto fez. Isso € péssimo para uma cidade, porque os nao-lugares sao espagos propicios a
violéncia, a delinquéncia, a exclusdo social.

O Vereador bem disse que é dificil para o Poder Publico, para o Executivo entender todas as
vantagens que decorrem de um sistema cicloviario, como a valorizagdo do pedestre, por
exemplo. Esses beneficios imateriais ndo povoam a cabega da maior parte dessas pessoas,
até porque hoje, segundo a pesquisa origem-destino, quem mais usa a bicicleta em S&o Paulo
- € nao a dobravel — € o trabalhador.

Trago alguns argumentos para talvez ajudar a Frente que vai lutar em prol disso no Legislativo,
argumentos gue sdo mais numeéricos, financeiros e monetarios. Um aumento muito modesto do
transporte ativo, bicicleta e caminhada é capaz de promover uma melhoria de milhares de anos
salvos na comunidade, e com salde, um aspecto importante quando pensamos no poder da
mao de obra de uma regido. Esse € o resultado um estudo recente publicado no Lancet ha dois
ou trés, em uma série de artigos que buscam entender de que forma conseguimos atacar o
principal problema de saude que ha hoje nos paises em desenvolvimento, que € a epidemia de
doencas cronicas: obesidade, doengas cardiovasculares, AVC. Quem nao tem na familia uma
pessoa com um desses problemas & um felizardo. Na verdade, a grande maioria de noés
conhece pelo menos uma pessoa ou com diabetes, ou com hipertenséao, etc.

O segundo argumento € a mitigagdo dos problemas ambientais que temos vivido. E, ai, pego
licenga para discordar um pouco do que disse o colega Eduardo. Se pensarmos pura e
simplesmente na mitigagdo de gases do efeito estufa, o veiculo elétrico resolveria
perfeitamente. Porém, a questdo é muito mais complexa do que isso. Esse mesmo estudo que
citei mostra que cendrios alternativos considerando somente uma mudanca da matriz
energética traz um beneficio muito maior para a mudanga do modo de transporte, em que pese
que o ideal seria termos os dois. O carro também traz uma série de beneficios para nés, desde
que ele nao seja usado de forma irracional, como temos feito hoje em dia em nossa sociedade.

Para terminar, eu gostaria de retomar essa questdao de como é interessante decidir a partir de
principios. O colega Bruno disse que a ciclovia da Faria Lima sera implantada. Ai, mesmo
guestdes técnicas muito simples ficam faceis de serem decididas: “Vou usar uma ciclovia ou
uma ciclofaixa?’. Depende. Talvez, numa grande avenida, eu n&o precise de uma ciclofaixa,
porque nao tenho um comércio local. Entdo, posso usar uma ciclovia. Agora, na Faria Lima é
melhor usar uma ciclovia ou uma ciclofaixa?... segue 18

Agora, na Faria Lima & melhor usar uma ciclovia ou uma ciclofaixa? Pode ser que uma
ciclofaixa seja melhor, ou, se uma ciclovia, ergue-se o asfalto para o carro pedir licenga para os
pedestres e os ciclistas passarem por cima da faixa ou o ciclista desce ao nivel da rua e
compete com o carro que vai virar de subito.

Entao, sdo questbées que vém antes das decisGes que tomamos.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Obrigado, Thiago.

Tem a palavra o Sr. Felipe Niski.

O SR. FELIPE NISKI ZVEIBIL — Boa tarde a todos. Minha duvida € em relagéo ao texto. No
seu inicio, fala-se em areas apropriadas e depois desse termo se da a descrigdo do que é a
bicicleta. S6 fico com medo que, sem definigdo, esse termo abra margem para que o Poder
Publico possa definir o que € ou ndo uma area apropriada. Entéo, talvez se deva acrescentar
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no texto a definigdo do que é uma area apropriada e o que ela abrange. (
Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Tem a palavra o Sr. Gabriel Siqueira, da Ciclocidade.
O SR. GABRIEL SIQUEIRA - Bom dia. Parabenizo e cumprimento toda a audiéncia desta
reunido. Eu queria apenas ressaltar alguns pontos que discutimos na Ciclocidade.
Primeiramente, sobre o artigo 1°, que estabelece as diretrizes. Gostariamos que duas diretrizes
estivessem constadas no texto. A primeira é a promogéo da intermodalidade, sabendo que a
possibilidade de se utilizar mais de uma modalidade de transporte facilita muito o uso da
bicicleta; inclusive ha artigos que dispdem sobre esse assunto. A outra diretriz, ainda mais
importante, é a promogao da seguranga do ciclista, regulamentando-se a fiscalizagao, porque
todo mundo sabe que uma das piores coisas quando se utiliza uma bicicleta &€ o problema da
seguranca; inclusive temos visto muitos acidentes envolvendo ciclistas que acabam resultando
em mortes.

O cédigo 201 do Cédigo Brasileiro de Transito versa sobre a possibilidade de se multar carro
ou veiculo que fizer uma uitrapassagem a menos de um metro e meio; s6 que ndo ha registros
de aplicagéo desse artigo. Nunca ninguém recebeu uma muilta por ter feito uma ultrapassagem
a menos de um metro e meio. Aparentemente, entdo, ha um problema de regulamentagao,
porque sequer consta no bloco de multas da CET esse item.

Entdo, achamos que diretrizes como que segurancga e regulamentagéo das infragbes deveriam
constar do texto para que, finalmente, consigamos ver isso na pratica.

Por ultimo, o artigo 16 diz: “Os eventos ciclisticos utilizando via publica somente podem ser
realizados em rotas, dias e horarios autorizados pelo 6rgao executivo municipal de transito a
partir de solicitagido expressa formulada pelos organizadores do evento”. Para nés néo ficou
muito claro o que esta sendo definido como evento ciclistico. E uma preocupagao especifica &
a criagdo de obstaculo ao principal acontecimento, ndo evento, que € uma coincidéncia
organizada, a bicicletada, que acontece em S&o Paulo, no Brasil inteiro e no mundo todo, que
vamos defender o quanto pudermos e nao gostariamos que fossem criados obstaculos.

Era o que eu tinha a dizer.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Obrigado, Gabriel. Registro a presenga do Vereador
Juscelino Gadelha.

A SRA. LAURA - Vereador, embora a posigdo do Executivo deva ser encaminhada, claro, por
quem de direito, como técnica da area ambiental e tendo a Secretaria do Verde e Meio
Ambiente se esforcado nesses anos para o fomento do uso da bicicleta como meio de
transporte, nao podia deixar de vir aqui trazer uma contribuigéo.

Ouvindo as contribuicbes hoje, depois também da analise ja realizada do projeto de lei e
sumarizando, porque sdo muitas recomendagdes de redagdo, acho que duas coisas sao
relevantes de serem trazidas hoje, que s@o questdes conceituais que se refletem no texto. A
primeira delas é relativa as definicdes que ja existem, que constam no Cdédigo de Transito
Brasileiro e que devem ser trazidas para o texto da lei. Entdo, ndo tem o que se discutir a
inclusao dessas definicdes do Codigo no texto de lei, porque ja esta definido ciclovia, ciclofaixa,
bicicleta, etc, assim como ja esta definida a utilizagdo do recurso do tipo do sistema viario.

Na realidade, o sistema viario existente & aquele da bicicleta e, se necessario, niveis de
segregagdo podem ser definidos; esses niveis de segregacéo redundam em ciclofaixas ou
ciclovias. Existem estudos técnicos que ja demonstram o momento e a circunstancia de adogao
desses instrumentos, dessas caracteristicas de sistema viario. Entdo, essas caracteristicas e
esses estudos técnicos podem ser trazidos para o texto.

A outra questao, que é conceitual também e que pode reverter para o texto do projeto, € aquela
relativa ao sistema, ao modo de transporte cicloviario. Sempre acabamos nos atendo a duas
questdes essenciais, e & assim até se tomarmos avido ou uma dutovia, porque, se €
transporte, temos o pessoal e a légica do sistema viario e a operagéo, que e a circulagao. Isso
bate no texto tanto na definicdo dos 6rgaos que vao tratar desses assuntos como também na
definigdo da infraestrutura ou da operagdo. Na Prefeitura, por exemplo, temos s6 a CET, o
6rgdo local com competéncia para gerenciar o transito. No entanto, se ndo me engano, s&o
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quase 40 os 6rgéos com competéncia de produgéo do sistema viario.

Entdo, quanto @ questdo da produgéo do sistema viario, de chamar a responsabilidade os
6rgaos produtores de sistema viario no Municipio de Sao Paulo, talvez seja o caso de deixar
mais explicito.

A lei nos ajudou, foi um grande avango a criagdo, na CET, do setor de projetos cicloviarios.
Esta em curso em curso pela SMT a campanha de protecdo ao pedestre, que traz a baila a
questdo da circulagio ndo motorizada e da prioridade que deve receber frente aos sistemas
motorizados. I1sso & superimportante de destacar.

Uma ultima quest&o conceitual. Usamos, na matéria ambiental e na gestdo ambiental, aquilo
que é chamado de medida mitigadora do impacto ambiental ou a medida compensatoéria; se
nao for possivel mitigar, tem de ser compensado. No caso, temos de passar a incorporar a
bicicleta ao processo de producdo do sistema viario como parte, porque ela nao pode ser
mitigagdo nem compensagdo. Até pensava-se isso, porque temos um monte de pontes. Mas da
para fazer rua sem calgada? Nao da. Ainda que se fez pontes sem calgadas, mas temos de
passar a pensar em fazer rua pensando também na bicicleta, porque, na defini¢ao da faixa de
rolamento do dnibus, tem de ter a caixa do 6nibus mais a caixa, eventualmente, da bicicleta.
Entdo, temos de levar em conta essa coisa de sempre evitar a mitigacdo e a compensagao
pela via da bicicleta, que tem de ser parte.

Acho que sdo essas as contribuigdes essenciais que podemos trazer. A CET as fez e tem uma
coisa sendo produzida para chegar formalmente @ Comissédo em termos de sugestac de
redagdo, mas, neste momento, as questdes conceituais que se refletem no texto sdo aquelas
que entendi relevantes trazer aqui.

Obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Obrigado, Laura. Eu gostaria de fazer alguns
comentarios, iniciando até pelo término da fala da Laura. Por exemplo, sobre a mitigagao, pode
ser qualquer intervengdo. Por exemplo, mesmo sendo obra para carro € mitigacao,
dependendo de como é encarada dentro do empreendimento. Agora, concordo que, dentro do
sistema viario, bicicleta é parte. Como medida de mitigagdo ou compensagao de algum impacto
negativo que possa haver, a CET muitas vezes pede implantagdo de semaforos ou
alargamento de via para o carro.

Por exemplo, nos polos geradores de trafego, quando vao construir um shopping center, o que
a Prefeitura coloca como mitigagéo? Alargamento e duplicagdo de via, instalagdo de semaforos
eletrénicos e controladores. Essa é a mitigagdo que é proposta hoje. Entdo, ao invés de um
controlador eletrénico que faca duplicagdo da via, que o empreendimento seja responsavel
pela construgao da ciclovia ou da ciclofaixa, por locais de parada e também, por exemplo, por
algo pelo qual briguei muito no Departamento de Polos Geradores de Trafego, quando eu
estava na CET, a microacessibilidade, porque temos quarteirbes enormes na cidade de Sao
Paulo, mas nao temos calgadas adaptadas.

Outra coisa que precisamos discutir muito € que a gestdo deveria ficar com a Secretaria
Municipal de Transportes. Nem com a CET, porque o 6rgéo gestor do transito néo é a CET e
sim o Departamento de Sistema Viario, que contrata a CET para Ihe prestar servigos. Inclusive
o poder de policia, o poder de gestdo & do DSV, que € ligado a Secretaria Municipal de
Transportes. Muitas vezes coincidiu-se a nomeagao de um presidente da CET como diretor do
DSV, por isso que causou essa confusdo de poder de policia e de poder de gestdo
administrativa. Mas, ficando na Secretaria de Transportes, ai, sim, podemos garantir a
intermodalidade; ai, sim, podemos garantir uma concepgao de mobilidade sustentavel
integrada a outros meios.

Conhego bem a CET...

- Manifestagdes fora do microfone.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Nao, sabem, porque ja falei no inicio da dificuldade
que foi mudar a missao da CET, da fluidez para a mobilidade.
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Conhego bem a CET e sei das dificuldades da governabilidade que existe. Inclusive,ﬂ itas
vezes, encontramos isso, na frente, se ndo houver uma orientagdo mais integrada. Essa
questdo deveria ficar nos transportes. Ha um 6rgéo que tem ate atribuicao do Cédigo de
Transito Brasileiro. Entdo, quanto & questdo da municipalizagdo de transito, ha um orgao
responsavel no Sistema Nacional de Transito, indicado pela cidade de Sao Paulo, chamado de
DSV, Departamento do Sistema Viario, ligado a Secretaria Municipal de Transportes. Esse € o
caminho mais viavel, e ele tem de funcionar. Nao & igual ao pro-ciclista. La a reclamagéo mais
comum que ougo é que ha demora de seis meses para as coisas se reunirem. A pauta, muitas
vezes, nao é pré-elaborada e as decisdes ndo sdo tomadas.

Estou debatendo essa questdo com alguns técnicos, para que haja mudangas. A lei foi mudada
recentemente, mas queremos fazer mais mudanga na lei de polo geradores de trafego.
Queremos mudar o nome para polo geradores de viagens. Digo isso porque o conceito de
viagem é bem diferente. Fizemos esse trabalho no gerenciamento de residuos. Criamos a
figura do gerador de residuos na construgao civil, responsabilizando-o pelos residuos gerados.
Para quem gera viagens e se utiliza dela, beneficia-se do sistema e da infraestrutura, para
viabilizar viagens que sdo, muitas vezes, para acesso a seu shopping ou a seu COmercio.
Assim, seria também responsavel pela garantia de um sistema de mobilidade sustentavel.
Durante muito tempo, trabalhamos, na cidade de Sao Paulo, desde 1976, quando esse
conceito iniciou-se, sobre fluidez. Brigando muito para irmos para a mobilidade. Essa € a ideia
de circulacdo de bens, mercadorias e servigos. Recentemente, esse conceito também se
mudou para mobilidade sustentavel. A sustentabilidade desse sistema € a sustentabilidade
ambiental, econémica, social e apropriagdo coletiva do espago. Esse conceito ndo € o da
sustentabilidade apenas pensando na matriz enérgica. E o de comunidade sustentavel, que
tanto estamos debatendo. Temos procurado muito trabalhar essas questdes. Varias coisas
aqui colocadas vamos estar debatendo e incorporando.

Quando estamos querendo colocar a bicicleta como modal, podemos dizer que esse transporte
é modal de transporte mesmo. Queremos fugir, inclusive, daquilo que sempre foi colocado aqui,
ciclofaixa de lazer e ciclovia da bicicleta como instrumento de lazer. E um modal para lazer,
trabalho e acesso a bens que a cidade produz. Como transporte coletivo, € um modal para
lazer, trabalho e servigos. Essa € uma forma afirmativa, porque se ndo tivéssemos uma
historia, na cidade, e valores culturais a modificar, ndo haveria grandes problemas a afirmagao
aqui feita. O problema é que esse valor do lazer foi, durante muitos anos, colocado para a
sociedade como Unico, inclusive, para negar a bicicleta ou outros modais como modo de
transporte. Ai tem de haver uma politica afirmativa, mesmo. A bicicleta € um modal de
transporte, ponto, e assim tem de ser incorporado e incentivado nas politicas publicas da
cidade, que hoje ndo ocorre.

171734.

- Manifestagdes fora do microfone.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Transporte é transporte. Temos de tentar romper com
aquele conceito que tentam nos colocar durante todo o tempo. Sob o ponto de vista da garantia
e da readequacao de espacos ja existentes, esse € o objetivo da lei. O nosso propésito €
garantir, por forga de lei, qualquer coisa nova que fosse implementada. Sempre ha a discussao
do custo da obra. Podemos até fazer esse debate depois. Vamos perceber que ele nao se
sustenta, ndo fica em pé. A nossa ideia é: “Ja que estdo falando sobre a questdo do custo,
qualquer obra nova tem de ser prevista”.

Naquilo que for readequacao de obra ja existente, - havera uma obra fisica, um investimento -
sob esse ponto de vista, deveria haver incorporagdo. Vamos discutir a questao de custo. Foi
levantada aqui uma série de custos externos ou deseconomias, na area do transporte. Falo de
5,3 bilhdes. A Ultima questdo que me lembro é sobre o estudo de acidentes de transito, de
2003. Ha vinte milhdes de congestionamento por dia. Ha uma série de tantos outros custos,
que, num determinado momento, temos de debater com esses gestores, sobre o que custa
mais e 0 que é mais caro. Temos de buscar uma cidade mais sustentavel. Inclusive, deve

Matéria PL 655/2009. Documento digitalizado e autenticado por ANDRE BITENCOURT LOPES. Sua validade pode ser conferida em

https://splegisconsulta.saopaulo.sp.leg.br/Home/AbrirDocumento?pID



autuado por ANDRE BITENCOURT LOPES em 23/04/2018 17:34:23.

s. 213

Folhan® 53
do Processon° 01-655/2009

Inamar Alves de Sousa Jr.
RF: 101.204

haver investimentos orgamentarios e fisicos para isso. Estou falando de investimentos que'sao
pagos depois. Sob o ponto de vista do equilibrio econdmico e financeiro, € muito mais facil isso
ser justificavel. Caso contrario, ficaremos arcando com esses custos externos permanentes. Ha
um debate de se tentar mudar a cultura e paradigmas de gestores. Depois vamos ter o
relatério.

A Sra. Soninha esta lembrando que a area apropriada saiu do texto novo.

Tem a palavra o nobre Vereador Juscelino Gadelha.

O SR. JUSCELINO GADELHA - Sr. Presidente, hoje o nosso Sao Paulo IBOPE apresentou
uma pesquisa muito interessante. Amanhd & o Dia Mundial sem Carro. Na pesquisa,
aproximadamente, quase dois milhdes de pessoas largariam o carro para andarem de bicicleta
na cidade de Sao Paulo. Esse € um numero suficiente numa populagdo muito grande. Elas sé
nao andam de bicicleta porque néo ha ciclovias e sdo contra ciclofaixas, que funcionam s6 em
finais de semana. Sdo favoraveis a ciclofaixas de lazer e implantagéo da bicicleta como um
meio de modalidade na cidade. Ao pegarmos a pesqguisa, enxergaremos varias situagbes sobre
a mobilidade na cidade de Sao Paulo.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Tem a palavra o Sr. Gabriel.

O SR. GABRIEL - Estava num evento agora, do Nossa Sao Paulo. Ha confusdo. Pessoas
estao entendendo como ciclofaixas como sendo de lazer. Essa € uma das formas da ciclofaixa.
Isso precisa ficar bem esclarecido.

O SR. JUSCELINO GADELHA - Uma coisa é final de semana e outra & permanente.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Nobre Vereador, fica parecendo que a ciclofaixa nao e
uma alternativa para o transporte com bicicletas. A ciclofaixa, inclusive, foi tema de um debate
aqui. Muitas vezes, € alternativa.

O SR. GABRIEL - A ciclofaixa pode existir, por exemplo, em geral, em vias do lado direito,
onde o Cédigo de Transito ja destina prioridade a bicicleta. Ela pode ser tragada no dia a dia.
Poderiam grafar o desenho da bicicleta no chao.

O SR. JUSCELINO GADELHA - Como ocorre com a moto.

O SR. GABRIEL - Colocando sinalizagdo. Deveriam conscientizar pessoas e fazerem
campanhas para o uso de espago. Em algumas situagdes, ndo necessariamente é do lado
direito. Na rua, dentro do seu espago compartilhado, ha ciclofaixas compartilhadas. Ai circutam
onibus, motos e carros. Ai, usamos o lado direito da rua, no dia a dia. A ciclofaixa de lazer
seria, praticamente, exclusiva, em fins de semana. Ela s6 da conta em momentos em que o
transito ndo esta tao pesada. Assim, é mais limitada.

Haveria ciclovias em outros espagos possiveis. Ficamos preocupados, como movimento, de
que a ciclovia ndo é possivel ser implantada em todos os locais. Em poucos locais seria
possivel. Entdo, por mais que cresgam muito a quilometragem de ciclovias, nao vao conseguir
crescer a ponto de viabilizarem o deslocamento no dia a dia. Entdo, vamos precisar da
ciclofaixa. 1sso acontece em outros paises e contextos. Temos de ter a consciéncia de que
precisamos defender também a ciclofaixa compartilhada, que ocorre em finais de semana. Isso
refletiu um pouco na pesquisa e na apresentagdo da nossa Sao Paulo, por se entender que ha
uma alternativa. Ha a ciclofaixa em finais de semana. A alternativa para isso € somente com a
ciclovia. Precisamos discutir que ndo & apenas isso.

O SR. JUSCELINO GADELHA - Ha integragao.

O SR. GABRIEL — Nao estou tirando a importancia da ciclovias. Elas sao importantes e
interessantes, e o ciclista defende-as, mas elas nao sao suficientes, até porque ndo poderao
ser implantadas em tantos locais quanto o necessario, para a mobilidade de ciclistas.

O SR. JUSCELINO GADELHA - E se formos mais radicais? Tirando uma faixa do carro e
colocar para faixas de bicicletas, esse problema poderia ser resolvido. Ai se aumenta a
mobilidade, na cidade, e se tira a circulagdo de automoéveis, que poluem e causam doengas.
Entdo, deixariam essa questdo ir para o outro lado. Se ha trés faixas, trem uma para
ciclofaixas. Nao ha problema nenhum ai. Temos de tirar automoveis na cidade. Esse é o
grande problema.

O SR. GABRIEL - A ciclofaixa ndo tira o automovel nem o 6nibus; mantém, e a chamamos de
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compartilhada. Ela coexiste com essas outras modalidades. \
O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Tem a palavra a Sra. Juliana.

A SRA. JULIANA - A pesquisa apontou que ha uma demanda reprimida de pessoas que nao
usariam bicicleta por falta de ciclovias. Temos de tomar cuidado com essa demanda. Nao
precisamos de uma pesquisa de demanda para ficarmos seguros de que a bicicleta € um meio
de locomogéo apropriado.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Concordo com a senhora.

Vamos fazer o texto final e mandar para todos. Estamos esperando a contribuicdo de quem
esta inscrito. A Sra. Laura disse que o Executivo vai encaminhar essa questao.

Agradeco a presenca de todos, inclusive cicloativistas e quem esta participando dos trabalhos.
Nobre Vereador Juscelino Gadelha, dé um pulo depois em Téquio. La sé ha ciclofaixas.
Inclusive, ha sinalizagdo semaférica que incorpora bicicletas. Isso € muito legal.

Estédo encerrados os nossos trabalhos.
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O SR. PRESIDENTE (Tido Farias) - Com a minha presenga, na Presidéncia, e a presenca do Vereador
Dalton Silvano, declaro abertos os trabalhos da 7% audiéncia publica da Comiss&o de Politica Urbana,
Metropolitana e Meio Ambiente.

Essa reunido estd sendo transmitda ao vivo pela internet através do portal da Camara -
www.camara.sp.gov.br, links TV Camara e Auditérios On-Line.

A convocaga3o dessa audiéncia publica foi publicada no Diério Oficial da Cidade nos dias 16, 18 e 20 de
junho, na Folha de S. Paulo e no dia 20 de junho no Diario de S. Paulo. Nessa audiéncia publica, vamos
discutir os projetos que se encontram na pauta.

Quem quiser se inscrever para falar sobre algum projeto, estao abertas as inscrigbes.

Passemos ao primeiro item, 494/2005, em primeira audiéncia publica. Nao ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 89/2011, em primeira audiéncia publica. Nao ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 249/2011, em primeira audiéncia publica. Nao ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 453/2011, em primeira audiéncia publica. Nao ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 507/2011, em primeira audiéncia publica. Nao ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 518/2011, em primeira audiéncia publica. N&o ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 520/2011, em primeira audiéncia publica. Esta inscrito o Sr. Eliseu, da
Lideranga dos Democratas.

O SR. ELISEU — Bom dia a todos. O PL 520/2011, de autoria da nobre Vereadora Sandra Tadeu, tem,
como objetivo, dar maior publicidade ao tema de doag&o de 6rgéos no municipio de Sao Paulo. Ha um
determinado tempo, houve uma demanda, em seu gabinete, de pessoas e familiares que tinham vontade
em doar, mas n&o sabiam a que 6rgdo estariam procurando do Governo Federal ou do Governo
Municipal. Em havendo essa demanda, e para se dar maior publicidade, a Vereadora apresentou, no ano
de 2011, esse projeto que esta tramitando na Casa. Pedimos apoio dos nobres Vereadores a esse
projeto.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Tido Farias) — Eu que agradego. E um bom projeto de lei. Envie um abrago a
nossa combativa Vereadora.

Passemos ac item seguinte, PL 600/2011, em primeira audiéncia publica. Nao ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 8/2012, em primeira audiéncia publica. Nao ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 78/2012, em primeira audiéncia publica. N&o ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 97/2012, em primeira audiéncia publica. N&o ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 102/2012, em primeira audiéncia publica. N&o ha oradores inscritos.
Esta Presidéncia, de oficio, vai retirar da pauta o item 13, a pedido do Vereador Roberto Tripoli.
Passemos ao item seguinte, PL 161/2012, em primeira audiéncia publica. Nao ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 164/2012, em primeira audiéncia publica. N&o ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 534/2009, em segunda audiéncia publica. Nao ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 655/2009, em segunda audiéncia publica. Nao ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 102/2010, em segunda audiéncia publica. N&o ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 564/2010, em segunda audiéncia publica. N&o ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 574/2010, em segunda audiéncia publica. Nao ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 115/2011, em segunda audiéncia publica. Esse projeto € interessante e
abrangente. N&o ha oradores inscritos.

Passemos ao item seguinte, PL 478//2011, em segunda audiéncia publica. Nao ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 532/2011, em segunda audiéncia publica. N&o ha oradores inscritos.
Tem a palavra a Sra. Bruna, para falar sobre a materia.

A SRA. BRUNA - Esse projeto trata da construgcdo, reforma e manutengéo de edificios, que tém um
certificado que comprovem que foi feito de acordo com normas ambientais, gerando economia de agua e
luz. Ficam obrigados a ter esse certificado, como se fosse um certificado de reconhecimento
internacional, - o Brasil, inclusive, esse certificado - a Camara Municipal de S&o Paulo, o Tribunal de
Contas, a Administrag&o Publica Direta e Indireta. Essa € uma forma de licitag8o sustentavel, porque vai
obrigar que, no edital de licitagdo, quando for necessario, haja essa obrigatoriedade. O meio ambiental &
um direito de todos. Todos tém dever de preserva-lo, de forma constitucional. Inclusive, todos os 6rgaos
publicos tém obrigag&o de fazer esse trabalho.

O SR. PRESIDENTE (Ti@o Farias) — Os projetos de lei de iniciativa do Vereador Floriano Pesaro sempre
s&0 muito importantes. Tenho certeza de que, na maioria deles, tem a sua participagao e de sua equipe,
muito combativa e atuante.

A SRA. BRUNA - Muito obrigada.

(NAO IDENTIFICADO) — Sr. Presidente, represento aqui o Vereador Claudinho de Souza. Na audiéncia
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publica de hoje, esta em pauta o PL 97/1012, que trata da poluigdo sonora utilizada por veicuios
automotores. Esse projeto foi discutido ontem com o Vereador proponente. Estamos solicitando o
arquivamento dessa proposta, em virtude de outros Vereadores apresentarem o mesmo objeto desse
projeto. Estamos entrando, no dia de hoje, com o pedido de arquivamento dessa proposta, repito.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Tiao Farias) — Eu que agradego. Vamos s¢ aguardar agora a apresentagdo do

pedido de requerimento, para que seja arquivado o projeto.
Em nao havendo mais nada a ser tratado, esto encerrados os nossos trabalhos.
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Trata-se do Projeto de Lei n° 655/09 do nobre Vereador Chico Macena que
visa alterar a Lei n° 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, e da outras providencias.

O contetido do embasamento da proposta apoia-se em dados da Pesquisa de
Origem e Destino OD/2007 realizada pelo Metrd, os quais indicam que o numero de
viagens de bicicleta é 335% superior as viagens realizadas por taxis, perfazendo um
total de 303.828 viagens /dia. Assim, a justificativa do projeto aponta para necessidade
de uma legislagdo atualizada que incentive os ciclistas e leve em conta os seus
direitos. Relata os efeitos da aprovacao da Lei 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, que
repercutiu positivamente e gerou diversos encontros e debates sobre a matéria,
envolvendo a sociedade civil e 6rgaos do governo. Para tanto, informa que a iniciativa
resulta de discussbes com a sociedade, sendo compiladas as melhorias e
atualizagdes propostas.

A Comissao de Constituigdo, Justica e Legislagao Participativa — CCJLP
manifestou-se pela Constitucionalidade e Pela Legalidade, através do Parecer n°
510/2011, na forma de Substitutivo, proposto a fim de adequar o projeto a melhor
técnica de elaboragao legislativa.

O Plano Diretor Estratégico - PDE, Lei 13.430 de 13 de setembro de 2002, em
seu artigo 110, que dispde sobre a Rede Viaria Estrutural do Municipio, inclui as
ciclovias com parte do sistema de circulagéo constituido por vias estruturais, locais e
de pedestres.

A Lei 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, aborda a infraestrutura cicloviaria de
forma sistémica, com o objetivo de promover a integragdo com a rede de transportes
da cidade como um efetivo modal que vai além da utilizagdo em atividades esportivas
e de lazer. Ademais, o referido dispositivo abarca diversos aspectos atinentes a
matéria, tais como normas para a utilizagdo das bicicletas nas vias, ciclovias e
ciclofaixas e faixas compartilhadas, o estabelecimento de diretrizes gerais de ambito
do Sistema Cicloviario do Municipio, a promogao de agdes educativas, bem como, a
instituicdo de regras basicas para os eventos ciclisticos.

171734.

Sabe-se que os incentivos diretos e indiretos ao transporte individual
contribuiram, nas Ultimas décadas, para o aumento consideravel da frota de veiculos,
impactando negativamente na mobilidade urbana, bem como, aumentando os niveis
de poluicdo do ar. O transporte coletivo por sua vez, como eixo estrutural da
mobilidade urbana, requer investimentos vultosos e continuos, sendo que o0s
percursos de menor distancia, em sua grande maioria, continuam sendo realizados a
pé.

O transporte por bicicletas, de acordo com dados da Pesquisa Origem Destino
de 2007, representa na RMSP, 304 mil viagens / dia, das quais cerca de 83% tem
como motivo principal, trabalho e educagdo, sendo que apenas 5% sao motivadas por
lazer.

Estudos e discussdes ambientais mais recentes com énfase nas chamadas
“energias limpas”, ndo poluentes, reforgam o carater de sustentabilidade na utilizagéo

Matéria PL 655/2009. Documento digitalizado e autenticado por ANDRE BITENCOURT LOPES. Sua validade pode ser conferida em

https://splegisconsulta.saopaulo.sp.leg.br/Home/AbrirDocumento?pID



autuado por ANDRE BITENCOURT LOPES em 23/04/2018 17:34:23.

fls. 220
o — Folha ”:Lm oroe.
1 REJLLICADD n° L1655 de2owy

Mg
Leonardo kﬁ{ral Pedrazzoli
RF 11,372 . SGp.1-

7

| 1BV ) :

i , /

| L e A/’ CAMARA MUNICIPAL DE

mesoenie _ SAO PAULO

PARECER N° DA COMISSAO DE POLITICA URBANA, METROPOLITANA E
MEIO AMBIENTE SOBRE O PROJETO DE LEI N° 655/09

PN YN

das bicicletas. Ademais, este tipo veiculo, ao contrario do automoével, requer espagos
minimos para a sua utilizacdo e estacionamento.

Contudo, o processo histérico de expansdo urbana do municipio n&o
considerou a infraestrutura cicloviaria como parte integrante da rede viaria, o que exige
a adaptacao de logradouros e edificios existentes.

Na Comissdo de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente, foram
realizadas audiéncias publicas, contando com manifestacdes de inimeras entidades.

Considerando a relevancia da presente inciativa que objetiva aprimorar a Lei
14.266, de 06 de fevereiro de 2007, acrescentando disposigdes que complementam,
ampliam e reforcam a estrutura do atual Sistema Cicloviario do Municipio de Sao
Paulo, a Comiss&o de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente, posiciona-se
favoravelmente a aprovacdo do Projeto de Lei n® 655/09, apresentando, porém, um
Substitutivo ao Substitutivo aprovado pela Comissdo de Constituicao, Justica e
Legislagcdo Participativa, acolhendo a sugestdes do proprio autor com o intuido de
aperfeicoar o projeto em aprego levando em conta propostas de entidades e
manifesta¢cdes em audiéncias publicas.

SUBSTITUTIVO N° DA COMISSAO DE POLITICA URBANA,
METROPOLITANA E MEIO AMBIENTE AO PROJETO DE LEI N° 655/09.

171734.

Altera a Lei n°® 14.266, de 06 de fevereiro de
2007, é da outras providéncias.

A Camara Municipal de Sao Paulo DECRETA:

Art. 1° Altera o artigo 1° da Lei n® 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, que passa a
vigorar com a seguinte redagéo:

Art. 1° Fica criado o Sistema Cicloviario do Municipio de Sdo Paulo - SICLO,
como incentivo ao uso de bicicletas para o transporte na cidade de Sao Paulo,
contribuindo para o desenvolvimento da mobilidade sustentavel, com as
seguintes diretrizes:

| — aperfeicoar e ampliar a infraestrutura cicloviaria;

Il — implantar as medidas necessarias a insercdo da bicicleta no sistema de
circulagao viario;

IIl — promover a melhoria da qualidade ambiental e urbanistica do Municipio;
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IV — ampliar a acessibilidade e mobilidade da populagéo, reduzindo o uso do
transporte motorizado;
V — promover o desenvolvimento sustentavel.

§ 1° - O transporte por bicicletas deve ser incentivado em areas apropriadas e
abordado como modo de transporte para as atividades do cotidiano, devendo
ser considerado modal efetivo na mobilidade da popuilacao.

§ 2° - O desenvolvimento de projetos cicloviarios no Municipio de Sao Paulo
sera pautado pelo atendimento as seguintes condicionantes:

| - a seguranga dos ciclistas, tanto isoladamente quanto em conjunto como os
demais usuarios das vias;

li - a atratividade, de modo que o uso da infraestrutura cicloviaria, nela incluida
a sinalizacgao de transito, seja otimizada e evitada sua ociosidade;

Il — a coeréncia, de modo a que os percursos cicloviarios conectem origens e
destinos de viagens, tenham padronizacéo, uniformidade e legibilidade;

IV — a continuidade, de modo a que fique concretizado no sistema viario o
percurso cicloviario, inclusive o acesso e difusdo das pistas e faixas exclusivas
para bicicletas;

V - a direiteza na definicdo dos percursos, de modo a que haja economia de
tempo e de esforgo dos ciclistas;

VI - o conforto, de modo a minimizar o desgaste fisico e psicolégico dos
ciclistas;

VIl — a integragdo modal, de modo a que todos 0os modos de transporte possam
ser usados pelo cidadao, segundo suas conveniéncias e necessidades;

VIl — a qualificagdo urbanistica e ambiental, de modo a que todos possam
beneficiar-se da melhoria proporcionada pelo fomento do uso da bicicleta,
sejam eles ciclistas ou nao;

IX — a criagdo e o tratamento tanto da infraestrutura voltada para o percurso
cicloviario, quanto para o estacionamento de bicicletas;

X - o eficaz gerenciamento da circulagdo, em particular no que se refere a
sinalizagdo horizontal, vertical e semaférica, consideradas as bicicletas
isoladamente e no conjunto com os demais usuarios das vias. (NR)

171734.

Art. 2° Acresce artigos 1-A € 1-B e 1-C a Lei n°® 14.266, de 06 de fevereiro de 2007,
com a seguinte redacgao:
Art. 1°-A. Para efeitos desta Lei, sdo adotadas as seguintes defini¢des:
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| — Bicicleta: veiculo de propulsdo humana, dotado de duas rodas, nao sendo,
para efeito do Cédigo de Transito Brasileiro, similar a motocicleta, motoneta e
ciclomotor;

Il — Ciclista: condutor de ciclos;

Il — Ciclo: veiculo de pelo menos duas rodas a propuls&o humana.

IV — Ciclofaixa: parte da pista de rolamento destinada a circulagao exclusiva de
ciclos, delimitada por sinalizagao especifica.

V - Ciclovia; pista prépria destinada a circulagdo de ciclos, separada
fisicamente do trafego comum;

VI - Bicicletario: local, na via ou fora dela, destinado ao estacionamento de
bicicletas;

VIl — Paraciclo: dispositivo apropriado a afixacdo da bicicleta objetivando
estaciona-la.

§ 1° Os ciclos equiparam-se as bicicletas, naquilo que couber.

§ 2° A bicicleta do modelo dobravel é considerada bagagem de mé&o, e pode
ser transportada em qualquer meio de transporte publico ou privado, como
trem, Onibus e metrd, em qualquer dia e horario, desde que dobrada e
embalada, de modo a evitar sujar os demais passageiros, € desde que suas
dimensdes e peso ndo ultrapassem o limite maximo permitido de bagagem por
pessoa nas normas de uso do respectivo meio de transporte.

Art. 1°- B. Fica permitida a instalagdo de suportes nos &nibus municipais
integrantes do sistema de transporte coletivo para o transporte de bicicletas.

171734.

Art. 1° - C. Fica permitida a instalagdo de vagas para estacionamentos de
bicicletas em areas de Zona Azul.

Paragrafo Unico: As vagas disponiveis para o estacionamento de bicicletas em
areas de Zona Azul estdo dispensadas de cobranga, devendo sua utilizagéo
ser gratuita.

Art. 3° Acresce incisos lll e IV ao artigo 2° da Lei n° 14.266, de 06 de fevereiro de
2007, com a seguinte redacao:

Art. 2° ...

l-..

- ..

Il - procedimentos, atividades e sistemas de gerenciamento do trafego

cicloviario inserido no gerenciamento geral do trafego do Municipio;

IV — érgao de planejamento, execugdo e manutengao cicloviaria. (NR)
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Art. 4° Altera a alinea IV do art. 3° da Lei n°® 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, que
passa a vigorar com a seguinte redagao:

Art. 3° ...

IV — implantar estacionamento de bicicletas nos terminais de dnibus, de trens,
de metrd ou qualquer outro terminal de transporte coletivo publico, bem como
prédios, vias e logradouros publicos; (NR)

Art. 5° Altera o paragrafo Unico do art. 6° da Lei n® 14.226, de 6 de fevereiro de 2007
que passa vigorar com a seguinte redacgao:
Art. 6° ...
Paragrafo unico. A ciclofaixa e a ciclorrota poderdo ser adotadas quando
houver impossibilidade técnica, ou falta de espago fisico para a construgao de
uma ciclovia . (NR)

Art. 6° Altera o art. 8° da Lei n® 14.226, de 6 de fevereiro de 2007, que passa a vigorar
com a seguinte redagao:

Art. 8° Os terminais e estagfes de transferéncia do SITP, terminais
intermunicipais de Onibus, estacdes de trens, estagbes do metrd, 6rgaos
publicos, edificagbes publicas, centros de lazer, centros comerciais e de
servigos, shopping centers, condominios comerciais ou residenciais, hospitais,
cursos, escolas publicas ou privadas, centros educacionais, faculdades publica
ou privadas ou qualquer outra instituicdo de ensino, industrias, fabricas,
supermercados, agéncias bancarias, academias, instalagées desportivas,
pargues, pragas, museus, teatros, cinemas, casas de cultura, centro culturais,
casas de shows, estacionamentos publicos ou privados, centros de compras,
calgaddes, centros de convengdes, centros de eventos, e qualquer outro local
de grande afluxo de pessoas, deverdao possuir espagos seguros para
estacionamento de bicicletas, com paraciclos ou bicicletarios, como parte de
infra-estrutura de apoio a este modal de transporte.

§ 1° Os locais de estacionamento publicos e privados devem reservar 3% (trés
por cento) de sua area para estacionamento de bicicletas.

§ 2° Nos estacionamentos pagos, o valor cobrado pelo estacionamento de
bicicleta nao podera ser superior a 10% (dez por cento) do correspondente ao
cobrado pelo estacionamento de automével.

=171734.
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§ 3° A implantagdo e operagdo dos bicicletarios, em imoveis publicos ou
privados, podera ter controle de acesso, a ser aprovado pelo Orgao Executivo
Municipal de Transito.

Art. 7° Altera o art. 10 da Lei n° 14.226, de 06 de fevereiro de 2007 que passa a
vigorar com a seguinte redagao:

Art. 10. O Executivo devera estimular a implantagao de locais reservados para
bicicletarios, em um raio de até 200 (duzentos) metros dos terminais e
estagbes de metrd, trens metropolitanos e corredores de Onibus, dando
prioridade as estagdes localizadas nos cruzamentos com vias estruturais.
Paragrafo Gnico. A seguranga do ciclista e do pedestre é condicdo essencial
para a escolha do local e da implantacéo de bicicletarios e paraciclos.

Art. 8° Altera o artigo 11 da Lei n°® 14.226, de 06 de fevereiro de 2007, que passa a
vigorar com a seguinte redacao:

Art. 11. Todos os projetos de reforma, ampliagdo ou construgdo de novas vias
publicas, incluindo pontes, viadutos e tuneis, devem prever espagos destinados
ao acesso e circulagcdo de bicicletas, em conformidade com os estudos de
viabilidade.

171734.

Art. 9° Altera o artigo 12 da Lei n°® 14.226, de 06 de fevereiro de 2007, que passa a
vigorar com a seguinte redagao:

Art. 12. O Executivo devera implantar ou incentivar a implantagéo de ciclovias
ou ciclofaixas nos terrenos marginais as linhas férreas em trechos urbanos, de
interesse turistico, nos acessos as zonas industriais, comerciais e
institucionais.

Paragrafo unico. Os projetos dos parques lineares previstos no Plano Diretor
Estratégico, Programa de Metas do Municipio, e nos Planos Regionais
Estratégicos deverdo contemplar ciclovias internas e, quando possivel, de
acesso aos parques, em conformidade com estudos de viabilidade aprovados.

Art. 10. Altera o artigo 15 da Lei n® 14.226, de 06 de fevereiro de 2007, que passa a
vigorar com a seguinte redagao:
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Art. 15. O Sistema Cicloviario do Municipio de Sdo Paulo — SICLO promovera
agdes:

| — educativas permanentes, com o objetivo de promover padrées de
comportamento seguros e responsaveis dos ciclistas, assim como campanhas
educativas e treinamentos, tendo como publico alvo os pedestres, ciclistas e os
condutores de veiculos automotores, visando divulgar o uso adequado de
espagos compartilhados, o respeito e a convivéncia entre os modais de
transporte;

Il — de conscientizagdo ecoldgica, da importancia do lazer ciclistico e de
disseminacao do conceito de desenvolvimento sustentavel,

IIl - de promogao da acessibilidade da bicicleta aos locais de estacionamento;
IV — de aplicagdo de sinalizagdo vertical, horizontal, semaférica, ou outras
sinalizagbes disponiveis, nas vias aonde ha trafego de ciclistas, informando os
veiculos automotores sobre o cuidado e respeito com os ciclistas na via;

V - de criagdo de centro de educagdo para ciclistas, com o fim oferecer
treinamentos sobre legislagdo de transito, mecanica de bicicleta, sinalizagao,
compartiihamento harménico de espacos publicos com pedestres, animais, e
veiculos automotores e condugao segura e defensiva de transito;

VI — de negociagdo com o Estado de Sao Paulo visando permitir o acesso e
transporte em vagao especial do Metrd, de trens metropolitanos e de énibus de
transporte coletivo intermunicipal de ciclistas com suas bicicletas;

VIl - de estabelecimento de convénios e parcerias com os municipios limitrofes
para criagao e implantacao de projetos integrados de ciclovias.

171734.

Art. 11. Altera o artigo 16 da Lei n® 14.226, de 06 de fevereiro de 2007, que passa a
vigorar com a seguinte redacao:

Art. 16. Os eventos ciclisticos com fins lucrativos, utilizando via publica,
somente podem ser realizados em rotas, dias e horarios autorizados pelo
Orgao Executivo Municipal de Transito, a partir de solicitagdo expressa
formulada pelos organizadores do evento.

Art. 12. Acresce artigo 16-A, 16-B e 16-C a Lei n® 14.226, de 06 de fevereiro de 2007,
com a seguinte redagao:

Art. 16-A Fica criado o Conselho Municipal de Politica Cicloviaria — CMPC,
vinculado ao Gabinete do Secretario Municipal de Transporte, com a atribuigdo
de apoiar a concretizagcdo do SICLO e a formulagdo de politicas cicloviarias
para o Municipio de Sao Paulo, fiscalizando sua implementagao.

§ 1° O CMPC sera composto na seguinte conformidade:
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| — 01 (um) representante de cada uma das seguintes instituigdes:
a) Secretaria Municipal de Transportes;
b) Companhia de Engenharia de Trafego;
c) Sao Paulo Transportes;
d) Secretaria Municipal de Infraestrutura Urbana e Obras;
e) Secretaria Municipal de Coordenagdo das Subprefeituras;
f) Secretaria Municipal do Verde e Meio Ambiente;
g) Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano;
Il — 04 (quatro) representantes eleitos pelas associagdes representantes de
ciclistas; e
Il — 03 (trés) representantes eleitos da sociedade civil.

§2° O Executivo oferecera aos Conselheiros do CMPC as informagdes
necessarias para a consecugao de suas atribuigoes.

§3° O CMPC reunir-se-a, ordinariamente, pelo menos duas vezes por més.

§4° A Secretaria Municipal de Transportes, com o auxilio e a participagao do
CMPC é responsavel por garantir a execugao e o funcionamento do SICLO.
§5° O Executivo regulamentara o CMPC num prazo de 120 (cento e vinte) dias
a contar da data da publicagdo desta Lei.

Art. 16-B A inobservancia pelos estabelecimentos privados das disposigdes
desta lei, sujeitara o infrator as seguintes penalidades:

| — adverténcia,;

It — multa de R$ 5.000,00 (cinco mil reais), dobrada na reincidéncia;

Il — cassacao do alvara de funcionamento.

Paragrafo unico. O valor da multa sera corrigido anualmente pelo indice de
Precos ao Consumidor, da Fundagdo Instituto de Pesquisas Econdmicas —
FIPE, ou por outro que reflita a inflagdo do periodo, caso este seja extinto.

171734.

Art. 16-C Os estabelecimentos mencionados no art. 8° deverdo adequar-se as
disposicdes desta lei no prazo de 360 (trezentos e sessenta) dias.

Art. 13. O Executivo regulamentara a presente Lei no prazo de 90 (noventa) dias,
contados da sua publicacdo, excetuando o disposto no §5° do art. 16-A.

Art. 14. As despesas decorrentes da execugdo desta Lei correrdo por conta das
dotagdes orgamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 15. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacéo, revogadas as disposi¢des
em contrario, em especial a Lei n® 13.995, de 10 de junho de 2005.
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Sala da Comisséo de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente, em 1 ) l(/g/ {l

| TIAO FARIAS
// Presidente
CARLOS NEDER JUSCELINO GADELHA
Relator

e

Ve
S
PAULO FRANGE

: (// [ Brpp& é/fA/L/"
ALTON SILVANO TONINHO PAIVA
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Camara Municipal de Sao Paulo

REQUERIMENTO

. S

x4
¢ {_ . 13-RDS
S 13- 00046/2013

Sr. Presidente,

REQUEIRO nos termos do art. 275, § 2°, do Regimento Interno, o retorno a

tramitagao das proposigdes elencadas a seguir.

Ver. Chico Macena

PDL 55/2010, PDL 31/2011, PDL 02/2012, PL 420/2009, PL 655/2009, PL
405/2010, PL 483/2010, PL 484/2010, PL 486/2010, PL 550/2010, PL 561/2010,
PL 46/2011, PL 106/2011, PL 121/2011, PL 32/2011, PL 184/2011, PL 318/2011,
PL 355/2011, PL 356/2011, PL 417/2011, PL420/2011, PL 587/2011, PL
605/2011, PL 613/2011, PL 02/2012, PL 40/2012, PL 305/2012, PLO 08/2009, PR

20/2009, PR 39/2009, PR 06/2010, PR 05/2011.

171734.

Sala das Sessoes, em

r. Alfredinho -
Lider Saﬁaneaﬁa do PT
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Sra. Supervisora,

Encaminho o presente requerimento para o desarquivamento da propositura
indicada no RDS 13-0046/2013.

05/03/2013

-« g L i
SOLANGE RAINONE“DOS SANTOS

Supervisora da Equipe de Controle do Processo Legislativo
SGP.22

A SGP.-22

Sra. Supervisora,

Conforme solicitado pelo RDS n° 13-0046/2013, segue o presente expediente
para volta a tramitagao.
R DR e

DE FRANCA SILVA
4 Equipe de Arquivo Geral
SGP.33

RECEBIDO EM SGP-22

i
% TN

N

bt
Papel para informagao, rubricado como folha n° ....... 6‘ ......
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22° GABINETE DO VEREADOR NABIL BONDUKI

Sio Paulo, 12 de margo de 2013.

g ————— i

{

DY Fb e

REQUERIMENTO 13- RDS
13- 00262/2013

Senhor Presidente,

EU, VEREADOR NABIL BONDUKI NO EXERCICIO DO MEU MANDATO JUNTO A ESTA CAMARA
MUNICIPAL, REQUEIRO A COAUTORIA DO PROJETO DE LEI 655/2009, QUE DISPOE SOBRE O
SISTEMA CICLOVIARIO DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, E A COAUTORIA DO PROJETO DE LEI
561/2010, QUE ACRESCENTA PARAGRAFO UNICO AO ART. 2¢ DA LEI N© 14.488, DE 19 DL
JULHO DE 2007, QUE INSTITUIU O FUNDO MUNICIPAL DE DESENVOLVIMENTO DE TRANSITO -

FMDT, PARA DESTINAR RECURSOS AO SISTEMA CICLOVIARIO MUNICIPAL, E DA OUTRAS

PROVIDENCIAS.

Atenciosamente,
' ‘ - o~ ™ >/
L ’ o N i ; o
. NABIL BONDUKI o
27 mag 1083 J,Vereador

<= """"Com a ciéncia do autor FRANCISCO MACENA DA SILVA

‘%(x AL Ldie Ty

74—
/74/( oy
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CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

Papel para informagdo, rubricado como fotha n® 70

Do processo PL n.° 655/2009 em 10/04 /2013

Designacao

Ao Vereador

Relatar
Sala da Comissao de Administracac Publica

Eme{ © 12013

/ )
Presid¢nie

Obs. O prazo para manifgstacéo é de 8 dias, nos termos do § 3° artigo 63 R!
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CN\AARA MUNICIPAL DE /
-~
10 PAULO
- PAR
1166- 01017/2013 PL 655/09
PARECER DA COMISSAO DE ADMINISTRA(;AO PUBLICA SOBRE O

PROJETO DE LEI N° 0655/2009.

Trata-se de Projeto de Lei de autoria do Nobre Vereador Chico Macena que

“Altera a Lei n° 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, e da outras providencias.”

A proposta em analise tem por objetivo implementar o SICLO - Sistema
Cicloviario do Municipio de Sao Paulo, com os seguintes propositos, quais sejam,
aperfeicoar e ampliar a infraestrutura cicloviaria; implantar as medidas necessarias a
insercéo da bicicleta no sistema de circulagéo viario; promover a melhoria da qualidade
ambiental e urbanistica do Municipio; ampliar a acessibilidade e mobilidade da
populagéo, reduzindo o uso do transporte motorizado e promover o desenvolvimento

sustentavel.

Entende-se, da justificativa apresentada pelo autor do projeto, que seu objetivo,
com o projeto em questao, é o de proporcionar uma legislagdo atualizada e que oferega
incentivo e respeito aos ciclistas. Nesse sentido, aponta o vereador que “Em uma cidade
como Sao Paulo, em que, segundo dados da Pesquisa de Origem e Destino/2007,

realizada pelo Metrd, o nimero diario de viagens de bicicleta &€ 335% superior as viagens

171734.

realizadas por taxis, e sao realizadas 303.828 viagens por dia utilizando este modal, é
mais que necessario ter uma legislagdo sempre atualizada, ampla e bem fiscalizada pelo
poder publico, que ofereca seguranga, incentivo e respeito ao ciclista e que garanta seus
direitos de ir e vir, observadas as posturas da legislacdo do CTB — Cddigo de Transito

Brasileiro”.

A Dignissima Comissao de Constituicdo, Justica e Legislagdo Participativa
manifestou-se pela LEGALIDADE do projeto, todavia na forma de um SUBSTITUTIVO.

Considerando as alteragoes propostas pela CCJLP, contidas no substitutivo
apresentado, e acrescentado aspectos de natureza técnica, a Comissdo de Politica

Urbana Metropolitana e Meio Ambiente também propds SUBSTITUTIVO.  17-RreLcom
17-01029/2013

Palacio Anchieta  Viaduto Jacarei, 100  S&o Paulo-SP CEP 01319-900 fone (11) 3396-4000 www camara.sp.qov.br
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Em vista do exposto e levando-se em consideragdo que o SUBSTITUTIVO da
CPUMMA contém as alteragdes sugeridas pela CCJLP, a Comissdo de Administragao
publica é FAVORAVEL ao projeto, nos termos do SUBSTITUTIVO DA CPUMMA.

Sala da Comissao de Administracao Pylfica, em < Y C¢/ 2ci

CORONEL CAMILO

171734.
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PL 655/2009
16 - PAR ” "
16- 0000512014 DA COMISSAO DE TRANSITO, TRANSPORTE,

ATIVIDADE ECONOMICA, TURISMO, LAZER E GASTRONOMIA SOBRE O PROJETO DE
LEI N° 655/2009.

O presente projeto de lei, de autoria dos nobres Vereadores Chico Macena e
Nabil Bonduki, altera a Lei n° 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, que dispbe sobre a criagao

do sistema Cicloviario no Municipio de Sao Paulo, e da outras providéncias.

A Lei 14.266/07 nasceu do PL 599/05, de autoria do nobre Vereador Chico
Macena, o qual neste projeto de lei, juntamente com o Vereador Nabil Bonduki, pretende
aperfeicoa-la, implantando as seguintes diretrizes: aperfeicoar e ampliar a infraestrutura
cicloviaria; implantar as medidas necessarias a insercdo da bicicleta no sistema de
circulagdo viario; promover a melhoria da qualidade ambiental e urbanistica do Municipio;
ampliar a acessibilidade e mobilidade da populagdo, reduzindo o uso do transporte

motorizado; e, promover o desenvolvimento sustentavel.

Em sua justificativa, o Autor argumenta que, “‘segundo dados da Pesquisa de
Origem e Destino/2007, realizada pelo Metrd, o numero diario de viagens de bicicleta é
335% superior as viagens realizadas por taxi, e sdo realizadas 303.828 viagens por dia
utilizando este modal. Por isso, é mais do que necessario ter uma legislagao sempre
atualizada, ampla e bem fiscalizada pelo poder publico, que ofereca seguranga, incentivo e

respeito ao ciclista e que garanta seus direitos de ir e vir, observadas as posturas da

171734.

legislagdo do CTB — Cédigo de Transito Brasileiro”.

A Comissdo de Constituig3o, Justica e Legislagdo Participativa manifestou-se
pela CONSTITUCIONALIDADE E LEGALIDADE da propositura, apresentando
SUBSTITUTIVO ao texto do projeto de lei, a fim de adequar o projeto a melhor técnica de
elaboracgao legislativa.

Foram realizadas duas audiéncias publicas pela Comissao de Politica Urbana,
Metropolitana e Meio Ambiente. A primeira, no dia 21/09/2011, reuniu representantes tanto
do Executivo Municipal como dos cicloativistas; e, a segunda, no dia 20/06/2012, na qual

nao houve manifestacdes ao projeto de lei.

A Comissdo de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente posicionou-se
FAVORAVELMENTE, apresentando SUBSTITUTIVO ao SUBSTITUTIVO da Comissao de

17 - RELCOM
17- 00005/2014
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Constituigdo, Justica e Legislagao Participativa, acolhendo sugestoes do préprio autor, com

o intuito de aperfeigoar o projeto em apreco, levando em conta propostas de entidades e

manifestacdes das audiéncias publicas.

Segundo Malatesta, no Boletim Técnico da CET, 50, “Sao Paulo ndo é a principio
uma cidade amigavel para o uso da bicicleta. Além dos problemas advindos da caréncia de
espacos apropriados para inser¢ao do trafego ciclistico na sua malha viaria, acrescenta-se 0
despreparo do condutor paulistano, tanto motorista como ciclista, para o convivio
harmonioso e seguro das suas modalidades no espago urbano. Somam-se a estes
problemas as dificuldades de operar € fiscalizar o veiculo bicicleta”. (MALATESTA, Maria
Ermelina B. A historia dos estudos de bicicleta na CET. Sao Paulo: Companhia de

Engenharia de Trafego, 2012. 58p. — Boletim Técnico da CET, 50).

De acordo com a Pesquisa de Origem e Destino/2007, realizada pelo Metré de
Sao0 Paulo, a bicicleta € somente o décimo principal meio de transporte utilizado na regiao
metropolitana. Em 2007, 57% das viagens utilizando bicicletas tiveram como motivagao a
pequena distancia da viagem e 22%, a conducao alternativa ser considerada cara.
Excetuando as viagens de bicicleta de retorno a residéncia, o principal local de guarda de
bicicleta & privado, 61%. Os bicicletarios gratuitos correspondem a 15% e os locais publicos,
8%. O numero de viagens de bicicletas entre 1997 e 2007 saltou de 162 para 304 mil, o que

representa cerca de 0,8% das viagens realizadas por todos os tipos de modais.

As vantagens da bicicleta sobre as outras alternativas de transporte: Preco

171734.

acessivel: baixo custo de manutengéo; baixo impacto sobre 0 meio ambiente; melhoria da
saude dos usuarios - bem estar fisico e mental, € ao mesmo tempo, um meio de transporte
de lazer: ndo requer combustivel, em congestionamento ou de interrupgdo de trafego, o
ciclista encontra meios de prosseguir sua viagem; menor necessidade de espago publico; o
custo da infraestrutura para bicicletas é muito inferior: menor espago viario e
estacionamento, capacidade de suporte da pavimentacdo, sem falar em sinalizagao e
controle. (ABC Ciclovias. Artigo:  Vantagens da bicicleta. Disponivel em:
<http://www.abciclovias.com.br/content/view/36/54/>. Consultado em: 17/06/2013).

Por outro lado, como desvantagens da bicicleta podemos elencar:
vulnerabilidade ao roubo; lado mais fraco nas colisdes; dificuldade nas rampas; vento, frio e

chuva; lenta para maiores trajetos; poucas faixas para circular; expde o condutor a polui¢éo;

Palacio Anchieta  Viaduto Jacarei, 100 S&o Paulo-SP CEP 01319-900 fone (11) 3396-4000 www.camara.sp.gov.br

Matéria PL 655/2009. Documento digitalizado e autenticado por ANDRE BITENCOURT LOPES. Sua validade pode ser conferida em

https://splegisconsulta.saopaulo.sp.leg.br/Home/AbrirDocumento?pID



autuado por ANDRE BITENCOURT LOPES em 23/04/2018 17:34:23.

' fls. 241
e
6 55(27

P

CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

PL 655/2009
dificuldade quanto ao estacionamento; trafego noturno (falta de iluminagdo); falta de
sinalizagdo. (ALBANO, Jodo Fortini. Bicicletas e ciclovias. Disponivel em:

<http://www.producao.ufrgs.br/arquivos/disciplinas/420_1 6bicicletas_e_ciclovias_antp.pdf>.

Consultado em: 17/06/2013).

Tendo em vista que o projeto de lei pretende melhorar a Lei 14.266, de 06 de
fevereiro de 2007, adaptando-a as atuais necessidades para o desenvolvimento do Sistema
Cicloviario do Municipio de Sao Paulo, quanto ao merito, a Comissao de Transito,
Transporte, Atividade Econdmica, Turismo, Lazer e Gastronomia € FAVORAVEL a
aprovagao da propositura, nos termos do SUBSTITUTIVO apresentado pela Comissao de

Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente.

Sala da Comissao de Transito, Transporte, Atividade Econémica, Turismo Lazer

e Gastronomia, em - S/celiv

AY
AY

P
L VNS

SENIMOURA
Presidente

o/ §
’ R
~ S
.4 -~ 1]

AURELIO MIGUEL _,.,ffﬁICARDO YOUNG

o /°  Relator
SOUZA SANTOS

~~——TCORONEL TELHADA
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V|mC|us Mor do Nascimento
Técnico Administrativo
RF. 11.261 - SGP.12

RECEBIDO na
Comisséao de Finangas e Orcamento
em 10/02/2014

‘ //

Vini%@jo Nascimento
Técnico Admihistrativo

RF 11.261 — SGP.12
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Senhor Presidente:

Solicito de V.Exa. as providéncias cabiveis a fim de que o Executivo responda
aos seguintes quesitos sobre o Projeto de Lei n° 655/2009:

1°) Ha estudos ou projetos na direcdo da implantagcao das diretrizes estipuladas
na propositura?

2°) Qual o impacto or¢camentario/financeiro estimado caso o disposto no projeto
seja implementado?

3°) Qual a opinido do Executivo sobre a matéria?

Ver. Aurélio

Senhor Presidente:
Encaminho-lhe para as devidas providéncias.
7

]

~ -
— i

/5}/?'\ PN ) .
Vgl T - . ,
Ver. Jon%s(fan'l/sa Nova,em 2( / Y /3¢ 7/
residente da Comissao
de Finangas e Orcamento

171734.

Autorizo o encaminhamento, nos termos do artigo 68 do Regimento Interno.

residente
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COMISSAO DE FINANGCAS E ORCAMENTO

Sao Paulo, 27 de abril de 20186.

Oficio SGP-12 n°® 197/2016

Senhor Prefeito,

Em atengdo ao requerido pela Douta Comissdo de Financas e
Orgamento, nos termos do art. 68 do Regimento Interno e nos termos do art. 32, § 2°,
inciso lll, da Lei Orgénica do Municipio, encaminho a Vossa Exceléncia pedido de
informagGes sobre o Projeto de Lei n°® 655/2009, de autoria dos Vereadores Chico
Macena e Nabil Bonduki, que “ALTERA A LEI N° 14.266, DE 06 DE FEVEREIRO DE
2007, E DA OUTRAS PROVIDENCIAS. (SOBRE O SISTEMA CICLOVIARIO DO
MUNICIPIO DE SAO PAULO)”

Na oportunidade, renovo meus votos de distinta consideracao,

colocando ao seu dispor, para as informagées que julgue oportunas, a Secretaria dessa
Comisséao.

ANTONIO DONATO
Presidente

171734.

Anexo: copia do requerimento citado.

A Sua Exceléncia o Senhor ,
Doutor Fernando Haddad ) lh!
Dignissimo Prefeito da Cidade de Sao Paulo -
CEP 01415-001 — Sao Paulo-SP

Tel.: 3087-7166

Palacio Anchieta - Viaduto Jacarei, 100, 2° andar, Sala 213-A - S3o Paulo - SP - CEP 01319-900
Fone (11) 3396-4216 - financasorcamento@camara.sp.qov.br
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Sao Paulo, VY de A§370  4e 2016

GABINETE DO PREFEITO
()%'cio \/7. \y. o[ n? ‘; g(c' / (q,— C

Ref : Oficio SGP-12 n°® 197/2016 672/2016

DOCREC

o esnlod

&

Senhor Presidente

Reportando-me ao oficio epigrafado, em atengao ao
pedido de subsidios da Comissdo de Finangas e Orgcamento, encaminho a
Vossa Exceléncia copia das manifestagdes oferecidas pela Secretaria Municipaif<
de Transportes e pela Companhia de Engenharia de Trafego a respeito do"f
Projeto de Lei n° 655/2009, de minha autoria, que altera a Lei n° 14.266, de 6 de
fevereiro de 2007, que dispde sobre a criacdo do Sistema Cicloviario no;‘
Municipio de Sao Paulo.

Na oportunidade, renovo a essa Presidéncia meuéi
protestos de aprego e consideracgao. '

e e 5D

171734.

FRANCISCO MACENA DA SILVA i
Secretario do Governo Municipal

Ao
Excelentissimo Senhor
ANTONIO DONATO

Dignissimo Presidente da Camara Municipal de Sao Paulo
P

JAM/MMO/Icgs
Resp 655-09
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Nio PS - ANALISE TECNICA N°: 96.31.00430/16-44
ESPECIAL - PROJETO DE LEI
Reg. CET: 11220 20/05/16
Analista: WELTON CARLOS DE CASTRO JU

Paula Fagundes Mugnato
- CER TECNICO Registro CET n® 1283049

Papel para Informag&o rubricado como folha n° 19 do Processo n° 2016-0.100.742-2

A SPP - Senhor Superintendente,

Em atendimento a solicitagdo presente a fl. 03, encaminhamos abaixo as consideragdes pertinentes a este
departamento.

Quesito 1

A PMSP publicou em 2015 o Plano de Mobilidade de Sdo Paulo que, em consonancia com a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana e o Plano Diretor Estratégico, define como modelo a priorizagdo do
transporte coletivo em detrimento ao individual motorizado e o fomento ao transporte ndo motorizado e ao
pedestre. No documento estdo presentes as definigdes, os elementos constituintes, as diretrizes e os objetivos
do Sistema Cicloviério, os quais estdo sendo implementados, com metas para 2016, 2024 e 2028.

Quesito 2

N&o temos condigdes de opinar sobre essa questdo pelo fato da matéria ndo ser de nossa competéncia.
Item 3

Seguem abaixo sugestdes e observagdes com relagdo aos textos do Projeto de Lei e Substitutivos:

Art 1°, item IV - substituir o termo motorizado por motorizado individual, para ndo enquadrar o transporte
coletivo, que ¢ motorizado.

Art. 2° - manter o texto do substitutivo da CPUMMA para a defini¢o de bicicleta, que segue o texto do
Anexo 1 da Lei Federal n® 9503/97. A defini¢éo de bicicleta, portanto, ja esta presente em legislacdo federal,
que em tese ndo poderia ser alterada;

171734.

- substituir o termo triciclo para ciclo, que ¢ mais abrangente.

Art 3°, item I - incluir no texto "ciclovias, ciclofaixas, ciclorrotas, calgadas partilhadas e compartilhadas”,
conforme termos que constam no Plano de Mobilidade. Todas estas estruturas ja estdo presentes na malha
cicloviaria municipal.

Art. 5°, item I - a ampliagdo da infra-estrutura cicloviaria contemplando "rodovias em trechos urbanizados",
além de ndo definir com clareza quais trechos, algumas rodovias que passam pelo municipio estdo
submetidas a legislacéo estadual de concessdo, que incluem area lindeira de dominio. Qualquer intervengio
nestes locais, ndo permite a agdo unilateral da PMSP sem a articulagfo da esfera estadual.
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Item III - usar o termo bicicletario em lugar de estacionamento de bicicleta.

Art 6°, item I - incluir também no treinamento a participagdo de condutores do transporte ptblico que
operam no territorio do municipio.

Art. 8° ao 10° - adotar as defini¢gdes publicadas no Plano de Mobilidade:

Ciclovias - Pista de uso exclusivo de bicicletas e outros ciclos, com segregacdo fisica do trafego lindeiro
motorizado ou ndo motorizado, com sinalizac¢do viaria, podendo ter piso diferenciado no mesmo plano da
pista de rolamento ou no nivel da calgada.

e Ciclovia unidirecional: € a ciclovia com um unico sentido de circulagéo.

e Ciclovia bidirecional: € a ciclovia com sentido duplo de circulagdo.

Ciclofaixas - Faixa de rolamento de uso exclusivo a circulagéo de ciclos, com segregagfo visual do trafego
lindeiro, podendo ter piso diferenciado no mesmo plano da pista de rolamento.

e Ciclofaixa unidirecional: ¢ a ciclofaixa com um unico sentido de circulagéo.

¢ Ciclofaixa bidirecional: ¢ a ciclofaixa com sentido duplo de circulagéo.

Ciclorrotas - Sinalizagfo cicloviaria especifica em pista de rolamento compartilhada com os demais
veiculos, onde as caracteristicas de volume e velocidade do transito na via possibilitam o uso de varios
modos de transporte a necessidade de segregag@o. Este conceito deve ser aplicado obedecendo ao principio
da continuidade e orientagfo, especialmente em complementagéo as ciclovias e ciciofaixas.

Calg¢adas compartilhadas e partilhadas - O CTB (Art. 59) prevé que a circulag¢do de bicicletas nas
cal¢adas ¢ permitida "desde que autorizada e devidamente sinalizada pelo 6rgéo ou entidade com
circunscri¢do sobre a via". Sem que haja prejuizo do conforto e da seguranca de pedestres e cadeirantes, é
possivel utilizar as calgadas de duas formas na rede cicloviaria:

171734.

e Calgada Compartilhada: espago comum para a circulagéio de bicicletas, pedestres e cadeirantes,
devidamente sinalizado. Esta solugdo ¢ utilizada somente na impossibilidade de conexdo da rede por
outros tratamentos ciclovidrios.

e Calgada Partilhada: espago exclusivo para circulagdo de ciclos sobre a calgada, com segregagio
visual do trafego de pedestres, podendo ter piso diferenciado no mesmo plano, devidamente
sinalizado. As calgadas partilhadas equiparam-se as ciclofaixas, porém na calgada.

Art. 9°, Paragrafo Unico - o texto determina que a implantaggo de ciclofaixas somente poderia ocorrer
quando ndo houver possibilidade técnica de implantar ciclovias. Ha casos em que haveria possibilidade
técnica, porém néo haveria necessidade técnica. Portanto, o texto, em nosso entendimento, deveria incluir os
dois termos, possibilidade e necessidade técnica.

Art. 11 - a defini¢do de bicicletario contida no texto ndo define o que de fato € um bicicletario, cuja
definig¢do esta no Plano de Mobilidade. Na atual defini¢do, dois paraciclos ja se enquadrariam na defini¢do
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de bicicletario. Bicicletario é o equipamento piiblico para estacionamento de bicicletas em area publica ou
privada, dotado de zeladoria presencial ou eletronica.

Paragrafo tnico: O paraciclo ¢ o dispositivo utilizado para a fixa¢do de bicicletas, podendo ser instalado em
areas publicas ou édreas privadas. Foi adotado o modelo em "u" invertido e ¢ considerado Mobiliario Urbano
pela Resolugdo SMDU-CPPU/009/2011, emitida pela Comissdo de Prote¢do a Paisagem Urbana - CPPU,
em sua 112 Reunifio Ordinaria, realizada em 09 de novembro de 2011. Ha dois modelos aprovados, o
paraciclo horizontal e o paraciclo vertical. Ndo ha mengdo ao paraciclo em "R".

Art. 18 - Observar o Decreto Municipal 55790/14, que define outros tipos de transportes admitidos nas
ciclovias e as resolu¢ées do CONTRAN 315/09 e 465/13, que estabelecem quais tipos de bicicletas e
equipamentos elétricos sdo admitidos.

Atenciosamente,

Wollsn, Canldy B Clsa Junion
Reg.CET: 11220 '
20/05/16

De Acordo,

RASETs

Reg GET 131768

=171734.
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DP - Sr. Diretor,

Restituimos o presente com as informacGes de SPP/DCL as fls. 19 a 21, para
prosseguimento.

-

‘ROQIALDO TONOBOHN
Superintendente de Planejamento e Projetos — SPP

xS

PROTOCOLO GERAL

23 MAID 206
cer

SR

I
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Rua Barao de tapetininga. 18 Fone PABX 33968000
CEP 01042-000 WwWw. CotsprLeom b
Sao Paulo - SP
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Papel para informacio rubricado  sob  folha nf Qb
Do Processo n° 2016-0.100.742-2 — PL 655/09 — Ver. Chico Macena e Nabil Bo

GRE - Sr. Gerente,

Restituimos o documento em epigrafe, com as informagdes prestadas por SPP/DCL, as fls n°

19 a 21, para prosseguimento.

; -/
Yo

’,,,~ . ‘J‘(,r:”.}.' '
CATO CESAR BALDOCCHI SARNO [ PROTOCOLO GERAL

Departamento de Planejamento Tatico — DPL é i
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BN [l
De acordo, CEl
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T -
‘C{ ' TN /\/h :
““FTADEU LEITE DUARTE
Diretor de Planejamento, Projetos e Educagdo de Transito - DP
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Companhia de Engenharia de Trafego

Papel para informagéo rubricado comeo folha N.° 24

il Processo n® 2016-0.100.742-2 (PL n® 655/09) <

R H A A T RN

A

o ,
Data Ci /(/)('/ Db 2GS “’Y‘TJMW v

SMT.CH GAB - Sr. Chefe de Gabinete,

Restituimos o presente com as informagdes prestadas pela Diretoria Adjunta de Planejamento,

Projetos e Educagdo de Transito, desta Companhia, as fls. 19 a 21.

PR.(J 116

DI
Chefe de Gabinete

(CS96.31. (J0430/16 44)

g
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Interessado: Camara Municipal de Sao Paulo

Assunto: Pedido de subsidios da Comissdo de Finangas e Orgamento sobre o Projeto
de Lei n° 655/09, de autoria dos Vereadores Chico Macena e Nabil
Bonduki, que altera a Lei n® 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, que
dispde sobre a criagdo do Sistema Cicloviario no Municipio de Sao Paulo.

Inf. n© 1461/16

SGM-ATL-CHEFIA

Sra. Assessora Especial
Dra. June Alberici de Mello

Restituimos o presente com a manifestacdo da Diretoria Adjunta de Planejamento,
Projetos e Educagdo de Transito, da Companhia de Engenharia de Trafego — CET, as
fls. 19/21

Sdo Paulo, 03 de junho de 2016

171734.
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Chefe de Gabinete - SMT
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077 i 2o

RELCEHIDO

Rua Boa Vista, 236 — Centro — CEP 01014-000 — S3o Paulo - Tel.: 3396-6800
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Nio PS - ANALISE TECNICA N°: 96.31.00430/16-44 QSP
ESPECIAL - PROJETO DE LEI Revisdo: 1
Reg. CET: 11220 23/06/16

Analista: WELTON CARLOS DE CASTRO Jl
R Y57 AL Al R;h-;rl’ézl;{\
Prara T agiaes—TyrosT

PARECER TECNICO Registro CET " 12830-0

Papel para Informagdo rubricado como folha n® 33 do Processo n° 2016-0.100.742-2

A SPP - Senhor Superintendente,

Em atendimento ao solicitado as fls. 29, informamos que o texto original do projeto de lei e dos dois
substitutivos apresentam alguns conceitos, propostas, definigdes e permissdes que conflitam com legislagdo
federal, resolugdes do CONTRAN e também com legislagdo municipal, conforme demonstrado as fls. 19, 20
e 21, ndo atingindo, portanto, os objetivos presentes na propria justificativa do PL. Portanto, ndo somos
favoraveis a continuidade da propositura sem as alteragdes propostas, que, caso sejam adotadas, devem ser
incluidas no Substitutivo da CPUMMA.

'1 ’,‘/‘/"; .'./,/.‘,_;
Wollon, Cankss 190/ C)gmf/m, yu/nj)@/[,
Reg.CET: 11220 /
23/06/16

i

#W#WW

Reg CET 131768

De /Acordo, /

=171734.
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CET companhia de Engenharia de Trafego

Papel para informacao rubricado como folha n2 34 do Processo n2 2016-0.100.742-2.

N
N
e
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ff/z’p‘y, /3073 /

DP - Sr. Diretor,

Restituimos o presente com as informagdes de SPP/DCL a fl. 33, para ciéncia e
prosseguimento.

H/ g (_

A

RONALDO TONOBOHN
Superintendente de Planejamento e Projetos — SPP
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Papel para informacéo rubricado  sob

GRE - Sr. Gerente,

Restituimos o processo em epigrafe com o parecer de SPP/DCL as fls. 33, para

prosseguimento.

e

e
CAIO CESAR BALDOCCHI SARNO

Departamento de Planejamento Tatico — DPL

De acordo,

N i

- N N

)

"TADEU LEITE DUARTE
Diretor de Planejamento, Projetos e Educagdo de Transito - DP

171734.
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Papel para informacdo rubricado como folha N.° e
Do PA 2016-0.100.742-2

I 12016

SMT/CH.GAB
Senhor Chefe de Gabinete,

Restituimos o presente com as informagdes prestadas pela Diretoria de Planejamento,
Projetos ¢ Educacio de Trénsito, desta Companhia as fls. 33.

PR o ICH5/16

171734.
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CAMARA MUNICIPAL DE g/t \C;,; icﬁ%fram
SAO PAULO '
]
RDS
REQUERIMENTO 165/2017

Senhor Presidente,

REQUEIRO, nos termos do art. 275, § 2°, do Regimento Interno, o retorno a tramitacao
da(s) proposicao(des) elencada(s) a seguir: PLO 019/01, PL 393/01, PL 003/02, PL
004/02, PL 013/02, PL 014/02, PL 771/03, PL125/04, PL 126/04, PL 127/04, PL 174/04. r-
PL 359/04, PL 410/04, PL 513/04, PL 655/09, PL 219/13, PL 282/13, PL 288/13, PL
591/13, PL 595/13, PL 651/13, PL 789/13, Pi=—~846/43. PL 010/14, PL 133/14, PL 528/14.
PL 149/16, PL 181/16, PL 211/16, PL 298/16, PL 399/16, PL 400/16, PL 417/16. PL
447/16, PL 458/16, PL 461/16, PL 502/16, PL 503/16, PL 504/16, PL 505/16, PL 555/16.
PL 556/16, PL 558/16, PL 559/16, PL 573/16, PL 582/16, PL 615/16, PL 616/16. PL
617/16, PE6=00280, PR 010/10, PR 011/14, PR 013/14, PR 017/14 todos de autoria do
VEREADOR NABIL BONDUKI.

I L R S S A
- Pr'U'/.J,!_'_'-' LG LRI

171734.
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19822617

Sala das Sessoes, 08 de fevereiro de 2017

14:12

\

-
C20

A

Vereador Ant nii) Donato
Lider do PT
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% CAMARA MUNICIPAL DE
i ;%r‘% Papel para informacao. rubncadc? como folha n® .../
do processo N° .......... SRS RS S % (J\,\/_\I ..... \ ............
FERNANDES TAKITANI
Técnico Administrativo
. RF. 11.467
A SGP.33

Sr. Supervisor,

Encaminho o presente requerimento para as providéncias pertinentes.

17/02/2017

Equi € Controle do Processo Legislativo

| ////SGP.ZZ

A SGP.-22

Sr. Supervisor,

Conforme solicitado pelo RDS n° 13-165/2017, segue o presente expediente

para volta a tramitacao.

171734.

AU 1L IO H

UBIRAJARA DE FA(EIA?J?ESTES FILHO

Supervisor da Equipe de Arquivo Geral
SGP.33
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A Comissao de:

Fi

-

Or - SGP. 22
11.300

RECEBIDO

Comissdo de Financas e Qrcamento
Em 03 0‘5/11l~—as 13 c

171734.
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h "CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAUL(/ \

Sdo Paulo, 14 de Marco de 2017.

RDS
REQUERIMENTO 39312017

Requeiro que seja admitida coautoria do Vereador Jair Tatto ao PL n©
655/2009, de autoria do Vereador Chico Macena, que “Altera a Lei n© 14.266,
de 06 de fevereiro de 2007, e da outras providéncias”.

Sala das Sessoes

o
!

A \
i NI

Vereador Jair Tatto

171734.

De acordo,
. i
p [ e T A X / ////
T S —
Vereador Chico Macena Vereador Antbnio Donato

Lider da Bandada do PT .

O

Palacio Anchieta Viaduto Jacarei, 100 - Sdo Paulo /SP - CEP 01319-020
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Segque —:jyntado —nesta data, documento(s)
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CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

vé;"lh;inete da Vereadora Soninha Francine - 47° G

REQUERIMENTO /2017

RDS

_ 1221/2017
Senhor Presidente,

REQUEIRO, nos termos regimentais, a coautoria no Projeto de Lei
655/2009 de autoria do Vereador Jair Tatto, Chico Macena e Nabil
Bonduki.

Atenciosamente,

) -

‘Oalhana
$oninha Francine
\.__Vereadora

\J}Q \’1‘\
Jair Tatto )
Vereador PT

171734.
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A Comissao des

.8 $ET J017
=

Xtonio el Caleari
mervisor - SGP. 22
RF 11.300

RECEBIDQ.

Comissdo de Fina
ngas e QO
EmB/on/13 3¢ v om0
———

171734.

CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO
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Folha no do Proc

No_ 0 de20. x|
Felipe Fairbanks
RF. 11.443-SGP-12

PL 655/2009

CAPﬂARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

VOTO EM SEPARADO AO RELATORIO DO RELATOR DA COMISSAO DE
FINANGCAS E ORGAMENTO SOBRE O PROJETO DE LEI N° 655/2009

Copoet VI

De autoria dos nobres Vereadores Chico Macena, Nabil Bonduki, Jair Tatto e
Soninha Francine, o presente projeto de lei visa alterar a Lei n° 14.266, de 6 de fevereiro
de 2007, que dispde sobre a criagao do Sistema Cicloviario no Municipio de Sao Paulo.

A propositura estabelece, dentre outras disposigcdes, que os terminais
intermunicipais de 6nibus, estagdes de trens, estagcdes do metrd, érgaos publicos, centros
de lazer, centros comerciais e de servigos, shopping centers, condominios comerciais e
residenciais, hospitais, cursos, escolas publicas ou privadas, os centros educacionais,
faculdades publicas ou privadas ou quaiquer outra instituicdo de ensino, fabricas,
supermercados, agéncias bancarias, academias, instala¢gdes desportivas, pragas,
museus, teatros, cinemas, casas de cultura, centros culturais, casas de shows,
estacionamentos publicos ou privados, cal¢cadbes, centro de convengdes e centro de
eventos deverdao possuir espagos seguros para estacionamento de bicicletas, com
paraciclos ou bicicletario, como parte de infraestrutura de apoio a este modal de
transporte. Atuaimente, a Lei n°® 14.226 abrange os terminais e estagdes do Sistema
Integrado de Transporte de Passageiros, edificagées publicas, condominios, industrias,
parques e centro de compras.

O projeto dispde também que os locais de estacionamento publicos e privados
devem reservar espago para estacionamento de bicicletas, e, nos estacionamentos
pagos, o valor cobrado pelo estacionamento de bicicleta ndo podera ser superior a um
percentual do correspondente ao cobrado pelo estacionamento de automével.

Ainda de acordo com a propositura, os estabelecimentos mencionados deverao
adequar-se as suas disposi¢ées no prazo de 360 dias, e a inobservancia de suas
disposicbes pelos estabelecimentos privados sujeitara o infrator as seguintes
penalidades: adverténcia, multa (dobrada na reincidéncia), e cassacdo do alvara de
funcionamento.

A douta Comissdo de Constituicdo, Justica e Legislagdo Participativa apresentou
substitutivo em seu parecer, onde adapta o projeto a melhor técnica de elaboracéo
legisiativa.

A douta Comissao de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente realizou duas
audiéncias publicas, apresentando em seu parecer substitutivo ao substitutivo aprovado
pela Comissao de Constituigdo, Justica e Legislagdo Participativa, acolhendo sugestdes
de um dos autores, levando em conta as manifesta¢cdes em audiéncia publica.

Quanto ao aspecto financeiro, nada ha a opor a propositura, visto que as despesas
de sua execugao serao cobertas por dotagdes orgamentdrias proprias, suplementadas se
necessario.

Favoravel, portanto, € o parecer. Contudo, a fim de atualizar a propositura,
incorporando as novas definigbes sob a luz do Plano de Mobilidade Municipal, redefinir as
penalidades para que ndo prejudiquem em demasia a atividade econdmica, além de
rever as obrigagbes impostas ao setor privado € modernizar o Sistema Cicloviario do
Municipio considerando a experiéncia adquirida nos Ultimos anos, apresentamos o
seguinte substitutivo:

171734.
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ATANRALE Folha no
PL 655/2009 oy BE do Prac

N (7 de20 ™

Felipe Fairbanks
RF. 11.443-SGP-12

CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

SUBSTITUTIVO N° DA COMISSAO DE
FINANGCAS E ORGAMENTO AO PROJETO DE LEI N° 655/09.

. ABRO VADO EM 12 DISCU:

Cria o SICLO - Sistema Cicloviario do
i Municipio de Sao Paulo, revoga a Lei n°
14.266, de 06 de fevermde 2007 &dﬂux

SROVADO EM 2° Ot
; outras providéncias; f’lv © o;i‘gbz"f"”g‘

ECRETA vy WMAS

A CamaraMur

Art. 1° Fica criado o Sistema Clclovnarlo do Municipio de ] crciaes a

fomento ao uso de bicicletas como meio transporte na cidad& & $30 Paulo, com os \
seguintes objetivos: £ “"'%wgﬁ;ﬁg ‘

| — Contribuir para a acessibilidade da populagcdo e o desenvolvimento da mobilidade
sustentavel;

Il — Ampliar e aperfeicoar continuamente a infraestrutura cicloviaria, implantando as
medidas necessarias a insercao da bicicleta na malha urbana da cidade, incluindo:
tratamentos cicloviarios em vias existentes; criagdo de infraestrutura especifica para a
circulagdo de bicicletas; previsdao de tratamento cicloviario na infraestrutura viaria
planejada para o municipio;

' — Ampliar a atratividade do modo bicicleta entre as opgdes de transporte,
incrementando a participagéo da bicicleta na distribuicdo de viagens no Municipio de Sao
Paulo e reduzindo o uso do transporte motorizado individual;

IV - Contribuir para a melhoria da qualidade ambiental nas cidades, por meio da redugio
do consumo de combustiveis e consequente reducdo da poluicdo atmosférica, da
emissao de Gases de Efeito Estufa (GEE), da poluigao sonora e de vibracdes;

V- Proporcionar a qualificagdo urbanistica, de modo que todos possam se beneficiar da
melhoria proporcionada pelo fomento ao uso da bicicleta, sejam eles ciclistas ou nao;

171734.

VI - Efetivar o direito a cidade, reduzindo as desigualdades e promovendo a inclusdo
social;

VII - Fortalecer o senso de comunidade, melhorar a significagido do espaco publico e
diminuir a violéncia,

VIl — Incentivar o uso da bicicleta como modo de prestagéo de servigos e transporte de
pequenas cargas, para otimizar e baratear o fluxo de materiais.

Art. 2° - Para efeitos desta lei, sdo adotadas as seguintes definigdes:

| — Bicicleta: veiculo de propulsdo humana, dotado de duas rodas, ndo sendo, para efeito
do Cadigo de Transito Brasileiro, similar a motocicleta, motoneta e ciclomotor.

Il - Ciclo: veiculo de pelo menos duas rodas a propulsdo humana.
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Felipe Fairbanks
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PL 655/2009

CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

Il - Ciclovia: pista de uso exclusivo de bicicletas e outros ciclos, com segregacéo fisica
do trafego lindeiro motorizado ou ndo motorizado, podendo ter piso diferenciado no
mesmo plano da pista de rolamento ou no nivel da calgada.

IV - Ciclofaixa: faixa exclusiva destinada a circulagdo de bicicletas, com segregacao
visual do trafego lindeiro, utilizando parte da pista ou da calgada.

V - Calgada partilhada: espaco exclusivo para circulagao de ciclos sobre a cal¢cada, com
segregacao visual do trafego de pedestres, equiparando-se a ciclofaixa.

VI - Calcada Compartilhada: espago de uso comum para a circulagdo de pedestres,
cadeirantes e ciclistas montados, devidamente sinalizado e regulamentado.

VIl - Ciclorrota: rota recomendada para o ciclista por meio de sinalizagdo especifica em
via compartilhada com os demais veiculos, cujas caracteristicas de volume e velocidade
do transito na via possibilitam ¢ uso de varios modos de transporte sem a necessidade de
segregacao.

Vil — Bicicletario: local reservado para o estacionamento de bicicletas em area publica ou
privada, dotado de zeladoria presencial ou eletrbnica.

IX — Paraciclo: suporte para a fixagdo de bicicletas, podendo ser instalado em area
publica ou privada.

§ 1° Os ciclos equiparam-se as bicicletas, naquilo que couber.

§ 2° Ciclofaixas e ciclovias poderao ser unidirecionais, com sentido Unico de circulagao,
ou bidirecionais, com sentido duplo de circulagao.

§ 3° A calgcada compartilhada sera implantada somente na impossibilidade de conexao a
rede por outros tratamentos cicloviarios e apenas nos casos em que ndo comprometer a
mobilidade segura e confortavel do pedestre.

171734.

Art. 3 ° - O Sistema Cicloviario sera pautado pelos seguintes principios:

| - Promocéao da equidade no acesso e uso do espago das vias;

Il - Promogao continua da convivéncia pacifica entre ciclistas, pedestres, modais de
transporte motorizado e a populagao em geral;

Il - Seguranga dos ciclistas, em conjunto com os demais usudrios das vias,
principalmente os pedestres;

IV — Conforto dos ciclistas, de modo a minimizar seu desgaste fisico e psicolégico;

V - Universalizagcdo, de modo a atender a populagdo de todas as idades, condi¢des
fisicas e renda;

VI - Publicidade e transparéncia;

VIl - Participagao social e gestao democratica.
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Art. 4° - O desenvolvimento de projetos de implantagdo, ampliagdo e qualificagdo do
Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo sera orientado pelas seguintes diretrizes:

| - Articulacao intersetorial para a formulagao, apoio e execucao dos programas e a¢des
de mobilidade por bicicletas;

Il - Intermodalidade, promovendo-se a integracao do Sistema Cicloviario com outros meio
de locomocgao e transporte;

il — Funcionalidade, considerando que os percursos cicloviarios devem ligar origens e
destinos que atendam a desejos de viagens atuais e futuros;

IV — Linearidade, buscando-se tragar o trajeto com a menor distancia possivel de viagem;

V — Continuidade e orientagdo, com a implantacdo de trechos interconectados,
possibilitando a consolidagao de uma malha que permita ao usuario definir seu trajeto;

VI — Abrangéncia de todo o territério do municipio;
VIl - Integragdo com os municipios vizinhos;

VIl — Padronizagao e uniformidade de sinalizagao horizontal e vertical, em conformidade
com as normas técnicas.

§ 1° - A rede cicloviaria sera constituida de modo a possibilitar a conexao dos centros aos
bairros, através de estruturas radiais, e também a conexdo entre eles, através de
estruturas perimetrais.

§ 2° - Nas vias existentes e nas novas estruturas devera ser observada a declividade da
via, visando ao conforto do ciclista.

§ 3° - Na definicao de vias para implantagao da rede cicloviaria sera considerada a otica
do ciclista, independentemente do sentido de direcao dos outros modos.

171734.

§ 4° - Para melhor integracdo entre os modos de transporte, as bicicletas do modo
dobravel serdo consideradas bagagem de mao, podendo ser transportadas nos meios de
transporte coletivo, desde que ndo excedam as dimensdes permitidas e que estejam
protegidas de modo a nao sujar os demais passageiros.

Art. 5° - O SICLO sera incorporado ao Sistema Integrado de Transporte de Passageiros -
SITP, instituido pela lei 13.241 de 12 de dezembro de 2001.

Art. 6° Sao elementos constitutivos do Sistema Cicloviario:

I - Rede viaria para o transporte por bicicletas, formada por ciclovias, ciclofaixas,
ciclorrotas, calgadas partilhadas e calgadas compartilhadas;

Il — Pontes e passarelas exclusivas para modos ativos, onde o espago pode ser
compartilhado ou partilhado por bicicletas e pedestres, nos mesmos pontos de
transposigao para os motorizados e outros locais indicados;
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Il — Sinalizagdo vertical, horizontal, semaférica, luminosa e demais sinaliza¢des
disponiveis para orientar e alertar para o trafego de ciclistas;

IV - Locais especificos para estacionamento: bicicletarios e paraciclos;
VI - Sistema de bicicletas para uso compartilhado;

VIl - Procedimentos, atividades e sistemas de gerenciamento do trafego cicloviario
inseridos no gerenciamento geral do trafego do Municipio;

VIII - O Programa Bike SP, instituido pela Lei Municipal 16.547, de 21 de setembdo de
2016

Artigo 7° - A implantacao dos trechos cicloviarios devera ser precedida de realizacao de
audiéncias publicas.

Paragrafo unico: Previamente as audiéncias publicas, os planos e projetos iniciais e os
estudos de demanda, viabilidade e impacto deverao ser publicados em sitio eletronico da
prefeitura em local e formato de facil acesso pelos cidados.

Art 8° O Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo — SICLO promovera agdes:

| — de estimulo ao uso de bicicleta por meio de agbes educativas, de comunicagao, de
mobilizagao social e eventos, de modo a otimizar o uso da infraestrutura cicloviaria e
evitar sua ociosidade;

Il - educativas permanentes voltadas para ciclistas, pedestres, motoristas, motociclistas e
publico em geral, com o objetivo de promover padroes de comportamento seguros e
responsaveis, o uso adequado de espacgos compartilhados, o respeito e a convivéncia
entre os modais de transporte;

[l — de estabelecimento de convénios e parcerias com 0s municipios vizinhos para
criacdo e implantacao de projetos integrados de ciclovias e demais componentes da rede
cicloviaria;

171734.

IV — de negociacdo com o Estado de Sdo Paulo visando a permitir o transporte de
ciclistas com bicicletas no metrd, trens e 6nibus intermunicipais;

V - de negociagdo com o Estado de Sdo Paulo visando a estruturar a circulagdo de
bicicletas nas estradas;

VI — de articulagdo junto aos 6rgdos publicos, empresas estatais e concessionarias
responsaveis pelas faixas de dominio, que serado consideradas como potenciais ligagdes
da rede cicloviaria.

Art. 9° Para auxiliar na seguranca viaria, poderao ser adotadas, entre outras, as seguintes
medidas:

| - redugado dos limites de velocidade na malha viaria;

Il - implantag@o de ajustes geométricos das vias para acalmamento de trafego;
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lll - restricdes ao trafego de automoveis e implantacao de vias exclusivas para modos
ativos.

Paragrafo unico: a adogdo e de uma ou mais medidas sera obrigatoriamente amparada
por estudos técnicos, devidamente publicizados.

Art. 10° Todos os projetos de reforma, ampliagao ou construgcdo de vias publicas devem
contemplar o acesso e circulagao de bicicletas, em conformidade com estudos técnicos,
incluindo:

- Pracas,

Il- vielas sanitarias;

lll- calgcaddes;
IV- pontes;
V- viadutos;
VI- tuneis;

VII- passagens subterraneas.

Art. 11 Os parques lineares novos ou existentes devem ser contemplados com a
infraestrutura necessaria para a mobilidade por bicicleta.

Art 12 As grandes obras em eixos de transporte de média e grande capacidade poderao
ter a implantagéo da estrutura cicloviaria como quesito de compensacao ambiental.

Art 13 Nos projetos das Operagdes Urbanas Consorciadas, a infraestrutura para o modo
ativo devera estar contemplada.

Art. 14 As Certidées de Diretrizes dos Pélos Geradores poderao incluir a previsdo de
implantacao de infraestrutura cicloviaria.

171734.

Art. 15 Sao diretrizes especificas do estacionamento de bicicletas:
| — Intermodalidade - Proporcionar condigdes para a integragdo com o transporte coletivo;

Il — Seguranga — Proporcionar condicdes adequadas de iluminagdo, visibilidade e
monitoramento, para evitar furtos e assaltos;

Il — Acessibilidade - Proporcionar condicées para o acesso dos cidaddos aos
equipamentos e servicos da cidade.

Paragrafo unico - Todos os projetos de reformas e de novas estacdes e terminais de
transporte publico coletivo de média e alta capacidade devem prever a implantagéo de
bicicletarios adequados a demanda atual e futura.
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Art. 16 As areas comerciais, industriais, de servigos, institucionais e todos os locais com
grande afluxo de pessoas deverdao possuir espagos seguros para estacionamento de
bicicletas com paraciclos ou bicicletarios, em especial:

) érgaos e edificagdes publicas,

) Centros de Acolhida para populagao em situagao de rua,
) Nucleos de Convivéncia para populacao em situacdo de rua,
)  parques,

) pragas,

ruas comerciais,

g) calgaddes,

h)  supermercados de grande porte,

i) shopping centers,

j) estabelecimentos de ensino de grande porte,

k)  centros de convengdes e de eventos,

)] museus, teatros e cinemas,

m) casas de cultura e centros culturais,

n) casas de shows,

0) agéncias bancarias,

p) condominios.

§ 1° A operagéo dos bicicletarios pode ser realizada diretamente pelo poder publico, em
parceria com o setor privado ou apenas pelo setor privado.

§ 2° A operagdo dos bicicletarios podera ser associada a estruturas de apoio que
oferegam receita adicional, tais como oficinas mecanicas, cafés, lojas e outras atividades
comerciais e de servigos uteis para o usuario;

§ 3° Os locais de estacionamento publicos e privados devem reservar no minimo 2%
(dois por cento) de sua area para bicicletarios.

§ 4° Nos estacionamentos pagos, o valor cobrado pelo estacionamento de bicicletas nao
podera ser superior a 10% (dez por cento) do correspondente ao cobrado pelo
estacionamento de automovel.

171734.

§ 5° O disposto no paragrafo acima nao se aplica as areas de Zona Azul, que poderio ter
vagas para estacionamentos de bicicletas que estarado dispensadas de cobranca.

Art. 17 Sao diretrizes especificas do compartiihamento de bicicletas:

I - Implementar sistema de bicicletas compartilhadas que atenda a todas as regides da
cidade, considerando o uso atual da bicicleta e também o potencial de uso do sistema;

Il - Integrar o sistema de bicicletas compartilhadas ao sistema de transporte publico
coletivo de passageiros;

Il - Integrar o sistema de bicicletas compartilhadas ao Bilhete Unico:

IV - Coletar, acompanhar e utilizar as estatisticas de uso do sistema de bicicletas
compartilhadas para o planejamento cicloviario;
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V - Manter operacgdo equilibrada, oferecendo bicicletas e vagas disponiveis em todas as
estacoes durante seu periodo de funcionamento;

VI - Implementar um sistema com padrdo Unico para o travamento das bicicletas as
estacoes, permitindo que uma bicicleta retirada em uma estacao possa ser devolvida em
qualquer outra.

Art. 18 Nas cic|ovi§as e ciclofaixas poderdo ser autorizados, de acordo com
regulamentacao pelo Orgao Executivo Municipal de Transito:

| — veiculos em atendimento a situagdes de emergéncia, conforme previsto no Caodigo de
Transito Brasileiro e respeitando-se a seguran¢a dos usuarios do sistema cicloviario;

Il — patins, patinetes e skates, nas pistas onde sua presenca ndo seja expressamente
proibida;

IIl — bicicletas, patinetes ou similares elétricos, desde que desempenhem velocidades
compativeis com a seguranca do ciclista ou do pedestre.

Art. 19 Fica criado Comité Executivo Intersecretarial, vinculado ao Gabinete do Secretario
Municipal de Transporte, com a atribui¢ao de apoiar a concretizagao do SICLO.

§ 1° O Comité sera composto por 1 (um) representante de cada uma das seguintes
instituicdes:

a)  Secretaria Municipal de Mobilidade e Transportes;
b) Companhia de Engenharia de Trafego - CET;

c¢)  Sao Paulo Transportes — SP Trans;

d)  Secretaria Municipal de Servicos e Obras;

e) Secretaria Municipal de Urbanismo e Licenciamento;

171734.

) Secretaria Municipal das Prefeituras Regionais;
9) Secretaria Municipal do Verde e Meio Ambiente;
h)  Secretaria Municipal de Governo.

§ 2° Poderao ser convidados representantes de Secretarias Estaduais como membros
fixos permanentes ou em ocasides especificas.

§ 3° O Comité Intersecretarial reunir-se-a ordinariamente uma vez por més.

§ 4° A Secretaria Municipal de Mobilidade e Transportes sera responsavel pela
Coordenagao do Comité Intersecretarial

Art. 20 A inobservancia pelos estabelecimentos privados das disposicdes desta lei
sujeitara o infrator as seguintes penalidades, sucessivamente:
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| — adverténcia;

Il — reiteracao da adverténcia;
Il — multa.

Paragrafo 1° O valor da multa sera de R$250,00 a R$1.000,00, conforme a dimensao do
estabelecimento, dobrado a cada reincidéncia.

Paragrafo 2° O valor da multa sera corrigido anualmente pelo indice de Precos ao
Consumidor, da Fundacao Instituto de Pesquisas Econdmicas — FIPE ou por outro que
reflita a inflacao do periodo, caso este seja extinto.

Art. 21 Os estabelecimentos mencionados no art. 8° deverao adequar-se as disposigbes

desta lei no prazo de 180 (cento e winie) dias.

Art. 22. O Executivo regulamentara a presente lei no prazo de 90 (noventa) dias,
contados da sua publicagao.

Art. 23. As despesas decorrentes da execugao desta lei correrdo por conta das dotagdes
orcamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 24. Ficam revogadas as disposi¢cdes em contrario e as Leis 13.995, de 10 de junho
de 2005 e 14.266, de 6 de fevereiro de 2007.

1

. - . Jea f TR
Sala da Comissao de Finangas e Orgamento, em  */ -/ . ¥

A
Ver. Jair Tatto
Presidente

Ver. Auréfio lomura
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1

Ver. Fieginaldo Tripoli
Autor do Voto em Separado
D

l.

Ver. Isac Felix

ca¢do Nunes

4
i

Ver. Rodrigo Goulart Ver. Zé Turin
i,

Ver.

YAl

Matéria PL 655/2009. Documento digitalizado e autenticado por ANDRE BITENCOURT LOPES. Sua validade pode ser conferida em

https://splegisconsulta.saopaulo.sp.leg.br/Home/AbrirDocumento?pID

Palacio Anchieta  Viaduto Jacarei, 100 S&o Paulo - SP CEP 01319-900 fone (11) 33964000 www.camara.sp.gov.br Pag 9 de 9



autuado por ANDRE BITENCOURT LOPES em 23/04/2018 17:34:283.

+ fls. 278

PUBLICADO NQ DIARI

0 OFICIAL
AL

v€2121=a1d¢ ouawnosoqgiuqy/awoH/1q-69)"ds-ojnedoes-ejnsuoasibajds/:sdny
wid epliajuod 1as apod apepije ens ‘S3d01 LHNOINI LIS ANV 1od opedpuaine d opezjjelbip ojuawnaoq '6002/559 1d eHaleN



autuado por ANDRE BITENCOURT LOPES em 23/04/2018 17:34:23.

] | R A7 fls. 279
P.L. n° 655/2009 VLl Folha no do Proc.
No_ de20__ "\

Felipe Fairbanks
RF. 11.443-SGP-12

CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

PARECER N° DA COMISSAO DE FINANGAS E
ORGAMENTO SOBRE O PROJETO DE LEI N° 655/2009

De autoria dos nobres Vereadores Chico Macena, Nabil Bonduki e Jair Tatto, o
presente projeto de lei visa alterar a Lei n° 14.266, de 6 de fevereiro de 2007, que dispoe
sobre a criacdo do Sistema Cicloviario no Municipio de Sao Paulo.

A propositura estabelece, dentre outras disposicbes, que o0s terminais
intermunicipais de énibus, estagdes de trens, estacbes do metrd, érgaos publicos, centros
de lazer, centros comerciais e de servicos, shopping centers, condominios comerciais e
residenciais, hospitais, cursos, escolas publicas ou privadas, os centros educacionais,
faculdades publicas ou privadas ou qualquer outra instituicao de ensino, fabricas,
supermercados, agéncias bancarias, academias, instalagbes desportivas, pracas.
museus, teatros, cinemas, casas de cultura, centros culturais, casas de shows,
estacionamentos publicos ou privados, calcaddes, centro de convencdes e centro de
eventos deverdo possuir espagos seguros para estacionamento de bicicletas, com
paraciclos ou bicicletario, como parte de infraestrutura de apoio a este modal de
transporte. Atualmente, a Lei 14.226 abrange os terminais e estacbes do Sistema
Integrado de Transporte de Passageiros, edificagdes publicas, condominios, industrias,
parques e centro de compras.

O projeto dispée também que os locais de estacionamento publicos e privados
devem reservar espago para estacionamento de bicicletas, e, nos estacionamentos
pagos, o valor cobrado pelo estacionamento de bicicleta ndo podera ser superior a um
percentual do correspondente ao cobrado pelo estacionamento de automovel.

Ainda de acordo com a propositura, os estabelecimentos mencionados deverao
adequar-se as suas disposigdes no prazo de 360 dias, e a inobservancia de suas
disposicdes pelos estabelecimentos privados sujeitara o infrator as seguintes
penalidades: adverténcia, multa (dobrada na reincidéncia) e cassacdo do alvara de
funcionamento.

A douta Comissdo de Constituicdo, Justica e Legislagao Participativa apresentou
substitutivo em seu parecer, adaptando o projeto a melhor técnica de elaboragao
legislativa.

A colenda Comissao de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente realizou
duas audiéncias publicas, apresentando em seu parecer substitutivo ao substitutivo
aprovado pela Comissdo de Constituicao, Justica e Legislacdo Participativa, acolhendo
sugestdes de um dos autores, levando em conta as manifestagées em audiéncia publica.

O Executivo, ao se manifestar em resposta a quesitos enviados por esta Comissao,
elencou diversas sugestdes de carater técnico, notadamente em relagdo a nomenclaturas
e definicbes de termos, que deveriam ser incluidos no substitutivo da Comissdo de
Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente.

Quanto ao aspecto financeiro, nada ha a opor a propositura, visto que as despesas
de sua execucao serdo cobertas por dotagdes orgamentarias proprias, suplementadas se
necessario.

Favoravel ao substitutivo da Comissdo de Politica Urbana, Metropolitana e Meio
Ambiente, portanto, & o parecer. Contudo, a fim de acolher as sugestdes do Executivo e
visando aperfeicoar a propositura, apresentamos o seguinte substitutivo:

=171734.
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P.L. n°655/2009

SUBSTITUTIVO N° AO PROJETO DE LEI N° 655/2009

Altera a Lei n° 14.266, de 06 de fevereiro
de 2007, é da outras providéncias.

A Camara Municipal de Sao Paulo DECRETA:

Art. 1° Fica alterado o art. 1° da Lei n® 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, que
passa a vigorar com a seguinte redacao:

“Art. 1° Fica criado o Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo - SICLO, como
incentivo ao uso de bicicletas para o transporte na cidade de Sao Paulo, contribuindo
para o desenvolvimento da mobilidade sustentavel, com as seguintes diretrizes:

| — aperfeicoar e ampliar a infraestrutura cicloviaria;

Il — implantar as medidas necessarias a inser¢ao da bicicleta no sistema de
circulacao viario;

Il — promover a methoria da qualidade ambiental e urbanistica do Municipio;

IV — ampliar a acessibilidade e mobilidade da popula¢do, reduzindo o uso do
transporte motorizado individual,

V — promover o desenvolvimento sustentavel.

§ 1° O transporte por bicicletas deve ser incentivado em areas apropriadas e
abordado como modo de transporte para as atividades do cotidiano, devendo ser
considerado modal efetivo na mobilidade da populacéo.

§ 2° O desenvolvimento de projetos cicloviarios no Municipio de Sao Paulo sera
pautado pelo atendimento as seguintes condicionantes:

| — a seguranga dos ciclistas, tanto isoladamente quanto em conjunto como os
demais usuarios das vias;

Il — a atratividade, de modo que o uso da infraestrutura cicloviaria, nela incluida a
sinalizagao de transito, seja otimizada e evitada sua ociosidade;

Il — a coeréncia, de modo a que 0s percursos cicloviarios conectem origens e
destinos de viagens, tenham padronizagao, uniformidade e legibilidade;

IV — a continuidade, de modo a que fique concretizado no sistema viario o percurso
cicloviério, inclusive o acesso e difusao das pistas e faixas exclusivas para bicicletas;

V — a direiteza na definicdo dos percursos, de modo a que haja economia de tempo
e de esforgo dos ciclistas;

VI - o conforto, de modo a minimizar o desgaste fisico e psicolégico dos ciclistas:

VIl — a integragcdo modal, de modo a que todos os modos de transporte possam ser
usados pelo cidadao, segundo suas conveniéncias e necessidades;

VIl — a qualificagdo urbanistica e ambiental, de modo a que todos possam
beneficiar-se da melhoria proporcionada pelo fomento do uso da bicicleta, sejam eles
ciclistas ou nao;

IX — a criagdo e o tratamento tanto da infraestrutura voltada para o percurso
cicloviario, quanto para o estacionamento de bicicletas;

171734.
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X - o eficaz gerenciamento da circulagdo, em particular no que se refere a
sinalizagdo horizontal, vertical e semaférica, consideradas as bicicletas isoladamente e
no conjunto com os demais usuarios das vias.” (NR)

Art. 2° Ficam acrescidos os artigos 1°-A, 1°-B e 1°-C a Lei n°® 14.266, de 06 de
fevereiro de 2007, com a seguinte redacao:

“Art. 1°-A Para efeitos desta lei, sdo adotadas as seguintes definigoes:

| — Bicicleta: veiculo de propulsdo humana, dotado de duas rodas, ndo sendo, para
efeito do Codigo de Transito Brasileiro, similar a motocicleta, motoneta e ciclomotor;

{I — Ciclista: condutor de ciclos;

I1l — Ciclo: veiculo de pelo menos duas rodas a propulsdo humana.

IV — Ciclofaixa: parte da pista de rolamento destinada a circulacéo exclusiva de
ciclos, delimitada por sinalizagado especifica.

V - Ciclovia: pista propria destinada a circulacao de ciclos, separada fisicamente do
trafego comum;

VI - Bicicletario: local, na via ou fora dela, destinado ao estacionamento de
bicicletas;

VIl — Paraciclo: dispositivo apropriado a afixagao da bicicleta objetivando estaciona-
la.

§ 1° Os ciclos equiparam-se as bicicletas, naquilo que couber.

§ 2° A bicicleta do modelo dobravel é considerada bagagem de méao, e pode ser
transportada em qualquer meio de transporte publico ou privado, como trem, 6nibus e
metrd, em qualquer dia e horario, desde que dobrada e embalada, de modo a evitar sujar
os demais passageiros, e desde que suas dimensdes e peso nao ultrapassem o limite
maximo permitido de bagagem por pessoa nas normas de uso do respectivo meio de
transporte.

Art. 1°-B Fica permitida a instalacdo de suportes nos 6nibus municipais integrantes
do sistema de transporte coletivo para o transporte de bicicietas.

Art. 1°-C Fica permitida a instalacdo de bicicletarios em areas de Zona Azul.

Paragrafo Unico: As vagas disponiveis para o estacionamento de bicicletas em
areas de Zona Azul estao dispensadas de cobranga, devendo sua utilizagdo ser gratuita.”
(NR)

171734.

Art. 3° Fica alterado o inciso | e acrescentados incisos Il e IV ao art. 2° da Lei n°
14.266, de 06 de fevereiro de 2007, com a seguinte redagao:

‘Art. 2°

| - rede viaria para o transporte por bicicletas, formada por ciclovias, ciclofaixas,
ciclorrotas, calgadas partilhadas e compartilhadas;

-

Il - procedimentos, atividades e sistemas de gerenciamento do trafego cicloviario
inserido no gerenciamento geral do trafego do Municipio;

IV — 6rgédo de planejamento, execugdo e manutencao cicloviaria.” (NR)

Art. 4° Fica alterada a alinea |V do art. 3° da Lei n® 14.266, de 06 de fevereiro de
2007, que passa a vigorar com a seguinte redagao:
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“Art. 3° ...

IV — implantar bicicletarios nos terminais de 6nibus, de trens, de metrd ou qualquer
outro terminal de transporte coletivo publico, bem como prédios, vias e logradouros
publicos;” (NR)

Art. 5° Fica alterado o paragrafo unico do art. 6° da Lei n® 14.226, de 6 de fevereiro
de 2007 que passa vigorar com a seguinte redagao:

“Art. 6° ...

Paragrafo Gnico. A ciclofaixa e a ciclorrota poderdo ser adotadas, em
substituicio a ciclovia, quando nio houver possibilidade ou necessidade técnica.”

(NR)

Art. 6° Fica alterado o art. 8° da Lei n® 14.226, de 6 de fevereiro de 2007, que passa
a vigorar com a seguinte redagao:

“Art. 8° Os terminais e estacdes de transferéncia do SITP, terminais intermunicipais
de énibus, estacdes de trens, estacdes do metrd, érgéos publicos, edificacbes publicas,
centros de lazer, centros comerciais e de servigos, shopping centers, condominios
comerciais ou residenciais, hospitais, cursos, escolas publicas ou privadas, centros
educacionais, faculdades publica ou privadas ou qualquer outra instituicdo de ensino,
industrias, fabricas, supermercados, agéncias bancarias, academias, instalagées
desportivas, parques, pragas, museus, teatros, cinemas, casas de cultura, centro
culturais, casas de shows, estacionamentos publicos ou privados, centros de compras,
calcaddes, centros de convengdes, centros de eventos, e qualquer outro local de grande
afluxo de pessoas, deverdo possuir espacos seguros para estacionamento de bicicletas,
com paraciclos ou bicicletarios, como parte de infraestrutura de apoio a este modal de
transporte.

§ 1° Os locais de estacionamento publicos e privados devem reservar 3% (trés por
cento) de sua area para bicicletarios.

§ 2° Nos estacionamentos pagos, o valor cobrado pelo estacionamento de bicicleta
nao podera ser superior a 10% (dez por cento) do correspondente ao cobrado pelo
estacionamento de automoével.

§ 3° A implantagio e operacéo dos bicicletarios, em imoveis publicos ou privados,
podera ter controle de acesso, a ser aprovado pelo Orgao Executivo Municipal de
Transito.” (NR)

171734.

Art. 7° Fica alterado o art. 10 da Lei n°® 14.226, de 06 de fevereiro de 2007 que
passa a vigorar com a seguinte redagao:

“Art. 10. O Executivo devera estimular a implantacdo de locais reservados para
bicicletarios, em um raio de até 200 (duzentos) metros dos terminais e estagbes de
metrd, trens metropolitanos e corredores de onibus, dando prioridade as estagbes
localizadas nos cruzamentos com vias estruturais.

Paragrafo anico. A seguranga do ciclista e do pedestre & condicao essencial para a
escolha do local e da implantacéo de bicicletarios e paraciclos.” (NR)
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Art. 8° Fica alterado o art. 11 da Lei n® 14.226, de 06 de fevereiro de 2007, que
passa a vigorar com a seguinte redagao:

“Art. 11. Todos os projetos de reforma, ampliagdo ou construgcdo de novas vias
publicas, incluindo pontes, viadutos e tuneis, devem prever espacos destinados ao
acesso e circulacao de bicicletas, em conformidade com os estudos de viabilidade.” (NR)

Art. 9° Fica alterado o art. 12 da Lei n° 14.226, de 06 de fevereiro de 2007, que
passa a vigorar com a seguinte redaco:

“Art. 12. O Executivo devera implantar ou incentivar a implantagao de ciclovias ou
ciclofaixas nos terrenos marginais as linhas férreas em trechos urbanos, de interesse
turistico, nos acessos as zonas industriais, comerciais e institucionais.

Paragrafo unico. Os projetos dos parques lineares previstos no Plano Diretor
Estratégico, Programa de Metas do Municipio, e nos Planos Regionais Estratégicos
deverado contemplar ciclovias internas e, quando possivel, de acesso aos parques, em
conformidade com estudos de viabilidade aprovados.” (NR)

Art. 10. Fica alterado o art. 15 da Lei n® 14.226, de 06 de fevereiro de 2007, que
passa a vigorar com a seguinte redacao:

“Art. 15. O Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo — SICLO promovera
acoes:

| — educativas permanentes, com o objetivo de promover padrdes de
comportamento seguros e responsaveis dos ciclistas, assim como campanhas educativas
e treinamentos, tendo como publico alvo os pedestres, ciclistas e os condutores de
veiculos automotores e de transporte publico, visando divulgar o uso adequado de
espacos compartilhados, o respeito e a convivéncia entre os modais de transporte;

Il — de conscientizacdo ecoldgica, da importancia do lazer ciclistico e de
disseminacao do conceito de desenvolvimento sustentavel;

Il - de promocgao da acessibilidade da bicicleta aos locais de estacionamento;

IV - de aplicacdo de sinalizacdo vertical, horizontal, semaférica, ou outras
sinalizacOes disponiveis, nas vias aonde ha trafego de ciclistas, informando os veiculos
automotores sobre o cuidado e respeito com os ciclistas na via;

V — de criacdo de centro de educacdo para ciclistas, com o fim oferecer
treinamentos sobre legislagdo de transito, mecanica de bicicleta, sinalizacao,
compartilhamento harménico de espag¢os publicos com pedestres, animais, e veiculos
automotores e condugio segura e defensiva de transito;

VI — de negociacdo com o Estado de Sao Paulo visando permitir o acesso e
transporte em vagado especial do Metré, de trens metropolitanos e de o6nibus de
transporte coletivo intermunicipal de ciclistas com suas bicicletas;

VIl - de estabelecimento de convénios e parcerias com 0os municipios limitrofes
para criacao e implantacdo de projetos integrados de ciclovias.” (NR)

171734.

Art. 11. Fica alterado o art. 16 da Lei n® 14.226, de 06 de fevereiro de 2007, que
passa a vigorar com a seguinte redagao:

“Art. 16. Os eventos ciclisticos com fins lucrativos, utilizando via publica, somente
podem ser realizados em rotas, dias e horarios autorizados pelo Orgao Executivo
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Municipal de Transito, a partir de solicitagdo expressa formulada pelos organizadores do
evento.” (NR)

Art. 12. Ficam acrescidos artigos 16-A, 16-B e 16-C a Lei n® 14.226, de 06 de
fevereiro de 2007, com a seguinte redacao:

“Art. 16-A Fica criado o Conselho Municipal de Politica Cicloviaria — CMPC,
vinculado ao Gabinete do Secretario Municipal de Transporte, com a atribuicao de apoiar
a concretizacdo do SICLO e a formulagdo de politicas cicloviarias para o Municipio de
Sao Paulo, fiscalizando sua implementacgéao.

§ 1° O CMPC sera composto na seguinte conformidade:

| - 01 (um) representante de cada uma das seguintes instituigcoes:

a) Secretaria Municipal de Transportes;

b) Companhia de Engenharia de Trafego;

¢) Sao Paulo Transportes;

d) Secretaria Municipal de Infraestrutura Urbana e Obras;

e) Secretaria Municipal de Coordenacao das Subprefeituras;

f) Secretaria Municipal do Verde e Meio Ambiente;

g) Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano;

Il — 04 (quatro) representantes eleitos pelas associagées representantes de
ciclistas; e

IIl = 03 (trés) representantes eleitos da sociedade civil.

§ 2° O Executivo oferecera aos Conselheiros do CMPC as informagbes necessarias
para a consecucgao de suas atribuigdes.

§ 3° O CMPC reunir-se-a, ordinariamente, pelo menos duas vezes por més.

§ 4° A Secretaria Municipal de Transportes, com o auxilio e a participagao do
CMPC é responsavel por garantir a execugao e o funcionamento do SICLO.

§ 5° O Executivo regulamentara o CMPC num prazo de 120 (cento e vinte) dias a
contar da data da publicagao desta Lei.

Art. 16-B A inobservancia pelos estabelecimentos privados das disposicdes desta
lei, sujeitara o infrator as seguintes penalidades:

| — adverténcia;

Il — multa de R$ 5.000,00 (cinco mil reais), dobrada na reincidéncia,

Il — cassacao do alvara de funcionamento.

Paragrafo Unico. O valor da multa sera corrigido anualmente pelo indice de Precos
ao Consumidor, da Fundacéao Instituto de Pesquisas Econdmicas — FIPE, ou por outro
que reflita a inflacao do periodo, caso este seja extinto.

Art. 16-C Os estabelecimentos mencionados no art. 8° deverdo adequar-se as
disposi¢coes desta lei no prazo de 360 (trezentos e sessenta) dias.” (NR)

171734.

Art. 13. O Executivo regulamentara a presente lei no prazo de 90 (noventa) dias.
contados da sua publicagédo, excetuando o disposto no § 5° do art. 16-A.

Art. 14. As despesas decorrentes da execucdo desta lei correrdo por conta das
dotacbes orgamentarias proprias, suplementadas se necessario.
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VOTO EM SEPARADO AO RELATORIO DO RELATOR DA COMISSAO DE
FINANGAS E ORGAMENTO SOBRE O PROJETO DE LEI N° 655/2009

PL 655/2009

De autoria dos nobres Vereadores Chico Macena e Nabil Bonduki, o presente
projeto de lei visa alterar a Lei n°® 14.266, de 6 de fevereiro de 2007, que dispde sobre a
criacdo do Sistema Cicloviario no Municipio de Sao Paulo.

A propositura estabelece, dentre outras disposigées, que o0s terminais
intermunicipais de 6nibus, estagdes de trens, estagdes do metrd, 6rgaos publicos, centros
de lazer, centros comerciais e de servicos, shopping centers, condominios comerciais e
residenciais, hospitais, cursos, escolas publicas ou privadas, os centros educacionais,
faculdades publicas ou privadas ou qualquer outra instituicdo de ensino, fabricas,
supermercados, agéncias bancarias, academias, instalagbes desportivas, pragas,
museus, ieatros, cinemas, casas de cultura, centros culturais, casas de shows,
estacionamentos publicos ou privados, calgaddes, centro de convencgbes e centro de
eventos deverao possuir espacos seguros para estacionamento de bicicletas, com
paraciclos ou bicicletario, como parte de infraestrutura de apoio a este modal de
transporte. Atualmente, a Lei 14.226 abrange os terminais e estagbes do Sistema
Integrado de Transporte de Passageiros, edificagdes publicas, condominios, industrias,
parques e centro de compras.

O projeto dispée também que os locais de estacionamento publicos e privados
devem reservar espago para estacionamento de bicicletas, e, nos estacionamentos
pagos, o valor cobrado pelo estacionamento de bicicleta ndo podera ser superior a um
percentual do correspondente ao cobrado pelo estacionamento de automoével.

Ainda de acordo com a propositura, os estabelecimentos mencionados deverao
adequar-se as suas disposicdes no prazo de 360 dias, € a incbservancia de suas
disposicées pelos estabelecimentos privados sujeitara o infrator as seguintes
penalidades: adverténcia, multa (dobrada na reincidéncia), e cassacao do alvara de
funcionamento.

A douta Comissdo de Constituicdo, Justica e Legislacao Participativa apresentou
substitutivo em seu parecer, onde adapta o projeto a melhor técnica de elaboracao
legislativa.

A douta Comissao de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente realizou duas
audiéncias publicas, apresentando em seu parecer substitutivo ao substitutivo aprovado
pela Comissdo de Constituicao, Justica e Legislagao Participativa, acolhendo sugestdes
de um dos autores, levando em conta as manifestagées em audiéncia publica.

Quanto ao aspecto financeiro, nada ha a opor a propositura, visto que as despesas
de sua execugao serdo cobertas por dotagées orgamentarias proprias, suplementadas se
necessario.

Favoravel ao substitutivo da Comissdo de Politica Urbana, Metropolitana e Meio
Ambiente, portanto, € o voto. Contudo, a fim de que ndo haja novos 6nus a ja combalida
atividade comercial do Municipio, apresentamos o seguinte substitutivo:

171734.

SUBSTITUTIVO N° AO PROJETO DE LEI N° 655/2009

Altera a Lei n° 14.266, de 06 de fevereiro
de 2007, é da outras providéncias.
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A Camara Municipal de Sao Paulo DECRETA:

Art. 1° Fica alterado o artigo 1° da Lei n° 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, que
passa a vigorar com a seguinte redagao:

“Art. 1° Fica criado o Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo - SICLO, como
incentivo ao uso de bicicletas para o transporte na cidade de S&o Paulo, contribuindo
para o desenvolvimento da mobilidade sustentavel, com as seguintes diretrizes:

| — aperfeigoar e ampliar a infraestrutura cicloviaria;

Il — implantar as medidas necessarias a insercdo da bicicleta no sistema de
circulagao viario;

ll — promover a melhoria da qualidade ambiental e urbanistica do Municipio;

IV — ampliar a acessibilidade e mobilidade da populagao, reduzindo o uso do
transporte motorizado;

V - promover o desenvolvimento sustentavel.

§ 1° - O transporte por bicicletas deve ser incentivado em areas apropriadas e
abordado como modo de transporte para as atividades do cotidiano, devendo ser
considerado modal efetivo na mobilidade da populacéo.

§ 2° - O desenvolvimento de projetos cicloviarios no Municipio de Sao Paulo sera
pautado pelo atendimento as seguintes condicionantes:

| — a seguranga dos ciclistas, tanto isoladamente quanto em conjunto como 0s
demais usuarios das vias;

Il — a atratividade, de modo que o uso da infraestrutura cicloviaria, nela incluida a
sinalizacdo de transito, seja otimizada e evitada sua ociosidade;

Il — a coeréncia, de modo a que 0s percursos cicloviarios conectem origens e
destinos de viagens, tenham padronizacao, uniformidade e legibilidade;

IV — a continuidade, de modo a que fique concretizado no sistema viario o percurso
cicloviario, inclusive o acesso e difusdo das pistas e faixas exclusivas para bicicletas;

V — a direiteza na definicdo dos percursos, de modo a que haja economia de tempo
e de esforgo dos ciclistas;

VI — o conforto, de modo a minimizar o desgaste fisico e psicolégico dos ciclistas;

VIl — a integragdo modal, de modo a que todos os modos de transporte possam ser
usados pelo cidaddo, segundo suas conveniéncias e necessidades;

VIl — a qualificagdo urbanistica e ambiental, de modo a que todos possam
beneficiar-se da melhoria proporcionada pelo fomento do uso da bicicleta, sejam eles
ciclistas ou nao;

IX — a criagdo e o tratamento tanto da infraestrutura voltada para o percurso
cicloviario, quanto para o estacionamento de bicicletas;

X — o eficaz gerenciamento da circulagdo, em particular no que se refere a
sinalizacdo horizontal, vertical e semaférica, consideradas as bicicletas isoladamente e
no conjunto com os demais usuarios das vias.” (NR)

171734.

Art. 2° Ficam acrescidos os artigos 1-A, 1-B e 1-C a Lei n° 14.266, de 06 de
fevereiro de 2007, com a seguinte redagéao:

“Art. 1°-A Para efeitos desta Lei, sdo adotadas as seguintes definigoes:

| — Bicicleta: veiculo de propulsdo humana, dotado de duas rodas, ndo sendo, para
efeito do Codigo de Transito Brasileiro, similar & motocicleta, motoneta e ciclomotor;

Il — Ciclista: condutor de ciclos:;
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HII - Ciclo: veiculo de pelo menos duas rodas a propulsdo humana.

IV — Ciclofaixa: parte da pista de rolamento destinada a circulagao exclusiva de
ciclos, delimitada por sinalizacao especifica.

V — Ciclovia: pista propria destinada a circulagao de ciclos, separada fisicamente do
trafego comum;

VI — Bicicletario: local, na via ou fora dela, destinado ao estacionamento de
bicicletas;

VIl — Paraciclo: dispositivo apropriado a afixagao da bicicleta objetivando estaciona-
la.

§ 1° Os ciclos equiparam-se as bicicletas, naquilo que couber.

§ 2° A bicicleta do modelo dobravel € considerada bagagem de méo, e pode ser
transportada em qualquer meio de transporte publico ou privado, como trem, énibus e
metrd, em qualquer dia e horario, desde que dobrada e embalada, de modo a evitar sujar
os demais passageiros, e desde que suas dimensdes e peso nao ultrapassem o limite
maximo permitido de bagagem por pessoa nas normas de uso do respectivo meio de
transporte.

Art. 1°-B Fica permitida a instalagdo de suportes nos 6nibus municipais integrantes
do sistema de transporte coletivo para o transporte de bicicletas.

Art. 1°-C Fica permitida a instalacdo de vagas para estacionamentos de bicicletas
em areas de Zona Azul.

Paragrafo unico: As vagas disponiveis para o estacionamento de bicicletas em
areas de Zona Azul estao dispensadas de cobranca, devendo sua utilizagao ser gratuita.”

Art. 3° Ficam acrescentados incisos lll e IV ao artigo 2° da Lei n® 14.266, de 06 de
fevereiro de 2007, com a seguinte redagao:

“Art. 2° ...

[- ..

- ..

Il - procedimentos, atividades e sistemas de gerenciamento do trafego cicloviario
inserido no gerenciamento geral do trafego do Municipio;

IV — 6rgao de planejamento, execu¢ao e manutencgao cicloviaria.”

171734.

Art. 4° Fica alterada a alinea IV do art. 3° da Lei n® 14.266, de 06 de fevereiro de
2007, que passa a vigorar com a seguinte redacao:
“Art. 3° ..

IV — implantar estacionamento de bicicletas nos terminais de énibus, de trens, de
metrd ou qualquer outro terminal de transporte coletivo publico, bem como prédios, vias e
logradouros publicos;” (NR)

Art. 5° Fica alterado o paragrafo unico do art. 6° da Lei n® 14.226, de 6 de fevereiro
de 2007 que passa vigorar com a seguinte redagao:

“Art. 6° ...

Paragrafo unico. A ciclofaixa e a ciclorrota poderao ser adotadas quando houver
impossibilidade técnica, ou falta de espago fisico para a constru¢do de uma ciclovia.”
(NR)
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Art. 6° Fica alterado o art. 8° da Lei n® 14.226, de 6 de fevereiro de 2007, que passa
a vigorar com a seguinte redacgao:

“Art. 8° Os terminais e estacdes de transferéncia do SITP, terminais intermunicipais
de 6nibus, estacbes de trens, estagbes do metrd, 6érgaos publicos, edificagdes publicas,
centros de lazer, escolas publicas, parques, pragas, casas de cultura, centro culturais, ,
dever&do possuir espacos seguros para estacionamento de bicicletas, com paraciclos ou
bicicletarios, como parte de infraestrutura de apoio a este modal de transporte.

§ 1° Os locais de estacionamento publicos devem reservar 3% (trés por cento) de
sua area para estacionamento de bicicletas.

§ 2° Nos estacionamentos pagos, o valor cobrado pelo estacionamento de bicicleta
nao podera ser superior a 10% (dez por cento) do correspondente ao cobrado pelo
estacionamento de automovel.

§ 3° A implantagao e operacgao dos bicicletarios, em imdveis publicos, podera ter
controle de acesso, a ser aprovado pelo Orgao Executivo Municipal de Transito.” (NR)

PL 655/2009

Art. 7° Fica alterado o art. 10 da Lei n° 14.226, de 06 de fevereiro de 2007 que
passa a vigorar com a seguinte redagao:

“Art. 10. O Executivo devera estimular a implantacdo de locais reservados para
bicicletarios, em um raio de até 200 (duzentos) metros dos terminais e estagdes de
metrd, trens metropolitanos e corredores de dnibus, dando prioridade as estagdes
localizadas nos cruzamentos com vias estruturais.

Paragrafo unico. A seguranca do ciclista e do pedestre é condi¢cdo essencial para a
escolha do local e da implantacao de bicicletarios e paraciclos.” (NR)

Art. 8° Fica alterado o artigo 11 da Lei n® 14.226, de 06 de fevereiro de 2007, que
passa a vigorar com a seguinte redacgao:

“Art. 11. Todos os projetos de reforma, ampliagdo ou construcdo de novas vias
pubiicas, incluindo pontes, viadutos e tuneis, devem prever espacos destinados ao
acesso e circulagao de bicicletas, em conformidade com os estudos de viabilidade " (NR)

Art. 9° Fica aiterado o artigo 12 da Lei n® 14.226, de 06 de fevereiro de 2007, que
passa a vigorar com a seguinte redacgao:

“Art. 12. O Executivo devera implantar ou incentivar a implantacao de ciclovias ou
ciclofaixas nos terrenos marginais as linhas férreas em trechos urbanos, de interesse
turistico, nos acessos as zonas industriais, comerciais e institucionais.

Paragrafo unico. Os projetos dos parques lineares previstos no Plano Diretor
Estratégico, Programa de Metas do Municipio, e nos Planos Regionais Estratégicos
deverao contemplar ciclovias internas e, quando possivel, de acesso aos parques, em
conformidade com estudos de viabilidade aprovados.” (NR)

171734.

Art. 10. Fica alterado o artigo 15 da Lei n°® 14.226, de 06 de fevereiro de 2007, que
passa a vigorar com a seguinte redagao:

“‘Art. 15. O Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo — SICLO promovera
acoes:

| — educativas permanentes, com o objetivo de promover padroes de
comportamento seguros e responsaveis dos ciclistas, assim como campanhas educativas
e treinamentos, tendo como publico alvo os pedestres, ciclistas e os condutores de
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veiculos automotores, visando divulgar o uso adequado de espagos compartilhados, o
respeito e a convivéncia entre os modais de transporte;

Il - de conscientizacdo ecologica, da importdncia do lazer ciclistico e de
disseminacao do conceito de desenvolvimento sustentavel;

Il — de promogao da acessibilidade da bicicleta aos locais de estacionamento;

IV — de aplicacdo de sinalizagdo vertical, horizontal, semaférica, ou outras
sinalizagées disponiveis, nas vias aonde ha trafego de ciclistas, informando os veiculos
automotores sobre o cuidado e respeito com os ciclistas na via;

V - de criacdo de centro de educacdo para ciclistas, com o fim oferecer
treinamentos sobre legislagao de transito, mecanica de bicicleta, sinalizagao,

compartilhamento harménico de espagos publicos com pedestres, animais, e
veiculos automotores e condugao segura e defensiva de transito;

VI - de negociacdo com o Estado de Sdo Paulo visando permitir o acesso e
transporte em vagéo especial do Metr6, de trens metropolitanos e de Onibus de
transporte coletivo intermunicipal de ciclistas com suas bicicletas;

VIl - de estabelecimento de convénios e parcerias com os municipios limitrofes
para criacao e implantagao de projetos integrados de ciclovias.” (NR)

Art. 11. Fica alterado o artigo 16 da Lei n°® 14.226, de 06 de fevereiro de 2007, que
passa a vigorar com a seguinte redagao:

“Art. 16. Os eventos ciclisticos com fins lucrativos, utilizando via publica, somente
podem ser realizados em rotas, dias e horarios autorizados pelo Orgao Executivo
Municipal de Transito, a partir de solicitagdo expressa formulada pelos organizadores do
evento.” (NR)

Art. 12. Ficam acrescidos artigos 16-A, 16-B e 16-C a Lei n° 14.226, de 06 de
fevereiro de 2007, com a seguinte redagao:

“Art. 16-A Fica criado o Conselho Municipal de Politica Cicloviaria — CMPC,
vinculado ao Gabinete do Secretario Municipal de Transporte, com a atribuicdo de apoiar
a concretizagado do SICLO e a formulagéo de politicas cicloviarias para o Municipio de
Sao Paulo, fiscalizando sua implementagéao.

§ 1° O CMPC sera composto na seguinte conformidade:

| - 01 (um) representante de cada uma das seguintes institui¢cées:

a) Secretaria Municipal de Transportes;

b) Companhia de Engenharia de Trafego;

¢) Sao Paulo Transportes;

d) Secretaria Municipal de Infraestrutura Urbana e Obras;

e) Secretaria Municipal de Coordenacéao das Subprefeituras;

f) Secretaria Municipal do Verde e Meio Ambiente;

g) Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano;

Il — 04 (quatro) representantes eleitos pelas associacbes representantes de
ciclistas; e

Il — 03 (trés) representantes eleitos da sociedade civil.

§ 2° O Executivo oferecera aos Conselheiros do CMPC as informacdes necessarias
para a consecucao de suas atribuigdes.

§ 3° O CMPC reunir-se-a, ordinariamente, pelo menos duas vezes por mes.

=171734.
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§ 4° A Secretaria Municipal de Transportes, com o auxilio e a participa¢ao do
CMPC é responsavel por garantir a execucao e o funcionamento do SICLO.
§ 5° O Executivo regulamentara o CMPC num prazo de 120 (cento e vinte) dias a

contar da data da publicagao desta Lei.
Art. 16-B A inobservancia pelos estabelecimentos privados das disposigbes desta

lei, sujeitara o infrator as seguintes penalidades:
| — adverténcia;
Il — multa de R$ 5.000,00 (cinco mil reais), dobrada na reincidéncia;,

Il — cassacao do alvara de funcionamento.
Paragrafo tnico. O valor da multa sera corrigido anualmente pelo Indice de Precos

ao Consumidor, da Fundagao Instituto de Pesquisas Econémicas — FIPE, ou por outro

que reflita a inflagao do periodo, caso este seja extinto.
Art 16-C Os estabelecimentos mencionados no art. 8° deverdo adequar-se as

disposicées desta lei no prazo de 360 (trezentos e sessenta) dias.”

Art. 13. O Executivo regulamentara a presente Lei no prazo de 90 (noventa) dias,
contados da sua publicagdo, excetuando o disposto no § 5° do art. 16-A.

Art. 14. As despesas decorrentes da execucdo desta Lei correrdo por conta das
dotacdes orgamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 15. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacdo, revegadas as
disposigdes em contrario, em especial a Lei n° 13.995, de 10 de junho de 2005.

Salada Comissao de Financas e Orgamento, em N / | ) r\
2

Ver. Jair Tatto Ver. Aurélio Nomura

171734.

Presidente EIRSRN
O‘Jm\&\'\\' - \ I
V | ,&)‘ Ve i
Ver-lIsac Fel “ Ver. Ota Ver. Reginaldo Tripoli
Coiate, CoaoNAY
/"J. H‘)
4
Ver. Rodrigo Goulart Ver?. i }
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do processo n° 01-655 de /2009  15/12/2017

A

Douta Comissdo de Administracdo Publica

A Emenda de n° 1, ao presente Projeto de Lei foi
aprovada em 22 discussdo e votagdo na forma do Substitutivo da
Comissdo de Financas e Orgamento na 992 Sessdo Extraordinaria, no
dia 14 de dezembro de 2017.

Encaminho os presentes autos para elaboragdo da

Redagao Final.

15/12/2017
; TN S \ “ <
" j\}\’l\y\ A Ny oy \X{}\'k\ NI R
Carlos Eduardo de Araujo ¢ =
Secretdrio de Apoio Legislativo
SGP-2
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PARECER N° /\/\/5\,\,“{ DA COMISSAO DE ADMINISTRACAO PUBLICA
PROPONDO A REDACAO FINAL AO PROJETO DE LEI N° 0655/09.

Trata-se de projeto de lei, de autoria do nobre Vereador Chico Macena, que “cria o SICLO -
Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo, revoga a Lei n°® 14.266, de 06 de fevereiro

de 2007, e da outras providéncias”.

O projeto recebeu parecer pela legalidade com substitutivo da Comissao de Constituicao,
Justica e Legislagdo Participativa; parecer favoravel com substitutivo da Comissao de
Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente; parecer favoravel das Comissdes de
Administracdo Publica e de Transito, Transporte, Atividade Econdmica, Turismo, Lazer e
Gastronomia, nos termos do Substitutivo da Comissdo de Politica Urbana, Metropolitana e

Meio Ambiente e parecer favoravel com Substitutivo da Comissdo de Financas e

Orcamento.

Tendo em vista a aprovacdo da Emenda n°® 1 na forma do Substitutivo da Comissao de
Financas e Orcamento, em segunda discussdo e votag&o, na 99° Sessao Extraordinaria
realizada em 14/12/2017, foi o projeto encaminhado a esta Comisséo para a elaboragéo do

parecer propondo a sua redagao final.
Com fundamento no art. 259, paragrafo unico do Regimento Interno, corrige-se: i) a mencéo
equivocada constante do art. 21, o qual, em realidade pretendia referir-se ao art. 16 e nao

ao art. 8° como constou; e ii) a numeracao dos incisos do art. 6°, que pulava o inciso V .

Feitas as modificacbes necessarias & incorporagdo ao texto das alteragoes aprovadas,

segue abaixo o texto com a redacéo final ao projeto: APRUV

A SANGAO

PROJETO DE LEI N° 0655/09

A REUAGAU FINAL

Cria o Sistema Cicloviario do Municipio de Sé&o
Paulo - SICLO, revoga a Lei n° 14.266, de 06 de

fevereiro de 2007 e da outras providéncias.

Palacio Anchieta  Viaduto Jacarei, 100  S&o Paulo - SP CEP 01319-900 fone (11) 3396-4000 www.camara.sp.gov.br
pl0655-09. R redagao final
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A Camara Municipal de Sao Paulo DECRETA:

Art. 1° Fica criado o Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo - SICLO para fomento ao
uso de bicicletas como meio de transporte na cidade de S&o Paulo, com os seguintes

objetivos:

| - contribuir para a acessibilidade da populagdo e o desenvolvimento da mobilidade
sustentavel,

Il - ampliar e aperfeigoar continuamente a infraestrutura cicloviaria, implantando as medidas
necessarias a insercdo da bicicleta na malha urbana da cidade, incluindo: tratamentos
cicloviarios em vias existentes; criacdo de infraestrutura especifica para a circulacao de
bicicletas; previsdo de tratamento ciclovidrio na infraestrutura viaria planejada para o
municipio,

Il - ampliar a atratividade do modo bicicleta entre as op¢oes de transporte, incrementando a

participagdo da bicicleta na distribuicao de viagens no Municipio de Sao Paulo e reduzindo o
uso do transporte motorizado individual;

IV - contribuir para a melhoria da qualidade ambiental nas cidades, por meio da reducéo do
consumo de combustiveis e consequente reducdo da poluicdo atmosférica, da emisséo de
Gases de Efeito Estufa (GEE), da poluigcéo sonora e de vibragdes;

V- proporcionar a qualificacdo urbanistica, de modo que todos possam se beneficiar da
melhoria proporcionada pelo fomento ao uso da bicicleta, sejam eles ciclistas ou néo;

171734.

VI - efetivar o direito a cidade, reduzindo as desigualdades e promovendo a incluso social,

VII - fortalecer o senso de comunidade, melhorar a significagéo do espago publico e diminuir
a violéncia,

VIII - incentivar o uso da bicicleta como modo de prestacdo de servicos e transporte de
pequenas cargas, para otimizar e baratear o fluxo de materiais.

Art. 2° Para efeitos desta lei, sdo adotadas as seguintes definicbes:

| - bicicleta: veiculo de propulsdo humana, dotado de duas rodas, néo sendo, para efeito do
Cadigo de Transito Brasileiro, similar a motocicleta, motoneta e ciclomotor.

Il - ciclo: veiculo de pelo menos duas rodas a propulsdo humana;

Il - ciclovia: pista de uso exclusivo de bicicletas e outros ciclos, com segregacao fisica do
trafego lindeiro motorizado ou ndo motorizado, podendo ter piso diferenciado no mesmo
plano da pista de rolamento ou no nivel da calgada;
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IV - ciclofaixa: faixa exclusiva destinada a circulagéo de bicicletas, com segregacao visual do
trafego lindeiro, utilizando parte da pista ou da calgada;

V - calcada partilhada: espago exclusivo para circulagéo de ciclos sobre a calgada, com
segregacao visual do trafego de pedestres, equiparando-se a ciclofaixa;

VI - calcada compartilhada: espago de uso comum para a circulacdo de pedestres,
cadeirantes e ciclistas montados, devidamente sinalizado e regulamentado;

VIl - ciclorrota: rota recomendada para o ciclista por meio de sinalizagao especifica em via
compartilhada com os demais veiculos, cujas caracteristicas de volume e velocidade do
transito na via possibilitam o uso de varios modos de transporte sem a necessidade de

segregacao;

VIII - bicicletario: local reservado para o estacionamento de bicicletas em area publica ou
privada, dotado de zeladoria presencial ou eletronica;

IX - paraciclo: suporte para a fixagéo de bicicletas, podendo ser instalado em area publica
ou privada;

§ 1° Os ciclos equiparam-se as bicicletas, naquilo que couber.

§ 2° Ciclofaixas e ciclovias poderdo ser unidirecionais, com sentido unico de circulacao, ou
bidirecionais, com sentido duplo de circulacéo.

§ 3° A calgada compartilhada sera implantada somente na impossibilidade de conexao a
rede por outros tratamentos cicloviarios e apenas nos casos em que nao comprometer a
mobilidade segura e confortavel do pedestre.

171734.

Art. 3° O Sistema Cicloviario sera pautado pelos seguintes principios:
| - promocéo da equidade no acesso e uso do espago das vias;

Il - promogao continua da convivéncia pacifica entre ciclistas, pedestres, modais de
transporte motorizado e a populagédo em geral;

Il - seguranca dos ciclistas, em conjunto com os demais usuarios das vias, principalmente
os pedestres;

IV - conforto dos ciclistas, de modo a minimizar seu desgaste fisico e psicologico;

V - universalizacdo, de modo a atender a populacéo de todas as idades, condigdes fisicas e
renda;

VI - publicidade e transparéncia;
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VIl - participacéo social e gestdo democratica.

Art. 4° O desenvolvimento de projetos de implantagcdo, ampliagao e qualificacao do Sistema
Cicloviario do Municipio de Sao Paulo sera orientado pelas seguintes diretrizes:

| - articulacdo intersetorial para a formulacéo, apoio e execucéo dos programas e agdes de
mobilidade por bicicletas;

Il - intermodalidade, promovendo-se a integracéo do Sistema Cicloviario com outros meios
de locomocao e transporte;

Il - funcionalidade, considerando que os percursos cicloviarios devem ligar origens e
destinos que atendam a desejos de viagens atuais e futuros;

IV - linearidade, buscando-se tragar o trajeto com a menor distancia possivel de viagem;

V - continuidade e orientagdo, com a implantag&o de trechos interconectados, possibilitando
a consolidacado de uma malha que permita ao usuario definir seu trajeto;

VI - abrangéncia de todo o territério do municipio;
VIl - integragcédo com os municipios vizinhos;

VIl - padronizacao e uniformidade de sinalizagdo horizontal e vertical, em conformidade
com as normas técnicas.

§ 1° A rede cicloviaria sera constituida de modo a possibilitar a conexao dos centros aos
bairros, através de estruturas radiais, e também a conexao entre eles, atraves de estruturas

perimetrais.
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§ 2° Nas vias existentes e nas novas estruturas devera ser observada a declividade da via,
visando ao conforto do ciclista.

§ 3° Na definicdo de vias para implantagdo da rede cicloviaria sera considerada a dtica do
ciclista, independentemente do sentido de direcdo dos outros modos.

§ 4° Para melhor integracéo entre os modos de transporte, as bicicletas do modo dobravel
serdo consideradas bagagem de mao, podendo ser transportadas nos meios de transporte
coletivo, desde que nao excedam as dimensdes permitidas e que estejam protegidas de
modo a ndo causar incomodidade ou colocar em risco os demais passageiros.

Art. 5° O SICLO sera incorporado ao Sistema Integrado de Transporte de Passageiros -
SITP, instituido pela Lei n® 13.241, de 12 de dezembro de 2001.

Art. 6° Sao elementos constitutivos do Sistema Cicloviario:
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| - rede viaria para o transporte por bicicletas, formada por ciclovias, ciclofaixas, ciclorrotas,
calcadas partilhadas e calgadas compartilhadas;

Il - pontes e passarelas exclusivas para modos ativos, onde o espago pode ser
compartilhado ou partilhado por bicicletas e pedestres, nos mesmos pontos de transposi¢ao
para os motorizados e outros locais indicados;

Il - sinalizacéo vertical, horizontal, semaférica, luminosa e demais sinalizagoes disponiveis
para orientar e alertar para o trafego de ciclistas;

IV - locais especificos para estacionamento: bicicletarios e paraciclos;
V - sistema de bicicletas para uso compartilhado;

VI - procedimentos, atividades e sistemas de gerenciamento do trafego cicloviario inseridos
no gerenciamento geral do trafego do Municipio;

VII - o Programa Bike SP, instituido pela Lei Municipal 16.547, de 21 de setembro de 2016.

Art. 7° A implantacdo dos trechos cicloviarios deverad ser precedida de realizagdo de
audiéncias publicas.

Paragrafo Unico. Previamente as audiéncias publicas, os planos e projetos iniciais e os
estudos de demanda, viabilidade e impacto deverdo ser publicados em sitio eletrénico da
prefeitura em local e formato de facil acesso pelos cidad&os.

Art 8° O Sistema Cicloviario do Municipio de Sdo Paulo - SICLO promovera agdes:
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| - de estimulo ao uso de bicicleta por meio de acdes educativas, de comunicagdo, de
mobilizacdo social e eventos, de modo a otimizar o uso da infraestrutura cicloviaria e evitar
sua ociosidade;

Il - educativas permanentes voltadas para ciclisias, pedestres, motoristas, motociclistas e
publico em geral, com o objetivo de promover padrdes de comportamento seguros e
responsaveis, o uso adequado de espagos compartilhados, o respeito e a convivéncia entre
os modais de transporte;

Il - de estabelecimento de convénios e parcerias com 0s municipios vizinhos para criagao e
implantacdo de projetos integrados de ciclovias e demais componentes da rede cicloviaria;

IV - de negociacdo com o Estado de S&ao Paulo visando a permitir o transporte de ciclistas
com bicicletas no metrd, trens e énibus intermunicipais;

V - de negociacdo com o Estado de Sao Paulo visando a estruturar a circulagao de

bicicletas nas estradas;
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VI - de articulacdo junto aos o6rgdos publicos, empresas estatais e concessionarias
responsaveis pelas faixas de dominio, que seréo consideradas como potenciais ligagdes da
rede cicloviaria.

Art. 9° Para auxiliar na seguranca viaria, poderdo ser adotadas, entre outras, as seguintes
medidas:

| - reducao dos limites de velocidade na malha viaria;
Il - implantagao de ajustes geométricos das vias para acalimamento de trafego;
1l - restricbes ao trafego de automoéveis e implantagdo de vias exclusivas para modos ativos.

Paragrafo Unico. A adogdo de uma ou mais medidas sera obrigatoriamente amparada por
estudos técnicos, devidamente publicizados.

Art. 10. Todos os projetos de reforma, ampliagéo ou construgéo de vias publicas devem
contemplar o acesso e circulagdo de bicicletas, em conformidade com estudos tecnicos,

incluindo:

| - pragas,

Il - vielas sanitarias;
Il - calgaddes;

IV - pontes;

171734.

V - viadutos;

VI - tuneis;
VIl - passagens subterraneas.

Art. 11. Os parques lineares novos ou existentes devem ser contemplados com a
infraestrutura necessaria para a mobilidade por bicicleta.

Art. 12. As grandes obras em eixos de transporte de média e grande capacidade poderao ter
a implantagdo da estrutura cicloviaria como um dos quesitos de compensagao ambiental.

Art. 13. Nos projetos das Operacdes Urbanas Consorciadas, a infraestrutura para o modo
ativo devera estar contemplada.

Art. 14. As Certiddes de Diretrizes dos Polos Geradores poderdo incluir a previsdo de
implantagao de infraestrutura cicloviaria.
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Art. 15. Sao diretrizes especificas do estacionamento de bicicletas:
| — intermodalidade: proporcionar condi¢des para a integragéo com o transporte coletivo;

Il — seguranca: proporcionar condigdes adequadas de iluminacdo, visibilidade e
monitoramento, para evitar furtos e assaltos;

Il — acessibilidade: proporcionar condi¢des para o acesso dos cidad&os aos equipamentos e
servicos da cidade.

Paragrafo unico. Todos os projetos de reformas e de novas estacbes e terminais de
transporte publico coletivo de média e alta capacidade devem prever a implantagao de
bicicletarios adequados a demanda atual e futura.

Art. 16. As areas comerciais, industriais, de servigos, institucionais e todos os locais com
grande afluxo de pessoas deverao possuir espagos seguros para estacionamento de
bicicletas com paraciclos ou bicicletarios, em especial:

a) orgaos e edificacdes publicas;

b) Centros de Acolhida para populagdo em situagao de rua;

c) Nucleos de Convivéncia para populagéo em situacéo de rua;
d) parques;

e) pragas;

171734.

f) ruas comerciais;

g) calgcaddes,

h) supermercados de grande porte;

i} shopping centers;

j) estabelecimentos de ensino de grande porte;
K) centros de convengdes e de eventos;

[) museus, teatros e cinemas;

m) casas de cultura e centros culturais;

n) casas de shows;
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o) agéncias bancarias;
p) condominios.

§ 1° A operacdo dos bicicletarios pode ser realizada diretamente pelo poder publico, em
parceria com o setor privado ou apenas pelo setor privado.

§ 2° A operacao dos bicicletarios podera ser associada a estruturas de apoio que oferegam
receita adicional, tais como oficinas mecanicas, cafés, lojas e outras atividades comerciais e
de servicos Uteis para o usuario.

§ 3° Os locais de estacionamento publicos e privados devem reservar no minimo 2% (dois
por cento) de sua area para bicicletarios.

§ 4° Nos estacionamentos pagos, o valor cobrado pelo estacionamento de bicicletas nao
podera ser superior a 10% (dez por cento) do correspondente ao cobrado pelo
estacionamento de automoével.

§ 5° O disposto no paragrafo acima nao se aplica as areas de Zona Azul, que poderao ter
vagas para estacionamentos de bicicletas que estaréo dispensadas de cobranca.

Art. 17. Sao diretrizes especificas do compartilhamento de bicicletas:

I - implementar sistema de bicicletas compartilhadas que atenda a todas as regides da
cidade, considerando o uso atual da bicicleta e também o potencial de uso do sistema;

Il - integrar o sistema de bicicletas compartilhadas ao sistema de transporte publico coletivo
de passageiros;

171734.

Il - integrar o sistema de bicicletas compartilhadas ao Bilhete Unico;

IV - coletar, acompanhar e utilizar as estatisticas de uso do sistema de bicicletas
compartilhadas para o planejamento cicloviario;

V - manter operacdo equilibrada, oferecendo bicicletas e vagas disponiveis em todas as
estacdes durante seu periodo de funcionamento;

VI - implementar um sistema com padrdo Unico para o travamento das bicicletas as
estacdes, permitindo que uma bicicleta retirada em uma estagdo possa ser devolvida em
qualquer outra.

Art. 18. Nas ciclovias e ciclofaixas poderao ser autorizados, de acordo com regulamentagao
pelo Orgao Executivo Municipal de Transito:
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| - veiculos em atendimento a situacdes de emergéncia, conforme previsto no Codigo de
Transito Brasileiro e respeitando-se a seguranca dos usuarios do sistema cicloviario;

Il - patins, patinetes e skates, nas pistas onde sua presenca néo seja expressamente
proibida;

il - bicicletas, patinetes ou similares elétricos, desde que desempenhem velocidades
compativeis com a seguranca do ciclista ou do pedestre.

Art. 19. Fica criado Comité Executivo Intersecretarial, vinculado ao Gabinete do Secretario
Municipal de Transporte, com a atribuicio de apoiar a concretizagdo do SICLO.

§ 1° O Comité sera composto por 1 (um) representante de cada uma das seguintes
instituigdes:

a) Secretaria Municipal de Mobilidade e Transportes;
b) Companhia de Engenharia de Trafego - CET;

¢) Sao Paulo Transportes - SP Trans;

d) Secretaria Municipal de Servicos e Obras;

e) Secretaria Municipal de Urbanismo e Licenciamento;
f) Secretaria Municipal das Prefeituras Regionais;

g) Secretaria Municipal do Verde e Meio Ambiente;

171734.

h) Secretaria Municipal de Governo;
iy Camara Municipal de S&o Paulo.

§ 2° Poderao ser convidados representantes de Secretarias Estaduais como membros fixos
permanentes ou em ocasides especificas.

§ 3° O Comité Intersecretarial reunir-se-a ordinariamente uma vez por més.

§ 4° A Secretaria Municipal de Mobilidade e Transportes sera responsavel pela
Coordenacgao do Comité Intersecretarial.

Art. 20. A inobservancia pelos estabelecimentos privados das disposi¢des desta lei sujeitara
o infrator as seguintes penalidades, sucessivamente:

| - adverténcia;
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Il - reiteracao da adverténcia;
1l - multa.

§ 1° O valor da multa sera de R$ 250,00 (duzentos e cinquenta) a R$1.000,00 (mil reais),
conforme a dimensao do estabelecimento, dobrado a cada reincidéncia.

§ 2° O valor da multa sera corrigido anualmente pelo indice de Precos ao Consumidor, da
Fundacdo Instituto de Pesquisas Econdémicas - FIPE ou por outro que reflita a inflagao do
periodo, caso este seja extinto.

Art. 21. Os estabelecimentos mencionados no art. 16 deverdo adequar-se as disposi¢oes
desta lei no prazo de 180 (cento e oitenta) dias.

Art. 22. O Executivo regulamentara a presente lei no prazo de 90 (noventa) dias, contados
da sua publicagao.

Art. 23. As despesas decorrentes da execugdo desta lei correrdo por conta das dotagbes
orcamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 24. Ficam revogadas as disposi¢cbes em contrario e as Leis 13.995, de 10 de junho de
2005 e 14.266, de 6 de fevereiro de 2007.

Sala da Comissao de Administracao Publica, (d /(‘}«:),//?f(_i(\ W
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ANTONID DONATO

I
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- “PL 655/2009, dos Vereadores CHICO MACENAWABIL BONDUKI (PT),
SONINHA FRANCINE (PPS) E JAIR TATTO (PT). Altera a Lei n° 14.266, de 06 de fevereiro de
2007, e da outras providéncias.(Sobre o sistema cicloviario do Municipio de Sao Paulo). FASE
DA DISCUSSAO: 12. Aprovacao mediante voto favoravel da maioria absoluta dos membros da
Camara. HA SUBSTITUTIVOS DAS COMISSOES DE CONSTITUICAO, JUSTICA, DE

POLITICA URBANA, METROPOLITANA E MEIO AMBIENTE, E DE FINANGAS E

ORCAMENTO.”

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Tuma - PSDB) — Em discuss&o. N&o ha oradores
inscritos: estd encerrada a discussao. A votos o Substitutivo da Comissdo de Financas e
Orcamento ao PL 655/2009. Os Srs. Vereadores favoraveis permanegam como estdo; os
contrarios, ou aqueles que desejarem verificagdo nominal de votagédo, manifestem-se agora.

(Pausa) Aprovado em primeira discuss&o, volta em segunda.
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- “PL 655/2009, dos Vereadores CHICO MACENA (PT), NABIL BONDUKI (PT),
SONINHA FRANCINE (PPS) E JAIR TATTO (PT). Altera a Lei n°® 14.266, de 06 de fevereiro de
2007, e da outras providéncias (Sobre o sistema cicloviario do Municipio de S&o Paulo). FASE
DA DISCUSSAO: 22 DO SUBSTITUTIVO DA COMISSAO DE FINANGCAS E ORCAMENTO.

Aprovagao mediante voto favoravel da maioria absoluta dos membros da Camara.”

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Tuma - PSDB) — Em discuss&o. Nao ha oradores
inscritos; esta encerrada a discussdo. A votos o PL 655/2009, na forma do Substitutivo da
Comissao de Financas e Orcamento. Os Srs. Vereadores favoraveis permane¢cam como estdo;
os contrarios, ou aqueles que desejarem verificagdo nominal de votacao, manifestem-se agora.
(Pausa) Aprovado.

Ha sobre a mesa emenda, que sera lida.

- E lido o seguinte: (Emenda ao PL 655/2009)
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O SR. PRESIDENTE (Eduardo Tuma - PSDB) — A votos a emenda. Os Srs.
Vereadores favoraveis permanegcam como estao; os contrarios, ou agueles que desejarem

verificagdo nominal de votagdo, manifestem-se agora. (Pausa) Aprovada. O projeto voltara a

Comissao para Redacao Final.

Tem a palavra, pela ordem, o nobre Vereador Ricardo Nunes.

O SR. RICARDO NUNES (PMDB) - (Pela ordem) — Sr. Presidente, s6 para

parabenizar a Vereadora Soninha Francine por toda a paciéncia de dialogar, conversar €

melhorar o texto.

O SR. TONINHO VESPOLI (PSOL) - (Pela ordem) — Sr. Presidente, requeiro,

regimentalmente, o adiamento do item de nimero 60.

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Tuma - PSDB) - O item 60 esta adiado.

Ha sobre a mesa requerimento de inclusdo na pauta do PLO 4/2015, de minha

autoria, que sera lido.

- E lido o seguinte: (Requerimento de incluséo PLO 4/15)
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J /
O SR. PRESIDENTE (Milton Leite - DEM) — Informo queo PL 655/2009, de autoria
dos nobres Vereadores Chico Macena, Nabil Bonduki, Jair Tatto e Soninha Francine. nao

recebeu emendas de redacéo, portanto o projeto vai a san¢ao do Sr. Prefeito.

=171734.

Matéria PL 655/2009. Documento digitalizado e autenticado por ANDRE BITENCOURT LOPES. Sua validade pode ser conferida em

https://splegisconsulta.saopaulo.sp.leg.br/Home/AbrirDocumento?plD



autu =
ado por ANDRE BITENCOURT LOPES em 23/04/2018 17:34:23

fls. 311

ubricado como folha n° } -~ Lf

CAMARA MUNICIPAL DE ‘ ]
Papel para informagao. 1
. A

"J { a
fuxiliag'Técnic
QF §

SAO PAULO
@

° 01-655/2009 20/03/2018

,'

do processo n.

A SGP-23

Sr. Supervisor,

recer propondo redacgdo final, de fls. 120 a 129, da Comissao de

O pa
1a Sessao Ordinaria, realizad

a em 20 de marco de

Administracao publica foi aprovado na 9

o recebeu emendas de redagao.

2018, e nd
s documentos pertinentes

Encaminho 0S presentes autos para elaboracdo do

3 sancgdo do respectivo Projeto de Lei.

20/03/2018

o~
N N
Carlos Eduardo de Aratjo .
Secretario de Apoio Legislativo ¢

SGP.2

171734.

Matéria PL 655/2009. .
ocumento di I T T P ua validade pode ser conferida em
D gltallzado e autenticado po ANDRE BI ENCOUR LO ES S

https://splegi
o] plegisconsulta.saopaulo.sp.leg.br/Home/AbrirDocumento?pID



