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COMISSAO TEMPORARIA DE ESTUDOS PARA ANALISAR GRAVES
PROBLEMAS RELACIONADOS AO TRAFEGO AEREO NO
AEROPORTO DE CONGONHAS
(PROCESSO RPP N° 0021-2001)

ATA DA 7° REUNIAO ORDINARIA DA COMISSAO TEMPORARIA DE ESTUDOS
PARA ANALISAR GRAVES PROBLEMAS RELACIONADOS AO TRAFEGO AEREO
NO AEROPORTO DE CONGONHAS (PROCESSO RPP N° 0021-2001)

Aos vinte e um dias do més de setembro do corrente ano, as 10 h, na Sala
Tiradentes, 8° andar desta Edilidade, reuniu-se a Comissdo Temporaria de
Estudos para analisar graves problemas relacionados ao trafego aéreo no
Aeroporto de Congonhas. O Sr. Presidente anunciou autoridades e convidados
presentes, tendo, em seguida, passado a palavra ao Sr. Willer Larry Furtado,
Superintendente da Infraero no Aeroporto de Congonhas, que realizou exposigéo
sobre topicos relacionados ao objeto desta Comissdo, contando com a
colaboragdo pontual das Sras. Eleusa Lopes e Maria Isaura Gongalves Pereira,
ambas funcionarias da Infraero. Seguiu-se a sua exposigdo série de intervencgdes
por parte de convidados, bem como debates. A integra da reunido consta da
transcricdo da gravagdo que € o teor da presente ata, como determinado pela
Presidéncia. Eu, Irineu Bosqueiro Filho, Secretario, lavrei o presente termo que

vai assinado por todos os membyges)presentes e por mim.

Dr. Farhat, Presidente

Paulo Frange, Relator L‘W&

Irineu Bosqueiro Filho, Secretar(o 3{\ -

v



- romane (9 do

| Frocesso ;‘”N‘
- Irineu Bosqueiro FNFX

Reg. 11068 d

COMISSAO ESPECIAL DE ESTUDOS SOBRE TRAFEGO AEREO

L
MEMBROS: FARHAT — PRESIDENTE
PAULO FRANGE
L
REUNIAO REALIZADA NA CAMARA MUNICIPAL DE SA0O PAULO EM 21
DE SETEMBRO DE 2001.
SOLICITANTE:

SECRETARIO:



Fotha ne {70 do
Processo ____ 2 // Wi

Irineu Bosqueiro FiiRo

Reg. 11068
4710 DAVTAQ - SERVICOS D_E TAQUIGRAFIA S/C LTDA.
E-1a
E-19
FOLHA:2 TAQ.: COMISSAO: TRAFEGO AEREO
DATA: 21/09/01 SEM REVISAO

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Bom dia a todos.
Estamos abrindo mais uma sess3o da nossa comissdo com a presenga do Vereador Paulo Frange,
relator dessa comissdo, temos a presenca também, que anunciamos, do Sr. Antonio Cunha
Nascimento Heitor, do Movbelo — Movimento do Campo Belo, de Maria Isaura Gongalves Pereira,
da Infraero, Marco Aurélio Sendim, Cel. Aviador do Seraq 4, Willer Larri Furtado, da Infraero, que
vai fazer uma exposi¢do hoje aqui nessa comissfio, Vera Regina Biojoni, da Infraero, Sebastido
Gomes do Nascimento, Chefe de Gabinete do Vereador Jodo Antonio, Sandra Sale, sempre presente
conosco aqui, Ricardo Guerra Fioris, Consultor da Fundag8o, Valter Heitor Cadore, do CRPV Sio
Paulo, Regina Luiza Barros, do SMMA, Romeu Albino, da Infraero, Eleusa Lopes, da Infraero,
Eduardo Qurino dos Santos, da Sempla, além do Marcos e dos assessores dos vereadores presentes,
dos jornalistas, da jornalista Maria Helena do gabinete do Vereador Paulo Frange.

Dando continuidade as exposi¢des que sdo feitas aqui nessa comissdo, hoje nds temos o
prazer de ter a presenga do Sr. Willer Larri Furtado da Infraero que fard uma exposi¢do sobre o
aeroporto de Congonhas e sobre os problemas que nds estamos examinando aqui.

Antes de passar a palavra para o Sr. Willer eu gostaria, se me permitem, de ja adiantar
algumas questdes que me parecem ainda nfio foram bem esclarecidas no sentido de que qual é a
atuagdo da Infraero em relagdo aos aeroportos em geral e especificamente ao aeroporto de
Congonhas e também a quem pertence o aeroporto de Congonhas, ele é proprio de Estado, da Unifo,
gostaria que o Sr. Willer discorresse também sobre essa matéria.

Entdo vamos passar a palavra para o Sr. Willer Larri Furtado da Infraero.
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O SR. WILLER LARRI FURTADO - Bom dia Vereador Farah, Vereador Paulo
Frange, demais convidados, senhqras e senhores.

Eu vou fazer uma breve apresentagio do aeroporto, o qual vocés visitaram na Gltima
sexta-feira, em parte minha apresentagdo vai ser prejudicada porque vocés conhecem muito bem o
aeroporto, quer como Vvisita, como usuario, como vizinhanga, mas ¢ sempre um prazer a gente poder
mostrar como funcionam os aeroportos e, especificamente, o aeroporto de Congonhas.

Dentro dessa perspectiva eu fiz uma apresentagdo, em power point, que ira responder
algumas questSes que o senhor colocou.

Ao longo dos ultimos dias diversos expositores, colegas da avia¢do civil estiveram
falando sobre os aeroportos de como funciona o sistema de aviagio civil.

Eu vou comecar apresentando a Infraero que ¢ uma empresa publica dotada de
personalidade juridica do direito privado, prestadora de servigos plblicos federais criados nos
termos da Lei n° 5.862/72.

Ela foi criada em 1972 e comegou a operar os aeroportos no final de 1973, comeco de
1974. Era uma empresa, naquela oportunidade, ligada diretamente ao Ministério da Aeronautica.

A atribui¢do da Infraero tem por finalidade implantar, administrar, operar e explorar
industrialmente e comercialmente a infra-estrutura aeroportuéria que lhe for conferida pelo Governo

Federal.
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A operagdio dos aeroportos publicos é uma concessdo do Governo Federal conforme
previsto no C6digo Brasileiro de Aeronautica o qual vou deixar uma copia para o senhor com 0s
pontos fundamentais e depois mando até uma copia completa do Cédigo Brasileiro de Aeronautica
que estd em vigor.

A Infraero hoje administra uma rede de 65 aeroportos € 66 grupamentos de unidades de
navegacdo aérea em todo territdrio nacional. E uma empresa que emprega’ atualmente 8 mil
funcionérios diretos e 12 mil terceirizados.

Isso ja foi bem explicado aqui durante as-apresentagdes do DAC e do DEPV com a
atribui¢@o de cada 6rgdo do sistema de aviagdo e como esta hoje essa situacdo da avia¢do no Brasil.
A Infraero e os comandos militares so ligados diretamente ao Ministro da Defesa.

O historico do aeroporto de Congonhas. O aeroporto de Congonhas comecou em 1936
sob responsabilidade do Estado. Esse aeroporto teve seu inicio decorrente de uma enchente que
ocorreu no campo de marte naquele ato. Entdo foi escolhido com melhor condi¢io, melhor sitio
existente na regio de Sdo Paulo naquela oportunidade. Alids, Vereador foi feito por um mineiro, o
pessoal de Congonhas do Campo.

Congonhas em 1957 ja € o terceiro acroporto mundial em volume de carga aérea sendo
superado somente pelos aeroportos de Londres e Paris.

Em 1960 o aeroporto de Congonhas operava com aeronaves quadrimotoras, acronaves
comuns — Aeds ja tinham uma média de trés opera¢des num intervalo de trés minutos entre as

operagoes.



Folha n° L.( 23

Processo

do

Y|
Irineu Bosqueiro Filh
Reg. 11068

4710 DAVTAQ - SERVICOS DE TAQUIGRAFIA S/C LTDA.
E-1a
E-19

FOLHA:5 TAQ.: . COMISSAOQ: TRAFEGO AEREO
DATA: 21/09/01 SEM REVISAO

Em 1962, ele j4 era pioneiro no servigo de controle por radar sendo pioneiro na América
Latina. Em 1981 a Infraero passou a administrar, operar ¢ explorar o aeroporto de Congonhas. Até
aquela data era uma concessdo do DAESP. O aeroporto de Congonhas opera atualmente no periodo
de 6 as 23 horas, ele atende os servigos de transporte aéreo publico principalmente voos domésticos
distribuidos das seguintes formas: voos regulares, sendo o grande movimento do aeroporto, ponte
aérea, ligacdo para Rio de Janeiro, Brasilia, Belo Horizonte ¢ Curitiba e aviag@o-regional que liga ao
interior do Estado de S&o Paulo, do Rio de Janeiro, de Minas Gerais, do Parana e alguma coisa do
Rio Grande do Sul também.

Opera voos ndo regulares de taxi aéreo, aviagdo geral e servigos especializados. O que
vem a ser isso. T4xi aéreo, como o0 nome mesmo ja diz, sdo voos fretados de pequeno porte, aviagio
geral sdo avides de empresas individuais de pessoas fisicas ou as vezes de empresas também, e
servigos especializados sdo servigos aeromédicos, servigos de aerofotomeatria entre outros.

A infra-estrutura do aeroporto, como vocés viram 14, constitui de 4reas de manobras,
terminal de passageiros, area de angaragem e oficinas de manutengfo. Esse aeroporto tem uma pista
de 1940 por 49 metros e uma pista auxiliar de 1435 por 49 metros. As principais aeronaves que
operam hoje em Congonhas sdo os Airbus 319, 320, Boing da familia 737, dos modelos 300, 500,
700, 200 em alguns horarios, Embraer 145, ATR 42, essas aeronaves s3o principalmente em vdos
regulares. Na aviagdo geral o linha 35, Saintecion e outras aeronoves de menor expressdo no atual
movimento de Congonhas. E o Foccer ndo foi nem relacionado porque é uma tendéncia da indtstria

substituir esses avides. Eu ndo trabalho para a Foccer, alids, ela nem existe mais, mas até por
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questdo de mercado comercial vocé substitui uma aeronave de 100 passageiros por uma de 140, 130
com melhor performance, até condigdes de financiamento, Jeasing e outras coisas que entram na
composi¢do de uma empresa aérea, o mercado mesmo.

Hoje o que estd entrando no mercado sdo esses tipos de aeronaves, o 320, o 737-700, o
800. Num passado bem recente operava o Foccer 50, Foccer 27, Brasilia, o proprio Embraer 125
perde competitividade para certas rotas.

O perfil do aeroporto de Congonhas. O aeroporto hoje dispde de oito bancos que, além
de ser — os aeroportos sdo equipamentos de grande vulto em qualquer cidade do mundo e do Brasil -,
ele oferece além dos seus usudrios, a facilidade de empregos, geragdo de empregos, ele tem uma
atra¢do por entorno do aeroporto, ele atende a populagio do entorno do aeroporto.

Hoje nos temos oito bancos, entre agéncias e caixas automaticos, quatro empresas de
turismo, uma agéncia de cambio, dois servigos de taxi, um comum e outro especial, quarenta e duas
lojas de servigos e produtos, cinco locadoras, vinte e sete empresas aéreas, regulares, néo regulares e
taxi aéreo. E o principal centro de treinamento da TAM, uma das principais bases da Fundacio
Rubem Berta que controla a Varig, Rio-Sul e Nordeste. Em sumo, o aeroporto de Congonhas ¢ o
aeroporto doméstico mais importante do Brasil, todo trafego aéreo doméstico do Brasil se origina ou
termina em Congonhas. Alids, é uma das principais caracteristicas da Grande Sdo Paulo e regides de
Sdo Paulo, pois ele tem os aeroportos para todo tipo de demanda.

Vocé tem o Campo de Marte que atende com muita propriedade a aviagdo geral, a

aviacdo de helicopteros de rasa rotativa, é um aeroporto bem localizado. O aeroporto de Congonhas
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que atende esses voos domésticos de média distdncia. Tem o aeroporto de Guarulhos que € o
principal aeroporto do Brasil quer seja em transporte de passageiros, vOos internacionais ou de
cargas. O aeroporto de Campinas que € 0 aeroporto cargueiro.

Entfo a regido de Sdo Paulo retém um padrdo de aeroporto de primeiro mundo, de infra-
estrutura aeroportuéria de primeiro mundo.

Atualmente o aeroporto de Congonhas tem 12 mil empregos diretos e 48 mil indiretos,
ele gera essa demanda, essa geragdo de empregos. E outros que nés ndo conseguimos cadastrar com
mais propriedade, o que se gera de impostos e outros detalhes mais.

Séo Paulo hoje € o maior centro de eventos do Brasil, todos os grandes eventos sdo

realizados na cidade de Sdo Paulo.
— A partir desse momento o depoente faz a apresenta¢do baseando-se em fotos.

Isso ai € um pouco da histéria do aeroporto em 1936, a pista e as caracteristicas de
ocupagdo do aeroporto em 1936. Essa ¢ a regido de Congonhas em 1936. Essa ¢ a constru¢do do
aeroporto naquela oportunidade, se olharem no horizonte vocés n3o véem nada no entorno. Esse é
outro detalhe da época da construgio, as aeronaves vocés véem que sio Aeds geralmente
quadrireatores. Isso ai ¢ Congonhas hoje. Aliés, diga-se de passagem, isso ndo é 'um privilégio de
Congonhas. Todos os aeroportos do Brasil querem seja os que foram feitos no passado — esse

aeroporto tem 65 anos — ou 0s que sdo construidos recentemente, as cidades abragam os aeroportos.

X
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Essa ai € a situagdo atual do aeroporto de Congonhas ao nivel de conforto do terminal de
passageiros, ¢ uma foto que foi tirada as 19 horas de uma sexta-feira. Sala de embarque, aquele de
cabeca branca ali € o nosso Vereador indo para Uberaba, essa foto foi tirada as 19:32, essa deve ser
a sala 1 ou 2. Vocés como usudrios ja passaram por isso que nos estamos mostrando e viram in loco
0 patio.

Congestionamento na area de servigos, nds temos uma circulagdo aproximada de 400
veiculos autorizados a circular no aeroporto, noés temos uma frota de veiculos em Congonhas maior
do que muitas cidades, é claro, que ndo operam os 400, mas € uma possibilidade. S6 de 6nibus nds
temos dezoito em Congonhas para fazer o transporte de passageiros.

Outro detalhe da via de servigos com o avido que a Sandra mais gosta, essa foto é um
pouco antiga.

Essa é uma questdo que nos preocupa muito, esse conflito entre caminhio de
combustivel, dnibus e passageiros.

Isso af € uma foto do meio fio na hora de pico do aeroporto.

Ai vem a grande questdo, o que a Infraero quer fazer e esta fazendo. H4 alguns anos nés
temos um projeto pronto para ser licitado para adequar o aeroporto de Congonhas para a demanda
existente. Entdo esse projeto foi desenvolvido a partir de 1996, em 1997 j4 estava concluido € a

qualquer momento pode ser licitado.
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O que a Infraero pretende fazer com o aeroporto de Congonhas ¢ dar o conforto que a
cidade, a principal cidade do Pais, a principal cidade da América Latina, o principal centro gerador
de negdcios do Brasil, ele precisa, merece e nés temos condi¢do de fazer.

Nao € ampliar a capacidade do aeroporto porque ele € limitado pelas suas pistas e pelo
seu entorno, mas adequar o conforto do aeroporto, as instalagdes para a necessidade atual. Para
quem viaja e conhece aeroporto no mundo inteiro os aeroportos tém uma constante busca de
melhoria, de implantagdo de novas facilidades, nova seguranga, novos equipamentos porque ¢ uma
caracteristica da atividade no negdcio.

O aeroporto esta no século XXI o que o porto foi no século XVIIL, século XIX. O que
vale dinheiro, transporta gente, vidas e valor agregado vai de avido. Por mais estradas que tenham,
conforto que tenha e facilidades, o transporte aéreo sempre tera uma vocagio imbativel para um Pais
igual ao Brasil que tem distancias continentais. Para ir 4 Uberaba, Uberlandia, Montes Claros ou
mesmo interior de Sdo Paulo, quem viaja sabe quais s3o as caracteristicas.

Entéo quem conhece aeroporto sabe que nenhum aeroporto do mundo est4 estagnado.

A Infraero tem obras em todo o Brasil, de menos no aeroporto de Congonhas para
adequagdo da sua estrutura.

Essa foto aqui — quero deixar esse detalhe para vocés verem — essa marca branca aqui,
essa € a nossa proposta de adequagéo do aeroporto.

Vou seguir em frente e mostrar o que ja estd acontecendo no aeroporto.

Qual € a proposta da Infraero para adequar o nivel de conforto dos passageiros?
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Como eu disse aos senhores, ao longo dos anos o equipamento muda, as caracteristicas
de aeronave muda, peso, performance, aerodindmica. No passado quem conceituada a indudstria
aerondutica achava que as aeronaves exigiriam muito mais pista para poder vencer suas distancias e
levar mais passageiros.

Vocé sai de um projeto basico de aeronave de 50, 60 passageiros e vai hoje para uma
aeronave de 150 passageiros com muita mais eficiéncia, menor consumo de combustivel, com outra
aerodinamica, outro desenho, turbinas mais potentes, com menor consumo e exigindo muito menos
pista.

Nesse livro que eu dei ao senhor a pista desse aeroporto ao longo dos anos foi
modificando, crescendo e tal, hoje essa pista tem essas caracteristicas, tem groove, opera todo esse
tipo de aeronave com toda seguranca.

No6s temos atualmente, como vocés viram, uma obra na 4area de movimento, na
movimentagdo de aeronaves, nos patios, estamos trocando as placas, que sio placas antigas com
medidas de 7 por 3,5 metros e hoje nfio se usa mais placas com esse tamanho.

Entdo hoje temos obras aqui inclusive de adequagdo da drenagem desse patio e a
substituigdo dessas placas.

A pista estd passando por um processo de manutengfio, estd sendo toda reformada,
substituindo o pavimento superficial, sendo colocado novamente os grooves e tudo.

A DEPV disse para vocés também, na semana passada, na apresentagio anterior, das

instalagdes de novos equipamentos de protecdo ao vdo.
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Entdo a nossa proposta hoje é fazer essas obras de manutengdo que ja estamos
realizando e adequar o terrenal colocando oito pontos de embarque, essa é a parte existente do
aeroporto e essa parte nova estid do lado de fora. E trabalhar nessa area de estacionamento do
aeroporto, colocar o edificio garagem agregando uma praga que hoje néo existe.

Isso af é a mancha existente hoje do aeroporto, o subsolo, a fachada e a parte que sera
construida, tem até um corte aqui, vocés vejam que é totalmente desacoplada desse terminal
existente que tem uma caracteristica arquitetonica, que faz parte da historia de S&o Paulo.

Entdo a fachada externa que estd virada para a Wasington Luiz sera a mesma, nés
estamos com um trabalho de comegar a sua restauragdo, a preservagdo daquelas caracteristicas
arquitetdnicas, igual vocés viram 14 do pavilhdo, serd mantida a fachada original e a colocagio dessa
mancha virada para o lado interno do aeroporto onde eu mostrei para vocés que tem aquele bolsdo
de estacionamento dos dnibus.

Esse € o sagudo central e esse é 0 nosso projeto. A 4rea a ser construida e a area cinza é
a area ja existente.

Essa sala de embarque hoje tem 1.185 metros, com essa adequagio, com esse avango vai
ter 3.765 metros quadrados. Essa érea a ser construida acomodaria a demanda existente hoje no
aeroporto de Congonhas.

Esteira de bagagem, hoje nds temos quatro esteiras. O nivel de conforto nfio atende a
demanda existente, as instalagSes estdo muito ruins e nés precisamos fazer urgente essas adequagdes

para atender essa demanda ja existente no aeroporto.

A\
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Essa seria a vista do lado a que nés chamamos, no patio. Esse ¢ o edificio garagem que
hoje tem aquela 4rea de estacionamento descoberta que ndo oferece seguranga e conforto para os
nossos usudrios. Esse projeto estd bem detalhado, passou por todo processo de homologagdo e
viabilizagio junto aos 6rgios da Prefeitura. Tudo que o Municipio exigiu foi apresentado. Essa ¢
uma das caracteristicas desse edificio que teria uns leavings no subsolo, aumentaria o nimero de
vagas para 2.500, agregaria, essa parte aqui ¢ o terminal, uma praga publica ndo existente e
contribuiria muito para o fluxo de circulagdo de passageiros e dos veiculos do entorno todo da
regido.

Esses detalhes de circulagdo, eu trouxe até minha colega, a arquiteta Eleusa que poderia
até explicar.

Aqui esta o terminal, onde estd aquele bolsdo, aquele tapume, isso ficaria no nivel do
terminal. Hoje tem aquele buraco, aquele tapume, essa praga ficaria em frente ao aeroporto
principalmente aquela area desembarque ali, seria agregada uma praga, um espago pﬁblfco nio
existente.

Entdo aqui seria uma passarela para entrar para o terminal de passageiros, embaixo
também teria alguma conex@o com o subsolo, com a escada rolante, com o elevador, as pessoas nio
precisariam transitar, atravessar o carro ou passar pela via de acesso para entrar dentro do aeroporto.
E para a circulagdo entorno do aeroporto o edificio garagem tem vérios acessos que estio sendo

analisados e eu devo ter outros projetos aqui que mostram inclusive o projeto de circulagio.
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Hoje nfo tem aquele tapume que o senhor viu 14, aquele tapume todo azul? O edificio
garagem tem varios niveis, o subsolo e o nivel superior onde o senhor est4 passando ali € onde teria
essa praca, essa praca ficaria nesse nivel. O edificio garagem estaria daqui para baixo. Hoje ndo tem
aquele tapume, um buraco, um desnivel do solo? Em cima seria a praga publica com arborizagéo,
com espaco publico para circulagdo das pessoas.

O estacionamento € praticamente aqui, para baixo, indo para o subsolo.

Essa seria uma vis3o da praga e o terminal estaria para ca.

Essa mancha amarela, hoje nds temos essa area que tem 64 mil metros de area
construida e que teria essas 2.550 vagas. A praga aqui em cima e essa mancha amarela que é a
construgdo do edificio.

Essa obra daria 500 empregos diretos, 60 empregos na operagio direta do edificio
garagem.

Isso, se vocés quiserem detalhes, a minha colega Eleusa podera explicar melhor aos
senhores com mais propriedade como ¢ a circulagdo aqui porque eu sou novo em S#o Paulo e posso
trocar o nome das ruas aqui.

Entfo aqui € a Washington Luiz, mudaria-se o fluxo todinho que tem hoje ali, esse
estudo ja foi apresentado & CET ~ Companhia de Engenharia de Transito e melhoraria muito o
fluxo, néo haveria esses cruzamentos que hoje d4 uma retengso para toda a regido.

O que acontece hoje aqui? Hoje o estacionamento fica lotado normalmente, tem uma

grande circulagio de veiculos por aqui que nfo tem aonde parar, sem nenhuma facilidade para entrar

\)
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no terminal, dando aquele desconforto que o Vereador Paulo Frange disse, aquela correria, taxi
retendo essa circulagdo por aqui, os veiculos tem de circular isso tudo aqui, ndo tem nenhuma opg&o
de saida e de outra recirculagfio, varios estacionamentos no entorno ao longo de todo aeroporto, em
toda regido do aeroporto aqui € pontilhado o estacionamento.

O final da implantagdo fica ai, essa mancha branca aqui, a colocagdo de uma praga no
local hoje tem um tapume, que acho que depde muito contra a cidade de Sdo Paulo ¢ para quem
administra esse aeroporto.

O projeto prevé um sistema de area de acesso remodelado, melhoria no trénsito-da
regido com a instalagdo de seméaforos inteligentes, torna-se necessario estacionamento de veiculos
ao longo das vias do entorno, melhorando o acesso da regido, reformulagdo viaria da Avenida
Washington Luiz junto ao terminal, a praga resgata um conceito de praga nunca existente ali, com
espagos comerciais, areas livres para exposigdo, eventos e passeios, criagdo de 4rea verde para uso
da comunidade, reconstitui¢do do valor sénico e ambiental da area, que hoje é uma coisa deploravel,
melhoria da qualidade ambiental do local, manutencdo das 4areas situadas no limite dos
estacionamentos.

Isso seria o final da implantagdo e a legislagdo que o senhor perguntou, vou deixar uma
copia, € o Codigo Brasileiro de Aeronautica.

Todos os aeroportos quando sdo construidos em qualquer lugar t8m, no caso, se forem
construir um aeroporto novo hoje se tem tem um plano basico, uma legisla¢iio basica a ser cumprida

¢ depois a autoridade Aeronautica faz o plano especifico.
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O caso de Congonhas e outros aeroportos mais antigos ja tém o plano especifico de
protegdo do aer6dromo aprovado por essa portaria em 1987.

O aeroporto de Congonhas e mais alguns outros aeroportos, principalmente o de
Congonhas tém restri¢do & operagio estabelecida pelas portarias. Alguns tipos de aeronaves ndo
podem operar no aeroporto de Congonhas.

Procedimentos especificos na parte de navegagéo aérea sdo publicados pelo Rotaer. As
restrigdes impostas ao uso do solo entorno do aeroporto de Congonhas estdo definidos nos atuais
- planos especificos de zoneamento de ruidos e da zona de protegéo aprovados por essas portarias de
1984, outra emissdo agora em 2001, e é importante ressaltar que esses planos sempre existiram,
essas sd0 s as ultimas versdes dos planos.

Entdo todos os obstaculos, todas as concessdes, todos os alvaras que os municipios ddo
em torno dos aeroportos obedecem basicamente seus planos especificos. Entdo quando ha alguma
eventualidade ¢ que a autoridade aerondutica é convidada a opinar.

Esse plano além de fazer a prote¢do do aerddromo faz também dos equipamentos de
navegacao aérea, ou seja, radar, radio farol e tudo.

Entdo, senhores, essa é a exposi¢do que tenho sobre o aeroporto de Congonhas e estou
aqui com minha colega Eleusa que é Superintendente de Projetos e Obras e trabalhou muito tempo
com o detalhamento dessa obra.

O senhor me perguntou sobre, ¢ dificil enxergar o edificio garagem ali, a praga, porque

hoje tem um tapume, vocé tem um desnivel naquela regio.
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O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — O senhor estava sobre 0

problema do fluxo viario que vai melhorar os acessos, alguém poderia detalhar isso, por gentileza?

O SR. WILLER LARRI FURTADO - A Infraero hoje quer, o aeroporto € da cidade,
no futuro podera ter uma empresa, varias coisas podem mudar, como mudam, o que a Infraero quer
fazer no aeroporto de Congonhas no é aumentar o trafego aéreo, que eu ja mostrei para os senhores
que tem o limite que é a pista, a propriedade ¢ da Unigo, servigo de patrimdnio da Unido, o
aeroporto € uma concessdo, eu vou deixar para os senhores aqui.

O senhor me perguntou por qual relacionamento, hoje € baseado nisso, mas nds temos
relacionamento com o municipio, com o Estado, o que importa para quem opera transporte de massa
€ que vocé consiga ter um equipamento que atenda a sociedade inclusive da possivel e da necessaria
intermodalidade. Se tiver metrd, tiver estagdo, tiver coletividade para os trés ou quatro aeroportos a
cidade ganha porque esse é um equipamento da cidade. Vocé nfio consegue ter uma cidade sem
aeroporto. Entdo se viabilizaria mais Campo de Marte, mais Campinas, mais Amarais ou outras
coisas. Nos sempre propusemos a vocés no principio, na primeira exposi¢io, para ver o que o
Governo, o Estado, o Poder Publico pensam em termos de aerédromos da Grande S3o Paulo e quem
tem esse detalhamento, que ja estd trabalhando, inclusive uma outra demanda de aeronave é o da
ESP, entdo vocé faz um estudo amplo.

Cabe ressaltar, como vocés ja viram as estatisticas, mais de 50% do movimento da

aviagdo no Brasil acontece especificamente em S#o Paulo, quer seja trafego aéreo, quer seja de

\o
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passageiros, cargas, é uma coisa absurda. Entdo esses aeroportos de Sdo Paulo tém uma importincia

absurda.

Hoje a aviagio, eu estava até comentando com o Dr. Farhat, estd num momento de crise
no mundo todo e aqui também ja bateu, comegou ontem com a redugdo de 10% e devolugdo de 13
equipamentos.

Entdo, a Varig estd anunciando o corte de 1.700 empregados. e devolugdo de 13

aeronaves, inclusive em rotas internacionais também.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Eu queria pedir a
Eleusa, ja que vai apresentar, que nos mostre onde eventualmente um dia, quem sabe, se Deus
quiser, nés vamos ter um ponto para entrada de metrd, de sistema de trem, se ja ha previsdo para
isso porque nos estamos acostumados a fazer projetos a curto prazo e ndo fica previsto nada para o

futuro e esse futuro vai ter de ser breve, a interligacfo, se ha algum ponto separado para isso?

O SR. WILLER LARRI FURTADO - Eleusa me deixe s6 passar o microfone a vocé.
Eu queria explicar, nés, ao longo dos anos, a Infraero sempre teve contato com o municipio e com o

Estado, entdo foram feitos varios projetos e sempre teve essa condugio com o municipio.

A SRA. ELEUSA LOPES - E o seguinte, s6 retificando, n6s que trabalhamos com

planejamento aeroportuario, o nosso horizonte mais curto é 20 anos, entio a gente ndo trabalha a

\X
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curto prazo porque o aeroporto num minuto realmente satura, ele muda toda convicgdo, entdo nds
trabalhamos com horizontes a curto, médio e longo prazo. E o mais curto € 20 anos porque a gente
trabalha para uma capacidade final, nfio tem aeroporto que deixou de existir, ele existe para todo
sempre.

Entdo, como o Willer falou, nds tivemos o tempo inteiro contato com todos os érgdos de
transportes de massa para adequar 0 nosso projeto aos anseios da comunidade...

Muitas vezes nds ndo conseguimos esse acesso facil com o municipio porque nem
sempre 0 municipio é amigo do aeroporto, embora ele traga uma série de beneficios para as cidades.

Entdo s6 explicando aqui a parte viaria, essa parte de metrd que o senhor fala, € aqui no
subsolo. Entfo a nossa idéia é como Congonhas estd muito perto de uma estagéo de metrd, que ¢ o
Jabaquara, ¢ chegar com essa estagfo aqui no subsolo, entdo daqui do subsolo aonde vamos instalar
escadas rolantes, a pessoa chega no metrd e sobe para o aeroporto.

Mas voltando ao edificio garagem que ¢ o sistema viario, hoje aqui esta interditado com
tapume que € aonde vai ser instalado o edificio garagem, isso aqui € um desvio enorme, entfo quem
estiver chegando aqui pela Washington Luiz vai ver pouco de prédio porque ele esta mais para baixo
do que para cima. Mas vai ver uma praga em cima que é do mesmo nivel do terminal, que quando
voc€ esta chegando pela Washington Luiz, aqui nesse sinal, a gente olha todo esse prédio, nfio olha?

No6s vamos olhar uma praga também 14 em cima que vai ter conexfio com toda essa 4rea

urbana. Entdo o pessoal daqui de fora a pé pode entrar pelo edificio garagem e chegar no terminal
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através de uma praga, coisa que hoje ndo existe. Hoje é um estacionamento de veiculos, o pessoal
nao tem esse acesso.

Agora quanto ao sistema vidrio, hoje o pessoal para nesse sinal, faz essa volta, quem vai
para o estacionamento entra aqui, quem vai para o terminal passa aqui, quem sai do estacionamento
também passa aqui, quem se perde e tem que voltar passa de novo aqui. Entdo, por esta parte aqui
do desembarque todos passam e congestiona. Congestionando aqui vai dando reflexo aqui, vai
dando reflexo aqui e da reflexo aqui, entdo-a nossa idéia era diminuir esse fluxo na frente do
desembarque.

Com a implantaggo do edificio garagem, inicialmente, embora tenha um projeto futuro,
continua chegando aqui através do sinal, entra no edificio garagem pelo mesmo lado que hoje, mas a
saida do edificio garagem n#o ¢ aqui por cima, j € aqui por baixo.

Ento vai ter um viaduto aqui que o passageiro j4 sai, ele pode ir embora ou para c4, ou
para c4 sem passar aqui na frente do desembarque. Se se perdeu vai ter uma série de rotatéria aqui
que volta por aqui para ir a0 embarque sem passar, entdo a gente diminui significativamente esse
trinsito aqui na frente do desembarque.

Realmente vai ser s6 taxi que vai chegar aqui ou a pessoa que vem de carro para pegar

alguém do desembarque. Quem esta no estacionamento e quem vai para o embarque ndo vai precisar

passar mais aqui na frente.
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E futuramente, o que a gente aprovou com a CET e com a CPTM ¢ fazer uma passagem
subterrnea para eliminar esse sinal que hoje ¢ demorado. Entdo quando o sinal demora muito
reflete um engarrafamento na Washington Luiz.

Com a implantagiio dessa passagem subterranea o pessoal vem direto, como néo vai ter
mais reten¢do aqui, todo conjunto vidrio do entorno melhora. Além do que ndo vai ter gente
estacionada nas vias porque o edificio garagem vai ter capacidade para atender toda a regido.

Esse projeto com a CPTM nos nio temos previsdo, mas ele foi aprovado em conjunto,
na época, em 1995, Infraero e Prefeitura, para ter essa passagem subterranea. Na época, inclusive,
tiveram varias alternativas, se era viaduto, se era subterrinea, e a CPTM aprovou a subterranea
porque ¢ a que causa menos impacto na regido.

Entdo todo esse complexo viario esta todo acertado para melhorar realmente aquele
tumulto que € hoje 14. A implantagdo do edificio garagem s6 vem a melhorar, tira-se vagas que estio
parando por todo o meio fio, melhora todo sistema viario, e com essa implantagio da passagem
subterrinea a fluidez da Washington Luiz vai ser completa. E essa a melhora no sistema viario do

edificio garagem, nfo sei se deu para entender ou se eu fui muito rapida, mas estou as ordens.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Bom, eu acho uma
providéncia que depende, para melhoria do trafego, do trinsito, 95% da modifica¢io do sistema
vidrio pelos drgos governamentais, quer dizer, o funcionamento do edificio garagem isoladamente

ndo teria nenhuma diminui¢do dessa problematica toda se nfio forem feitas essas obras viarias.

,VO
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Eu acho que se essa obra for efetivada eventualmente sem a construgdo do edificio
garagem também nfo traria nenhum, essa passagem subterrinea, esse viaduto, enfim, isso tem de ser
providenciado independente da existéncia ou ndo do edificio garagem.

O edificio garagem logicamente vai abrigar mais carros, vai diminuir um pouco esse
congestionamento todo que nds temos visto ai, mas basicamente as obras necessarias independente
de existir ou nfo o edificio garagem, s3o essas obras, esses projetos de passagem subterranea, enfim,
esses viadutos.

Eu ndo sei se alguém, se a Prefeitura pode dizer se esse projeto viario ja foi aprovado, se
ha previsdo para ser implantado, ou se ele depende da instalagdo do edificio garagem. O Ant6nio

Cunha acho que tem essa informag¢#o, poderia depois nos dar.

A SRA. ELEUSA LOPES - Deixa eu s6 complementar. Esse viaduto aqui, para
melhorar essa passagem, sé pode acontecer com o edificio garagem porque, em fun¢do do desnivel,

se eu ndo tiver o edificio garagem eu ndo tenho como sair com os veiculos por aqui.
O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Vocé teria uma maquete

disso, quer dizer, evidentemente vocé est4 explicando e nds estamos entendendo em partes, mas se

pudesse visualizar isso.

W\
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A SRA. ELEUSA LOPES — Aqui em n3o tenho em maquete, mas eu tenho todo projeto
que posso mandar. Porque esse conjunto aqui todo é um conjunto junto com o edificio garagem.
Esta melhoria de sair o edificio garagem por aqui € s6 com ele, hoje o terreno néio permite essa saida

aqui.

~ O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Entfo a modificagfo
seria apenas na saida, certo? O acesso depende dessa passagem subterrdnea que pode ser feita a

qualquer momento.

A SRA. ELEUSA LOPES - Nio. A passagem subterrdnea s6 melhora o sinal 14,
realmente pode ser feita a qualquer momento, essa pode ser feita a qualquer momento, mas s6 essa
ndo melhora todo complexo. Porque néo adianta vocé passar livremente por aqui se vocé estiver

engarrafado aqui, o que vai melhorar ¢ um conjunto de agdes aqui mais a passagem subterrinea.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — N#o teria uma forma de

se visualizar isso que vocé esta falando?
A SRA. ELEUSA LOPES - Em parte eu tenho, talvez dé para entender.

Aqui, s6 para entender, o terminal est4 aqui, olha o nivel dele. Hoje o estacionamento de

veiculos cai aqui € € aqui em baixo, entdo, se nés ndo construirmos esse edificio para facilitar a

TV
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saida via viaduto, vocé nfo tem como daqui fazer com que o carro chegue aqui, por isso que ele sai
14 pelo outro lado e vem pelo sistema viario.

Ele esta num desnivel muito diferente do terminal hoje. Com o edificio garagem a saida
vai ser 14 por cima. Ai ele pega aqui, cria-se o viaduto e tira ele da frente do desembarque. Entdo
hoje s6 aquele viaduto de retorno ndo da. Agora, a passagem subterranea ¢ independente, ela
realmente pode ser feita.

Agora, s6 ela, se ndo tirar toda essa necessidade de vocé passar em frente ao
desembarque, ndo vai desafogar o trafego, tem de ser um conjunto.

Jé as instala¢des do viaduto, edificio garagem sem a passagem subterrinea, vai melhorar

porque ndo vai complicar ali, mas € 16gico, que o conjunto todo vai ser melhor.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Vou aproveitar, usufruir
da experiéncia da arquiteta, existe uma passarela que, ao que consta, é tombada pelo patrimdnio, e
que parece também haver um acordo entre Ibis, Infraero, Caixa Econdmica para recuperar tudo e tal,

eu ndo sei se isso procede ou se essa passarela, nesse processo, deixa de ser um ponto importante.
O SR. WILLER LARRI FURTADO - Nio. Aquela passarela vai ser sempre

importante porque ela facilita a acessibilidade ao pedestre, aos trabalhadores ali. Existe realmente

um tombamento, esse projeto estd sendo adequado, tem uma fundagdo, que eu ndo sei 0 nome do
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arquiteto, inclusive colocar cobertura nela. Existe um grande problema que aquela passarela ¢ fora
de padrfo, se passar um veiculo de uma certa altura, derruba a passarela.
Entdo, estdo acertando os detalhes para ver como fazer porque o ideal seria ter uma nova

passarela.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Essa passarela ¢ um
problema. Eu estou colocando até porque, como nos falamos e discutimos a situagdo e falamos no
Hotel Ibis, houve uma informagdo de que essa passarela seria coberta, blindada etc., o que eu
gostaria de lembrar € que, tendo em vista que hoje o nimero de usuarios ai no aeroporto, a gente
esta acostumado a ver muita cadeira de roda, muitos deficientes utilizando e a tendéncia no Brasil é
ter mais idosos, que ela tivesse uma ateng@o a isso também, ou seja, principalmente a acessibilidade

do idoso e do deficiente fisico.

O SR. WILLER LARRI FURTADO - Por obrigagdo e por responsabilidade da
empresa, hoje, todos os projetos novos contemplam essa acessibilidade ao deficiente fisico, do que
tem restrigdo, isso € obrigacfo legal nossa de colocar isso em todo projeto. O que existiu esta 14, o
que € reformado j4 tem de adequar as instalagdes para isso.

Entdo isso nesse complexo todo, inclusive na adequagdo do aeroporto, do terminal em si,

séo previstas todas as instalages para essas condi¢des especiais.

W
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A SRA. ELEUSA LOPES — Area total da garagem, aqui vai ter um ponto que é o
acesso dessa 4rea 14 em baixo, j4 no sistema vidrio, para o passageiro a pé, aqui ele sobe por
elevador, vai para essa praga aqui, € aqui ele se liga também com o terminal.

Entfo por aqui vocé faz toda ligag8o, inclusive o metrd chegando aqui, ele vai se ligar
aqui e vai ter uma liga¢do nesse ponto subterraneo. E aqui que a gente faz a ligagio ou para quem
vai para o passageiro ou quem quiser utilizar a praga. Vem aqui, liga, porque.essa aqui vai ser uma

praga publica.
O SR. — Essa garagem vai ser para quantos carros mesmo?
A SRA. ELEUSA LOPES — Para 2.550 cobertos.
O SR. — E a previsdo de aumento de demanda, enfim, de
pessoas que vao se dirigir ao aeroporto de alguma maneira, para embarque e desembarque ou para

compras etc., estd previsto para quanto o aumento? O estudo deve ter previsto um aumento desse

fluxo de pessoas, esse aumento em porcentagem seria quanto mais ou menos?

A SRA. ELEUSA LOPES - Esse dimensionamento tanto daqui como dessa obra que o

Willer explicou € para o movimento atual de 12 milhdes. A gente deve estar fechando esse ano em
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11 milhdes, que com um pouquinho de folga, entdo 12 milhdes que ¢ a capacidade balanceada com
sistema de pista.

Mas nés estamos licitando um plano de desenvolvimento que vai dar realmente o
crescimento do terminal, mas de qualquer jeito, como aqui tem toda uma éarea descoberta, esse
edificio garagem poderia ser-rebatido aqui e teria mais 2.500, entfo, no minimo, ele dobraria. Nos
estamos esperando o plano de desenvolvimento do aeroporto que estd sendo:contratado e que vai
nos dizer qual € o perfil do aeroporto daqui para frente. Se ele vai congelar em 12 milhdes, se ele vai

diminuir ou se ele vai aumentar um pouco e quanto pouco.

O SR. PRESIDENTE (José¢ Rogério Shkair Farhat — PSD) — H4 mais alguma

pergunta sobre o projeto ou alguma questéo sobre a apresentagido em si?

O SR. — 86 para confirmar isso, na verdade hoje tem 1.350
vagas ¢ iria para 2.500, ou tem mais? Cobertas teriam 2.500 e mais 700 descobertas. E nfio tem mais

2.500?

A SRA. ELEUSA LOPES - Nio.
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O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Eu queria saber se esse
projeto todo que vocé mostrou ja estd aprovado ou se esta em vias de aprovagdo, quais os setores

que foram consultados para se autorizar?

‘A SRA. ELEUSA LOPES - Ele est4d todo aprovado, com exce¢fo da Secretaria da

Habitagao.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — E o projeto vidrio?

A SRA. ELEUSA LOPES — Também, junto com todo o complexo.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — E ha alguma previs3o,

existem verbas ja alocadas para essa obra pelo menos no sistema viario?

A SRA. ELEUSA LOPES - Aquele sistema vidrio que eu falei, do viaduto, em
conjunto com o edificio garagem ¢ toda nossa concessdo que esta parada por problema de uma agio
judicial. A passagem subterrdnea que seria por conta do municipio e que a gente nio tem previsdo

ainda de quando ser feita.
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O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Seria engragado se ndo

- fosse triste, quer dizer, eventualmente pode-se construir o edificio garagem sem a obra viaria?
A SRA. ELEUSA LOPES — No. A obra viaria que o edificio garagem necessita ...

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Ndo. A outra, a

passagem subterranea.

A SRA. ELEUSA LOPES — A subterranea sim, mas ai vai ficar com o sinal que tem
hoje. J& melhorando todo o fluxo o inico impecilho serd o sinal. A passagem subterrinea nfo é a

unica que melhora o fluxo, € isso que estou dizendo, 90% é o viaduto ¢ o edificio garagem.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Eu sei, mas o fluxo

depende de obras vidrias que serdo feitas pelos 6rgdos de transito.

A SRA. ELEUSA LOPES - Nio. Esse conjunto vidrio todo do edificio garagem ¢ a

Infraero, s6 a passagem subterrdnea que seria 0 municipio ou o Estado.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — As outras obras todas

vao ser feitas com verba da Infraero?

%
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A SRA. ELEUSA LOPES - Isso. S6 a subterranea que seria o municipio ou o Estado.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — E a passarela?

A SRA. ELEUSA LOPES — A passarela também ¢ a Infraero, faz parte do projeto.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — O viaduto, vocé diz ndo
é?

A SRA. ELEUSA LOPES — A passarela, o viaduto, o retorno ¢ tudo a Infraero. S6 a

subterranea que ¢ o municipio ou o Estado.

O SR. WILLER LARRI FURTADO - E ¢ uma coisa que ndo sabemos, ao longo do

processo, o que pode acontecer.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Essa licitagdo que vocé

se referiu € da Infraero, ndo dos 6rglos municipais, néo é?

A SRA. ELEUSA LOPES — O desenvolvimento é da Infraero.
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O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — A licitagdo ¢ da
Infraero?

O SR. WILLER LARRI FURTADO - Essas obras todas, o edificio garagem e do
terminal, tudo por conta da Infraero, € um investimento em torna de quase 90 milhdes e a qualquer

momento podem ser licitadas as duas obras.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Bom, ja que estamos
falando no assunto de financiamento, s6 para a gente entender, qual € a receita da Infraero, advém

daonde, como € composto o or¢amento da Infraero?

O SR. WILLER LARRI FURTADO - O or¢amento da Infraero é feito pela sua
propria receita e resultado das suas operagdes. A Infraero gera toda sua receita, sdo tarifas
aeroportuarias € atividades de exploragdo que noés temos dentro dos terminais. Entfio, é receita
prépria, ndo tem participag@o de recursos da Unido Federal, sdo recursos préprios. Essas obras vdo
ser com recursos proprios € de resultado de atividades comerciais nossas.

Basicamente a receita da Infraero ¢é de tarifa aeroportuaria.
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O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Néo foi dito aqui, ha um

projeto de construcéo de shopping?

O SR. WILLER LARRI FURTADO — N3o. O que esta sendo feito em Congonhas ¢é
aquilo que disse ao senhor. Sera a adequagfo. da area de Congonhas, ndo esta previsto shopping. Ea
‘adequacgdo da ‘4rea, agregacdo de espagos, hoje, que estdo com outra utilizagdo inclusive para
atividades culturais.

Entdo nfo existe essa preocupagdo e esse objetivo de fazer shopping no aeroporto de
' Congonhas porque isso n3o é caracteristica do aeroporto. E reformar todo terminal preservando todo
valor arquitetonico, o conjunto arquiteténico € manter um nivel de conforto. Novos banheiros,
acessibilidade melhor, elevadores, escadas rolantes, conexdo com o estacionamento atendendo o
deficiente, as pessoas que tem dificuldade de locomogdo, restauragdo das condigBes arquitetdnicas

que tém l4.
O SR. PAULO FRANGE - Willer, eu gostaria que vocé explicasse, tal drea do Sivam
que agora ndo tem mais necessidade de existir, o que vai ser ai, ou seja, hoje ainda nfo apareceu o

projeto, qual o destino que vai ter essa rea uma vez que ndo tem mais escritério do Sivam aqui?

O SR. WILLER LARRI FURTADO - A érea do Sivam que seria aquela 4rea rebatida

do sagudo do aeroporto, é mais ou menos com essas caracteristicas, os paulistas com alguma idade

2\
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frequentaram alguns bares, a proposta da Infraero e a minha proposta € que tenha atividade cultural.
O aeroporto para das 23 as 6 horas, mas a cidade tem uma atividade cultural intensa. Ento, a
intengdo & usar ali para vernisagens, espago cultural, atividade cultural. Essa ¢ minha proposta de
resgatar aquele piso bonito do aeroporto, aquela caracteristica bonita, aquela arquitetura existente e
fazer atividades & noite que agreguem valor e tragam beneficios para a comunidade.

Em cima tem a mesma caracteristica, a area esta toda preservada. Aquela oficial, até pela
caracteristica, pelo painel, € so atividade institucional mesmo, para atender autoridades convidadas a
cidade de Séo Paulo e algum evento muito especial, e nfo para ter uma demanda. Vocé viu que é um
bem muito precioso, as caracteristicas daquilo, o madeirame existente, o piso, ndo d4 para fazer
grandes atividades, € mais ou menos o que ocorre hoje.

O que nds temos de caracteristica arquitetonica que estd bem mantido vamos conservar.
N@o tem nenhuma idéia de agregar aquilo com o conjunto do terminal e de aumentar. Aquilo vai ser .
sempre uma caracteristica de Congonhas e néo pode ser construido nada ali também. Vocé nio pode

subir porque restringe a operagdo do aeroporto. Entdo aquilo fica do jeito que esta.

O SR. PAULO FRANGE - Senhor Presidente, eu gostaria de fazer dois pedidos. Para
que a gente convidasse a diregdo do Metrd, alguém da 4rea de engenharia ou de projetos para que
apresentasse para nos o que realmente existe para essa 4rea. Se nos ndo fizermos pela comissio de
estudos, com certeza, o Estado ndo fala conosco, é uma situagdo delicadissima, a gente ndo

consegue nem retorno de ligagao.

Y
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Entdo se a gente convidasse alguém da direcio do Metré que pudesse nos apresentar
qual € a real proposta, o tempo, quantos anos, se vai ser feito de forma a utilizar dinheiro do Estado
ou se vai haver investimento de terceiros porque ja estd na hora de pensarmos em investimentos de
outros drgdos inclusive de iniciativa privada nessa area. E convidar também a CET que ndo nos
respondeu nem oficio, ¢ Sdo Paulo Transportes, para que viessem aqui-também falar sobre essa
situagdo que foi apresentada agora, ¢ Otima essa noticia de que vai haver uma mudanga, mas

convidar a CET e Sdo Paulo Transportes para que viesse aqui € mostrasse a cara, falasse conosco.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Acho uma proposta
muito importante e pediria ja para a secretaria providenciar os oficios para fazer os convites.

Tem a palavra o Sr. Flores.

O SR. FLORES - Eu queria pedir um favor, se fosse possivel, para a gente ter aquela
figura onde tem a pista, 0 master plain do aeroporto porque uma pergunta nio foi respondida, que é
a propriedade da area. E eu queria, em cima daquele desenho, fazer duas perguntas em relaco a
proposta que foi apresentada.

O SR. WILLER LARRI FURTADO - A propriedade da 4rea é respondida pela Uni#o.

O SR. FLORES - Eu queria mais especificamente entender ...
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'O SR. WILLER LARRI FURTADO — Em operagdo de aeroportos na concessdo da
Unifo. Para a Infraero, pode ser para o municipio, como o Estado tem algumas concessdes também
e até para uma pessoa de iniciativa privada.

Eu vou deixar aqui as coisas basicas do Codigo Brasileiro de Aeronéutica, posso mandar
até o capitulo dos aerédromos, da constru¢io e utilizagdo de aer6dromos, da utilizacdo de areas
aeroportuarias, do patrimdnio aeroportuario e das zonas de protegdo, € que no caso aqui, tem uma

especifica também.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) - Existe algum

documento da concessdo especifica aqui da Infraero?

O SR. WILLER LARRI FURTADO - Nio. Esse ai é o geral € em 1973 a autoridade,
o Ministro, concedeu aquilo para tantos aeroportos. A Infraero foi criada em 1973, até entfio quem
operava era 0 DAC, alguns municipios ou o Estado ao longo dos anos. Em 1972 foi criadé € em
1973 foi operada, ai foi dada uma portaria, um decreto do governo ja entregando treze aeroportos,

depois mais vinte, hoje nds temos sessenta e cinco e tudo é feito através de ato do poder competente.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Essa portaria s6 trata

dessa autorizagdo ou descreve as atividades que a Infraero poderia exercer?
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O SR. WILLER LARRI FURTADO - D4 toda essa instrugio.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Nos temos essa portaria

aqui?

O SR. WILLER LARRI FURTADO - Essa ndo estd aqui. Mas eu passar para o

senhor depois essa portaria.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Entdo a secretaria fica

incumbida de receber a portaria.

O SR. FLORES - Eu queria que a pergunta fosse entendida num contexto nio de
contestagdo do que foi apresentado, mas como curiosidade, e s6 para esclarecer aos colegas da
Infraero, eu, ha trinta anos, participo de projetos aeroportuérios, no vou me estender aqui nos
detalhes e estou desinformado relativamente a esse projeto. Mas eu tenho uma estranheza que
queria, em nome do esforgo que o municipio estd fazendo de entender que patriménio € esse para a
cidade, entender o que vai ser feito dele daqui para frente.

Eu entendi duas coisas. Que planejar aeroporto significa planejar para pelo menos vinte

anos, mas ao mesmo tempo eu entendi que isto € para cumprir com o que ja é necessario hoje, ndo é

y

23
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para vinte anos, as posigdes e tudo mais é para hoje, entdo isso néo esta feito para daqui para frente,
isto € para corrigir, para trazer para hoje o terminal, isso foi o que acho que escutei.

Dai a divida é a seguinte: originalmente nods tinhamos a pista, posteriormente duas
pistas, tem os patios, € 0 terminal que comegou aqui originalmente tem uma relag@o hoje com a pista
que é de vizinhanga se ndo no limite, ela é quase indesejavel, ela € mais proxima do que seria
confortavel para um aeroporto em padrdes modernos.

Ele ndo estd fora dos padrSes, mas tem um limite que ao longo do tempo foi se
manifestando.

Ao longo do tempo o patio de aeronaves foi andando para 14, posi¢es remotas num
primeiro instante, hoje € um trafego de aeronaves porque as aeronaves foram trazidas para proximo
do terminal e esse patio cresceu bastante ao longo do tempo.

Como isso € uma realidade a duvida e a pergunta € a seguinte: por que a gente esta 14
construindo um terminal onde hoje ja é confuso operar por causa da situa¢fo atual e nfio constroi
esse terminal como deveria ser feito, entre o lado terrestre e o lado aéreo que ja veio para ci? A
posse € a seguinte: esse terminal, que € superdenso, poderia ser construido ao longo do patio que ja
est4 delimitado aqui e que poderia crescer.

O que pode impedir sdo propriedades existentes oriundas de uma ocupagdo do aeroporto
onde ha trinta, quarenta anos, isso era longe do terminal, portanto era angar. Hoje ele esta de frente

para a rua, para o sistema viario.
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O terminal poderia ser feito nesta fase, numa area aqui, é claro que aqui tem edificios da
Varig, da Vasp, que sfo edificios que podem ocupar prédios do outro lado da rua e ndo tem
problema nenhum.

O problema da propriedade do terreno é para entender o seguinte: como a Infraero esta
lidando com isso, de maneira que um investimento publico vai ser feito, € publico porque a receita
que é gerada pelo aeroporto que vai para a Infraero ¢ uma receita publica, de uma coisa publica.
Quem gera isso sdo as empresas aéreas, elas tém o interesse direto e indireto em operar no
aeroporto, nesse € em outros.

Mas historicamente as ocupag¢des que hoje se manifestam aqui ndo batem direitinho, em
densidade e utilidade, com o que de publico precisa ser feito para esse aeroporto ter um melhor
Servigo para o passageiro.

Entdo a pergunta é: o terminal € feito aqui aonde hoje ja é caética a utilizago, vocés
imaginem, ndo ¢ impossivel, outros terminais ja foram feitos assim na Bahia, em Salvador, em
outros lugares.

Por que ndo construir uma extensio do terminal com novo padrio, afastando do sistema
viario, criando condigSes de ter pistas de acesso para embarque e desembarque separadas uma da
outra, isso fazendo um projeto novo adequado a essa nova postura de separar horas pico de
embarque e desembarque com trafego urbano e local, que é foi dito aqui. Entfio, a minha ddvida é
por que esse investimento continua sendo feito aqui quando a gente poderia trazer a densidade de

patios e de aeronaves para cd, entdo vocés imaginem esse terminal em vez de estar todo

2X
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engruvinhandinho aqui no canto, poderia estar ocupando esse espago mais nobre do terminal, longe
das pistas, longe de ruidos e depois esse terminal todo, que € inclusive historico, poder ser mantido
com as caracteristicas que foram colocadas até como histéria da cidade, mas eles sdo a reserva no
futuro do terminal. E claro que quando se construisse o terminal aqui, as posturas de embarque e
desembarque que hoje, por exemplo, uma empresa como a Gol introduziu no mercado, ndo s@o as
mesmas de uma empresa como a Vasp.
- Entfo as posturas de embarque e desembarque também estdo mudando. Para quem teve
a oportuhidade,nos ultimos anos, de viajar, infelizmente os acidentes nos Estados Unidos estfo
mascarando um pouco o que a gente poderia estar falando aqui, mas existem, nos Estados Unidos,
linhas em que vocé entra num avido sem nenhum controle, como num 6nibus e paga a bordo.
A ndo ser com relagdo aos aspectos de terrorismo, seguranca de voos etc. que escapa um
pouco dessa discussdo, um aeroporto deveria ser a coisa mais espartana possivel, eu nfo estou
querendo polemizar, eu vou s6 voltar, propriedade da terra e decisdo de onde fazer o aeroporto, se

alguém pudesse explicar um pouquinho.

A SRA. ELEUSA LOPES — S¢ retornando um pouquinho, eu vou contar uma
histérinha rapida, mas ¢ s6 para explicar o por que de nfio para ca.

Congonhas, na época de 1980, quando foi saturado o sitio, porque ele era o principal de
Sdo Paulo, operava aqui internacional e doméstico, foi feito todo um planejamento da érea terminal

aérea de Sdo Paulo onde se escolheu o0 novo sitio de Guarulhos.

2)
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Nessa época foi o plano diretor ndo s6 de Guarulhos como o de Congonhas. Ent&o, uma
vez definido que aqui seria s6 ponte aérea, foi feito um plano diretor onde previa, no futuro, um
crescimento para cé sim.

S6 que esse trabalho ndo foi realizado porque até 1995 o aeroporto de Congonhas
basicamente operou s6 ponte aérea com um movimento muito pequeno. Estava tudo 14 em
Guarulhos.- Quando chegou em 1995, ele voltou a ter movimento porque ele € importante para a
cidade.

Nesta época, de 95 a 97, nds. desenvolvemos esse plano diretor que na €época era o
aprovado, crescendo para cé, s6 que a chiadeira da comunidade foi tamanha a ponto até de embarcar
o edificio garagem, que ndés congelamos esse planejamento e estamos fazendo um outro para ver
qual a voca¢@o de Congonhas, vai esvaziar, vai crescer, vai ficar do mesmo tamanho.

Porque o crescimento para ca ndo é uma obra essa, eu sou estou fazendo uma sala de
embarque, a sobra ¢ 32 milhdes, o crescimento para c4 é de ordem de 500 milhdes porque eu tenho
que acabar com todas essas instalagdes, tem que levar as companhias aéreas para Guarulhos porque
¢ ela que deveria ser o destino delas, tem de fazer toda uma intervencfio de terminal, sala de
embarque, desembarque, tem de fazer tudo aqui.

E aqui nfo. Af o que aconteceu, como isso ndo andou de 95 até agora e o pessoal

questionou esse plano de desenvolvimento a ponto da gente ter de fazer outro, o que nés fizemos?
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O crescimento continuou acontecendo, ndo é porque a gente ndo decidiu o que fazer que
a demanda parou, ela continuou crescendo e chegou num ponto cadtico. Entdo o que a gente tem de
fazer?

Isso j4 é pétio hoje, nfo se usa para nada a ndo ser para transitar caminh&o e passageiro.
Entdo a gente faz uma sala de embarque aqui, elevada, pde as pontes, investe 32 milhdes € espera
ver qual vai ser o plano de desenvolvimento que vai ser aprovado no municipio, no Estado e no
Governo Federal. Ai sim, caso seja para c4, isso aqui ndo vai ser perdido. Porque como tem isso
aqui historico, isso pode ser até um restaurante.

Entdo é uma obra que a gente faria agora sem esperar resolver isso porque vai demorar,
e atenderia o usuario que ja estd apertado, igual uma lata de sardinha, entdio nds temos o

planejamento.

O SR. FLORES — A chiadeira que foi conhecida pelo menos por mim, eu posso estar
desinformado, ¢ sobre a praga, o uso indevido da praga e a argumentagdo que se tornou publica é por
ser, a praga, publica. Porque o investimento estaria sendo feito numa area publica, isso foi como
chegou aos jornais, o que eu registrei.

Agora, eu estou superinteressado em saber da chiadeira da Varig, de todo mundo, a
chiadeira do air side e néo do land side. Por que do air side? Até porque vocés tém uma tradigio e
um resquicio militar essa chiadeira do air side ¢ assim, eu poderia falar de outro jeito em bom

portugués, mas € assim, ndo d4 o menor problema fazer o que a gente quer dentro da area de um
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aeroporto. Pode alegar seguranca nacional, pode alegar um monte de outras coisas, porque foi feito
o tempo inteiro assim.

Entdo eu queria entender um pouco melhor a chiadeira que impediu de fazer o
estacionamento numa area publica, essa é publica, a informagfo, mas a chiadeira de estender o
aeroporto com novas, e estou chamando a atengdo para que quando a gente sO faz a sala de
embarque a gente resolve um problema, mas-quando se faz um novo terminal com acesso claro para
embarque e desembarque como qualquer terminal moderno hoje, em quase todos os lugares, acabam
tendo de fazer porque as horas de pico de embarque e desembarque podem ndo coincidir, podem
trazer diferencas de uso etc., essa chiadeira do lado do pétio € que eu queria entender, porque essa
néo teria impedido, a da praga sim, mas a do lado aéreo teoricamente, que eu saiba, o povo ndo tem

muito poder de mudar o que ¢ feito além da cerca, o povo nio pode nem entrar.

A SRA. ELEUSA LOPES — A chiadeira inicialmente comegou por isso mesmo, mas o
Movimento Defenda S&o Paulo, que quando nés sentamos em 97 para comegar apresentar o que
estava planejado para Congonhas, eles chiaram disso aqui, nfo foram nem as companhias aéreas, as
companhias aéreas nds nem tivemos esse papo, porque realmente é como o senhor, é diferente. Eles
tem de sair, a gente precisa crescer o aeroporto, eles tem de sair, acabou.

Agora quando o Movimento Defenda S&o Paulo conheceu a previsio de crescimento de

Congonhas, ainda nem tinha isso, foi que teve a gritaria, que nfio podia ser feito aquilo, que tinha de
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ser definido qual o perfil do aeroporto, porque ele ndo crescer, disso existia até uma maquete que foi
amplamente divulgada em 95 e 96 com esse crescimento para c4, a maquete estd 14 no aeroporto.

Ai conseguiu unir isso que é uma agdo com tudo isso daqui e a gente ndo pdde fazer
nada, e comegamos a negociar. Ai veio a necessidade de rever esse plano de desenvolvimento sO
que para rever esse plano de desenvolvimento a gente teve de contratar e .€ uma atividade
multidisciplinar, ndo é:s6 o aeroporto que faz, vocé€ tem de consultar meio ambiente, municipio,
Estado, isso leva, no barato, dois anos e até mesmo para a gente saber o que fazer no plano de
desenvolvimento ja levamos um temp#o junto com os 6rgdos, entdo nds estamos contratando agora.

E a demanda foi crescendo e a gente falou: bom, entdo isso é o crescimento futuro, nés
vamos definir em conjunto, Estado, municipio e Federal. Eu preciso fazer alguma coisa agora.

Nio posso mexer nesse prédio porque ele € historico, entdo vou construir aqui uma sala
para resolver o problema agora.

O problema futuro vai ser resolvido quando o plano de desenvolvimento estiver
concluido, aprovado em conjunto com todos os 6rgéos, ou seja, daqui a dois anos. Isso aqui vai ter

que segurar dois anos. E isso.
O SR. WILLER LARRI FURTADO - E quanto ao lado a, isso tudo teria que ir para o

Dr. Farhat, a regulamentagdo e tudo, isso tudo acertado e sem o estado de direito. Vocé ndo pode

dizer sai daqui hoje, vai para 14. Entdo o aeroporto que é publico diz que as aeronaves atende as

W
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homologagdes e tudo, qualquer empresa brasileira ou qualquer cidaddo que tem avido e tem esses
registros pode e deve operar nos aeroportos cumprindo as determinagdes.

Ento, tem 14 a maquete, a area de Congonhas ¢ enorme, ¢ isso aqui, isso aqui, entdo se a
sociedade quiser ndo tem nenhum problema, vem tudo para cé. Olha o que tem de tempo, que tem
de acertar, inclusive ¢ interesse da empresa aérea por o avidio para voar. Se o aeroporto operar 24
horas, s6 Boing, s6 800, 700, 900 ele nfo-é. Entdo nds estamos aqui para-atender o anseio da
sociedade, e nds, como gestores da coisa publica, ndo podemos esperar.

Noés estamos a cinco anos aguardando algo acontecer, cada dia parece uma tartaruga
turbinada, vocé vai fazer uma coisa e acontece outra. Entfo até o conceito disso aqui ja mudou, para
atender as negociagdes e tudo.

Como eu disse a Infraero opera 65 aeroportos. Ela opera aeroporto que esta 20% de
capacidade como opera esse que esté pleno e se oferecer mais tera mais demanda.

Qual o limite, € esse. Como o senhor mesmo disse, estd tudo dentro, de acordo com o
projeto. E o ideal? Nio. Porque se fosse um aeroporto novo no teria essa configuragfo, essas
caracteristicas e outras legislagdes. Mas, inevitavelmente, aconteceria 0 que aconteceu com o
proprio Guarulhos, o que hoje acontece com o Confins que estava em lugar nenhum e a cidade ja
esta cercando o aeroporto. Daqui a pouco as galinhas v&o reclamar porque s3o granjas que tem do
lado do aeroporto.

Entdo essa questdo, vocés conhecem bem a regiio aqui, aqui tem coisa que é

propriedade da Unido, ela que vé o que esté previsto e acerte o que tem que acertar.
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O SR. — A propriedade da Unifo exclui essa praga?

O SR. WILLER LARRI FURTADO - Nao.

O SR. — A praga ¢ da Unido?

O SR. WILLER LARRI FURTADO — A praca ¢ da UniZo.

O SR. — A propriedade da Unido exclui esses andares?

O SR. WILLER LARRI FURTADO — Nao. Isso tudo ¢ da Unigo, quando terminar o
prazo de amortizag@io isso passa a ser interesse da Unido. Se a Unido fizer alguma coisa antes o
proprietario vai querer indenizaggo. A divida do aeroporto € aqui, esse muro branco.

Ento essa foto, se ndo me engano, esta faltando um angar, isso aqui é da Unido, quando

ou quem recebe a concessdo, esta previsto do prazo x.
O SR. — Uma outra pergunta. O senhor ji deve ter ouvido,

na grande imprensa, que algumas das empresas que ocupam esse espago, Varig e Transbrasil, por

exemplo, antes do acidente e de toda essa confusdo internacional sobre o operacional finaceiro
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econdmico das empresas aéreas que estd questionando inclusive empresas do porte da Boing etc.
com demissdes de trinta, sessenta, oitenta mil pessoas na Europa e nos Estados Unidos. A Varig vai
despedir 1.500 pessoas, esta no jornal de hoje, a Transbrasil estd quase inadimplente com avides que
estdo sendo devolvidos para as empresas de leasing.

A propria Infraero estd questionando a operagdo das empresas em algum aeroporto
porque elas néo pagam as taxas devidas aeroportudrias, isso também € uma noticia que a gente tem
- nog¢do que estd acontecendo. A minha pergunta ¢ a seguinte: Transbrasil € Vasp, até pela gestdo, que
eu considero indevida de coisas que s3o semipublicas, vdo a faléncia se a gente bobiar e ¢ daqui a
dois dias. Essa parte toda dessa propriedade vai estar absolutamente na m#o das baratas porque isso
aqui hoje ja é uma utilizagdo indevida de um solo tdo nobre.

Como o senhor mesmo falou, por definigdo isso devia estar num aeroporto com outra
estrutura. Isso foi proposto hé quinze anos atrés, nos planos feitos naquela época.

Entdo esse aspecto da propriedade e como a gente lida com ela, é que estava sendo
questionada, eu percebi que o Vereador, ja hd umas duas reunides atras, estava curioso em relago a
isso e eu acho que isso tem que ficar bem claro, durante a visita foi falado inclusive da aparente
invasdo de construgdes indevidas etc. e tal. E isso preocupa a Prefeitura, eu imagino, como outros
assuntos.

Entdo o limite e a propriedade do aeroporto, por exemplo, eu ouvi no énibus na visita,
que, por defini¢do, essa 4rea no eixo da pista principal 35 ou 17, nesta posigo tdo préxima da pista

também devia ser uma 4rea propriedade da Unifio e que a ocupagdo teria sido indevida com a

s
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aprovagdo da Prefeitura porque sendo ndo estaria aqui. Em qualquer aeroporto ndo deveria existir
-uma propridade a menos de 150 metros da pista, claro que aqui vocé esta 20 metros abaixo da pista
porque essa pista estd em aterro, mas eu ouvi € imagino que seja verdade que uma area tdo proxima
do aeroporto deveria ser entendida de uma melhor maneira em termos de propriedade do solo.

E s6 porque isso vai esclarecer os aspectos que preocupam o relator da comissio que s6
tem o poder de agir da cidade para o aeroporto e ndo do aeroporto para a cidade.

Do aeroporto para a cidade a histdria ja consolidou um monte de.coisas aqui.

O SR. WILLER LARRI FURTADO — Como eu ja havia dito ao senhor e volto a
repetir, a questdo do futuro das empresas, disso eu tenho os diplomas legais, existe uma obrigago
das empresas na massa falida ou do que acontecer com a Uni&o. Ent&o isso é propriedade da Unido e
a histéria mostrou isso ai.

Esse aspecto ai, a gente ndio sabe o que vai ser amanhi de qualquer empresa, mas de
qualquer forma o Poder Publico, do qual nés somos subordinados, vai fazer cumprir o que esta
previsto nos diversos contratos existentes.

Quanto as questdes da Infraero, que o senhor colocou, nés como 6rgdo do Poder
Publico, a nossa obrigagdo é cobrar todas as empresas que operam no aeroporto, que é a nossa
atribui¢do e nés temos um regime de direitos. Entéo o que a Infraero pode fazer ela faz o que esta

dentro da sua competéncia, vocé tem o Judiciario para ser obedecido.
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Entdio a gestdo da coisa publica é feita de um modo transparente e até de ampla
divulgagdo na imprensa, agora se o Judiciario da a concessdo, d4 autorizagdo, nés ndo podemos ir

contra. Entfo isso tudo esta respeitando a legislagfo atual e os direitos de quem esté aqui.

A SRA. MARIA ISAURA GONCALVES PEREIRA - O que eu gostaria de
complementar é com relagdo 4 maneira com que esse bem passou a ser da Unido.

Em 1936 houve o decreto despropriatério, houve a desapropria¢@o da area que foi feita
pelo Estado, pela Fazenda do Estado de Séo Paulo. Ento automaticamente toda area que ¢ destinada
a aeroportos, o proprio Cédigo Brasileiro da Aeronautica € quem nos assegura isso, assegura o Pais,
ela passa a ter a caracteristica de patriménio de bem publico federal.

Entdo essa area inclusive essa parte da praga estd incluida, nés temos todo o mapa e
temos tudo a disposicdo de vocés se vocés precisarem.

Entdo realmente nunca existiu uma praga municipal ali, sempre essa area englobou a
nossa area de aeroporto e que dai em 1981 nds, Infraero, até 1981 era 0 DAESP quem administrava,
era o proprio Estado, a partir de 1981 para cé nés recebemos através do Ministério da Aeronautica,
através dessa portaria, que vou ceder uma copia para eles, nds recebemos a jurisprudéncia para fazer
a administragfo e a operacionalidade do aeroporto de Congonhas.

Especificamente a portaria seria com relagfo a administragdo porque a Infraero nfo tem

a propriedade, veja bem, a propriedade ¢ da Unifio. A passagem para a Unido é automatica pelo

o
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Cédigo Brasileiro da Aeronautica na hora que termina o processo de desapropriacéo, ja passa a ser
bem da Unido, é um bem publico federal.

Em 1936, pelo Estado, foi feito o processo de desapropriagdo ¢ o Estado continuou
administrando até 1981. O Coédigo Brasileiro da Aeronéqtica, que os senhores estdo recebendo,
- posso até precisar os artigos, artigo 36, 38, ele da essa garantia para o proprio Pais porque sdo zonas
de seguranga nacional, entfo ndo pode ficar uma coisa muito localizada, tem de ser da Unido, entéo

ele passa a ser patrimonial da Unido.

O SR. — Desculpe, mas eu nfo estou -entendendo como
juridicamente o Cddigo Brasileiro da Aeronautica poderia legislar sobre essa matéria. O Cddigo

Brasileiro da Aeronautica dispde que os aeroportos passam a ser de propriedade da Unio.

A SRA. MARIA ISAURA GONCALVES PEREIRA — Nio. Tem a caracteristica de

bem publico da Unido.
O SR. — Caracteristica de bem publico néo é propriedade.

A SRA. MARIA ISAURA GONCALVES PEREIRA - Mas a propriedade era do

Estado e do Estado passa para a Unido.

o
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O SR. — N&o, mas o Estado fez alguma a¢do, algum

dispositivo que transfere essa propriedade?

A SRA. MARIA ISAURA GONCALVES PEREIRA - Existem os documentos de

transferéncia.

O SR. — Eu gostaria de ter essa documentagdo porque
sinceramente eu ndo estou convencido do que V. Sa. colocou aqui porque eu entendo que um bem
de propriedade do Estado, ele ndo poderia passar para a Unido.

Se o Estado passa para a Unido deve haver um ato, um processo, enfim algum

documento.

O SR. — Se a Unifo passa a ser a proprietaria do imével que
era antes do Governo do Estado, obviamente ele devia ter sido indenizado. Eu nfo me lembro do

Governo do Estado ter sido indenizado.

A SRA. MARIA ISAURA GONCALVES PEREIRA — Mas é uma caracteristica
diferente. Ela s6 faz a desapropriacdo porque ela é o ente juridico responsavel por isso e que é

possivel fazer via Estado.
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O SR. — E por isso que até hoje existe essa pendenga em saber quem € o proprietario do
imovel, se é o Governo do Estado- ou o Governo Federal, é porque essa questdo ndo foi bem
resolvida no Codigo Brasileiro da Aeronautica, nfio ¢ assim que se faz. Aquilo pertence, ¢ um

imével do Governo do Estado, mas isso € outra questao.

A SRA. MARIA ISAURA GONCALVES PEREIRA — Noés ndo°'somos ninguém para

questionar o Codigo agora, ndo seria 0 momento oportuno.

O SR. — Mas isso vai ficar registrado porque ¢ uma questdo

muito importante.

O SR. WILLER LARRI FURTADO - Além de haver o Cddigo Brasileiro da
Aeronéutica tem todo historico da constituigdo de 1936, as varias tratativas entre o Estado € o Poder,
o Ministério da Aerondutica no passado, onde foi regulado esse acordo juridico. Ent3o nfo € assim,
porque esta ali, ndo € isso, tem outros documentos também. Tem o servigo patrimonial, tem cartorio,
tem tudo. Entio ndo foi um negdcio toma 14, da c4, e s6 que estd resumido porque vocé vé antes do
Cédigo tinha outra legislago.

Entdo isso tudo foi complementar e estio sendo respeitados os diplomas legais para
fazer isso. Isso aqui acontece em S&o Paulo, Santa Catarina, em qualquer parte do Brasil onde nio

foi base aérea porque j4 era terreno da Unido ou até mesmo onde tinha base aérea e alguma parte foi

N
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feita desapropriagdo para implantagdio nem sempre foi o Governo Federal que pagou isso, pode ser
até por interesse do municipio que integrou o patriménio da Unigo pela propria legislagdo existente.

Entdo o que vai ser depois de anaque ou daqui a alguns dias eu n#o sei. Isso tudo que
acontece em qualquer aeroporto, isso ndo ¢ uma caracteristica de Séo Paulo, foi feito respeitando os
diplomas legais ¢ as diversas.legislagdes. Esse aeroporto ¢ de 1936 e nds estamos em 2001, foram
cumpridos todos os parametros legais.

Agora os aspectos juridicos, a variedade toda a sociedade estd discutindo varias coisas.
Entdo eu s6 estou colocando o que existe. e como foi feito até aqui.

Hoje a andlise que a sociedade faz, o planejador vé de uma forma, o administrador vé de
outra, nos estamos aqui discutindo a utilizacdo do aeroporto de Congonhas para a sociedade. Se
fosse num passado seria ¢ isso, fecha. Nos estamos aqui colocando a nossa realidade ao nosso
momento atual.

Entdo a vontade de fazer um aeroporto hipermoderno etc. e tal, nés estamos aqui para
atender um equipamento da cidade. Hoje existe a Infraero, amanhi se a Prefeitura se candidatar a
habilitar € o poder concedente pode ser Sdo Paulo Aeroportos, ndo sei, tem varias outras atribui¢des,
o Estado, alguns aeroportos sdo administrados pelo DAESP, € aqui em S#o Paulo nem sei se tem

aeroporto privado, mas poderia ser até privado.
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O SR. — S6 para terminar, nés estamos falando aqui de

aerportos, mas vocés da Infraero ja estfio :falando de pragas, enfim, nés temos delimitar a
propriedade dessas areas porque a construgéo em areas publicas municipais ja tem um outro aspecto.

Entfo, por isso a minha insisténcia ndo sé pelo fato do terreno do aerporto em si, mas ja
estd se pretendendo a constru¢do' de garagens e pragas, enfim, nds temos que saber delimitar a

propridade dessas areas para poder em cima disso examinar a situagdo.

O SR. PAULO FRANGE (PTB) — Eu vou apenas fazer um requerimento, Presidente, €
pedir para que V. Exa. possa deferir, vez que nés temos dificuldades demais, nds ndo conseguimos
mesmo indo 14, as quadras fiscais correspondentes, porque disse que tem de ser de oficio.

S6 para o pessoal entender aqui, no municipio de S&o Paulo nés ainda temos requisi¢cdo
preenchida e assinada para tirar xerox, nés estamos entio em 1936. Como tem de ser de oficio
gostaria que o senhor deferisse um oficio para que a Administra¢do Regional do Jabaquara nos
forne¢a as quadras fiscais pertinentes. Um oficio ao departamento de patrimdnio para que nos
informe a real situagdo patrimonial no entorno do aeroporto. Nos nfio estamos duvidando da Unifo,
mas nos precisamos saber do municipio, € todos nés sabemos aqui, quando vamos buscar a escritura
do nosso terreno, falta dois metros de um lado porque o vizinho vem colocando, e falta, quatfo as
vezes passa, nds temos aqui pessoas que compraram areas e tem uma area sobrando no fundo e essa

contabilidade é complicada.
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Entfio o que n6s queremos saber, 0 que nos interessa € o municipio, quais sio as quadras
fiscais, a Regional do Jabaquara, por oficio, vai nos entregar e o departamento de patriménio com o
mesmo oficio encaminhar & Secretaria de Negocios Juridicos, Dra. Ana Emilia, que tem nos ajudado

muito, para que ela também possa nos ajudar nessa informagdo para poder compor na relatoria

- exatamente quais s3o os limites fisicos do municipio.que ele entende como dele para que a gente

possa juntar depois essas areas.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Pego a secretaria para

que providencie esse oficio, por gentileza.

O SR. WILLER LARRI FURTADO - Eu s6 queria acrescentar o projeto do aeroporto
que a Infraero acha que estamos apresentando para a sociedade € ndo edificio garagem. O edificio
garagem faz parte do equipamento urbano chamado aeroporto por isso o detivemos também porque
ndo adianta arrumar tudo 14 e 14 fora estar um caos. Receber o pedido do Dr. Paulo Frange aqui que
chega la estressado, estd todo mundo mal humorado e nivel de conforto esta ruim.

O aeroporto hoje é administrado pela Infraero para a cidade de S3o Paulo, ndés somos
prestadores de servigo publico, entdo isso é um dos nossos equipamentos. Gostariamos de ter toda a
participagdo de toda sociedade nio somente dos municipios e do Estado para todos os aeroportos, se
nds, enquanto usuarios, tivéssemos conforto, seguranga para ir de Congonhas para Marte, para

Campinas, para os diversos aeroportos, com metrd, trem superficie, vias no congestionadas e tudo.
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Entdo a idéia ndo é garagem e praga publica, nds trabalhamos com o patriménio da
Unido, e aquilo ali é um patrim6nio da Unifio.e-que nds estamos apresentando sociedade. ..

Tanto que nds estamos a seis anos conversando para poder implantar o equipamento, se
fosse uma coisa arbitraria etc. j4 tinha iniciado uma coisa desse tipo.

Entdo, ao longo desses :anos; nds: estamos conversando e queremos uma implantacdo de
um aeroporto e a adequag@o do aeroporto de Congonhas até mesmo com essa.limitacdo de projeto
que o colega colocou aqui, que € isso que a cidade quer.

Entdo ¢ uma coisa de apresentar, ndo existe nada, esta se desenvolvendo-desde 1996.

O SR. PAULO FRANGE (PTB) — S6 para comentar Willer, quero -deixar bem claro
que nos aqui depositamos muita esperanga a frente da Infraero, mesmo vocé estando agora em S#o
Paulo, nds ja sabemos da sua histéria 14 em Belo Horizonte, do que vocé fez 14, nds depositamos
muita esperanga no seu trabalho, com certeza, nds ndo estamos questionando, alias, é bem vinda a

tua presenga em Sdo Paulo, com certeza propriciou todo esse trabalho que nds estamos fazendo aqui.

O SR. WILLER LARRI FURTADO - Eu agradeco e é essa visdo que a nossa
empresa hoje tem. A nossa missio, a nossa visdo de negécio de atender a sociedade é dessa forma,
de forma transparente de colocar 0 que nbs achamos e a sociedade rebater porque para nés no

interessa, eu como administrador do aeroporto, fico constrangido com o nivel de conforto e de
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adequacdo das instalagdes, de ndo poder atender um deficiente fisico do jeito qua hoje tem que ser
feito. De ver uma instalagdo que estd se degradando e qua.a gente esta ingessado.
Entdo ndo adianta atuar s6 num ponto, temos que atuar tudo, restaurar aquele aeroporto e

dar a melhor condig@o para a principal cidade do Brasil.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Vamos seguir a ordem,

pediu a palavra o Sr. Antonio Cunha e em seguida fala o Sr. Sebastido.

O SR. ANTONIO CUNHA — Eu gostaria de comentar, basicamente nés ja conhecemos
todas essas informagdes porque a gente vem batalhando nessa questdo ha cinco anos. Mas sio tantas
absurdidades que realmente eu poderia falar aqui o dia inteiro, mas dado o adiantado da hora, eu vou
me fixar apenas, para que vocés vejam, apenas uma microanalise da questdo do edificio garagem, do
famoso edificio garagem, item por item do que est4 escrito.

Primeiro, sistema vidrio de acesso remodelado, ndo vai remodelar o sistema de acesso
vidrio, s6 vai remodelar exclusivamente o acesso ao edificio garagem e nada mais ou, por via de
conseqiiéncia, o atual acesso ao aeroporto. O sistema de acesso € muito mais complexo, muito mais
abrangente e ndo estd contemplado nesse projeto.

Na realidade diz aqui, melhora no trinsito da regifio com instalagio de semaforos
inteligentes, ndo vai melhorar coisa nenhuma no trinsito na regiio porque com semaforos naquele

trénsito hipercongestionado mesmo que sejam semaforos inteligentes nio melhora nada porque
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aquele trinsito naquela regidio cresce mais ou menos, na Washington Luiz, 500 veiculos por anos,
numa avenida que n3o cabe nem uma caixinha de fésforo e que € uma tipica avenida da cidade de
Sdo Paulo com um projeto de engenharia péssimo, de péssima qualidade, marreta, mau feito e
absurdo. |

O sistema de acesso ao aeroporto sera feito atualmente com.os semaforos inteligentes e
--depois vai vir a tal passagem subterranea. -Isso € tipico da astlicia das autoridades que fazem o
seguinte: ndo, primeiro a gente conserva esse sistema, depois a gente constroi a passagem
subterranea, ndo vai construir coisa nenhuma, é sempre assim, sempre depois € que vai construir, € a
experiéncia nos informa, nés estamos carecas de saber, que isso nunca sai porque é a Prefeitura que
vai construir, ndo quem causa o impacto.

Devo dizer que o estatuto ja estd em vigor e que, gragas a Deus, finalmente incorporou
um impostulado do planejamento urbano que ha cinqlienta anos defendemos que é o seguinte: quem
causo impacto € responsavel pelo impacto que causa, e € por isso que eles se sentem confortaveis
em construir esse edificio garagem porque os impactos que eles vdo causar, o abacaxi quem vai ter
de descascar ¢ a Prefeitura, ¢ a comunidade. N6s ja construimos um belo edificio confortavel, agora
o restante dos impactos, aquilo que vai ter que ser feito nés é que vamos ter que nos virar, numa
Prefeitura que n#o tem dinheiro nem para comprar café para os seus funcionarios.

Nao tem dinheiro, como no caso do orgamento participativo, do qual eu participo, nio
tem dinheiro para tirar xerox, quem tem que tirar Xerox somos nds. E que vai trinta anos nessa

absurdidade, nos proximos trinta anos a Prefeitura néo vai ter dinheiro para nada.
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Torna-se desnecessario o estacionamento de veiculos ao longo das vias do entorno
-melhorando assim o fluxo viario, ndo é verdade. Vai continuar sendo utilizado o estacionamento no
entorno do aeroporto porque esse tipo de solucdo que apenas e tdo somente hiperagrava essa
deformidade da matriz do transporte nacional que é essa hiperutilizacio do automodvel, esse
verdadeiro fetiche patologico sobre o automével s6 vai fazer uma coisa, s6 vai intensificar ainda
mais a procura, de tal forma que daqui dois ou trés anos essa garagem estara saturada, obrigando a
construgdo de uma outra garagem combinada com o fato de que esse aeroporto ja estd sendo
operado em.escala altamente despropositada para 12 milhdes de passageiros, quando nds tinhamos
um projeto original de 1982 para 18.

Na realidade quando isso acontecer ninguém segura mais nada porque a pressdo vai ser
pelo incremento da utilizagdo do aeroporto, néo por aumento de pousos e decolagens, mas pelo
aumento do tamanho das aeronaves que vdo despejar cada vez mais passageiros nesse aeroporto,
retroalimentando uma necessidade de trafego de automéveis num sistema viario totalmente
saturado, e num sistema de estacionamento pior ainda.

Entdo, na realidade, vai continuar sendo utilizado o estacionamento do entorno para
obrigar um segundo edificio de garagem que vai retroalimentar entdo a hiperutiliza¢io urbana de
uma area totalmente extrapolada em matéria de adensamento urbano e aeroportuério.

Reformulag@o vidria na Washington Luiz ao terminal, ndo reformula nada, a Washington

Luiz tem de ser reformulada desde o ponto do edificio da Cruz Vermelha até a Avenida Vicente Rall
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se quisermos adequar o sistema viario ao impacto que o aeroporto ja esta causando e vai causar no
futuro.

Quem vai custear isso? O causador do impacto? Ndo. A Prefeitura de S3o Paulo.

Resgata o conceito de praga publica com espagos comerciais e areas livres para
exposic¢les, eventos, passeios etc., ndo resgatam o conceito de praga publica.

- Hoje nfio existe praga publica e amanhd@ continuaré ndo existindo porque vocés viram
que no edificio garagem o seu topo ¢ todo empetecado com.uma série de construgdes € 0 que vai
restar € apenas um jardinzinho com uma graminha que ndo causa impacto nenhum e que ndo
representa nada de significativo em fungfo do gigantesco volume de passageiros que hoje opera e
que vai continuar a crescer.

Alias, hoje eles se queixam de que hoje o aeroporto esta insuficiente para o volume de
passageiros que ali trafegam. Mas € 16gico, se vocé for no aeroporto vocé vai ver que ele foi
inteirinho loteado, se transformou num shopping center, numa espécie de camelédromo de luxo,
vocé ndo tem por onde passar.

Vocé vai 14 e v€ no saguéo principal aquele restaurante do aeroporto avangou por toda a
area dos portdes de embarque, s6 tem duas portas de embarque, quer dizer, se der uma explosio ali,
um atentado terrorista, vai todo mundo de encontro as janelas que estam ocupadas por aquela
lanchonete.

Entdo transformaram aquilo num camelédromo de luxo, resultado, vocé n3o consegue

andar 14 dentro mesmo.
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Criago de area verde para uso da comunidade. A comunidade nunca usou area verde
nenhuma e ndo vai continuar usando porque area verde se relimitard a apenas uma graminha com
alguns arbustos absolutamente insignificantes.

Melhoria da qualidade ambiental local, ndo vai melhorar a qualidade ambiental, vai
- piorar porque o incremento de trafego aéreo,.de trafego viario e de adensamento urbano hoje ja estéd
~em niveis alarmantes e s6 tende a piorar ainda mais. Entfio que melhoria ambiental vai haver, nfo
vai haver melhoria ambiental nenhuma.

Manutencdo das areas situadas no limite dos estacionamentos, ndo vai manter nenhuma.
Hoje aquelas arvores que existiam antigamente, arvores de sessenta anos, de porte arbéreo frondoso
e que formavam uma massa arbdrea suficiente para minimizar o impacto ambiental sairam de 14.

E a sua distribui¢do ndo faz o mesmo efeito. E sairdo também as outras do restante
quando se construir o segundo edificio que vai ser necessirio porque a construgdo desse edificio
garagem ¢ dessa nova estagdo de embarque s vai reforgar a hiperutilizagio de um aeroporto que
nos ja vimos, que é do projeto da década de 40, que jamais poderia ter chegado a 12 milhdes de
passageiros, ndo poderia ter passado de 4 milhdes de passageiros por ano.

S¢ vai hiperutilizar esse aeroporto. Ndo adianta.

Eles falam aqui, vocés vejam como isso ¢ interessante, que as pessoas que saem do
estacionamento tem de passar em frente da estagdo de embarque, ndo precisariam porque aqui existe

uma avenida de entorno onde era antes a estagdo de Onibus e que era antigamente usada exatamente

o



erocesmo 8210,

Processo
Irineu Bosqueiro Filho
Reg. 11068

4710 DAVTAQ - SERVICOS DE TAQUIGRAFIA S/C LTDA.

E-1a

E-19

FOLHA:60 TAQ.: COMISSAO: TRAFEGO AEREO

DATA: 21/09/01 SEM REVISAO

para isso, que naturalmente foi mais uma vez suprimida em fungfio dessa visdo mercantilista que
tem que ocupar todos os espagos com estacionamentos pagos.

Entdo eu gostaria inclusive de pedir que a comissdo ficasse com esse proprio documento
porque em cima dele nds poderemos analisar ponto por ponto e apontar as contradigdes e as
imponderabilidades que contém nesse projeto porque ndo.adianta, enquanto esse aeroporto for usado
para 12 milhdes com perpectiva de chegar a 18 e que vai chegar sim, ou mais até, ndo ha solugéo.

Reconstru¢io do valor sénico e ambiental, nfio vdo. Esse aeroporto ja é uma espécie de
favelinha aeron4utica com um padréio arquitetdnico totalmente bagungado. Vai ficar pior ainda.

Portanto, ponto por ponto, ndés podemos constestar cabalmente todas as inteng¢Ges da
Infraero. A Infraero insiste na utiliza¢8io desse aeroporto dessa maneira por uma visdo mercantilista
absoluta, quando nds sabemos que o mercantilismo histérico ji acabou. a trezentos anos de
maximizar os lucros ¢ minimizar os investimentos as custas da seguranga que € a coisa que eles
porque eles apenas preferem fixar a questio da comunidade, mas nunca falam da seguranga porque
ndo podem falar, pois ndo tém respostas.

Querem maximizar esse aeroporto as custas da questdo da seguranca e do
arrebentamento do entorno urbanistico dele que é de responsabilidade da Prefeitura quer sobre o
ponto de vista do plano urbanistico, quer sobre o ponto de vista do comprometimento das suas

finangas para resolver os impactos que eles querem causar.
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O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Eu queria passar a
palavra para o chefe de gabinete do Vereador Jodo Antdnio, antes s6 queria dizer que o Sr. Anténio
Cunha ¢ o presidente da Associa¢do do Bairro do Campo Belo, € o bairro do Campo Belo ¢ um
bairro que estd situado no entorno do aeroporto de Congonhas, ou sej, um bairro que recebe

diretamente o impacto do aeroporto.

O SR. ANTONIO CUNHA - Senhor Presidente, apenas para complementar. Eles
falam que vdo construir uma estagdo de metrd em frente ao-sagudo principal. A questdo do metrd na
nossa cidade, no nosso Pais, me parece ja um caso patologico.

Todo mundo fala de metré como se a gente encontra-se nas boas lojas do ramo em cada
esquina, como se fosse fécil construir metrd. Metr6, como eles estdo querendo construir, vai custar
200 milh&es de reais uma linha de metrd. Eles vdo custear essa linha, ndo vio.

Eles falam isso porque sabem que eles nfo vdo custear e que essa linha nunca vai ser
construida. Primeiro porque passageiro de avido, com malas de bagagens, nfo anda de metrd. Nio
pegar o metrd da linha norte-sul onde ndo cabe nem uma caixinha de fosforo para se dirigir ao
aeroporto. Segundo, ¢ um custo estapafiirdio. Terceiro, d4 um impacto violento no reforco da
hiperutilizagéo do aeroporto e no impacto do plano urbanistico do entorno.

Entdo eles falam assim como se fosse uma coisa fécil construir metrd, mas a companhia

do metrd vai construir, quem vai construir isso, a Infraero ou a Prefeitura ou o Estado?
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O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Eu queria que as
préximas que se manifestassem fossem rapidas porque antes de comegar essa reunido o Sr. Willer ja
havia me informado que tinha um compromisso por volta de 13 horas e ele terd que sair daqui
alguns minutos, entdo gostaria que o Sr. Sebastido fosse rapido, e em seguida falaria o Sr. Carlos
Monteiro, vice-presidente da Associacdo Comercial de Sdo Paulo -que se encontra presente aqui €

pediu a palavra.

O SR. SEBASTIAO GOMES DO NASCIMENTO - Willer eu s6 queria lhe fazer
duas perguntas breves sem mais delongas.

Por exemplo, o objeto de estudo dessa comissdo € o problema relacionado ao trafego
aéreo do aeroporto de Congonhas, entdo o planejamento do aeroporto, como ja falaram, leva em
consideragdo uma série de coisas, inclusive o aumento do fluxo de passageiros que alguns dizem
que pode diminuir o trafego aéreo ou ndo, é uma coisa complicada.

Uma coisa que a gente queria deixar como contribuigdo para a questfio do planejamento
€ que 0 que nos incomoda, hoje, em S#o Paulo, na questdo do aeroporto de Congonhas que é tdo
querido nosso, ¢ um lugar no coragdo de Sdo Paulo, é o desconforto que a populagdo enfrenta com o
trafego aéreo. Essa ¢ uma questdo que nos motivou a tratar disso.

Outra qﬁestﬁo que eu quero colocar € que se a Infraero estd tendo uma interven¢do na
regido toda, pelos motivos que ja foram explicados aqui, eu néo estou entendendo por que ¢ que a

Prefeitura de Sdo Paulo tem de fazer a passagem subterranea, eu queria que o senhor me explicasse

pe
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depois, até porque a passarela que o senhor falou que vai ser construida, ela atravessa a avenida e
vai até o outro lado e a passagem subterranea fica no meio das duas pistas.

Outra coisa que ndo vi vocé tratar ¢ a questdo da seguranga. Digamos que haja um
acidente aéreo, que Deus o livre, nds torcemos para que nunca acontega, qual é a melhoria que

existe na questdo da seguranga, no entorno, na regiéo ¢ dentro do aeroporto?

O SR. WILLER LARRI FURTADO - O projeto do aeroporto tem essas
caracteristicas, esta dentro dos padrdes de seguranga da legislagdo existente.

Um aeroporto moderno adequado, ideal, que se fosse construir hoje ele teria outros
parmetros de construgdo e de utilizagdo. Ento todo projeto que for feito dentro do aeroporto, esta o
planejador aqui, vocé estar no limite hoje existente, mas € aquilo que esta ali, ele tem a certeza
disso.

Quanto a questdo de trafego aéreo o avido vai onde tem o passageiro € tem o negéocio, eu
ndo posso responder esse € o aeroporto que a cidade quer. Se a cidade de S3o Paulo ndo quiser o
aeroporto vai deixar de existir ¢ alguém vai para algum lugar.

A relagdo de trafego aéreo ndo estd relacionada diretamente com a quantidade de
passageiros. Vocé tinha muito mais movimento no passado e menos passageiros. Hoje nés temos
menos movimento € mais passageiros. Vocé sai de uma aeronave de 50 passageiros e para uma

aeronave de 140. Entdo vai reduzir o movimento de Congonhas com essa questio de seguranca e

63
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operacionalidade do aeroporto as diversas autoridades, cada uma com sua &rea de competéncia, ja
colocou a questdo de seguranga do aeroporto, quais séo as condigdes de seguranga oepracional.

Eu estou te falando isso porque sua pergunta é interessante, € longa, e eu fico com medo
de perder algum dos seus ganchos que vocé colocou.

Entdo essa questdo é pertinente. Os diversos Orgos do sistema de aviagdo, a navegagao

-j& colocou,a SAC ja colocou e a Infraero, como operadora do terminal, do sito aeroportuério,
estamos colocando.

Vocé falou da passagem, isso é uma coisa que pode se evoluir ndo é uma questdo de
colocar para a, b ou c, se v€ o assunto ficando velho, tem cinco anos. Alguém disse que entram néo
sei quantos mil carros na Washington Luiz. O aeroporto nfo é o gerador unico e exclusivo de
trafego rodoviario.

Alguma coisa tem que ser feita. Agora, nfo vai ser a administragdo do aeroporto,
qualquer que seja, municipal, federal, do bairro, que vai resolver, tanto que ¢ um problema da
sociedade.

E o0 que a sociedade quer do aeroporto? As pessoas vém para a cidade atras de alguma
coisa. O Aeroporto atende a cidade de S3o Paulo. Ele traz negdcio, gente, recursos, salvamento de
vidas humanas saindo e entrando em Sdo Paulo, isso ¢ um equipamento da cidade, como é uma

estrada e outras coisas.
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Entfo, estou querendo dizer como vamos conviver com isso. As aeronaves t€ém um
padrdo de seguranga existente no mundo todo, no mundo todo existem aeroportos urbanos que sdo
cercados pela cidade, cada um com sua caracteristica, sua vocagao.

Congonhas ja é um aeroporto que tem uma limitagdo de operar de 6 as 23 horas. O
perfil, as caracteriticas da industria aeronautica mudou,-se vocé reduzir o niimero de aeronaves em
Congonhas e perguntar se vai reduzir o nimero de passageiros, ndo sei.

Hoje nds temos esse limite, se for atender o projeto, as questdes que nos até podemos
colocar e saber se a cidade de S&o Paulo quer, se o Estado quer, se o Pais quer, vocé muda, vocé faz
um terminal belissimo, ultrasofisticado, com dois /eavings, trés leavings, vocé coloca
simultaneamente umas 45 aeronaves por hora no pétio, cada uma com 150 pessoas e vamos ver o
que vai ser.

Entdo € isso que estamos colocando aqui. Eu ndo estou falando que o edificio garagem
vai resolver o problema da Washington Luiz. Nés ndo podemos ter esse nivel de conforto que nos
oferecemos a nossa sociedade, as pessoas que vém aqui.

Nao se faz nada, tem cinco anos que a questfio néo avanga. Entfo essa questdo do tinel
pode ser negociada. N#o estou falando que vamos bancar, mas tudo € negociavel.

Nos estamos aqui para atender a cidade. Nos fazemos parte desse contexto. O aeroporto
ndo esta de costas para a cidade, ele estd de frente. Essa visdo de que a gente cuidava s6 das
aeronaves que estavam dentro do patio mudou, tanto que estamos a cinco anos conversando sobre o

assunto.
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Entdo queremos dar o melhor na melhor condigéo, na melhor fase de seguranga. Agora,
a Infraero nfio opera metrd, nio opera as questdes,- a legislagdo para proteger o aeroporto existe
desde 1936 e varias coisas foram acontecendo.

Por conveniéncia, eu, particularmente, no moro em S&o Paulo, estou mudando para ca,
vou morar perto do aeroporto porque eu trabalho no aeroporto, ai eu sei o que eu estou levando por
cima e pelos lados.

Eu, na minha cidade, moro ao lado, opgdo minha. Comprei sabendo de tudo.

Entdo as cidades abragam qualquer aeroporto do mundo. Agora, a questdo urbana de Sdo
Paulo, vidria, licenciamento, metrd, cada um tem seu papel de competéncia e o seu poder de decis@o
para contribuir para o projeto.

Entfo € essa a questdo, queremos seguranga. Se vocé achar que o nivel de conforto é
baixissimo, as instala¢Ges estdo ruins, estamos a cinco anos tentando fazer alguma coisa 14.

Nio estou dizendo que o edificio garagem vai ser a salvagdo do sistema viario da cidade
de S@o Paulo que, ao longo dos anos, autoridades competentes de diversas épocas, diversos regimes,
diversas situag¢des, ndo fizeram uma previsdo de que é um aeroporto, uma cidade.

Agora, tem varias pessoas responsaveis € competentes para responder por isso. A nossa
parte nds estamos prontos para responder.

Entdo o municipio, o Estado, o Governo Federal, isso aqui nds estamos representando a

sociedade.
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O senhor me desculpe, mas nds vamos querer uma seguranga igual a que os americanos
estdo fazendo?

Alguém falou da crise, que vai mudar todo o perfil de utilizagdo porque a aviagio, como
na rua hoje ndo € seguro, vocé tem de andar com guarda-costas, nds temos de mudar todos os nossos

. conceitos.

A seguranga € claro que aumenta. Quantos postos de gasolina urbanos explodiram nos
\iltimos anos? Quantos acidentes? E estatistica.

- Vocé ndo vai fazer uma. seguranga israelense aqui porque sendo nds vamos viver em
estado de guerra. NOs estamos num Estado de direito.

Num futuro préximo, a neura vai aumentar tanto, vocé vai cercar toda area do aeroporto,
nfo vai nem se importar com isso, vai ser uma area militar, de seguranca militar.

Como se embarca em Israel e em outros lugares, vocé vai passar por trés ou quatro

‘ barreiras ¢ ficar nu para entrar no avido. A facilitagdo que existe do transporte aéreo, que todos nos
queriamos, de pegar um troquinho ou um cartfo e passar numa magquineta, acabou e vai acabar. E
vai ser um perfodo longo de transformag#o e adaptagéo, cabine blindada, nfo sei o que.

Nos Estados Unidos ndo se fazia nem plano de vdo, a autoridade era local, municipal,
vai centralizar, vai militarizar, e vai ser outra visdo, tem controle civil, controle militar, custou-se
trinta minutos para disparar qualquer processo.

Entdo, sdo discussdes amplas. Se vocé falar, é um espago publico, tem um Estado de

Direito, entdo opera em Congonhas ou em qualquer outro aeroporto. Um avido de 1950,

1



Folira n® do
Pr:cesso L{XG &( )QL\/

Irineu Bosqueiro Fitho

Reg. 11068
4710 DAVTAQ - SERVICOS DE TAQUIGRAFIA S/C LTDA.
E-1a
E-19
FOLHA:68 TAQ.: COMISSAO: TRAFEGO AEREO

DATA: 21/09/01 SEM REVISAO

homologado pela autoridade, como opera o de 2001. Ele pagou, cumpriu e tudo entdo ele pode
—operar até.que se coloque novas regras no jogo e‘as regras séo colocadas para serem discutidas com
a sociedade, autoridades competentes estabelecidas que colocam as regras de operagdo de
aeronaves, de pilotos, de habilitagdo, de regra de seguranga.

Eu espero ndo ter perdido o.principal que achei que € a seguranga, € a questdo da

passarela € uma coisa para ser discutida.

O SR. — S6 para lembra, Sr.. Presidente, o estatuto da
cidade, a lei j4 existe e entrard em vigor a partir do dia 10 ou 11 de outubro, nés ndo temos
experiéncia ainda, nenhum caso de estudo de impacto de vizinhanga, com certeza a partir do dia 11
de outubro muda toda nossa conversa com relagdo a impacto de vizinhanga, quem vai ser
responsabilizado e tal, esse assunto com certeza sera tema de um aprendizado complicado para os
proximos meses.

Nos estamos buscando fazer palestras, discutindo, trazendo especialistas no assunto,
enfim, ndo ¢ facil, o estatuto da cidade é o maior avango que nds tivemos nos Gltimos anos, é a nossa
reforma agraria urbana, mas o entendimento disso e a responsabilizagdo de quem é o gerador do
impacto, € uma coisa muito delicada, dificil e tem de haver muito mais entendimento do que
discussdes judicias.

Entdo, com certeza, esse assunto no futuro seré discutido, a partir do dia 11 sera tema de

discussdo de quem gera o que, quem gera consorciado, essa é uma situac3o delicada, ndo é s de

o)
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. aeroportos, mas também de quem vai gerar, de repende até as empresas aéreas, ou seja, nés ainda
ndo temos nenhuma experiéncia desse fato, mas acho que o Cunha colocou uma situagdo e o
Sebastido também e é uma questdio que a gente vai ter que discutir depois.

Eu gostaria de pedir a Infraero, se tiverem em CD essas imagens, para a gente poder
montar o relatério. A idéia nossa é fazer um relatorio bastante ilustrativo até porque muitos néo

conhecem o aeroporto, muitos que vao ler esses documentos néo tém acesso as imagens locais.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Como V. Sa. esta de

tempo?

O SR. WILLER FARRI FURTADO - Ainda temos algum tempo e estamos aqui para

contribuir com a pauta.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Me pediu a palavra o

vice-presidente da Associagdo Comercial de SZo Paulo, Sr. Carlos Monteiro. Tem a palavra.

O SR. CARLOS MONTEIRO - Eu queria fazer uma colocagdo, agradecendo ao

Vereador Farhat, ao Vereador Paulo Frange e ao Willer da Infraero.
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A Associagdo Comercial de Sdo Paulo tem 106 anos, 15 distritais espalhadas por toda a
cidade e tem uma relegagfio muito intima com a Prefeitura e no que se concerne a todos os assuntos
referentes a cidade de Séo Paulo.

- Em especial, o aeroporto, a Associagdo Comercial tem uma visdo que € a de que Sdo
Paulo tem de definir se ela quer ser uma cidade mundial ou n#o.

Hoje, Sdo Paulo é o maior centro financeiro do Pais, maior centro econémico, cultural e
s6 nao € o politico porque o politico esta em Brasilia.

Entdo, a quantidade de eventos, de congressos que acontecem em Séo Paulo, faz de Séo
Paulo uma cidade mundial, poucas cidades vdo ter essas caracteristicas e isso passa pelos
aeroportos. A Associagdo Comercial, através do empresariado, tem feito muita pressdo em cima da
Infraero para resolver o problema de Congonhas. Qual € o problema de Congonhas?

E o desconforto dos passageiros, é a falta de seguranga dos passageiros quando
atravessam a pista e podem ser atropelados por um veiculo de servigos, € o desconforto de se largar
0 carro ou no entorno, na rua, ao bel prazer dos flanelinhas, andar na chuva, largar o carro em cima
do barro enfim, a Infraero tem um projeto e acho que a validade da CAmara Municipal, através da
sua comissdo, tem uma responsabilidade enorme, ndo é perante o aeroporto, perante o Campo Belo
ou perante a Associagdo Comercial e sim perante a cidade de Sdo Paulo. Porque o cartdo de visita, o
portdo de entrada da maior cidade da América Latina é um tapume azul, nés ndo podemos permitir
1ss0.

Eu acho até que a posi¢do do Campo Belo é ...
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O SR. ANTONIO CUNHA - A visio do Campo Belo, ao contrario da sua, ndo é uma

posigdo corporativa.

O SR. CARLOS MONTEIRO - Nio. O.senhor. ndo entendeu. Eu acho que a posigéo

- do Campo Belo de fechar o aeroporto é ...
O SR. ANTONIO CUNHA - Eu nio disse que é para fechar ...

O SR. ANTONIO CUNHA - O senhor me desculpe, mas eu nfo interrompi quando o
senhor estava falando e eu quero terminar minhas consideragdes.

O senhor pegou o microfone para falar que eu sou corporativista. Eu ndo sou
corporativista. E além do mais quando o senhor foi para 14 o aeroporto ja existia.

Entdo eu ndo defendo o aeroporto, o que eu defendo € o seguinte, e isso ¢ a minha
mensagem, uma agenda positiva no sentido de se encontrar uma solugdo para o aeroporto de
Congonhas onde o Congonhas representa hoje Santos Dumont, mais Gale3o, mais um milhdo de
passageiros. Isso significa que Sdo Paulo é uma capital mundial e a Cdmara Municipal, através de
sua comissdo, tem uma responsabilidade muito grande no sentido de encontrar melhores condigdes,

inclusive com o entorno, e me parece, pelo que eu ouvi aqui, nfio ha da parte da Infraero qualquer

1
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restri¢do no sentido de encontrar uma solugdo de convivio, mas que Sdo Paulo tenha um aeroporto
de acordo com suas tradi¢Ges € caracteristicas.
Essa é a nossa colocagdo e, veja bem, ndo € corporativista, € uma entidade que tem 106
anos, um jornal com 75 anos de publicagdo didria, 15 distritais no centro de SZo Paulo que
. colaboram com o Poder Municipal, seja qual o partido for, a entidade € politica, mas apartidaria, e
mais, 392 associagdes espalhadas pelo interior de Sdo Paulo.
Ent&o, eu nfo sou corporativista e s6 estou pensando, ndo no meu:bairro, mas na minha

cidade.

O SR. ANTONIO CUNHA - N#o. O senhor nfo est4 pensando na sua cidade. O senhor
esta pensando nos interesses da classe que o senhor representa, que no s3o os interesses da nagfo e
da sociedade, como ficou bem claro nesse tipo de linguajar de argumentagio que nds conhecemos
muito bem, quer dizer, ficam dizendo que S3o Paulo é isso, é aquilo, que S3o Paulo precisa disso e
daquilo, € eu pergunto, o atendimento de tudo aquilo que S3o Paulo precisa s6 se da através desta

linha, quer dizer, ndo existe nenhuma outra alternativa.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Eu gostaria de
agradecer em meu nome, em nome do Vereador Paulo Frange, relator e vice-presidente desta Casa,

a presenga de todos da Infraero, do Sr. Willer e dos outros representantes e queria convocar também
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as pessoas que estdo acompanhando a comissdo para nossa reunido na proxima terca-feira, as 9

horas da manh3.

O SR. ANTONIO CUNHA - S6 para terminar, €u apenas rezo para que esse senhor
ndo esteja no proximo acidente aéreo pofque ¢ a tipica pessoa que estava no avido onde o marido
dessa senhora falaceu que eram empresarios do mais alto nivel e que tiveram morte horrivel, tudo
por qué?

Porque o interesse comercial acaba sobrepujando, o interesse corporativo acaba

sobrepujando o interesse da sociedade.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Entdo, terminando, eu

agradego a todos, esta encerrada a reunido. Muito obrigado.

* ¥ ok



LEI N° 7.565 de 19 de dezembro de 1986,

Dispde sobre o Céddigo Brasileiro
de Aeronautica.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA
Fago saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

TITULO I Folha no QL do

INTRODUCAO Processo 2 ’ [ 0 L
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Art. 1° O Direito Aeronautico é regulado pelos Tratados, Convengoes e At\xs

Internacionais de que o Brasil seja parte, por este Codigo e pela legislacio
complementar,

§ 1° Os Tratados, Convencdes e Atos Internacionais, celebrados por delegacio do
Poder Executivo e aprovados pelo Congresso Nacional, vigoram a partir da data neles
prevista para esse efeito, apos o depdsito ou troca das respectivas ratificacdes, podendo,
mediante clausula expressa, autorizar a aplicagio provisoria de suas disposi¢cdes pelas
autoridades aeronauticas, nos limites de suas atribuicdes, a partir da assinatura (arts.14,
204 a 214).

§ 2° Este Codigo se aplica a nacionais e estrangeiros, em todo o territério nacional,
assim como, no exterior, até onde for admitida a sua extraterritorialidade.

§ 3° A legislagio complementar é formada pela regulamentagio prevista neste
Codigo, pelas leis especiais, decretos e normas sobre matéria aeronautica (art. 12).

Art. 2° Para os efeitos deste Codigo consideram-se autoridades aeroniuticas
competentes as do Ministério da Aerondutica, conforme as atribuicdes definidas nos
respectivos regulamentos.

i CAPITULO I
DISPOSICOES DE DIREITO INTERNACIONAL PRIVADO

Art. 3° Consideram-se situadas no territério do Estado de sua nacionalidade:

I — as aeronaves militares, bem como as civis de propriedade ou a servigo do
Estado, por este diretamente utilizadas (art. 107, §§ 1° e 3°);

II - as aeronaves de outra espécie, quando em alto mar ou regiio que nio
pertencga a qualquer Estado.

Paragrafo unico. Salvo na hipotese de estar a servigo do Estado, forma indicada no
item I deste artigo, niio prevalece a extraterritorialidade em relacio 4 aeronave privada,
que se considera sujeita a lei do Estado onde se encontre.

Art. 4° Os atos que, originados de aeronave, produzirem efeito no Brasil, regem-se
por suas leis, ainda que iniciado no territério estrangeiro.

Art. 5° Os atos que, provenientes de aeronave, tiverem inicio no territério nacional,
regem-se pelas leis brasileiras, respeitadas as leis do Estado em que produzirem efeito.
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§ 2° Para os efeitos deste artigo, sistema é o conjunto de oérgios e elementos
relacionados entre si por finalidade especifica, ou por interesse de coordenagio,
orientacio técnica e normativa, nao implicando em subordinacio hierarquica.

do
j
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Art. 26. O sistema aeroportuario é constituido pelo conjunto de aerédromos
brasileiros, com todas as pistas de pouso, pistas de taxi, pitio de estacionamento de
aeronaves, terminal de carga aérea, terminal de passageiros e as respectivas facilidades.

Paragrafo unico. Sio facilidades: o balizamento diurno e noturno; a iluminacio do
patio; servico contra-incéndio especializado e o servico de remocio de emergéncia
médica; aérea de pré-embarque, climatiza¢io, onibus, ponte de embarque, sistema de
esteiras para despacho de bagagem, carrinhos para passageiros, pontes de desembarque,
sistema de ascensodescenso de passageiros por escadas rolantes, orientagdo por circuito
fechado de televisio, sistema semi-automatico anunciador de mensagem, sistema de som,
sistema informativo de voo, climatizagiio geral, locais destinados a servicos publicos,
locais destinados a apoio comercial, servico médico, servico de salvamento aquatico
especializado e outras, cuja implantacéo seja autorizada ou determinada pela autoridade
aeronautica.

Art. 27. Aerédromo ¢é toda irea destinada a pouso, decolagem e movimentacio de
aeronaves.

Art. 28. Os aerédromos sio classificados em civis e militares.

§ 1° Aerédromo civil € o destinado ao uso de aeronaves civis.

§ 2° Aerodromo militar ¢ o destinado ao uso de aeronaves militares,

§ 3° Os aerédromos civis poderiio ser utilizados por aeronaves militares, e os
aerédromos militares, por aeronaves civis, obedecidas as prescricoes estabelecidas pela
autoridade aeronautica.

Art. 29. Os aerodromos civis sao classificados em publicos e privados.

Art. 30, Nenhum aerédromo civil podera ser utilizado sem estar devidamente
cadastrado.

§ 1° Os aerdédromos publicos e privados serio abertos ao trafego através de
processo, respectivamente, de homologacéo e registro.

§ 2° Os aerédromos privados so poderio ser utilizados com permissdo de seu
proprietario, vedada a exploracio comercial.

Art. 31. Consideram-se:

I - Aeroportos os aerodromos piiblicos, dotados de instalacdes e facilidades para
apoio de operagdes de aeronaves e de embarque ¢ desembarque de pessoas e cargas;

II - Helipontos os aerédromos destinados exclusivamente a helicopteros;

III- Hiliportos os helipontos publicos, dotados de instalacdes e facilidades para
apoio de operagdes de helicopteros e de embarques e de embarque e desembarque de
pessoas e cargas.

Art. 32. Os aeroportos ¢ heliportos serio classificados por ato administrativo que
fixara as caracteristicas de cada classe.

10
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Paragrafo tnico. Os aeroportos destinados as aeronaves nacionais ou estrangeiras
na realizaciio de servigos internacionais, regulares ou niio regulares, serio classificados
como aeroportos internacionais (art. 22).

Art. 33. Nos aerédromos piiblicos que forem sede de Unidade Aérea Militar, as
esferas de competéncia das autoridades civis e militares, quanto a respectiva
administragio, serio definidas em regulamentagfo especial.

i SECAO I )
DA CONSTRUCAO E UTILIZACAO DE AERODROMOS

Art. 34, Nenhum aerédromo podera ser construido sem prévia autorizacio da
autoridade aeronautica.

Art. 35, Os aerodromos privados seriio construidos, mantidos e operados por seus
proprietarios, obedecidas as instru¢des, normas e planos da autoridade aeronautica (art.
30).

Art. 36. Os aerodromos publicos serio construidos, mantidos e explorados:

I - diretamente, pela Unido; :

II - por empresas especializadas da administracio federal indireta ou suas
subsidiarias, vinculadas ao Ministério da Aeroniutica;

- II- mediante convénio com os Estados ou Municipios;

IV- por concessdo ou autorizagio.

§ 1° A fim de assegurar uniformidade de tratamento em todo o territério nacional,
a constru¢do, administraciio e exploragdo sujeitam-se as normas, instrucoes coordenacio
e controle da autoridade aeronautica.

§ 2° A operacio e a exploragio de aeroportos e heliportos, bem como dos seus
servicos auxiliares, constituem atividade monopolizada da Unifio, em todo o territério
nacional, ou das entidades da administracao federal indireta a que se refere este artigo,
dentro das areas delimitadas nos atos administrativos que lhes atribuirem bens, rendas,
instalacdes e servicos.

§ 3° Compete a Unidio ou as entidades da Administraciio indireta a que se refere
este artigo, estabelecer a organizagio administrativa dos aeroportos ou heliportos, por
elas explorados, indicando o responsédvel por sua administracio e operagiio e operacio,
fixando-lhe as atribuicdes e determinando as areas e servigos que a ele se subordinam.

§ 4° O responsivel pela administragiio, a fim de alcangar e manter a boa qualidade
operacional do aeroporto, coordenara as atividades dos orgdos publicos que, por
disposicio legal, nele devem funcionar.

§ 5° Os aerodromos publicos, enquanto mantida a sua destinaciio especifica pela
Unido, constituem universalidades e patriménio autonomos, independentes do titular do
dominio dos iméveis onde estio situados (art. 38).

Art. 37. Os aerdodromos publicos poderdo ser usados por quaisquer aeronaves, sem
distin¢fio de propriedade ou nacionalidade, mediantes o 6nus da utilizagfo, salvo se, por
motivo operacional ou de seguranca, houver restri¢iio de uso por determinados tipos de
aeronaves ou Servicos aéreos.

Paragrafo unico. Os precos de utilizacio serdo fixados em tabelas aprovadas pela

N\

autoridade aeronidutica, tendo em vista as facilidades colocadas a disposi¢io das

aeronaves, dos passageiros ou da carga, e o custo operacional do aeroporto.

SECAO III
11
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federais, enquanto mantida a sua destinagiio especifica, embora ndo tenha a Unifio a
propriedade de todos os iméveis em que se situam.

§ 1° Os Estados, Municipios, entidades da administraciio indireta ou particulares
poderdo contribuir com iméveis ou bens para a construcgio de aeroportos, mediante a
constituigiio de patriménio autonomo que sera considerado como universalidade.

§ 2° Quando a Unifio vier a desativar o aeroporto por se tornar desnecessario, o
uso dos bens referidos. no parigrafo anterior sera restituido ao proprietario, com as
respectivas acessoes. '

Art. 38 Os aeroportos constituem universalidades, equiparadas a bens piblicos Q

_ SECAOIV ’
DA UTILIZACAO DE AREAS AEROPORTUARIAS

Art. 39. Os aeroportos compreendem areas destinadas:

I - asua propria administragio;

II - ao pouso, decolagem, manobra e estacionamento de aeronaves;

. III- ao atendimento e movimentagio de passageiros, bagagens e cargas;

IV- aos concessionarios ou permissionarios dos servigos aéreos;

V - ao terminal de carga aérea;

VI- aos orgios publicos que, por disposicio legal, devam funcionar nos
aeroportos internacionais;

VII- ao publico usuario e estacionamento de seus veiculos;

VIII- aos servigos auxiliares do aeroporto ou do publico usuario;

IX- ao comércio apropriado para aeroporto.

Art. 40. Dispensa-se do regime de concorréncia publica a utilizacio de dreas
aeroportuarias pelos concessionirios ou permissionarios dos servigos aéreos publicos,
para suas instalacdes de despacho, escritorio, oficina e depésito, ou para abrigo,
reparacio e abastecimento de aeronaves.

§ 1° O termo de utilizagfio sera lavrado e assinado pelas partes em livro proprio,
que podera ser escriturado, mecanicamente, em folhas soltas.

§ 2° O termo de utilizacdo para a construgiio de benfeitorias permanentes devera
Ter prazo que permita amortizacio do capital empregado.

§ 3° Na hipotese do paragrafo anterior, se a administragio do aeroporto necessitar
da area antes de expirado o prazo, o usuario tera direito a indenizacio correspondente
ao capital ndo amortizado.

§ 4° Em qualquer hipétese, as benfeitorias ficardo incorporadas ao imével e, findo
0 prazo, serio restituidas, juntamente com as areas, sem qualquer indenizacio,
ressalvado o disposto no paragrafo anterior.

§ 5° Aplica-se o disposto neste artigo e respectivos paragrafos aos permissionarios
de servigos auxiliares.

Art. 41. O funcionamento de estabelecimentos empresariais nas areas
aeroportuirias de que trata o art. 39, IX, depende de autorizagio da autoridade
aeroniutica, com exclusio de qualquer outra, e devera ser ininterrupto durante as vinte
e quatro horas de todos os dias, salvo determinacdes em contrario da administracio do
aeroporto.

12
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Paragrafo unico. A utilizacio das dreas aeroportudrias no caso deste artigo sujeita-
se a licitagfio prévia, na forma de regulamentacfio baixada pelo Poder Executivo.

Art. 42. A utilizagio de dreas aeroportudrias niio se aplica a legislagcio sobre
locagdes urbanas.

SECAO V
DAS ZONAS DE PROTECAQO

Art. 43. As propriedades vizinhas dos aerddromos e das instalagdes de auxilio a
navegacio aérea estiio sujeitas a restri¢des especiais.

Paragrafo unico. As restrigées a que se refere este artigo sio relativas ao uso das
propriedades quanto a edificacdes, instalacdes, culturas agricolas e objetos de natureza
permanente ou temporiria, e tudo mais que possa embaracar as operacdes de aeronave
ou causar interferéncia nos sinais dos auxilios a radio-navegacio ou dificultar a
visibilidade de auxilios visuais.

Art. 44. As restricdes de que trata o artigo anterior sio as especificadas pela
autoridade aerondutica, mediante aprovagio dos seguintes planos, vilidos,
respectivamente, para cada tipo de auxilio a navegagio aérea:

I - Plano Basico de Protecio de Aerédromos;

II - Plano de Zoneamento de Ruido;

II- Plano Basico de Zona de Protecdo de Helipontos;

IV- Planos de Zona de Proteciio e Auxilios 2 Navegaciio Aérea.

§ 1° De conformidade com as conveniéncias e peculiaridades de protecgiio ao voo, a
cada aerddromo poderdo ser aplicados Planos Especificos, observadas as prescrigdes,
que couberem, dos Planos Basicos.

§ 2° O Plano Basico de Zona de Protecio de Aeroédromos, o Plano Bisico de
Zoneamento de Ruido, o Plano de Zona de Protecio de Helipontos e os Planos de
Proteciio e Auxilios 2 Navegacio Aérea serdo aprovados por ato do Presidente da
Repiblica. :

§ 3° Os Planos Especificos de Zonas de Protecio de Aerdodromos e Planos
Especificos de Zoneamento de Ruido serdo aprovados por ato do Ministério da
Aerondutica e transmitidos as administracées que devam fazer observar as restrigdes.

§ 4° As administracdes publicas deverdo compatibilizar o zoneamento do uso do
solo, nas dreas vizinhas aos aerédromos, as restricGes especiais, constantes dos Planos
Basicos e Especificos.

§ S° As restricdes especiais estabelecidas aplicam-se a quaisquer bens, quer sejam
privados ou publicos.

Art. 45. A autoridade aerondutica podera embargar a obra ou construgio de
qualquer natureza que contrarie os Planos Basicos ou os Especificos de cada aeroporto,
ou exigir a eliminacio dos obstaculos levantados em desacordo com os referidos Planos,
posteriormente a sua publicagdo, por conta e risco do infrator, que nio podera reclamar
qualquer indenizagio. '

Art. 46. Quando as restri¢cdes estabelecidas impuserem demoli¢oes de obsticulos
levantados antes da publicagio dos Planos Basicos ou Especificos, terd o proprietario
direito a indenizagao.

CAPITULO Il i
DO SISTEMA DE PROTECAO AO VOO

13
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PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO - PMSP
@i SECRETARIA DA HABITACAO E DESENVOLVIMENTO URBANO - SEHAB
. "llﬁw’i_ . DEPARTAMENTO DE APROVAGAO DAS EDIFICAGOES - APROV.

A

Sao Paulo, 13 de setembro de 2001

OFICIO n° 130/APROV.G/2001

Sr. Vereador,

Em atencdo a sua solicitacdo, através de Oficio
CTEAC/004/2001, informamos que os critérios adotados para a aprovacdo de
construgdes na regido do Aeroporto de Congonhas seguem as regras da legislagdao
de uso e ocupagao do solo, ou seja Leis n% 7805/72 e 8001/73 e leis
complementares e o Cddigo de Obras e Edificacbes, Lei n°® 11.228/92.

Todos os pedidos para aprovagao de obra nova ou reforma, ao
serem protocolados em SEHAB, s3o primeiramente encaminhados ao
Departamento de Cadastro da Secretaria — CASE, que informa, dentre outros
assuntos, a situacao do imdvel frente ao Cone de Aproximagao dos Aeroportos
(Congonhas, Guarulhos e Campo de Marte), conforme planta do Municipio de Sao
Paulo elaborada para esse fim, pelo IV Comando Aéreo Regional — COMAR, drgao
vinculado ao Ministério da Aeronautica e, também, relativamente a altura maxima
que a construgao podera alcangar.

Toda e qualquer construgdo erigida no terreno que abrange o
Aeroporto de Congonhas, depende de alvara expedido por SEHAB.APROV, com
base em diretrizes previamente aprovadas pela Secretaria do Planejamento
Urbano-SEMPLA, a quem compete a analise prévia dos usos especiais de categoria
E4, em que se encontra inserido 0 uso “Aeroporto”.

No que tange a fiscalizagdo das edificagbes e casas de
comércio dentro do Aeroporto de Congonhas e nas imediag0es, a mesma é feita
pela Secretaria de Implementagdo das Subprefeituras — SIS, através das
AdministragBes Regionais de Vila Mariana, Santo Amaro e Jabaquara.
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PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO - PMSP
SECRETARIA DA HABITAGAO E DESENVOLVIMENTO URBANO - SEHAB
DEPARTAMENTO DE APROVAGAO DAS EDIFICAGOES - APROV.

Sao Paulo, 13 de setembro de 2001

A fim de ilustrar o presente, fazemos acompanhar uma planta
geral da cidade de S3do Paulo, com a demarcagdo dos cones de aproximacao dos 3
aeroportos, e também graficos ilustrativos das areas de aproximagdo do Aeroporto
de Congonhas, com as formulas que permitem calcular as alturas maximas dos
edificios, em relagdo a cota topografica de suas implantagoes.

Sem mais, colocamo-nos a disposicdo para maiores
esclarecimentos que se fizerem necessarias.

PAU LAHKMMO A LARA

Diretora de Departamento Técnico
APROV-G

Exmo. Sr.
Vereador Dr. FARHAT

DD. Vereador da Camara Municipal de Sdo Paulo
Viaduto Jacarei, n® 100

DSS/it.
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Aproximagio Noroeste
frea Aproximacf@io Sudeste
£rea Horizontal Interna.
Lrea Intermedidria

V. frea de Transigdo

Lrea Horizontal Externa
frea de Cotae Nula

Art., 15 - Sao Qe:mitidas, independentemente de autorizagac
ou consulta ao Comando Aereo Regional - COMAR, as implantagoes que se
elevem acima da superficie do terreno em, no maximo, 8m(oito metros) na

Area Horizontal Interna, 19m (dezenove metros) na KArea Cdnica e 30n
(trinta metros) ra Area Horizontal Externa, qualquer que seja o desni-
vel em relagio a 'Elevagao do Aerddromo.

Paragrafo Unico - O disposto neste Artigo ndo se. aplica &
instalagoes ou construgoes de torres, redes de alta tensao, cabos ae-

Teos, wWAStros, postes e outros objetos cuja configuragao seja pouco vi-
sivel a distancia.



.
EEEAAXEXRE LR AR XS

EV PRV

Processo

Folha no SOQ /)\\ ?Qfo

Irineu Bosqueiro Fith
Reg. 11068

.

AREA DE APROXIMACKO SUDESTE

H= _D + (801 - CT)
. 50
ondes
D = disténcia do local &
cabeceira da pista

CT= cota dc terreno

4
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- / KREA: HOBIZONTAL INTERNA

. . 4,7\ “ -
= 553 - CT
ondei T T

CTm cota 40 terreno
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AREA HORIZONTAL EXTERNA

R -~ H'= 1003 - €7 - ;
ondes
CT= cota do terreno
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AREA DE APROXIMACKO NOROESTE

H

it

D + (788 - CT)
50
ondes .

disténcia do local %

cabeceira da pista

cota do terreno
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- AREA.  INTERMEDIARTA.
S H=_D_+ (853 - CT)
27
ondes

D = distancia do local & linha
de inicio do 1¢ platd

CT= cota do terreno
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7
ondes
D = disté@ncia 4o local a
drea de cota nula

CT= cota do terreno
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o : N\ oo memeeemo-o 0 ---/—fREA DE COTA NULA - e
# NZo sdo permitidos quaisquer

~ : tipos de construgdes
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CF N° 2696 /CNSP/2001 Guarulhes. 22 de agbsto de 2091,

Exmo. Sr.

Dr. Walter Claudius Rcthenburg

Procurador da Republica em Séo Paulo

Rua Peixoto Gomide, 758 — Cerqueira César o
01409-904 — S0 Paulo - SP e s

Assunto: Aeroporto Internaciona! de Congonhas/Sdo Paulo
Anexos : Citados no texto

Senhor Procurador:

Como resultado da visita realizada por esse .Orgdo
Ministerial as dependéncias 1o Aeroporto Internacional de Congonhas/S&o Paule no
dia 1° de agosto uitimo, encaminho, anexa, relagéo de compromissos € providénci..s a
serem assumidos pela INFRAERO, conforme acordado ao final da reunido, por

sugestéo de V. Exa.
Informo que copia deste documento também estd sando

éncaminhada a diregdo do Movimento Defenda Sao Faulo.

De igual forma, a INFRAERO aguarda documentos
correspondentes, expedidos por essa Douta Procuradoria, bem como ¢:2lo Movimento
Defenda Sédo Paulo, sobre o mesmo assunto, para que possa analisa-los e s2
pronunciar a respeito.

Na oportunidade, reitero a V. Exa. votos de estima e
consideracgao.

Atenciosamente,

7
10 IVAN DE BARROS
rintendente do CNSP

Aeroporto Internacional de Sac Paulo/Guarulhos
Rod. Hélic Smidt, s/n® - Guarulhos — SP - 07141-87C
Tel.: (Oxx11) 6445-2200- Fax: (Oxx11) 6412-3335

O



Ui, Oouds Fromsse o -
ot S 1 Sy [
- A0 ! (5_('\ l (Aj/méf




Processo

Irineu Bosquelro Fitho
Reg. 11068

COMPROMISSOS E PROVIDENCIAS A SEREM ASSUMIDOS FELA INFRAERO,
PARA O AEROPORTO INTERNACIONAL DE CONGONHAS/SAO PAULO

1. CONSIDERACOES INICIAIS

Visando melhor entendimento ds compromissos a serem assumidos pela INFRAERO e
tendo em vista a amplitude das questdes, informo que essas serdo abordadas por temas,
envolvendo aspectos ja discutidos com: representantes do Movimer::o Defenda S&o Paulo. em

varias oportunidades.

Inicialmente, & importante ratificar que a INFRAERO assume, formalments o comporomisso de
desenvolver acles que estejam no ambito de suas atribuicdes ou influéncia, >ara o
atendimento das reivindicagbes da sociedade civil, visando & operagdo harmoénica do

aeroporto.

Com relagdo ao corte e remogéo de espécies arbéreos na area do Edificic-Garagem, jé foi
assinado Termo de Compromisso Ambiental ~TCA n.° 99/078, em novembrc de 1999, entre a
Secretaria Municipal do Verde e do Meio Ambiente e a Concessionaria do Estacionamento de
Congonhas S.A., resolvendo a questdo. (Arexc Z)

-

2. COMPROMISSOS E PROVIDENCIAS

2.1 PERFIL DO AEROPORTO INTERNACIONAL DE CONGONHAS/SAC PAULO

O aeroporto de Congonhas atende 20s Servicos de Transportz Aéreo Publico, incluindo
Véos Domésticos Regulares ( Ponte-Aérea e Aviagio Regional) e Véos Domésticos Nao
Regulares (Servigos de Téxi Aéreo , Aviacdo Geral , Servigos #éreos Especializados). A
infra-estrutura atual € composta de Area de Manobras, Terminal ae Passageiros, Patios de
Estacionamento de Aeronaves, Hangares e Oficinas de Manutencdo, onde s&o prestados

servicos de apoio a operacio aerondutica, bem como servigos de “Handling” e atividades de

/
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apoio aos passageiros usugrios e a comunicade cormerc:al de varsi

correio. islefonia etc.).

2.2 PLANEJAMENTO AERCPORTUARIC

,

1)
o
ol
=
)
[{}]
3
-t
(7]
®

O planejamentc do desenvolvimento do Aercporto de Congonhas est

Diretor, elaboradc em 1983 e aprovado em 1987 palos Orgacs Federzis compelentes, rala

Em face do desenvolvimento da demanda do trafego aéreo, associado ao cenaric econdmico
nacional, ao desenvolvimento tecnoldgico e as atuais condi¢gdes operacionais do aeroporto, ja
se encontra em processo licitatorio (TP n.° 005/CNSP-SBSP/2001) a contratagéc de empresa
especializada, para efetuar a revisdo do Plano de Dssenvolvimento Aeroportuario (nova

denominagéo do Plano Diretor), com prazo de 180 dias.

A reviso o Plano visa atualizar o planejamento de curto, médic e longo prazos, definindo a
configuracao mais adequada para o complexo aeroportuario, com analise de forrna interativa

dos seguintes fatores:

a) capacidade operacional dos sistemas de pistas;

b)  otimizagdo dos procedimentos de pouso e decolagem,;
c)  é&rea patrimonial necessaria,

d) aproveitamento da infra-estrutura existente:;

e) capacidade balanceada dos componentes do aeroporto,
f) fases de implantagdo de modo econdmico;

g) areas atingidas pelas curvas de nivel de ruido;

h) impactos ambientais relevantes;

i) compatibilidade com as redes de infra-estrutura bésica local;
i) integracao com o planejamento urbano local e

K) integracdo com o sistema viario existente e planejade.
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2.3 LICENCIAMENTC AMBIENTAL | &

A INFRAERO tem pleno conhecimento da Legislacdo Ambiental vigente e suas agdes sdo
sempre precedidas de contatz prévio com ¢ competente Orgdo ambiental. onds s&o definidos

os procedimentos a serem assurmidos, caso a caso.

A estratégia da INFRAERO é a de encaminhar o Plano de Desenvolvimento Aeroportuario &
Secretaria do Meio Ambiente. tao logo esteja ccncluido e aprovade, de forma a definir.
conjuntamente com a Secretaria, 0s procedimentcs necessarios ao licenciamento ambiental
do complexo aeroportuario, com a definicdo e implantacdo das medidas mitigadoras

. necessarias.
24 ADEQUACAO DO TERMINAL DE PASSAGEIROS

Deve ficer claro que a INFRAERO nédo pretende aumentar a capacidade do aercporto, que
hoje é determinada pela capacidade das pistas. O projeto prozosto visa tdo somente
aumentar a capacidade do Terminal de Passageiros, de modo a dar mais conforto ao fluxo de

passageiros existente.

Tendo em vista a reconhacida importancia histdrica do atual Terminal de Passageiros, a
INFRAERO ratifica sua decisdo de preservar o projeto original, mantendo, principaimente a
' unidade estética do conjunio arquitetonico. Entretanio, na evolugds tecnoldgica da aviagéo
civil, algumas adequacdes sdo inevitaveis, principalmente no espaco fisico, a fim de atender

as novas demandas de ccnforto exigidas pelos clientes e usuérios do aeroporto.

Assim, foi desenvolvido pela INFRAERO, um projeto que consiste, basicamente, na
adequacdo do atual terminal, por meio da construcdo de uma sala de embarque central, do
lado interno do aeroporto (lado AR) e na implantagdo de oito pontes de embarque, conforme

demonstrado na figura a sequir:
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Esse prajeto mantém o atual conjunto arquitetdnico. ndo mude a faciada do atual Terminal .’

Passageiros e conseguz m=zlhorar os nive s de conforio dos usuar:os.

Conforme pode ser observado, o projetc proposto ndo cgusa interfer®ncias com areas

externas ao asroporto.

. Esse projeto é fundamental para a melhoria da operag&o dc aeroporto, pois, se€ nenhuma
intervencao for realizada, sua operacionalidade continuaré cadtica, podendo agravar-se.
ficando muito aquém dos niveis minimos de seguranga e principalmente de conforto,

observados pelos passageiros e usuarics dos demais aeroportos.

Cabe salientar que, atualinente, os passa¢siros s&o severamente prejudicados, pos estéo

submetidos a operacdo de um terminal conceltualmente antigo e saturado.

Essa situagdo € objeto de constantes reclamagbes de usuarios, ccmpanhias aéreas. outras

operadores do aeroporto e da Imprensa.



Processo

Irineu Bosqueiro Fi|ho\
Reg. 11068

Folha no 9’(_{6 Rj'/(vﬂdo

Entre outros preblemas, vale ressaltar o trénsito de passagsircs embarcar»:’}oé
desembarcando a pé, pelo patio, em zrriscada convivéncia com veiculos. asronaves e

trabalhadores.

O projeto gesenvolvido pela IKFRAERO busca mitigar esses problemas. resolvendo algumas
restricbes operacionais. Qutra caracteristica desse projeto 2 a de poder ser tocad> de forma
a ndo prejudicar o atual terminal e mantendo sua plena operacionziidade, durante z

execucao das obras.

2.5 ESPACO DE USO PUBLICO/PRAGA

Com a implantagdo do projeto do Edificio-Garagem, finalmente a Praga Comandante Lineu
Gomes sera ativada como espaco de uso publico. Ha décadas, a area vem sendo utilizeda
coms estacionamento de veiculos. O novo e3pago proposto permitica a integracdo das arezs
de entocrno do aeroporto, ampliando a area de pedestres, com jardins. areas de lazer e de
passeios, além de amplo sqmbreamento, melhorando as condi¢des de acessibilidade,

paisagem e, consequentemente, conforto ambiental.
2.6 RUIDO AERONAUTICO

A restricdo a operagdo de aeronaves ruidosas, no territério brasileiro, € estabelecida peias
Portarias n.°13 /GMS5, de 5 de janeiro de 1994 e n.° 717/GC-5, de 4 de novembro de 1999.
devendo sua substituicdo ocorrer naturalmente, em fungdo do desenvolvimanto da industria |
aeronautica. Cabe salientar que tais atribuicdes séo de responsabilidade do Departamento de
Aviaggo Civil — DAC.

O Aeroporto de Congonhas ja dispde de procedimentos operacionais definidos de pouso e
decolagem, visando a redugdo do ruido. conforme estabelecido na Portaria n.° 656/DGAC, de
21 de dezembro de 1994 e constantes dos manuais especificcs: ROTAER - Maru il de Rotas
Aéreas e AIP - Publicacdo de Informagbes Aeronauticas. (Arzxo £). Quaisguer outras
restricdes a operagdo de aeronaves ruidosas no aeroporto, deperidem de regulai. .2ntacdo d»
DAC. Quanto aos testes de motores e uso de equipamentos ruidosos como APU, GPU, fontes

i
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prieumaticas etc, i& existem horarios Jdefinidos parz e:ses usos e atividades De qualquer
fcrma . a INFRAERO continuara realizando gestdes e fiscalizacGes necessarias junto as
empresas aereas, visando minimizar os incdmodos gerados. Cabe salientar que no Aeroporto
de Congonhas n&o ha operacao de aeronaves ‘jato — puro”, predominande as turbo — jate na
aviagdo comercial e aviagdo geral, com poucos movimentos de aeronaves a motcres
convencionais (pistao).

No que se refere ao plantio de arvores na area de entorno do aeroporto, visando amenizar os
impactos de ruido, a INFRAERO compromete-se a planta-las, desde qu= estas estejam

entre as agbes mitigadoras julgadas necessarias pela Secretaria de Meio Anbiente, apds a

analise do Plano de Desenvolvimento Aeroportudrio menciornado anteriormente.
2.7 USO DO SOLO NO ENTORNO DO AEROPORTO

Quanto & questdo do uso e ocupacdo do solo no entorno do aeroporto, o Cddigo Brasileiro
de Aeronautica, em seu Capitulo ll, Secdo V, referente as Zonas de Protecac. estabelece que
propriedades vizinhas a aeroportos e instalagdes de auxilio & navegagéo aérea estdo sujeitas.
a restricdes especiais. Essas restricdes séo especificadas pela aut>ridade aeronautica, por
meio dos Planos de Zona de Prote¢do de Aerddromos, de Zoneamento de Ruidc e de Zona
de Protecdo de Auxilios a Navegacdo Aérea. Esses Planos s&o aprovados por Ato ¢
Comandante da Aerondutica e transmitidos as administragbes publicas, que deverdo
commpatibilizar o zoneamento do uso do solo nas areas vizinhas aos aerédromos. com as
restricbes especiais constantes nos referidos Planos. Essas restricdes sdo aplicadas a

propriedades publicas e privadas.

As restricbes impostas ao uso do solo no entomo do Aeroporto de Congonhas estdo definidas
nos atuais Planos Especificos de Zoneamento de Ruido e de Zona de Protecdo, aprovados
pelas Portarias n.° 0629/GM5, de 2 de maio de 1984 e 26/2EM, de 21 de maio az 2001. E

importante ressaltar que esses Planos existem desde a década de 70.
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2.3 AREA DE MANOBRAS - DRENAGEM Q

Ja se encontram em andamento obras na pista principal e na pista de taxi, para methorar seu

sistema de drenagem.
2.9. GESTAQ AEROPORTUARIA

A INFRAERO desenvolve os seus trabalhos pautada selas mais modernas e eficientes
técnicas de gestao e administrac&o. A certiﬁéagéo pelas normas ISO néo é descartada pela
empresa, tanto que 19 aeroportos da rede INFRAERO, incluindo Congonhas, estdo
certificados pela 1ISO 9000. A empresa dispde de eficiente Sistema de Gestdo Ambiental, que
acompanha, em todas as fasas, os processos de expansdo e operagdo de seus aeroportos e
Grupamentos de Navegacdo Aérea A certificagdo pzla !SO 14000 € uma opgao da empresa,

que ndo afeta a eficiéncia do sistema.

Com base nestas consideracdes e certcs de que a melhor solugéo para os problemas hoje
existentes no aeroporto e seu entorno s&c as intervencdes pronostas, a INFRAERO pretende,
a partir de setembro de 2001, retomar as obras do Edificio-Garagem, conforme Termc de
Contrato n.° 2.96.24.124.5, de 16.09.1996 e iniciar processd licitatorio para execugao das

obras de acd2quacéo do atual Terminal de Passage:ros.

M/L }
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TERMO DE CONMPROMISSO AMBIENTAL - ' Q

-

Na Socretana Municipal do Verde & do Meio Amb%ante SVMA 5!.
Prefsitura do Municipio de Sac Paulo, 6rgao integrante do Sisturda Nacional do Mzio
Ambiente ~ SISNAMA, cor-pa-eceram, de um ladc. 3 Municlpalidade de S&6 Paub.
represantada pelo Secretano Municipal do Verde e dc Meio Armblente; @ de “outfd,’
CONCESSIONARIA DO ESTAZIONAMENTO DE CONGONHAS $.A,, | com sade nésta’
Capital & Avanida Wasnington Luiz, 8/n®, Aeroporto de Congonthas, inscrita no GC/MF
30b ® 04.472.027/0001.40. regresantada por seus Diretores: Divedor Serents Mortelo

Sturfint Bisortl, brasileiro. casado, engenheiro Civil, portador. da tédila do kiaﬂtsdlée '
RG N° 13.208.383, SSP!SP . CPF/MF n° 118.682.248.24, residentd e domicilia:jo’ nesta;
Caphtat & Rua Pascoal Vita, n® 515, apto. 82 e pelo Diretor de Opmacou Anair Morslts

de Souxs FRhD, brasileiro. casado, administrador de empresas, parbadcr da cédula de’ -

identidatle RG #® 5.173.477. SSP/SP, CPF/MF r° 029.933.708.12, residénts e domlcnhdo

nestaCapital 4 Rua Silvia Celeste Campos, i° 450, em decorrdhicia do Contrato™ do. '

Concessdo de Uso de Area. n® 2 96.24.124.5, fimado em 18 de yetembro de 1986,

a EMPRESA HRASILEIRA DE INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA ~ INFRAERO;
vinciilada so Mfmsténc da Asronautica, sedieda nesta Capital & &\v ‘Washington lulz
s/n,” Aeroporito de Congorhas, que ftransfere a . Concessiondris  {cdas.* €
responsabmdades pela expensas do projeto, construgho. ex;ﬂoraq&o somerclal do
estacionamento da garagem a ser construida ho local, 1ém entra Bi, Justz 3 acordado,
referante(s) ao(s) exemplanas) arbdreo(s) existente(s) na pane mﬁema da Praq.a Lineu
Gomes Aeroparte lnlemamonal de Congonhas. s




PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULD: 2

SECRETARIA MUNICIPAL DO VERDE E DO MEIO Al
Folha n° ’
CLALISULA PRIMEIRA Procgsso ; {/O
DA COMPENSACAD frineu Bosquenro Filh
Reg. 11068 :

1.1. - A Soiicitante se compromeate, coma medida compensaténn 2 aitmder s itens
especificos referentes a: :

1.1.1- Por ramaogdes |4 reslizadis.

Corte 103 {canto e trés) exemplares arbéreos .
Transplante 49 {quarents 2 nove) exgmpum lrbcm
Nio encontrados :
na planta ou no campo 08 (oito) exemplares atbbrabs

Exemplar morts 01 (hum) examplar arbdilso

1.1.2- Ncwa;s ramogdes oo!lc&adns
. cmu ; 34 (trinta e quatro)- oumpiam arbém
: sendo 20  {vinte) : A soncm:
entariormnsnts o 14 (mmphz) por m:"
solicitaglic As fls. 88 .

Pmarvaqsd 289 (duzontos @ seuam.i nm)ex«mptsm~
arbéreos, e obaarvara c&uw!s Quintas =

Plantar : - Obsaervar Clhusulas Qumr& 8 ?Bam
Fornacer 1.192 (hum mil cento ¢ nwanth e dols)
: : exemplares arboreos ‘ i i
Forjmm : §88 (quinhentos o riowmz » aab)
- pmweorars methlicoa i .

1.3 - Nos'casos de construgdes on trabalhos referentes a transplantos’ ‘s p:antms deverﬁo
estar encerradoa ‘para aprovacho do DEPAVE-G/AT, antes do "Hab?te-ise .

- i

CLAUSULA SEGUMDA
DO CORTE

2 1 ~ Reaiizar o corle de 34 Itrinth @ quatro} exemplar{es) indicados és ﬂs 77, aendo 202-,
(vinta) solicitedos anteriormente # mais 14 (quatorze; sohcnados aﬂ’avés das fls. 86'

planta de fls. 76, 8 Ficha Técrica c'e Fis. B7

22 - A au!onzam pcra corte tor validade da 08 (sets\ mases, & contar da data da
pubucecéa do extrato do presentd Termo. - o

23 -0 prazo podarg ec” prorrogaﬂo pes lgusis pericidos, madiante ;aqrdo Jusﬁf’xcmério



PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULD 7
SECRETARIA MUMNICIPAL DO VERDE € 70 MEIO AIRBIENTE

£, por estarem assim concordaz;: firmam o presems Instrumento em 08 (ses) vias de
igual teor e forma, na presenga o5 testemunhas, que também o subscrerem, devendo
uma das céplas ser enviada 4 SEHAR/APROV 2 & outre 80 Ministérie Pubico do Estado

ce S&o Paulo .

S&o Paulo,

SECRETARIO MUNICIPAL DO VERDE E DO MEIQ ANRHENTE

TESTEMUNHAS

Maria Maide de Souss Barboss
RG 17.780.938

IMBITCAINFRAEROY

-

A!CABTDRID REGISTRD g}zé

‘Av.Nova Indppas
{UAL 10 SORE 1.&‘
.RE[:D&HEC& %
/HARCELD H_ ;

l
[}
)
1]
.
i
t
l

PAULD PELLIA

N R

- ona

NTO JE CONGONHAS S.A.

Folha no do
Processo 2 J’QI
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AN ]
PORTAKIA - MAER .\sz /35C4 ’ de Y Je o.d‘l.‘/ de BRI

Aprova o0s Planos Diretores dos Aero
pertos c¢e Campinas/Viracopes,  Sao
Paula/Congonhas ¢ do DPlano Pilote
do Aeroporto de Santos

C CHEFE DO ESTADO-MAIOR DA AERONAU-
TICA, tendo cm vista o que consta no Processo n® 00-09/1€10/83 e
de acordo com a delegagao de competéncia consubstanciada na For-
taria n¥ 227/CM3, de 23 de fevereiro de 1981 ¢ ncdificada pels
Pertaria n? 564/GM5, de 26 de abril de 1584,
Folha no 59”

-do
Processo 69 ’/k)lJ/

Irineu Bosqueiro Filho
Reg. 11068

RESOLVE:

Art 1% - Aprovar os Planos Diresto-
res dos Aeroportos de Campinas/Viracopos, Sdo Parlo/Congenhas e
do Plano Piloto do Aeropcrto de Santos,

Art 2% - Esta Portaria entrariem vi
gor na data ce sua publicagio em Boletim deste Estado-Maior, re-
vogadas as disposigdes em contririo.

Mﬁaﬁ/ R ER I,

AULO ROBERTC QOUTINHO CAMARINHA

Ten Brig do
stado-Maior da Aeronautica

Chefe
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MINISTERIO DA AZRONAUTICA | Reg. 11068

T

Irineu Bosquéiro Fitho

PORTARIA N® 656 /ISAZ, de 21 “d: DEZEMERO de 19

Aparacies Am RorAnavaz Civie Marianaic o Febrangsi-as am’

heroportos situados na Area de Contrcie Terminal .2 Sao
teuly ~ SsralSglece MOdLfleaGles.

< © DIRETOR-C2ZRAT DO DEPARTAMENTC DE AVIAGAO CIVIL, o=
acordo com © Argt., 2° da Lei n® 7.865, d= 1% de dezembro de 1306,

combinado com o Art. 10° do Regulamento o Departamznto de AVILGET
Civil, resolve:

Art. 1°~ Estabelecer modificagdes nas operagdes de asrsuaves clvis
nacionais e estraageiras, em asroportez situadozx na Arc. da
Controle Terminal de Sdo Paulo, ¢ue pas2am a hter a &2 1HL#
utilizacio:
1-ATROPORTO INTERMACIONAL DE SAO.PAULG/GUARULHCE ~ SRGER
l.i~-Servigos de Transporte Afreo Fublice
1.1.1-V80os Domésticos nagula"cs

a-de passageiros

b-cde carga

c~-da Rede Fostal Noturna

d-da Ponte Adrea Rio/330 faulc foga do  hordrnis <2

]~

furcionamento do Aercporte Internacicrnal de Coagonhas/3iao Fauln,
1.1.2-V&0s Internacionais Regulazes

a-de passageires

b-de carga

¢c~de ligagdes d= conendo de 2 para o Agropornec Internsciosnal
do Rio de Janeiro/Galieic.
1.1.3-Vé0s Domésticos Nic Regulsres

a-fretados, d= pazsageiros ou de carga

b-para transbocrdo de passageiros do ou para viLcs requl
raalizados por empresas de taxi-asr=o _

c-para ligagdo com cutros aszrliromos, reglizaddos S laty
empresas de taxi-adreco com helicépierus.

.1.1.4=V303 Internacionais Nio Reculares de Passageiscs
1.2~Servigo Adreo Privado de vdes domésticos para © traasiarnds de

ou para ¢ transporte adreo rogular
1.3~V8o0s dg Servicos de Asgsisténcia-heromddica, fors de herdriv dde
funcionamento ¢> Azroporto de Congonnhasg

1.4-M&o zerdo permitidos véas dy treinamento nesta: asrcpcrto
2~AERCPORTO INTERNACIONAL DE CAMPIéA S/VIPACCEQS ~ ERUE

2.1-Servigos de Transportie Aéreo Fublico
2.1.1-Vdcs Doméstic os R egulares

a~de passzageliros

k-de carga

c~da Rede Fosital Noturna

d-da Aviag3o Regional

N



-proibidag -operagdes - de asronaves relacionadas no z
Portaria, cujos mniveis de’ ruldo encontram-ze am dezaco:do CCm G
4o

. Congcocnhas até as 23:00 ‘horas e né&o o (i

SERVICO PUBLICO FEDERAL - (Fls.2 da Portaria a°856 /DGAcC, ce.21..
-PEZFM{BRO- de 1194).---o—0.'0-0—0'-0_-_0-0-o-«--_.-."'c~‘-".--"."'."

2.1.2-V8os Internacicnzis Regulares Folha no 56} . do
a-de passageiros Processo ,UI(OL
b-de carzrga

2.1.3-V80s Domésticos Nio Regulares Irineu Bosqueiro Fllho
a-de Servigos de T&xi Aéreo Reg. 11068

- b-da Aviagio Geral

i%? c-de carga
d~de Servigos Béreos Especializodes

2.1.4-Véos Intérnacicnais N&o Regulares

a-de passagelros

" b-de carga . » :
37AEROPORTO INTERNACIONAL DE CONGONHAS/SAQ PAULO - SB
3.1-Servigos de Transporta Aéreo Publico
3.1,1-V303 Domésticos -Regqulares

a-da Pont2-Aérea Rio/S3o Paulo

b-da Aviagdo Regional .
3.1.2-V&os Domésticos N3o Regulares

a-de passageiros realizados por empresas nacionais de
transporte aéreo regular

b-de Servigos de T&xl Aéreo

c-da Aviagio Geral

d-de Servi¢os Aéreos Especlalizados
2.1.32-V0os Internacionais N3o Regulares deo Pa
com aeronaves classificadas até o cdédigo
Apdndice 3 do Manual de Projetos de Acrddromes da CACI, com l:imine
méximo de 15 assentos.
3.2-Limitagdes:

cP

asageiros, realizadesz
~8, da acordo . ©

-

3.2.1~0 heocssrio?de’ " funcionamento do Aercporte 1Inte

Ccngonhas/S&o Paulo sera das 06:00 &5 23:00 heras, icc al,

3.2.2-Entre™06:00/07:00 hLoras e 2%Z:00/23:30 horas, local, seark
An 2z

(=%
oM

ac‘onul ce

|j 1 .

.)

limites estabelecidos ..nas Subpartes C o [ do Regulampnts

uLﬂala_eLLv \.e- uvcuv.&vsayau‘nc;.uuauu..va R T O T T T R

Capitulos 3,°5 e“10 'do ‘Anexo 1l6/Volune 1 ao Convénio de Aviagds
Civil Tntarnacional da‘TCAN), m atualizacAn posts: iores.

9.3 O asilauvzwzusme ala DS Jda aspvswesn a COMT, ddewmue we Rvwanin o
funclionamento do asroporto, ss serd perminids en Ayema
determinadas pela INFPRAER :

3.4~N&0 serdo permitidos:

3.4.1-V00s de aervnaves cargueiras;

3.4.2-Véos de treinamento; e

.4.3-Experiéncias e cheques com guaisguer tipes d2 moterer
2ronaves entre 23:00 e (06:00 horas local.

3.5-Permitido o pouso apds as 23:00 horas, local, para aeydudvss
n80 incluldas rno item 3.2.2 desde que estas, om contats bilatzne?

3
a

cem 0 Orgfo 'de Contrcle de Trafego Aéreo de S4o Faule, r2nnan
atingido o auxiiio bésico do procediments d: descida atP 22:50
avariam ao LOUA > =10

horas, e tenham iniciado manckras gus as

2V o
zeram por motive de

U"'

tradfego.



<BRVI$D PUBLICO mtm - (ms.s da Portaria n%.8%%/DGrc, de. 2l
cde " .QIZEMBRO de 1994). T PR

MM SRR AR RO RGNS

3,6~-Permitida Ya~ decolagem apds &g 23:00 horas, locai, para &s
aaronaves n%o "incluidas no item 3.2.2 desdz gqu®e estas tenlan
declarado pronto psra & mesma, N4 posi¢gis e espera, até as 22:55
e ndo a tenham iniciado por motiveo de trafezo.

3.7-Permitida operacdo ‘entre 23:00 e 06:00 horas, local, e&r
erzonaves: ' g ’ ' i
3.7.1-N3o ‘incluidas nas limitagdes citadas em 3.2.2, quando
transportando ou dastinadas a trancportar enfermo ou ferido grave;
3.7.2-Engajadas em operagdes de Dusca e Salvamsnto (SAR); e
3.7.3-Em Operag¢doc Militar, assim definida pela autoridade

competente.

3.8-No caso esoeczfluado no item 3.7.1 caberda ao cperadonr  dx
aeronave sollcitar os servigos dos OrgZos ATS e da INFRAERO, zom &
antecedéncia nminima de 4 (quarenta) minutos.

4-PEROPORTQ DE MARTE/S3o Paulo - SBMT Fotha no g (/
4.%-Véos Domésticos Ndo Regulares: _ Processo

i-da Aviagdo Caral
p-de Zervigos de Téxi Aéreo
c~-de Aeroclubes

Irineu Bosqueiro Fitho
Reg. 11068

d-de Servigos Aéreos Espscializados

Art. 2° - As empresas aéreas bracsileiras e estrangeirss que ope
servi¢os internacicnais xegulares de p=zssageiros ou miztos podewn
optar pel:z autorizaglo de or2ra¢do em Guazulhos ou Campinas.

Art. 3° -~ 03 v&os lnternaciorais nfo regularea cazgueiros ae2rio
autorizados a ¢peraz em Guarulhos somente em casos excepcionals, a
cxitério da autoridade aerondutica.

Art. 4° <~ O Aeroporto de Congonhas poderd ser usadu cono
alternativa técnica para aerxcnaves a jato operando voos deméstlces
reqgulares de passageircs, desde que artsandidas as limitagde?
estabslecidas nestc.. Portaria, bem como 33 condigdes estabelecid:z
noo itens 1 a 7, du ArlL. 1° da Portarla n* Z4usbPL, de 13 SeL b

8 5uas posteriocres alteragdes.

iam

_Art. 5° - Esta Portaria entrard em vicor na data ds  zaa
r‘nhhr'amm vyaragnnida s Nsnar A anodimesp, Jdo L8 o Leala wo

\

/‘ 7"

/

Ten.-Brig. —do—f}g mu‘% JOS ‘ MFRANDA GANDEEZ

Dlretc —u=rai//




6 /DGRC, de 21 de DEZEMBRO = :

(o]}
L1

Anexo a Portaria n°

Aeronaves’ impedidas de operar.nc AReroporto de Congornhas -
P,*de acczdo’com o ‘item 3.2.2 da Portaria acima citada.

_ Folha no ggg Z do |’
AERONAVES - | MOTCRES| Processo 2o,
' ‘ : Irineu Bosqueiro Fith
AZROESPATIALE CARAVELE 10-B1R E 11R JT8D-7 Reg. 11068
AEROESPATIALE CARAVELE 12 JT8D-9 tg:k
BOEING B 727/100 JT8D~-1FCD; 7FCD E 2FCD
EING B 727/200 JTEeD-15; 1730, 17PQH:

TECD; TQN;  SFCD:  9gN:
J

Y . 1SON; 17QN; 94U
BR2ZTISH AEROESPACE 1-11 290 SPEY 506
BRITISH AEROESPACE 1-11 400 SPEY 511-14 E 14W
BRITISH AEROESPACE 1-11 475 SPEY 512
BRITISH AEROESPACE 1~11 475S; SO0 E 5005 SPEY 512/14DW
BRITISH AEROESPACE 1-11 510 SPEY S12/14E
BRITISH AEROESPACE HS~125-1 VIFPER 520
BRITISH AEROLSPACE HS-125-18 VIPFER 521
BRITISH AEROESPACE HS-125-13/522; 18/R

- 522/8; 1B/S 522; 3B E .
3B/PA VIPPER %2z

BRITISH AEROESPACE HS 400B E 4038 VIPEER 522
BRITISH AEROESPACE HS 600 E 600B VIFFER 401
BRITISH AEROESPACE SUPER VC 10 CONVIAY 20 042
DASSAULT BREGUET FALCON 20 CP 70C-20-%
CASSAULT BREGUET MERCURE 100A E 100B JI6D-15
GATES LEARJET 23 E 24 CIé10-1/~4
GATES LEARJET '24/24D/24E/E/F-4A/25/25C E

' 25D CJ610-¢

. GATES LEARJET 25F CJGI0-G/8A
GATES LEARJET 28/29 - CJBl0-5A
GULESTREAM AMER GII; G-II-B; G~IiI SEEY 51i-23
LOCKHEED 1329~23 TFE 733-23-1F
LOCKHEED 1329-25 JETSTAR 1II TEE 731-3

. MACNONNELL DOUGLAS oC-09-10 E DC-05-30 JTen-7/-7A
MACDONNELL DOUGLAS DC-0%9-30; DC-09-34 E

_ DC-09-40 JT3D~15
MACDONNELL DOUGLAS DC-08-30; DC-09-34 E

: DC-09-50 JTRD~17
MACDONNELL DOUGLAS DC-09-30; -09-34 JT8D-9
MACDONNELL DOUGLAS DC-09-40 JrSD-11
ROCKWELL INTERNAT. SABRELINER 60 JT12A~0
ROCKWELL INTERNET. SRBRELINER 75A E 80 Ci700~-2D-2

Também estdo proibidas as operagles de cuCras

", aeronaves nZo . relac:.nadas .neste:i’Anexo cujos niveis de ruldo
estejam em desacordo com 03 limites estabslecidos nas Subpartes C
e’ F do R3HA 36 (e ,:ivalentes aos Capitulos 3, 5 e 10 do Pnexo
16/Vol™: 1+ aq:. ‘Convénio - de Av:.ac;ao Civil Internacional da ORC e

atualizac;bes posteriores.



SECRETARIA DO MEIO AMBIENTE
COORDENADORIA DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL E DE
PROTECAO DE RECURSOS NATURAIS

MPF
PR/SP
2001.006226

OFICIO CPRN €3 /01

Sdo Paulo, =w<de agosto de 2001

lwmnogggador

, Processo
Senhora Procuradora da Republica, Irineu Bosqueiro Fil

Reg. 11068

Em atengdo ao Oficio n° 8321/2001/MPF/PR/SP/SOCT/1° Oficio, relativo ao
Expediente 176/96, dirigido ao Secretario do Meio Ambiente, solicitando
informagdes relativas ao licenciamento ambiental do Projeto de Reforma do
“Edificio Garagem - Sistema Viario”, do Aeroporto de Congonhas, estou
encaminhando anexa ao presente a informagdo prestada pelo Departamento de
Avaliagdo de Impacto Ambiental — DAIA, por meio do MEMO/CPRN/DAIA
799/01, com toda a documentag@o citada.

Permanecendo a disposi¢do de Vossa Exceléncia, reitero os protestos de
elevada estima e consideragio.

ROSELICE DUARTE DE MEDEIROS
Coordenadora CPRN

Excelentissima Senhora

Doutora MARIA LUIZA GRABNER
Dignissima Procuradora da Republica
Ministério Pablico Federal

Q



GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
COORDENADORIA DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL E DE PROTECAQ DE RECURSOS NATURAIS - CPRN

MEMO/CPRN/DAIA/ 795 101 S3o Paulo, /5 de a?ggg de 2001
Folha no g S do
DE :DAIA Processo :]/id/

PARA: CPRN - Coordenadora

Reg. 11068

Irineu Bosqueiro Filts\//

A\

Trata-se do Oficio n° 8321/2001/MPF/PR/ISP/SOTC/1° Oficio, Ref. Expediente
176/96, subscrito pela Exma. Dr®. Maria Luiza Grabner, Procuradora da Republica,
Ministério Publico Federal, referente ao Projeto de Reforma do “Edificio Garagem —

Sistema Viario”, do Aeroporto Intemacional de Congonhas. Informamos:

« Tramitou neste Departamento, o0 Processo SMA 6° 13.537/97, de
22/05/1997, referente ao projeto de ampliagdo do Aeroporio Internacional de
Congonhas, tendo como empreendedor a Empresa Brasileira de Infra-

Estrutura Aeroportuaria — INFRAERO;

« Em 07/05/1997 por meio do Oficio/CPRN/DAIA/292/97 (cdpia anexa), foi
solicitado ao empreendedor informagles referentes “as obras de ampliagdo
pretendidas para o Aeroporto de Congonhas” visando definir a necessidade
de licenciamento ambiental nesta Secretaria, solicitando a paralisagéo

imediata de qualquer intervencdo na area;

Em 15/05/1997, por meio da CF n° 00578/(SBSP)/97 (cépia anexa) a

INFRAERO atendendo o solicitado por este Departamento informou detalhes
referentes ao empreendimento que pretendia implantar. Esclareceram tratar-
se da construgdo de um “Edificio Garagem” com capacidade para 2.500

automdveis;

DAIA solicitou complementagao as informagdes prestadas;

anexa), encaminhou as informagges solicitadas;

Departamento informou o empreendedor que:

Em 04/08/1997, por meio do Oficio/CPRN/DAIA/463/97 (cdpia anexa), o

Em 19/08/1997 a INFRAERO por meio da CF n° 1003/SBSP/97 (coépia

Em 29/08/1997 por meio do OflCIO/CPRN/DAlA/516/97 (cépia anexa), este

“a obra pretendida, ou seja a constru¢do de um Edificio Garagem com
capacidade para 2.500 automéveis, o qual supriria parciaimente a demanda
existente, ndo era passivel de licenciamento ambiental prévio, nos termos da

Resolugdo CONAMA 001/86 e Resclugdo SMA 42/94%;

InerENsA OFICIAL



GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
COORDENADORIA DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL E DE PROTEGAQ DE RECURSOS NATURAIS - CPRN

MEMO/CPRN/DAIA-799101 2

. ressaltou que tal posicionamento referia-se apenas a obra do
estacionamento e que para qualquer outra intervencao pretendida deveria ser
feita nova consuita ao DAIA e aquele Oficio ndo implicava em manifestacdo
deste Departamento quanto & viabilidade ambiental do empreer:dimento, nem
0 eximia das demais licengas cabiveis ao caso;

. em 28/10/98, o DAIA encaminhou & Consultoria Juridica dé Pasfa, por
solicitagdo da mesma, a Informagdo Técnica CPRN/DAIA/250/98, informando
o tramite do processo no Departamento;

« A Consultoria Juridica manifestou-se por meio do Parecer C.J. 704/98 (copia

anexa). d
Folhan® asugeime dO

Processo ___-—Eﬁse
oudio

068

Atenciosamente,

Eng® SERGIO ;gAL PEREIRA
Departamento de Avaliagdo de Impacto Ambiental — DAIA

Diretor
e 598 a1lol;

Processo

Irineu Bosqueiro Fitho
Reg. 11068

AGOSTO_MFA_MEMO_AEROPORTO

IMPRENSA OFiTIAL




1 Ut SAU PAULU

PARLILIPL DU ULSLRVULVIMLE

EE

SECRETARIA DO MEIO AMBIENTE WA

COORDENADGRIA DE PROTECAO DE RECURSOS NATURAIS T%‘;
RUA TABAPUA, 81 — 9° ANDAR — CEP £4533-010 — SAO PAULO - BRASIL - PABX 822.076€ o
OFICIO CPRN/DAIA N°2& A /97 S&o Paulo, 97 de maio de 1997
Folha no do
Ref.: Obras Aeroporto de Congonhas Processo 559 0»(‘,/0‘i
Prezado Senhor, » Irineu Bosqueiro Filh
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Vimos solicitar informagdes sobre as obras de ampliagéd pretendidas para o { E
Aeroporto de Congonhas, visando definir a necessidade de licenciamento

ambiental dessas junto a esta Secretaria.
Para tal solicitamos a apresentagéo, urgente, das seguintes informagées:

caracterizagdo das obras pretendidas quanto as atividades envolvidas
justificativa para a realizagdo das obras, principalmente no que se refere ao
aumento da capacidade operacional do Aeroporto;

situagao atual de implementagao;

necessidade de supressdo de vegetagao;

necessidade de desapropriagéo
As informagdes deverdo vir acompanhadas em planta em escala compativel .

Outrossim, solicitamos que qual atividade relacionada a implantagdo das obras
em referéncia deve ser paralisada até definigdo deste Departamento sobre a
aplicabilidade dos procedimentos de licenciamento ambiental definidas pela
Resolugdo CONAMA 001/86 e Resolugdo SMA 42/94, a nivel estadual.

Sem mais para o momento, aproveitamos para apresentar nossos protetos
de estima e consideragao.

Atenciosamente,

/‘—"—-—)\*
MARIA TERESA;B. DE ALMEIDA PRADO
Diretora do Departamento de Avaliagdo
de Impacto Ambiental

A

Empresa Brasileira de Infra-Estrutura
Aeroportudria - INFRAERO
Superintendente José Maria de Faria
Av. Washington Luis, s/n° - Congonhas
Sao Paulo

04695-900

infraero.doc/ACPC/

IMPRENSA OFICIAL DO ESTADO S.A iMES?
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INFRAERO AEROPORTO INTERNACIONAL DE CONGONHAS / SAO PAULC "':,‘.:%"i'a“
CFN°(00578/(SBSP)97 . Sdo Paulo, 15 MAI 97
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MARIA TERESA B. ALMEIDA PRADO Rea: 11068 o Tne
Diretora do Departamento de Avaliagdo de .
Impacto Ambiental - Q

SECRETARIA DO MEIO AMBIENTE
COORDENADORIA DE PROTECAO DE RECUROS AMBIENTAIS

Rua Tabapui, 81 - 9° and.
04533-010 - Sao Paulo - SP

Ref.. Oficio CPRN/DAIA N° 292/97,
de 07 de maio de 1997
Anexo: Estudo Ambiental “Themag”

Em atengdo ao oficio de referéncia encaminhando a solicitagdo de
informagdes em relagdo as obras no Aeroporto de Congonhas, frente a
aplicabilidade dos procedimentos de licenciamento ambiental, temos a

informar:

A INFRAERO, Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroporiudria
opera e administra os principais aeroportos brasileiros, observando
rigorosamente o atendimento da legislagdo vigente.

- No que se refere especificamente aos aspectos ambientais associados
® a construgdo e operagdo de aeroportos, € importante destacar 0 compromisso

da empresa no cumprimento de todas as etapas legais de licenciamento, bem
como a importdncia dada aos aspectos de gerenciamento dos impactos
ambientais associados a sua operagio.

Dentro desta filosofia, o planejamento da infraestrutura aeroportuéria
da rede INFRAERO, vem buscando a associagdo entre o conforto oferecido
aos passageiros € usudrios do transporte areo e sua integragdo com a
comunidade, ampliando os beneficios e facilidades gerados pelo aeroporto a

um numero maior de usudrios. _- /

SAO PAULO - SP - CEP 04695-900 - FONE (011) 536-3555 - FAX {011) 531-7718

02.03.02.58SP 7530INO013749
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VISTO

O Aeroporto de Congonhas foi inaugurado em abril de 1936
operando até 1985 vdos internacionais ¢ domésticos. Com a transferéncia
dos vOos internacionais e domésticos para o Aeroporto de Guarulhos,
Congonhas passou a ser um Aeroporto primordialmente dedicado a vbos de
Ponte Aérea e Aviagdo Regional, sendo sua localizagdo extremamente
valorizada pela possibilidade de realiza¢do de v6os do tipo VDC (vdo direto ao
centro), cujo potencial de agilizagdo de negdcios vem sendo cada vez mais

valorizado pelo mercado.

Aeroporto de Congonhas atendeu em 1996 a aproximadamente 5.5
milhdes de passageiros, numa média de 15.000 passageiros/dia, registrando
uma populag¢do flutuante em torno de 25.000 pessoas/dia.

Um dos maiores problemas operacionais vivenciados hoje pelo o
Aeroporto de Congonhas, ¢ a limitagdo no nimero de vagas de estacionamento
de veiculos (atualmente da ordem de 1.000 vagas), insuficiente para o
atendimento da demanda existente.

Visando garantir o nivel de servigo prestado pelo Aeroporto, a
INFRAERO contratou um estudo de viabilidade técnico e econdmica para
construgdo de um Edificio Garagem que ampliasse a capacidade atual do
estacionamento de veiculos.

Na oportunidade foi realizado um estudo global do sitio
aeroportudario de forma estabelecer uma ordenagdo harmoénica de todas as
edificagdes, espagos livres e do sistema viario de acesso.

O estudo resultou em um Plano de Massa para o Aeroporto, onde
esta prevista a implantagdo de dois edificios garagem com capacidade final de
5100 ( cinco mil e cem) vagas, na area hoje ocupada pelos bolsdes de
estacionamento descobertos. Esta altenativa proporcionard maior conforto ao
usuario do aeroporto, bem como disponibilizard um maior numero de vagas

para a populag3o.

Para ilustrar nossa consideragdo, vale a pena notar que hoje, o
usudrio estaciona seu automovel num bolsdo extemo, descoberto, atingindo o_

/
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Aeroporto através de  escadas e/ou rampas, frequentemente portand&

bagagens.

Por outro lado, a “Praga” hoje existente, ndo oferece condi¢des de
acessibilidade ou atrativos para sua utilizagdo como equipamento urbano.

Assim, a interven¢do na drea, considerou como fundamental a
integra¢do espacial das areas livres no entorno do terminal ao espago publico,
recuperando a paisagem e consequentemente a qualidade ambiental.

Na fase atual, apds a redefinigdo do tragado vidrio provisério de
acesso ao acroporto, sem maiores transtornos ao transito local, estd sendo
implantado o primeiro edificio garagem, sem que tenha havido necessidade de
desapropriag¢do, uma vez que as obras estio sendo realizadas dentro da drea

aeroportuaria.

O conceito adotado foi de um Edificio ctrcular, rampeado em forma
helicoidal, adaptado a topografia do terreno, que estd sendo tratado em sua
superficie com uma grande praga, proporcionando um espago continuo para uso
do habitante local.

Assim, a remodelagdo das instalagdes do Aeroporto de Congonhas,
para atender satisfatoriamente a uma demanda atual, revaloriza-o ndo s6 como
terminal de transporte aéreo, mas como equipamento / patriménio urbano da
cidade de Sio Paulo.

No que se refere a vegetagdo existente no local, os servigos
executivos da obra foram iniciados a partir do cadastramento e da definigdo de
medidas de mitigagdo e compensagdes, que deram origem ao Projeto de
Condicionamento de Vegetagdo elaborado pela empresa ECOPLAN -
Arquitetura e Planejamento S/C Ltda, com data de emisséo inicial do relatério
em 15-04-96.

O relatdrio apresenta o cadastramento fisico (DAP-diametro na altura
do peito, porte, e localizagdo codificada) e diagndstico da vegetagdo na area
total analizada pelo estudo de massa do empreendimento ( dois edificios__
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‘garagem e um hotel), incluindo a identificagdo das espécies existentes e&

alteragfes na vegetagdo, resultantes das obras.

O projeto de condicionamento da vegetagdo inclui ainda a previsdo e
a especificagdo das operagdes de transplante de individos atingidos, o plantio
compensatério e o enriquecimento vegetal de dreas proximas.

O PROJETO DE CONDICIONAMENTO DE VEGETACAO foi
apresentado a Prefeitura Municipal de Sdo Paulo, na Administragdo Regional
de Jabaquara, Processo n° 64-001.392-96*29 em 07-10- 96, e apds anilise teve
autorizada a realizag3o dos servigos através do MEMORANDO DE LICENGCA
PARA CORTE E/OU PODA DE ARVORES N° 66/96 e 108/96, publicado no
DIARIO OFICIAL DO MUNICIPIO respectivamente em 15/10/96 e
24/01/97.

Desde entdo, os trabalhos tem sido executados com participagdo e
fiscalizagdo de representantes técnicos da Prefeitura do Municipio de Sdo
Paulo, visando ao atendimento das especificagdes do projeto aprotado e as
definigGes para localizagdo dos plantios compensatorios na regido de entorno
do Aeroporto, com as espécies vegetais de interesse indicadas pela Prefeitura.

Certos de que os esclarecimentos acima atendem aos
questionamentos apresentados, aguardamos manifestagdo dessa Secretaria no
sentido de liberar o desenvolvimento das obras, colocando-nos a disposi¢do de
V.Sa para eventuais esclarecimentos que ainda se fagam necessarios.

Na oportunidade, reiteramos o0 convite para visita as nossas
instalagdes, ocasido em que poderdo ser apresentados todos os estudos
desenvolvidos para o empreendimento em questdo. ,_~

Atenciosamente,

JOSE MARIA DE FARIA—

ca—

Superintendente

\RECEBI
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Senhor,
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" Irineu Bosqueiro Filho

Reportando-nos ao Oficio CPRN/DAIA n® 292/97 de 7/05/97, através do qual foram |

solicitadas informagdes acerca das obras de ampliagdo iniciadas no Aeroporto de
Congonhas, informamos que para deliberagdo deste Departamento de Avaliagdo de
Impacto Ambiental - DAJA- sobre a aplicabilidade dos procedimentos de licenciamento
ambiental para as referidas obras, deverdo ser atendidos o segundo e o terceiro itens do
mencionado oficio, quais sejam:

e justificativa para a realizagdo das obras, principalmente no que se refere ao aumento
da capacidade operacional do Aeroporto;
¢ situagdo atual de implementagao.

Esclarecemos que qualquer alteragdo na capacidade operacional do Aeroporto devera
ser devidamente apresentada, assim como eventuais obras prenstas relacionadas a

ampliagdo de pista.

A situagdo de implementag3o das obras em geral devera ser demonstrada graficamente,
em escala adequada, ndo sendo necessdria a apresentagdo de projeto executivo das

mesmas.

Sem mais para 0 momento, aproveitamos para reiterar nossos protestos de estima ¢
~consideragdo.

Atenciosamente,

Ae—Pe .
MARIA TERESA{B. DE ALMEIDA PRADO
Diretora do Departamento de Avaliagio
de Impacto Ambiental

Empresa Brasileira de Infraestrutura
Aeroportuiria - INFRAERO

Sr. Superintendente José Maria de Faria
Av. Washington Luis, s/n°- Congonhas

S&o Paulo- Capital CEP 04695-900
DAUL/ME Congonhas/of1-37

~
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. \/ EMPRESA BRASILEIRA DE INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA
/« (VINCULADA AO MINISTERIO DA AERONAUTICA)

INFRAERO AEROPORTO INTERNACIONAL DE CONGONHAS/SAO PAULO
srenenss Sran
DAIlA
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MARIA TERESA B. ALMEIDA PRADO - Irineu Bosqueiro Fith
Diretora do Departamento de Avaliagio de Reg. 11068
Impacto Ambiental %
SECRETARIA DO MEIO AMBIENTE

COORDENADORIA DE PROTEGAO DE RECURSOS AMBIENTAIS
Av. Professor Frederico Hermman Jinior, 345 - prédio 12 - 1° andar
05489.900 - SAO PAULO - SP

Assunto: Edificio Garagem Aeroporto
de Congonhas/Séo Paulo
Ref.: Oficio CPRN/DAIA N° 463/97

Anexos: 01 volume de Caracterizagdo
Ambiental do Empreendimento
01 volume do projeto de
Condicioriamento de vegeta-
¢éo e respectivas licengas
01 copia do CET-
CE.SPL.028/96
01 cbpia do cronograma pre-
visto de obra

Em atencdo ao oficio de referéncia, encaminhamos in-
formagGes relativas ao empreendimento em questdo, apresentadas no volume anexo e
complementando a CF N° 00578/SBSP/95, enviada a esse departamento em 15/05/97,
que bem justificam as obras.

Cabe salientar que, embora o planejamento apresentado
neste volume abrangeu a area de estacionamento de veiculos e terminal de passagei-
ros, no momento a obra que sera realizada refere-se somente a um Edificio Garagem
com capacidade de 2.500 vagas, suprindo assim uma das limitagdes atuais do Aeropor-
to, que é a insuficiéncia de vagas ( atualmente da ordem de 1.000 vagas) para o aten-
dimento do movimento de passageiros “existente” (atualmente em torno 20.000 passa-
geiros por dia) no Aeroporto. P

5
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Como pode ser observado também, o estudo apresenta-

do propde quatro alternativas de desenvolvimento dentro do sitio Aeroportuario, pois a
idéia foi verificar as possibilidades de implantagao sem limitar uma futura ampliagdo do
terminal de passageiros, bem como estabelecer um desenvolvimento harménico do
conjunto Terminal de passageiros, Edificio Garagem e Sistema Viario de acesso.

A alternativa selecionada foi “alternativa C" por apresen-
tar uma implantacdo menos traumatica do sitio, possibilitando adequagdes na infra-
estruturas ja instalada , proporcionando maior conforto ao usuario bem como disponibi-
lizando um maior numero de vagas para a populagdo que utiliza o Azroporto.

O conceito adotado de um Edificio circular, rampeado
em forma helicoidal, adaptado a topografia do terreno, considerar.do niveis em subsolo
e que esta sendo tratado em sua superficie com uma grande praga, proporcionando um
espacgo continuo para uso do habitante local.

No que se refere 3 vegetagdo existente no local, os ser-
vigos executivos da obra foram iniciados a partir do cadastramento e da defini¢ao de
medidas de mitigacdo e compensagdes, que deram origem Projeto de Condicionamen-
to de Vegetagao, elaborado pela empresa ECOPLAN - Arquitetura e Planejamento S/C
-LTDA, com data d= emiss&o inicial do relatério em 15/04/96.

O PROJETO DE CONDICIONAMENTO DE
VEGETACAO foi apresentado a Prefeitura Municipal de Sao Paulo, na Administragéo
Regional de Jabaquara, Processo n°® 64-001.392-96"29 em 07/10/96, e apds analise
teve autorizada a realizagdo dos servigos através do MEMORANDO DE LICENCA n°
66/96 e 108/96, publicados no DIARIO OFICIAL DO MUNICIPIO respectlvamente em
15/10/96 e 24/01/97.

A partir dai, os trabalhos foram executados com acom-
par.namento de técnicos da Prefeitura do Municipio de Sao Paulo, visando ao atendi-
mento das especificagdes do projeto aprovado e as definigdes para a localizagéo dos
plantios compensatérios na regido de em torno do Aeroporto, com espécies vegetais de
interesse indicadas pela Prefeitura.

Logo apdés o recebimento do Oficio CPRN/DAIA n°
292/97 de 07/05/97, todos os servigos foram paralisados, restando ainda a remogao de
oito arvores que ja estdo adequadamente condicionadas para o transplante.

- Com o objetivo de auxiliar esse departamento ,apresentamos
a seguir um breve histérico de como foram conduzidos todos os trabalhos referentes a

implantacao do Edificio Garagem.

MEADOS DE 1993 - Reunides com participantes da Prefeitura ( Secretaria
de Vias Publicas) e técnicos da Infraero, buscando alternativas para melhorar as con-
dicdes de acesso ao Aeroporto e aumento do numero de vagas para estacionamento
de veiculos, visando: minimizar os conflitos da regido quanto ao cruzamento da Av.
Washington Luis retendo o trafego e existéncia de varias areas sendo utilizadas como
estacionamento, resultando em desordem espacial nas vias internas; falta de espagos
verdes continuos, que possar ser usados pelos pedestres; inexisténcia de anel exter-

no e interno de acesso ao Terminal de Passageiros. @
Av. Washington Luis s/n® - Acroporto - Cep: 114693-900 - Fone @ (011) 3090-9000 - Fax : ((){l)b.' a7 2
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DEZEMBRO 1993 - Infraero contratou a THEMAG Engenharia para desen-
volver estudo de viabilidade técnico-econémica de um Edificio Garagem, que pelo me-
nos triplicasse a capacidade do atual estacionamento.

ABRIL 1995 - Foi apresentado o estudo realizado pele THEMAG ao Prefeito
de Sao Paulo, que solicitou que fosse apresentado ao Secretario de Vias Publicas para
verificagéo das interferéncias com as vias do entorno do Aercporto.

MAIO 1995 - Foi encaminhado o projeto a Secretaria de Vias Publicas com
alternativas de acesso ao Aeroporto, onde foi analisado e propostas adequagbes, que
foram atendidas.

OUTUBRO 1595 - Infraero realizou Concorréncia Publica para concesséo de
uso de area Aeroportuaria, com execugao de benfeitorias (edificio garagem) incorpora-
veis ao patriménio da Unido.

MAIO 1996 - Realizada reunides com técnicos da Secretaria de Vias Publi-
cas e CET com o objetivo de adequar o projeto da via de acesso ao Aeroporto com
interferéncias locais. Como conclusdo das reunides, resultou o projeto de uma via
subterranea (CE.SPL.028/96 - anexa) que foi detalhada e enviada a Secretaria de Vias
Puablicas (Oficio n° 1268/SB(SBSP)/96 de 19/09/96. Conforme acordado com o Prefeito
Municipal a construgdo desta via ficara a cargo do Municipio pois a mesma abrange
areas fora do limite Aeroportuario.

JANEIRO 1997 - Apresentagao do projeto executivo do Edificio Garagem
pela empresa vencedora da referida licitagao, denominada Consércio Estacionamento
Longonhas S.A,, formada pelas empresas Construgées e Comércio Camargo Corréa
S.A. e Socicam Terminais Rodoviarios Representagdes Lida.

MARCO 1997 -A Infraero, por sua vez, exercendo a delegagado que lhe foi
outorgada pela UNIAO, conforme a sua lei de criagdo e as atribuicdes que Ihe deu o
Ministério da Aerondutica, de jurisdi¢gdo técnica, administrativa e operacional do Aero-
porto, nos termos da Portarial Ministerial n® 534/GMS5, de 25 de maio de 1977, aprovou
os projetos apresentados, viabilizando o inicio das obras previstas e de acordo com o
cronograma anexo.

JUNHO 1997 - Envio a Secretaria de Habitagdo do Projeto de Arquitetura do
Edificio Garagem e preenchimento do formulario geral para coleta de dados de polo
gerador de trafego solicitado pela Secretaria Municipal de Transporte.

Av. Washington Luis s/n® - Acroporto - Cep: V4695900 - Fone ; (011) S090-9000 - Fax : (011)531-7718 5
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Certos de que os esclarecimentos acima atendem aos ques-
tionamentos apresentados, aguardamos manifestacdo dessa Secretaria no sentido de
liberar o desenvolvimento das obras, colocando-nos a disposigdo de V.Sa. para even-
tuais esclarecimentos que ainda se fagam necessarios.

Na oportunidade, reiteramos o convite para visita as nossas
instalagdes, ocasido em que poderao ser apresentados todos os estudos desenvolvi-
dos para c empreendimento em questao.

Folha no
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Reg. 11068
Atenciosamente,
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JOSE MARIA
Superintendente
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REC=3IDO
CF- - DAIA
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Prezado Senhor,

Apds esclarecimentos apresentados pela Infraero em 15/05/97 e em 19/08/97, sobre as
obras de ampliagdo pretendidas para o Aeroporto de Congonhas, os quais haviam sido
solicitados por este Departamento de Avaliagdo de Impacto Ambiental em 07/05/97,
temos a informar que a obra pretendida, ou seja, a construgdo de um Edificio Garagem
com capacidade para 2500 automodveis, o qual suprird parcialmente a demanda
existente, ndo ¢ passivel de licenciamento ambiental prévio, nos termos da Resolugdo
CONAMA n®001/86 e da Resolugdo SMA n® 42/94.

- Cabe esclarecer que este posicionamento refere-se apenas & obra do estacionamento, e

que para qualquer outra intervengdo pretendida devera ser feita nova consulta a este

Departamento.

Ressalta-se ainda que ainda que o presente oficio ndo implica em manifestagdo deste
DAIA quanto a viabilidade ambiental do empreendimento, nem o exime das demais
licengas cabiveis ao caso.

Sem mais para o momento, aproveitamos para reiterar nossos protestos de estima e
considerag3o.

Atenciosamente,

TERESA B. DE ALMEIDA PRADO
Dir¢tora do Departamento de Avaliagdo
de Impacto Ambiental

[Imo. Sr.

Dr José Maria de Faria
Superintendente da INFRAERO
Av Washington Luis s/nt

S. P.-Capital CEP 04695 900

DAUL/INFRAERO/of1-97 .
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INTERESSADO ¢ CJ. - viaCPRN

EMPREENDIMENTO: Obras do estacionamento do Aeroporto de Congonhas

MUNICIPIO : Sdo Paulo

Em atendimento a solicitagio da C.J., através da CPRN, vimos prestar as informagdes que se
seguemn, quanto a andlise no dmbito deste Departamento, das obras realizadas no Aeroporto de
Congonhas, S.P. :

Em 22 de abril de 1997 foi recebido pelo Sr. Secretario de Meio Ambiente, oficio do Movimento
Defenda Sdo Pzulo, solicitando o “embargo das obras de ampliagdo do Aeroporto de
Congonhas em razdo da falta de Estudo de Impacto Ambiental, bem como da falta de Relatdrio
de Vizinhanga” .

Em 23 de abril de 1997, o Sr. Assessor Supervisor do Gabinetz da SMA, despachou o
documento 2 CPRN, com o seguinte encaminhamento proposto: oficiar a INFRAERO para
soljzitar esclarecimentos quanto as obras previstas. Caso houvesse a intengdo de ampliagdo das
condigdes operacionais do Aeroporto, deveria se proceder o licenciamento ambiental através de
RAP e/ou EIA. Caso contrario, caberia a Prefeitura municipal conduzr tal processo.

Em 7 de maio de 1997, a Assessoria Executiva do DAIA despacha, concordando com o
encaminhamento proposto pelo Gabinete/SMA, enviando na mesma data, oficio 8 INFRAERO
(Of. CPRN/DAIA 292/97), solicitando esclarecimentos sobre as obras pretendidas e pedindo a
paralisagio imediata de qualquer intervengdo até a definigdo por parte do DAJA quanto a
aplicabilidade dos procedimentos de licenciamento ambiental, no nivel estadual.

Em 13 de maio de 1997, o DAIA encaminha ao Sr. Conselheiro Roberto Sarué, copia da
correspondéncia acima referida.

Em 15 de maio de 1997, a INFRAERO encaminha ao DAIA oficio com algumas informagdes
acerca das obras no Aeroporto de Congonhas, descrevendo principalmente a necessidade da
implantagdo do Edificio Garagem para atendimento 3 demanda reprimida existente
atualmente.no Aeroporto.

Em 04 de agosto de 1997, 0 DAIA encaminha a8 INFRAERO, oficio (OF CPRN/DAIA 463/97),
reiterando a necessidade de apresentagdo de informagdes claras sobre a a justificativa para a
realizagdo das obras, principalmente quanto ao aumento da capacidade operacional do
Aeroporto, assim como eventuais projetos de ampliagio de pista.

Em 19 de agosto de 1997, a INFRAEROQ envia ao DAIA oficio acompanhado de relatérios
técnicos, afirmando que a obra a ser realizada “refere-se somente a um Edificio Garagem com
capacidade de 2500 vagas, suprindo assim uma das limitagées atuais do Aeroporto, que é a
insuficiéncia de vagas (atualmente da ordem de 1000 vagas) para o atendimento do movimento
de passageiros ‘“existente” (atualme.:te em tormo de 20000 passageiros por dia) no
Aeroporto”,
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e Em 29 de agosto de 1997, apds esclarecimentos apresentados pelo interessado e com béﬁ&
orientagdo definida pelo Gabinete da SMA, o DAIA oficia a INFRAERO, esclarecendo ques
obra: de implantag3o de Edificio Garagem para atendimento da demanda existente no Aeroporto
de Congonhas n3o se caracterizam como passiveis de licenciamento ambiental prévio nos termos
da Resolugio CONAMA n® 001/86 e da Res. SMA n® 42/94. O oficio ressalta que o
posicionamento refere-se apenas & obra do estacionamento sendo necessaria nova consulta ao
DAIA para qualquer outra obra pretendida. Informa também que a manifestagio do DAIA nio
atesta a viabilidade ambiental do empreendimento e nem o exime das demais licengas cabiveis ao
caso.

e Cumpre esclarecer que as obras aeroportudrias, quer sejam ampliagSes ou novas instalagdes, que
venham repercutir em aumento de capacidade operacional de aeroportos_existentes, as quais
possam extrapolar os impact s ambientais locais, além dos novos aeroportos e aerddromos, sido
objeto de licenciamento ambiental por parte deste DAIA. Neste sentido, ressalte-se que a
INFRAERO foi devidamente comunicada sobre a necessidade de consulta ao DAIA para
qualquer outra intervengdo que seja pretendida no Aeroporto de Congonhas.

S3o Paulo, 29 de outubro de 1998

mﬂ%c b\"f‘%’(‘ﬂ—\
RTA EMERICH

Diretora de Avaliagdo de Projetos
Urbanisticos e Lazer

De acordo:

/{/lf\/l./\/\/\ LA
RICARDO LUiS SILVA CURCIO
Assistente Execuiivo do Departamento de

Avaliagdo de Impacto Ambiental - DAIA
[
{LTONAORYASARI FILHO
D o Departamento de Avaliag@o
de Impacto Ambiental - DAIA.

daul/congonhas/it1-98
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ASSUNTO: Obras do estacionamento do Aeroporto de Congonhas

MUNICIPIO: Sio Paulo
1. Visto.
2.

n? 13537/97 4 C.J, via CPRN, a pedido.

(¥ ]

DAIA, 03 de novembro de 1998.

Diretor do Departamento de Avaliagio
de Impacto Ambiental - DAIA.

AN

Encaminhe-se a Informagdo Técnica CPRN/DAIA n® & O /98 ¢ o Processo SMA

g
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Processo SMA n°® 13.537/97
Interessado: INFRAERO
Assunto: Aeroporto de
Congonhas

PARECER C.J. 704/98

MEIO AMBIENTE. LICENCIAMENTO. COMPETENCIA. E de
competéncia dos municipios o licenciamento de
atividades e empreendimentos cujos impactos
ambientais diretos sejam locais, consocante o disposto
no art. 23, VI e VII da Constituic3o Federal, c/c o
art. 10 da Lei federal n° 6.938/81, e com o art. 6°
da Resolugdo n° 237/97 do CONAMA.

MEIO AMBIENTE. LICENCIAMENTO. EXIGIBILIDADE. Como
regra, oOs critérios para se exigir o licenciamento
ambiental se fundam no porte e na potencialidade de
degradacido ambiental que a atividade ou
empreendimento possa ocasionar em fun¢do de seu tipo.
Assim, por exemplo, o Cbédigo Florestal, o Decreto
federal n° 750/93, as Resolugles n°® 1/86 e 237/97 do
CONAMA, fixam quais as atividades e empreendimentos
sujeitos a licenciamento. Nestas normas federais ndo

consta, especificamente, a necessidade de
licenciamento ambiental para empreendimento destinado
a ‘“estacionamento de veiculecs". N3o obstante, a

necessidade do licenciamento pode advir de duas
hipéteses: a) norma municipal fixando a exigéncia; e
b) em funcio da situacdo fatica, o empreendimento
ocasionar degradag¢do sujeita a licenciamento em
funcdo daquelas normas federais.

1. Tratam os autos de

verificar a necessidade de licenciamento ambiental para a
construgcd3o de edificio destinado a estacionamento para

MPRENSA oF ClAL DU ESTADO S a
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veiculos, em 1local ocupado por uma praga, contigua ou
inserida dentro da area do Aeroporto de Congonhas, em Sdo ’
Paulo. '

2. Com o fim de obstar a

consecugdo do empreendimento, que desafiaria regras

) juridicas, o "Movimento Defenda Sdao Paulo" ingressou com

{ ag3o cautelar judicial em face da “"Prefeitura do
Municipio de S3o Paulo".

Ato continuo, ainda em abril
de 1.997, solicitou da Pasta do Meio Ambiente o "embargo
das obras de ampliagdo do Aeroporto de Congonhas, em
razdo da falta de estudo de impacto ambiental, bem como
da falta de relatdrio de impacto ambiental, e também da
falta de relatdrio de vizinhanga" (sic) - fls. 2/1s6.

3. Diante dos termos desse
requerimento, o Departamento de Avaliagdo de Impacto
Ambiental da Pasta solicitou informagdes & Empresa

Brasileira de Infra-Estrutura Aeroportudria - INFRAERO,
- responsavel pela administrag¢ido do Aeroporto de Congonhas
- 18 e 25.

Esclarecido que ndo se trata
de ampliagdo do Aeroporto, mas sim da construgdo de
edificio garagem para os veiculos dos usuarios - fls.
19/24 e 26/29, o mesmo Departamento comunicou & INFRAERO
que tal obra n3o é& passivel de licenciamento ambiental
prévio junto & Secretaria de Estado do Meio Ambiente,
consoante o oficio CPRN/DAIA n° 516, de 29 de agosto de

1.997 - fls. 30.

4. Tendo em vista a
propositura da correspondente ag¢do principal em relagdo a

MPRENSA LF.CiAL 1 ESTADO % A NSP
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mencionada cautelar, foi a Fazenda do Estado intimada a
manifestar s=eu interesse no feito - fls. 36.

Em funcéo disso, a d.
Procuradoria Judicial, da Procuradoria 3Seral do Estado,
veio a solicitar informagdes relacionadas a necessidade
de licenciamento ambiental para o empreendimento em
questd3o, conforme o Oficio n° 8.854, do processo PJ n°
L 3.352/98 - “1s. 32/65.

5. Encaminhado o assunto a
drea técnica, o mesmo Departamento de Avaliagdo de
Impacto Ambiental reafirma que essas obras "ndo se
caracterizam como passiveis de licenciamento ambiental
prévio nos termos da Resolugdo CONAMA n° 001/86 e da Res.
SMA n° 42/94" - fls. 66/68.

6. Retornando os autos a esta

Consultoria Juridica e afim de oferecer subsidio a

resposta a ser dada ao Juizo, cumpre dizer inicialmente

que é de competéncia dos municipios o licenciamento de

- atividades e empreendimentos cujos impactos ambientais

diretos sejam locais (art. 6° da Resolugdo n° 237, de 19

' de dezembro de 1.997, do Conselho Nacional do Meio
Ambiente - CONAMA) .

Impactos ambientais 1locais
sdo aqueles cujos efeitos diretos nd3o extrapolam ou néo
se sentem para além dos l:mites territoriais de um udnico
municipio (a contrario senso do disposto no art. 5°, III,
da mesma Resolucdo n° 237/07).

, Assim, por exemplo, a
construcdo de tiineis sob o Rio Pinheiros ou sob o Parque
do 1Ibirapuera, acarretam impactos ambientais meramente
locais, seja quanto as obras propriamente ditas, como em
relacdo aos efeitos destas no trénsito.
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Ao contrario, ndo se

considera como de impacto ambiental meramente local a
construgdo de um grande terminal intermodal de cargas,
porque serda um efeito direto seu o aumento do transito
nas rodovias, muito embora as obras propriamente ditas
possam vir a afetar apenas o entorno.

Desta feita, como & evidéncia

C que a construgdo de edificios para garagem de automdveis
gera  impacto ambiental meramente lccal, eventual

. licenciamento ambiental somente pode ser exigido e levado
a efeito pelo municipio, ex vi do disposto no art. 23, VI

e VII da Constituicdo Federal, c/c o art. 10 da Lei
federal n° 6.938, de 31 de agosto de 1.981, e com o art.
6° da Resolugd3o n° 237, de 19 de dezembro de 1.3%97, do
Conselho Nacional do Meio Ambisnte - CONAMA.

7. Fixada a incompeténcia do
Estado para o caso em foco, cumpre dizer que, como regra,
os critérios para se exigir o licenciamento ambiental se
fundam no porte e na potencialidade de <cegradagéo
ambiental que a atividade ou empreendimento possa
ocasionar em funcdo de seu tipo.

-,

’ Neste sentido o Cédigo
Florestal, o Decreto federal n° 750/93, a Resolugdo n° 1,
de 23 de janeiro de 1.986 e a Resolugdo n° 237/97, ambas
do CONAMA, fixam quais as atividades e empreendimentos
sujeitos a licenciamento ambiental.

Como se pode verificar,

nessas normas federais ndc consta, especificamente, a

- necessidade de licenciamento ambiental para
empreendimento destinado a "estacionamento de veiculos".

Vale dizer, essas ragras
federais nd3o consideram, a priori, que tal ¢tipo de
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[

empreendimento ocasicne impacto ambi=ntal que merega ser
objeto de licenciamento.

Assim como ndo consideram,
também a priori, ser necessdrio o licenciamento ambiental
de centros de compras (shopping center) ou de conjuntos
de grandes edificios, que no mais das vezes tém volume
trafego de pessocas e carros em muito superior ao do
edificio garagem de que se cogita.

Como exemplo de
empreendimentos de tal porte superior pode-se citar o
Shopping Center Iguatemi e o Edificio Conjunto Nacional,
em S3o Paulo.

N3do obstante assim seja, a
necessidade do licenciamento para o caso pode advir de
duas hipdéteses: a) norma municipal fixando a exigéncia;.e
b) em func3c da situacdo f&tica, o empreendimento
ocasionar degradagdo sujeita a licenciamento em fungdo
daquelas normas federais.

. Isto €&, para a primeira
hipétese, muito embora as normas federais ndo fixem o
empreendimento como sujeito a licenciamento ambiental,
nada impede que o Municipio de S3o Paulo, no exercicio de
sua competéncia, eleja a necessidade, com fundamento no
art. 30, II, da Constituigdo Federal, c¢/c o art. 10 da
Lei federal n° 5.938/81. ‘

No caso da segunda hipétese,
ndo obstante o empreendimento em si mesmo ndo ser objeto
de 1licenciamento, pode advir da situagdo fatica tal
necessidade.

Assim, se para a sua
consecugdo tiver que ser suprimida vegetagdo considerada
como de Mata Atldntica, na defini¢do empregada pelo art.
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3° do Decreto federal n°® 750, de 10 de fevereiro de
1.993, surge o fato gerador da obriga¢do de licenciamento
ambiental.

Entretanto, ainda que ocorram
quaisquer dessas duas hipdteses, a competéncia para
efetuar o licenciamento é do Municipio, dado que os
impactos decorrentes sao meramente locais.

-

e
D

. 8. Nada mais havendo,
encaminhe-se cépia da informagdo de fls. 66/67 e deste
parecer a d. Procuradoria Judicial, retornando os autos &
Coordenadoria de Licenciamento Ambiental e de Protecdo de
Recursos Naturais, por meio da Chefia de Gabonete.

Consultoria Juridica, 5 de novembro de 1.998

g

. Eduvardo de Carvalho Lages
Procurador do Estadc
. Chefe da Consultoria Juridica
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MINISTERIO PUBLICO FEDERAL
Oficio n® 10.577/2001/MPF/PR/SP/1° Oficio/SOTC

Sao Paulo, 13 de setembro de 2.001.

Excelentissimo Senhor:

Cumprimentando-o, e conforme entendimentos
mantidos com Vossa Exceléncia, encaminho para exame os documentos extraidos
do Expediente 1.34.001.002975/2001-18, que trata da ampliagcdo do Aeroporto de
Congonhas.

Sem mais para 0 momento, aproveito para
apresentar a Vossa Senhoria protesto consideragio e apreco.

P
ARIA LUIZA GRABNER
ocurador da Republi

Excelentissimo Senhor

PAULO FRANGI

Vereador do Municipio de Sao Paulo
Céamara Municipal
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COMISSAO DE ESTUDOS PARA ANALISAR OS GRAVES PROBLEMAS
RELACIONADOS A SEGURANGA DO TRAFEGO AEREO NO AEROPORTO DE

CONGONHAS

Sé&o Paulo, aos 20 de Setembro de 2001.

Oficion® 48 /01
imo.Sr.Administrador

Na qualidade de Presidente da COMISSAO DE -
ESTUDOS PARA ANALISAR OS GRAVES PROBLEMAS RELACIONADOS A

SEGURANCA DO TRAFEGO AEREO NO AEROPORTO DE CONGONHAS, tenho a
honra e 0 imenso prazer em convidar Vossa Senhoria para colaborar com os
trabalhos da Comissao acimada, participando da Reuni%o de Ordinaria que se
realizara no dia 25 de Setembro p.f., as 9:00 horas na Sala Tiradentes, 8°
andar, da Camara Municipal de S&o Paulo. /

| Contando - com sua valiosa presenca e
participaci0, envio-ihe minhas expressdes de elevada estima e consideragao.

u.mo.mmmsrmgon DA REGIONAL DE SANTO AMARO Data 20 ,Kw 200!
SR.NERILTON ANTONIO DO AMARAL .
PCA FLORIANO PEIXOTO, 54 | H"""” J6: @05

.

4
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COMISSAQ DE ESTUDOS PARA ANALISAR OS GRAVES PROBLEMAS
RELACIONADOS A SEGURANCA DO TRAFEGO AEREO NO AEROPORTO DE
CONGONHAS ’

Sé&o Paulo, aos 20 de Setembro de 2001.

Oficion® 49 /01
imo.Sr.Administrador

Na qualidade de Presidente da COMISSAO DE

ESTUDOS PARA ANALISAR OS GRAVES PROBLEMAS RELACIONADOS A

SEGURANGCA DO TRAFEGO AEREO NO AEROPORTO DE CONGONHAS, tenho a
honra e o0 imenso prazer em convidar Vossa Senhoria para colaborar com 0s
trabalhos da Comissé&o acimada, participando da Reuni&io de Ordinéria que se
realizara no dia 25 de Setembro p.f., as 9:00 horas na Sala Tiradentes, 8°
andar, da Camara Municipal de Sao Paulo.

| Contando com sua valiosa presenca e
participag8o, envio-lhe minhas expressdes de elevada estima e consideracao.

",APMCMSP § JA-AUT
gProt n". __&Qﬁ_—q
} ' 21/09 /01
(Data_20 Leb 200/ E
Horério ~ 16:20ks — 12.8368.85
. ra B
ILMO.ADMINISTRADOR DA REGIONAL DE JABAQUARA e up:

SR.ODILON GUEDES PINTO JR.
AV. ENGENHEIRO ARMANDO DE ARRUDA PEREIRA, 2979

4
Glgclo Nnchicta * Haduto, Jacares, n? 100 * 5° andar- * saln 506 Centro- S0 Pando- — SP

£AD. 0562
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COMISSAO DE ESTUDOS PARA ANALISAR OS GRAVES PROBLEMAS

RELACIONADOS A SEGURANCA DO TRAFEGO AEREO NO AEROPORTO DE
CONGONHAS

S&o Paulo, aos 20 de Setembro de 2001.

Oficion® 50 /01
A 'Imo.Sr.Secretério

Na qualidade de Presidente da COMISSAO DE
ESTUDOS PARA ANALISAR OS GRAVES PROBLEMAS RELACIONADOS A
SEGURANCA DO TRAFEGO AEREO NO AEROPORTO DE CONGONHAS, tenho a
honra e o imenso prazer em convidar Vossa Senhoria para colaborar com os
trabalthos da Comissédo acimada, participando da Reunido de Ordinéria que se
realizara no dia 25 de Setembro p.f., as 9:00 horas na Sala Tiradentes, 8°
andar, da Camara Municipal de Sao Paulo.

® Contando com sua valiosa presenga e
participacio, envio-lhe minhas expressdes de elevada estima e consideracio.

APMCMSP
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SR.LUIZ PAULO TEIXEIRA FERREIRA
R.SAO BENTO, 405
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COMISSAO DE ESTUDOS PARA ANALISAR OS GRAVES PROBLEMAS
RELACIONADOS A SEGURANCA DO TRAFEGO AEREO NO AEROPORTO DE

CONGONHAS

Séo Paulo, aos _20 de Setembro de 2001.

Oficion®° 51 /01
llmo.Sr.Secretério

Na qualidade de Presidente da COMISSAO DE

 ESTUDOS PARA ANALISAR OS GRAVES PROBLEMAS RELACIONADOS A

'T_Apmc:t\ﬁsp

SEGURANCA DO TRAFEGO AEREO NO AEROPORTO DE CONGONHAS, tenho a
honra e 0 imenso prazer em convidar Vossa Senhoria para colaborar com os
trabalhos da Comissao acimada, participando da Reunido de Ordinéria que se -,
realizara no dia 25 de Setembro p.f.,.as 9:00 horas na Sala Tiradentes, 8° |
andar, da Camara Municipal de S3o Paulo. |

Contando com sua vahosa’ resenga e

Dala o‘ZD 'Xa‘: 2004
Horéﬁow-ﬂ@sgﬂ\'\g

- oo

{
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COMISSAO DE ESTUDOS PARA ANALISAR OS GRAVES PROBLEMAS
RELACIONADOS A SEGURANGA DO TRAFEGO AEREO NO AEROPORTO DE
'CONGONHAS

S&o Paulo, aos 20 de Setembro de 2001.

Oficion® 52 /01
lima.Sra.Secretaria

Na qualidade de Presidente da COMISSAO DE
ESTUDOS PARA ANALISAR OS GRAVES PROBLEMAS RELACIONADOS A
SEGURANCA DO TRAFEGO AEREO NO AEROPORTO DE CONGONHAS, tenho a
honra e 0 imenso prazer em convidar Vossa Senhoria para colaborar com 08
trabalhos da Comiss&o acimada, participando da Reuni3o de Ordinaria que se
realizara no dia 25 de Setembro p.f., as 9:00 horas na Sala Tiradentes, 8°

andar, da Camara Municipal de S&o Paulo.

Contando com sua valiosa presenca e

-O0I0NA WS 434

1/T-BEET00-25:0T-THZ-15-12

participacdo, envio-the minhas expressfes de elevada estima e consideracgio.
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COMISSAO DE ESTUDOS PARA ANALISAR OS GRAVES PROBLEMAS
RELACIONADOS A SEGURANGA DO TRAFEGO AEREO NO AEROPORTO DE
CONGONHAS

Séao Paulo, aos 20 de Setembro de 2001.

& Oficion® 53 /01
limo.Sr.Comandante

Na qualidade de Presidente da COMISSAO DE
ESTUDOS PARA ANALISAR OS GRAVES PROBLEMAS RELACIONADOS A
SEGURANCA DO TRAFEGO AEREO NO AEROPORTO DE CONGONHAS, tenho a
honra e o imenso prazer em convidar Vossa Senhoria para colaborar com os
trabalhos da Comiss3o acimada, participando da Reunido de Ordinaria que se
realizara no dia 28 de Setembro p.f., as 10:00 horas na Sala Tiradentes, 8°

°® andar, da Camara Municipal de S&o Paulo.

Contando com sua valiosa presenca e
_participagéo, envio-the minhas expressdes de elevada estima e consideragao.
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COMISSAO TEMPORARIA DE ESTUDOS PARA ANALISAR GRAVES
PROBLEMAS RELACIONADOS AO TRAFEGO AEREO NO
AEROPORTO DE CONGONHAS
(PROCESSO RPP N° 0021-2001)

Sao Paulo, 21 de setembro de 2001.

Oficio CTEAC n° 054/2001

. Senhor Presidente,

Na qualidade de Presidente da Comissdo Temporaria de
Estudos para analisar graves problemas relacionados ao trafego aéreo no
Aeroporto de Congonhas, tenho a honra e o imenso prazer em convidar V.S? para
colaborar com os trabalhos da Comissdo acimada, participando da Reunido
Ordinaria que se realizara no dia 25 de setembro p.f., as 9 horas, na Sala
Tiradentes, 8° andar desta Edilidade.

Contando com sua valiosa presenga e participagdo, envio-lhe
minhas expressdes de elevada estima e consideragao.

- - Atenciosamente,
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A Sua Senhoria o0 Senhor Doutor Carlos Alberto Tavares Carmona,
Mui Digno Presidente da SPTRANS
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COMISSAO TEMPORARIA DE ESTUDOS PARA ANALISAR GRAVES
PROBLEMAS RELACIONADOS AO TRAFEGO AEREO NO
AEROPORTO DE CONGONHAS
(PROCESSO RPP N° 0021-2001)

Séo Paulo, 21 de setembro de 2001.

Oficio CTEAC n° 055/2001

Senhor Presidente,

Na qualidade de Presidente da Comissdao Temporaria de
Estudos para analisar graves problemas relacionados ao trafego aéreo no
Aeroporto de Congonhas, tenho a honra e o imenso prazer em convidar V.S? para
colaborar com os trabalhos da Comissdo acimada, participando da Reunido
Ordinaria que se realizara no dia 25 de setembro p.f., as 9 horas, na Sala
Tiradentes, 8° andar desta Edilidade.

Contando com sua valiosa presenga e participagio, envio-lhe
minhas expressdes de elevada estima e consideragio.

Atenciosamente,
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COMISSAO TEMPORARIA DE ESTUDOS PARA ANALISAR GRAVES
PROBLEMAS RELACIONADOS AO TRAFEGO AEREO NO
AEROPORTO DE CONGONHAS
(PROCESSO RPP N° 0021-2001)

Sé&o Paulo, 21 de setembro de 2001.

Oficio CTEAC n° 056/2001

Senhor Presidente,

Na qualidade de Presidente da Comissdo Temporaria de
Estudos para analisar graves problemas relacionados ao trafego aéreo no
Aeroporto de Congonhas, tenho a honra e o imenso prazer em convidar V.S? para
colaborar com os trabalhos da Comissdo acimada, participando da Reunido
Ordinaria que se realizara no dia 25 de setembro p.f., as 9 horas, na Sala
Tiradentes, 8° andar desta Edilidade.

Contando com sua valiosa presenca e participagéo, envio-lhe
minhas expressdes de elevada estima e consideragéo.

Atenciosamente,
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RECEBIDO HOJE

A Sua Senhoria o0 Senhor Doutor Caetano Jannini Netto,
Mui Digno Presidente da Companhia do Metropolitano de Sdo Paulo - Metr6
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COMISSAO TEMPORARIA DE ESTUDOS PARA ANALISAR GRAVES
PROBLEMAS RELACIONADOS AO TRAFEGO AEREO NO
AEROPORTO DE CONGONHAS
(PROCESSO RPP N° 0021-2001)

ATA DA 8% REUNIAO ORDINARIA DA COMISSAO TEMPORARIA DE ESTUDOS
PARA ANALISAR GRAVES PROBLEMAS RELACIONADOS AO TRAFEGO AEREO
NO AEROPORTO DE CONGONHAS (PROCESSO RPP N° 0021-2001)

Aos vinte e cinco dias do més de setembro do corrente ano, as 9 h 35 min, na
Sala Tiradentes, 8° andar desta Edilidade, reuniu-se a Comissdo Temporaria de
Estudos para analisar graves problemas relacionados ao trafego aéreo no
Aeroporto de Congonhas. O Sr. Presidente anunciou autoridades e convidados
presentes, expds brevemente sobre assuntos atinentes ao objeto desta Comisséo
tendo, em seguida, passado a palavra ao Sr. Jorge Wilheim, Secretario Municipal
de Planejamento Urbano, que realizou exposigao sobre tépicos relacionados ao
tema desta Comissdo. Foi seguido pelo Sr. Ricardo Flores, Consultor, pela Sra.
Regina Souza Barros, representante da Secretaria Municipal de Meio Ambiente,
pelo Sr. Odilon Guedes, Administrador Regional de Jabaquara e pelo Sr. Carlos
Alberto Camargo, representante da Praia Grande Construtora, responsavel pela
construcdo do Hotel Ibis. Ao longo das exposiges, houve questionamentos e
debates com colaboragdo dos presentes. A integra da reunido consta da
transcricdo da gravagdo que é o teor da presente ata, como determinado pela
Presidéncia. Eu, Irineu Bosqueiro Filho, Secretario, lavrei o presente termo que

vai assinado por todos os membros presentes e por mim.

Dr. Farhat, Presidente

72
Paulo Frange, Relator __{__

Irineu Bosqueiro Filho, Secretér(o ' (}f z
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O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Bom dia a todos.
Estamos dando inicio a mais uma reunido de estudos que foi instituida por esta Casa para
analisarmos os problemas que envolvem o aeroporto de Congonhas. Esta sessdo estd sendo
transmitida pela TV Céamara entdo se faz necessrio um predmbulo antes de nds passarmos a
anunciar os nosso convidados e eu gostaria de dizer primeiramente que essa comissdo €
constituida por mim e tem como relator o Vereador Paulo Frange e por outros vereadores que
daqui a pouco estarfio presentes porque existem outras comissdes na Casa e eles na verdade estéo
fazendo parte de comissdes também.
Eu queria, como preambulo, dizer que apds o acidente verificado nas cercanias do aeroporto de
Congonhas no dia 05 de junho, com o avido Navajo, acho que os telespectadores e todos aqui se
recordam disso, voltou a tona a discusso sobre os problemas do aeroporto de Congonhas.
Entdo ndés propusemos a constituigdo dessa comissdo nesta Casa, que foi aprovada por
unanimidade instalada, nés ja tivemos varias reunides aqui onde ouvimos diversos seguimentos,
ouvimos primeiramente os representantes dos moradores da regiio de Campo Belo, de Santo -
Amaro, de Moema, os representantes do Movimento Defenda S&o Paulo, que colocaram aqui
suas posi¢des, suas preocupagdes, ouvimos também posteriormente as pessoas responsaveis pelo
departamento de aerondutica civil, pela Infraero que é a empresa que administra o aeroporto de
Congonhas, ouvimos posteriormente também os representantes dos sindicatos dos aeroviarios e
dos aeroportuarios, bem como representantes da sociedade civil.

Nos temos, posso até dizer que essa comissdo ji obteve algumas vitérias, na sua
propria instalagdo, evidentemente que ainda nio chegou a sua conclusdo, o Vereador Paulo
Frange, como relator dessa comiss&o, tem acompanhado todos os debates aqui sempre com suas

intervengdes inteligentes e oportunas € deverd evidentemente elaborar um relatério que sera
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levado aos orgios competentes para ver se conseguimos que sejam cumpridas as normas
propostas por esse relatorio,

Mas, como eu estava dizendo, acho que essa comisséo ja obteve algumas vitorias
mesmo antes de concluir esse trabalho. Eu tenho aqui o jornal “O Estado de S. Paulo” do dia 07
de setembro de 2001 cuja manchete que estou mostrando para os telespectadores diz o seguinte:
“DAC reduz o trafego aéreo em Congonhas”.

Essa ¢ uma manchete recente, ou seja, 0 DAC ja entendeu que o trafego aéreo no

- aeroporto de Congonhas estd no seu limite. Eu acho também que a seguranga das operagdes do
aeroporto de Congonhas esta no seu limite € 0 DAC por sua prépria conta, depois de debater as
nossas questdes juntamente com a comissio, j4 esta propondo a diminui¢do do trafego aéreo no
aeroporto de Congonhas.

Evidentemente que nds aqui da comissfio temos outras propostas € essas propostas
estdo sendo colocadas assim como a transferéncia de vbos desses avides menores chamados
jatinhos que colaboram para o congestionamento do trafego aéreo. Estamos propondo que esses
jatinhos sejam divididos pelos diversos aeroportos do Estado de Sdo Paulo porque hoje os seus
vbos ¢ decolagens estdo praticamente concentrados no aeroporto de Congonhas e como o
aeroporto de Congonhas, embora tenha duas pistas, elas ndo podem ser usadas
concomitantemente, ou seja, somente uma pista pode ser usada de cada vez.

Entdo esse acumulo de pousos e decolagens dos jatinhos também ocasionam esse
congestionamento de trafego aéreo. Essa divisdo desses jatinhos pelos diversos aeroportos que

temos na Capital também vai colaborar para a diminuigio do trafego aéreo.
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Evidentemente que temos o problema dos helicopteros também, a nossa frota de
helicopteros é uma das maiores do mundo e esse problema dos helicopteros também esta sendo
questionado aqui na nossa comissao.

Como vocés sabem e ja foi dito aqui na apresentagdo, o aeroporto de Congonhas
promove cerca de 680 pousos e decolagens por dia, o que da mais ou menos um pouso ou
decolagem a cada minuto. S6 por esse dado nés podemos avaliar a intensidade de utilizagdo
desse aeroporto.

Evidentemente que a nossa comissdo, pelo menos da minha parte e do Vereador
Paulo Frange com quem conversamos diariamente, ndo temos a intengfio € nem vamos propor a
desativagdo desse aeroporto porque sabemos a importancia desse aeroporto no contexto ndo sé
do Estado como também no contexto nacional, porém nds temos que colocar algumas restri¢des
e € por isso que foi instalada essa comissdo e ela esta realmente discutindo essas propostas para
restrigdo para utilizagdo desse aeroporto.

Entdo eu gostaria de antes de passar a palavra para o Secretario Jorge Wil Heim que
noés agradecemos a sua presenca, alids, eu pertenco a outras comissdes nesta Casa ¢ todas as
vezes que o Secretario Jorge Wil Heim, a sua secretaria é convidada, ele prontamente atende o
convite desta Casa e estd permanentemente aqui nesta Casa discutindo os problemas relativos a
sua area.

Entdo antes de passar a palavra ao Secretario Jorge Wil Heim que vai fazer uma
exposi¢do das providéncias e das responsabilidades que a sua pasta tem em relagéo ao aeroporto
de Congonhas, eu queria anunciar também a presenga nesta reunido das seguintes pessoas, da
Sra. Regina Bastos, da Secretaria do Meio Ambiente, que posteriormente também usari a

palavra, do Sr. Eduardo Quirino dos Santos, que é da Secretaria do Planejamento da Prefeitura de
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Sdo Paulo, do Sr. Horacio Hirsth, que pertence ao Metr de Sas Paulo, do Sr. Valter Cadori,
Major da SRPV, da Sra. Sandra Assari, que também acompanha essa reunido em todas as suas
fases, ela & presidente da Associagdo Brasileira de Parentes e Vitimas de Acidentes Aereos.

Quero anunciar também a presenca do arquiteto que esta sempre presente nessas
reunides, e também piloto Ricardo Flores, anunciar a presenga também do presidente do
Movbelo que é uma associagio dos moradores do bairro do Campo Belo, é o bairro que faz
fronteira praticamente com o aeroporto de Congonhas, o Sr. Anténio Cunha Heitor, que tem nos
trazido também inimeros subsidios a esta comissdo, nds agradecemos mais uma vez a sua
presenca, a Dona Rita Bessa, pertencente a Associagdo Voto Consciente, o Sr. Luiz Alexandre
Lara, da Prefeitura Municipal de Sdo Paulo, também sempre presente, além do, como ja disse,
Vereador Paulo Frange que € o relator desta comisséo.

Entdo eu gostaria de passar a palavra ao Secretario Jorge Wil Heim que também nos
avisou que em decorréncia de outros compromissos que tem ndo podera ficar até o final: dessa
reunido.

Tem a palavra o Secretério Jorge Wil Heim.

O SR. JORGE WIL HEIM — Muito obrigado Sr. Presidente, Srs. Vereadores e
demais companheiros desta importante reunifio.

Em primeiro lugar quero assinalar a importincia que tem essa comissdo. Ela foi
criada ndo apenas por situagSes de acidentes ocorridos, mas por causa da consciéncia que a
Céamara tem da importancia do movimento aéreo e do sistema aeroportuario em nossa cidade.

Para nds, na Secretaria do Planejamento, os trabalhos da comissfio sio muito bem

vindos porque este ¢ o primeiro ano da nossa administrago, é o ano que nos nos dedicamos a

I\



Folha n© (5 ) do
4714 DAVTAQ - SERVICOS DE TAQUIGRAFIA S/C LTDA. Processo a, (QL
T-1a Irineu Bosqueiro Fitho
T-19 Reg. 11068
FOLHA: 6 TAQ.: KATIA : COMISSAO: TRAFEGO AEREO \\
DATA: 25/09/01 ' SEM REVISAO

elaboragdo do plano diretor contrariamente ao que acontecia em outras administragdes em que 0
plano diretor era apresentado ao final da gestdo, € nos estamos fazendo um esfor¢o muito grande
para terminar o plano diretor, coloca-lo em debate publico e apresenté-lo 4 Cémara ainda este
ano.

O plano diretor se preocupa evidentemente com problemas da vida urbana, com
problemas do uso do solo e incidentemente também com os problemas do movimento
aeronautico.

Logo que nds assumimos, inclusive, nés nos comunicamos com a Infraero para saber
quais eram as rotinas, as perspectivas, as orienta¢des a respeito de voos de helicopteros. Como
sabem noés temos muitos helicopteros, eles cruzam nossos ares em todos os sentidos € daqui a
pouco vamos ter de ter sinais semafOricos no espago para ordenar, € claro que isso ndo €
necessario desde que existam rotas, mas néo parece que essas rotas existam, ou ndo sabemos qual
¢ o pensamento da aerondutica em relag@o ao trafego aéreo de helicopteros.

E recentemente houve uma noticia que um grande heliporto de helicopteros estaria
sendo montado, ou pelo menos preparado numa regido de Sdo Paulo, no Jaguaré, e preciso dizer
que néo houve consulta & Prefeitura para saber se 14 seria um lugar bom, ou qual seria o lugar
melhor.

E n6s no gostamos de ser colocados frente a fatos consumados, razio pela qual as
trés prefeituras, de Campinas, Guarulhos e S&o Paulo se reuniram ha um més atrés e decidiram
fazer uma manifestagdo & Infraero solicitando a presenga da Infraero numa reunidio a ser
estabelecida de comum acordo para poder discutir um pouco a situagio e a perspectiva do trafego

e do sistema aeroportudrio na chamada magometrépole paulista que compreende a regido
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metropolitana de Campinas, a regifio metropolitana de S&o Paulo, a regido metropolitana da
Baixada Santista, a regiio de Sorocaba e uma parte da regifio do Vale do Paraiba.

Esta 4rea que constitui nfo uma conurbagdo, mas um sistema urbano de grande
contatos em que muita gente mora num lugar e trabalha em outro, nos temos que considerar isso
como um conjunto e saber como se pretende fazer funcionar os importantes contatos
aeronauticos com o resto do pais, com o resto do mundo, seja no que diz respeito a pessoas,
passageiros, seja no que diz respeito & carga, que ¢ cada vez mais um elemento importante na
produgdo e na economia mundial.

Esta carta comum das trés prefeituras chegou a ser minutada, o prefeito de Campinas,
Toninho, chegou a assina-la dois dias antes de ele vir a ser assassinado, esta carta estd sendo
refeita em fungdo desta mudanca de comando em Campinas, mas ela serd enviada e nos
queremos, as prefeituras querem realmente sentar com a Infraero e estabelecer uma politica
comum que seja boa para o desenvolvimento dessa regido.

A importancia do sistema aeroportudrio metropolitano decorre nfo apenas do
movimento dos avides, mas do que significa uma estagio aeroportuaria, do que significa um
aeroporto dentro da cidade. Ele ¢ um elemento ndo s6 uma estagdo, como estagio ela nfio é
apenas um lugar de passagem de passageiros que v#o entrar num veiculo, ele é também um
centro comercial especifico. Ha muitas atividades, muitos empregos que sio oferecidos por essas
estacbes e a sua localizagio, o seu contato com o sistema de transporte urbano é muito
importante.

Isso € verdade para estagbes rodovidrias que devem, sempre que possivel, serem
acopladas a estagdes de transportes rapido de massa como o metrd, ¢ é verdade também para as

estagOes de trem e para as estagdes de embarque em avides. Nesse sentido muitas vezes é mais

x
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importante resolver a questdo aeroportuéria através de ligagSes terrestres répidas, tipo metrd ou
trem para o embarque, do que a prépria localizagdo que as vezes é determinada por fatores
topograficos, por fatores de clima ou por fatores até de oportunidade de espagos grandes para
colocagdo de pistas.

Para nés, na elaboragdo do plano diretor € por isso muito importante € estamos
considerando isso, as liga¢des entre os pontos principais da cidade onde se geram os passageiros
de linhas aéreas e a maneira como eles chegam la.

Uma das razdes pela qual tem aumentado muito a procura de companhias para terem
voos saindo de Congonhas e de passageiros embarcarem em Congonhas € ndo em Guarulhos é o
tempo e a dificuldade de chegar por terra até o aeroporto de Guarulhos. Nos sabemos que tem
que se percorrer parcialmente a Marginal do Tieté que é congestionada, ndo se tem certeza do
que se vai encontrar pela frente, quanto tempo demora para chegar em Guarulhos e isso tem feito
com que muitos passageiros optem por voos que saem de Congonhas onde, embora existam
congestionamentos na 23 de Maio e na Rubem Berta, hd ainda uma possibilidade maior de
controle ou de estimativa de tempo do que na viagem até Guarulhos. Esta é certamente uma das
razdes pela qual tem aumentado o nimero de vbos que saem de Congonhas e o niimero de
passageiros que buscam essa solug¢io.

Isto descreve bem a relagdio que existe entre numero de voos e as dificuldades de
chegar a um aeroporto. No plano diretor que sera apresentado 2 Camara cujo debate publico se
inicia agora em outubro e que vai durante os proximos trés meses, nele nés estamos colocando
claramente a ligagdo metroferrovidria até o aeroporto de Guarulhos através de uma linha da
CPTM que esta prevista saindo da Estagio Roosevelt acompanhando a linha atual na diregdo

leste depois cruzando para Guarulhos e estimando que esta linha ser4 logo depois, numa segunda
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fase, levada até a Estagio da Luz onde ela se acopla com a linha 4 do metrd além da linha 1, sdo
duas linhas de metrd que se cruzam na Estagdo da Luz, estagdo esta que serd ampliada e cuja
ampliagio, assim como para implantagfo da linha 4 a Prefeitura estara colaborando.

Entdo noés teremos uma facilidade maior de alcangar Guarulhos. E também
importante e prevista inclusive no plano diretor, a possibilidade de produtos, portanto de cargas,
alcangar o embarque em Guarulhos. Isso significa que ao longo do Rodoanel, no ponto em que
ela passa por Sfo Paulo da sua extremidade leste, portanto, no fim da Itaim Paulista, a faixa ao
longo do Rodoanel projetado serd considerada uma operagdo urbana especifica para se
localizarem aquelas atividades que tém a ver com distribui¢do de cargas e inclusive com
embarque de carga no aeroporto de Guarulhos.

E também previsto no plano a ampliagio, a extensio da Avenida Jacu Péssego em
Itaquera para o norte para alcangar o sistema viario interno & Guarulhos assim como a extensdo
da Jacu Péssego para o sul para alcangar Santo André.

Ainda dentro das ligages aeroportudrias nés estaremos analisando a possibilidade
futura de uma ligagéo ferroviaria expressa na direcdo de Viracopos, de Campinas. Existem
algumas oportunidades seja ao lado, aproveitando as linh,as de estradas de ferro existentes, como
a previsdo que se fez ainda na década de 70 ao abrir-se, ao inaugurar-se a Rodovia dos
Bandeirantes, existe um espago entre as duas pistas que sempre foi achado que é grande demais,
largo demais, mas na realidade ¢ uma previsio que o Governador Paulo Egidio Martins fez na
ocasido de que ele ndo queria ser culpado no futuro de nfo ter previsto espago para uma ligagio
ferroviaria entre Séo Paulo e o aeroporto de Viracopos.

Além disso o plano diretor faz mengfo ao destino de Congonhas mantendo ele como

um aeroporto urbano conveniente que se autolimita nos seus v6os como tem se autolimitado pelo
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fato de que ndio d4 para decolar mais do que x avides por hora e esta limitagdo esta sendo
reconthecida pelo DAC conforme o presidente da comissdo acaba de nos dizer, de maneira que
nfo ha possibilidade de expansdo fisica nem da pista nem de novas pistas e nio ha possibilidade
de expanséo do niimero de vdos tdo pouco.

Entfio no que diz respeito ao nimero de voos eu acho que noés chegamos no limite,
ele ja é extremamente alto. A seguranga de vdo talvez venha inclusive a limitar mais o nimero de
vd0s, essa é uma questdo que os pilotos, 0 DAC e a Infraero devem nos forecer os dados e os
limites. Os'complementos ‘que ha ainda a fazer em Congonhas limitam-se as atividades
comerciais internas da estagdo, como a estagdo nfo serd aumentada presumivelmente até por
auséncia de espaco fisico, cremos também que o estacionamento que, ao nosso ver, podera ser
subterraneo sim vencendo-se alguns obstaculos que existem, uma ag¢do do Ministério Piblico a
ser discutida, ndo para fazer um gigantesco estacionamento, mas para fazer um estacionamento
que corresponda aquilo que ¢ a atividade atual.

Eu tenho a impresséo que o atual estacionamento que ocupa um piso no solo hoje em
dia, ele lota em alguns momentos, mas n3o ha um excesso de busca além da area que mesmo
ocupa. Entdo mesmo sem fazer calculos maiores, tenho impressio que um estacionamento de
dois pisos naquele espago seria suficiente para resolver adequadamente o problema de
estacionamento.

Outros problemas no que diz respeito ao desconforto sonoro de quem mora em volta,
ndo sei quanto realmente se pode atenuar o ruido. As pessoas foram morar 14 quando o aeroporto
ja existia. Eu me lembro quando tinha 12 ou 13 anos, estudava no Rio Branco, cabulava aula e

alugava bicicletas para ir ao aeroporto as 11 horas porque esse horério chegava um avifo e isso

era um programdo ir ver a chegada de um avigo.
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E claro que naquela ocasifio era um descampado, haviam poucas moradias € o fato de
ter sido rodeado por loteamentos e por casas & talvez' compreensivel embora insensato. E
compreensivel porque um aeroporto é um equipamento moderno, na ocasiéo isso significava que
ia haver asfalto para chegar a ele, ento era uma regifio que ia ficar moderna. E com isso, afinal
de contas um avifio que chegasse as 11 horas da manhi ndo era um desconforto tdo grande e
comegou a haver loteamentos e parcelamento. , “

Num segundo momento houve uma diminui¢dio do custo do terreno‘; por causa do
desconforto e ai pessoas foram morar nos arredores do aeroporto de Congonhas porque custava
menos do que outros bairros. Seja como for era uma opgdo relativamente livre de quem fosse
morar l4. Os riscos do ruido ndo poderiam ser evitados. Claro que houveram medidas e que essas
sdo importantes para atenuar o desconforto, como por exemplo, um horario para o inicio do
aquecimento dos motores de manha e uma interrupgdo dos véos num certo horario a noite.

Esses limites para permitir uma noite tranqiiila foram aceitos pelo DAC e pela
Infraero numa certa ocasifo e nds ndo deveriamos arredar pé dessas limitagdes.

Do ponto de vista da tecnologia aerondutica, da possibilidade de haver bloqueios
sonoros em volta, isto a experiéncia em outros aeroportos do mundo e mesmo em aeroportos
nacionais, que existem alguns obstaculos metalicos além de arvores, no caso ndo altas, de sebes,
que até certo ponto abafam ou reconduzem os ruidos dos motores em certos pontos do aeroporto.
Isso tem um alcance limitado, porém, deve ser perseguido como objetivo.

Finalmente o plano diretor prevé ainda, dentro do sistema aeronautico, coloca em
discusséo o destino do Campo de Marte, nos no favorecemos de que ele seja um aeroporto com
numero de v6os aumentado porque criaria novamente agora num bairro que j4 é habitado, todos

os bairros da Zona Norte, criaria um desconforto que achamos inaceitavel. Nossa perspectiva do
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Campo de Marte é de uma interrup¢io de voos e ndo de um aumento de vdos a fim de poder
junto com a aeronautica poder utilizar parte daquele espaco para criar um grande parque da Zona

Norte. E isso que eu tenho a informar no momento.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Obrigado Secretério
Jorge Wil Heim. Vossa Exa. mesmo colocou ai os grandes problemas que tém que ser resolvidos
como € o caso da garagem que esta sendo construida proxima ao aeroporto e que essas obras
estdo interrompidas, estdio emb}argadas em fun¢do de uma medida judicial proposta pe}o
Movimento Defenda Sao Paulo e alguns entendem que seria necesséria essa garagem € outros
que essa garagem traria um maior fluxo de carros, de pessoas, énﬁm, traria mais transtornos
ainda para o entorno, para o sistema viario que nés temos no momento.

Eu gostaria, continuando, de ouvir as palavras do relator dessa comissdo, Vereador
Paulo Frange que tem acompanhado todas as reunides, feito as anotagdes, recolhendo os
documentos para no final fazer seus relatdrio e colocar suas proposi¢des.

Tem a palavra o Vereador Paulo Frange.

O SR. PAULO FRANGE (PTB) - Bom dia a todos. Eu estou antecipando porque o
Secretario daqui a pouco nos deixard e vossa presenga aqui é extfemamente importante
Secretario Heim ndo s6 pela figura que o senhor representa dentro do que nos discutimos hoje no
contexto de rever o plano diretor de S3o Paulo, mas pela sua experiéncia.

Nbs estamos realmente preocupados com algumas posicSes que ainda n#o nos
convenceram. A Aerondutica emite um laudo e autoriza a construgio de edificacdes dentro do

aeroporto, ou seja, dentro do que é o espago do chamado aerédromo ela opina e isso é conjugado
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com documentos de SEHAB, da Regional, enfim, é mais um documento para atestar a presencga
de edificagdes na regido.

Eu n3o estou duvidando da aerondutica, mas eu quero questionar a aeronautica. Eu
gostaria de conhecer um documento que a eles tentham negado a construcdo até agora. Eu ainda
ndo vi ninguém que tenha vindo reclamar aqui que ndo teve oportunidade de construir na regido
proxima ao aeroporto. Entdo eu gostaria de discutir esse assunto com o pessoal do 4° Comar ate
porque eu ainda nio me convenci das construgdes que estdo sendo feitas 14. Uma delas estd
sendo questionada na Justica, € aquela estrutura absolutamente maluca, na nossa visdo, daquele
prédio na Tucuma com 117,5 metros. Por mais que alguém me diga, que a aerondutica diga que
com 117,5 metros naquela distancia nfo interfere no cone de aproximag@o do aeroporto, eu ndo
consegui ainda vislumbra nada que me convenga de que isso seja real. Ndo estou duvidando, mas
também quero questionar a presenga do Hotel Ibis do lado do aeroporto esta na Zona 5 que é uma
zona intermediaria na area de aproximagdo do aeroporto e aqui consta no relatério que vai ter 42
metros de altura e que essa area realmente néo é de aproximagdo, eu entendo que pode até ndo
ser, mas eu ndo vejo onde esta o espirito de sensibilidade no momento da construgdo de alguma
coisa numa 4rea onde nés estamos falando em 600 pousos e decolagens afora os helicopteros.

Agora surge mais 4 sul mais um edificio que est4 sendo feito, segundo estdvamos
discutindo agora a pouco, do Barramas e 14 vai exatamente no cone de aproximago do aeroporto
também com autorizagdo. Portanto, o meu posicionamento € o seguinte, gostaria de questionar de
novo mesmo que haja portaria interministerial que autoriza a aeronautica discutir o gabarito de
todos esses prédios proximos, nds estamos falando de um aeroporto urbano, de um aeroporto
com um adensamento imenso acima da razoabilidade, eu ainda nfio encontrei alguma coisa que

possa me convencer que a aerondutica continue autorizando a construgio desses edificios na

e
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regifio de aproximagio quer seja noroeste, quer seja sudeste do aeroporto € mesmo nessa area
tida como intermediaria, area 5, 4rea de transigdo ou 4rea intermedidria, 4rea 4, eu gostaria que
isso fosse discutido.

Acho que a Secretaria do Planejamento nesse momento tem um papel talvez muito
importante em rever junto com a aeronautica aquilo que eles estdo autorizando como edificagdo
até porque nés sabemos que esses prédios depois de construidos ainda ganham em cima deles
mais uma antena e mais outras situagdes que sdo colocadas depois da conclusdo do prédio.

Entdo eu acho que aproveitando aqui a presenga do brilhante administrador regional
que esta fazendo um trabalho extremamente importante para a regido do Jabaquara, o Sr. Odilon
Guedes, quero até parabenizar porque ¢ um trabalho grande, arduo numa regifo dificil e gostaria
de achar um momento para que a gente pudesse sentar com a aeronautica, rever essas portarias
que a aerondutica utiliza como sede de informagGes para edificagdes, ou seja, ndo é ldgico que a
cidade de Sdo Paulo tenha um aeroporto que estava construido 14 ha tantos anos e nos abragamos
0 aeroporto ao longo de 65 anos e vamos continuar edificando no entorno e edificando sempre no
limite e vamos ter um aeroporto que vai estar sempre trabalhando no seu limite de operaggo.

Eu ndo acredito que esse aeroporto nunca vai ter diminuigiio de trafego aéreo, nos
vamos trabalhar sempre no limite, até porque nés estamos trabalhando num pais capitalista e nés
sabemos que as passagens aéreas daquele aeroporto custam mais justamente pelo conforto e pela
proximidade.

A outra situagdo nos tinhamos colocado aqui e ficamos de encaminhar um oficio 4 V.
Exa. para que nds proibissemos enquanto essa comissido nfo tivesse encaminhado, enquanto o
senhor ndo encaminhasse o plano diretor 4 esta Casa, autorizagdo para construir qualquer tipo de

posto de gasolina proximo daquele aeroporto, nés discutimos aqui com pessoas que s3o pilotos,
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pessoas que pilotam aeronaves e que sabem da dificuldade de qualquer peca que caia do avido,
n3o estamos nem falando mais em cair avifo, sobre um posto de gasolina com depdsito de 50 ou
100 mil litros, as propor¢Bes do acidente seria imprevisivel.

E nos temos um adensamento de postos de gasolina na regido do aeroporto que nos
impressionam. E nenhum dos postos s&o pequenos isso nos deixa mais preocupados ainda. Eu até
fiz um requerimento ao administrador regional Odilon Guedes para saber se todos eles tém
documentagiio totalmente pertinente 2 instalagdo desses equipamentos. Nos temos duvidas com
relagio a isso porque eles sdo construidos de uma forma muito rapida e nés gostariamos de um
posicionamento com relagdo a isso.

Uma outra situagdo é que visitando o aeroporto de Congonhas nos impressionou um
deposito gigante de querosene que tem na ordem de 600 mil litros dentro do aeroporto e esse
depdsito fica a mercé da sorte porque as asas dos aviGes, dentro do taxiamento que ¢ feito dentro
do aeroporto, eles passam préximos demais, para nossa ignorancia em termos de aerondutica.

Eu assusto ¢ nds fizemos uma visita pessoalmente, estivemos com todos 14 e vimos
com que proximidade se passa daqueles tanques. E ai alguém pode dizer, mas dentro do
aeroporto ndo podemos discutir o assunto, eu entendo que o Vaticano dentro da Itdlia nds no
temos como interferir, mas seria prudente que a Prefeitura passasse a fiscalizar algumas obras
que sdo feitas dentro do aeroporto.

Nos entendemos que algumas obras sdo feitas 14 com a visdo apenas da aeronautica e
quem ¢ piloto tem seguranga absoluta dos seus posicionamentos, nés é que nos sentimos
inseguros quando vemos a quantidade imensa de pequenos avidezinhos andando dentro do
aeroporto, além do mais, cerca de 400 veiculos circulam dentro do patio do aeroporto para 14 e

para ca num trénsito que parece uma orquestra, dentro de alguma batuta que nfio permite que eles
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colidam. E uma coisa impressionante a precisio com que todos andam, 6nibus e todo tipo de
carrinhos e carrdes trafegam por ali sem nada acontecer, é sorte demais ou € maestro demais ou €
pericia demais, mas nés ndo podemos contar com a sorte ao longo do tempo.

A direciio da Infraero nos informou que a construgdo dos fingers, dos tuneis que
ligardo o aeroporto até os avides facilitard e muito tudo isso porque esse trafego passaré por
baixo, portanto, desse tuneis, mesmo assim € carro demais € movimento demais.

A nossa discussdo é quanto a possibilidade de ter esses depdsitos em subsolo, eu néo
sei se isso € possivel, mas dentro desses 400 veiculos que circulam tém carretas imensas
transportando combustivel, escrito Shell bem grande, imensos, coisa para mais de 20 mil litros e
transformam ali dentro.

Noés também tivemos a oportunidade de saber que eventualmente, ndo € rotina, até
mesmo esses avides sdo abastecidos com passageiros dentro o que ndo € uma opcrag:ﬁo normal,
isso ndo deveria acontecer nunca, mas muitas vezes & impossivel o avido reabastecer em solo
nessas circunsténcias, nos preocupou mais ainda uma situagio como essa, ou seja, qualquer
acidente com fagulha n6s terfamos toda aeronave consumida em questdo de minutos com todas
as vidas.

As vidas, nés fizemos um levantamento aqui Secretirio, é muito baratinho, é na
ordem de 18 mil reais cada vida, uma aeronave dessas estd assegurada na ordem de 400 milhdes
de dolares. Portanto, eu sinto que por parte das empresas aéreas ndo h4 muito com que se
preocupar porque ela estd muito bem assegurada, essas vidas é que custam barato demais no

Brasil, isso € uma coisa que nos deixou extremamente aborrecidos, entristecidos, saber o quanto

nos valemos pouco no pais.
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Por parte da Prefeitura nés tivemos a oportunidade de discutir e encaminhar um
oficio através do presidente para a CET para discutir realmente a situagdo do trénsito que é
absolutamente caética, hoje ninguém desce ao aeroporto mais.

Hoje pela manhi nos estivemos 14, antes das sete horas da manhd, n6s saltamos do
carro, pulamos para dentro do aeroporto para nfio sermos atropelados por algum dos taxis, ha
filas triplices de taxis tanto na chegada como na saida do aeroporto. As filas ndo obedecem mais
a ordem de nada, tem inclusive os tixis que nfo fazem parte do aeroporto € que passam para
roubar passageiros, portanto, é um verdadeiro caos entre apitos de guardas e a gritaria e a correria
dos passageiros, portanto, a situagdo de revisdo do transito se faz absolutamente imperiosa nesse
momento,

E uma situagdo que noés iamos levar até V. Exa. € de uma rua que fica no extremo sul
do aeroporto que ¢ a Monsenhor Ant6nio Pepe que praticamente hoje continua com a cabeceira
do aeroporto e na verdade ela ¢ mais um depdsito de lixo e ji4 tém pequenas condugdes
clandestinas na rua e essa rua com certeza ela seria muito mais importante hoje para ampliar o ja
pequeno espago do aeroporto do que propriamente para transito de veiculos.

E logico que nds gostariamos de ter uma avenida que fizesse o perimetro do
aeroporto, mas eu acho que nesse momento nds analisarmos essa rua que hoje mais serve para
deposito de lixo, ela seria até importante no contexto de ampliar um pouco mais a area no
extremo sul, embora o aeroporto € construido em elevagio, hd um barranco imenso e a rua em
baixo, mas essa rua hoje nada contribui. O risco de fogo e o risco dessas pessoas que estdo
comegando a morar nessa regido clandestinamente com certeza aumenta o risco para o aeroporto.

Outra situagdo que V. Exa. abordou, dos ruidos. Eu acho que nés n#o temos muito o

que fazer exceto o que a aerondutica nos prometeu, ou seja, nés nfo teremos avibes jato puro
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realmente daqui para frente, os avides mais modernos, tirando os avides pequenos, com certeza
serdo menos ruidosos e transportario mais pessoas com menos ruido. Mas nés deveriamos
proibir, o municipio deveria tomar alguma atitude, discutir com a Infraero para que suspendesse
os chamados testes de motores que sio extremamente ruidosos e a utilizagio de alguns
equipamentos que sio extremamente ruidosos no aeroporto de Congonhas. A érea € urbana ¢ o
nivel de ruido desses testes realmente ultrapassa o limite de decibéis permitido. Poderia ser feito
em outros locais, ndo ali. Na verdade isso poderia ser feito em outro espago aeronéutico € ndo no
- aeroporto de Congonhas.

O nosso posicionamento em relagdo a Secretaria do Planejamento € exatamente como
¢ que nds vamos conduzir com o entorno do aeroporto, com o0s bairros que estdo préximos e a
populagdo tem sofrido muito com isso principalmente no que tange ao transito que com certeza o
metrd, o trem aliviaria e muito, e uma nova revisdo do trafego daquela regido feita pela CET e
pela SPTrans. Entdo noés com certeza poderiamos trazer colaboragdo, mas o plano diretor neste
momento acho que deveria ser discutido também com a aerondutica porque nds precisariamos
discutir para o aeroporto de Congonhas, talvez no seja a mesma coisa para todos os aeroportos
do Brasil, mas para Congonhas especificamente, o critério de autorizagdo da aeronautica para
essas edificagbes, deveria ser mais estreito os limites de tolerdncia pela aeroniutica. Porque
depois que passou e recebeu um ok da aerondutica fica muito dificil em aprove, fica muito dificil
as outras institui¢des da Prefeitura, os outros departamentos continuarem a negar uma coisa que a
aerondautica ja autorizou.

Eu gostaria de um posicionamento da Secretaria do Planejamento até porque o

momento do debate € exatamente agora que nés vamos ver o plano diretor novo tio esperado por

Sdo Paulo.

\%
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O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — O Secretario gostaria

de fazer alguma colocagio em cima do que foi colocado pelo Vereador Paulo Frange?

O SR. JORGE WIL HEIM - Nifo. Na realidade nds anotamos aqui todas as
observagdes que para nds sdo muito valiosas. O problema dos testes de motor eu néo estava a par
da existéncia de ruidos além disso e desconhego a possibilidade da aerondutica fazer esses testes
em outro local ou talvez de estabelecer uns horarios para isso.

Quanto aos problemas das autoriza¢3es, ainda ha pouco, acho que a semana passada
a aeronautica nos mandou novas plantas e cortes do cone de aterrissagem solicitando que fosse
rigorosamente obedecido. Nds passamos isso aos técnicos faz alguns dias € nio sei se hd alguma
altera¢@o naquilo que era o dimensionamento do cone de aterrissagem e de decolagem anterior,
de maneira que eu ndo posso dizer se eles abaixaram digamos o plano inclinado que consta:do
corte ou ndo.

Eu acredito que o prédio que o Vereador mencionou, da Rua Tucum4, é possivel que
ele nfo constitua um risco para a aterrissagem de avides em Congonhas, mas mesmo se ele n3o
oferecer ele tem uma irregularidade que no meu entender é intoleravel, houve uma modificagdo
de projeto simplesmente de maneira que alguma solug#o legal, alguma solugdo pratica vai ter que
ser dada aquele edificio mesmo que ele ndo represente um risco para a aterrissagem de avides.

E no que diz respeito aos postos de gasolina nfo existe nada na aeronautica que
solicite a inexisténcia de postos de gasolina com esses riscos. Nés vamos, no entanto, examinar
essa possibilidade, menos no plano diretor que d4 diretrizes gerais, do que no momento em que

se faz o plano do Jabaquara, o plano da subprefeitura porque os planos das subprefeituras serdo

QO
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feitos imediatamente ap6s a aprovagio do plano diretor. Portanto, 0 ano que vem serd o ano dos
planos regionais, o ano dos planos para cada subprefeitura.

E ai desce-se junto com os conselhos de representantes de cada subprefeitura desce-
se a detalhes e a desenhbs urbanos muito mais adequados do que a generalidade que o plano
diretor, por causa da escala mesmo, estabelece. Mas eu acho que essas ponderagBes todas do

Vereador serdo levadas em consideragio daqui por diante.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Muito obrigado.
Gostaria de anunciar também a presenca entre nés de Odilon Guedes que € o administrador
regional do Jabaquara, de Pedro Luiz Fonseca, da Secretaria da Habitagdo, de Carlos Alberto
Camargo, da SPTrans, que também est4 entre nos.

Bom, nés ouvimos o Secretério, ouvimos o relator, eu gostaria de antes de passar a
palavra para o Sr. Odilon Guedes que pediu, gostaria de passar a palavra para o representante da
comunidade do entorno, seria o Sr. Anténio Cunha, s6 pediria que fosse breve e vou limitar, se
me permite, em cinco minutos a sua intervengdio porque existem outras pessoas que precisam
também colocar suas posi¢des. O Sr. Antonio Cunha é presidente do Movbelo, é uma associagdo
de moradores do Campo Belo, um bairro, como ja disse no inicio, que se localiza ao lado do
aeroporto de Congonhas.

Tem a palavra o Sr. Anténio Cunha.

O SR. ANTONIO CUNHA - Eu agradego Sr. Presidente. O que eu posso dizer ¢ o

seguinte, veja bem, que Congonhas tem problemas isto é evidente, qualquer pessoa, qualquer
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leigo, qualquer pessoa sensivel verifica que efetivamente aquela situag@o, toda aquela éarea
representa uma grave situagio, uma situagdo problematica, complexa a olhos vistos.

Especificamente o objeto de anélise dessa comissdo estd aqui, comissdo de estudos
para analisar os graves problemas relacionados ao trafego aéreo no aeroporto de Congonhas, ¢
especifico de Congonhas. Por que isso foi suscitado? Porque efetivamente Congonhas representa
por um lado uma hiperutilizagio como aeroporto, estd sendo usado em um nivel alarmantemente
grave e porque Congonhas apresenta graves problemas de seguranga conforme nds pudemos
examinar ao longo desta comiss@o.

Quando se analisa um problema como esse, basicamente ha uma dualidade, a questdo
do conforto, da comodidade e da seguranca. Na nossa opinido a questdo da seguranga ¢ decisiva,
taxativa e ndo permite comtemporizar ou se relativizar em relagdo as outras questoes.

Eu gostaria mais uma vez de reforcar a pedra angular, o farol que efetivamente
conduz os debates dessa comiss@io. A comissdo existe para cuidar da questio da seguranca
aeroportudria manifestamente problematica no caso do aeroporto de Congonhas e é em funcgio
desta questdo que tudo tem de ser discutido.

Questdo de seguranca, como eu disse, € taxativa, nio pode ser relativizada, ou é ou
ndo €. Nesse sentido se nés formos analisar tudo que j4 foi dito aqui e fizermos uma espécie de
ranking de pesos dos elementos, dos fatores, das questdes levantadas em matéria de seguranga
aeroportuaria e se fizermos um balango de todas elas, os pontos positivos, médios e negativos, eu
acho que ja podemos chegar a conclusdo que infelizmente os pontos negativos ganham em
relagdo aos pontos positivos.

E, portanto, em fungdo dessa anotagfio, é como numa escola, uma crianga estuda, faz

Suas provas, seus exames, no meu tempo era assim, a partir da nota 5 para cima estava aprovado,

)
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a partir da nota 5 para baixo estava reprovado, entdo, na nossa opinido, ¢ a mesma coisa em
relacdio a esse aeroporto, isto é, se pudermos dar notas, vamos dizer que infelizmente esta abaixo
da nota 5, entfo est4 reprovado.

Entdo o que significa isso, estd reprovado? E muito simples. Fazendo-se uma anélise
objetiva e abstraindo-se de qualquer outras consideragdes ¢ o seguinte, esta reprovado, entdo tem
que parar, tem que fechar, teria de ser desativado, mas af vocé precisa analisar essa conclusdo em
funcfo de outros fatores relevantes. Ndo ha condigdes objetivas de vocé chegar e dizer, bom, a
partir de um ano ele vai ser fechado, como alids ja previa o proprio Ministério da Aerondutica em
portaria de 1999, se ndo me engano, a desativagdo do aeroporto.

Mas tem que ser levado entdio outras considera¢do objetivas ¢ também de grande
importancia que nos fazem cotejar essa conclusdo obvia com esses fatores, com essas
necessidades e interesses e vocé vai chegar a conclusdo de que infelizmente nfo & possivel vocé
simplesmente fechar o aeroporto. Entéo o que fazer?

Se o fechamento ja ndo € possivel, vamos entdo estabelecer um volﬁme de operagdes
que seja o mais proximo do ideal, j4 que o ideal de fechamento nfio é possivel. Entio eu
pergunto: hoje como esté € o fator ideal duplicar pela metade, um tergo, um e meio? Ora, hoje, j4
como estd, todos nés sabemos que nds estamos no limite absurdo, na total inseguranca, 12
milhdes de passageiros por anos, portanto, hoje ja é escandaloso subir esse valor ainda mais,
entdo nos s6 temos que descer esse valor.

E tudo mais que se relaciona com essa questdo, construgdo de garagem, de nova
estagdo de embarque, de metrd e tudo mais tem de ser analisado nessa questdo, em que medida
isso favorece ou agrava a questdo da seguranga e infelizmente a conclusdo que se tem a esse

respeito € a seguinte, parte-se do principio de que esses problemas tem de ser melhor estudados

/Z/’Z/
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para serem melhor adequados. N#o, nfo tem de ser melhor estudados. Eles ndo apenas néo
melhoram a questdo da seguran¢a como agravam ainda mais, qualquer suscedéneo vai entrar na
mesma logica e portanto precisa ser simplesmente condenado.

O problema nfo se'resolve s6 em relagdo a Congonhas, mas parte do principio de que
existe uma realidade ali que nos remete a seguinte conclusio, ele pode operar mas com extrema
restri¢ao.

Eu poderia falar mais, mas infelizmente ndo h4 tempo, depois, nos relatdrios a gente

pode se manifestar.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Ok. Quero agradecer
ao Antonio Cunha, presidente do Movbelo que é uma organizagdo de moradores do bairro do
Campo Belo. Gostaria de ouvir também, vou aproveitar que essa sessdo dessa comissio esta
passando direto pela TV Camara, para ouvir os representantes que estdo presentes aqui; €
gostaria que fossem breves. Gostaria de ouvir agora a Sra. Sandra Sale, que é a presidente da
Associagdo Brasileira de Parentes de Vitimas de Acidentes Aéreos, como nds sabemos aqui a
Sandra Sale perdeu seu marido num acidente ocorrido com um avido Foccer 100 da TAM e
evidentemente passou por intimeras dificuldades nesse contato que teve que ter com os diversos
seguimentos responsdveis por indenizagSes, enfim, eu gostaria que a Sra. Sandra Sale nos
relatasse as dificuldades que teve nesse questionamento de indenizagfo até dando ensejo a

criagdo dessa entidade que a senhora preside.

A SRA. SANDRA SALE - Bom dia a todos. Na verdade eu estou fazendo muita

questdo de estar participando desse trabalho todo da Cimara porque quem vive a situacdo de

15
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passar por um acidente aéreo, que na verdade a gente diz que vitimas ndo sé aquelas que se
foram, hoje, acidente aéreo no Brasil € um caso muito sério entdo a questdo que a gente faz de
participar de todas essas sessdes € para a seguran¢a de v0os, ou seja, para que acidentes ndo
acontecam. Porque em acontecendo, como vai para cinco anos o acidente da TAM agora em
outubro, com todo o trabalho que a gente tem feito e com tudo que a gente tem conseguido a
passos de tartaruga, ainda é tragica a situagfo também de quem vive a situagdo de um acidente
aéreo.

Por que? Porque no Brasil, como bem disse o Vereador Paulo Frange, tem um
problema muito sério, o avidio cai e o0 que existe para a familia, hoje, que fica € um seguro
obrigatério ainda usando como referéncia 3.500 otn’s o que isso dé hoje 15 mil reais.

Foi esse valor na minha época e, por eu ter filhos menores, metade disso estd em
juizo para a maior idade deles, entfo eu tive para recomegar a minha vida com meus filhos 7 mil
reais na mao. Meu marido era um médico cardiologista, viajava o mundo inteiro dando aulas,
cursos, enfim. Uma pessoa que estava na sua ascensgo profissional, 45 anos de idade, muito bem
colocado, uma pessoa impar. E eu tive 7 mil reais na mao para recomegar a minha vida. Perante a
minha indigna¢do e de tudo que aconteceu a gente foi atrds porque tinham que ser dadas
respostas e ai € que sdo elas.

Néo existe transparéncia em 6rgdo algum, ndo existe vontade de ajudar, a empresa
aérea néo faz nada por vocé, desde uma assisténcia, uma assisténcia psicoldgica, uma cesta
basica, nada, absolutamente nada.

Nos fomos a Brasilia para pedir que oficiassem as escolas para dar uma bolsa, nos

estivemos no Hospital da Mulher e da Crianga, que na época era o Dr. Pinotti, para conseguir

A\
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assisténcia médica, entfio tudo isso nés tinhamos. Assisténcia psicoldgica nés fomos ao Lelu, na
Puc que é um grupo de perdas e eles comegaram a dar assisténcia e terapia sem cobrar.

Ent3o nds nos vimos diante do choque e da perda, tendo que gerar for¢a para poder
continuar tendo sua vida no minimo de vocé levantar de manha e tocar.

Estrutura de um IML, zero. Aquilo era uma verdadeira praga de guerra, honestamente
eu nunca podia imaginar que eu fosse passar por essa experiéncia na minha vida, mesmo porque
na situaco em que todos ficaram, a coisa foi de um nivel tamanho que vocé€ diz ndo, eu nédo
estou vivendo isso. Abre um caminhZo frigorifico e vocé tem que olhar ali entre sacos e sacos ¢
imaginar que um daqueles é o seu marido. Aliés, ja tive oportunidade dizer aqui que uma coisa €
certa, devida a nossa unido, a gente tem certeza de uma coisa conversando entre nés, todos foram
bem velados porque a certeza de quem a gente enterrou a gente néo tem.

Agora houve apoio algum do outro lado? Nenhum, quer dizer, vocé era exposta
aquilo ¢ em momento algum existe uma maneira de dizer vou te aliviar um pouco nisso, em
todos os sentidos, € isso até hoje, passaram-se quase cinco anos, as empresas aéreas tém um
lobby fortissimo. Eu fui convidada para fazer uma apresentagio na comissdo especial da NAC
em Brasilia da nova agéncia de aviagdo civil, eu levei pedago desse avido que caiu aqui no fim
do ano, no Jardim Marajoara, trouxe aqui na oportunidade, nfo trouxe hoje, mas eu tenho comigo
€ posso trazer, ele esta literalmente remendado com esparadrapo, esparadrapo que se usa em
machucado, em curativo.

E esse avido teve autorizagio para voar levando uma familia que vinha do enterro do
filho que foi morto num assassinato por assalto e a familia na hora de ir embora para casa ficou
al no Jardim Marajoara. E eu estive 14 com as familias que me deram esse pedaco de avido, a

aeronautica ja tinha passado para recolher tudo, eu falei com uma das moradoras e pedi para que

S
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ela guardasse esse pedago para mim. E literalmente ndo houve enterro porque eram fragmentos
humanos porque o avifio tinha acabado de decolar e estava totalmente carregado de combustivel,
ele caiu literalmente na horizontal, foi de bico e imaginem vocés essa explosdo como que foi.

Porém o avidio com o remendo é o que passa na sua cabega toda hora, quero dizer,
existe uma tela do DAC que na hora em que vocé vai contratar um téxi aéreo, nessa tela
automaticamente pelo prefixo e pela companhia que ¢, tinha que estar “ndo decola”. Eu puxei na
tela, eu tenho a documentagio, nfio havia um documento desse avido que estava em ordem, tudo
estava suspenso, vencido, enfim, isso eu puxei dez minutos depois do acidente.

Entdo é muito sério nds aqui em baixo e os avides em cima. A crise na aeronautica
esta geral, agravada por tudo que estd acontecendo, ja € precaria a manutengdo das aeronaves,
hoje entdo posso dizer que € gritante porque a manutengdo ndo € vista, ela ndo esté a olhos vistos.
Vocé entra no avido, aquela porta fecha e sua vida esta 14. Vocé esta entregando a tua vida.

Entdo eu fago questdo de participar da comissgo, estava até conversando com o0s
vereadores, a minha briga hoje € o minimo do valor de um seguro obrigatério tem de ser 300 mil
reais, no minimo. Por que?

Um Foccer 100, por exemplo, com tripulagdo de 99 pessoas, como foi 14, sdo 99
vezes 300 mil por pessoas e por que? Porque esse empresario vai tomar mais cuidado com a
manutengéo da sua aeronave e com essas vidas que estdo 14 dentro. Para eles esse fator vida é
mais um. Eu ouvi dentro da aeronautica isso. A gente abre um livro e coloca acidente tal, 99
vitimas, mas para nés nfo é, s3o bens imensuraveis. Entfo tem de ser no minimo 300 mil porque
15, 16 mil, caiu paga. Que € o que eles estdo dando para essa senhora, que eu falei ontem com a

familia, com o advogado, desse caso da TAM da semana passada.

")/(D
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Estdo fazendo um monte de reunides para pagar um seguro obrigatorio. Por sorte eu
tenho a apdlice e eu tenho conforme o prefixo da TAM desse avido, sdo 400 milhSes de dolares,
entdio precisa sentar € conversar porque com muita briga nés conseguimos um acordo nos
Estados Unidos, porém eu tenho hoje h4 um ano um valor depositado da minha indenizag&o
pelos Estados Unidos no qual a TAM n3o escapou, ela estd no acordo, mas o Ministério Pablico
aqui ndo me deixa receber. Ele esta questionando a origem do dinheiro, ele acha que € pouco, s3o
valores em dolar, que todo mundo sabe como esta, mas eles me questionam e ndo me deixam
receber, faz um ano que eu nfo consigo receber a minha indeniza¢do dentro do Ministério
Publico de Sdo Paulo.

Todo o acordo ja foi mudado de acordo com o que o Ministério exige e eu ndo
consigo receber, nem eu nem mais 50 mées de menores, porque onde envolve menores esta o
Ministério Publico.

Entdo ¢ gritante a questdo de seguranga aérea e eu estou aqui porque apesar de
trabalhar muito com fatos acontecidos, tragédias eu vejo cada vez mais que a gente tem que
trabalhar para que elas n3o acontegam.

Porque € como eu ja comentei com os vereadores, 0 CBA foi feito pelos donos de
companhias aéreas e vim dizer sempre que estd trabalhando sempre que esta trabalhando em
cima da legislagdo que ¢ um codigo brasileiro da aeronutica é muito fécil porque ele foi feito

pelos donos de companhias aéreas. E s6 isso.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Obrigado Sandra.
Vocé disse da dificuldade de levantar esse dinheiro evidentemente porque parece que tem

menores, o Ministério Piblico questiona em razio dos menores. Agora essa questio levantada do
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valor do seguro nds ja comentamos aqui, o Vereador Paulo Frange com certeza colocara no seu
relatério porque é um absurdo o valor, quer dizer uma vida ndo tem valor, tem valor, mas €
imensuravel, porém, a indenizagio tem que ser fixada de forma que a familia, como foi o seu
caso, a partir daquele acidente, daquela tragédia tocar a sua vida.

Vocé lamentavelmente perdeu o seu marido e teve que recomegar € para recomegar
lhe ofereceram um valor que evidentemente nio estd de acordo inclusive com a apdlice que o
avido tem para pagar as indenizagdes.

Entdo é uma das propostas que o Vereador Paulo Frange comentou comigo, ele vai
colocar uma proposta para que o valor minimo seja substancialmente aumentado e para ser pago
de pronto pela companhia aérea e além desse valor evidentemente pode ser questionado na
Justica, porém, tem que se colocar um valor minimo alto para que a familia possa pelo menos ter
condi¢Oes de recomegar, foi justamente o que vocé colocou aqui.

Eu queria, numa reunido passada o Sr. Ricardo Flores fez uma colocagdo aqui em
relagdo a expansdio do aeroporto de Congonhas que todos nds achamos interessantes porque
existe uma vontade da Infraero de fazer novas instalagbes no aeroporto de Congonhas e o Sr.
Ricardo Flores, que é arquiteto, colocou a possibilidade dessa expansdo ser feita nfo aonde estd
sendo prevista agora, que seria uma expansio que seria feita para atender momentaneamente o
problema da ocupagio do aeroporto por passageiros, mas sim o Sr. Ricardo propOs que fosse
feita uma expansdo em outra 4rea e essa sim seria uma expansio praticamente definitiva ou que
no minimo ocuparia o aeroporto por um periodo muito maior do que o que esta sendo proposto
agora.

Entdo gostaria que, para que todos aqui tomassem conhecimento, inclusive os

telespectadores que estdo nos assistindo agora pela TV Céimara, tivessem conhecimento dessa
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proposta de expansio do aeroporto nio na planta que esta sendo. elaborada agora, ndo no projeto
que esta sendo elaborado pela Infraero, mas sim uma idéia que V. Sa. colocou na reunido,
gostaria que o senhor repetisse para os presentes € para os telespectadores que estdo
acompanhando essa sessdo pela TV Camara.

Tem a palavra o Sr. Ricardo Flores.

O SR. RICARDO FLORES - Bom dia a todos. Na realidade eu acho que o assunto
da forma como foi solicitado devia ser encaminhado da seguinte maneira, 0 aeroporto € uma
instalagdo urbana que passa a ser cada vez mais necessaria e ndo cada vez menos necessaria, e eu
nao estou com isso defendendo se o aeroporto deva continuar ou nao, ¢ que a cidade de S@o
Paulo deixa de ser uma cidade meramente industrial e uma cidade voltada a servigos.

Para quem tem assistido documentérios internacionais em Washington, o aeroporto
Nacional Aeport € do lado do Rio Potomac e h& menos de trés quildmetros da Casa Branca. Por
raz3es obvias de seguranga o aeroporto esta fechado hd um més ou quase um més.

Foram feitos levantamos de que todo turismo dos Estados Unidos ficaram
prejudicados, que todas as reunides do congresso Americano ficaram prejudicadas, entfio é
assim, o aeroporto feliz ou infelizmente € um equipamento urbano que veio para ficar.

Ele faz faita, mas deve ser operado absolutamente dentro de preceitos de seguranca
etc. O assunto estd sendo discutido aqui e o comentéario que eu fiz outro dia tem a ver com a
gente deixar bem claro como é que para a cidade de S3o Paulo o assunto deva ser enfrentado.

Para o morador vizinho ou parente de pessoas que tiveram acidentes aéreos, a
solugdo € reagir no comportamental porque isso sdo valores intelectuais, diz respeito aos

individuos, nio tem outro jeito de fazer. Entdio a gente vé e se preocupa com a posi¢do de todos
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aqueles que por causa dQ equipamento urbano tenham que ter algum problema de sua vida que
ser rediscutido, que ser renegociado etc.

Na comunidade, entfio, ndo é mais por individuo, os procedimentos devem ser
confiaveis. Entdo foram mencionados aqui procedimentos em relagdo ao ruido, em relagéo a
vizinhanga, valor de terreno, proximidade de postos de gasolina, isso também a Prefeitura tem
atribui¢Ses e j4 passa a ter atribui¢des porque esse procedimentos podem e devem ser objetos de
controle, aprovagdo ou proibi¢do. Esses procedimentos também foram mencionados.

E para mim, como arquiteto e urbanista, 0 que me preocupa mais € que no fisico, via
projeto e instalagdes que véo ficar 14 para frente o que deva ser feito, deva conter tudo aquilo que
garanta para a cidade a convivéncia saudavel desse equipamento.

E no projeto que isso se resolve porque no comportamental das pessoas infelizmente
ainda mais no Brasil com uma cultura de convivéncia tdo bem colocada, pouco legislada vai
levar muito tempo para a gente chegar nessa situagdo de que o individuo se sinta seguro daqliilo
que no comportamental ele precise ter.

E o meu comentario Vereador foi no sentido de que o aeroporto foi construido ha |
sessenta € tantos anos atras € ao longo do tempo ele também se equipou. Hoje o aeroporto de
Congonhas nfo precisaria ter, ai para os representantes do Ministério ou das companhias aéreas
que estdo aqui, ao longo do tempo as companhias que tém uma concessio publica para operar um
sistema de transporte foram agregando ao terminal de Congonhas onde passageiros embarcam
em aeronaves e viajam foram agregando outros servigos, manutengio de aeronaves,
abastecimento e servigos das préprias companhias que foram se instalando na 4rea do terminal.

Hoje o projeto, antes de ser discutido, devia por parte da cidade questionar, se é

necessario ainda ter angar de avifio nesse aeroporto porque n3o foi mencionado nessas reunides,
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mas avides de grande porte como o A300 que ¢ um Airbus, continuam pousando vazios em
Congonhas porque o angar de manutengfio da Vasp ou da Transbrasil ainda séo em Congonbhas.

Entfio existe trafego de aeronave que ndo carregam passageiros, de grande porte, que
usam a instalagdio porque os angares -séo 14. Os angares, quando consertam avido feliz ou
infelizmente precisam testar os motores antes do avido voar e sair do chfo de novo. Ruido
desnecessario que foi mencionado hoje também.

Entio o nosso comentario outro dia é que a cidade devia cobrar do operador do
aeroporto uma rediscuss3o e um novo plano de massas, um plano diretor do aeroporto que
rediscuta tudo isso e coloque a servico do projeto das instalagdes fisicas do aeroporto uma area
imensa que hoje se destina a usos indevidos e desnecessarios. Porque a cidade de S&o Paulo ja
conta com mais de cinco ou seis areas de aeroportos onde boa ﬁarte desses servigos podem ser
feitos.

E me desculpem, se o avido vem vazio para Congonhas para fazer manutencfo, ele
pode ir para Miami, ele poder ir para qualquer lugar. Isso sfo questdo no operacional das
companhias aéreas que tém que ser rediscutidos.

Outro dia também eu mencionei que feliz ou infelizmente as companhias aéreas no
Brasil, a ndo ser com excegfo de uma ou duas recentemente montadas, eu nio vou entrar no
merito do aspecto financeiro, econdmico e de gestdo das empresas, elas vém de um histdrico de
lobby, dependéncia de posturas militares e outras, nfo vou entrar em corrupgio e em uma série
de outras coisas, que transformaram essa concessio numa operagio econdmica no minimo
questionavel.

Acho que infelizmente, ¢ nfio ¢ s6 no Brasil, as companhias aéreas que foram

engordando e sendo operadas de maneira ineficiente estdo quebrando, ndo sé no Brasil, mas no

M\
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mundo inteiro. Se elas estio quebrando os préprios dessas companhias que sobrarem para nos,
por exemplo, Vasp e Transbrasil que nos sabemos de noticias que estdo mal das pernas, com
avides sendo devolvidos, retidos por posturas de inadimpléncia ou pagamentos ndo feitos etc.
v3o resultar em areas no terminal de Congonhas também inadimplentes e nfo utilizadas.

Entfio essas areas deveriam ser rediscutidas de frente como um plano diretor para
destinar a 4rea existente em Congonhas para um uso no minimo ou MAXimo necessario para a
cidade que também deve dizer o que quer do aeroporto, porque levando no limite, se o aeroporto
precisa crescer ele ndo pode crescer de qualquer jeito. E o aeroporto crescendo ndo significa que
necessariamente que o trafego aéreo aumente e nem que o risco aumente, existem procedimentos
para que isso seja melhorado se a cidade de manifestar de como € que ela quer que o aeroporto
cresga, se mantenha ou faca parte de uma rede de infra-estrutura de transportes que a cidade
considere necessaria.

Primeiro acho que a Prefeitura tem que se manifestar claramente sobre a existéncia
presente e futura do aeroporto. Sem isto os individuos podem intelectualmente querem algo
desse equipamento, mas néo tem poder de barganha. A Prefeitura precisa assumir o social do
aeroporto e de preferéncia no fisico.

E o comentario, terminando, o que mais me preocupou outro dia na manifestacfio da
Infraero € que as obras fisicas que eu agora pouco ja declarei sio aquelas que garantam o futuro
dessa instalagdo. Os procedimentos e o comportamental das pessoas, porque eu posso também
dizer assim, eu sou paulista, eu nfio gosto do aeroporto, eu nfio véo de avidio nesse aeroporto €

pronto. E como cidaddo, o aeroporto funciona menos mal economicamente porque eu néo quero

0 aeroporto, s6 que isso € pouco.

WV
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A cidade ainda tem problemas sérios de tragado, de distancia etc. Acho perfeito
quando a Sandra diz que ndo existe transparéncia. A Prefeitura deveria ser a responsével para que
a transparéncia social desse equipamento seja claramente registrada nos dias de hoje. Agora
pouco, quando o Antdnio falou de uma mog&o publica de fechar o aeroporto, isso foi no final dos
anos 70, comego dos anos 80, nfo era na realidade, Antonio, infelizmente para sua questdo uma
argumentagdo de seguranga.

Queria-se na época entregar toda drea de Congonhas para especula¢do imobiliaria
que pagaria pela construgdo do aeroporto em Caucaia, entdo € pior ainda. E ndo respeitar o
patriménio da cidade acumulado ao longo de sessenta anos que feliz ou infelizmente com
algumas restrigdes ainda permite operar um aeroporto quando em outras cidades estd se
procurando espago ideal para operar outros aeroportos.

O aeroporto ndo opera bem, estd sim no limite, mas um projeto fisico das suas
instalagGes, o procedimento adequado de lidar com o trafego aéreo e quantidade de movimentos,
protecdo de ruidos e algumas outras medidas vdo permitir sim, que dentro dos limites
considerados aceitdveis para a cidade, se forem declarados, o aeroporto continue podendo
funcionar.

E nesse sentido € que eu estranhei que as obras propostas sdo apenas corretivas na
area mais conturbada do terminal, o mais préximo possivel da pista quando o aeroporto pode
discutir usar e afastar as aeronaves da pista, usar em vez de angar, usar isso para outras

instalagBes, ndo militares, nfio de seguranga que s&o outras instalagSes que estdo 14 dentro e n3io

precisariam estar 14 dentro.




4714 DAVTAQ - SERVICOS DE TAQUIGRAFIA S/C LTDA. Processo

e 6B g

T-1a Irineu Bosqueiro Fitho '

T-19 Reg. 11068 ,

FOLHA: 34 TAQ.: KATIA COMISSAOQ: TRAFEGO AEREO \ \
DATA: 25/09/01 SEM REVISAO \

Isso precisa ser retirado para edificios comerciais na cidade contribuindo para o
crescimento econdmico da cidade e ndo se aboletando numa area ptiblica com concessdes pouco
transparentes e sem saber quem vai projetar.

Eu como arquiteto e urbanista estava me rebelando contra a postura de néo sendo
transparente acaba fazendo uma obrasinha para corrigir um pedacinho de um probleminha € ndo
enfrentar o argumento de manter o aeroporto que a gente as duras penas investiu em sessenta

anos.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Obrigado. O Sr.

Antdnio Cunha queria fazer uma observagéo.

O SR. ANTONIO CUNHA — Com relagfio a informagio que eu disse da portaria do
Ministério da Aerondutica prevendo o fechamento de Congonhas ¢ uma portaria de 89 que
declara o seguinte: depois da inauguragfio do aeroporto de Cumbica entdo se procederia o
fechamento de Congonhas porque naquela época havia um outro plano diretor que prescindia do
aeroporto de Congonhas. Infelizmente os fatos, depois por questdes politicas, por pressdo do

lobby aeronautico se encaminharam em outra direcHo.

O SR. RICARDO FLORES - Presidente, acho que foi perfeito. Eu me confundi
com a manifestag@o, mas isso € um outro cenario que a gente n3o comentou também. Que para
os militares o aeroporto que tinha que ser feito no Brasil era o Rio de Janeiro. Pressdes de Sio

Paulo e a origem dos passageiros em S3o Paulo fez com que o aeroporto de Sdo Paulo fosse

construido.
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Nessa época entdio essa mogdo do Ministério de fechar Congonhas era para tentar
retirar na contramio aquilo que a demanda estd sugerindo, como inclusive o secretario agora
pouco falou, infelizmente por infra-estrutura carente da cidade o aeroporto ¢ necessario e estava

querendo ser resolvido por decreto.

O SR. ANTONIO CUNHA - Aliés, s6 comentando, ainda é. Eu lango a seguinte
pergunta, a Infraero gastou hé alguns-anos atris 700 milhdes de reais para construir o aeroporto
do Galefio que tem uma capacidade para 16 milhdes de passageiros e s6 opera 6 milhdes de
passageiros. E a propria reportagem do jornal “O Estado de S. Paulo” no dia seguinte em que
caiu aquele avido estd 14 em baixo, qual é o problema de vocé pegar 400 quilometros de estrada
ou entdo decolar de Congonhas para voltar a pegar os avides transatldnticos no aeroporto do

Galedo? Liguem um fato com o outro e os senhores vdo comegar a montar o quebra-cabega.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Ok. Eu gostaria de
anunciar também a presenca do Sr. Sebastido Gomes do Nascimento que é chefe de gabinete do
Vereador Jodo Antbnio, que estd em outra reunido nesta Casa e pertence a esta comissdo
também. E também anunciar a presenga da Sfa. Ana Laura, que ¢ a representante da Infraero.

Agora eu gostaria de ouvir a representante da Secretaria do Meio' Ambiente e quero
dizer que a Secretdria do Meio Ambiente, Dra. Estela Goldstein, ligou ontem para 0 meu
gabinete e para o gabinete do Vereador Paulo Frange justificando sua auséncia por motivos
evidentemente de outros compromissos assumidos e informando que V. As. Estaria aqui. Entdo

gostaria de passar a palavra para a Sra. Regina Souza de Barros, representante da Secretaria do

Meio Ambiente aqui da cidade de Sdo Paulo.
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A SRA. REGINA SOUZA DE BARROS - Eu gostaria de comegar lembrando,
acho que muitos dos senhores sabem, que na Secretaria do Meio Ambiente nos temos um
conselho municipal de meio ambiente e desenvolvimento sustentével. Por solicitagdo do Defenda
S#o Paulo foi criada uma comissdo em junho para discutir as quest3es relativas ao aeroporto de
Congonhas e de 14 para ca estd havendo uma colaboragio entre a nossa comissio € a comissdo
aqui da Camara até por entendimento da secretaria com os seus vereadores.

Nos gostariamos de discutir algumas questdes. Primeiro com relagdo a localizagio de
Congonhas. O argumento de que o aeroporto estd em Congonhas desde 1936 néo se sustenta
mais porque a sociedade muda entdo as cidades, as institui¢des € que tém que mudar.

E um exemplo disso foi o que aconteceu aqui em SZo Paulo com as industrias
poluentes no inicio da década de 70. Em Sdo Paulo estdvamos criando, em 75, a Cetesb, o
problema da poluig#o era grave. Entfio o que aconteceu? Nos aprovamos uma lei de zoneamento,
uma lei de uso do solo, € demos um prazo nessa legislagdo para que essas indistrias poluidoras
se adequassem aos niveis suportaveis de polui¢do, dando trés anos renovéveis por mais trés anos
a licenga, eu sei que de 14 para ca hoje realmente Sao Paulo € um pélo de servigos.

E sdo raras excegBes, nés ndo temos mais em S#o Paulo grandes industrias
poluidoras. Entfio esse é um exemplo de que a gente pode trabalhar no sentido de ao longo prazo
estar mudando uma situagdo que ja ndo responde mais.

Agora, de outra parte a gente reconhece, a gente entende, a semana passada foi
discutido aqui o que S&o Paulo quer. Entdo o que nos parece que Sdo Paulo quer sim, e se eu

estiver errada me corrijam, que reformas no aeroporto de Congonhas no agravem as condi¢des

AN
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de seguranga, air side, land side, a poluigdo atmosférica, de ruido, as condi¢des de transportes €
trafego na regido.

Bem, com relaciio a ruido, numa reunifo que nds tivemos aqui em SGM, as
secretarias municipais, a Secretaria do Planejamento que na gestdo passada o DAC procurou a
Secretaria do Planejamento para discutir um plano especifico de zoneamento de ruido e que na
época o governo ndo se interessou.

Entdo a proposta agora da Secretaria do Meio Ambiente de estar resgatando essa
conversa com 0 DAC para buscar algum estudo que possa, acabar com o problema a gente ndo
vai, mas tentar ver o que se pode fazer com relagdo a isso. Parece que 0 DAC teve uma
experiéncia bem sucedida no municipio de Recife, entdo a gente vai tentar resgatar essa
experiéncia. Fora isso a gente esta levantando a legislagdo com relagdo a ruido porque a Lei
Municipal de ruido trata muito mais de bares e restaurantes.

Com relagdo ao termo de compromisso ambiental ele foi lavrado em 89, a gente acha
que essa definigdo termo de compromisso ambiental é um pouco exagerada. Na verdade o termo
de compromisso ambiental trata de uma autorizagio para poda de arvores em troca de doagfo de

um nimero x de arvores e protetores de arvores.

Entéo o termo de compromisso ambiental passa a impressdo para quem nio conhece
a lei de porte arbdreo que envolve muito mais coisa.

Esse termo estd em vigor porque a concessionéria de estacionamento, esse termo foi
lavrado em 99, e ela cumpriu o prazo de em seis meses solicitar a administragdo regional a poda

das arvores. Entdo, agora de 14 para c4 o que falta? Falta ele atender as demais exigéncias.
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Ocorre que no entendimento da Secretiria do Meio Ambiente ¢ uma troca
desequilibrada, a gente est4 trocando uma praga por quinhentas mudas de arvores. Esta trocando
uma é4rea permeavel por algumas mudas e depois mais alguns protetores de arvores.

Entdo o que a secretaria esta se propondo a fazer hoje ¢ buscar uma renegociagdo das
clausulas desse termo. Na tltima reuniio do CADS esteve presente o Sr. Orandir da
concessionaria de estacionamento, foi feito um contrato e a secretaria estd agendando uma
conversa com ele para tentar rever as clausulas desse termo, ou seja, a gente quer trocar uma
praga por outra praga, € claro que nfo uma praga que fica sobre o edificio garagem, ¢ uma praga
no solo que garanta a mesma taxa de permeabilidade da praga que ali existia.

Com relagdo a conversa com a Infraero ou o poder concedente, porque a gente
questiona um pouco por que a gente sempre, como no saneamento, o nosso dialogo é com o
concessionario € ndao com o poder concedente. Ele é um concessionario, ¢ uma empresa, ele visa
lucro e seria de admirar se a Infraero viesse aqui discutir conosco, se propor a diminuir a
demanda, diminuir o nimero de vdos, porque é uma empresa.

Entéo, com relagdo a conversa com a Infraero nés apoiamos uma sugestio que foi
feita por SGM de se estabelecer condigBes de conversa com a Infraero através de procedimento
de ajustamento de conduta e de se ter um interlocutor na Prefeitura para cuidar da questdo do
aeroporto.

Com relago ao RIV, relatorio de impacto de vizinhanga, a comissdo, no caso,
questiona. Porque ¢ o seguinte, o relatério de impacto de vizinhanga seria necessério para esse
empreendimento. Ocorre que na época da aprovagio isso foi para a Secretaria do Planejamento e
devido ao entendimento ali ao pé da letra na legislacfio, o fato de ser uma area nio computavel, o

empreendimento foi dispensavel do relatério de impacto de vizinhanga.
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Quando isso acontece o empreendimento ndo vem para a Secretaria do Meio
Ambiente. Entio a Secretaria do Meio Ambiente ndo analisou o relatério de impacto de
vizinhanga, nem discutiu porque a CNLU, a Sempla entendeu que ndo havia necessidade, ele
dispensou do RIV.

A gente 14 na comissfo estd discutindo essa’ questio e a gente questiona o fato de
haver uma liberagfo, afinal de contas sfo 2.500 vagas de garagem ao nivel da Washington Luiz.
Tecnicamente a gente tem uma defini¢do técnica do que é o pavimento tetra, entdo se o
pavimento terra for considerado ‘a saida do aeroporto, em frente eu teria uma praga. Mas ndo €
bem assim, na verdade eu vou construir um edificio em desnivel e sobre o edificio vou fazer uma
praga.

Entdo noés achamos que a Secretaria do Planejamento, a CNLU na época poderia ter
levantado essa questdo e deveria ter sido mais rigorosa nessa analise.

Entdo com relagfio ao meio ambiente ¢ basicamente isso e estou a disposicio para

qualquer outra quest&o.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Ok. Muito obrigado
a representante da Secretaria do Meio Ambiente, Sra. Regina Souza de Barros. Antes de passar a
palavra para o Vereador Paulo Frange, como essa sessfo esta sendo transmitida direto pela TV
Cémara eu queria dizer que essa comissdo foi constituida aqui na Camara Municipal de S3o
Paulo para analisar os problemas do aeroporto de Congonhas principalmente os relacionados a
seguranca do aeroporto.

Essa comisso ji ouviu desde agosto quando foi instalada varios setores envolvidos

nesse problema como o DAC por exemplo, que é o departamento da aeronautica civil, a Infraero
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que ¢ a empresa que administra 0 aeroporto, as associagdes de trabalhadores, o sindicato dos
aeronautas, o sindicato dos aeroviarios, os representantes dos moradores do entorno do aeroporto
de Congonhas, o Movimento Campo Belo, o Movimento Defenda Sdo Paulo, e queremos
informar também que nés aqui da comiss@o de vereadores bem como esses outros representantes
dessas associagdes que eu acabei de falar estivemos também no aeroporto de Congonhas in loco,
fizemos uma visita, passamos praticamente o dia inteiro no aeroporto de Congonhas, visitamos
praticamente todas as instalagdes e conseguimos in loco verificar alguns problemas que
naturalmente constarfio do relatorio a ser elaborado pelo Vereador Paulo Frange. Tem a palavra o

Vereador Paulo Frange.

O SR. PAULO FRANGE (PTB) — Apenas para aproveitar a presencga da Secretaria
do Meio Ambiente, nés sentimos que ao longo do tempo o municipio vem assumindo
responsabilidade pela saude, pela educagdo, enfim, cada vez mais se repassa responsabilidade
para o municipio, mas repassa mico, e aquilo que realmente é muito importante para o municipio
que € 0 nosso meio ambiente sem o qual nés ndo temos satide, ndo temos condigio para educar e
esse ¢ um problema de quando comegar a funcionar o espago dedicado aos helicopteros junto
com a Usp, descendo um helicoptero a cada trés minutos eu quero ver quem vai conseguir ficar
14 dentro.

Entdo eu questiono o seguinte, com relagdo a ruidos nés temos uma legislago que
cuida s6 de bar e restaurante, com relagdo 4 Cdmara Municipal nds conseguimos legislar sobre
igreja evangélica que representa 4% sé até agora das multas aplicadas pelo “psiu”, fizemos uma
lei recentemente. Lamentavelmente uma lei que nfio é abrangente, uma lei que ndo atende a

cidade, mas foi feita exclusivamente para templos religiosos.

\/\Q
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Agora a responsabilidade do ruido aerondutico ¢ de fiscalizagio do DAC. Eu digo
que isso é a mesma coisa que colocar raposa tomando conta de galinha. E um absurdo, quer
dizer, nés no temos uma legislagio que repasse autoridade para a Secretaria de Meio Ambiente.

Entdo eu acho que é o momento dessa comissdo também surgir que se parta da
comissdo a iniciativa de ampliar os poderes da Secretaria de Meio Ambiente. Nos néo podemos
ficar discutindo muda de planta cada vez que se fala em meio ambiente, a sensagdo que se da €
que noés temos que ficar plantando arvore e quando se-fala em meio ambiente aparece alguém
plantando arvore na porta do seu estabelecimento.

A coisa é muito mais ampla. E nés ficamos sempre pontualmente resolvendo, ¢ dia
da arvore, entdo vamos la e plantamos um pé de arvore, ndo pela Secretaria, mas essa € a visdo
que nés passamos para nossos filhos. E a coisa é muito mais séria.

Noés temos um aeroporto que funciona dezessete horas ininterruptamente afora os
voos de salvamento que s#o feitos pela madrugada, e ndo sdo poucos os voos que vém de Amil,
Unimed e tantas outras empresas aéreas que operam pela madrugada quando tem salvamento de
vidas e que € legitimo, mas eu acho que nés poderiamos ampliar o poder de fogo da Secretaria de
Meio Ambiente, ampliar o poder de puni¢fio, de multas como eu sugeri aqui, quando nés
discutimos a criagdo do fundo do meio ambiente, que nés deveriamos ter poder para aplicar
multas em crimes ambientais, nés deverfamos criar, e eu propus e o lider do governo ficou de
levar para a secretaria, a criagdo de uma ouvidoria do meio ambiente.

Néo adianta ter uma ouvidoria s6 no municipio para tudo, nés precisariamos ter uma
ouvidoria no meio ambiente para discutir esse assunto de ampliar os poderes da Secretaria de
Meio Ambiente para vetar algumas situagdes que possam criar impactos de vizinhanga no que

tange a ruidos e eu acho, nesse momento, de questionar a fiscalizagio pelo DAC dos ruidos que

X\



Folha n° GN

do
Processo /}U ) Q ,

4714 DAVTAQ — SERVICOS DE TAQUIGRAFIA S/C LTDA.

T-1a Irineu Bosqueiro Filtho

T-19 Reg. 11068

FOLHA: 42 TAQ.: KATIA : COMISSAO: TRAFEGO AEREO Q
DATA: 25/09/01 SEM REVISAO

eles mesmos provocam. Eu acho que é uma situagdo dificil da gente julgar, mas ¢ no minimo

incoerente.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Eu queria também,
na esteira do que V. Exa. Colocou, que como morador do bairro do Campo Belo, assim como 0
Sr. Antonio Cunha, presidente da associagdo do bairro, nos sentimos praticamente durante todo o
periodo que o aeroporto esta em funcionamento esse problema da polui¢do sonora.

Somente quem mora na regifo e principalmente quem mora nas rotas dos avides sabe
o transtorno que praticamente esse barulho ininterrupto, j4 que de minuto em minuto ou decola
ou pousa uma aeronave, s6 quem mora 14 mesmo para sentir na propria carne esse problema.

Agora, nesta comissdo também foi levantado, por uma das pessoas que aqui esteve
presente, a possibilidade de em algumas aeronaves se colocarem silenciadores, parece que hoje ja
existe esse equipamento, que até o Vereador Paulo Frange ja se referiu em outra oportunidade,
entdo eu acho que essa providéncia de colocagdo desse tipo de silenciador tem de ser adotada
com a méxima urgéncia para pelo menos minimizar o problema de quem mora nas cercanias e

principalmente nas rotas, embaixo das rotas desses avides que pousam e decolam no aeroporto de

Congonbhas.

O SR. ANTONIO CUNHA — Apenas um detalhe. A maioria dos aviGes a jato hoje
sdo tracionados por um tipo de turbina que j4 ¢ silenciosa, exceto esses jatinhos executivos cujos
modelos sdo mais antigos e muitos deles ainda tem turbinas barulhentas assim como um modelo
da Boing, o Boing 737-200, que ainda tem uma turbina mais antiga, mas com o passar do tempo

esses modelos vio sendo extintos pela propria obsolescéncia do material.

\
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O problema n3o é tanto o barulho da aeronave, a aeronave hoje ¢ muito mais
silenciosa do que era trinta anos atris, mas acontece.que hd trinta anos atras havia uma
quantidade muito menor de aeronaves a jato. Entdo o problema hoje ndo ¢ a intensidade do
barulho da aeronave, mas a extraordinaria quantidade de aeronaves de baixo barulho passando
ininterruptamente.

Naquele acidente que ocorreu 14 no Campo Belo, as 6:30 mais ou menos a
reportagem estava 14 e ndo conseguimos gravar porque muito embora o barulho fosse pouco,
passava de minuto em minuto, entdo néo dava. Era impossivel.

Entdo hoje ndo ¢ o barulho da aeronave, mas a quantidade de aeronaves que passam

que faz o mesmo efeito.

O SR. PRESIDENTE (José¢ Rogério Shkair Farhat — PSD) — Bom, pediu a
palavra o Sr. Odilon Guedes, eu s6 solicitaria que fosse breve, depois o. Sebastido Gomes

também pediu a palavra e queria que se alguém quiser se inscrever para falar que fizesse também

com a nossa secretaria.

Tem a palavra o Sr. Odilon Guedes.

O SR. ODILON GUEDES - Bom dia a todos. Eu sou administrador regional do
Jabaquara onde estd localizado o aeroporto de Congonhas. Queria parabenizar o estudo que a
comissdo esta desenvolvendo que ¢ de extrema importincia para a nossa cidade.

Eu 86 vou dar uma informag8o que foi perguntada ao Secretério de Planejamento a
respeito da construgdo de uma rua no aeroporto e que a Infraero havia pedido ja no ano de 2000,

tinha mandado dois oficios para a regional, que na gestdo anterior ela ndo respondeu e nos

A3
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recebemos um oficio dia 29 de maio a respeito da construgdo de uma rua interligando as Ruas
Perdigiio Nogueira e a Monsenhor Antonio Pepe que estd sendo depdsito de lixo e tem alguns
barracos 14 construidos e a solicitagio ¢ para fazer essa rua.

O que nés temos que informar é que na medida que recebemos esse oficio, agora na
atual gestdio, j4 mandamos limpar o local, mas o problema é que a cidade, quer dizer, vocé
precisa manter uma fiscalizag8o intensa, apesar de vocé limpar o pessoal vai 14 € joga entulho de
novo, mas nos estamos preocupados com isso.

Em relagio a construgdo de novas moradias nds estamos fiscalizando e também
fizemos um pedido & Secretaria da Infra-Estrutura Urbana, foi encaminhada dia 23 de julho, para
que constasse no or¢amento do ano que vem a construgdo da rua.

O que noés precisamos alertar €, o que todos sabemos, que a Prefeitura estd numa
situagdo bastante dificil do ponto de vista econémico financeiro dada a heranga que ela r;acebeu,
quer dizer, o pedido foi feito, néo sei se vai ser atendido, dada a outras prioridades, mas inclusive
uma das alternativas € a gente poder fazer uma associagdo junto com a iniciativa privada de ter a
possibilidade das proprias empresas que utilizam o aeroporto construir aquela rua e ai nés
logicamente fariamos toda a manutenc3o.

Ent&o ¢ essa a informag@o do ponto de vista que essa pergunta foi feita ao Secretario

e eu que tenho essa informagéo porque o pedido foi feito para nés. Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Ok. Gostaria de
passar a palavra agora para o Sr. Sebastido Gomes do Nascimento que & chefe de gabinete do
Vereador Jodo Antbnio e quero dizer também que além de mim e do Vereador Paulo Frange

fazem parte dessa comissfio também o Vereador Jodo Antonio, o Vereador Devanir Ribeiro, o

N
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Vereador Roberto Tripoli e a Vereadora Ana Martins. Nesta Casa hoje esto se realizando varias
comissdes, inclusive comissdes parlamentares de inquérito, e esses vereadores fazem parte de
outras comissdes, ento, hoje eles ndo estdo presentes, porém, o representante do Vereador Jodo
Antdnio, o Sr. Sebastido Gomes do Nascimento tem acompanhado também os trabalhos dessa
comiss?o e pediu a palavra, portanto, passo a palavra a ele.

Tem a palavra o Sr. Sebastido Gomes do Nascimento.

O SR. SEBASTIAO GOMES DO NASCIMENTO - Obrigado. Bom dia a todos.
A gente queria mais uma vez colaborar com essa comissdo, representando o Vereador Jodo
Antdnio que entende que esse assunto € de muita relevéncia para o bom viver na cidade de Sdo
Paulo, portanto, eu queria fazer algumas consideragdes.

Eu acho que essa administragdo tem o lema de reconstruir Sdo Paulo, acho que
devemos caminhar para isso, mas também devemos adotar o lema de repensar S&o Paulo porque
€u ja ouvi aqui varias vezes o questionamento de alguns representantes do setor da aeronautica
perguntando se quem chegou 14 primeiro, foi o aeroporto ou a cidade, quer dizer, é uma falta de
compreensdo do desenvolvimento da cidade.

Hoje nés nos deparamos com esse questionamento do aeroporto de Congonhas e
basicamente uma coisa que incomoda muito a gente é a questdo, que ja foi levantada aqui, do
barulho proveniente da quantidade de pousos e decolagens do aeroporto.

Noés ja ouvimos nessa comissdo analises de vérias 4reas pertinentes ao setor
aeroviario que reconsideram que o aeroporto estd sendo muito utilizado, que ele ndo tem
capacidade para comportar todo trafego aéreo que esta sendo destinado a ele, por conta disso as

empresas aéreas preferem que os avides venham para o aeroporto de Congonhas porque € mais

&\Cy
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proximo da cidade e os passageiros acabam preferindo porque gasta menos taxi e tem uma série
de comodidades pela localizagdo dele

E bom que a gente reafirme mais uma vez que o aeroporto, eu acho que ninguem
imagine desativar o aeroporto, mas o aeroporto ¢ uma coisa que estd tdo dentro da cidade, no
coracdo da cidade, que eu acho que faz parte da cultura de S@o Paulo. E acho que o aeroporto
deve ser readequado para as condigdes da populagdo, para diminuir o barulhos, para diminuir o
risco, para diminuir o trafego e para ser usado adequadamente.

Uma questdo que eu discuti com o Vereador para a gente propor aqui para essa
comissdo, por exemplo, na questdo do aeroporto especificamente do espago fisico, duas pessoas
que vieram aqui um representante do DAC e um da Infraero teceram consideragdes sobre varios
aspectos da ampliag@o e do conforto do aeroporto. Para os dois eu perguntei sobre a questio, que
ja foi levantada aqui pela Dra. Sandra, que é a questdo de emergéncia, é uma questio de um
plano civil para uma emergéncia, nenhum deles falaram disso, portanto, eu entendo que nfio ha
nenhum plano de emergéncia nem de defesa civil para qualquer acidente na proporgéo dos avides
que operam no aeroporto.

Portanto, a gente gostaria que no relatério do Paulo Frange ele fizesse essa
consideragdo porque esse relatorio vai para o Ministério Piblico, vai para o Ministério da
Aeronautica e a gente gostaria que fossemos enfaticos nessa questio porque tém vérios aspectos
do aeroporto que a gente tem que tratar. Mas enquanto nés nio diminuimos e niio adequamos ele
para as condigOes da cidade de Sdo Paulo, a gente tem que pensar nas catéstrofes, nas desgragas
que podem acontecer naquele aeroporto.

Eu estava vendo uma matéria da Revista Veja de dezembro de 98 em que

simplesmente quatro avides paralelos, um atrds do outro, aguardando um avido que estd
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decolando a cinqlienta metros deles, quer dizer, sem nenhuma seguranga. Se acontece um
desastre ali, quantas pessoas pagariam com a vida?

Outra questdo que nds devemos tratar é a seguinte, por enquanto essa comissdo de
estudos esta levantando varios problemas e vai fazer uma série de indicagSes para o setor publico
para ver se tomam as providéncias, mas nos consideramos que se for necessario nés podemos
propor uma CPI futuramente, pelo menos esse ¢ o entendimento do Vereador Jodo Antonio que
pediu para propor aqui para voces.

Outra coisa que a gente quer propor ¢ que o aeroporto de Congonhas sirva apenas
para ponte aérea que opera S3o Paulo, Rio de Janeiro, Belo Horizonte e Brasilia, isso também ¢
uma indicagdo que nos estamos propondo para que se faga no relatorio do Paulo Frange porque
os vbos procedentes de outros Estados do Brasil podem perfeitamente utilizar o aeroporto de
Cumbica porque nfo justifica que o cidaddo que venha de Manaus ou de Salvador ou de
Fortaleza esteja tdo agoniado para chegar no centro de S3o Paulo.que ndo disponha de mais vinte
minutos para fazer o trajeto do aeroporto de Cumbica até aqui.

Aproveitando a presenca do Odilon Guedes que é o administrador regional do
Jabaquara a gente queria, se possivel, um dia tratar de uma proposta, que ja foi feita aqui ndo sei
por quem, do prolongamento da pista.

Ja que existe um problema no aeroporto, algumas questdes podem ser propostas para
amenizar as conseqiiéncias. Uma questfio era prolongar a pista para que permitisse que os avides
ndo tivessem que pousar apenas a cingiienta metros da cabeceira da pista. Quando eles estdio
pousando no aeroporto, ali proximo & 23 de Maio, naquele xadrez, que € um paredio, se houver

uma emergéncia ndo tem muitas chances de se salvar.
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Entdio eu queria agradecer ao Presidente e deixar aqui nossa contribui¢do para a

comissao.

-

O SR. PRESIDENTE (José. Rogério Shkair Farhat — PSD) — Ok. Eu queria
também anunciar a presenga do Sr. Reinaldo Canto Pereira da Fundag@o Santos Dumolnt que esta
aqui conosco. Eu queria dizer para o Sr. Sebastifio que essa proposta da CPI evidentemente €
muito bem vinda, mas aqui na Casa, como nés todos sabemos, s6 podem funcionar cinco CPIs
concomitantemente, essa foi a razdo de nds propormos a comissdo de estudos ja que naquela
oportunidade nos teriamos que aguardar todas as CPIs que estdo em andamento e mais aquelas
que propostas antes da nossa para que ela fosse votada.

Entdo nos pareceu, naquela oportunidade, que essa comissdo de investigagdo, que
ndo deixa de ser também, que é a comissdo de estudos fosse, naquele momento, a mais viavel e
nods assim fizemos.

E queria dizer que, em cima do que o Sr. Sebastiio acabou de dizer, uma das
propostas colocadas aqui em relagéo ao tamanho da pista, até pelo Sr. Anténio Cunha, foi de que
de alguma forma noés conseguissemos uma 4rea de escape para as aeronaves. Foi aventada aqui
inclusive a hipétese, eu acho possivel, de uma eventual desapropriagio em algumas residéncias
que estdo no entorno, enfim, essa proposta foi levantada aqui.

Agora eu queria apenas ouvir alguma coisa do Sr. Carlos Alberto Camargo que é da
empresa Praia Grande Construtora nos seguintes termos: nds estivemos no aeroporto de

Congonhas, a comissdio, o Vereador Paulo Frange, eu e mais outros vereadores, € nds

constatamos in loco, inclusive a nossa visita que fizemos 2 torre de controle que existem algumas
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edifica¢Bes, principalmente uma edificagdo do Ibis Hotel, que impede em parte de se controlar
visualmente a movimentag¢do das aeronaves no aeroporto de Congonhas.

Evidentemente que essa construgio nfo estd no cone visual, como eles dizem, de
aproximagcio das aeronaves, porém, ela atrapalha as pessoas que trabalham na torre no sentido de
visualizagdo nfo por aparelhos, mas a olho nt.

Eu sei que evidentemente a construgio desse hotel foi autorizada pelos orgdos
competentes, mas nds gostariamos de saber como foi feita essa autorizagfio, por que secretarias
ou organismos passou, qual foi o parecer dado a esse projeto para nés nos posicionarmos nao so
para essa constru¢fio, mas para eventuais outros projetos que sejam colqcados na regido do

aeroporto.

O SR. CARLOS ALBERTO CAMARGO - Bom dia a todos. Agradeco pela
oportunidade de estar participando dessa reunifo.

Antes de entrar especificamente no assunto que é o motivo da sua pergunta eu
gostaria de fazer algumas consideragdes que eu acho que sfo importantes.

Todos nés como cidadéos de Sio Paulo entendemos a problematica e a complexidade
desse tipo de assunto pelas préprias opinides que estio sendo dadas até agora.

Eu acho que com respeito da questdio da instalagio de equipamentos que oferegam a
melhoria para o usudrio do aeroporto, por exemplo, hotéis e outros equipamentos que venham
atender o visitante que vem a S#o Paulo eu acho que s3o extremamente importantes para a gente
compreender a cidade como um todo.

E logico que, como o Sr. Flores colocou na sua explanagdo, tem uma série de

aspectos que sdo relevantes. Eu acho que um dos aspectos muito importante que eu parabenizo a

N
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instalagdo e a forma com que est4 sendo feito, eu fui perguntado por isso anteriormente, tive a
oportunidade de me expor atrayés da imprensa quando fui questionado, é que nds temos que
entender que S#o Paulo estd passando por uma grande transformacfio, nés temos problemas
extremamente graves em S&o Paulo.

Acho que se nds nio encararmos os problemas e entender com profundidade a coisa
nés vamos perder novamente oportunidades para os cidaddos de Sdo Paulo, para a reposigdo
econdmica de Sdo Paulo.

Hoje nos atravessamos uma fase de desindustrializagdo da cidade, como foi colocado
pela representante da Secretaria do Meio Ambiente, que é extremamente saudavel, e Sdo Paulo
esta se transformando em servigos. E servigos representam boas qualidades, nés temos que
deixar uma boa imagem da nossa cidade para quem vem nos visitar, para que retornem.

Sao Paulo hoje ¢ um pélo cultural extremamente importante, € um pélo de comércfo
¢ acho que o aeroporto que nds temos hoje precisa ser melhorado e muito em todos os aspectos
que foram levantados aqui.

E me parece que se a gente tiver a clareza, e me parece que estio tendo porque o
debate € aberto e todos emitem as suas opinides, nds vamos conseguir trazer investimentos para
o aeroporto que melhorem a condi¢do do entorno do aeroporto, do usudrio, das pessoas que
utilizam, das pessoas que 14 trabalham, que tem ali o seu meio de vida.

E se no tivermos esse tipo de debate, essa clareza, essa transparéncia nas discussdes,
n6s vamos perder oportunidades que virdo para outros lugares porque seguramente a logica que
movimenta, eu ndo vou entrar no mérito da questdo, mas a légica que movimenta as decisGes de
investimentos nas methorias das obras, de investimento no aeroporto parte do pressuposto de que

ha uma facilidade para que esse investimento venha.

(70
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E por que eu estou colocando isso? Porque eu acho que uma série de erros foram
cometidos no passado e hoje nds estamos pagando o pre¢o do erro do passado. Daqui para frente
tudo aquilo que a gente puder trazer de bom para a cidade de Sdo Paulo € extremamente
importante para a melhoria da qualidade de vida, do emprego das pessoas, do desenvolvimento
sustentado que a cidade precisa ter.

Acho que o turismo é uma coisa importante. As pessoas que vao para outras capitais,
saem de S3o Paulo e as pessoas que vém de.outras regides entram através dos aeroportos
principalmente. Entdo acho que é extremamente positivo isso e estou inteiramente & disposico
de colaborar com o que estiver ao meu alcance.

Com respeito a questdo das autorizagdes. Eu ndo sou engenheiro, ndo sou técnico no
assunto, mas todas as aprovagdes na Prefeitura passam por um procedimento através do Aprove e
tal.

Nas areas de influéncia dos aeroportos sdo necessérias autorizagSes da Aerondutica e
ela tem um mapeamento que determina os cones de aproximagdo tanto na decolagem como na
aterrissagem e através desse pardmetro ela define a altura nas edificagSes. Ela basicamente se
limita a esse tipo de autorizag8o, verificar primeiro se a edificagiio em questio esta dentro dessas
dreas dos cones de aproximagio e se nfo estiver quais sdo os limites de altura.

Objetivamente a obra a que o senhor se refere estd exatamente em frente a uma
passarela que liga os dois lados do aeroporto. Estd paralela & Avenida Washington Luiz que esta
paralela & pista, quer dizer, entdo nenhuma aeronave podera vir naquela direcdo, se vier € um erro
muito grave que deve ter sido corrigido muito antes porque uma aeronave nio pode vir na

transversal, mas isso pode ocorrer por falhas técnicas etc. e tal.

N\
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Entdo basicamente nos estamos fora do cone, as autorizagGes foram feitas, nos temos
uma limita¢io de altura que esta rigorosamente dentro da legislagdo e tudo que for necessario em
termos de documentos nds estamos inteiramente a disposi¢do para apresentar da forma que

precisar.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Ok. O Vereador

Paulo Frange gostaria de fazer uma colocagéo.

O SR. PAULO FRANGE (PTB) — Eu quero colocar que nos precisamos discutir e
repensar Sdo Paulo amando S3o Paulo. Eu estou terminado uma CPI das coisas mais tristes da
histéria da cidade de S#o Paulo. A cidade de Sdo Paulo foi loteada sem nenhuma licitagdo, foi
concedida por interesses politicos, areas de 40, 50 mil metros, o subsolo perfurado por empresas
que ndo sdo daqui, multinacionais & vontade, fizeram tudo que quiseram no subsolo, nio
pagaram um tostéo, a propria Eletropaulo tem 800 mil postos em S#o Paulo, nunca pagou um
tostdo e cobra de terceiros um total, somando os terceiros todos, quase que onze reais por poste e
néo nos paga um tostdo. Essa CPI vai trazer cerca de cem milhdes por ano cobrando esse subsolo
que esse pessoal deixou de pagar em S3o Paulo.

O que impressiona € o seguinte, Sdo Paulo vem sendo transformado sim em servigos,
s0 que as empresas ndo estdo nem ai para S3o"Paulo. Por que n3o estdo? Nio dio o menor
respeito para a cidade de S0 Paulo. A sede fiscal néo recolhe ICM aqui, a maior parte delas, ndio

sei se ¢ 0 caso do senhor, deixo para o senhor responder depois, o ISS é recolhido aqui em

Barueri, ndo fica nada aqui.

C)'Y/
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‘Para S&o Paulo nés ficamos ‘com -0s pobres, .com os mendigos, com os viadutos
superlotados, com a satde que ndo existe, ndo tem a'menor chance de methorar a saude porque
nio tem dinheiro, com as criangas para educar, mil escolas para cuidar, guarda civil
metropolitana sem uniforme ¢ as empresas recolhem todos os impostos fora de S3o Paulo.

Entfio aqui é um lugar muito bom para explorar servigos, mas para a cidade de Sdo
Paulo fica muito pouco. O aeroporto gera 8 mil empregos diretor, 12 mil indiretos, € realmente
extremamente importante.

O que nds estamos insistindo nos wltimos tempos € trazer para o empresariado que
investe em S&o Paulo a consciéncia de tentar pelo menos.recolher os impostos aqui, pelo menos
o ICM que fique por aqui porque nés ficamos com 1% so6 desse ICM, j4 € muito. E nos temos
ainda as empresas que aqui ganham dinheiro e implacam o seu carro no Parand por causa do
IPVA e nds ndo ficamos nem com os trocadinhos do IPVA. Entdo Sdo Paulo s6 fica com o 6nus,
boénus nenhum.

Com relagdo a construgdo do Ibis, se o senhor ficar em cima da pista do aeroporto vai
ver que o prédio tapou toda a visdo do vale, ndo a rota de avides, concordo, mas se o senhor olhar
para o lado néo vé mais nada.

Noés subimos na torre ¢ ¢ incrivel, agora o senhor tem a visio de quem vem a
noroeste, de quem vem de sudeste, que s3o as duas entradas, e olhando para tras tem um prédio
de quase 50 metros, 48 ou 42 metros de altura que é o Ibis, construido em tempo recorde, as
empresas constréem muito rapido em S&o Paulo e tira completamente a visdo, concordo que nfo
esta na rota de entrada.

A minha discussdo com o Sempla é que nds temos que revisar essa situagio porque

existe um principio chamado principio da razoabilidade que ¢ aplicado em direito. Nés deviamos
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_ser no minimo razoaveis, ou seja, se pode colocar um prédio de 45 metros um pouquinho do lado
do aeroporto, um pouquinho mais distante da pista, para.que colocar tdo perto. E muito
complicado.

Eu estou questionando, eu gostaria de ver. um, aqui tem gente que ¢ da Infraero, eu
queria que alguém me trouxesse um parecer negativo da Aerondutica, por favor, para que a
comiss3o possa anexar pelo menos um. Eu queria ver a Aprove negar alguma coisa, eu queria ver
Sempla negar, bater o pé, jurar que nfo pode construir porque quando discute ja esta construido
como ¢ o caso da Rua Tucuma.

Entfio 0 que eu vejo é o seguinte, ndo sei 0 que acontece, o fato € que a gente néo
conhece nfo em Sd3o Paulo. Aqui nés fazemos tudo como queremos e fica tudo como esta. Néo
ha como destruir e depois a discussdo na Justica demora de dez, quinze, vinte anos € ja esta 14
mesmo, mudou o governo, nfio ha continuidade administrativa, ninguém de nés estaremos aqui
discutindo esse assunto daqui a pouco e acabou, € morre a historia.

Entdo o meu questionamento é exatamente no sentido de por que adensar muito
proximo? Ninguém proibe posto de gasolina do lado, mas para que, nos temos mais de dois
milhdes de litros de gasolina estocados em volta do aeroporto, mais seiscentos mil num tanque

de gasolina exposto dentro do aeroporto e mais um monte de caminhio carregados para 14 e para

ca dentro da pista.

‘

O problema € o seguinte: e o principio da razoabilidade, sera possivel que nés nio
podemos ser menos técnicos e mais razoaveis. Eu ndo sou contra o Ibis, a minha situacdo é, sera

que ndo pode ser um pouquinho mais para 14. Essa é a minha davida, ¢ a razio da qual estamos

questionando isso nos ltimos tempos.
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O SR. ANTONIO CUNHA — Apenas-um esclarecimento. Ndo € bem verdade que
ele nfo oferece perigo ao trafego. Ele ndo-oferece perigo ao trafego de aeronaves de asas fixas
que trafegam pelo cone de aproximagdo,-mas oferece perigo ao trafego de aeronaves de asas
-rotativas, que s&o os helicopteros, que trafegam transversalmente ao aeroporto € aquele onde ele
esta instalado era uma 4rea de aproximagdo de helicopteros. Entdo aquele prédio corre o risco de
sofrer um acidente com o impacto de um helicopteros porque os helicopteros sdo aeronaves
menores, mais frageis e mais sujeitas a acidentes.

Entdo no trafego transversal.isso vai prejudicar, eles vdo ter.que fazer uma grande
volta, quer dizer, vai diminuir, estreitar um pouquinho a area de manobra. dos helicopteros e
algum deles, por ser um grande edificio de grande extensdo, um belo dia algum helicoptero bate

no edificio.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Ok. Eu acho
também, embora ndo esteja no cone de aproximagdo, evidentemente que ha de haver uma area
que o avido, eventualmente, saindo da sua rota, possa com seguranca pousar € ndo se chocar
contra esses prédios que estdo colocados nas proximidades.

Eu gostaria de pedir ao Sr. Carlos Alberto Camargo se pudesse remeter & essa
comissdo os documentos autorizativos dessa construgdo. J4 que, pelo que consta, salvo o Servigo
regional de protegdo ao vo, parece que esse servigo regional ndo teria aprovado, eu digo ndo
teria porque ndo tenho certeza, mas os outros organismos aprovaram. Entdo eu gostaria que V.

Sa. Remetesse para a comissdo essa documentac3o.

O SR. CARLOS ALBERTO CAMARGO - Sim, perfeitamente.

9
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O SR. PAULO FRANGE (PTB) — S6 a titulo de nfo cometer injusti¢a, de repente

eu estou sendo injusto. Onde ¢ a sede fiscal da empresa?

O SR. CARLOS ALBERTO CAMARGO - Entdo nés vamos chegar 14. O senhor
fez alguns comentarios objetivos sobre a questdo dos impostos. Todas as obras que sdo feitas no
municipio de S&o Paulo so recolhidos os impostos sede da obra, entdo se vocé faz uma obra em
qualquer municipio, o ISS € recolhido no municipio.

‘Segundo, todo -investimento -feito no empreendimento € um investimento feito por
-diversas pessoas e familias que investiram para obter retorno da prestagdo de:servigos e 14 véo se
gerar muitos empregos, todo servigo sdo recolhidos todos os impostos pela prestagdo de servigos
pela hotelaria Acor, que € na verdade a administradora do hotel, quem vai operar o hotel, o
empreendimento € a Acor com a marca Ibis, Ibis € uma marca, entfo todos os impostos com
certeza serdo recolhidos no municipio, isso faz parte da coisa.

A sede da nossa empresa ¢ no Litoral, nos comegamos em 1962 e atuamos
basicamente no municipio de S&o Paulo, ji atuamos em Guarulhos, atuamos em Bertioga, no
Guaruja, na prépria Praia Grande. Eu sou cidaddo paulistano, moro aqui, meus filhos moram
aqui e estudam aqui.

Entdo a questdo dos impostos seguramente sdo todos recolhidos aénde ¢ a sede do

municipio, e no futuro, nos préximos anos tudo que for gerado na hospedagem vai reverter para

7

la.

Com respeito a outras empresas que ndo fazem nada para a cidade, quer dizer, eu até
com muita humildade e com bastante orgulho, como cidaddo, estou fazendo algumas coisas

pessoais, voluntérias etc. e tal € vou até remeter a vocés um trabalho que a gente estd fazendo na

St




: Folha n° 6({46/ ‘ do
4714 DAVTAQ - SERVICOS DE TAQUIGRAFIA S/C LTDA. Processo 0\\ [Q{
T-1a
Irineu Bosqueiro Filh
19 | Reg. 11068 &\/
FOLHA: 57 TAQ.: KATIA COMISSAO: TRAFEGO AEREO
DATA: 25/09/01 SEM REVISAO

‘regifio da Zona Leste nos postos de saide, a gente esta ajudando na instalagdo de um projeto de

ginastica Lian Cun, que é uma- ginéstica de origem chinesa, em dezenove postos de saide na

- Zonas Leste € nds nem aparecemos, nfo temos nenhum tipo de promogéo em cima desse tipo de

atitude.

Eu vou mandar para vocés porque eu acho que € um tema extremamente importante
para a gente enxergar o conjunto da sociedade que a gente esta inserido.

No6s também tivemos a oportunidade de fazer contato com a Infraero, que na verdade
se a gente, ndo vai aqui nenhuma defesa ou ataque & nenhuma das pessoas que estdo exercendo

-as suas atividades, mas a Infraero tem uma infinidade de problemas a tratar 1a e a cabeca das

- pessoas-que estdo 1& estdo focadas naquele tipo de coisa. Entéo elas enxergam o mundo do ponto

de vista da aeronave, assim como o arquiteto enxerga de um outro ponto de vista e cada um de
nds tem uma visgo.

Eu acho que esse tipo de debate permite que a gente realmente se coloque nessa
questdo e acho que a razio de ser da atividade de vocés, da Camara € exatamente essa e por isso
vim aqui com o maior prazer e assim que soube do assunto me coloquei a disposi¢io com a sua
assessora.

Com respeito também a essa questdo, nds temos uma passarela na frente do
aeroporto. E uma passarela que foi desenvolvida pelo arquiteto Vila Nova Artigas, ela esta hoje
sendo usada de maneira ndo muito adequada, estd muito suja, mal conservada. A gente pretende
fazer a reurbanizagfio naquela passarela, fizemos todos os contatos com a Prefeitura. Aquela
passarela estd tombada pelo patrimdnio histérico, a gente fez o contato através da Fundag@o
Artigas, na pessoa do arquiteto Julio Artigas, ele se interessou pelo assunto, tivemos reuniSes na

Secretaria do Planejamento com o Secretério Jorge Wil Heim, tivemos reunides na Secretaria de

97
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Vias Publicas etc. e tal e nds -estamos -agora desenvolvendo um projeto para submeter a
apreciagdo da Infraero porque o objetivo é-que a passarela tenha.equipamentbs para deficiente
fisico que interligue no aeroporto e para o usuério que do outro lado também possa descer com o
equipamento.

Tem ali hoje um comércio ambulante de origem duvidosa, com CD’s sem
recolhimento de direitos autorais, cigarros sem selos, via Paraguai, enfim, um comércio com que
a gente convive no municipio, ndo vai nenhuma critica, mas é uma constatagdo, e ali a gente
pretende, sem Onus para os cofres publicos, também fazer as melhorias que forem autorizadas.

E bom ficar claro que a razdo de ser de um equipamento de hospedagem em
aeroportos, no mundo inteiro acontece isso. Vocé tem hotéis dentro dos aeroportos literaimente.
Eu tive algumas oportunidades de, em fungfio desse projeto, estudar o assunto entdo €
praticamente comum reunides em aeroportos, convengdes em aeroportos e a facilidade é a
ligacdo fisica, a pessoa tem que se locomover com uma malinha com rodinhas, quer dizer, nio
adianta a gente estar proximo, mas no estar ligado. Ento a razdo de ser foi essa.

Sem davida alguma toda pessoa que procura fazer alguma coisa na sua atividade,
procura fazer o melhor possivel. Eu ndo tenho capacidade técnica para discutir aeronave, no
conhego o tema, mas todas as informagGes que a gente obteve antes e durante o processo, e nés
procuramos nos aprofundar nesse assunto a partir do momento que a gente teve noticias dessa
comissdo e do assunto.

Nio interfere em nada aquela obra do ponto de vista técnico. Eu nfio vou fazer
nenhuma brincadeira de mal gosto, mas se o avifio estiver naquela posi¢do ou o helicoptero

naquela posicgio, ele ja caiu, quer dizer ali nfo é para estar mais naquela altura,
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Légico que pode acontecer fatalidades, eu-acho que temos que falar disso com muito
cuidado, até por respeito a-senhora que tem ai uma experiéncia pessoal muito forte, mas eu acho
que nds temos hoje a questdo tecnolGgica das aeronaves seguramente avangando. Tem muitos
erros, tem muitos desmandos, a gente sabe disso, ja escutamos ai até o exemplo do esparadrapo,
mas tecnologicamente as aeronaves que vdo se utilizar daquele tipo de equipamento dentro da
cidade, tem que ser acronaves preparadas para aquilo eletronicamente e acho que talvez o avido

- pequeno, o avido mais-de uso rural ou.de uso em pequenos aeroportos talvez ndo tenham
equipamentos suficientes.

Os proprios helicopteros teriam que ter equipamentos que orientem o v6o porque
-durante muito tempo a questdo da neblina, da poluigfio, a cidade de S3o Paulo ndo oferece um
voo visual adequado. Acho que, pelo que a gente tirou de informagdes, como eu disse nio sou
tecnico no assunto, tudo € via eletrnica, via radares e tal. Entdo, espero que nfo acontega

nenhum acidente, desculpe se eu me alonguei, mas estou a disposico dos senhores.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Ok. Pediu a palavra
também e acho que vai ser a tltima pessoa a usar o microfone porque o nosso tempo esta se
esgotando, Sr. Luiz Alexandre Lara da Prefeitura Municipal de S&o Paulo, gostaria que fosse
breve justamente porque temos que entregar o saldo para que outra comissdo venha fazer sua
reunido aqui.

Tem a palavra o Sr. Luiz Alexandre Lara.

O SR. LUIZ ALEXANDRE LARA ~ Muito obrigado Sr. Presidente, senhoras e

senhores. Eu vou ser breve na verdade para estabelecer e dividir com os senhores uma postura
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que a Prefeitura de Sdo Paulo, nesta administragdo, estd assumindo o protagonismo desse assunto
tdo importante para a cidade.

J4 fizemos algumas reunides internas intersecretarial para que pudéssemos
estabelecer uma compreensio comum a respeito da problematica e do complexo de atividades
que envolve a questdo aeroportudria na nossa cidade e naturalmente as implica¢des que podemos
perceber existam estrategicamente em relagdo aos outros aeroportos importantes também e
vizinhos da nossa cidade e pertencentes & megametrépole como foi aqui exposto.

A Prefeitura estd imbuida da sua responsabilidade, estd concordes com tudo que vem

sido discutido pelos varios atores, com os varios interesses envolvidos nesse assunto. Estamos

© extremamente envolvidos, como eu disse, e participes e queriamos aqui congratular a iniciativa

dessa comissdo e dizer que a Prefeitura que foi sempre o poder local ausente do assunto em
outras épocas, hoje ela esta colocando sua iﬁtengﬁo politica, a sua determinagdo enquanto
administrador publico dos seus técnicos, do seu corpo competente, diga-se de passagem de
técnicos que existe sim dentro da Prefeitura de S&o Paulo, ¢ dizer que se antes ndo houve
interveng@o precisa do poder local nesse assunto, os tempos s3o outros € a responsabilidade estd

sendo assumida com todas as letras. Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (José Rogério Shkair Farhat — PSD) — Eu queria agradecer
a todas as pessoas que vieram aqui participar da reunifio, agradecer aos telespectadores ja que
essa reunido esta sendo transmitida direta pela TV Cémara. Quero agradecer aos funcionarios da

TV Camara por terem nos possibilitado levar aos residentes da capital a problemaética do

aeroporto de Congonhas.
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Como vocés verificaram nds ndo estamos contra ninguém, nds estamos a favor da
cidade de Sdo Paulo, o aeroporto de Congonhas ¢ um dos problemas da cidade de S&o Paulo. Nos
temos que debater esse problema, nés temos que acolher as propostas, nds Atemos que fazer
propostas também no sentido de que esse aeroporto possa continuar funcionando, mas com
seguranca. Muito obrigado a todos e boa tarde.

Esta encerrada a sessdo.

o\
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SERVI(}O PUBLICO FEDERAL

SERVICO REGIONAL DE PROTECAO AQ VOO DE SAD PAULO

X
O

j PARECER: gumero 29,% /DQ-ATM/O8EY Emitente: SRPV-SP
ata. .
és:;;:_;, e i s Solicitante: SERENG-4

1 ~ Objetivo:
Andlise para construgao de edif.cio

|
'l
' 2 - Doc. Analisados:

! 2.1 Requerimento: da PRAIA GRANDE CONSTRUTORA LTDA.
} 2.2 P!anta's constantes no processo Prot MAer n° 3524/0647/09

] 7.3 Portarias n.° 1.141/GM3, de 08 Dez. 87 & n. C8/2EM de 11 Fev. 94
P

|

{

i

3 - Doc. Anexados;
Nao ha.

4 Dados: :
Localizagdo: Rua Baronesa de Bela Vista

Municipio: S&o Paulo - SP:

- Altitude da base: 777,00 m,
Altura do edificio: 42,49 m;
Altitude do topo: 812,49 m

i 5.Analise;

de Congenhas. - a0 o L s e

6 Conclusao:

no topo.

i 7 - Agio Recomendada:
NZA hi

.-_J',, L]

Analisando a documentacio fornecida, & luz do que prescreve as inslrugbes baixadas ;
pelas Portarias n::1.141/GM5, de 08 Dez, 87 g n.° 0B/2EM de 11 Fev. 94, verificou-se
que o referido edificic nac. consti tuu’a oosvauu,o ry havegeg@o aérea, por encontrar-se
abaixo da Area de Trans:cao do Plano Esuec.f vo da Zona de Proteg8o do aerodromo | -

De acordo comm 08 prOuedxme;.tos de trafego aéreo este Servigo € de Parecer A
Favoravel, desde que;a .mpanta\,ao ‘de antenas, para-raios e etc ndo ultrapassem a
cota 820.00 metros e devenda o edificio ser sinalizado com luzes de baixa umensudade '

Elaoo':wo por: Awovo

u26 Mendes - MAJ ESP CTA
Chda $-ATM

B
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PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SA0 PAULO - PMSP
SECRETARIA MUNICIPAL DE PLANEJAMENTO URBANO - SEMPLA

‘/'||l|||||||1"‘)"3

Oficio n° 937/2001/SEMPLA.G

Sao Paulo, 24 de setembro de 2001.

Senhor Presidente

Em atengdo ao Oficio CTEAC n° 045/2001, informo que apds
pesquisa em nosso Departamento de Planejamento e Normatizagdo
Territoria/lDEPLANO, n&o foi localizada nenhuma proposta de Operagao
Interligada para o referido empreendimento, devendo tratar-se portanto de
aprovacgdo de edificagdo dentro do disposto na Lei n° 11.228/92 — Cddigo de
Obras.

Desta maneira, sugiro que seja consultada a Secretaria da
Habitagdo e Desenvolvimento Urbano/SEHAB sobre a matéria.

Sem mais, sou cordialmente

JORGE WILHEIM

Secretario Municipal de Planejamento Urbano

Excelentissimo Senhor

Vereador Dr. FARHAT

DD. Presidente da Comissdo Temporaria de Estudos para
Analisar Graves Problemas Relacionados ao Trafego Aéreo
No Aeroporto de Congonhas

lesc.
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EXTRATO DA ATA DE INSTALACAO DA COMISSAO ‘I
TEMPORARIA DE ESTUDOS PARA ANALISAR

GRAVES PROBLEMAS RELACIONADOS AQ }

| TRAFEGO AEREQ NO AEROPORTO DE CONGO [
(PROCESSO RPP N* 0021-2001)

Aos vinte ¢ um dias do més de agosto do corrente ano, 3s 10 \
na Sala Tiradentes, 8° andar desta Edilidade; reuniu-se a i \
Temporéria de Estudos para analisar graves problemas relacio\ ,
nados ao Trifego Aéreo no Aeroporto de Congonhas, constituida
na forma regimental, no dia 20 do més de junho do corrente. Por
forca da autoria do RPP 0021/2001,figura como Presidente o Ve-
reador Dr. Farhat - PSD. Foram indicados pela Comissio de Ad-
ministracdo Piblica os Vereadores Jodo Antonio - PT e Roberto
Tripoli - PSDB, pefa Comissdo de Politica Urbana, Metropolitana
. € Meio Ambiente a Vereadora Ana Martins - PC do B e pela Co-
. . missdo de Trénsito, Transporte e Atividade Econdmica o Vereador
Devanir Ribeiro - PT. O Senhor Presidente abriu os trabathos, con-
siderou instalada a Comissio e expds os motivos ¢ objetivos que
nortearam sua injciativa. A seguir, deu a palavra 0s membros.
Como relator foi aclamado o Vereador Paulo Frange. Em seguida

0 Senhor Presidente retomou a palavra, determinou que a trans-
crigdo da gravagio das reunides seja considerada a ata dos traba-
lhos, cedeu a palavra as autoridades presentes, bem como aos re-
presentantes de entidades convidadas e abriu discussio para a defi-
ni¢3o de procedimentos e calendirio de atividades, concluindo-se
pela realizacdo de reunides ordindrias todas as tergas e sextas-
feiras, sempre pela manhi na Sala Tiradentes.”
Dr. Farhat, Presidente :
Paulo Frange, Relator

Roberto Tripoli W o
Irineu Bosqueiro Filbo, Secretério. Publicade no DIARIO OFICIAL

' w0 28 09 , Of

COD. 0263
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COMISSAO TEMPORARIA DE ESTUDOS PARA ANALISAR GRAVES
PROBLEMAS RELACIONADOS AO TRAFEGO AEREO NO
AEROPORTO DE CONGONHAS
(PROCESSO RPP N° 0021-2001)

ATA DA 9° REUNIAO ORDINARIA DA COMISSAO TEMPORARIA DE ESTUDOS
PARA ANALISAR GRAVES PROBLEMAS RELACIONADOS AO TRAFEGO AEREO
NO AEROPORTO DE CONGONHAS (PROCESSO RPP N° 0021-2001)

Aos vinte e oito dias do més de setembro do corrente ano, as 10 h, na Sala
Tiradentes, 8° andar desta Edilidade, reuniu-se a Comissdo Temporaria de
Estudos para analisar graves problemas relacionados ao trafego aéreo no
Aeroporto de Congonhas. O Sr. Presidente anunciou autoridades e convidados
presentes tendo, em seguida, passado a palavra ao Sr. Carlos Camacho,
representante do Sindicato Nacional dos Aeronautas, que realizou exposicao
sobre tépicos relacionados ao tema desta Comissdo. Ao longo da exposigao,
houve questionamentos e debates com colaboragdo dos presentes. A integra da
reunido consta da transcricdo da gravagdo que é o teor da presente ata, como
determinado pela Presidéncia. Eu, Irineu Bosqueiro Filho, Secretario, lavrei o

presente termo que vai assinado por todos os membros presentes € por mim.

Dr. Farhat, Presidente W
Paulo Frange, RelatorL‘V\%éér/
Jo&o Antonio %ﬂ@g_ﬂ

Irineu Bosqueiro Filho, Secretario \CH\ z
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COMISSAO DE ESTUDOS — TRAFEGO AEREO

MEMBROS: FARHAT - PRESIDENTE
PAULO FRANGE
ROBERTO TRIiPOLI
JOAO ANTONIO
ANA MARTINS

DEVANIR RIBEIRO

ATA DA REUNIAO ORDINARIA REALIZADA NA CAMARA

MUNICIPAL DE SAO PAULO EM 28 DE SETEMBRO DE 2001.
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O SR. PRESIDENTE (Farhat — PSD) — Esta aberta a sess@o da nossa Comissdo
que propde examinar os problemas relacionados & seguranca do Aeroporto de Congonbhas.

Queremos registrar a presenga do Vereador Paulo Frange, Relator desta
Comisséo; do Sr. Carlos Camacho, do Sindicato Nacional dos Aeronautas que hoje fara uma
explanagdo; de Jorge Henrique da Rocha e Silva, da Infraero; do Sr. Eduardo dos Santos, da
Prefeitura Municipal de S3o Paulo; do Sr. Walter Heitor Cadori, Major do SRPV de Séo Paulo;
do Sr. Hélio Severino da Silva Filho, Tenente Coronel Aviador do SRPV de Sdo Paulo; do Sr.
Antonio Cunha Nascimento Heitor, Presidente do Movibelo — Movimento de Moradores do
Bairro do Campo Belo; do Sr. Sebastido Gomes Nascimento, do Gabinete do Vereador Jodo
Antonio, membro desta Comissgo; da Sra. Sandra Assali, da Associagdo Brasileira de Parentes
das Vitimas de Acidentes Aéreos; de Pedro Luiz Fonseca, da Seab e de Ricardo Guerra Flores,
consultor.

Hoje, teremos a satisfagfio de ouvir o Sr. Carlos Camacho que esteve, como os
demais, sempre presente nas reunides que aqui fizemos. Ele é Presidente do Sindicato Nacional
dos Aeronautas e ja remeteu a esta Comissdo um estudo muito importante que examina os
problemas do Aeroporto de Congonhas, na 4rea de seguranga.

Gostaria, em cima desse estudo, que S.Sa. nos encaminhou que nos fizesse uma
explanagfo e que para nés, da Comisso, principalmente para o Vereador Paulo Frange, que fara
o relatério final desta Comisséo, certamente serd muito importante.

Tem a palavra o Sr. Carlos Camacho, Presidente do Sindicato Nacional dos

Aeronautas.
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O SR. CARLOS CAMACHO - Muito obrigado, Presidente, mas o Presidente
do Sindicato Nacional dos Aeronautas é uma mulher. E a comisséaria Graziela. Eu sou membro
do Conselho Fiscal e da Diretoria de Seguranga de V6o do Sindicato.

Nos, enquanto Sindicato Nacional dos Aeronautas, procuramos estar presentes em
todas as atividades desta Comissdo. Evidentemente, temos as nossas dificuldades, porque grande
parte de nés voa e fui guindado pela diretoria do sindicato a esta Comiss@o para acompanhar, de
perto, este trabalho. A gente tem procurado contribuir.

Este “insite” foi somente uma mera contribui¢do, quer dizer, tudo que temos
debatido nestes ultimos tempo tem evidenciado uma melhor procura do Aeroporto de
Congonbhas, oﬁ seja, melhorar as condigdes principalmente no que diz respeito ao entorno. Na
verdade, isso foi uma promessa que tinha feito a nossa prezada doutora de, mais ou menos,
ilustrar a respeito do que significava o (?) e uma explanagdo e aproveitei para embutir mais
alguma coisa. Na verdade, cada vez que a palavra me era dada nos trabalhos da Comissio
procurava sempre agregar algum valor ou até naqueles contatos indiretos a gente procurava
agregar algum tipo de valor.

Entendo, enquanto representante de uma categoria que estd diretamente ligada
com o ambiente profissional, com o setor aéreo, com o transporte aéreo que o Aeroporto de
Congonhas € sé um aeroporto da Cidade de Sdo Paulo que oferece problemas. Na verdade, os

trés grandes aeroportos de S&o Paulo oferecem problemas, mas o nosso foco aqui € o Aeroporto

de Congonbhas.
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A gente procurou localizar os problemas existentes relacionados com o Aeroporto
de Congonhas e procuraremos também sugerir possibilidade de solugdes, buscando um grau de
eficiéncia de bom nivel.

Entendo que temos que tomar o Aeroporto de Congonhas chegando nele. Saimos
aqui da Cimara Municipal, estamos nos dirigindo ao Aeroporto de Congonhas, fazendo uma
viagem mental e vamos para algum lugar. Entfio, o grande problema que se apresenta no
momento hoje no Aeroporto  de Congonhas estd fora dele, que é o transporte chegado ao
movimento de veiculos, téxis, aquela farra do boi que os taxistas fazem ali principalmente nas
sextas-feiras, inviabilizando o aeroporto sobremaneira e ai temos um organismo do municipio
que tem responsabilidade para com esse movimento de veiculos. Entfo, quando eles formam fila
tripla 14, ndo ¢ major, ninguém anda, ninguém sai, ninguém chega e vira uma ditadura dos
taxistas. Eles estdo fazendo o papel deles: buscando ganhar o seu dia a dia, o seu ganha-pdo, mas
fica complicado quando eles inviabilizam o Aeroporto de Congonhas. Entdo, quem chegou levou
em algum momento de sua viagem de 30, 35 a 40 minutos para 14 chegar, leva de uma hora a
uma hora e meia para de 14 sair. Esse ¢ um grande problema e acho que a Comiss3o
evidentemente esté prestando atengdo para isso.

Um outro problema que também observamos no Aeroporto de Congonhas é o
volume do trafego aéreo, o niimero de operagbes. Logo na abertura dos trabalhos desta
Comisséo, um dos nossos colegas do DAC disse que havia até a possibilidade de se aumentar o
numero de operagdes em Congonhas, Naquele momento, “colei na cadeira” — e & uma expressio
que todo piloto usa. “Colei na poltrona”, porque se aumentar mais ainda — e hoje séo em torno de
228 mil operagdes/ano para 240 mil — a gente nfo vai conseguir respirar, porque vai ser tanto

monoxido de carbono e rastro de motores saindo e chegando a S#o Paulo que aquele entorno vai

d
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ficar irrespiravel. Estou brincando evidentemente, porque é s6 para agregar. Mas, na verdade,
temos que entender Congonhas ndo aumentando o niimero de operagdes, mas sim diminuindo,
decrementando.

A Organizagio de Aviagdo Civil Internacional recomenda para aeroportos do
modelo, do tipo do Aeroporto de Congonhas mais ou menos em torno de 195 mil operagdes. Eles
tém um boletim e o Departamento de Transportes Americano que sugere, como recomendago,
que aeroportos que tenham a mesma caracteristica de Congonhas nfo ultrapassem em 195 mil.
Se estamos hoje com 228 mil, decrementou, pois parece que 0 DAC diminuiu um pouco o
numero de operacdes gerais, no nosso entendimento talvez tivéssemos que centrar fogo mesmo
nessa limitagdo que a propria ICAO, que a propria OACI sugere, ou seja, 195 mil opera¢Ges/ano.
Se trouxermos para esse numero o aeroporto vai ficar bem mais confortavel.

Evidentemente, ha uma série de demandas que sé virio como complicadores,
porque existem interesses comerciais €, como dissemos, Vereador Paulo Frange, existe interesse
publico e interesse do piblico. O interesse publico ¢ um. Temos, por exemplo, o Aeroporto de
(?), em Londres, na Inglaterra, que no momento da construgdo do quinto terminal a populagio
foi consultada, havia plebiscito e, por incrivel que pareca, aprovou com 56 ou 59% dos
habitantes em torno do aeroporto concordando com a construgio do quinto terminal. Entao,
temos — € existe matéria a respeito disso, estd documentado e tudo mais — essa caracteristica. De
repente, o interesse publico é um, mas o do publico é outro. Talvez tenha muita gente ali no
entorno que viva do aeroporto. Isso tem, evidentemente, que ser considerado.

Talvez tenhamos que considerar — e¢ esse é um ponto que a Comissio no meu
entendimento também poderia centrar fogo — Congonhas como um aeroporto que sirva para

operagdo de aeronaves que néo ultrapassem o limite de mil quildmetros de raio em torno de Sdo
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Paulo. Quer dizer, hoje temos avides saindo para Fortaleza, para Belém do Para de Congonhas.
Talvez esse seja um ponto, um fator a agregar que se considere Congonhas colocando a ponta
seca do compasso na Cidade de Sdo Paulo e no entorno de mil quilémetros atingiria fatalmente
Confins, Brasilia, Galedo e Santos Dumont, Curitiba, Florianépolis, Porto Alegre, Ribeirdo
Preto, Londrina e “n” cidades que ja s@o atendidas hoje. Evidentemente, se baixarmos para 195
mil operag3es isso acabara sendo cumprido naturalmente, isso acabaré ocorrendo.

- Uma medida que o DAC ja tomou e que foi bastante interessante foi dar um prazo para as
oficinas que atuam no Aeroporto de Congonhas se deslocarem para fora de Sdo Paulo. Foi a
ultima informac¢do que tive num dos trabalhos da Comisséo que tivemos aqui. Temos “n”
localidades que poderiam muito bem ser dissolvidas, atenderiam principalmente o interesse
dessas oficinas que sdo Sorocaba, Jundiai, Sdo José dos Campos, Braganga Paulista, Botucatu
que ¢ a minha cidade natal — e estd um pouco longe.

Outra coisa que seria interessante de se considerar também: deslocar toda e
qualquer opefag;ﬁo de helicoptero para o Campo de Marte. Ai tem uma explicagfo, af até tem um
entendimento interessante. O helicoptero € uma aeronave de asa rotativa. Ele voa em funcfo do
movimento da sua hélice superior, que ¢ uma asa na verdade, aquilo nfo é uma hélice, mas uma
asa. Ele tem um ponto interessante para quem voa e para quem nfo voa de helicoptero — e sei por
conta de alguns estudos: ele tem a tal da curva do homem morto. O helicéptero precisa de uma
distancia, onde inicia a sua decolagem correndo para ganhar velocidade para ele, se ele tiver uma
parada de motor, conseguir fazer o alto planeio ou a auto-rotagio sem causar um acidente ou
vitimar as pessoas que estejam naquele helicoptero.

O Campo de Marte tem uma caracteristica interessante: ele tem essa zona de escape para

o helicoptero — e usamos essa expressio — que fatalmente e com certeza vai contemplar essa tal
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curva do homem morto. Entdo, todos os helicopteros poderiam operar no Campo de Marte. Ele
seria bastante interessante se se considerar isso e nfo aquilo que estd sendo proposto ai, se ndo
me engano, pela Secretaria de Planejamento de S3o Paulo. Hoje, o colega ndo esta aqui, mas é
simplesmente eliminar as operagdes do Campo de Marte. Ndo, o Campo de Marte ¢ um
aeroporto interessante. Desativé-lo fere o interesse do plblico. Entdo, poderiamos carrear todos
os helicopteros para o Campo de Marte. Seria uma sugestdo do sindicato.

Outra coisa, quanto a aviagdo geral que opera no Aeroporto de Congonhas, esse €
um complicador porque eles tém limitagdes, por conta de “slots” — e eles ndo tém que ficar
concorrendo a “slots”, & chegada ¢ a saida. Fazendo um parénteses, um problema o DAC ja
eliminou: aeronaves que operem com um piloto s6 ndo se aproximam e ndo pousam mais em
Congonhas. Essa foi uma grande medida, um ponto muito interessante.

Fechando o parénteses e voltando a questdio da aviagdo em geral seria interessante
considerar o deslocamento da aviagdo geral para aeroportos na proximidade de Sdo Paulo, como
S&o Jos¢ dos Campos, Campinas e ai tem outro ponto que vird numa sugestio mais adiante que
talvez contemple a realidade desse pessoal que vai se deslocar... € aviagio geral sio os “leaders”,
0s jatos executivos, os avides de menor porte, mas que tém um certo volume ainda. Hoje em dia
tém, apesar das dificuldades econémicas € o ruido.

Alias uma coisa que o sindicato ndo estd tomando atengfio ¢ a questdio do ruido,
porque tem “n” organizagdes cuidando disso que a gente nfo se aprofundou nesse ponto dos
ruidos. A gente foi mais nessas questdes técnicas e basicamente operacionais.

Considerando as limitagSes de ambas as pistas do Aeroporto de Congonhas, no
que diz respeito a uma decolagem interrompida ou a um pouso mal sucedido, os senhores sabem

muito bem que em Congonhas, em nenhuma das pistas, temos a que vulgarmente se chama de

©
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area de escape, zonas de escape. Ha um nome inglés que se chama “stop way” e “clear way”. Em
ndo tendo essa zona de escape, essa area de escape, fatalmente o aeroporto teria que ser
decrementado na sua utilizacBio ou parte dele reservada para funcionar dessa forma. Essa € a
zona de escape da cabeceira 17, que é o oposto, e esta do lado de ¢4 no sentido da Washington
Luiz que seria a zona de escape da cabeceira 35 para quem decola com o Jabaquara na cauda.
Impossivel, porque af a pista ficaria deste tamanho, considerando 300 ou 400 metros de zona de
escape.

Qual seria o procedimento correto entdo? Aumentar a pista. Como? Em S&o Paulo
¢ praticamente impossivel. A extensdo seria um viaduto indo por cima do Jabaquara, outro
viaduto indo por cima da Av. Washington Luiz, indo na dire¢do de Moema. Ento, praticamente
impossivel.

Talvez seja uma sugestdo bastante tola, mas ela é uma sugestdo: considerar o fato
de que em aeroportos fora do Brasil — e temos o aeroporto nacional de Anépolis que tenho
certeza que tem — tenham redes de conteng#o. Talvez tenha um outro nome técnico para isso que
eu desconhega, mas seria um fator a favor para contemplar a falta, a inexisténcia da zona de
escape, da area de escape, ou seja, uma rede de contengfio. A maior parte dos leigos entende que
uma aeronave pousando ¢ o grande problema. Sim, ela é o grande problema se, por exemplo,
num dia de chuva ela ultrapassar os limites da pista por falta de hidroplanagem, mas o grande
problema na verdade € a aeronave que estd decolando. O piloto tem de trés a quatro segundos
para tomar uma decisdo de permanecer na pista. Se ele tomar a decisio errada de permanecer na
pista, quando na verdade ele deveria ter prosseguido no véo, prosseguido a sua decolagem,
colocando a aeronave voando — e estd previsto que uma aeronave com dois motores voe apenas

com um motor s, sai de fébrica j4 gabaritada para isso e homologada para tal -... ndo ha
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problema algum. Uma aeronave que estd voando com um motor s6, no meu entendimento

particular, nfo estdi em emergéncia; estd numa situagdio anormal, nfo em emergencu;.“

Emergéncia é se ¢ela estiver com fogo, perdeu o motor e esta com fogo. Ai é complicado, mas se

ela perder o motor, ela vai cumprir o gabarito. Ela vai fazer a aproximagio de retorno ou por

i

visual, ou por instrumento € vai pousar com seguranga ou vai para o seu destino mais pr()ximlo,

|
como Campinas, S30 José dos Campos, Guarulhos e vai pousar com seguranga. O grande

problema é para a aeronave que esta decolando. Entdo,...

O SR. ~ A sua decisfio na decolagem € em relagdo a uma velocidade e a uma
segunda velocidade. A primeira velocidade e a segunda velocidade tem a ver com o

comprimento da pista. Se o senhor pudesse explicar...

O SR. CARLOS CAMACHO - Temos trés velocidades basicas numa
decolagem: uma delas é a V1, que é a velocidade de decisdo, onde o piloto decide se vai
permanecer na pista ou ndo. Antes dela, tem uma outra que ¢ a de 80 nds, mas vamos considerar
essa € a decolagem em si. Entflo, existe a decolagem de seguranga. Naquele momento, o piloto
decide: vou parar o avifio a partir daqui. Af aborta a decolagem, interrompe a decolagem,
reversor ao maximo, freios também e é nessa velocidade. Nesse ponto é que acontecem os trés
ou quatro segundos que o piloto tem que tomar uma decisdo, porque se ele passar da V1 é
provavel que ndo permanega dentro dos limites da pista. E provével, nfio é certeza. Mas quando
nos trabalhamos com seguro de trafego aéreo temos que considerar que elal ndo permanecera nos
limites da pista. Entfo, nessa velocidade que € a primeira velocidade importante, a V1, o colega

vai ter que decidir: se continua a decolagem ou se a interrompe. A gente até usa uma expressio

O(\
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bastante chula, mas ela é bastante pertinente: ela aborta a decolagem. Entdo, ¢ ali que a gente
resolve ou ndo abortar a decolagem. Se o colega decidiu errado, trés segundos depois ele ja
esta... passou da velocidade de decisdo e ai o interessante seria prosseguir na decolagem. Mas ai
estamos lidando com seres humanos, movidos a “n” variantes. De repente, o colega ndo tomou a
decis@io que deveria ter tomado ai vai tentar ficar na pista e talvez nio consiga.

A segunda velocidade é a de rotagdo em que se tira o avidio do solo, ele vai
paulatinamente tirando o seu trem de pouso do chio e vai voando. Estara praticamente voando.

A terceira velocidade é a V2 que é a de seguranca, a velocidade minima que se
deve manter ap6s a decolagem.

Essas sdo as trés velocidades bésicas.

Ainda considerando a pista, como um todo, uma pista que fatalmente o calculo da
velocidade vai levar em considerag@o o comprimento da pista e essa velocidade, V1, vai ser tanto
mais distante para uma pista longa, ela vai acontecer bem mais distante da cabeceira do que para
uma pista mais curta, do que para uma pista mais curta € que devera acontecer o mais préximo
possivel da cabeceira por conta exatamente desse momento de decisdo. Entdo, essa é uma
velocidade muito importante e quem voa, sabe que ela é importante.

Na questdo da rede de contengdo, tenho certeza que €la tem esse nome técnico,
mas tentei rastrear o nome correto € ndo consegui. Vamos ficar mesmo com o tal nome rede de
contengéo. Qual o custo da rede de conteng¢o? N#o sei, mas é bem menos do que o custo de uma
Unica vida humana. O detalhe interessante: hoje, com a tecnologia avancada como esti essas
redes tém um sistema operacional absolutamente perfeito. O préprio piloto pode dar o comando
de dentro do avido, através de um toque no ptt do microfone; talvez até tenha o sistema de

controle remoto, que desconhego, que arma a rede, ou seja, se ele percebeu que o avifio nfo vai

\O
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parar dentro dos limites da pista e tem as marcas na pista, se ele passou daquela marca pode
comandar a rede e ela praticamente abraga o avido e néo teremos acidentes do tipo um avifo
caindo naquele abismo que observamos nas duas cabeceiras. Até quando o 6nibus de transportes
parou, os senhores puderam ver bem que é uma “pirambeira” mesmo como se diz no interior, em
Uberaba e em Botucatu também. E que hoje a gente ainda néo falou de Uberaba.

Quem seria o 6rgdo competente para que a Comisséo se dirigisse a respeito dessas
redes? Entendo que ¢ a Infraero.

Qual seria o prazo de instalagdo dessa rede ontem? Imediatamente.

Saindo desse ponto que entendo como concluido € entrando para o decremento do
nivel de ruidos das aeronaves que decolam de Congonhas, ai entra o senhor, major, que € a
questdo da Diretoria de Eletronica e de Protegdo ao Voo, até onde vai o meu conhecimento — ¢
me desculpem se estiver equivocado, porque ndo opero em Congonhas, mas em Guarulhos — nfo
temos procedimentos de abatimento de ruidos para Congonhas. Entfo, n3o temos “noise
abaitment”, que ¢ o abatimento de ruidos ou atenuagdo de ruidos para o Aeroporto de
Congonhas. Ai, vendo do lado da empresa, o procedimento de abatimento de ruidos ou
atenuac@o de ruidos fatalmente acaba incrementando o custo da empresa, porque a aeronave vai
ter que voar mais tempo na linha de decolagem e quem vai cuidar disso é a Diretoria de
Eletronica e Protegdo ao Vo que tem feito um bom trabalho, mas ela s6 vai se mexer — a DEPV
ou a SRPV, no seu caso — se cobrarmos uma posi¢do. Enquanto nio cobrarmos, eles farfio o
procedimento do gabarito padrfo, estdo fazendo o trabalho deles. Eu convivo diretamente com
esse pessoal, ndo tenho queixas. Agora, se ndo cobrarmos o major aqui ele ndo levard uma

posi¢do 14 para cima. Temos que firmar uma posigio aqui e ai o major vai poder tomar

providéncias.
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Vejam, por exemplo, Brasilia: durante muito tempo decolamos da pista Uno-Zero
e, se nio me engano, hoje é Uno-Uno e ao longo dos anos foi aumentando o numero de casas
num bairro na cabeceira oposta da que a gente decolava. Ndo tenham duvidas, fizeram um
trabalho 14, etc... ¢ em Brasilia é tudo mais facil e num instante da DEPV habilitou um
procedimento de atenuag¢@io de ruidos e hoje vocé decola de Brasilia, a 500 pés ja inicia uma
curva 2 direita e nfo passa na zona habitada ou passa bem distante dela, mas ndo passa ali com
os motores atacados, principalmente na época em que operavam os 07s, aqueles avides pesados
que decolavam pesados e saiam raspando barriga mesmo, com quatro motores‘atacados, motores
jatos puros, que faziam uma barulheira enorme. O pessoal, os residentes do entorno ali cobraram
uma posi¢dio, a DEPV foi 14 e elaborou um procedimento de atenuagio de ruidos que esta

valendo até hoje.

O SR. WALTER HEITOR CADORI -~ O ex-Presidente Collor tinha 1a. uma

casa...
O SR. CARLOS CAMACHO - A Casa da Dinda...
O SR. WALTER HEITOR CADORI - Esse foi um grande impulso.
O SR. CARLOS CAMACHO - Foi um grande impulso. E verdade, major.

O SR. - A atenuagéo de ruido com esse procedimento, como acabou de dizer, em

quantos por cento mais ou menos?

\V



Folha n°

do
Processoé6}9‘\ ] QL

4733 DAVTAQ - SERVICOS DE TAQUIGRAFIA S/C LTDA.

H-1a Irineu Bosqueiro Filho
H-11 Reg. 11068 ( \
FOLHA: 13 TAQ.: MOLA COMISSAO: TRAFEGO AEREO N \
DATA: 28/09/01 _ SEM REVISAO

O SR. CARLOS CAMACHO - Major, pode me ajudar nessa? Em quantos por

cento seria a atenuagio?

O SR. WALTER HEITOR CADORI — Acho que a pergunta nédo ¢ por ai. Eo
seguinte: o comandante acabou de dizer que uma coisa ¢ aproximagdo e a decolagem serem
sempre exatamente na mesma posi¢do e o abatimento de ruido tenta resolver a freqliéncia do
ruido e nfio o volume do ruido. Quanto ao volume do ruido, os pilotos ndo concordam com todos
os procedimentos que possam ser propostos. Por exemplo, chegar bem alto no aeroporto ou
muito préximo e baixar mais rapidamente. Existem, eventualmente, problemas ou ndo. Com isso,
vocé estaria sobrevoando a cidade num nivel mais alto e s6 muito proximo do aeroporto vocé
estaria descendo. Na decolagem, vocé também pode propor véarias coisas: o angulo de subida ser
maior, a poténcia do motor ser retirada a partir de um certo ponto e principalmente sobrevoar
areas diferentes da cidade. E mais facil, na decolagem, até porque vocé pode ir para o sul .que é
uma coisa, para o norte € outra € em vez de sobrevoar sempre a mesma éarea da cidade essa curva
¢ feita antes. Existe também a possibilidade de aproximar do aeroporto por rotas diferentes. Sdo
sistemas de aproximagdo que ndo pressupdem que o piloto sobrevoe uma reta sempre
absolutamente idéntica. Isso precisa de equipamento de terra também, sistemas de aproximac&o
diferenciados e tal. Agora isso resolve o que no outro dia o colega estava dizendo: ndo é s6 o
ruido pontual, mas ¢ a freqiiéncia. Uma coisa é um avido sossegado, quieto passando a cada dois
minutos na minha cabega e essa freqgiiéncia atrapalha. Acho que o “noise abaitment” é para
resolver mais a freqiiéncia do que o ruido e do “noise abaitment” nfio podemos nos esquecer que
faz parte também o aeroporto fechar das seis as 10 da noite, e isso & “noise abaitment”, “lato

senso” e também faz parte ndo deixar voar aeronaves com um nivel de ruido acima do
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necessario. Por exemplo, nos Estados Unidos nem toda aeronave que ainda voa no Brasil — e
hoje acho que nd3o mais — enfim alguns avides ndo poderiam entrar em algumas regides no
mundo, ‘porque o avido tem uma tecnologia de supresséo de ruido propria da turbina que ainda
resulta num ruido mais alto para a populagdo sobrevoar. Por exemplo, o Concorde supersénico
nunca pdde voar em cima de nenhum pais. Esse ¢ um problema de “noise abaitment”, que
atingiu as companhias aéreas de frente, quer dizer, o Concorde deixou de ser um sucesso
mundial ha 30 anos, porque como ndo podia‘ voar supersénico em -cima... porque voando
supersonico o choque sonico € ouvido no solo, ele arrasta um cone que quando passa em cima da
populagdo voc€ ouve uma explosdo. Essa explosio € indesejavel do ponto de vista humano. Pode
até causar acidente, quebrar vidros, etc e tal. Entdo, tudo isso € “noise abaitment”, e é uma coisa

cultural que as companhias de aviag@o e de fabricantes de motores é que resolvem. Eles tém que

estar nessa também. A comunidade resolve, mapeando, por exemplo, SZo Paulo, o Aeroporto de

Congonhas que vai ter problemas de “noise abaitmen” com Santo André, Sio Caetano, Qsasco,
outras comunidades em volta e que € outro tema municipal que podia ser explorado no sentido

de melhorar a 4rea de aproximac&o do aeroporto.

O SR. CARLOS CAMACHO — A contribuicdo foi melhor.

Realmente, tinha dividido em duas partes, mas o colega contemplou toda: a
decolagem e o pouso. Fez muito bem e acho que é por ai mesmo, o caminho é esse, quem
consegue agregar tem que pegar o microfone e avangar. O caminho é esse. A vantagem de ser
sindicalista € que a gente é democrata ou, pelo menos pretende.

Entdo, essa questdo do abatimento de ruidos ou redugio de ruidos é uma... a

Diretoria de Eletronica e Protegdo ao Voo s6 vai responder a partir do momento de cobrada. Se

W
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chegarmos 14 com requerimento ai, sim, o nivel de organizagéo tem que ser bastante eficaz. Eles
vdo responder, eles respondem, eles estdo ai para isso, o trabalho deles ¢ feito dentro de um
gabarito. O gabarito estd sendo, no planejamento que eles elaboram 14, feito. Sai o gabarito. A
aeronave passa em cima da minha casa, que ¢ Moema, € sou piloto também, e muitas vezes estou
na cabina com o colega, indo para o Rio de Janeiro numa reunifio de sindicato e fico observando
se ele esta a 700 pés da minha casa, 210 ou 220 metros — e ¢ interessante — fosse eu tentar, pelo
menos, evitar o ruido em cima da minha casa, ia colocar o nariz em cima, subir com razio
méxima, pelo menos, cinco milhas na linha de decolagem e, depois, iniciar uma curva. ainda
subindo, mas é complicado.

As empresas, vejam por exemplo, uma grande empresa nacional — e vou sempre
procurar evitar os nomes das empresas por uma questdo de ética — no passado a primeira redugéo
de motor, durante uma decolagem, era feita a mil e 500 pés. Ai, num belo momento, baixou para
mil pés, 300 metros acima da elevagéo e hoje em dia reduz-se o motor a 500 pés acima da
elevagdo. Estatisticamente, e foi a Boeing que disse, ndo estou inventando nada, num dos cursos
que fiz na Boeing, ficou bem claro — e a estatistica deles é bastante precisa, porque eles
trabalham com dados elaborados — que normalmente as panes, os problemas com motores
acontecem no momento da primeira redugfo. Quer dizer, os senhores tém idéia do que é 500
pes? 150 metros acima da elevagdo? Quanta coisa tem naquele momento para o piloto fazer
dentro de uma cabina — e o senhor ¢ piloto também, major — para ser feita naquele momento, ou
seja, prestar atengdo, pardmetros de motores, ruidos adicionais que estdo acontecendo a nossa
volta, que podem gerar confusio e naquele momento o piloto comanda a redugio de poténcia.
Aij, talvez alguém me perguntasse: e por que determina que se reduzam os motores a 500 pés, a

150 metros? Por uma questdo de economia. Entdo, sempre a economia. Eu n3o reduzo, eu sou o

\9
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piloto rebelde da minha empresa. N&o reduzo a 500 pés, reduzo a mil ou a mil e 500 pés, vai
depender da situagdo em que esteja vivendo vou decolar e vou reduzir a dois, a trés mil pés. Nao
vou pelo tamanho do motor, principalmente porque ja decolei com poténcia reduzida. Entdo,
nesse ponto... mas cada cabega uma sentenga. Tivemos um acidente agora em Goidnia que tudo
indica, nfo querendo jamais rotular o colega aqui, que a melhor agfo, a melhor atitude teria sido:
arremete € vai embora, com o CB em cima, chovendo naquele momento, a gente néo ganha para
isso. Néo estou aqui sacramentando, rotulando e sentenciando o colega. Néo ¢é isso, mas teria
arremetido, ido para Brasilia e depois a minha empresa que se arrumasse para deslocar os
passageiros que deveriam ter desembarcado em Goiénia.

Entdo, essas coisas vdo acontecendo € no conjunto de variantes a serem
observadas € importante que a gente verifique isso, quer dizer, por que uma empresa determina
que sejam os motores a 500 pés? Por uma questdo de economia. Quem esti determinando isso na
Diretoria de Engenharia de OperagSes de V6o, no mais das vezes, nio é piloto, mas um
engenheiro, porque ele ndo estd vivenciando aquilo dentro de uma cabina de comando — ou um
economista. O grande problema € que os colegas que estéo vindo para a cabina de comando hoje,
o nivel de preparo, o nivel de formagio e também o nivel de discernimento esti cada vez mais
decrementado. Entfio, isso tem assustado, porque a gente observa que o colega sai, passa oito,
nove, 10, 12 anos na condigdo de co-piloto, é promovido a comando, dois meses com instrutor,
dois meses checador, tudo muito répido hoje. No meu tempo, era um pouco mais demorado tudo
isso. Levava mais tempo para se tornar um instrutor da empresa, se tornar um checador da

empresa.

Entdo, as coisas vio acontecendo e sempre em funcgdo do lucro, do decremento do

custo de uma empresa, enfim isso € problematico.
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A questdo do ruido ja esta encerrada.

Outra coisa que seria muito importante dizer, € a gente ja tocou nesse assunto, 0
senhor em entrevista, o senhor 14 em Congonhas, na nossa visita, que ¢ a questfio do uso do
“ticacs”. Ele nada mais, nada menos é do que um sistema que existe para evitar a colisdo e
formar, principalmente, os pilotos da proximidade de outras aeronaves no seu nivel de v6o, no
seu trafego. O mais interessante nisso € que ndo dependefnos do pessoal de terra. O radar esta
nos assessorando, nos ajudando o tempo todo — e eles fazem um bom trabalho, os senhores viram
14, elogio ao seu trabalho que esta sendo muito bem feito — e eles fazem um excelente trabalho
pelo volume de servigo que aqueles profissionais tém e que é muito grande, mas esse “ticacs” é
um equipamento adicional que, digamos em hipétese, se o sistema de controle de trafego aéreo
de Sdo Paulo saia do ar uma aeronave conseguira “enxergar” a outra, através de um instrumento
que ele possui na propria cabina desde que esteja com o transponder ligado, aquela coisa toda. O
transponder € um outro equipamento obrigatério e, ai sim, nesse trabalho que procurei elaborar

encaminha para isso. Num dado momento, 14 atrds no passado o transponder, que é um

equipamento que envia um sinal pulso para as antenas de radar e esse sinal é decodificado, e os

senhores viram aqueles numerozinhos na tela que correspondem ao avifo, ao véo, ha cerca de 15
anos nem todas as aeronaves possuiam o transponder. O Departamento de Aviagio Civil baixou
uma regra, uma portaria em que deu um prazo para que todas as aeronaves possuissem o tal do
transponder instalado. O prazo foi bem menor do que o que foi dado para o “ticacs” para a
instalago dos “ticacs”. Entdo, esse é um ponto que acho que a gente poderia explorar também

no que diz respeito a Comiss3o.

VX
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Custo disso? Para 0 DAC nenhum, para a Diretoria de Eletronica e Protegdo ao
V6o nenhum, para o usudrio talvez algum, porque no primeiro pedido de aumento de passagens
as empresas iriam tranqiiilamente embutir esse custo na planilha de custo dela.

O custo de instalagdo de um “ticacs” de uma aeronave, a AQOM instala em trés
aeronaves por més. Ela estd bem mais acelerada do que algumas empresas ai. Eu presumo que,
em mais dois anos, pelo andar da carruagem todas terdo, mas tem que correr atrds e
principalmente se considerando que hoje em dia uma aeronave ndo € s6 uma aeronave, mas um

missil depois daquilo que assistimos ai infelizmente naquele...

O SR. - Comandante, s6 queria que o senhor explicasse o seguinte: nesse
problema dos “ticacs” foi dito aqui e nfo me lembro em que reunido que talvez esse
equipamento, em Congonhas, trouxesse algum problema em relagio aos avides que teriam esses
“ticacs” que estariam no patio, por exemplo. Entfo, teria uma espécie de interferéncia.

Isso procede ou néo?

O SR. CARLOS CAMACHO - Acho que quanto ao “ticacs” nfo. Acho...

O SR. — 86 queria anunciar a presenga do Vereador Jodo Anténio que é membro

desta Comissao.

O SR. — Bom dia a todos, realmente o que acontece? Ontem ouvi dizer — e ndo sei
se ¢ veridico e se o senhor tem voado para o exterior — que nos Estados Unidos ndo se usa mais

“ticacs” dentro dos terminais, considerando que eles trabalham com razio e quando um avido
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esta subindo e o outro descendo, o “ticacs” tem acusado a aviag¢do. Entretanto, elas estdo sob
vetoracdo e isso tem criado algum problema nos terminais nos Estados Unidos. Por isso foi
determinado que ndo se usasse “ticacs” dentro dos terminais. N2o sei se isso é verdade, porque
ouvi isso ontem.

O que tem acontecido em Congonhas, com uma freqiiéncia até alta, ¢ no final
quem passa por cima de Moema, que é a pista 17, vé os helicopteros que estio voando no
corredor visual de helicépteros. O avido estd com aquela razdo de descida. O “ticacs” tem
assustado muitos pilotos, temos recebido relatérios e relatorios, varios deles s6 que ndo ¢
realmente um problema porque esta tudo sendo controlado. Muitas vezes ele ndo esta vendo o
helicoptero que esta passando embaixo, mas a coisa estd sendo controlada. Ndo tem nada a ver
um trafego com o outro. O “ticacs” é muito depurado na sua sensibilidade. O piloto estd num
momento critico que € o pouso, isso tem trazido uma certa tensdo em pousos com o “ticacs”
acionado, porque talvez se néo estivesse o piloto nem veria e faria o seu pouso tranqiilamente.

Muito obrigado.

O SR. - Essa informagZo eu realmente ja a tinha. O senhor tinha dado de uma

outra vez.

O SR. — S6 uma duvida: ele... s6 para ver se o outro estiver ligado, portanto a

informagéo eletronica...

O SR. - E uma informagdo eletronica.
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O SR. — Portanto, um baldo, um desses enormes passaros que voam ndo percebe

nada que néo tenha sinal?

O SR. —Nada que n3o tenha aquele sinal enviado pelo transponder.

O SR. — Obrigatoriamente, tem que voar entdo com o transponder ligado?

O SR. - Obrigatoriamente, tem que voar no terminal e hoje em dia em rota

também.

O SR. WALTER HEITOR CADORI - (fala longe do microfone)... é que a
primeira coisa que os terroristas fizeram foi desligar o transponder. Entéo, ontem foi dito muito
de leve que uma das ag¢des € o transponder s6 poder ser desligado de terra — e n#o sei bem o que
significa — ¢ falaram mal de outra coisa mais louca ainda que é para as aeronaves daqui para
frente terem a possibilidade de serem dirigidas de fora para poderem voltar ao terminal. Entfo, o
transponder que é uma coisa rativa foi desligado para nfio poder se perceber onde o aviio estava.

Quer dizer, isso € ativo mesmo. E o avido que emite o sinal.

O SR. - Aquele pessoal sabia o que estava fazendo mesmo. Tinham
conhecimento, estudaram profundamente. O que eu achava ¢ que eles n#o era profissionais e nio
eram mesmo. Pelo menos, € o que aparenta, mas eles tinham o conhecimento sim; desligaram os
transponders, deixaram de enviar o sinal que o controle de trafego no seu “escope” radar e ai

fizeram aquela tremenda besteira que...

P
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O SR. — N#o era monitorados? Nfo estavam sendo monitorados?

O SR. — S6 para entender, porque o Cunha estd me fazendo uma observagdo

pertinente: mesmo quando o transponder é desligado, o radar sabe que existe uma aeronave e

tem todos os dados dele?

O SR. — Tem o outro radar. Tem o radar primério e o radar secundario.

O SR. - Aquele que nés vimos 14, por exemplo, onde ficam as oito mesas de

operagao, localizaria um avido vindo, com um transponder desligado e nfo veria todos os dados

do avido: a empresa, a rota...

O SR. — (fala longe do microfone) Aqui em S3o Paulo se vé tudo que &

obrigatdrio, mas se ele desligar o transponder, como o comandante falou, ele vai ficar vendo so...

O SR. - O alvo.
O SR. — ... que ali tem alguma coisa.

O SR. - Uma mancha nfo identificada. Ndo tem os numerozinhos 14 do vdo, da

empresa.
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O SR. - Entfo, provavelmente esses dois generais que véo poder abater em voo,

com certeza, com um deles desligado ndo hesitaria, se fosse nos Estados Unidos.

O SR. — Nio hesitaria. E no Brasil também ja existe autorizagdo para se abater

aeronaves. Se for preciso, pode-se abater.

O SR. — Comandante, s6 para a- gente ndo deixar muito para o final e depois
perder. Estou entendendo, &8 medida em que a gente vai amadurecendo na Comissdo, que ndo
est4 ficando mais davida de que os helicopteros tém que sumir de 14 e ndo sair de 14. A cada vez
mais em que temos uma reunido aqui fico convencido que ndo pode ter mais helicoptero no
Aeroporto de Congonhas, ou seja, com todo esse trafego, com todas essas dificuldades, com os
“ticacs” que vocé pode ter nas dificuldades de aproximagédo e com a possibilidade de... serd que é

1sso mesmo ou eu estou sendo induzido a erro?

O SR. - Tenho uma opinido diferente. Estamos considerando os helicopteros que
estdo operando — e foi isso que entendi — fora do Aeroporto de Congonhas € que enviam sinal
para os “ticacs” dos avibes que estdo se aproximando, um sinal esplrio que tem assustado os
colegas, mas via de regra o pessoal do controle do trafego aéreo tem informado: “Olha, vocé vai
cruzar com um helicoptero, vai talvez receber um sinal.” Quando eles fazem esse trabalho o
susto ndo existe. Das vezes que estava na cabina observava que quando o controlador informa e
aquele sinal espurio vem do “ticacs”, por exemplo, de um avido da Ponte Aérea chegando,

quando ele tem uma informago adicional ele ja est4 preparado e o colega se “safa” daquela
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informacdio e talvez nem gere um relatério como esses que o major tem dito que recebe aos

montes. E verdade. -

O SR. — O senhor acabou de dizer, e até por curiosidade e tenham alguns
jornalistas aqui com essa mesma curiosidade, que no Brasil haveria a autoriza¢@o para se abater
avides que sejam suspeitos, enfim?

O SR. - Ja existe essa autorizacio.

O SR. — Desde quando existe isso?

O SR. - Nao, estd incompleto, inclusive hoje & até proibido o tiro de aviso.

Antigamente,...
O SR. - Isso foi 6timo. Nao, perddo, entdo foi ato falho meu.
O SR. - Ou, entdo, nunca deixou de existir.

O SR. - Pelo contrério, antigamente vocé até poderia dar um tiro de aviso. Hoje é

proibido até dar um tiro de aviso.

O SR. — CorregHo, 0 major esta com a informag&o mais precisa do que a minha.

Desconsiderem.

0%
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O SR. — Do jeito que foi colocado, a impressdo € que a legislagdo da matriz ja

esta valendo na coldnia.

O SR. — Desconsidere a minha informagéo, prevalega a do major, por favor.

O SR. - E bom que estejamos em Comiss@o, porque esse tipo de corregdo deve

existir. A informag8o que eu tinha era de que isso e ndo é real.

O SR. — (fala longe do microfone.) Politicamente ele ndo poderia aprovar.

O SR. — Otimo, melhor assim.

O SR. — Mas hé algo no Congresso?

O SR. — N&o, acho que néo chegou ao Congresso. N3o sei, como ndo vou viajar,

ndo sei. E fato que nao.

O SR. - O FMI ¢ quem manda aqui ¢ j4, ja recomenda.

O SR. — E fato que nfo, mas fica a impressdo que em algum dispositivo da

Constitui¢do da Republica em casos de Seguranga Nacional deve prever isso.

O SR. - Ndo.
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O SR. — Ou implicito.

O SR. — Aj ja estamos viajando um pouquinho. Na nossa atualidade, ndo. No

nosso dia a dia ndo pode.
o O SR. — Muito obrigado, major.

O SR. - Voltando aos helicdpteros, acho que tem que ser dada somente uma
informagdo, porque talvez a gente néio esteja muito preciso e talvez os colegas saibam melhor.
De novo, em Nova lorque ha 30 anos existia um servigo de helicopteros em cima do prédio da
“Pan American Building”, em cima de varios outros prédios e esses vOos ndo existem mais.
Razdo para nés meio leigos € o que o comandante falou. Helicoptero decolando em cima de um
prédio, entre outras coisas, quando ele estd perto do solo ele tem uma bolha de ar que permite

.- que ele voe melhor. Assim que ele sai do prédio a condigdo de voo dele muda. Houve um
desastre muito feio em cima de um dos prédios em que um helicoptero de duas turbinas, imenso
para 20 passageiros teve um pedago seu caido na rua, etc e o sobrevdo e, principalmente, a
operagdo com passageiro em cima de edificios em Nova lorque hoje ndo existe. Todos os
heliportos séo a beirada do rio, porque h4 a aproximagio e tudo mais. Entfio, o primeiro
comentério € que € em cima dos rios. Em Londres também. H4 30 anos foi criado o caso e n#o
permitiam.

Dois: um helicoptero com uma turbina ou um motor é uma coisa. Entfio, essa
preocupag¢do com a auto-rotagdo, etc € a falha de um motor vnico. Helicopteros com duas

turbinas ou mais, se ¢ que existe, néo teriam tanta limitagio. Depois, um ou dois pilotos. V6o por

0%
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instrumento ou nfo. O que me preocupa em S&o Paulo é, em morando nos Jardins, o ruido de
helicopteros continua as oito, as 10, & meia noite e os hotéis estdio todos em volta da minha casa.
Isso, para mim, ndo tem nada a ver com Congonhas. O que o comandante estava dizendo € que
quem decola de Congonhas, do patiozionho da Lider — e vou mencionar o nome, porque... — tem
o mesmo problema, porque ele sai do patio e estd em cima das casas vizinhas. Ele poderia
decolar como no Campo de Marte, pedido pela Aerondutica, o camarada decola do pétio, fica
baixinho e quem quiser pode ir 14 ver. E até meio estranho, porque o helicoptero anda em cima
da pista de taxi como se fosse um aeromodelo, bem devargarzinho. O cara pode ir embora € o
que ele esta fazendo? Aparentemente, € porque a Aeronautica, no Campo de Marte, exige que o
helicoptero se ponha para decolar num espago préximo a pista para poder ter esse percurso para,
com velocidade e igual a velocidade desses que o comandante falou, se ele estiver subindo e
falhar o motor ele tem velocidade, ele desliga o motor ¢ a hélice ndo para. Ele tem um jeito de
operar. Se ele estiver parado, a quatro metros de altura, ele cai como uma abodbora, ndo tem jeito,
ele estd muito proximo do chéo, € a velocidade horizontal.

Entdo, o que o comandante falou é que no Campo de Marte a operagdo é mais
segura, porque esta previsto que esse “plus” a mais de seguranga tome uma velocidade de
decolar. E nos hotéis no centro, nos restaurantes da moda e em tudo mais isso ndo existe. S3o
Paulo seja uma das poucas cidades que permita o sobrevdo de helicoptero, pouso e decolagem,
quase que em qualquer lugar, na casa de um individuo rico e dois ou trés ji perderam a vida,
porque vdo decolar brincando ou o filho estd dando palpite, encosta com o helicoptero na casa e
cai na piscina. Estou descrevendo coisas reais. Se cair na piscina dele, tudo bem, mas e a piscina
do vizinho que ndo tinha nada a ver com isso? Entéo, Séo Paulo continua deixando helicopteros

operarem — € ndo sei em que condigdes isso — e ndo sei se sdo com dois pilotos, com duas

76
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turbinas € nfo sei se estdo capacitados a voos por instrumento. Noite ainda ¢ um problema

menor, mas e chuva, neblina e outras coisas.

O SR. — S6 para a gente enriquecer: ha restrigdo de horério de vbo desses
helicopteros, porque também moro na regido do Sumaré e a meia noite, a uma hora ougo passar

para 14 e para c4? Nao ha restri¢do de horéario?

O SR. — O nosso problema, o problema do SER ¢é a manuten¢fio da seguranca do
trafego. Entdo, se pode ou ndo pode ai ndo cabe a nos julgar. O nosso problema é separar o
trafego e ndo deixar ninguém bater. Agora, se a Prefeitura quer reduzir o horario para operagéo

ai ndo cabe a nds. Para mim, reduzindo é indiferente.

O SR. — E, mas af estd o negécio. O Alexandre, que representa-a Prefeitura, esta
aqui e encontramos exatamente agora o responsavel. Agora ndo se acha ninguém. O “Psiu” nfio é
mais. Temos certeza que ndo é com ele. Segundo a nossa informagio, o ruido da Aeronéutica é
por conta do DAC, na regido do aeroporto. N&o temos um 6rgdo no municipio que “peita” a
coisa. Sugerimos na Ultima reunido que fiz aqui na casa, e ndo com vocés, que a Secretaria do
Meio Ambiente, portanto, que cuidaria do ruido, deveria ter plenos poderes para atuar no que
tange a ruido. A Secretaria do Meio Ambiente fica ai com a histéria de plantar arvore, Dia da
Arvore, plantar arvore em pracinha. Precisamos € ampliar esse espaco de poder da Secretaria do
Meio Ambiente e cada vez mais, quer dizer, ela precisa cuidar realmente do Meio Ambiente,
inclusive com poluigéio sonora e com poder mesmo e transformar isso em crime ambiental.

Agora que criamos aqui o Fundo Municipal do Meio Ambiente, as multas de crimes ambientais

X
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e, entre eles, até crimes de poluigio sonora vém para o caixa da Prefeitura. Antigamente, ia para
o Governo Federal e agora vem para a gente também. Néo sei se alguém sabe quem cuidaria
desse ruido.

Estou lembrando o seguinte: na minha cabe¢a 14 no Sumaré passa helicoptero de

madrugada.

O SR. ~ Acho que ¢ tradicional em “casa da Maria Joana”.

O SR. — Em “casa da Maria Joana”. S6 uma corre¢go, porque o senhor falou que
o helicoptero cai como uma abdbora e a -abdbora € rasteira e ela cai como o coco. N&o cai de
quatro metros, € s6 para o Servigo de Taquigrafia. E que sou 1& de Uberaba e 1a a gente tem

abdbora...

O SR. - E que para muita gente vocé n3o vé a asa do helicéptero. Entdo, o pessoal
acha que para o motor € o helicéptero cai. Isso ndo ¢ verdade. Se ele estiver alto ele consegue
voar ¢ a asa continua mexendo. S6 o piloto precisa cuidar para que a asa niio pare. Nio
precisamos entrar no mérito. Agora o que o comandante chamou a atengo é que quando esta
decolando, saindo de cima do prédio, por exemplo, se acontecer uma falha no motor ou uma
turbuléncia qualquer ele estando muito préximo do chdo e com velocidade horizontal zero o
piloto estd muito limitado as reservas que ele tem... provavelmente ele ndo cair, se matar se
estiver muito baixo, mas o helicoptero vai bater com forga e tal. A partir do instante em que ele
esta andando para a frente, o piloto tem muito mais... e essa observagio foi perfeita. O que ndo

pode ¢ a populagéo ter nogdo de que é muito bonito um helicéptero em cima de um prédio e se

b
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tiver um evento naquele instante ele. cai.mesmo. E muito pouco provavel que naquele periodo
com o centro da cidade, com arvores € outros obstaculos ele consiga se livrar a contento. Entéo,
outra coisa é assim: existe uma consciéncia de todos os pilotos de operarem desse jeito. Meu pai
também era piloto. O que d4 mais seguranga ao conviver com piloto é quando ele diz assim:
“Ah, é, a nuvem esta baixa e ndo sei o que? Vou embora, arremeto, me mando, ndo vou pousar
aqui.” Porque ele, antes de mais nada, tem que levar consigo a consciéncia de como operar na
cidade.

Entdo, nfo sei se é “molecagem”, se é pressdo econdmica, mas a cena dos
helicopteros & noite sem permiss@o ou aparentemente sem cuidado ou.uma visibilidade deve

estar sem controle.

O SR. CARLOS CAMACHO - Até onde vai a minha memdria, a questdo do
aeroporto em Nova Iorque partiu da prefeitura. Partiu de Rodolfo Giuliani. Em dado momento, e
me parece que em Londres tem esse tipo de operagdo onde eles operam via Tamisa, enfim tem os
corredores de trafego para helicopteros 14, entendo o seguinte — e o sindicato entende o seguinte:
que talvez a questdo helicoptero merecesse atengdo especial tanto quanto Congonhas, porque a
partir do momento em que helicoptero decolou de Congonhas, ele deixa de ser problema do
entorno do trafego aéreo de Congonhas e quando est4 aqui para cima da Paulista e... entdo, a
operagdo de helicoptero seria um outro valor agregado, um outro fator se se considerar, porque
realmente os helicopteros para quem mora nos Jardins, em Moema, em qualquer lugar em S&o
Paulo... tem sempre um helicoptero passando sobre as nossas cabegas e, se nfio me engano, Sao

Paulo hoje € a terceira ou quarta cidade do mundo com maior volume de operagdo com

helicopteros.
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O SR. — Vimos os niimeros: deu 862 helicopteros no Brasil, 45% deles somente
no Estado de Sdo Paulo. Temos aqui no Estado mais de 400 helicopteros.

Agora o que também ndo consigo entender ¢ quem autoriza esses os heliportos
sobre esses prédios? Tem que ter o Ministério e a Prefeitura. Porém ha pontos clandestinos, ou

seja, sem qualquer autorizagdo...

O SR. — Quem autoriza a construgéo dos helipontos ou heliportos?

O SR. - Isso tudo é.feito sob o comando da Aeronautica.

O SR. — S6 quero distinguir: posso ndo ter todo o jargdo, mas um heliponto é
diferente. Um heliponto é uma coisa e um heliporto € outra coisa. A presenca de combustivel e
aeronave pousada enquanto outra estd operando é uma terceira coisa e tudo isso precisa de
aprovagdo e € razoavelmente bem cuidado por parte da Aerondutica, porque para cada heliponto
ou heliporto tem um cone de aproximagfo também como esse que a gente vive falando de
Congonhas e de outros aeroportos. Entdo, outra coisa é o prédio permite que opere um heliponto,
provavelmente, porque ndo tem combustivel, mas é transporte de passageiro? Esse é um outro
dado que a gente precisa... uma coisa € o proprietario do helicptero ele mesmo pilota, ele vai 14
e se desloca. Outra coisa ¢ transporte comercial pago de passageiros. Isso deveria estar em outra

categoria de cuidado, quer dizer, o camarada vai voar comercialmente. Ele vai...
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O SR. — SO gostaria de dizer que vocé falou desse trafego intenso dos
helicopteros. Agora o seu servigo 14 no Aeroporto de Congonhas vocés monitoram? N&o

monitoram? Quem é o responsavel pelo acompanhamento do vdo desse helicoptero?

O SR. - O helicoptero tem um corredor aéreo visual, entdo eles tém os caminhos
j& pré-estabelecidos para eles passarem. Entdo, da mesma forma essa montagem de helipontos é
internacional, é ICAO-ou OACI que ¢ a Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional. Entdo, tudo
que fazemos é baseado na OACI. Se o prédio tiver a possibilidade de ter... ai entra a parte da
engenharia, mas se ele tiver a possibilidade esta autorizado. Dentro da seguranca, dentro do que

estabelece a ICAO ou a OACI ele é autorizado.
O SR. PRESIDENTE (Farhat — PSD) — Eu sei, mas o trajeto?

O SR. - Eles tém trajetos, eles ja sdo... me parece 18 corredores e eles sempre tém

que passar por aquele caminho.

O SR. PRESIDENTE (Farhat — PSD) — Sempre por ali € por ali evidentemente

ndo vai passar outro tipo de aeronave e nem outro... enfim esses corredores sfo exclusivo?

O SR. - Existem corredores aéreos para os avides também. Agora para os
helicopteros sdo outros corredores. Sdo pontos fixos ja conhecidos no solo e eles s6 podem voar

visual. Conforme o senhor havia falado da altura, a altura minima s3o 500 pés acima da maior

2\
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elevacio, e para helicoptero. A maxima vai depender..: cada corredor tem uma maxima e uma

minima.

O SR. PRESIDENTE (Farhat — PSD) — Mas ndo tem controle? Quer dizer, o

seu servigo 14 ndo controla?

O SR. — Nio, ndo tem. Eles-tém uma freqiliéncia ja estabelecida, conhecida por
eles, ja liberada pelo SER para que eles possam se comunicar. Entgo, eles voam dentro desses
corredores com a sua freqiiéncia.

A gente tem que se lembrar que o helicoptero tem um tratamento diferente do
avido, porque o helicoptero nfo tem aquela velocidade tdo grande. Ele pode parar. O problema
de choque em si ndo tem e problema de v4o por instrumento é diferente. Se o tempo estd fechado
o helicoptero ndo pode voar. A partir desse momento, ele tem que se sujeitar a voar as regras por
instrumento que sdo totalmente diferentes do que ¢ feito no dia a dia. Ai nesse caso niio pode
mais pousar nesses helipontos, porque ele vai ter que fazer procedimentos para pouso. E tudo

diferente. Temos que separar o v6o visual do vdo por instrumento e isso vai levar...

O SR. PRESIDENTE (Farhat — PSD) — Quem decide, vamos supor, vocé falou

do tempo fechado, da chuva... se ele pode ou nfo voar? Vamos supor, o tempo fechou, enfim

teve um problema...

O SR. - O tempo fechou so regras.




4733 DAVTAQ - SERVICOS DE TAQUIGRAFIA S/C LTDA.
H-1a
H-11

Folha no 68} Q\\l 3

Processo

do
)

Irineu Bozqueiro Filho
Reg. 11068

FOLHA: 33 TAQ.: MOLA
DATA: 28/09/01

COMISSAO: TRAFEGO AEREO
SEM REVISAO

\)

O SR. PRESIDENTE (Farhat — PSD) — Justo, mas quem decide? Ele, o piloto,

decide? Ou algum 6rgéo? A torre, algum setor diz que vocé néo pode voar?

O SR. — Nio, ele vai ver que o tempo esta ruim...

O SR. PRESIDENTE (Farhat — PSD) — Ele, é decisdo pessoal? S6 para

entender.

O SR. — Quem decide, e ndo sou piloto, mas sou cardiologista, especialista em

terapia intensiva e voei demais buscando vidas ai. Quando a Unicor langou o sistema de

transporte aéreo aqui em S&o Paulo eu era o “cobaia” desses voos.

Quem decide, Vereador Farhat, ¢ uma das situagSes mais criticas que existem.

Tivemos a oportunidade algumas vezes naquela base, no heliponto dos bombeiros no Guaruja,

quando buscavamos acidentados ou afogados ali para os hospitais de grande porte em S&o Paulo,

havia problema com o tempo na serra, alids nunca vi aquela serra aberta na hora em que precisa.

Ficavamos naquela indecisdo. A ambuldncia parada para colocar o paciente dentro do

helicoptero, o paciente em estado grave; 14 ndo tinha infra-estrutura para atender o paciente e

entra 0 “quem decide” € a familia que grita mais alto ou o “quem decide” é a importancia da

pessoa. Algumas vezes, ficamos quase uma hora esperando a situagdo € ji voamos de uma forma

absolutamente insegura, eu voei, saindo de 14 porque a familia era muito pesada do ponto de

vista politico-social e, de repente, o piloto se viu numa situagdo de tensdo tio grande que a gente

ficava com d6. As vezes, o piloto era muito seguro e nfio punha nem o motor para ligar. Ele

insistia que néo havia. Essas situa¢des aconteceram comigo e vinhamos de ambuléncia pela serra
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e ndo de helicdptero. Ele ficava 14 embaixo. Foi interessante quando um desses pilotos impds:
ndo vou e ai viemos na ambuldncia do hospital. Incrivel! E das outras vezes viemos, porque a

pessoa ndo tinha maturidade para isso.

O SR. — Concordo com V.Exa., agora se entrarmos nessa area de quem tem
pilotos que véo e outros que nfo vdo, vamos sair da esfera nacional e vamos partir para a esfera

mundial, porque isso ¢ mundial. O bom piloto € 0 mau.piloto ¢ um problema mundial.

O SR. PRESIDENTE (Farhat — PSD) — A decisdo naquele momento ¢ muito

pessoal, ndo €? Ela € técnica, mas existe um processo de emog3o...

O SR. - Socialmente, a gente ndo pode esquecer que o Brasil foi aberto pelo
avido. O Brasil foi pioneiro no uso do avido, a Forga Aérea foi pioneira no:transporte de carga,
seguranga, etc... para um Pais do tamanho do nosso.

Em segundo, o Pais ¢ ainda pobre. Ele teve o seu espago aéreo mal equipado até
muito recentemente, hd até 20 anos ou 30 anos. Era costume no Brasil, € a gente ainda tem
fronteiras, e ndo vou falar das drogas e de outras coisas, dos garimpos, enfim onde tem uma
quantidade imensa de avides sendo operados fora da “lei”. L4 nfio tem controle de trafego aéreo,
etc... € um problema de seguranca. As vezes, esses avides vém para ca também e era, por
exemplo, nos anos 30 ou 40 sair de Sdo Paulo para pousar em Santos tinha um macete. Como o
vereador falou as nuven§, 0 tempo ruim estd em cima da serra, mas ligava o telefone: “Santos
estd bom? D4 para enxergar o mar? T4.” Entdo, vocé saia de S#o Paulo por cima das nuvens,

sobrevoava a Santos, ia na dire¢3o do mar, baixava por dentro da... e nfo estamos falando em

244
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procedimento de v6o por instrumentos, mas tateando, até sair debaixo da nuvem porque ele falou

com o pessoal e sabe que 14 embaixo tem teto. Entdo, ele “furava™ a nuvem, saia embaixo,

- porque estd em cima do mar e tinha certeza que ndo tinha montanha e voltava para Santos.

Macete dos mais usados, meu pai fez isso comigo dentro do avido por varias vezes nos anos 40,

comego dos anos 50. Essa sindrome do joquei nfo € porque o piloto era incompetente, pelo

* contrario, ele detinha uma competéncia de lidar com a natureza que era parte do processo. O

piloto hoje... ndo havia um comercial voando a 12 mil metros de altura, ndo havia a menor
chance na vida inteira de se fazer isso.” N&do cabe fazer isso com um avido comercial. O Unico
problema € que o helicoptero esta-juntando o-pior das duas coisas. Quem tem helicoptero hoje
acaba batendo no mar -aparentemente numa situagdo -muito semelhante e naquela. ocasido — e
estou falando do caso do helicéptero do Pdo de Ag¢ucar — acidente muito pouco explicado com
dois pilotos, um helicoptero absolutamente bem equipado. N#o sei porque tinha que andar trés
quilémetros para dentro do mar. Eu falei, agora uma das idéias. O problema é que, na época,
levantou-se € ninguém respondeu quem tinha autorizado o plano de v6o. Por que o pessoal de
aproximagdo de Sdo Paulo estava dizendo que existia uma frente naquela posi¢do, Santos, S#o
José dos Campos, etc... ja tinham comunicado. Entdo, pressupunha-se, em primeiro, para um
leigo que um helicoptero para fazer uma viagem dessas precisa de um plano de véo. Acho que
esse helicdptero que, no caso, estou mencionando voa sim na mesma velocidade de uma
aeronave de pequeno porte. E uma acronave que carrega oito pessoas dentro, tem duas turbinas,
todo equipado por instrumento, dois pilotos e provavelmente com radar e um monte de outras
coisas, um dos melhores helicopteros que tinha operando no Brasil. Entfo, é um avifio e como é
possivel um avido desses decolar vizinho da minha casa, aqui na Brigadeiro, decolou do Campo

de Marte que ¢ onde tinha o registro do Campo de Marte, € desconfio que ninguém decola sem

N
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um plano de v6o ou uma notifica¢dio por radio ou o que quer que seja. SO que ele depois pousou
na Brigadeiro e, de 14, foi para o litoral. Foi colocado no jornal que da Brigadeiro para o litoral
nfo existia nenhum plano de véo ou notificagdo. Como ¢é possivel uma aeronave desse porte
decolar, e a gente gostando ou ndo, decolando da Brigadeiro estd voando muito préximo de
Congonhas, muito proximo do Campo de Marte e, depende por onde ele foi, inclusive nas éareas
que dizem respeito ao Aeroporto de Guarulhos, enfim como ¢ que uma aeronave dessas, desse
porte estd voando no espago aéreo sem controle? Eles enxergam no radar, mas quero deixar bem
claro que eles estdo dizendo que se tiver muito baixinho esta atras dos prédios que o vereador
estava reclamando. Como € que pode permitir impunemente que isso esteja acontecendo e € mais
sério do que a operagfio dos avibes comerciais em Congonhas! E mais sério, acho que o

comandante levantou muito bem.

O SR. — O helicoptero opera basicamente aquilo que a gente chama de “free
flight”, v6o livre. Entdo, ele se langa no espaco ¢ se decolar de um aeroporto controlado como o
Campo de Marte, Congonhas realmente necessita de um plano de voo ou se, no caso, for um voo

visual uma notificagdo é o bastante, ndo o suficiente.

O SR. - Quero aproveitar a presenga do nosso tenente-coronel que, alias, tem
sido de uma delicadeza muito grande na didatica de nos ensinar essas coisas. Tem muita
paciéncia, porque se comegasse a ensinar medicina hoje para quem quer tentar entender deve ser
uma coisa muito magante. Quero agradecer pela paciéncia que o senhor tem tido conosco.

Foi colocada aqui a situagdio de voos, onde os avides chegam no Aeroporto de

Congonhas vazios, apenas para operagdes de manutencdo. Isso, na verdade, vem sobrecarregar o

e



Folha n° 6q{ /; \Odj’_
4733 DAVTAQ - SERVICOS DE TAQUIGRAFIA S/CLTDA. Processo ) \ /
H-la Trineu Bosqueiro Fitho \/
H-11 Reg. 11068
" N\
FOLHA: 37 TAQ.: MOLA COMISSAQ: TRAFEGO AEREO Q
DATA: 28/09/01 SEM REVISAO

préprio aeroporto. N&o sei qual é o niimero desses vbos e, em segundo, eles também fazem
muito ruido porque depois os motores tém que ser testados, e temos os testes de motores que sdo
ruidosos. Foi falada também da possibilidade disso estar sendo transferido para outros locais.
Quanto representa isso em termos de ntimero de v6os que chegam para a manutengdo? E muito
grande, é muito pouco? Vai sair mesmo do Aeroporto de Congonhas esses hangares de oficinas,
na verdade, € se vai sair, vai sair para onde? Porque talvez a gente esteja transferindo o problema

para outro local, onde a comunidade vai “chiar”.

O SR. HELIO SEVERINO DA SILVA FILHO - Primeiramente, quero dizer
que muito mais que paciéncia o senhor sabe que € um grande prazer para a gente té-los conosco.

Com relagdo a essas aeronaves ¢ um numero muito pequeno, embora ndo tenha
aqui em numeros a porcentagem € muito pequena.

Com relagfio a também as oficinas estarem saindo, como falei, para o SRPV de
S@o Paulo ndo entramos nessa seara de oficinas, manutengfo, também checagem de motores no
solo, porque ai compete a Infraero. Entéo, a preocupagido do SRPV em SZo Paulo me desculpem
se ndo posso responder, porque a nossa preocupagio estd desde o momento em que a aeronave é
feita por aquela “empurradinha” que o carro dé no avido, a sua decolagem. A nossa preocupagio
¢ sempre com o trafego aéreo. Entflo, para nés ¢ indiferente. E 16gico que se ficar proibido a
aeronave pousar com um piloto, a partir dai ndo vai pousar. Agora, ndo podemos, nio vamos
ficar olhando se tem um ou dois. O piloto pode ser punido, alguém pode ver, mas ndo ficamos
perguntando se estd com um ou dois. A nossa preocupagdo é com a seguranga. Entfo, nfo

tenho... realmente os avides que véo pousar para a manutengio sio muito poucos. A redugio ndo

vai ser drastica se for sO essa ai.

'ugx
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O SR. PAULO FRANGE - Apenas para relatério entdo, Sr. Presidente, vou
pedir para V.Exa. deferir um pedido de informacéo & Infraero do nimero desses voos, quantos
-sflo, quantos correspondem, insistir na situagdo das oficinas, quantas s&o e se elas vao realmente

deixar o Aeroporto de Congonhas e para quando. E para a gente poder constar.

O SR. HELIO SEVERINO DA SILVA FILHO - E claro que se a oficina sair,
o numero vai reduzir, porque somando as varias oficinas, depois de sairem todas vai diminuir
alguma coisa. Agora, tem muitos hangares em Congonhas que. ndo s3o de oficinas, mas de

empresas.

O SR. — Quero s6 pela oportunidade, vereador, dizer que a Cetesb ja nos remeteu
algumas informagdes que V.Exa. requereu, através desta Comissdo, e também foi entregue a esta
Comissdo um relatério da Procuradora da Repiblica, Maria Luiza Grabner, do Ministério
Publico Federal, onde eles também estiveram no Aeroporto de Congonhas fazendo alguns
estudos € nos remeteram a esta Comissdo os respectivos relatérios.

Comandante Camacho, por favor, queira continuar porque o nosso tempo...

O SR. CARLOS CAMACHO - Entfo, entenderia que a questio do helicéptero
mereceria uma ateng8o especial. Helicoptero € um assunto i parte.
Concluo a minha fala com uma pergunta e pequena explanagfo: os senhores

consideram as aeronaves que chegam aqui em S&o Paulo seguras para operarem em nosso espago

aéreo € pousarem em nossos aeroportos?
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Ok, dos 63 aeroportos controlados ou administrados pela Infraero, menos da
metade possui o servico de verifica¢do de seguranga dos passageiros, ou seja, detetor de metais.
Menos da metade dos aeroportos administrados pela Infraero. Sdo dados oficiais. Vejam uma
coisa interessante, vamos dar o exemplo de um aeroporto bem tipico e relativamente grande, que
é o de Goidnia. Outro aeroporto relativamente grande € o de S&o Luiz onde decola o voo de uma
grande empresa aérea, o passageiro entra 14 com uma K-47 se ele quiser, um grupo terrorista
adentra um avifo sem a menor dificuldade, pousa, faz um pouso intermediario em Teresina, um
outro em Brasilia sem descer do avifio, chega em S&o Paulo e resolve que deve jogar esse avido
no Palacio dos Bandeirantes. Ele vai ter sucesso.

Entfo, a pergunta que fica no ar para esta Comissdo € a seguinte: os senhores
consideram que as aeronaves que se aproximam do espaco aéreo da Cidade de Sdo Paulo e que
operam em nossos aeroportos sdo todas seguras? Porque de uma coisa tenho convicgdo: as
aeronaves que decolam dos nossos aeroportos séo seguras, porque os nossos aeroportos possuem
detetor de metais, enfim uma investigagdo. Em S&@o Paulo, Congonhas tem, Guarulhos tem,
Marte € aeronave de pequeno trafego que ndo deixa de ser um “boarding” também, mas ai vamos
considerar as aeronaves de médio e grande porte. Entfo, as aeronaves que chegam, e tenho as
minhas duvidas para ndo dizer que tenho absoluta convicgdo de que nfio sio seguras na sua
maioria, enfim que decolam de Teresina, de Sdo Luiz, no voo da madrugada e pousam por volta
de nove e meia aqui em Sdo Paulo, com o dia comegando e 14 como foi em Nova Iorque, podera
ter um grupo terrorista que tenha interesse em praticar um atentado ao préprio governo
americano que hoje em dia estd exposto a tudo ai, essa é uma questdo que poderia ser muito bem
colocada pela Comissdo quanto & obrigatoriedade de para as aeronaves que cheguem em nosso

espago aéreo tenham esse tratamento de seguranga. O americano negligenciou e pagou o prego.

1)0\
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Negligenciou feiamente e pagou um pre¢o muito alto, vai continuar pagando, porque enquanto
. nfo arrumar a casa como deve ser arrumada nos Estados Unidos eles estardio expostos a novos
atentados, a novos ataques terroristas. Entdo, S&o Paulo, a meu ver, ndo ¢ uma cidade segura.

Aqui encerro.

O SR. — Comandante, a quem deveriamos recorrer, entdo, € ndo digo que ndo

. - esteja sendo tomada uma atitude, mas pelo menos transformar essa informagéo em oficial. Vejo

que o Governador do Estado deva ter interesses muito grandes e nds também, porque queremos
vé-lo Governador em 2002 também. N#o .acha que deveria haver uma interferéncia do Governo
do Estado de S@o Paulo, além dos orgéos federais, porque € logico que os érgdos federais
deveriam, com certeza, mas 0 Governador do Estado de Sdo Paulo tem um interesse ainda maior,
porque € aqui que se concentra o grande nimero de avides e ninguém vai chamar é atencdo
caindo em Itapipoca, no Ceard. Qualquer tipo de problema que tiver nesse sentido é Sdo Paulo
ou Rio de Janeiro ou Brasilia, sem duvida.

A quem deveriamos transformar isso em oficial? Embora ja estejam, mas a partir
do momento em que a gente tem ciéncia do assunto é importante que a gente transforme isso em

matéria oficial.

O SR. - Vereador, isso ¢ politica e da mais pura mesmo. O comandante teve toda
a razdo em mencionar isso. Acho que é bem oportuno. Quando os Estados Unidos fecharam o
espago aéreo por dois dias, o que foi uma coisa super dramatica, porque existem aeroportos que
ainda estdo fechados, e existem tipos de aeronaves que n3o voam, essa foi uma decisdo

claramente divulgada para todo mundo. S6 que, num instante dois, os Estados Unidos

\5\6
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permitiram o voo de avides internacionais para os Estados Unidos se fossem de bandeira
americana. Isso foi uma gritaria no mundo inteiro e a que eu assisti na BBC foi o secretario de
transportes inglés dizendo: “Espera um pouquinho, os caras podem ser arrogantes. Acontece que
o que significa isso de s eles poderem voar? Nos também estamos sem passageiros. Agora eles
estdo extrapolando, porque quem n&o tem seguranga sio eles. Nos temos.”

Entdo, acho que o comandante pediu que a Cidade de Sdo Paulo declare muito
- claramente que ela ha varios.anos preserva a seguranga. do embarque nos seus aeroportos.
Politicamente tem que ser cobrado n#o sei porque quem e como que quem desembarca também
tenha sido originado em aeroportos seguros. Isso foi uma gritaria. Os Estados Unidos quiseram
transformar isso num trecho comercial € o0 banddo caiu em cima. “Nos nossos acroportos sempre

houve seguranca € no de vocés € que ndo. Vai abrindo que vamos voar!” Isso foi perfeito.

O SR. — O senhor esta de acordo?

O SR. - Nio, e quanto a esse assunto eles sabiam que dos aeroportos deles eram
seguras as decolagens. “Entfo, como os Estados Unidos, com ordem de quem e porque razio nfo

permitem que o meu avido britdnico pouse em Nova Iorque. Sou mais seguro do que vocés.”

O SR. — Acho que é 0 Governo do Estado em conjunto com o municipio. E uma
operagdo conjunta, porque afeta todas as cidades. Temos que caracterizar isso. Nova Iorque ndo
teve a menor dificuldade em fechar para o mundo inteiro suas operagdes. Eles entenderam,

colocaram a mao pesada em cima e encerrou o assunto, até que eles resolvessem o problema de

seguranc¢a minima deles.
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O SR. — Comandante, agora para ser bem claro: na sua visdo entdo de sindicato,
elenque para a gente quais as propostas que o sindicato gostaria de ver atendidas, até para a gente
. poder de forma mais clara saber o que vocés gostariam, como aeronautas, de ver atendido a

partir desta Comiss@o. O que ¢ propositivo?

O SR. PRESIDENTE (Farhat — PSD) — Ok.

Alguém mais quer fazer consideragdo? Alguém quer pedir a palavra. A palavra
estd aberta, senfo quero agradecer mais uma vez o Comandante Camacho e a todos que
estiveram aqui presentes.

A nossa Comissdo ouviu até este momento todas as pessoas que estavam, de
alguma forma, elencadas para serem ouvidas. Entretanto, poderemos convocar até o final da
nossa reunido alguma sessao extraordinaria caso haja o interesse de se ouvir mais alguém.

De toda forma, quero agradecer em meu nome € em nome do Vereador Paulo
Frange, Relator, em nome dos outros vereadores que n3o puderam comparecer com tanta
freqiéncia a esta Comissdo em face de pertencerem a outras comissdes que se realizam

concomitantemente a esta Comissio.

O SR. - Presidente, desculpe-me interrompé-lo, mas pedimos alguém da
Diretoria do Met_ré para estar aqui presente.

Acho que poderiamos marcar mais uma para podermos ouvir e também chamar
alguém da CPTM, porque ja estamos ouvindo antincios de negdcios, envolvendo os trens.

Estamos propondo, comegando a discutir e ja existe antincio no jornal de negécios na area de

W
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- interligagio com o Metr6 com o Aeroporto de Congonhas. Acho que poderfamos chamar alguém

da diregdo da CPTM e alguém especificamente para esse assunto.

O SR. PRESIDENTE (Farhat — PSD) — Ok.

O SR. - Sr. Presidente, apenas para uma questio de esclarecimento. Tinha que

dar a agenda original, com reunides no dia nove, 16 e 19 para o relatério final. Elas sdo publicas

também?

O SR. PRESIDENTE (Farhat — PSD) -~ Depois que o relatério for elaborado,
vai eventualmente ser votado nesta Comissdo, aprovado com certeza e ai vai ser divulgado,
publicado no Diario Oficial com publicidade.

Agora, asseguro a todos vocés que quando for colocada a redagdo final desse
relatdrio convocaremos a todos que estiveram aqui, que participaram da reunidio conosco para
que tomem conhecimento dos relatérios no momento em que sera votado nesta Comissio.

Quero comunicar que outra reunidio extraordinaria que eventualmente fizermos —
¢ acho que vamos fazer, porque o vereador ja solicitou a convocacio de alguns setores — também
enfraremos em contato junto aos senhores para que, como fizeram até agora, nos ajudem,
participem, pergunte, déem sugestdes do que estéa sendo feito até agora, o que agradécemos.

Muito obrigado a todos e esta encerrada a reunifo.
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Ref. Oficio CTEAC n° 001/2001
Senhor Presidente,

Vimos pelo presente, em atendimento aos termos do oficio em epigrafe,
encaminhar, anexo, as informagdes solicitadas: Informe Técnico n° 001/01/EQQ,
Informagdo Técnica n® 029/01/ETP e Folha de Despacho de 11/09/01.

Na oportunidade apresentamos a Vossa Exceléncia, nossos protestos de aprego e
consideragao. '

Atenciosamente,

Primo Perpira Neto
Diretor de Recursos Hidricos e
Engenharia Ambiental

Excelentissimo Senhor

Vereador Dr. José Rogério S. Farhat

DD. Presidente da Comissao de Estudos para Analisar Graves
Problemas Relacionados ao Trafego Aéreo no Aeroporto de Congonhas
Sao Paulo - SP.

Anexo: o citado
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INTERESSADO: CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO

ASSUNTO: iNDICES DA POLUIQ[\O DO AR NA REGIAO DO AEROPORTO D
CONGONHAS NOS ULTIMOS § ANOS.

DOCUMENTO: P-1856/2001

Estamos encaminhando anexo, os dados dos poluentes do periodo 1996-2000, avaliados
na Estacdo Congonhas.

Como compiemento, informamos que a estagdo esta situada na Escola Municipal "Prof. J.
C. da Silva Borges", esquina da Al. dos Tupiniquins com a Av. dos Bandeirantes. Devido a
sua localizagéo, a estacéo sofre maior influéncia das emissées dos veiculos que transitam
em grande volume na Av. Rubem Berta, Av, Bandeirantes e também pela Al. dos
Tupiniquins.

As emissdes provenientes do trafego do Aeroporto, devem também contribuir, porém

devido a distancia da estagéo medidora, esta influéncia deve ser bem menor que a dos
e3la ‘ al -

veiculos.

RS N s—=
im. Jesuino Romano
erente da Divisdo de Qualidade do Ar



Particulas Inalaveis 1996 1997 1998 1999 2000
Média Aritmética - ug/™ 75 67 56. 48 72
12 Méaxima 24 horas-pg/™ 205 199 149 126 168
22 Maxima 24 horas-pg/m’ 194 180 145 120
. 3 Folha n® do
Padrao 24 horas - 150ug/m d ‘ ’ O L
Padrdo anual - 50pg/m’ (média aritmética) Processo
Irineu Bosqueiro Filho
Reg. 11068
Diéxido de Enxofre 1996 1997 1998 1999 2000
Média Aritmética - ug/™ 38 24 19 22 24
12 Méaxima 24 horas-ug/™ 125 56 63 56 73
22 Maxima 24 horas-yg/m’ 103 55 53 52 63
Padréio 24 horas - 365ug/m’
Padrdo anual - 80pg/m® (média aritmética)
Monéxido de Carbono 1996 1997 1998 1999 2000
12 Maxima 08 horas - ppm 19,9 17,0 13,3 12,0 13,7
22 Méxima 08 horas - ppm 17,3 16,7 12,2 10,4 10,9
Padrao 08 horas - 9ppm
Oz6nio 1996 1997 1998 1999 2000
12 Méaxima 01 hora - ug/m’ 204 123 214 130 -
22 Maxima 01 hora - pg/™ 147 118 185 124 -
Padrdo 01 hora - 160pg/m’
Di6xido de Nitrogénio 1996 1997 1998 1999 2000
Média Aritmética - pg/™ 97 91 83 76 -
12 Méaxima 01 hora - ug/™ 492 485 392 255 -
22 Maxima 01 hora - ug/m‘ 445 461 338 254 -

Padrdo 01 hora - 320pug/m’
Padrdo anual - 100ug/m® (média aritmética)
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INTERESSADO: Camara Municipal de Sdo Paulo — Vereador Dr. Férhat

REFERENCIA: Problemas relacionados ao Trafego Aéreo no Aeroporto de
Congonhas
DATA: 24/08/2001

Em atendimento as solicitagbes da Camara Municipal de Sdo Paulo, constantes do
oficio CTEAC n.° 001/2001, transcrevemos abaixo as informagdes relativas aos
“percentuais de indices de emissdo de gases poluentes causados por veiculos
automotores”, unico assunto pertinente ao Departamento de Tecnologia de Emissbes
de Veiculos constante da presente solicitagdo, uma vez que o _controle dos avides
(turbinas) ¢ feito pelos fabricantes e néo conta com a participagéo da CETESB.

Com relagcdo a poluicdo atmosférica de origem veicular ndo é possivel precisar
isoladamente a regido do Aeroporto de Congonhas, pois a mesma esté inserida num
contesto mais complexo na Regido Metropolitana de Sao Paulo.

Nas areas metropolitanas, o problema da poluigdo do ar tem-se constituido numa das
mais graves ameagas da qualidade de vida de seus habitantes. As emissdes podem ser
causadas por ocorréncias naturais, por veiculos automotores, operagdes de processos
industriais, movimentacdo e estocagem combustiveis etc. e contém diversas
substancias téxicas que, em contato com o sistema respiratério, podem produzir vérios
efeitos negativos sobre a salde.

A estimativa de emissao por tipo de fonte, que € um resumo do inventario de fontes
para a RMSP (Relatério da Qualidade do AR 2000 — CETESB) é mostrada na tabela 1.
Este inventario de emissdo para a RMSP é baseado nas informagdes disponiveis no
ano-referéncia de 2000. Alguns dos fatores de emissao foram extraidos do Compilation
of Emission Factors da EPA - Environmental Protection Agency (Agéncia de Protecdo
Ambiental dos\Estados Unidos), enquanto que os demais foram obtidos de ensaios das
proprias fontes)
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Tabela 1 - Estimativa da emisséo das fontes de poluicdo do a

CARTER GASOOL
E ALcooL
EVAPORATIVA MOTOCICLETA E SIMILARES

OPERACOES DE
TRANSFERENCIA
DE COMBUSTIVEL

1 - Gasool: gasolina contendo 22% de alcool anidro e 800 ppm de enxofre (massa)

2 - Diesel: tipo metropolitano com 1100 ppm de enxofre (massa)

3 - Emiss@o composta para o ar (particulas) e para o solo (impregnagao)

4 - MP refere-se ao total de material particulado, sendo que as particulas inalaveis sao uma fragéo deste total

5 - Ano de consolidagéo do inventario: 1990

6 - Ano de consolidagdo do inventario: 1998

7 - Estas industrias fazem parte da curva A e B que representam mais de 90% das emissdes totais

CO: mondxido de carbono HC: hidrocarbonetos totais exceto metano NOXx: 6xidos de nitrogénio SOx: éxidos de enxofre
MP: material particulado

NOTA: Devido ao refinamento na metodologia de caiculo, ndo é valida a comparagéo dos valores aqui apresentados com as
estimativas de emissa@o apresentadas nos relatérios anteriores a 1996.

A contribuigdo relativa de cada fonte de poluicdo do ar na Regido Metropolitana de Séo
Paulo - RMSP esta apresentada na tabela 2 e pode ser mais facilmente visualizada na
figura 1, onde observa-se que os veiculos automotores sdo as principais fontes de
monodxido de carbono (CO), hidrocarbonetos totais exceto metano (HC) e 6xidos de
nitrogénio (NO,). Para os oxidos de enxofre (SO,), também as indUstrias sao
importantes fontes e no caso das particulas inalaveis (Pl) contribuem ainda outros
fatores como a ressuspensdo de particulas do solo e a formagdo de aerosséis
secundarios. No caso especifico de particulas inalaveis, as estimativas de contribuicéo
relativa das fontes foram feitas a partir de dados obtidos no estudo de modelo receptor.
Portanto, as porcentagens constantes na tabela 2, no que_se refere a particulas, ndo
foram geradas a partir dos dados constantes da tabela 1
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Tabela 2 - Contribuicdo relativa das fontes de poluigdo do arr T2000"
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GASOOL (gasolina + 22% élcool) 474 20,8 12,6 25,1 78

TUBO DE ' ALcooL 12,6 6,2 3,4 - -
ESCAPAMENTO DIESEL' 251 18,1 797 272 306
DE VEICULOS TAXI 07 03 03 0,8 08

MOTOCICLETA E SIMILARES

1 - Apenas veiculos pesados.
2 - Contribuigao conforme estudo de modelo receptor para particulas inaldveis. A contribuicdo dos veiculos (40%) foi rateada entre
veiculos a gasolina e diesel de acordo com os dados de emissao disponiveis (tabela 1).

100%

80%

60%

40%

20%

0%

Figura 1 - Emissdes relativas de poluentes por tipo de fontes - 2000
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Uma das maneiras de se observar a eficacia do Plano de
CETESB é através da analise de uma série historica de dados Qualidade do Ar.

A figura 3 mostra a evolugdo das concentracbes médias anuais de fumaga, obtida em
todas as estacdes (7 na RMSP: Aclimagédo, Tatuapé, Praca da Republica, Moema,
Pinheiros, Campos Eliseos e Cerqueira César e fora da RMSP, Mogi das Cruzes).
Nesta figura nota-se uma redugdo das concentragbes médias nos Ultimos anos. A
média anual obtida em 2000 para o municipio de S&o Paulo (47 pg/m®) foi a mais baixa
observada nos 27 anos de amostragem. Tal fato é justificado pela intensificagido da
Operacéo Caca-Fumaga, que levou a reducéo de 45% em 1995, de veiculos a diesel
desregulados para 9% em 2000.

Figura 3 - Fumaca - Evolucido das concentragées na RMSP.

fumaga (ug/m?)

0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
FELLLLLSSSFI LSS LSS ST E
Ano

T T T U T )

—0—RMSP —B~ Mog das Cruzes

Base: Sao Paulo - 5 estacbes comuns em todo o periodo - A estagdo Mogi das Cruzes mudou de enderego em fevereiro/95

Com relagdo ao CO, na figura 4 é mostrada a evolugdo das concentragcbes médias
anuais das médias maximas -de 8 horas de mondxido de carbono indicador
caracteristico da poluicido veicular. Observa-se que efetivamente existe tendéncia
consistente de queda a partir de 1994, resultado da circulagéo de veiculos mais novos
dotados de moderna tecnologia de controle de emissdes, confirmando a eficacia do
Programa Nacional de Controle da Poluigdo do Ar por Veiculos Autogotores —
PROCONVE, programa integralmente suportado tecnicamente pela CETESB.\¥, .
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Figura 4 - CO - Evolugdo das concentragbes médias das maximas (média de 8 horas). “

~#—P, D. Pedro i —B— Ibirapuera —#A—§. Caet. do Sul —8— Congonhes

—¥—Lapa —8—C. César —&—Cenfro —¥— Sto. André-Centro
—&- Santo Amaro —&0— Osasco ~—@— Campinas-Centro

Nao se pode atribuir estas quedas apenas ao “Plano de Acdo" da CETESB, uma vez
que, as condigbes meteoroldgicas favoraveis a dispersdo dos poluentes destes Ultimos
anos também contribuiram para a redugdo. No entanto, a consistente queda dos niveis
de emissdo de poluentes veiculares observada nos ultimos 6 anos é uma garantia de
que a acdo da CETESB tem alcangado de forma inequivoca seus objetivos.

(-

) nJ/%4008 [o4
Moactr Ferreira d&/Silva
Gerente da Divisdd de Programas

e Fiscalizagao deMeiculos
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Assunto :
Informac&o sobre os indices de poluicdo sonora na regido do Aeroporto de Co&has

—
Informo que nos ultimos 5 anos o Setor de Ar, Ruido e Vibragdes ndo realizou avaliagdo de poluigdo
sonora nas imediagdes do aeroporto de Congonhas. Ressalto que, por se tratar de assunto de
interesse do DAC (Departamento de Aviagdo Civil), é provavel que o mesmo possua os dados
solicitados.

Cod.016-versdo 02
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MINISTERIO PUBLICO FEDERAL &
Oficio n. 11.151/2001/MPF/PR/SP/SOTC/1° Oficio

Sao Paulo, de 19 de setembro de 2.001.
Ref.: Expediente 176/96

(indicar esta referéncia na resposta)

llmo. Sr. Vereador:

Cumprimentando-0 e no interesse da instru¢do do
procedimento em epigrafe, que busca equacionar o problema da poluicdo

sonora causada pelas aeronaves que trafegam pelo Aeroporto de Congonhas,

em tramite pela Procuradoria da Republica em Sdo Paulo e, em atengdo ao
pedido formulado na reunido de 31.08 p.p., encaminho-lhe cépia do laudo
pericial elaborado pelos técnicos do Ministério Publico Federal no Aeroporto
mencionado.

Atenciosamente,

RIA LUIZA GRABNE
Procuradora da Republica
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limo. Sr. Dr. JOSE ROGERIO FARHAT
DD. Vereador da Cidade de S&o Paulo
Camara Municipal de Séao Paulo
Viaduto Jacarei, n. 100, sala 506

SAO PAULO - SP

CEP 01380-900
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Memorando n° 131/99/DPr/SP warn, L/'?&

Sdo Paulo, 26 de novembro de 1.999.

Excelentissima Procuradora da Republica

Dra. Maria Luiza Grabner
Foina n® 1] do
Processo
Ref.: Representacio n° 176/96 Irineu Bosquelro Filho
Reg. 11068

Encaminho, em anexo, informacédo técnica relativa ao procedimento

/

em referéncia.

Atenciosamente, x o
e N Ny 7
Akemi Souz%wa Sant’An Antomo Venerandq daiSilva
Técnica icial - Econ Técnico Pericial - Co bﬂldade
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Representacio n°® 176/96. Irineu Bosqueiro Filhg\
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Poluicio Sonora Provocada Pelo Aeroporto de Congonhas — Sio Paulo — SP.
Procuradora da Republica: Dra. Maria Luiza Grabner

Despacho, fIs.458: “... os padroes de emissio de ruidos estabelecidos pela
Portaria n° 13/GM5 com base na NSMA 58-36 e Anexo 16, volume I da OACI, sio
mais ou menos restritivos do que os estabelecidos pelas NBR 10151 e 11152,

expressamente adotados como padrio pela resolugio CONAMA n° 001/90.”

Portaria n° 13/GMS5 de 05 de janeiro de 1994

“Estabelece e modifica normas relativas a prote¢io ambiental e a niveis de ruido

aeronautico no que concerne a operagio das aeronaves no territorio nacional.”

Referida Portaria determina que os niveis de ruido aeronautico devem se
enquadrar nos padroes estabelecidos pela Norma de Sistema do Ministério da
Aeronautica — NSMA 58-36 em conformidade com o Anexo 16 — Volume I da
Organizacio de Aviagio Civil Internacional — OACI.

Trata-se de padrio de niveis de ruidos a serem observados pelas aeronaves,
segundo suas caracteristicas de fabricagio e operagio, para obtencio do Certificado

de Homologagio de Tipo.

O Regulamento Brasileiro de Homologagio Aeroniutica NSMA 58-36,
Padroes de Ruido — Certificado de Homologacio de Tipo, elaborado de acordo \

com o Anexo 16 da Convencio Internacional sobre Aviacio Civil — Volume I —
sk
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Aircraft Noise da OACI, em seu item 367 — LIMITACOES DESTE
REGULAMENTO, define:

Os niveis de ruido estabelecidos neste regulamento foram determinados para serem tdo
baixos quanto economicamente ragodvess, tecnicamente praticdvers e apropriades para o tpo de
aeronave para o qual sdo aplicdvess. Nenbuma determinagdo € feita, segundo este regulamento, de

~
y

que o5 niveis de ruido aqui estabelecidos sdo, ou deveriam ser, aceitdveis on ndo para operagio de,

para, ou em qualquer aersdromo.

Assim, os padrdes de niveis de ruidos estabelecidos pela Portaria n° 13/GM5
referem-se a ruidos emitidos pelo funcionamento de aeronaves, medidos através de
métodos e condicdes especialissimas e exclustvamente para fins de homologacio de
tipo de aeronave. Referidos padroes ndo consideram o impacto no local de
operagio das aeronaves ¢ nio se confundem com padres de niveis de ruidos
considerados para determinacio de polui¢io sonora ambiental. Estes sio medidos

e determinados através de metodologia completamente diversa.
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Resolucdo n® 01 — Conselho Nacional do meio Ambiente - CONAMA k
Estabelece normas a serem obedecidas, no interesse da saude no tocante a

emissao de ruido em decorréncia de quaisquer atividades.

Determina que a emissio de ruidos de quaisquer atividades obedeca o
disposto nesta Resolucio e considera os ruidos, com niveis superores aos
estabeleciddos na NBR 10151 — Avaliagio do Ruido em Areas Habitadas Visando o
Confoﬁo da Comunidade, da Associacio Brasileira de Normas Técnicas - ABNT,

nocivos a saude e ao sossego publico. Determina, ainda, que os projetos de

Ruido para Conforto Acustico, da Associacio Brasileira de Normas Técnicas. \
QWJS .

construcio ou reforma de edificacdes obedeca o contido na NBR 10152 — Niveis
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A NBR 10151 — Avaliacgio do Ruido em Areas Habitadas Visando o
Conforto da Comunidade, fixa condi¢Oes exigiveis para avaliagio da aceitabilidade
do ruido em comunidade, especificando método para medicio de ruido, aplicacio de
correcio nos niveis medidos e comparacio de niveis corrigidos com um critério, a
vista de fatores ambientais.

Estabelece, ainda, critério basico de ruido para areas residenciais e niveis de

correcio do critério basico para aplicagio em outros tipos de zoneamento.

Folha no
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A matéria tratada na Portaria n° 13/GM5 do Ministério da Aeronautica é

diversa da constante da Resolugio n® 01 do Conselho Nacional do Meio Ambiente —
CONAMA.

A primeira cuida do ruido inerente a aeronave, com fixagio de métodos de
medigio para determinacio de padrdes visando, exclusivamente, a homologacio de
tipo, levando em conta apenas a concilia¢io de menor ruido possivel com a
razoabilidade econémica e aplicabilidade técnica para o tipo de aeronave. A
segunda, do impacto da emissio de ruidos em geral no meio ambiente.

Destarte, entendemos que o objetivo dos embasamentos da Portaria n°
13/GM5 ¢ distinto do estabelecido pelas NBR 10151 ¢ NBR 10152: objetivos
diferentes, métodos de aferigio também diferentes. Ausente analogia, porquanto o
cotejo esta prejudicado.

Resumindo, o nivel de ruido minimo das aeronaves para efeito de certificacio,
¢ medido conforme a metodologia explicitada no NSMA 58-36 e¢ Anexo 16 —
Volume I; o nivel de ruido no aerddromo e regido, para fins de avaliagio do

impacto ambiental, é medido pelos métodos regrados pela NBR 10151.
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Esse entendimento é corroborado pelo IAC — Divisio de Planejamento

Aeroportuario e Pesquisa do Transporte Aéreo — DPT, segundo nossas indagagdes

aquele 6rgio, via telefone em 24.11.1999.
A propésito, o IAC, como responsavel pelo assunto, informou, também
telefone, que podera efetuar medicio de ruido no Aeroporto de Congonhas

mmediagdes, mediante solicitacio, via oficio, deste Orgao Ministerial.

Sdo Paulo, 26 de novembro de 1999. //
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, SUGESTOES E CONSIDERACOES QUE O SINDICATO NACIONAL DOS AERONAUTAS (SNA) PRETENDE
" APRESENTAR A COMISSAO DE ESTUDOS DA CAMARA MUNICIPAL DE SiO PAULO QUE PROPOS-SE
ANALISAR OS GRAVES PROBLEMAS RELACIONADOS A SEGURANGA DO TRAFEGO AEREO NO AEROPORTO DE
CONGONHAS

. PROCURANDO NAO SOBRECARREGAR A COMISSAO DE ESTUDOS COM DADOS E INFORMACOES TECNICAS NA

ESSENCIA, ELENCAREMOS ALGUNS PONTOS QUE VEMOS COMO CRUCIAIS PARA QUE "CONGONHAS" TORNE-
SE UM AEROPORTO CADA VEZ MAIS VIAVEL PARA 0OS USUARIOS E MINOS DRAMATICO PARA OS

MORADORES DO ENTORNO

ELENCAREMOS EM SEGUIDA, ALGUNS PONTOS PARA CONSIDERAGAO DA comrssiop Folha no 7- [L/
Processo 3\ 0(

1 - TRAFFIC ALERT AND COLLISION AVOIDANCE SYS ;ﬁnmueiro Filho

; eg.

Poderiamos traduzir "TCAS" como sendo um Sistema para se Evitar Colisdes e Alerta d
Trdfego entre aeronaves em vdo.

A funcdo do TCAS é a de prover uma separag¢do segura entre avides em véo, ndo dependendo
para tanto do apoio dos controladores de trafego aéreo e das estagles de radar.

Os pilotos das aeronaves em vbo teriam, portanto, condigdo de "observarem-se" uns aos
outros através da observagdo dos respectivos instrumentos instalados nos painéis de

.*'nstrumentos das mesmas e, com isso, evitar a possibilidade de potenciais colisdes.

Essa "independéncia" dos sistemas de solo é possivel por conta de um outro equipamento
que emite sinais para as estagdes de controle de trafego aéreo instalado em
praticamente todas as aeronaves que voem em espago aéreo controlado. Da-se o nome de
TRANSPONDER & esse equipamento, e o TCAS nada mais faz que "aproveitar" esse "sinal"
que, de uma ou outra maneira, serd transmitido obrigatoriamente.

No passado, nem todas as aeronaves possuiam tal equipamento - o TRANSPONDER -
entretanto, levado pela necessidade de incrementar o fator de seguranga de vdo para as
aeronaves operando em nosso espago aéreo, do Departamento de Aviag¢do Civil (DAC) houve
por bem tornar obrigatdério o uso do mesmo e, para tanto, deu aos operadores um relativo
prazo para que 0 instalasse em suas aeronaves que ainda ndo o possuissem.

A OBRIGATORIEDADE DO USO DO "TCAS" DIMINUIRIA SIGNIFICATIVAMENTE O RISCO DE COLISOES
ENTRE AERONAVES QUE SOBREVOEM O ESPAGO AEREO SOBRE NOSSA CIDADE

Assim como o TRANSPONDER tornou-se obrigatério, e atualmente nenhuma aeronave esta
autorizada a sobrevoar nossa cidade se ndo o tiver, o TCAS deveria ser visto da mesma

'liorma.

Enquanto trabalhadores do setor e em consondncia com os usudrios, vemos o "prazo" de
2005 dado pelo DAC para que as empresas instalem os "TCAS" distante da realidade que
vivemos atualmente. Esse "prazo" deveria ser inversamente proporcional ao incremento do
trdfego aéreo observado: quanto maior o trafego menor o prazo.

Entretanto, o que nos sugere acreditar é que o DAC estd sempre demasiadamente
preocupado com a SAUDE DAS EMPRESAS em detrimento da SEGURANGA DE VOO, do decreménto do
FATOR RISCO e dos DANOS que possam causar & cidade que abriga, por exemplo, © aeroporto
de Congonhas.

N3o desejamos acreditar gque o DAC tenha uma relag¢do incestuosa e complacente para com
os empresadrios do setor, principalmente porque trata-se de uma organizag¢do que deve
colocar-se, em primeiro lugar, & servigco do publico em geral.

Caso o DAC ndo tome a providéncia de decrementar essa data-limite de 2005 para a
obrigatoriedade do uso do TCAS, é possivel que os Ministérios Publicos Federal e
Estadual tenham que fazer uso da forca dos argumentos legais. Talvez uma medida como
essa seja até mesmo desejada pelo préprio DAC uma vez que, em certos momentos, vé-se.
"engessado" pelos empresarios do setor. Talvez devamos considerar que caberia a esta
Comissdo a iniciativa de demonstrar ao MPF e MPE tais consideragdes.
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Para ilustrar tal necessidade, talvez valha a pena citar que a Agéncia Federal de
Aviacdo Civil Americana (FAA - Federal Aviation Agency), tornou OBRIGATORIO o uso do
TCAS em todo territério norte-americano e fixou como data limite o dia 30 de dezembro
de 1993, portanto, 14 nos EUA h& quase oito anos o TCAS ndo mais apresenta-se como
problema, mas sim, j& é parte da solugdo para o constante aumento de tréfego aéreo.

Por muito pouco ndo amargamos um acidente grave sobre um setor densamente habitado da
cidade de Sao Paulo, exatamente pela falta do "TCAS" em uma das aeronaves envolvidas no
incidente. Vamos aos fatos!!!

Um dos Boeings havia decolado de Congonhas e deslocava~-se para Itajai. O outro,
decolara de Guarulhos e destina-se a Florianépolis.

O que decolara de Guarulhos era um Boeing 737/200, e por se tratar de uma aeronave
relativamente antiga ndo possuia o tal equipamento de seguranga, o TCAS.

0 outro, decolado de Congonhas, mais moderno e, portanto, j& possuia o TCAS instalado.
Entretanto, para que um piloto "veja" a outra aeronave, é imprescindivel gue a mesma
esteja com seu Transponder acionado. Aquela que ndo possuia o TCAS, infelizmente, ndo
estava com o Transponder acionado. Observem que essa €& uma possibilidade em mil, mas se
pode acontecer, tratando-se de Seguranga, vai acontecer!

6essa maneira, o piloto que voava o avido equipado com TCAS "n3o visualizou" o outro em
u TCAS.

Apesar dos esforgos do controlador do momento, o acidente ndo teria sido evitado.
Vejamos porque:

Assim que o controlador do setor observou as aeronaves citadas na tela de seu radar,
tentou desesperadamente comunicar-se com ambas, porém, devido ao volume de trafego no
momento, ndo obteve sucesso.

Através de fonte confidvel, soube que os "alvos", ou seja, os dois avides, "fundiram-
se™ na tela de seu radar deixando-lhe o sentimento de que haviam realmente colidido.

Foram salvos porém, por um equipamento imprescindivel em certos momentos: os olhos
humanos. O piloto da aeronave equipada com TCAS avistou a outra pouco antes da colisdo
e, assim, pode efetuar uma manobra evasiva.

Assim que percebeu que ndo teria sucesso em comunicar-se com as aeronaves nas
frequéncias pré-estabelecidas, o controlador imediatamente passou para a FREQUENCIA DE
EMERGENCIA (121.5 Mhz).

..tretanto, um pequeno problema ainda nd3o permitiria ao controlador o estabelecimento
de comunicagdo bi-lateral com as aeronaves envolvidas. A rotina operacional (ao menos
de uma das empresas) quanto ao uso do equipamento de comunicagdo (radio) n° 2, que
deveria ser utilizado para escuta permanente da freqiiéncia de emergéncia é: "NAO OUVi-
LO DURANTE AS OPERACOES DE POUSO E DECOLAGEM", Assim, o controlador transmitiu

continuamente e em momento algum foi ouvido.

O exemplo da rotina que descrevi é da responsabilidade das empresas aéreas, e no que
diz respeito a SEGURANGA DE VOO, tal procedimento deixa a desejar. Entretanto, vencer
as resisténcias dos profisssionais que elaboram tais rotinas é quase impossivel.

Vejam os senhores quantas sdo as variantes que envolvem o transporte aéreo, e gue por
conta da heterogeneidade dos profissionais que movimentam o setor, escapar dos
acidentes e incidentes fica muitas vezes nas mdos de um Ser Superior.

Poderia discorrer por paginas e paginas sobre tais questdes, mas receio que possa
perder passageiros importantes: os senhores. Talvez seja melhor apresentar-lhes os
problemas em doses homeopédticas quanto aos perigos e riscos que nos cercam,
principalmente quando o trédfego se adensa e se avoluma, o gque atualmente é uma
constante sobre nossa Sdo Paulo e imediacdes. )
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"2 . QUAL SERIA O NUMERO DE OPERACGES (POUSOS E DECOLAGENS)
IDEAL PARA UM AEROPORTO DO TIPO DE CONGONHAS?

Nosso pais é filiado & ORGANIZAGAO INTERNACIONAL DE AVIAGAO CIVIL (OACI ou ICAO, em
inglés).

A "OACI" recomenda um total de 185.000 opera¢des/ano para aeroportos do modelo de
Congonhas entretanto, segundo dados oficiais, o numero de operagdes atualmente beira a
casa de 228.000/ano. Na verdade, sdo 33.000 opera¢des/ano a mais do recomendado.

0 mais incrivel foi ouvir em 4 de setembro 1ltimo, por parte do representante do DAC,
que o INSTITUTO DE AVIAGAO CIVIL - IAC - considera que Congonhas tem condicdo de
"crescer” ainda mais...!

3 - AS PISTAS PARALELAS DO AEROPORTO DE CONGONHAS POUCO
DIFEREM DA PISTAS DISPONIVEIS EM PORTA-AVIOES.

Ambas as pistas de Congonhas ndo possuem o prolongamento desejivel conhecido como AREA
DE ESCAPE, que nada mais é que uma extensdo até mesmo de terra ou grama, que permita
e as aeronaves que ndo consigam permanecer nos limites da pista numa INTERRUPGAO DE
COLAGEM ou em um POUSO MAL-SUCEDIDO, ndo transformem um simples incidente em acidente
grave.

A titulo de informag&o, um Boeing 737/300 ao decolar lotado de Congonhas lotado
encontra-se com mais de 60 toneladas de peso e a uma velocidade no entorno de 200 Km/h.
Se tiver que interromper sua decolagem o mesmo terad consumido aproximadamente perto de
800 metros de pista, portanto, terd que parar em pouco menos que 1000 metros.

E se ndo conseguir parar???

O ideal seria prolongar ao menos uma das pistas porém, quem conhece Congonhas sabe que
isso estd muito préximo do impossivel.

Possivelmente uma maneira alternativa para compensar a falta dessa AREA DE ESCAPE seja
a instalagdo de REDES DE CONTENCAO (é provavel que tecnicamente tenham outro nome).

Essas REDES seriam instaladas em um determinado ponto préximo as cabeceiras da(s)
pista(s) de maneira que, em uma interrupgdo de decoclagem, tal aeronave permaneceria
obrigatoriamente dentro dos limites da pista em uso. Assim, a possibilidade de vermos
um avido "plantado" em plena Avenida Washington Luils seria prati epnte pula .
‘ Folha no
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4 - CONSIDERANDO A ATUAL ESTRUTURA ADMINIS
PARTE DOS AEROPORTOS BRASILEIROS TEMOS VERDADEIROS
DENTRO DE ESTADOS (VATICANOS EM MENOR ESCALA)

"ESTADO

Tomemos por modelo o Aeroporto de Congonhas!

A EMPRESA BRASILEIRA DE INFRAESTRUTURA AERONAUTICA (INFRAERO) & senhora e soberana no
que diz respeito ao mesmo. Nenhum projeto de reforma, ampliagdo ou construgdo passa
pelo aprovacgdo da Prefeitura Municipal de Sdo Paulo, por exemplo.

O aeroporto publico & considerado uma unidade autdénoma, independente de toda e qualquer
inferéncia do Estado/Cidade que o contém.

Entretanto, parte significativa das riquezas originadas pelo mesmo ndo fica no Estado
ou Cidade que o abriga. Os problemas gerados muitas vezes pelo crescimento desordenado
como aquele que observamos em Congonhas, estes sim sdo problemas da cidade. O municipio
ndo partcipa das decisdes e dos planejamentos de impacto ambiental que fica a cargo do
DAC através de seus Orgdos e institutos. A decisdo vem pronta, perfeita e concreta. A



. .administragdo municipal cabe resolver os problemas originados de planejamentos
defeituosos e decisdes autoritdrias.

E possivel que esta COMISSAO DE ESTUDOS PARA ANALISAR OS GRAVES PROBLEMAS RELACIONADOS
A SEGURANGA DO TRAFEGO AEREO NO AEROPORTO DE CONGONHAS tenha de expandir-se envolvendo
SAC PAULO como um todo, considerando seus trés aeroportos - Congonhas, Guarulhos e
Marte - e talvez, até mesmo, aeroportos vizinhos: Viracopos, S3oc José dos Campos,
Sorocaba, Jundiai e todo o espa¢o aéreo que nos envolve.

Como exemplo de que o assunto & bem mais abrangente do que imaginamos, observamos que
0s Procedimentos de Subida, de Descida, de Emergéncia e outros, ficam absolutamente a
carge do DEPARTAMENTO DE ELETRONICA E PROTEGAC A0 VOO (DEPV) sem a menor participacio
da comunidade, principalmente das populagdes que habitam as imedia¢bes dos aeroportos,
e portanto, sintomaticamente afetadas.

Procedimentos de Abatimento de :-Ruidos deveriam ser levados em consideragcdo pelo DEPV
sempre que tratar-se de aeroportos urbanos. Se a comunidade ndo questiona, o DEPV
fatalmente n3o levard em consideragdo tais procedimentos mas sim, considerard o "custo"™
desta ou daquela operagdo para as Empresas.

5 - CONCLUSAO E CONSIDERAGOES FINAIS DESTA INTENCAO DE
‘ommumms COM OS TRABALHOS DESTA COMISSAO DE ESTUDOS

O SINDICATO NACIONAL DOS AERONAUTAS (SNA) é uma entidade representativa de uma
categoria profissional (os Aeronautas) os quais, enquanto parte da inddastria do
transporte aéreo, percebe os problemas do Setor uma vez que interage diretamente no
amago de seu contexto.

As relagdes entre o Departamento de Aviagdo Civil (DAC) - 6rgdoc normatizador e
fiscalizador do setor - e os Concessiondrios - chamados habitualmente de "Empresidrios
do Setor" - &, no mais das vezes, uma relagdo complicada para que possamos conviver na
mais perfeita harmonia, pois nem sempre o DAC fiscaliza e, gquando normatiza
procedimentos, nem sempre (a nosso ver) demonstra total e absoluta isengdo {estd sempre
a ouvir os "Empresarios").

No outro prato da balanga encontram-se os trabalhadores e 0s usudrios os quais, no mais
das vezes, ndo possuem um canal de comunica¢do aferido e sincronizado. H& algum tempo
faz-se necessdrio o surgimento de um ELO DE LIGAGAO entre estes dois entes que ndo
interagem.

De maneira bastante singela vemos que esta COMISSAO DE ESTUDOS DA CAMARA MUNICIPAL,
lvez sem o perceber, assumiu o papel de INTERLOCUTORA entre os Usudrios e os
Trabalhadores (Reronautas e Aeroviarios).

Temos, enquanto entidade de classe, convicgdo de que possivelmente seja este um momento
histérico em nossas vidas.

Estamos e estaremos sempre a disposi¢do daqueles que, como os Senhores Vereadores de
S3o Paulo que, corajosamente, instalaram esta COMISSAO DE ESTUDOS com o claro objetivo
de construir uma SAO PAULO melhor e mais humana.

Este documento possuil cardter paiblico, podendo ser disponibilizado livremente a

critério desta Comissdo. 'f},:} d
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CARLOS CAMACHO (\\IX

Comandante de Boeing 737 e Diretor do SNA.
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Sao Paulo, 05 de julho de 1.999.

Excelentissima Senhora Procuradora da Republica
Dra. Maria Luiza Grabner

Encaminho, conforme solicitacdo de V.Exa, o relatério referente a

Representacdo 176/96, em anexo.

Atenciosamente,

\_/AYW\\S i Dol . ; .
kemi Souza awa Sant’ Antonio Venerando da Silva

Técnica Pe Economia Técnico Pericial Contabilidade
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MINISTERIO PUBLICO FEDERAL A R T 1
PROCURADORIA DA REPUBLICA NO ESTADO DE SA0O PAULO

Representagio n® 176/96.
Meio Ambiente. Irineu Bosqueiro Filh
Poluicio Sonora Provocada Pelo Acroporto de Congonhad R

Procuradora da Republica: Dra. Maria Luiza Grabner

Visando cumprr as  determinagdes contidas no Oficio

6832/99/MPF/PR/SP/SOTC/1° Oficio, de 26 de maio de 1999, realizamos

inspegio no Aeroporto Internacional de Congonhas — Sio Paulo - SP nos dias 07,

09, 15 e 18 de junho de 1999.

Para a coleta de dados e as verificagdes necessarias, cfetuamos observacoes
no Servico Regional de Protegio ao Voo - SRPV, Empresa Brasileira de Infra-
Estrutura Aeroportuiria — INFRAERO, Servico Regional de Aviagio Civil —
SERAC e demais dependéncias do Aeroporto . |

No SRPV fomos recebidos, inicialmente, pelo Coronel Aviador Ricardo
Nogueira da Silva, Chefe do Orgio, que designou o Sub Oficial Darcy Banci para
aéompanhamento ¢ disponibilizagio dos arquivos contendo os registros das
operacoes efetuadas fora do horarno normal de funcionamento do Aeroporto.
Auxiliou nas atividades o Sub Oficial Mauri Fernandes Rodrigues, o Cabo Karl Marx
‘da Costa Cardoso, o Tenente Oswalte de Castro Poties, o Sub Oficial Otavio

Teixeira de Abreu Neto e o Sargento Euripedes Lemes de Santana.

Das reunibes realizadas no Gabinete do Chefe do Orgio, SRPV e SERAC

apreendemos as seguintes informagdes:
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Os Vbos, cujo horirio previsto de chegada csta prohég

podem ultrapassar o horirio de fechamento do aeroporto, em casos de trafego

aéreo intenso, mis condi¢des de tempo, etc. que acarretam em atrasos.

Os voos que, em situacOes excepcionats, operarem apos as 23 horas, s
poderio pousar em Congonhas se estiverem dentro dos casos permitidos pela
Portaria DGAC n° 656/94, qualquer outra situa¢io emergencial deve ser autorizada

pelo Chefe do SRPV.

As oficinas de manutengio das aeronaves nio estio localizadas no Aeroporto
de Congonhas. Eventuais ajustes nas aeronaves sio realizados dentro do horirio de
operacio normal do aerédromo. Ocasionalmente, ocorrem checks de aeronave na
pista auxiliar do Aeroporto, mediante autorizagio especial e dentro do horatio

normal de operagio. Nio hd voos de treinamento em Congonhas.

O Instituto de Aviagio Civil — IAC possut estudos sobre a poluicio no
Aeroporto de Congonhas. A INFRAERO e o SRPV ndo dispdéem de copias dos

referidos estudos. Nio ha controle ou fiscaliza¢io da poluicio sonora e ambiental.

O projeto de ampliagio do Aeroporto visa somente a drea de infra-estrutura
para o atendimento aos passageiros, como por cxemplo, os terminais de
atendimento, embarque ¢ desembarque, garagens, check-ins, etc. A quantidade de
vOos operados ndo sera alterada pois o aer6dromo ja opera proximo a capacidade

maxima.

Quaisquer construgdes a serem realizadas dentro da zona de protegio ao voo,
devem solicitar autorizagio a0 4° Comando Aéreo - COMAR, que ¢ pré-requisito
para obten¢io do alvara de construgio da prefeitura. O 4° COMAR solicita ao
SRPV que analise o pedido e manifeste-se. Apos a emissio da autonzagio, cabe a

prefeitura fiscalizar a obra em construcio e verificar se os parametros autorizados

che)
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estio sendo respeitados. O Ministério da Aeronautica ni\v&

fiscalizar, tampouco embargar a obra.

O Servico Regional de Aviagio Civil — SERAC, ¢é o 6rgdo responsivel pela
fiscalizacio e verificacio dos tipos e condi¢cdes de acronaves, pilotos, capacidade das
aeronaves e operacoes a serem realizadas. Ex.: se uma aeronave nio autorizada a
realizar transporte de enfermos vier a fazé-lo, cabe a0 SERAC punir a2 empresa e o
piloto. O SRPV nio se preocupa se as aeronaves que irdo pousar estio de acordo

com a Portaria n® 656/94, as verifica¢Ges sio realizadas apds o pouso pelo SERAC.

In off o Coronel relatou que as empresas aéreas pleitelam a  expansio do
tempo de operacio do aeroporto para até as 24 horas mas, na sua opinido, nio ha

respaldo da populacio.

As operagdes que ocorrem no horano de fechamento do aeroporto, sio vdos
em casos de SVH —Salvamento de Vida Humana, como resgate e transporte de
enfermos ou de 6rgios para transplantes. Os registros sistematicos dessas operacées
foram implementados a partir de novembro de 1996, nio constando, segundo
informag¢des do Sub Oficial Banci, quaisquer anotacdes anteriores de operacdes

semelhantes.

Os registros consistem em relacionar as acronaves que realizaram missio de
SVH, més a més. Esses registros sio encaminhados ao SERAC para venficacio
posterior da regularidade das aeronaves ¢ dos profissionats cnvolvidos nas

operagoes.

Todas as operagdes de pouso/decolagem que vierem a ocorrer no petiodo

das 23 horas as 06 horas devem ser autorizadas Pelo Coronel Nogueira, Chefe do

SRPV.

—AsKS.
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As situacdes de emergéncia como problemas de combusdvel; frﬂpﬁfa © ou
falha de motores, tém permissio de pouso. Entretanto, quando isto ocotre, os

pilotos normalmente optam por pousar em Guarulhos.

A distincia minima entre um pouso e outro é 5 milhas nauticas (8,83 Km) ,
algo em torno de 3 a 4 minutos, ¢ entrc um pouso ¢ uma decolagem, 3 milthas
nauticas (5,3Km), ou 2 minutos. Normalmente, entre dois pousos é autorizado

uma decolagem.

A média didria de opera¢des de pouso/decolagem gira em torno de 500
opera¢oes. Em horarios de grande movimento ocorrem de 40 2 42 operagdes por

hora. A capacidade maxima do aerédromo ¢é de 47 operagdes por hora.

Com relacio aos tipos de aeronaves que podem operar no aeroporto de
Congonhas, ha “z” vanaveis que sio levadas em consideragio para uma aeronave
operar como peso, temperatura, altitude em relacio ao nivel do mar, ventos, situagio

climatica, tamanho da aeronave, tamanho da pista de pouso e outros.

Aeronaves ruidosas, incluidas nas restricées de operagdes, registradas como
operantes no Aeroporto, nio significa que sio realmente improprias visto que suas

configuragSes técnicas, na grande maiornia dos casos, foram modernizadas.

Na INFRAERO, o Superintendente Coronel Antonio Carlos Teixeira Chagas,

informou nio ter conhecimento de visitas oficiais de qualquer 6rgio, especialmente

CETESB e IPT/USP, para efeito de medigSes de niveis de poluicio sonora e/ou
ambiental, mesmo porque, a realizagio de tais trabalhos dependem de sua expressa
autorizagio.  Ressalvou eventuais trabalhos realizados fora do perimetro do
aeroporto, e se existiram, sio de scu total desconhecimento e de sua equipe. Essas

informagdes foram confirmadas pelo Gerente de Manutengio/INFRAERO, Sr.

dses,

Y,
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Mario Tinen, e o Gerente de Operacoes ¢ Seguranga/ INFRAI&Q, SEEzite Harald

Brems, acrescentando que sio funcionarios ha 18 e 15 anos, respectivamente e nesse

periodo nio tém conhecimento da realizagio oficial de trabalhos desta natureza.

O Coronel Chagas, a respeito de obras projetadas para o aeroporto, informou
que o projeto encontra-s¢ em fase de elaboragdo. Visa ampliar a infra-estrutura de
atendimento aos passageiros permitindo a amphagio da capacidade de 8 milhdes de
passageiros/ano para 9 milhdes de passageiros/ano. Inclui ainda instalagio de
pontes de embarque e edificio-garagem. Nio nos foi apresentado qualquer

documento ou registro comprovando as alegagdes.

Concluindo, a wvista das observagdes efetuadas, relatorios analisados e
informacdes coletadas, discorremos em respostas a cada quesito formulado no

referido Oficio:

1 — No Servico Regional de Prote¢io ao V6o — SRPV, no Aeroporto de
Congonhas, constam registrados, somente a partir de novembro de 1996, os
voos operados no horario de fechamento do Aeroporto, das 23 horas as 06

horas. (Copias dos relatorios analisados no Anexo 1)

Discriminamos, a seguit, a quantidade de operacdes realizadas més a meés,

anualmente e totalizacio geral.

:;25«5.
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" MES™ 11996 et 1997 1998 N\ _J| - 19
Janetro -- 10 09 13
Fevereiro -- 15 08 08
Marco -- 11 08 12
Abril - 13 07 10
Maio - 06 09 07
Junho -- 10 13 -
Julho - 08 19 -
Agosto -~ 14 19 -
Setembro -- 07 13 ‘-
Outubro - 09 18 -
Novembro 17 12 -
Dezembro 04 12 -
TOTAIS 124
TOTAL GERAL ..

A totalidade das operagdes foram realizadas em missées SVH — Salvamento de

Vidas Humanas em resgate de pacientes e translados de orgios para

transplantes sob a responsabilidade de empresas de servigos médicos.

Foram utilizadas aeronaves de pequeno porte dos tipos:

LR
BE
BH
C

E
PA
PC
MU
HS

24
20

06
500
810
31

12

02

25

25
40

550

34

31
55

35
58

55
90

2 — Aeronaves relacionadas no Anexo i Portaria n® 656/DGAC de 21.12.94 que

operaram entre 6 horas e 7 horas e entre 22 horas e 23 horas.

S Datas ‘Origem:: " '| “:Déstino " | S Horaw "
28.02.98 Fortaleza — CE Sio Paulo — SP 10h 08 min
4. TOTAL .- ’ ' g+ ' i | ) oot
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3 — Nio constam registros de v6os de aeronaves carguciras, vo6os de tremi to,

experiéncias e operagdes de checagem realizados no Aeroporto de Congonhas

entre as 23 horas e 06 horas. Folha n°® 7’16 do
all

Processo

Irineu Bosqueiro Fitho
Reg. 11068

4 — Com base no movimento de abril 1999, 121 tipos de aeronaves operam em

Congonhas, conforme discriminado no Anexo II.

No referido més ocorreram 16.500 movimentos, perfazendo média diaria de

550 opera¢des, com predominancia das seguintes aeronaves:

- ‘Aeronave -~ Movimentos
Fokker 100 4.431
Boeing 737 500 2.688
Boeing 737 300 2.429
Fokker 50 785
‘Totala -~ 10333

5 — A capacidade maxima do acrédromo de Congonhas é de 47 operagdes por hora.
Considerando o periodo normal de funcionamento das 06 as 23 horas, ou seja,

17 horas, conclui-se que a capacidade maxima diaria é de 799 operagdes.

A capacidade operacional ¢ definida pela Instrugio do Ministério da
Aeronautica — IMA 100-12 ( Anexo IIl ) em scus itens 8-15 e 8-28.
Especialmente o 8-28 que define: |

“A separagdo minima entre uma aeronave decolando e outra na aproximagdo final deve ser
estabelecida através de coordenacdo entre 0 APP ¢ a TWR ¢ nunca serd inferior a 5,3 Km

(3 NM), considerando-se que a aeronave decolando deverd ter nltrapassado o final da pista’.

< AN,
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seguranca, TWR como torre de controle do aeropq
Folha n°

Processo \

nauticas).

Irineu Bosqueiro Fitho ™
Reg. 11068

Baseados na grade horiria do més de junho de 1999, posicio 10.06.99,
elaboramos demonstrativo do nimero didrio de opera¢oes de voos comerciais
regulares. Os v0os executivos e extraordinarios nio estdo considerados na

grade e suas operagdes sio executadas nos intervalos disponiveis.

" Intervalos: ©__N%de:Operacies -
06:00 — 06:59 24
07:00 — 07:59 38
08:00 — 08:59 37
09:00 — 09:59 33
10:00 - 10:59 37
11:00 - 11:59 33
12:00 - 12:59 28
13:00 — 13:59 30
14:00 — 14:59 27

15:00 - 15:59 27
16:00 — 16:59 30
17:00 — 17:59 33
18:00 — 18:59 34
19:00 — 19:59 41
20:00 — 20:59 39
21:00 — 21:59 33

. 22:00-22:59 26

Visualizando em grifico nota-se que as ocorréncias de maior movimento

vertficam-se nos periodos da manhi e da tarde, com picos entre as 07 hogas e

11 horas e das 17 as 21 horas.
s,
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Quantidade

Intervalo Horario

g3 Seqiiéncial
@ Seqiiéncia2

|
1
|
}

i
N

Considerando, ainda, os numeros da grade horana, a frequéncia das operagées,

distribuidas pelos dias da semana, apresenta o seguinte quadro:

eriodo

De segunda-feira a dbmingo

173
De segunda-feira a sabado 85
De segunda-feira a sexta-feira 161
De segunda-feira a sexta-feira, mais domingo - 100
Sexta-feira 10
Domingo

TOTAL
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Analisando o quadro anterior conclui-se que das 550 operagdes

previstas na grade horira, 519, ou seja, 94,36% ocorrem diartamente no

periodo de segunda-feira a sexta-feira. 7‘ Folha no 7»2? &, ( 6?

Processo
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6 — st em elaboracio projeto para ampliagio da infra-estrutura do aeroporto q\%

permitiri o aumento da capacidade de atendimento aos passageiros, dos atuais
8 milhdes para 9 milhdes ao ano. Inclui instalagio de pontes de embarque e
edificio garagem.

A execucio das obras projetadas nio implica em aumento da capacidade

operacional do Aeroporto.

7 — Nio existe dentro do Aeroporto de Congonhas 6rgio oficial responsavel pelo

controle da emissio de poluentes atmosféricos.

8 — Nio existe dentro do Aeroporto de Congonhas 6rgio oficial responsavel pelo

controle da emissio de ruidos.

Anexos:

I — Relatérios de Registros de operacies em missdo SVH realigadas das 23 as 06 horas ( 31 pdginas).

11 — Relagio de Aeronaves que operam no Aergporto de Congonbas — Posigdo abril de 1999 ( 03 pdginas).
III — Cépias da Instrugdo do Ministério da Aerondutica IMA 100-12 (07 pdginas)

IV — Cépia do macro-organograma do Ministério da Aerondutica.

Sdo Paulo, 05 de Julho de 1999

OQ‘A,émi ; onza %ﬂt
Técnica Perics ia
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RELATORIOS DE REGISTROS DE OPERACOES EM MISSAO SVH
REALIZADAS DAS 23 HORAS AS 06 HORAS ( 31 péginas)

ABE

\Y
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RELACAO DAS AERONAVES QUE REALIZ
NO MES DE NOVEMBRO DE 96

DIA MATRICULA TIPO

06
09
13
17
19
19
19
20
21
22
24
27
27
29

PT LPZ

PT OUG
PT LCR
PT OUG
PT LCR
PT LGS

PT LCR
PT LCR
PT LCR
PT OAX
PT LCR
PT OBS
PT OBS
PT OBS

LR-35
LR-35
C-550
LR-55
C-550
LR-35
C-550
C-550
C-550
BE-58
C-550
LR-55
LR-55
LR-55

ORIGEM DESTINO HORA UT

SBSP
SBSP
SBSP
SBSR
SBSP
SBCA
SBBU
SBAR
SBBE
SBSR
SBPV
SBSP
SBLO
SBSP

processo

rarew® 150 11|}

Irineu Bosqueiro Filho
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SBCT
SBBU
SBRJ
SBSP
SBBU
SBSP
SBSP
SBSP
SBSP
SBSP
SBSP
SBMG
SBSP
SBMG

DEP 0420
DEP 0700
DEP 0120
ARR 0228
DEP 0107
ARR 0115
ARR 0311
ARR 0136
ARR 0743
ARR 0449
ARR 0421
DEP 0351
ARR 0746
DEP 0430

\
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RELACAO DAS AERONAVES QUE REALIZARAM MISSAO SVH,

NO MES DE DEZEMBRO DE 96
Folha n° ';PJ do
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' _ Irineu Bosqueiro Filth
DIA {ATRICULA TIPO ORIGEM DESTINO HORAUTC | Rreqg. 11068

0 PTVRN -E810 SBVG SBSP ARR 0119

13 PTOUG  LRS55 SBSP SBEG DEP 0215

14 PTLCR C550 SBEG  SBSP ARR 0543

9 16 PTOUG LR55 SBML  SBSP ARR 0223
1If  PTOFV MUO02 SBVG  SBSP ARR 0246

"7 PTLCR C550 SBNT  SBSP ARR 0657

7 PTOUG LR55 SBSP  SBFI DEP 0709

I8 PTLCR C550 SBBR SRS ARR 0241

19 PTOUG LR55 SBSP  S.CY DEP 0411
22 PTIDQ PA31 SWRD  SBSP ARR 0237

23 PTOBS LRSS SBSP SBY.G DEP 0158

27 PTOFV MUO02 SBBR  SESP ARR 0425

28 PTOUG LRS5 SBSP S3RP DEP 0103

238 PTOUG LRSS SBRP  SBSP ARR 0356

30 PTLKS C550 SBKP  3BSP ARR 0256

W\
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DIA MATRICULA TIPO ORIGEM DESTINO HORA UTC

07 PT OBR LR-55 SBSL SBSP ARR 0122
07 PTLCR C-550 SBBR SBSP ARR 0436
07 PT OUG LR-55 SBEG SBSP ARR 0633
I¢ PT OFV MU-02  SBRJ SBSP ARR 0125
17 PT LKS C-550 SBSP SBVT DEP 0509
19 XA SSU LR-24 SBCY SBSP ARR 0326
21 PT OFV MU-02 SBBR SBSP ARR 0242

23 PT OUG LR-55 SBEG SBSP ARR 0120
29 PT OUG LR-55 SBPV SBSP ARR 0746
31 PTLCR C-550 SBPA SBSP ARR 0454
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" DIA MA RICULA TIPO ORIGEM DESTINO HORA UTC
01 PT ._KS C 550 SBFZ SBSP ARR 0129
01 PT WGF LR 35 SBSP SBRJ DEP 0524
! 02 P" OUG LR 55 SBSP SBCA DEP 0758
: 08° T TWGF LR 35 SBSV SBSP ARR 0229
10 ’TOBS LR 55 SBSP SBBE DEP 0428
[ 12 PTOBR LR 55 SBEG SBSP ARR 0529
13 PTOBR LR 55 SBSP SBRJ DEP 0123
13 PTOBR LR 55 SBRJ SBSP ARR 0333
14 PT WGF LR35 SBBU SBSP ARR 0105
'8  PTOUG LR 55 SBPV SBSP ARR 0700
22 PTLKS C 550 SBYS SBSP ARR €300
23  PTOBS LR 55 - SBFZ SBSP ARR 0613
28 PTLKS C 550 SBML SBSP ARR 0419
28  PTLKS C 550 SBSP ¢ GL DEP 0523
28  PTLKS C 550 SBGL ;BSP ARR 0821
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RELACAO DAS AERONAVES QUE REALIZARAM MISSAO SVH,

A (‘ _
NO MES DE MARCO DE 97 — j())(f ”
Processo r1 l ’ Dl
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DIA MATRICULA  TIPO ORIGEM DESTINO HORXUTC x
" 01 PTLKS C 550 SBAU SBSP ARR 0400
‘ 01 PT WGF LR 35 SBSP SNQY DEP 0316
@ 03 PT LKS C 550 SBPA SBSP ARR 0615
06 PT WGF LR 35 SBCT SBSP ARR 0253
G PT OZR BE 90 SBSP SBRJ DEP 0833
12 PTLCR C 550 STOU SBSP ARR 0326
18 PT OUG LR 35 SBJP SBSP ARR 0556
25 PTLCR C 550 SBRF SBSP ARR 0210
' 25 PT OUG LR 55 SBSP SBCG DEP 0242
25 PT OUG LR 55 SBCG SBSP ARR 0639
26 PTLPZ C 500 SBBU SBSP ARR 0746

o
B



RELACAO DAS AERONAVES QUE REALIZARAM MISSAO SVH,
NO MES DE ABRIL DE 97 o

Processo ?bg 9“ \ Sc‘i

1rineu Bosqueiro Filh
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DIA MATRICULA  TIPO ORIGEM DESTINO HORA UIC \\
; 09 T OZR BE 90 SBSP SNPD  DEP 0257
09 PT OZR BE 90 SNPD SBSP ARR 0556
® 10 “T LKS css0 SBSL SBSP ARR 0215
11 PT WGF LR 35 SBSP SBEG  DEP 0517
13 PT LJE BE 55 SBBT SBSP ARR 0657
1 PT OUG LR 55 SBMO SBSP ARR 0259
15 PT WGF LR 35 SBSP SBEG  DEP 0310
| 15 _ PTOUG LR 55 SBSP SBMO  DEP 0558
| 21 PT WOD BE 40 SBIZ SBSP ARR 0520
24 PT OUG LR 55 SBRJ SBSP ARR 0349
® 25 PT WGF LR 35 SBSL SBSP ARR 0345
26 PT LKS C550 SBSP SBCY  DEP0724

26 PT OUG LR 55 SBPV SBSP ARR 0745
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RELACAO DAS AERONAVES QUE REALIZARAM
NO MES DE MAIO DE 97

Folha no

Reg. 11068

Processo :{3 g I}WQG{O

Iriney fosqueiro Filho

DIA MATRICULA TIPO ORIGEM DESTINO

01 PT LKS C 550 SBSP SBSJ
. PT WGF LR 35 SBBR SBSP
1- PT OBS LR 55 SBSP SBBR
i8 PT OUG LRSS SBSP SBCG
18 PT OUG LR 55 SBCG SBSP
31 PT OBS LR 55 SBSP SBBR

HORA UTC

DEP 0836

ARR 0320

DEP 0424

DEP 0301

ARR 0643

DEP 0818

&



RELACAO DAS AERONAYES QUE REALIZARAM MISSAO SVH,
NO MES DE JUNHO DE 97 Folha no jB do
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DIA MATRICULA TIPO ORIGEM DESTINO HORA UTC
| QN
| 03 PT LGS LR35 SBBH SBSP ARR 0209
. (13 PT WKF PC12 SBRJ SBSP ARR 0252
13 PT OBS LRSS SBEG SBSP ARR 0428
17 PT LGS LR 35 SBEG SBSP ARR 0427
20 PT LGS LR35 SBBR SBSP ARR 0303
21 . PT OBS LRSS SBEG SBSP ARR 0852
| 22 PT LGS LR35 SBSP SBBH DEP 0722
l 27 PT LGS LR35 SBSP SBBR DEP 0248
!l 28 PTLGS LR35 SBVT SBSP ARR 0441
30 PT OBS LRSS SBSP SBEG DEP 0530
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RELACAO DAS AERONAVES QUE REALIZARAM MISSAQ SVH,

Folha no :P)'X a(u’ do

NO MES DE JULHO DE 97

Processo
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DIA MMATRICULA TIPO ORIGEM DESTINO HORA UTC Q

04

07

13

1

17

19

20

23

PT LKS

PT OBS

PT LKS

PT LCR

PT LKS

PT LGS

PT LGS

PT RAA

C 550

LR 55

C 550

C 500

C 550

LR 35

LR 35

E810

SBSP

SBFZ

SBBU

SDCS

SBSV

SBSP

SBCR

SBLO

SBCT

SBSP

SBSP

SBSP

SBSP

SBCG

SBSP

SBSP

DEP0236
ARR 0302
ARR 0252
ARR 0223
ARR 0639
DEP 0521
ARR 0236

ARR 0343
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RELACAO DAS AERONAVES QUE REALIZARAM MISSAO |
SVH,NO MES DE AGOSTO DE 97 Folha no 9@3 [P
N

0f

' v

Processo

Irineu Bosqueiro Fiho
Reg. 11068

DIA MATRICULA TIPO ORIGEM DESTINO HORA UTC Q

01 PT LKS C 550 SBSP SBIT DEP 0334
01 PT LKS C 550 SBIT SBSP ARR 0648
3 PT LGS LR 35 SBNT SBSP ARR 0825
06 PT LGS LR 35 SBB.. SBSP ARR 0413
10 PT WHD BE 40 SBSR SBSP ARR 0506
16 PTOUG  LRS55 SBSP SBBR DEP 0340
22 PT OUG LR S5 SBSP SBBR DEP0341

23 PT OUG LR S5 SBEG SBSP ARR 0438
23 PT LKS C 550 SECR SBSP ARR 0524
23 PT LGS LR 35 SREG SBSP ARR 0714
24 PT LKS C 550 SBCY - SBSP ARR 0512
26 PT LGS LR35 SBRF SBSP ARR 0207
28 PT OFV MU 2 SBRP SBSP ARR 0221
28 PT WLO LR 31 SBVG SBSP ARR 0252



RELACAO DAS AERONAVES QUE REALIZARAM MISSA

DIA MATRICULA TIPO ORIGEM DESTINO HORA UTC

08

12

17

22

22

24

NO MES DE SETEMBRO DE 97

PT LKS
PT OUG
PT VAN
PT LCR
PT LKS
PT OSN

PT WNO

C550

LRSS

E 810

C 350

C 550

BE 90

HS 25

SBSP

SBSP

SBSR

SBCY

SBBR

SBAS

SBJP

SBAQ
SBPA
SBSP
SBSP
SBSP
SBSP

SBSP

- e,

) SYH.,

Folha n®

Processo

Irineu Bosqueiro W

Reg. 11068

DEP 0616

DEP 0652

ARR 0842

ARR 0338

ARR 0331

ARR 0347

ARR 0314

)



-

F.EELACA® DAS AERONAVES QUE REALIZARAM MISSAQ SVH,
NO MES DE OUTUBRO DE 97 Folha no '

Processo W (9\ , Io(io

{
Irineu Bosqueiro Fil
Reg. 11068 /

~ DIA MATRICULA TIPO ORIGEM DESTINO HORA UTC Q

, 07 PT LCR C550 SDMK SBSP ARR 0303

® (7 PT WNO C550 SBRB SBSP ARR 0607

08 PT LKS C550  SBSP SBFZ DEP 0652

| o "LCR  C550 SBFZ SBSP ARR 0713
15 PT OUG LR55 SBCG SBSP ARR 0341

16 PT LKS C550 SBTE SBSP ARR 0135

4 16 PT OUG LR55 SBDN SBSP ARR 0343

18 PT WGF LR35 SBUL SBSP ARR 0251

23 PT WKF PC 12 SBNF SBSP ARR 0320

s/




. g

RELACAO DAS AERONAVES QUE REALIZARAM MISSAQ SVH,

NO MES DE NOVEMBRO DE 97 Folha no 7}1{’2/ do
Processo (; l l 0'

Irineu Bosqueiro Filh
Reg. 11068 /

DIA MATRICULA TIPO ORIGEM DESTINO HORA UTC Q

01 PT LJK LR 35 SBBE SBSP ARR 0527
01 PT WNO HS25  SBRF SBSP ARR 0546
06 PT OUG LR S5 SBSV SBSP ARR 0115
08 PT OUG LR 55 SBCT SBSP ARR 0127
08 PT LJK LR 35 SBVT SBSP ARR 0155
09 PT OUG LR 55 SBSP SBEG DEP 0628
14 PT WNO HS 25 | SBJP . SBSP ARR 0243
17 PT LKS C 550 SBSL SBSP ARR 0435
18 PT LJK LR 35 SBSP SNBR DEP 0645
19 PT KZR LR 35 SBSP SBCY DEP 0352
21 PT KZR LR 35 SBEG SBSP ARR 0232
25 PT KZR LR35 SBSP SBBU DEP 0237
25 PTKZR - LR35 SBBU SBSP ARR 0452
26 PT LJK LR 35 SBSP SBUL DEP 0614
28 PT LKS C 550 SBSP SBBR DEP 0135
30 PT KZR LR 35 SBSP SBEG DEP 0157
30 PT LKS C 550 SBSY SBSP ARR 0330



RELACAO DAS AERONAVES QUE REALIZARAM MISSAG-SVIH

NO MES DE DEZEMBRO DE 97 Folha no ”N} do
Processo 9\] JM

L4

Irineu Bosqueiro Filhd, |
Reg. 11068 \

DIA MATRICULA TIPO ORIGEM DESTINO HORA UTC Q

@
12 PT WGF LR 35 SBSP SBSL DEP 0340
17 PT WGF LR35 SBSP SBST DEP 0300
28 PT KZR LR35 SBSP SBBU DEP 0120
28 PT KZR LR 35 SBBU SBSP ARR 0338
l
|
l
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Processo

’W e

Irineu Bosqueiro Filho
Reg. 11068 /

RELACAO DAS AERONAVES QUE REALIZARAM MISSAO SVII,
NO MES DE JANEIRO DE 1998

Q

DIA MATRICULA TIPO ORIGEM DESTINO HORA UTC

09

11

12

18
21
23
25
28

31

PT WNO
PT LGS
PT LEB
PT LGS
PT WFK
PT WNO
P WGF
PT KZR

PT KZR

I1S 25

LR 35

LR 35

SR 35

PC 12

1S 25

LR35

LR 35

LR 35

SBNT

SBSP

SBSP
SBRJ
SBSP
SBSP
SBNI
SBEG

SBCG

SBSP
SBCG
SBRF
SBSpP
SBAU
SBNT
sSBSsrP
SBSP

SBSP

ARR 0140
DEP 0157
DEP 0136
ARR 0204
DEP 0129
DEP 0120
ARR 0137
ARR 0333

ARR 0225



DIA MATRICULA TIPO ORIGEM DESTINO

04

05

12

17

21

27

28

28

PT WNN

PT KZR

PT LGS

PT KZR

PT LEN

PT KZR

PT LJK

PT WNO

BE 20

LR 35

LR 35

LR 3§

LR 2§

LR 35

LR 35

HS 25

SBSpP

SBSP

SBEG

SBEG

SBSP

SBBE

SBBE

SBFZ

RELACAO DAS AERONAVES QUE REA LIZARAM
MISSAO SVH NO MES DE FEVEREIRO DE 19$p—

SBJP

SBCG

SBSP

SBSP

SBSV

SBSP

SBSP

SBSP

DEP 0156

DEP 0510

ARR 0157

ARR 0154

DEP 0258

ARR 0559

ARR 0106

ARR @108

Irineu Bosqueiro Fi
{ Reg. 11068

AV4



03

04

14

22

26

27

28

28

PT LKS

PT LAX

PT LJK

PT KZR

PT LJK

PT KZR

PT KZR

PT KZR

C 550

C 500

LR 35

LR 35

LR 35

LR 35

LR 35

LR 35

SBBR

SBSP

SBSP

SBSP

SBEG

SBSP

SBFI

SBSP

Folha no Wé do
Processo Al l

\

Irineu Bosqueiro Filhp\ //

Reg. 11088

SBSP

SBCT

SBSVY

SBBU

SBSP

SBLO

SBSP

SBBU

RELACAO DAS AERONAVES QUE REALIZARAM MISSAO SVH,
NO MES DE MARCO DE 1998

DIA MATRICULA TIPO ORIGEM DESTINO HORA UTC

ARR 0342
DEP 0214
DEP 0446
DEP 0509
ARR 0838
DEP 0202
ARR 0241

DEP 0408



N

fFatha no
Precesso

T a1)ol

Irineu Bosqueiro Filh
Reg. 11068

\/

RELACAO DAS AERONAVES QUE REALIZARAM MISSAQ SVII, @

NO MES DE ABRIL DL 1998

DIA MATRICULA TIPO ORIGEM DESTINO HORA UTC

@
03
04
07
1
B 15
3 19
° 27

PT KZR

PT LKS

PT WKF

PT KZR

PTWLO

PT KZR

PT LAA

LR 35
C500
PC 12
LR 35
LR 31
LR 35

LR 35

- SBSP

SBGL
SBSP
SBEG
SBJP
SBSP

SBFZ

SBRB
SBSP
SBML,
SBSP
SBSP
SBEG

SBSP

DEP 0429
ARR 0344
DEP 0608
ARR 0507
ARR 0354
DEP 0248

ARR 0416

3@



Folha n®
Processo

[LIPTIIY;

Irineu Bosquelro Filho\,
Reg. 11068

RELACAO DAS AERONAVES QUE REALIZARAM MISSAO SVII,

NO MES DE MAIO DE 1998

\

| DIA MATRICULA TIPO ORIGEM DESTINO HORA UTC

07

08

08

1

12
25
27
30

31

PT LKS
PT LPZ
PT LJK
PT KZR
PT LKS
PT WNO
PT LKS
PT LJK

PT KZR

C550

C500

LR 35

LR 35

C550

HS 25

C550

LR 35

LR 35

SBBR

SBBR

SBBYV

SBRP

SBVT

SBBV

SBCG

SBEG

SBGL

SBSP
SBSP
SBSP
SBSP
SBSP
SBSP
SBSP
SBSP

SBSP

ARR 0457

ARR 0430

ARR 0553

ARR 0330

ARR 0401

ARR 0412

ARR 0220

ARR 0230

ARR 0345



Irineu Bosqueiro Fi)
Reg. 11068

RELACAO DAS AERONAVES QUE REALIZARAM Q

MISSAO SVH, NO MES DE JUNHOQ DE 98

[DIA | MATRICULA | TIPO | ORIGEM | DESTINO | HORA UTC_|

L
- ol PT KZR LR35  SBGL SBSP ARR 0345
04 PTLGS LR35 SBSP  SBSN DEP 0453
08 PTKZR LR35 SBSP  SBCY DEP 0257
08 PTLKS C550 SBTE  SBSP ARR 0428
08 PTKZR LR35 SBCY  SBSP ARR 0731
09 PTKZR LR35 SBRB  SBSP ARR 0725
? 12 PTLIK LR35 SBSP  SBGR  DEP 0829
13 PTLIK LR35 SBNT  SBSP ARR 0248
| . 24 PTLJK LR35 SBRB  SBSP ARR 0443
25 PTLCR  C550 SBSP  SBFL DEP 0424
25 PTLCR  C550 SBFL  SBSP ARR 0655
27 PTKZR LR35 SBAR  SBSP ARR 0326
29 PT LCR C550  SBIL SBSP ARR 0605

3%



Meni e T Faear @ L S
LR Enrawnde g -

do
Processo Du( |
Irineu Bosqueiro Fil% '
Reg. 11068
RELACAO DAS AERONA}’ES QUE REALIZARAM
MISSAO SVH, NO MES DE JULHO DE 98

i [ DIA | MATRICULA | TIPO | ORIGEM ] DESTINO | HORA UTC |}

! 01 PTLIK LR35 SBSP SBTE DEP 0208
.." o1 PT WKF PA34 SBBH SBSpP ARR 0255
05 PT KZR LR35 SBTE SBSP ARR 0248
05 PT YDK BH 06 SBSP SDSL DEP 0312
05 PT YDK BH 06 SDSL SBSP ARR 0343
06 PTLIK LR35 SBSp SBCP DEP 0737
lb PT KZR LR 35 SBSP SBEG DEP 0500
11 PTLKS C 550 SBPS SBSP ARR 0508

13 PT WNO HS 25 SBFZ SBSp ARR 0238

. 13 PTLIK LR35 SBSp SBBU DEP 0205
13 PTLIK LR35 SBBU SBSP ARR 0457
17 PT LJK LR35 SBSP SBMK DEP 0816
18 PTLJK LR 35 SBIP SBSP ARR 0413
22 PTLCR C 550 SBSpP SBSR DEP 0223

22 PTLCR C 550 SBSR SBSP ARR 0553

24 PT KZR LR 35 SBSP SBFU DEP 0247
24 PT OFV MUO0O2 SBSR SBSP ARR 0318
24 PTLCR C 550 SBSP SBSV DEP 0710
31 PT LKS C 3550 SBSP SBMO DEP 0313

%)



Pp C’?
Folha n°
Processo |
Irineu Bosqueiro Filh
Reg. 11068 -
RLLACAO DAS ALR()NAVLS QUE REALIZALI 1
MISSAO SVIH, NO MES DE AGOSTO DE 98 Q

‘ [ DIA | MATRICULA | TIPO | ORIGEM | DESTINO | HORA UTC ]

o ] PTLCR C550  SBAS  SBSP  ARR02338

0l I KZR LR35  SBEG SBSP  ARR 00601

04 P LIK LR35  SBBR SBSP ARR 0502

05 PT LJK LR35  SBSP SBBLE  DLP 0823

08 PILIK LR35  SBsp SBBR  DLP 0711

08 PTLCR C550  SBSP SBCY  DLP 0800

12 - PrLEB LR35  SBSV SBSP  ARR 0214

, 12 T LLEB LR35  SBSP  SBRF  DLP 0255

| 12 PTLCR C550  SBCT SBSP  ARR (344

12 PTKZR LR35  SBEG SBSP  ARR 0346
12 PT WKF PC 12 SBSP SBCR  DLP 0427

® 20 1 LIK LR35  SBIL SBSP  ARR 0628
21 PTOFV MUO02  SBRJ SBSP  ARR 0213

21 P LIK LR35  SBVT SBSP ARR 0348

22 PT WNN BE 20 SBMK SBSP ARR 0353
24 P LKS C 550 sSSP SBIZ DEP 0324
25 PI'LKS C 550 SBUL SBSP ARR 0356
27 PTLCR C550  SBAR SBSP ARR 0416
27 PT OV MU 02 SBGL  SBAP ARR 0656

S




Irineu Bosqueiro Filk
Reg. 11068 '

RELACAO DAS AERONAVES QUE REALIZARAM x

MISSAO SVIl, NO MiES DE SETEMBRO DE 98

[ DIA [ MATRICULA | TIPO | ORIGEM | DESTINO | HORA UTC |

07 PT LCR C 550 SBCT SBSP ARR 0346
09 PT WKF PC 12 SBLJ SBSP ARR 0436
10 PT WGF LR 35 SBPA SBSP ARRO0733
11 PT WGF LR 35 SBSP SBVT DEP 0613
12 PT WGF LR 35 SBVG SBSP ARR 0223
17  PTLCR C 550 SBFZ SBSP ARR 0645
18 PTLCR C 550 SBSP SBCY DEP 0338
20 PT KZR LR 35 SBEG SBSP ARR 0721

25 PT KZR LR 35 SBNT SBSP ARR 0632
26 PT LKS C 550 SBBR SBSP ARR 0248
28 PT LKS C 550 SBSP SBCG DEP 0426

30 PT KZR LR 35 SBBE SBSP ARR 0340
30 PT WKF PC 12 SBRIJ SBSP ARR 0517



Irineu Bosqueiro Filh
Reg. 11068 :

RELACAO DAS AERONAVES QUE REALIZARAM B

MISSAO SVH, NO MLES DE OUTUBRO DE 98

| DIA | MATRICULA | . TIPO | ORIGEM | DESTINO | HORA UTC |

. 06 PT WKF PC 12 SBSP SBCG DEP 0355
06 PT WKF PC 12 SBCG SBSP ARR 0845

07 PT LIK LR 35 SBSP SBBH DEP 0228

07 PT KZR LR 35 SBMN SBSP ARR 0709

09 PTLIK LR 35 SBSP SBVG DEP 0218

' 09 ° PTLIK LR 35 SBVG SBSP ARR 0413

: 15 PT WGI LR 35 SBSP SBBR DEP 0415
17 PT LJK LR 35 SBVT SBSP ARR 0304 |

18 PT WNO HS 25 SBJP SBSP ARR 0522

. 20 PT LGS LR 35 SBEG .b SBSp ARR 0304
24 PT LCR C550 SBSP SBCV DEP 0042

24 PT LCR C 550 SBVT SBSP  ARR 0558
24 PT LIK LR 35 SBSP SBVT DEP 0721
28 PT KZR LR 35 SBSP SBEG DEP 0109
29 PT KZR LR 35 SBEG SBSP  ARR 0346

30 PT LIK LR35  SBEG SBSP  ARRO0213
30 PTWHG LR35  SBFI SBSP  ARR 0257
31 PT KZR LR3S  SBSP  SBEG  DEPO06I8

bl



Processo

1rineu Bosqueiro FEW
Re9.11068
32 AR Q

RELACAO DAS AERONAVES QUE REALIZARAM
MISSAO SVH, NO MES DE NOVEMBRO DE 98

| DIA | MATRICULA | TIPO | ORIGEM | DESTINO | HORA UIC |

([ 01 PT LJK LR 35 SBSP SBPV  DEP 0225
04 PT LIK LR35  SBEG SBSP  ARR 0626
06 PT LCR C550  SBTE SBSP  DEP 0221
08 PTKZR LR35  SBEG SBSP  ARR 0646

11 PT WNN BE 20 SBSV SBSP ARR 0138
11 ° PTKZR LR 35 SBSP SBCV DEP 0444
! 12 PT LCR C 550 SBPA SBSP ARR 0548

: 14 PT KZR LR 35 SBSP SBIZ DEP 0726
15 PT LKS C 550 SBGO SBSP ARR 0404
. 16 PT LKS C 550 SBNF SBSP ARR 0229

20 PT KZR LR 35 SBSP SBRB DEP 0303
' 28 PT KZR LR 35 SBRB SBSP ARR 0344



RELACAO DAS AERONAVES QUE REALIZARAN ;. o
MISSAO SVH, NO MES DE DEZEMBRODE 98} ,

Irineu Bosqueiro Fil
Reg. 11068

[ DIA | MATRICULA | TIPO | ORIGEM | DESTINO | HORA UTC |

P

03 PTKZR LR 35 SBAR SBSP ARR 0224
03 PT OFV MUO02 SBPA SBSP ARR 0313
08 PTKZR LR 35 SBBE SBSP ARR 0205

. 10 PT WNO HS 25 SBPV SBSP -~ ARR 0628
12 PT WLO LR 31 SBPS SBSP  ARR 0223

13 PT WKF PC 12 SBRJ SBSP ARR 0205

13 PT KZR LR 35 SBNT SBSP ARR 0319

17 PTLSO BE 90 SBAS SBSP ARR 0241

¥ 17 PT WLO LR 31 SBCY SBSP ARR 0245

' 22 PT LSO BE 90 SBSP - SBRJ ' DEP0330
23 PT KZR LR 35 SBSP SBBU DEP 0204

@ 27 PT WLO LR 31 SBNF SBSP ARR 0233




.
*
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\ . /

\PR cp / ,
SREv e

Folha n® }Sg 'F&e

Processo &‘

Irineu Bosqueiro Filh

Reg. 11068

RELACAO DAS AERONAVES QUE REALIZARAM Q
MISSAO SVII, NO MES DE JANEIRO DE 99

| DIA [ MATRICULA | TIPO | ORIGEM | DESTINO | HORA UTC |

02 PT LSO BE 90 SBFZ SBSP  ARR 0152
® 05 PT LSO BE 90 SBIL SBSP  ARR 0121
05 PT LGS LR 35 SBRP SBSP  ARR 0608
06 PT KZR LR 35 SBEG SBSP  ARR 0509
10 PT VAN PA 34 SBSR SBSP  ARR 0411
16 PT WLO LR 31 SBSV SBSP  ARRO0316
17 PT WLO LR 31 SBBR SBSP  ARR 0341
19 PT LSO BE 90 SBFI SBSP  ARR 0158
20 PT KZR LR 35 SBSL SBSP  ARRO0114
23 PT WGF LR 35 SBEG SBSP  ARR 0309
27 PT LGS LR 35 SBSP SBPA  DEP 0518
27 PT LIK LR35  SBEG SBSP  ARR 0757
29 PT LGS LR 35 SBSP SBMA  DEP 0650




RELAGAO DAS AERONAVES QUE REALIZARA jFolha n® 3}5} N { do
MISSAO SVII, NO M£S DE FEVEREIRO DE 99 | Processo l ‘Ol

Irineu Bosqueiro Kilh
Reg. 11068

= [ DIA [ MATRICULA | TIPO | ORIGEM | DESTINO | JIORA UTC ° &

. 03 PT LGS LR 35 SBBE sBSpP ARR 0300
05 PTWYT MU 02 SBCY SBSP ARR 0335

10 PT LIK LR35 SBSP SBTF DEPOLLO
12 PT LGS LR 35 SBBE SBSP ARR 0430
12 PT LSO BE 90 SBSP SBVT DEP 0628

25  PTKZR LR 35 SBEG SBSP ARR 0410
| | 25 PT LGS LR 35 SBEG SBSp ARR 0734
28 PTLIJK LR 35 SBRJ SBSP ARR 0415

I\




RELACAO DAS AERONAVES QUE REALIZARA M -
MISSAO SVII, NO MES DE MARCO DE 99 | Folhan® <R ,"°
Processo { ‘
Irineu Bosqueiro Fijho
Reg. 11068
| DIA ] MATRICULA | TIPO | ORIGEM | DESTINO | HORA UTC | %
| 0l PT KZR LR35  SBSP  SBQV  DEP0748
04 - PTLEB LR 35 SBFZ SBSP ARR 0532 |
. 04 PT LEB LR 35 SBSP SBRF DEP 0632

07 PT KZR LR35  SBSP SBRF  ° DEP 0213
09  PTWLO LR31  SBCY  SSBSP  ARRO0615
16 PT KZR LR35  SBEG SBSP AR 0541
23 PT KZR LR35  SBEG SBSP AR 0252
27 PT KZR LR35  SBFL SBSP  ARR0238
| 27 PTWYT  MUO02  SBSP SBGO  DEP 0346
28  PTWLO LR31  SBGO SBSP  ARRO0106
30 PT OFV MUO02  SBDN SBSP  ARR 0314
30 PTKZ/R LR35  SBSP SBBE  DEP0517

o\




i . e e g T s . F
WIS e R Thb e

RELACAOPAS AERONAYES QUE REALIZARAM
MISSAO SYVH, NO MES DE ABRIL DE 99] folha no m do
pUIRY!

Processo

{

Irineu Bosqueiro Filhg

Reg. 11068
- | DIA | MATRICULA | TIPO | ORIGEM | DESTINO | HORA UTC | Q
| .
e 03 PT KZR LR35 SBSP SBPN DEP 0304

04  PTKZR LR35  SBRF  SBSP  ARR0434
15 PTWLO  LR31  SBSP  SBBR  DEP0250
15  PTLGS LR35 SBSP  SBBH  DEPO03I3
16  PTOZR  BE9  SBDN  SBSP  ARRO2I6
17  PTOZR  BE9  SSPD  SBSP  ARRO4I8
| 20  PTKZR LR35  SBSP  SBNT  DEP0249
| 23  PTKZR LR35 SBCG  SBSP  ARR0207
23 PTWNO  HS25  SBFZ  SBSP  ARR0354
¢ 25 PTOFV ~ MUO2 SBPA  SBSP  ARR 0305

oL




RELACAO DAS AERONAVES QUE REALIZARAM
MISSAO SVI, NO MES DE MAIODE 99 ["eoing oo T 7

Processo 9\‘ C&’

Irineu Bosqueiro Fltho
Reg. 11068

[DIA | MATRICULA | TIPO | ORIGEM | DESTINO | HORA UTC | K\

a 01 PT KZR LR 35 SBEG SBSP ARR 0220
07 PT WNO HS 25 SBSV SBSP ARR 0244

o 14  PTOFV  MUO02 SBSP  SBDN  DEP0227
14  PTOFV  MUO02 SBDN  SBSP  ARRO0658
15  PTKZR LR35 SBSV  SBSP  ARRO600
16  PTKZR LR35 SBRB  SBSP  ARRO548
21 PTWLO  LR31 SBSV  SBSP  ARRO0817
S
@
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MINISTERIO PUBLICO FEDERAL --.‘.’_“/_ NN X \L\ pg\ W
PROCURADORIA DA REPUBLICA NO ESTADO DE SAO PAULO ZA%

Folha no }.60

Processg

Irineu Bosqueiro
Fi
Reg. 11068 :

do

RELACAO DE AERONAVES QUE OPERAM NO AEROPORTO DE
CONGONHAS - POSICAO DE ABRIL DE 1999 ( 03 piginas) |

SR




DO\DOOP\DOOP3

Equipamento

FK10
B737500
B737300
FK50
BHO6
ATR42
BESC
E120
BHO7
E145
C550
EB10
c208
RH44
H350
LR35
Al109
EB820
C560
BE4C
€650
€500
5366
PA31
PA34
E110
HS25
BE58
LR31
Mu2
LR55
B737500
BH22
€525
RH22
B737300
BE30
AC6T
BE20
BESS
DAS50
AJ25

o

o

o/

MIX TOTALVDE AERONAVES EM SBSP - abr/99

Movimentos

4431
2632

2375

785
732
534
473
382
370
335
247
194
180
180
160
137
126
122
118
105
102
100
93
92
81
80
80
77
72
66
65
56
56
55
53
50
49
44
42
31
31
30

%
26.85%
15.95%
14.39%

4.76%
4.44%
3.24%
2.87%
2.32%
2.24%
2.03%
1.50%
1.18%
1.09%
1.09%
0.97%
0.83%
0.76%
0.74%
0.72%
0.64%
0.62%
0.61%
0.56%
0.56%
0.49%
0.48%
0.48%
0.47%
0.44%
0.40%
0.39%
0.34%
0.34%
0.33%
0.32%
0.30%
0.30%
0.27%
0.25%
0.19%
0.19%
0.18%

Processo

Folha n© ?rg

Reg. 11068

Irineu Bosqueiro Fi

e

fo"d" g

;&;:w

%



Cc172 é%’

C750
E121
PC12
AT42
E821
AS350
VU35
DASO
SK76
vVC95
Vus3
CL60
BE35
BE36
C310
E711
BE33

"LR25

PA42
BK17
H355
B737200
c182
Cc210
MBK7
PA28
T27
AC50
ASS0
B737300
BE10
EC95
T25
vco7
BE350
CIAREGI
LR24
LR60
A550
AC8&9
ACT6
BE100
BES8O
CIAGRAN
DA22
H.S.

29

B R RRRPRRPRBRRBRBRB S0 N
O FHFKHEFEB QO MW WR NS &

—
NN NNDRODNONDWWWWE &S B SN0 ®D OO

0.
0.
0.
0.

0.
0.
0.
0.

* e

)

OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO

18%
15%
15%
13%
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IMA 100-12 (AMD 8)

b. Em caso de falha do radar ou perda de identificagdo
radar, serdo transmitidas instrugdes no sentido de restabelecer a
separagdo padrdo ‘‘nio-radar”,

844. SEPARAGAO DE ALVOS

A separacgdo radar deve ser aplicada:

a. entre os centros dos alvos de radar primério, ndo sen-
do, contudo, permitido que o alvo de radar primério togue num
vutro alvo de radar primario ou numa barra de controle de radar
secundario;

b entre extremidades das barras de controle de radar
secunddrio; .

¢ entre a extremidade de uma barra de controle de ra-
dar secundirio e o centro de um alvo de radar primdrio ¢

d. entre os centros dos simbolos de alvos digitalizados.

845. MINIMOS DE SEPARAGAO RADAR

a. Exceto o previsto em 8-8, a separacdo radar horizon-
tal minima sera de 9,3 Km (SNM).
b. Sio fatores que podem contribuir para a exigéncia de
valores maiores de separagio:
{1). os rumos e velocidades relativos das aeronaves;
(2). as limita¢des técnicas do radar e
(3). as limitagdes dos controladores radar e dificulda-
des causadas por congestionamento nas comunicagdes.
¢ A aplicagdio da separagio vertical, sempre que possi-
vel e operacionalmente accitdvel para a acronave envolvida, re-
duziré as dificuldades que poderdo surgir com a falha do equi-
pamento radar.

846. USO DAS INFORMAGOES DE RADAR SECUNDARIO
PARA PROVIMENTO DE SEPARAGAO.

@. As informacdes de radar secundério de vigilancia
(SSR) poderio ser usadas isoladamente para provisdo de separa-
¢do horizontal entre aeronaves devidamente equipadas, nas cir-
cunsténcias ¢ sob as condi¢des a seguir especificadas:

(1). Dentro da drea de cobertura do radar priméario
associado;

(a}. Com a finalidade de cobrir deficiéncias co-
nhecidas do radar primario. Neste caso, as respostas SSR pode-
rio ser usadas para separagdo de acronaves equipadas com trans-
ponder ¢, adicionalmente, para separagdo entre uma acronave equi-
pada com transponder e outra acronave conhecida, sem trans-
ponder, mas claramente apresentada no video radar primério, des-
de que as respostas SSR de uma acronave qualquer (ndo necessa-
riamente aquela a qual se proporciona a separag¢ao) coincidam
com o eco de radar primdrio da mesma aeronave.

NOTA: Quando a acuracidade do SSR nio puder ser
ve-
rificada, através do equipamento monitor ou pela correlagfio vi-
sual das respostas SSR com o eco de radar primdario de uma de-
terminada acronave, as informacgdes SSR isoladas somente po-
derdo ser usadas para proporcionar identificagio.

£2). Fora da 4rea de cobertura do radar primério as-
sociado, desde que simultaneamente:

(a). exista cobertura SSR dentro da drea;

(b). a édrea seja espago aéreo controlado e

(¢). seja aplicada a separacio ndo-radar (proce-
dimentos) entre acronaves equipadas com transponder e outras
acronaves nio equipadas com transponder.

(3). Quando houver falha do radar primério, até ser
estabelecida a separagiio nio-radar (procedimentos), desde que
a acuracidade das respostas SSR tenha sido verificada, confor-
me (1). anterior ¢ NOTA.

(4). Em ércas de controle, 8 serem definidas pela A

DEPY, onde o SSR seja fonte principal para obtengio de dados
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radar na presta¢io do servigo de controle de trafego aéreo, desde
que sejam satisfeitas as seguintes condigdes:

(a). exista cobertura SSR dentro da érea;

(b). seja aplicada separa¢do nio radar entre uma
aeronave com transponder em funcionamento ¢ outra com trans-
ponder inoperante.

{5). Nos casos de emergéncia da aeronave.

847. AJUSTES DE VELOCIDADE

a. A fim de evitar o excesso de vetores ¢ estabelecer se-
qiiéncia de transferéncias radar, o controlador pode solicitar a
uma aeronave que ajuste sua velocidade. Esse procedimento nao
deve ser aplicado em substitui¢do a uma vetoracao, ncm as acro-
naves quec se encontrem:

(4). acima do FL200, a menos que haja concordancia
do piloto ou,

{2). exccutando um procedimento de descida ou -

(3). durante uma descida ou

(4). em procedimento de espera ou

(5). autorizadas para aproximagdo, exccto quando n-
cessario para manter separagdes desejadas. Nesse caso, a apli.
¢do da reducio de velocidade ¢ preferivel a fim de cvitar aprox.
macio descontinuada ou a aplicagio de curvas quc possibilitem
a obtencao da separacao, devendo, se necessério, a acronave re-
tornar a velocidade normal de aproximagdo, a partir do inicio
da aproximagcio final ou a 9,3Km (5NM) da cabeceira, o que for
maior.

NOTA: E prerrogativa ¢ responsabilidade do piloto em
comando recusar ajustes de velocidade que sejam considerados
excessivos ou contrarios as especificacbes operacionais da
acronave.

b Todas as solicitagdes de ajustes de velocidade devem
ser feitas em termos de milhas niuticas por hora (Kt), baseadas
na velocidade indicada e usando unidades de 10 Kt ou miltiplo.
de 10 Kt.

¢ Espera-se que os pilotos ao cumprirem os ajustes de
velocidade solicitados, mantenham a velocidade mais ou menos
dentro de 10 Kt da velocidade solicitada.

d. Sempre que o controlador tiver dividas sobre a pos-
sibilidade de uma aeronave voar a uma velocidade pretendida,
devera consultar o piloto.

o. O controlador deverd evitar ajustes de velocidades que
exijam aumentos e reducdes alternadas e nio devera determinar
uma velocidade menor, quando uma velocidade maior for -
admissivel.

f. Quando circunstancias anormais exigirem que a vel
cidade de uma acronave a jato, em um vetor para interceptar o
rumo de aproximaco final ou, operando em circuito de tréfego,
seja aumentada, a velocidade méaxima nio devera exceder a 180 K.

@. Os ajustes de velocidade deverdo ser solicitados as ae-
ronaves da seguinte maneira:

{1). para que a acronave mantenha a presente
velocidade;

{3). para que a acronave aumente ou reduza para de-
terminada velocidade ou de determinado nimero de nés (Kt);

(3). para que a acronave reduza para determinada ve-
locidade ou determinado nimero de nés (Kt), abaixo das veloci- -
dades minimas estabelecidas em 8-18, somente se o piloto
concordar.

848. MINIMOS PARA AJUSTES DE VELOCIDADE

a. Exceto quando o piloto em comando concorde em uti-
lizar uma velocidade menor, os seguintes minimos deverdo ser

observados:
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durante a transferéncia.

(3). considerar identificada uma aeronave a
qual tenha sido atribuido um cédigo discreto ou

(4). considerar a identificagéo confirmada,
quando o alvo secundario ou pista estiver associado a eti-
queta.

8-26. TRANSFERENCIA DE CONTROLE E DE
COMUNICACOES

A transferéncia de controle e de comunicagoes nao
deve retardar em fungéo da confirmacgao da identifi-
cacgéo.

8-27. ULTRAPASSAGEM OU DIVERGENCIA

a. Excetuando os voos em rota, a separagao verti-
cal entre aeronaves pode ser interrompida, quando ocorrer
uma das seguintes condigdes : .

(1). o controlador observar que uma aeronave
passou pela outra ou tenha cruzado arota projetada da outra
aeronave ou

(2). as aeronaves forem vetoradas de modo a
assegurar que seus alvos primarios ou barras de controle de
radar secundario néo se toquem.

(3). apos o cruzamento, se as rotas divergirem
de, no minimo, 15 graus.

8-28. PARTIDAS E CHEGADAS

8. A separagio minima entre uma aeronave deco-
lando ¢ outra na aproximagao final deve ser estabelecida a-
través de coordenacao entre o APP e a TWR e nunca sera
inferior a 5,3 Km (3 NM), considerando-se que a aero-

IMA 100-12
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nave decolando devera ter ultrapassado o final da pista.
8-29. ESPACO AEREO ADJACENTE

a Quando a coordenagéo entre os controladores
de espagos aéreos adjacentes nao for efetuada, as acronaves
sob controle radar devem estar separadas do limite do es-
pago aéreo adjacente, no qual a separagdo radar também
esta sendo aplicada por, no minimo, 4,6 Km (2,5 NM).

b. As aeronaves sob controle radar devem ser
separadas do limite do espago aéreo no qual a separagao
radar nao estiver sendo aplicada por, no minimo, 9.3 Km
(5 NM).

8-30. BORDA DA TELA RADAR

a. A separacgao entre uma aeronave sob controle
radar, subindo ou descendo através da altitude de outra ae-
ronave orientada para a borda da tela radar, somente scra
aplicada até um minimode 9,3 Km(5 NM) dabordadatela,
caso a separagio nao-radar nao tenha sido estabelecida
anteriormente.

8-31. ESPACAMENTO DO ALVO DE RADAR
SECUNDARIO

a Utilizando uma apresentagéo radar, cujo espa-
¢amento dos alvos de radar primario e secundario de uma
mesma aeronave tenha sido previamente especificado, para
separar um alvo primario de um alvo secundario, espagos
aéreos adjacentes, obstrugéo ou terreno, o controlador de-
veraadicionarum fator de corregao de uma milha nautica ao
minimo aplicado. O espagamento maximo admissivel sera
de 0,9 Km (0,5 NM).

SEGCAO3
EMPREGO DO RADAR NO SERVICO DE CONTROLE DE APROXIMACKO

8-32. APLICACAO

Os procedimentos, a seguir estabelecidos, séo de
aplicagdo especifica no servigo de controle de aproximagao
¢ deveriio ser utilizados em conjunto com os procedimentos
fixados nos itens anteriores deste capitulo,

8-33. PROCEDIMENTOS DE APROXIMACAO
RADAR

a. Nos procedimentos de aproximacgéo radar s&o
caracterizadas as seguintes fases:
(1). aproximagao inicial e intermediéria e
(2). aproximac#o final

8-34. PROCEDIMENTOS DE APROXIMACAO
INICIAL E INTERMEDIARIA

a. Asfases de aproximacdo inicial e intermediéria
de uma aproximacao radar séo aquelas partes compreendi-
das entre omomento em que se inicia a vetoragéo radar, com
o objetivo de conduzir a aeronave para aproximagéo final,

até que a aeronave esteja na aproximacao final e :

(1). pronta para iniciar uma aproximagio com
radar de vigilancia ou

(2). transferida para o controlador radar de pre-
cisdoou

(3). estabilizada no curso de aproximagao final
de um auxilio-radio & aproximagéo (NDB, VOR, ILS ou
MLS) ou )

(4). informe que & capaz de completar a aproxi-
magio VMC.

b. Ocontrolador deve dar as aeronaves sob vetora-
¢&o radar uma série de proas calculadas, de forma que con-
duzam a aeronave a trajetoria de aproximagio final. O
ultimo vetor proporcionado deve fazer com que a acronave .
fique estabilizada e em voo nivelado, natrajetoria de aproxi-

.. magdo final, antes de interceptar a trajetoria de planeio.

¢ A vetoragiio de uma aecronave para executar um
procedimento ILS ou MLS terminar& no momento em que
esta interceptar o curso de aproximagcao final e a trajetoria

~ de planeio.

o\
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Ecos de radar meteorolégicos operacional-
mente significativos (eco ou linha de eco), marcacao verda-
deira do centro do eco ou da linha de eco ¢ a distancia da
aeronave em milhas nuticas. Se a posigéo do fenomeno

1-22. EXEMPLOS DE AERONOTIFICACAO

Enunciacao em telefonia

a. AIREP VARIG OITO ZERO UNO POSICAO
VITORIA UNO TRES UNO SETE NIfVEL DE
vOO TRES TRES ZERO PROXIMA POSICAO
ABROLHOS A0S CINCO CINCO AUTONO-
MIA ZERO OITO TRES ZERO TEMPERA-
TURA MENOS QUATRO SETE VENTO DOIS
CINCO CINCO BARRA QUATRO CINCO
TURBULENCIA MODERADA CUMULUS-
NIMBUS DISPERSOS ACIMA NiVEL DE vOO
DOIS OITO ZERO.

b. SPECIAL AIREP VARIG OITO ZERO NO-
VE POSICAO NORONHA UNO CINCO TRES
MEIA NiVEL DE VOO TRES UNO ZERO AS-
CENDENDO NIVEL DE VOO TRES CINCO

ZERO PROXIMA POSICAO RECIFE DOIS
UNO AUTONOMIA ZERO QUATRO ZERO
ZERO ENGELAMENTO FORTE.

EFEITO DA ESTEIRA DE TURBULEN-
CIA SOERE AS AERONAVES

a. Os trés efeitos basicos da esteira de turbulén-
cia sobre as aeronaves sio: o balango violento, a perda de
altura ou de velocidade ascencional e os esforgos de estru-
tura. O perigo maior é o balango violento da aeronave que
penetra a esteira até um ponto que exceda sua capacidade de
comando para resistir a esse efeito. Se o encontro com o
vortice ocorre na area de aproximagao, seu efeito é maior
pelo fato de a aeronave que segue atras se encontrar numa
situacdo critica com relagao a velocidade, empuxo, aititude
e tempo de reagio.

1-23.

1-24. CATEGORIAS DAS AERONAVES, SE-
GUNDO A ESTEIRA DE TURBULENCIA

a. Os minimos de separagéo da esteira de turbu-
léncia serao baseados no agrupamento dos tipos de aero-
naves em trés categorias de acordo com o peso méximo de
decolagem certificado.

b. As trés categorias para uso (ITEM 9 do for-
mulario de plano de voo) sao:

(1). PESADA (H) - todos os tipos de aero-
naves de peso maximo de decolagem de 136.000 Kg
(300.000 libras) ou mais;

(2). MEDIA (M) - tipos de aeronaves de peso
miximo de decolagem inferior a 136.000 kg (300.000 li-
bras) e superior a 7000Kg (15:500 libras);

notificado ndo for a mesma da posi¢an do ITEM 2, noti-
ficar a mesma depois do fenomeno.

HORA DE TRANSMISSAO
Registrar somente quando a Scgéo 3 for trans-
mitida.

Transmissio telegrafica
ARP RG801 VTR 1317 F330 AV 55 FUEL
0830 MS47 255/45 TURB M©D SCT CB TOP

F280.
07 3lo]
Processo 3\'/ ‘01
Irineu Bosqueiro Filh
Reg. 11068
C\hso REC

folhia no

ARS RG809 NOR 1536 F31".
21 FUEL 0400 ICE SEV :

(3). LEVE (L) - tipos de aeronaves de peso
maximo de decolagem de 7000 Kg ( : 5.500 libras) ou me-
nos.

1-25. APLICACAO DOS MINIMOS DE SEPA-
RACAO DA ESTEIRA DE TURBULENCIA

a. Os minimos de separagic da esteira de turbu-
léncia sio estabelecidos com a finzlidade de reduzir os
possiveis perigos dessa esteira. Qua-Jo a separagao mi-
nima requerida normalmente para fi-. - |FR for maiordo que
a correspondente da esteira de turbulencia, se aplicar-se-do
os minimos IFR.

b. Os minimos de separag3.o da esteira de tur-
buléncia podem ser aplicados em qua.iquer situagio nio re-
gulamentada por minimos especificot, quando o contro-
ladorobservar que existe um possivel perigodevido aesteira
de turbuléncia. Como a esteira de turbuléncia é invisivel,
sua presenga e proximidade exata nidc podem serdetermina-
das com precisdo. Em conseqiiéncia, santo os controladores
como os pilotos devem compreende~ perfeitamente quais
s#0 as situagdes provaveis em que pocic OCOITer uma esteira
de turbuléncia perigosa. :

1-26. MINIMOS DE SEPARACAO RELACIONA
DOS COM AS CONDICOES DA ESTEIRA
DE TURBULENCIA

Os minimos de separagio, r=lacionados com as

N\
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condi¢des da esteira de turbuléncia, sdo os seguintes:

a. Minimos de separacdo radar

Categoria da aeronave que segue a frente

PESADA

MEDIA

LEVE

F \lhl/[‘ N
Qe
D

22 Out 87
Categoria da aeronave que segue atras Minimos
PESADA 4 NM
MEDIA 5NM
LEVE 6 NM
PESADA 3NM
MEDIA 3INM
LEVE 4NM -
PESADA 3NM
MEDIA 3NM
LEVE 3INM
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(1). Os minimos estabelecidos em a. deveréo
ser aplicados, quando:

(a). uma aeronave seguir a trajetoria de
outra, na mesma altitude ou a menos de 1000 pés abaixo
ou

(b). ambas as acronaves utilizarem a
mesma pista ou pistas paralelas separadas pelo menos de
760m ou

(c). uma aeronave cruzar a trajetoria da
outra posicéio de 6 horas. (Figura 1-1).

b. Minimos de separagéio ndo-radar
(1). Aeronaves pousando:

Devera ser aplicado um minimo de 3 minu-
1os, entre uma aeronave LEVE ou MEDIA que pousa apos
uma aeronave PESADA.

(2). Aecronaves decolando:

Devera ser aplicado um minimo de 2 minu-

10§ entre uma aeronave LEVE ou MEDIA que decola apos

uma aeronave PESADA, quando as acronaves utilizam:

(a). a mesma pista;

(b). pistas paralelas, separadas menos de
760m;

(c). pistas transversais, se as trajetorias de
vbo projetadas se cruzam,

(d). pistas paralelas separadas por 760m
ou mais, se as trajetorias de voo projetadas se cruzam.
(figura 1-2 e 1-3). '
(3). Decolagem a partir de parte intermediaria
da pista: :

Devera ser aplicado um minimo de 3 minu-
tos entre uma aeronave LEVE ou MEDIA que decola apos
uma aeronave PESADA a partir de:

(#). uma parte intermediaria da mesma
pista ou

(b). uma parte intermediaria de uma pista
paralela separada menos de 760m. (Figura 1-4)

9>



IMA 100-12

{ _.‘x ;’a--
~ T -~ EY i

NS

\:jr'? S? \

mallaa wa 1 N )

processo 17 | 31/0|

Az

/
Irineu Bosqueiro Filh
Reg. 11068

Menos de 1760m -
Ponto de Rotocao

Ny

(4). Pousos ¢ decolagens:

Devera ser aplicado um minimo de 2 minu-
tos entre uma aeronave LEVE ou MEDIA e uma aeronave
PESADA, quando:

(a). uma decolagem segue um pouso de
uma aceronave PESADA ou

(b). um pouso segue uma decolagem de
uma aeronave PESADA, se as trajetorias de voo projetadas
se cruzam,

Fig 1-4

1-27. AVISOS DE PRECAUCAO EM CASO DE
ESTEIRA DE TURBULENCIA

a. Os controladores deverdo advertir as aeronaves
da possivel existéncia de esteira de turbuléncia, quando:
(1). uma aeronave estiver na aproximagao
atras de uma aeronave PESADA, pousando, ou uma
aeronave LEVE estiver atras de uma aeronave MEDIA que
utiliza uma pista transversal, se as trajetorias de voo se cru-
zam. (Figura 1-5).

Fig1-5
1112
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(2)- uma acronave estiver na aproximac#o atrds de uma
aeronave PESADA, pousando, ou uma acronave LEVE estiver
atras de uma acronave MEDIA, se a aproximagdo se faz para:

(a). a mesma pista;

IMA 100-12 (AMD 8)

(b). uma pista paralela, separada menos de 760m;
(¢). uma pista transversal, se as trajetérias de voo

se cruzam. (Figura 1-6)

Folha no

Processo ?%A _
Irineu Bosqueiro |

Reg. 11068 |
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(c) % Fig 1-6
4-28. MUDANGAS DE VOO IFR PARA VFR de Controle local.

—p=—  @. Os 6rgdos ATC somente aceitardo cancelamentos de ¢ Os 6rgaos ATC informardo s aeronaves que notifi-  —e—
planos de v6o IFR, se as notificagdes vierem acompanhadas das carem o cancelamento do seu plano de v6o IFR, quando for pro-
mudancas que tenham de ser feitas no plano de v8o em vigor. vavel que encontrem condigdes meteoroldgicas por instrumentos

p— b. Os procedimentos de vetoragio radar para aproxima- ao longo da rota de vbo.
¢d0 VMC ndo implicam em mudanca de IFR para VFR, sendo d. O cancelamento de qualquer plano de v6o IFR deve- —wge
a vetoragdo conduzida segundo IFR; os planos IFR nestes casos, ré ser informado, pelo 6rgdo ATC que recebeu a notificacdo, aos -
serdo automaticamente cancelados quando as aeronaves infor- demais 6rgaos interessados no voo.
marem contato visual com a pista, sendo transferidos para a Torre )

to ' 113
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COMISSAO TEMPORARIA DE ESTUDOS PARA ANALISAR GRAVES
PROBLEMAS RELACIONADOS AO TRAFEGO AEREO NO
AEROPORTO DE CONGONHAS
(PROCESSO RPP N° 0021-2001)

Sao Paulo, 28 de setembro de 2001.

Oficio CTEAC n° 057/2001

Excelentissimo Senhor Ministro,

Na qualidade de Presidente da Comisséo
Temporaria de Estudos para analisar graves problemas relacionados ao trafego
aéreo no Aeroporto de Congonhas, e atendendo a requerimento do Nobre
Vereador Paulo Frange, digno membro desta Comissao, solicito as elevadas
providéncias de V.Ex?® para que esta Comissdo receba coépias da Portaria
Ministerial de n° 001/SC4, aprovada no ano de 1987, que subsidiara a elaboragéao
de nosso Relatério Final.
Valho-me da oportunidade para transmitir a V.Ex® os
protestos de minha consideragao.

Atenciosamente,

A Sua Exceléncia o Senhor Doutor Geraldo Magela da Cruz Quintéo,
Dignissimo Ministro de Estado da Defesa

Esplanada dos Ministérios - Bloco "Q"

70049-900 - Brasilia - DF
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COMISSAO TEMPORARIA DE ESTUDOS PARA ANALISAR GRAVES
PROBLEMAS RELACIONADOS AO TRAFEGO AEREO NO

AEROPORTO DE CONGONHAS
(PROCESSO RPP N° 0021-2001)

Oficio CTEAC n° 058/2001

Senhor Superintendente,

S&o Paulo, 28 de setembro de V2001.

Na qualidade de Presidente da Comissdo Temporaria de

Estudos para analisar graves problemas relacionados ao trafego aéreo no
Aeroporto de Congonhas, e atendendo a requerimento do Nobre Vereador Paulo
Frange, digno membro desta Comiss&o, solicito as elevadas providéncias de V.S?
para que esta Comissao receba informagdes sobre os seguintes pontos:

1. Quantas aeronaves, mensalmente, pousam no

Aeroporto de Congonhas exclusivamente para que
sejam executados procedimentos de manutengédo e
testes?

. Quantas oficinas de manutengido de aeronaves ha

no Aeroporto de Congonhas? Quantas tém sua
transferéncia para outros locais prevista? Quando
ocorrerao estas transferéncias?

. Qual é o perfil, no que concerne ao modelo de

aeronave e a capacidade de passageiros, das
aeronaves que eventualmente pousam no Aeroporto
de Congonhas para os fins que explicita o item
primeiro deste questionamento?

Valho-me da oportunidade para renovar a V.S? os

protestos de minha consideragao.
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A Sua Senhoria o Senhor Doutor Willer Larry Furtado,
- Mui Digno Superintendente do Aeroporto de Congonhas
Avenida Washington Luis S/N — Saguao Central - Mezanino

04626-911
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Camara Municipal de Sio Paule
GABINETE VEREADOR PAULO FRANGE
VICE-PRESIDENCIA

REQUERIMENTO n.°

Senhor Presidente Vereador Farhat da Comissdo Mista de Estudos sobre o

Aeroporto de Congonhas ,

_ Solicito digne-se Vossa Exceléncia determinar ao senhor
secretario responsavel pelo acompanhamento desta Comisséo Mista a proceder
diligéncias de suma importancia na apurac¢io dos fatos investigados na Comisséo
supra‘identificada; e que passo a declinar na seqiéncia:

1. Requeiro sejam oficiados representantes das Companhias Aéreas
TRANSBRASIL; TAN e VARIG a fim de que compare¢cam a esta Casa no
préximo dia 09 préximo futuro ( terga-feira) as 10:00 horas a fim de
esclarecerem, acerca das ultimas noticias veiculadas pela imprensa de larga
circulacéo local, sobre 0 aumento do numero de vbos no aeroporto de
Congonhas em S&o Paulo; bem como, sobre outros assuntos pertinentes ao
estudo ora desenvolvido.

Sala das Sessoes, 04 de Outubro de 2.001.

Vice-Presidente da Casa

N\
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COMISSAO TEMPORARIA DE ESTUDOS PARA ANALISAR GRAVES
PROBLEMAS RELACIONADOS AO TRAFEGO AEREO NO
AEROPORTO DE CONGONHAS
(PROCESSO RPP N° 0021-2001)

. S&o Paulo, 5 de outubro de 2001.

Oficio CTEAC n° 059/2001

Senhor Presidente,

Na qualidade de Presidente da Comissdo Temporaria de
Estudos para analisar graves problemas relacionados ao trafego aéreo no
Aeroporto de Congonhas, e atendendo a requerimento do Nobre Vereador Paulo
Frange, digno Relator desta Comissdo, tenho a honra e o imenso prazer em

convidar V.S? para colaborar com os trabalhos da Comissdo acimada,

participando da Reunido Ordinaria que se realizara no dia 9 de outubro p.f., as 10
horas, na Sala Tiradentes, 8° andar desta Edilidade.

Saliento que um dos pontos a serem analisados sera o
aumento do numero de voos no Aeroporto de Congonhas, conforme
recentemente veiculado pela imprensa.

Contando com sua valiosa presenga e participagédo, envio-lhe
minhas expressdes de elevada estima e consideracao.

Atenciosamente,

A Sua Senhoria o Senhor Doutor Antonio C
Mui Digno Presidente da Transbrasil

Rua General Pantaledo Teles, 40
04355-040

NESTA

O Cipriani,
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Camara Municipal de Sao Paulo

PROBLEMAS RELACIONADOS AO TRAFEGO AEREO NO
AEROPORTO DE CONGONHAS
(PROCESSO RPP N° 0021-2001)

Sao Paulo, 5 de outubro de 2001.

Oficio CTEAC n° 060/2001

Senhor Presidente,

Na qualidade de Presidente da Comissdo Temporaria de
Estudos para analisar graves problemas relacionados ao trafego aéreo no
Aeroporto de Congonhas, e atendendo a requerimento do Nobre Vereador Paulo
Frange, digno Relator desta Comissdo, tenho a honra e o imenso prazer em
convidar V.S® para colaborar com os trabalhos da Comissdo acimada,
participando da Reunido Ordinaria que se realizara no dia 9 de outubro p.f., as 10
horas, na Sala Tiradentes, 8° andar desta Edilidade.

Saliento que um dos pontos a serem analisados sera o
aumento do numero de vbéos no Aeroporto de Congonhas, conforme
recentemente veiculado pela imprensa.

Contando com sua valiosa presenga e participagdo, envio-lhe
minhas expressdes de elevada estima e consideragao.

Atenciosamente,

A Sua Senhoria o Senhor Doutor Daniel Mandelli Martin,
Mui Digno Presidente da TAM

Avenida Jurandir, 856 - Lote 4 - 4° andar

04072-000

NESTA

N
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COMISSAO TEMPORARIA DE ESTUDOS PARA ANALISAR GRAVES
PROBLEMAS RELACIONADOS AO TRAFEGO AEREO NO .
AEROPORTO DE CONGONHAS
(PROCESSO RPP N° 0021-2001)

S&o Paulo, 5 de outubro de 2001.

Oficio CTEAC n° 061/2001

Senhor Presidente,

Na qualidade de Presidente da Comissdo Temporaria de
Estudos para analisar graves problemas relacionados ao trafego aéreo no
Aeroporto de Congonhas, e atendendo a requerimento do Nobre Vereador Paulo
Frange, digno Relator desta Comissdo, tenho a honra e o imenso prazer em
convidar V.S* para colaborar com os trabalhos da Comissdo acimada,
participando da Reuni&o Ordinaria que se realizara no dia 9 de outubro p.f., as 10
horas, na Sala Tiradentes, 8° andar desta Edilidade.

Saliento que um dos pontos a serem analisados sera o
aumento do numero de vbéos no Aeroporto de Congonhas, conforme
recentemente veiculado pela imprensa.

Contando com sua valiosa presenga e participagéo, envio-lhe -
minhas expressdes de elevada estima e consideracao.

Atenciosamente,

A Sua Senhoria o Senhor Doutor Ozires Silva,
Mui Digno Presidente da VARIG

Praga Comandante Lineu Gomes S/N
Aeroporto de Congonhas

04626-900

NESTA
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COMISSAO TEMPORARIA DE ESTUDOS PARA ANALISAR GRAVES
PROBLEMAS RELACIONADOS AO TRAFEGO AEREO NO
AEROPORTO DE CONGONHAS
(PROCESSO RPP N° 0021-2001)

Séo Paulo, 5 de outubro de 2001.

Oficio CTEAC n° 061/2001

Senhor Presidente,

Na qualidade de Presidente da Comissdo Temporaria de
Estudos para analisar graves problemas relacionados ao trafego aéreo no
Aeroporto de Congonhas, e atendendo a requerimento do Nobre Vereador Paulo
Frange, digno Relator desta Comissdo, tenho a honra e o imenso prazer em
convidar V.S? para colaborar com os trabalhos da Comissdo acimada,
participando da Reunido Ordinaria que se realizara no dia 9 de outubro p.f., as 10
horas, na Sala Tiradentes, 8° andar desta Edilidade.

Saliento que um dos pontos a serem analisados sera o
aumento do numero de vdos no Aeroporto de Congonhas, conforme
recentemente veiculado pela imprensa.

Contando com sua valiosa presencga e participagdo, envio-lhe
minhas expressdes de elevada estima e consideragdo.

Atenciosamente,

A Sua Senhoria o Senhor Doutor Ozires Silva,
Mui Digno Presidente da VARIG
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COMISSAO TEMPORARIA DE ESTUDOS PARA ANALISAR GRAVES
PROBLEMAS RELACIONADOS AO TRAFEGO AEREO NO
AEROPORTO DE CONGONHAS
(PROCESSO RPP N° 0021-2001)

S3ao Paulo, 5 de outubro de 2001.

Oficio CTEAC n° 059/2001

Senhor Presidente,

_ Na qualidade de Presidente da Comissdo Temporaria de
Estudos para analisar graves problemas relacionados ao trafego aéreo no
Aeroporto de Congonhas, e atendendo a requerimento do Nobre Vereador Paulo
Frange, digno Relator desta Comissado, tenho a honra e o imenso prazer em
convidar V.S? para colaborar com os trabalhos da Comissdo acimada,
participando da Reunido Ordinaria que se realizara no dia 9 de outubro p.f.,as 10
horas, na Sala Tiradentes, 8° andar desta Edilidade.

-Saliento que um dos pontos a serem analisados sera o
aumento do ndmero de vdos no Aeroportq de -Congonhas, conforme
recentemente velculado pela |mprensaw; 4\ L

**Contando'com sua valiosa presencga e participagao, envio-lhe

minhas expressdes de elevada estima e consnderagao
TR#P B ;nL SIA.

Enatans o SVRPRRUNY

A Sua Senhoria o Senhor Doutor Antonio Celso Cipriani,
Mui Digno Presidente da Transbrasil

Rua General Pantaledo Teles, 40

04355-040

NESTA
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COMISSAO TEMPORARIA DE ESTUDOS PARA ANALISAR GRAVES
PROBLEMAS RELACIONADOS AO TRAFEGO AEREO NO
AEROPORTO DE CONGONHAS
(PROCESSO RPP N° 0021-2001)

Séo Paulo, 5 de outubro de 2001.

Oficio CTEAC n° 060/2001

Senhor Presidente,

Na qualidade de Presidente da Comissdo Temporaria de
Estudos para analisar graves problemas relacionados ao trafego aéreo no
Aeroporto de Congonhas, e atendendo a requerimento do Nobre Vereador Paulo
Frange, digno Relator desta Comissdo, tenho a honra e o imenso prazer em
convidar V.S? para colaborar com os trabalhos da Comissdo acimada,
participando da Reunido Ordindria que se realizara no dia 9 de outubro p.f., as 10
horas, na Sala Tiradentes, 8° andar desta Edilidade.

Saliento que um dos pontos a serem analisados sera o

aumento do numero de voos no Aeroporto de Congonhas, conforme
recentemente veiculado pela imprensa.

Contando com sua valiosa presenga € participagéo, envio-lhe
minhas expressdes de elevada estima e consideragao.

Atenciosamente, @ o4 € |, " ‘
A I N ANY
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A Sua Senhoria o Senhor Doutor Daniel Mandelli Martin, )
Mui Digno Presidente da TAM

Avenida Jurandir, 856 - Lote 4 - 4° andar

04072-000

NESTA
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