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. 2007, e da outras providencias.

Art. 3°0 SICLO Sistema Cicloviério do Mummplo de Szo Paulo abrange

A Camara Mumcupal de Sao Paulo DECRETA A' o o 2

Art. 1° Fica criado o SICLO - Slstema Cicloviario do’ Mumc:plo de Sao Paulo, com as
seguintes diretrizes: : o \

- aperfelgoar e ampliar a infra- estrutura mclowarla

i

- lmplantar as medldas necessarias a mserc,:ao da bicicleta no snstema de cwculagao :
. vidrio; . . .

I - promover a melhoria da quahdade amblental e urbanlstlca do Mummp\o

IV — ampliar a ace53|bll|dade e moballdade da populacso, reduzmdo o} uso do transporte

. ,motorlzado

V- promover o} desenvolvnmento sustentavel

1

. Art. 2° Para 0s efe|tos desta lei, s3o adotadas as segumtes deflnlgoes

|- b|C|cIeta velculo de transporte mdmdual nao motorlzado nao poluente e ndo emissor -

de ruido;

Il - ciclista: condutor su;elto as lels de transnto vngentes no que couber
'§1°0s tncnclos n&o-motorizados equ:param se a bicicletas, no que couber. .

“§ 2° A bicicleta do modelo dobravel & considerada ‘bagagem de mao, e pode ser .
transportada em qualquer meio de transporte publico. ou privado, como_ trem, éhibus e.

Metrd, em qualquer dia e horario, desde que dobrada e com o sistema de peda| cambio, .
corrente, coroa, e catraca protegidos de contato direto com outros usuarios, e suas

dimensdes e peso ndo ultrapassem o limite maximo permitido de bagagem por pessoa
nas normas de uso do respectivo' melo de  transporte.

“Altera a Le/ n° 14.266, de .06 de fevere/ro de.

- 11438 87/18/2089 834452‘“ - Protecolo Lesislabive - .2

MY

‘| —a rede viaria para‘o transporte por bncacletas formada por cnclovnas qclofaxxas faixas
compartllhadas e rotas operacionais de ciclismo; - O ﬁgjh’t Dr_ 5’1132.3(1\

II — os locais especmcos para estamonamento b|c1cletar|os e parac:lclos

| g | T 07OUT 2009
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' ' lll - 08 procedlmentos atividades e sistemas de gerenciamento do trafego mclowano
mserldo no gerenmamento geral do trafego do Municipio; a

lV o 6rgao de p|anejamento execucéo e manutengao cicloviaria. o . ‘ L

t

Art. 4° O SICLO - Sistema Cicloviario do MunIC|p|o de Sao Paulo sera incorporado ao" e
Sistema Integrado de Transporte de Passageiros - SITP, instituido pela lei 13.241, de 12 ;
‘de- dezembro de 2001, V|ab|hzando 0s deslocamentos por - bicicleta com seguranga

v eflmenCIa e conforto. v , : E -

Art. 5° A amphagao da infra- estrutura ciclovié'ria devera cont'emplar' L

| - ‘os trechos de rodovias em zonas urbanlzadas as vias publicas, os terrenos marginais
as linhas férreas, as margens de cursos d' agua 0s parques, outros espacos naturais;

s Il - trajetos cicloviarios onde os desejos de V|agem sejam expressnvos para a demanda
que se pretende atender, . | :

“ill-a lmplantagao de estacionamento de blClcletas nos termlnals de onlbus de trens de
metro ou qualquer outro terminal de transpor‘ce coletlvo pubhco bem como prédios, vias e
- logradouros publicos. : <

»

’ ‘ " Art. 6°0 SICLO - Sistema C|clowano do Mun|c1p|o de Sao Paulo promovera agoes ' L

| - educativas permanentes, com’ o Obje'[IVO de promover padrées. de comportamento
seguros e responsaveis dos ciclistas, assim como campanhas educativas e treinamentos,
. tendo como publico alvo os pedestres, ciclistas e os condutores de veiculos automotores,
“visando divulgar o uso adequado de espagos. compartllhados o respelto ea convwencua
entre os modals de transporte .

R | de conscientiza¢cao ecolégica, da lmportanma do Iazer mchstnco ede d|ssem|na<;ao do . S
~ . . - conceito de desenvolwmento sustentavel . S

i —de promogao da aces&b;lndade da b|C|cIeta aos locais de estacionamento;

; S e L . L Lt

- IV.— de aplicac&o de sinalizag&o vertical, horizontal, semaférica, ou outras sinalizag6es
disponiveis, nas vias aonde ha trafego de ciclistas, mformando 0s velculos automotores
sobre o cuidado e respeito com.os mchstas na via; ,

' .

V de criacdo de centro de educac3o para ciclistas, com o _fim oferecer tremamentos

sobre legislacdo de transito, mecanica de bicicleta, sinalizagdo; compartllhamento
.. harménico de espagos publicos com pedestres anlmals,\ e veiculos . automotores e
~ conducéo segura e defensiva de transito; S } , o
' . VI -de negomagao com o Estado de S3o Paulo visando permmr 0 acesso e transporte em
\ vagdo especial do Metrd, de trens metropolitanos e de ombus de transporte coletivo »
mtermumcupal de ciclistas com suas bicicletas; ‘ ! : - ‘

VIl — de estabélecimento de convénios e parcerias com 0s mun|C|p|os I|m|trofes para
_  criag&o e implantago de pro;etos mtegrados de ciclovias.

Art. 7° O SICLO Sistema Cicloviario do Municipjo de Sao- Paulo sera. pautado pelas
~ disposices contidas no Plano Diretor Estratégico, no Plano de Metas do Mun|0|p|o e nos =
‘Planos Reglonals Estrategncos , : o A

v

N

-Art. 8° Ciclovia é a pista prépria para a cwculagao de bicicletas: -

| - totalmente segregada da pista de rolamento do trafego geral calgada acostamento
llha ou canteiro central

" Matéria PL 655/2009. DANIEL-MARTINS GODOI
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Il - |mplantada na lateral da faixa de dominio das was publlcas no canteiro central, em -
terrenos marginais as linhas férreas, nas margens de cursos d’ agua nos parques e em .-
.outros locais de mteresse - . . . - o

Il - com tracado e dimensdes adequados para seguranga do trafego de bicicletas e
possuindo sinaliza¢ao de transito especifica. :

~ Art. 9 Ciclofaixa é a faixa exclusiva destinada a cwculagao de b|C|cIetas dellmltada por -

smallzagao especifica, utilizando parte da plsta ou da calgada.
Paragrafo dnico. A ciclofaixa podera ser adotada quando houver lmpossmlhdade técnica,

- ou falta de espaco fisico para a construgéo de uma ciclovia.

Art. 10. A faixa compartilhada podera utilizar parte da via publica, desde que devidamente
sinalizada, permitindo a circulagio compartilhada de bicicletas. com o transito de velculos
motorizados ou pedestres conforme previsto no Cdédigo de Transito Brasileiro.

§ 1° A faixa compartllhada deve ser utilizada para dar contlnwdade ao sistema cicloviario .

Oou em parques, quando néo for possnvel a construgao de mclowa ou ciclofaixa.

"~ § 2° A faixa compartilhada! podera ser instalada na calgada desde que autonzado e’

devidamente sinalizado pelo Orgao Executivo Municipal de Transito, nos casos em que
néo comprometer a mobilidade segura e confortavel do pedestre. * .

Lt

Art. 11. Bicicletario & o local resefvado para o estacmnamento -de bumcletas
independentemente de ser de longa ou curta duragdo, de ser controlado ou néo, ser

" coberto ou nao, de ter dlSpOSItIVOS para afixacdo das blClcletas ou nao ou de ser publlco

ou privado. | o -

4

. Paragrafo Unico. Paracmlo éo dlsposmvo fixo- aproprlado ao apoio da blClcleta quando

. estacionadas, devendo ser no formato ‘U ao contrano ou formato ”R" , para néo danificar

a bicicleta.

Art. 12. Os terminais e éstagées" de transferéncia do SITP terminais intermunicipais de .~

Onibus, estacdes de trens, estagoes do metrd, 6rgdos publicos, edificagbes publicas,

centros de lazer, centros comerciais e de servicos, shoppmg centers, condominios -

‘comerciais ou residenciais, hospitais, cursos, escolas publicas ou privadas, os centros
educacionais, faculdades pulblicas ou privadas ou qualquer outra instituicdo de ensino,

-industrias, fabricas, supermercados, agéncias bancarias, academias, instalagdes
desportivas, parques, pragas,. museus, teatros, cinemas, casas de cultura, centro

culturais, casas de shows, estacionamentos publicos ou privados, centros de compras,

calgadoes ‘centros de convengdes, centros de eventos, e qualquer outro local de grande -

‘afluxo de pessoas, dever&o possuir espacos seguros para estacionamento de bicicletas,
com paraciclos ou b|c1cletar|os como parte de mfra—estrutura de ap0|o a este modal de
transporte ‘ - . AP -

§ 1° Os locals de estaCIonamento pubhcos e privados devem reservar espaco para
estacionamento de bicicletas; na proporgao de 1 (uma) vaga de bicicleta para cada 10
(dez) vagas de automoéveis. - :

§ 2° Nos estacionamentos pagos o valor cobrado pelo estaCIonamento de b|C|c|eta nao

podera ser superior a 33% (trinta e trés por cento) do correspondente ao cobrado pelo

estamonamento de automovel o

§ FA |mp|antag:ao e operac;.ao dos blCchetanos em imobveis pubhcos ou pnvados podera
ter controle de acesso, a ser aprovado pelo Orgao Executivo MunlCIpaI de Trarsito.

‘s
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Art 13. Os pro;etos de construcdo de pragas e parques incluindo os parques lineares; ‘

- com area superior a 4.000 m? (quatro mil metros quadrados) devem contemplar o
tratamento mclovnano Nos acessos & no entorno préximo, assim como paraciclos no seu
interior. : . o \

P

\ o - N ) - . " R R

.. Art. 14. O Executivo’ devera estimular a |mplantagao de locais reservados para L
bicicletarios, em um raio de até 200 (duzentos) dos terminais e estacdes de metrd, trens - o

. metropolitanos ‘e corredores de 6nibus, dando prlorldade as estagoes Iocallzadas nos )
cruzamentos com vias estruturais.

"Paragrafo dnico. A seguranga do ciclista e do pedestre é condlgao essencial para a
escolha do Iocal e da implantacdo de b|C|cIetar|os e paraciclos. | .

Art. 15. As novas vias pubhcas pontes, viadutos e tunets devem prever espagos '
+ destinados ao acesso e curculagao de bicicletas. o

\ - T~ . ~

Art. 16. .0 Execu’uvo devera lmplantar ou_ incentivar a |mplantagao de cuclowas ou
'ciclofaixas nos terrenos margmals as Imhas férreas em trechos urbanqs, de interesse . .
turistico, nos acessos as zonas industriais, comerciais € |nst|tu0|ona|s i

Art. 17. Os prOJetos dos parques lineares previstos no Plano Dnretor Estrateg|co

~ Programa "de Metas do Mumcnplo e nos Planos Reglonals Estratégios deverdo -. .
- ‘contemplar ciclovias internas e, quando ' possivel, de acesso aos parques em Co
conformidade com estudos de viabilidade aprovados - - ‘ . ' ' "

Art. 18. Nas ciclovias, 0|clofa|xas e locais 'de transito compartilhado podera ser permltldo
de acordo com regulamentacao pelo Org3o Executlvo Mumcnpal de Transito, além da
» c1rcu|agao de bicicletas: :

| - veiculos em atendimento a situactes de emergencua conforme previsto no Cédigo de
Transito Brasileiro e respeitando-se a seguranca dos usuarios do S|stema cicloviario;

- patlns patinetes e skates, nas plstas onde sua presenca nao seja expressamente
pronblda S - : o _ C

m - b|C|c|etas patmetes ou SImllares eletncos desde que desempenhem velocidades
-compatlvels coma segurangca do ciclista ou do pedestre, onde exista transuto partllhado.

Art. 19. Para condu2|r a implementacdo do SICLO. e formulagéo de politicas cicloviarias
" para o Municipio de Séo Paulo fica criado o Conselho Municipal de Politica Cicloviaria -
CMPC.

§1°0 CMPC tera as fungoes de dellberar sobre a Politica Clclowana do Municipio de Sdo - | - _
Paulo, assessorar tecnicamente os 6rgéos envolvidos na mplementagao destas politicas S
e fiscalizar sua |mplementagao e aprovar projetos ciclovidrios de |n|C|atNa de outras o
instancias de governo no territério do Municipio de Sdo Paulo.

§ 220 CMPC sera composto por dois representantes da’ Secrefaria MunlClpaI de-
Transportes, um, representante da Secretaria Municipal de Infra-estrutura Urbana e Obras,.
um representante da Secretaria Municipal do Verde e Meio Ambiente, dois representantes . .
‘eleitos pelas associagdes representatwas de ciclistas e d0|s representantes eleitos da . .
sociedade civil. .

§ 3° O Executivo. regulamentara a cnagao do CMPC num prazo de 90 dias a contar da
_data de publicagao desta lei.’

N
1

Art. 20 A inobservancia pelos estabeleumentos pnvados' das dlsp03|goes desta Ie|
sujeitara o 1nfrator as seguintes penalldades

i
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I- multa de R$ 1. OOO 00 (mll reais), dobrada na reincidéncia;
- cassagao do alvara de funcnonamento , . o

- Paragrafo anico. O valor da multa sera corrigido anualmente pelo lndlce de Precos ao
Consumidor; da Fundacgdo Instituto de Pesquisas Economlcas FIPE, ou por outro que
refllta a mflagao do periodo, caso este seja extinto.

Art 21, Os estabelecnmentos mencmnados no art. 12 deverao adequar—se as dlsposu;oes ,

desta lei no prazo de 360 (trezentos e sessenta) dias.

At 22. O Executivo regulamentara a presente lei no prazo de 90 (noventa) dlas contados

da sua publicag&o. r

‘Art. 23. As despesas decorrentes da execugao desta Ie| correrao por conta de dotagoes
orcamentarias proprlas suplementadas se necessario. ‘

Art. 24. Esta lei entra em vigor na data de sua: publlcagao revogadas as dlsposu;oes em
contrarlo o :

, . ' ' ) v

o v

. - CHICO MACENA . ;
o - ©_ Vereador '
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' JUSTIFICATIVA

~ Em um}a cudade como S3o Paulo em que, segundo dados da Pesquisa de Ongem
‘e Destino/2007, realizada pelo Metrd, o numero diario de viagens de bicicleta ¢
335% superior as viagens realizadas por taxis, e s3o realizadas 303.828 wagens
. por dia utilizando €ste modal, & mais do que necessario ter uma legislagéo sempre
' atualizada, ampla e bem fiscalizada. pelo poder publico, que oferega seguranca,
incentivo e respeito ao ciclista e que garanta seus direitos de ir e vir, observadas

as posturas da legislacdo do CTB - Codigo de Transito Brasileiro. :

‘ . Nesse cenario, o cidaddo éspera contar com uma infra-estrutura que mcentlve '
CoT ' “proteja e respeite sua opgéo em utilizar um veiculo ndo motorizado. ‘ o

Apos a aprovacéo e sansdo da Lei Municipal 14.266, de 06 de fevereiro de 2007 '
que cria o Sistema Cicloviario no Municipio de S&o Paulo, o incentivo a este modal
de transporte individual repercutiu ampla e positivamente nos meios na imprensa.
- Foram realizados encontros, debates e audiéncias publicas sobre a aplicagéo
desta lei e muitos foram os’ beneficios trazidos a esta cidade, inclusive servindo de
. exemplo a outras regloes E foi através dessas discussdes com a sociedade que
-foram compiladas as Telhorias e atuallzagoes que ora sdo apresentadas, sempre
com o objetivo de que a qualidade percebida e conquistada melhore ainda mais.
A melhoria da qualidade de vida foi sentida e aprovada pela populagio que utiliza °
. este meio de transporte. Todas as atualizagdes foram propostas apresentadas e -
v discutidas pela sociedade civil e érgéos do governo. _ Yoo~
Este projeto de lei tem, assim, o propésito de promover a cidadania construmdo .
uma cidade melhor e com maior mobilidade para todos, motivo pelo qual solicito
aos meus nobres Pares sua aprovagao B . ‘ -

L
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Adelina Cicane Battochio
Assistente Parlamentar
Registro 100.406

Sra. Secretéria,
Efetuada a autuagdo, encaminho os presentes autos para prosseguimento.

13 /10 /65

S\

Indcio Veiga
Supervisor de Controle do Proc. Leg.
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PROCURADORIA

SETOR DE PESQUISA, ASSESSORIA E ANALISE PREVIA

PL N° 0655/09

Realizada a pesquisa no APL (Banco de Dados da Camara Municipal de S&o Paulo) e no
site www.prefeitura.sp.gov.br/legislacéo, a respeito do assunto foi localizado o seguinte:

— Lei n? 10.907, de 18 de dezembro de 1990, que dispde sobre a destinagao de espagos
para ciclovias no Municipio de Sdo Paulo, e da outras providéncias. Alterada pela Lei n®
11.784, de 26 de maio de 1995.

— Lei n® 13.995, de 10 de junho de 2005, que dispde sobre a criagdo de estacionamento de
bicicletas em locais abertos a frequencia de publico, e da outras providéncias.

~ Lei 14.266, de 6 de fevereiro de 2007, que dispde sobre a criagdo do Sistema Cicloviario
no Municipio de Sao Paulo e da outras providéncias.

~ PL n? 438/96, de autoria do Vereador Wadih Mutran, que disciplina o uso de bicicletas nas
ruas, avenidas e parques do Municipio de Sao Paulo, e dé outras providéncias.

— PL n® 760/97, de autoria do Vereador Wadih Mutran, que dispde sobre a criagdo da
Comissdo Municipal permanente de educa¢do para o trnsito de bicicletas nas ruas e
avenidas do Municipio de Sao Paulo, e d4 outras providéncias.

-~ PL n® 173/04, de autoria do Vereador Nabil Bonduki, que dispde sobre a articulagao do
transporte por bicicleta com o Sistema Integrado de Transporte de Passageiros, disciplina a
implantagcao de bicicletarios e paraciclos e da outras providéncias.

- PL n? 527/09, de autoria do Vereador Marco Aurélio Cunha, que altera o item 13.3.4 do
Anexo | da Lei 11.228, de 25 de junho de 1992, e da outras providéncias.

- PL n® 585/09, de autoria do Vereador Gilson Barreto, que dispde sobre o desenvolvimento
da circulacao e da segurancga de ciclistas e da outras providéncias.

Cépias das leis e dos projetos apontados acima acompanham esta informagao.

Palacio Anchieta - Viaduto Jacarei, 100 So Paulo - P CEP01319-800 fone (1) 6824-4000 www camara.sp.gov.br

Matéria PL 655/2009. DANIEL MARTINS GODOI

LUIS FERNANDO BRAZ DE ARAUJO



autuado em 30/09/2015 00:00:00.

Folnz fls. 11

Proc, WO

¥

Isis Duarts
RF. 11.207

CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

A Comissdo de Constituicdo, Justica e Legislagdo Participativa, conforme despacho do Sr.
Presidente de fls. 01.

Sao Paulo, 16 de outubro de 2009

AB/SP 67.816

Marcella Falbo giaca&ia

Procuradora Supervisora do Setor de Pesq. e Analise Prévia
OAB/SP 111.393

Palécio Anchieta- Viaduto Jacaref, 100 Sfo Paulo - P CBP01319-900 fone(11)6824-4000 www.camarasp.gov.br

Matéria PL 655/2009. DANIEL MARTINS GODOI

LUIS FERNANDO BRAZ DE ARAUJO



autuagp em 30/0%2015 00:00:00.
legis - Resultado pagina 1 o ?'oage PorY

fFoiha ,ﬁ’? fls. 12
roc. he ngé iga_
= oY

?fsis Duarte, Ro

XOFIM DA FAGINA

= SOMFEDS

O MOwH FEZOMEA

PHEMYIAR RESLLTRADD

Base de dados : legis

Referéncias encontradas : 1 [refinar]
Mostrando: 1 ..1 no formato [Resumido)

pdgina 1 de 1

1/1 legis
™ seleciona Titulo: LEI N© 10.907 18/12/1990 (ver documento)
Sem revogagdo expressa
para imprimir Ementa: Dispoe sobre a destinagao de espacos para ciclovias no Municipio de Sao
Paulo, e da outras providencias.
Projeto: Projeto de Lei N© 382/1989 (ver documento)
. Autor(es): Walter Feldman

Regulamentacdo: Decreto n® 34.854/1995 - Regulamenta esta Lei. (ver documento)
. PARA VERIFICAR SE HA ALTERACOES PARA OS ATOS E DECRETOS DE
REGULAMENTACAQ DESTA NORMA, FACA NOVA PESQUISA PELO NUMERO
DE CADA ATO OU DECRETO DE REGULAMENTAGCAQ.

Alterages: Lei 11.784/1995 - Altera o art. 2° desta Lei. (ver documento)

pdgina 1 de 1

= FuUR ZELECAD

SOANICHY OR FRGINGA

Refinar a pesquisa
Base de dados : legis Formulario livre
Pesquisar por : Formuldrio avangado

Entre uma ou mais palavras
flei 10907

. @ Todas as palavras (AND) C Qualguer palavra (OR)

= COMFIS

O FEIDVIZAR

Matéria PL 655/2009. DANIEL MARTINS GODOI

LUIS FERNANDO BRAZ DE ARAUJO

http://cm332adm/scripts/wxis.exe/iah/ 15/10/2009



auFquJ. 5m 30/09/;]15 00:00:00. ~

Publicada novamente por ter saido com incorregaes
LEI N® 10.907 DE 18 DE DEZEMBRO DE 1.990 .

{P.L. .n? 382/89 - Vereador Walter Feldman)

EduardoAMatarazzo Suplicy, Presidente da Camara Muni
cipal de Sao Paulo, faz sabev que a Camara Municipal -de
Sao . Paulo, nos .termos do § 7! do- art 42 da Leil Organica'
do(Municipio de Sao Paulo promulga a_ seguinte lei:

' o DispBe'éobre a -destinagdo’ de
espaqos para ciclovias no Mu.
nicipio de Sao Paulo, e da
outras providencias.~ .

Art, 1! -~ Fica esfabelecido vara as constru;oes de -
avenidas, no Municipio de - Sao Paulo,-a partir da publica:
gao desta lei, da obrigatopiedade de demarcagac de espa-
gos para ciclovias. . ' ' ,

Paragrafo dnico - Entende~- ~8e por ciclovias, espagos
demarcados no leito carrogavel de avenidas, exclusivas pa
ra veiculos que nao contenham tragao motora. . i

Art. 22 - Fica estabelecido nas atuals avenidas; de .
acesso aos parques plblicos do.municipio, demarcagdo’ de
ciclo-faixas, destinadas a0s usuarios nos sabados e do -~
mingos o o : : .

Art T 32 - As despesas decorrentes desta lei, cOrre -

rao por conta de dotagoes orgamentarias proprias, supIe-

mentadas se necessario..
Art. 4! - Esta lei. entrara.em- vigor na data de
em contrario.

_sua

publicagao, revogadas as disposiqoes
Camara Municipal de Sao paulo, 18 de dezembro

1.990"

de

O Presidente, - )
Eduardo Matarazzo Supl;cy . :
Publicada na Diretoria Geral da Cﬁmtra Mun}cipal de Ssao:
Paulo, em 18 de dezembro de 1.990.
0 Diretor Geral,

~Meriano -Midena:

~r
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fFroJelty de Lei aS SSE593}
(Yereadora Ana Martins} :
Altera a redacfo do artigo

282 da Lel a2 10.907, de 1B

de dexembro de 1990, w di -

outras providéncias.

. Miguel Colasuanao, Fresidente da Cémara
Municipal de S¥a Paula, faz saber que a Cémara Municipal
de Sido Faulo, de acordo cow g § FR do artige 48 da lel
Org8nica do Hanlnpaa de s&'a Faulo, promulgs & saguinte
lai:

Art. 19 ~ 0 artigo PR da Lei n®
10.907, de 18 de dexembro de i%90, passa’ a vigerar cas a
seguinte redag¥o: oL :

“Art, 22 - ~ Fica egtatelecida nas
atuais avenidas de acusso ags pargues e grandes dreas de
lazer do Municipio de S5%0 Paula = demarcaglo de ciclo—
faixas destinadas aos usudrios nas nbadot. domingos e

_feriadng.

Pardgrafo linh:o - 0 Executive _ ¥ard
ampla :anpanhn de divulgacSo pelos meios de camunicacic
para estimular o uso “das bicicletas nas’ avenidas
demarcadas.” L .

. L art, 2¢ - © Executivo: Municipal
raalizard estudos tdécnicos para -a-  implementacioc
gradativa, em todos ps dias e hordrios, de falxas
esapuciais para ciclistas, sm avenidas cujo ‘tréfego nia
ofereca riscos. c. . :

art. 32 -~ As despesas com & execugdo
desta lei correrfo por conta das _dotacdes or:amentdw ias

‘préprias, suplementadas oe necessidrio.

Art. 42 -~ Esta led entrard em vigor
na data de sua publiragSo, revogadas as disposicbes em
contrario. o .

Cimara Municipal de S%p Paulo, 29 de
maio de 1995. : .

. D Presidente,
Miguel Colasuonno
F‘ubll:ada oz Divetoria Geral ‘da Cdmara Hum.cxrr\& de S3o
Fawvlo, em 29 de wiio da 199s. |
o niretor Geral,
- °  tarles Borromeu Tiai
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LET N© 13.995, DE 10 DE JUNHO DE 2005
(Projeto de Lei n® 161/05, do Vereador Adolfo Quintas - PSDB)

Dispde sobre a criacdo de estacionamento de bicicletas em locais abertos a freqiiéncia
de publico e dé outras providéncias.

JOSE SERRA, Prefeito do Municipio de Sdo Paulo, no uso das atribuicdes que the sdo
conferidas por lei, faz saber que a Camara Municipal, em sess&o de 11 de maio de
2005, decretou e eu promulgo a seguinte lei:

Art, 1° Fica estabelecida a obrigatoriedade de criagdo de estacionamentos para
bicicletas em locais de grande afluxo de plblico, em todo Municipio de Sao Paulo.
Art. 20 Para fins desta lei entende-se como locais pUblicos de grande afluxo os
seguintes estabelecimentos:

a) 6rgdos publicos municipais;

b) parques;

¢) shopping centers;

d) supermercados;

e) instituicBes de ensinos plblicos e privados;

f) agéncias bancérias;

g) igrejas e locais de cultos religiosos;

h) hospitais;

i) instalagBes desportivas;

j) museus e outros equipamentos de natureza culturais (teatro, cinemas, casas de
cultura, etc.); e

k) indastrias.

Art. 39 A seguranca dos ciclistas e dos pedestres devera ser determinante para a
definicdo do local na implantagdo do estacionamento de bicicletas.

Art. 40 Os estacionamentos de bicicletas poderao ser de dois tipos, a saber:

1 - bicicletarios - local destinado ao estacionamento de bicicletas, por periodo de longa
duracdo, podendo ser publico ou privado;

II - paraciclo - local em via publica, destinado ao estacionamento de bicicletas, por
periodo de curta e média duragao.

Art. 59 O Executivo regulamentara esta lei no prazo de 60 (sessenta) dias.

Art. 6° As despesas decorrentes da execugao desta lei correrdo por conta de dotagdes
orcamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 70 Esta lei entrard em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposicdes
em contrario. .

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 10 de junho de 2005, 4520 da
fundagdo de Sdo Paulo.

JOSE SERRA, PREFEITO

FREDERICO VICTOR MOREIRA BUSSINGER, Secretario Municipal de Transportes
WALTER MEYER FELDMAN, Secretario Municipal de Coordenacdo das Subprefeituras
FRANCISCO VIDAL LUNA, Secretario Municipal de Planejamento

Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 10 de junho de 2005.

ALOYSIO NUNES FERREIRA FILHO, Secretario do Governo Municipal
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RF. 11.20

LEI N© 14.266, DE 6 DE FEVEREIRO DE 2007

(Projeto de Lei n® 599/05, do Vereador Chico Macena - PT)

Dispde sobre a criacdo do Sistema Ciclovidrio no Municipio de S&@o Paulo e da outras
providéncias.

GILBERTO KASSAB, Prefeito do Municipio de Sdo Paulo, no uso das atribuigdes que the
sdo conferidas por lei, faz saber que a Camara Municipal, em sessdo de 26 de
dezembro de 2006, decretou e eu promulgo a seguinte lei:

Art. 19 Fica criado o Sistema Ciclovidrio do Municipio de Sdo Paulo, como incentivo ao
uso de bicicletas para o transporte na cidade de S3o Paulo, contribuindo para o
desenvolvimento da mobilidade sustentavel.

Paragrafo (nico. O transporte por bicicletas deve ser incentivado em dreas apropriadas
e abordado como modo de transporte para as atividades do cotidiano, devendo ser
considerado modal efetive na maobilidade da populagao.

Art. 20 O Sistema Cicloviario do Municipio de S3o Paulo sera formado por:

I - rede viaria para o transporte por bicicletas, formada por ciclovias, ciclofaixas, faixas
compartithadas e rotas operacionais de ciclismo;

11 - locais especificos para estacionamento: bicicletarios e paraciclos.

Art. 30 O Sistermna Cicloviario do Municipio de S&do Paulo devera:

I - articular o transporte por bicicleta com o Sistema Integrado de Transporte de
Passageiros - SITP, viabilizando os deslocamentos com seguranca, eficiéncia e conforto
para o ciclista;

II - implementar infra-estrutura para o transito de bicicletas e introduzir critérios de
planejamento para implantagdo de ciclovias ou ciclofaixas nos trechos de rodovias em
zonas urbanizadas, nas vias publicas, nos terrenos marginais as linhas férreas, nas
margens de cursos d'agua, nos parques € em outros espacos naturais;

III - implantar trajetos cicloviarios onde os desejos de viagem sejam expressivos para
a demanda que se pretende atender;

IV - agregar aos terminais de transporte coletivo urbano infra-estrutura apropriada
para a guarda de bicicletas;

V - estabelecer negociagbes com o Estado de S&do Paulo com o objetivo de permitir o
acesso e transporte, em vagdo especial no metrd e em trens metropolitanos, de
ciclistas com suas bicicletas;

VI - promover atividades educativas visando a formacdo de comportamento seguro e
responsavel no uso da bicicleta e sobretudo no uso do espaco compartilhado;

VII - promover o lazer ciclistico e a conscientizacdo ecoldgica.

Art. 40 Caberd ao Executivo, por meio dos orgdos competentes, consolidar o programa
de implantagdo do Sistema Cicloviario do Municipio de S3o Paulo, considerando as
propostas contidas nos Planos Regionais Estratégicos.

Art. 50 A ciclovia serd constituida de pista propria para a circulagdo de bicicletas,
separada fisicamente do trafego geral e atendendo o seguinte:

I - ser totalmente segregada da pista de rolamento do trafego geral, calgada,
acostamento, itha ou canteiro central;

11 - poderdo ser implantadas na lateral da faixa de dominio das vias publicas, no
canteiro central, em terrenos marginais as linhas férreas, nas margens de cursos
d'agua, nos parques e em outros locais de interesse;

III - ter tragado e dimensGes adequados para seguranga do trafego de bicicletas e
possuindo sinalizagdo de transito especifica.

Art. 60 A ciclofaixa consistird numa faixa exclusiva destinada a circulagdo de bicicletas,
delimitada por sinalizacdo especifica, utilizando parte da pista ou da calgada.

Paragrafo Unico. A ciclofaixa podera ser adotada quando ndo houver disponibifidade de
espaco fisico ou de recursos financeiros para a construgdo de uma ciclovia, desde que
as condigdes fisico-operacionais do trafego motorizado sejam compativeis com a
circulagdo de bicicletas.
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Art. 7° A faixa compartilhada podera utilizar parte da via publica, desde que
devidamente sinalizada, permitinde a circulagdo compartilhada de bicicletas com o
transito de veiculos motorizados ou pedestres, conforme previsto no Coédigo de
Transito Brasileiro.

§ 10 A faixa compartilhada deve ser utilizada somente em casos especiais para dar
continuidade ao sistema cicloviario ou em parques, quando ndo for possivel a
construgdo de ciclovia ou ciclofaixa.

§ 20 A faixa compartilhada podera ser instalada na calcada, desde que autorizado e
devidamente sinalizado pelo Orgdo Executivo Municipal de Transito nos casos em que
ndo comprometer a mobilidade segura e confortavel do pedestre.

Art. 80 Os terminais e estacdes de transferéncia do SITP, os edificios publicos, as
industrias, escolas, centros de compras, condominios, parques e outros locais de
grande afluxo de pessoas deverao possuir locais para estacionamento de bicicletas,
bicicletarios e paraciclos como parte da infra-estrutura de apoio a esse modal de
transporte.

8§ 1° O bicicletario € o local destinado para estacionamento de longa duracdo de
bicicletas e podera ser publico ou privado.

§ 29 O paraciclo é o local destinado ac estacionamento de bicicletas de curta e média
duracdo em espaco ptiblico, equipado com dispositivos para acomoda-las.

Art. 99 A elaboracdo de projetos e construgdo de pracas e parques, incluindo os
parques lineares, com area superior a 4.000 m2 (quatro mil metros quadrados), deve
contemplar o tratamento ciclovidrio nos acessos e no entorno proximo, assim como
paraciclos no seu interior.

Art. 10. O Executivo deverd estimular a implantagdo de locais reservados para
bicicletarios, em um raio de 100 (cem) metros dos terminais e estagdes de metrd,
trens metropolitanos e corredores de Onibus metropolitanos, dando prioridade as
estagoes localizadas nos cruzamentos com vias estruturais

Paragrafo tnico. A seguranca do ciclista e do pedestre é condicionante na escotha do
local e mesmo para a implantagdo de bicicletarios.

Art. 11. As novas vias publicas, incluindo pontes, viadutos e tlneis, devem prever
espagos destinados ao acesso e circulacdo de bicicletas, em conformidade com os
estudos de viabilidade.

Art. 12. O Executivo podera implantar ou incentivar a implantac8o de ciclovias ou
ciclofaixas nos terrenos marginais as linhas férreas em trechos urbanos, de interesse
turistico, nos acessos as zonas industriais, comerciais e institucionais, quando houver
demanda existente e viabilidade técnica.

Paragrafo (nico. Os projetos dos parques lineares previstos no Plano Diretor
Estratégico e nos Planos Regionais Estratégicos deverdo contemplar ciclovias internas
e, quande possivel, de acesso aos parques, em conformidade com estudos de
viabilidade aprovados.

Art. 13. A implantagdo e operacdo dos bicicletarios, em iméveis plblicos ou privados,
deverd ter controle de acesso, a ser aprovado pelo Orgdc Executivo Municipal de
Trénsito.

Art. 14. Nas ciclovias, ciclofaixas e locais de transito compartilhado podera ser
permitido, de acordo com regulamentacdo pelo Orgdo Executivo Municipal de Transito,
além da circulagdo de bicicletas:

I - circular com veiculos em atendimento a situacBes de emergéncia, conforme
previsto no Codigo de Tréansito Brasileiro e respeitando-se a seguranca dos usudrios do
sistema cicloviario;

IT - utilizar patins, patinetes e skates, nas pistas onde sua presenca n3dc seja
expressamente proibida;
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III - circular com o uso de bicicletas, patinetes ou similares elétricos, desde que
desempenhem velocidades compativeis com a seguranga do ciclista ou do pedestre
onde exista transito partilhado.

Art. 15. O Executivo deve manter agOes educativas permanentes com o objetivo de
promover padrdes de comportamento seguros e responsaveis dos ciclistas, assim como
deverd promover campanhas educativas, tendo como publico-alvo os pedestres e os
condutores de veiculos, motorizados ou ndo, visando divulgar o uso adequado de
espagos compartithados.

Art. 16. Os eventos ciclisticos, utilizando via publica, somente podem ser realizados em
rotas, dias e horarios autorizados pelo Orgao Executivo Municipal de Transito, a partir
de solicitacdo expressa formulada pelos organizadores do evento,

Art. 17. As despesas decorrentes da execucdo desta lei correrdo por conta de dotagdes
orcamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 18. Esta lei entrard em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposicdes
em contrario. ] .

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAQ PAULO, aos 6 de fevereiro de 2007, 454° da
fundacdo de S3o Paulo.

GILBERTO KASSAB, PREFEITO

Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 6 de fevereiro de 2007.

CLOVIS DE BARROS CARVALHO, Secretério do Governo Municipal
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PROJETO DE LE! 01-0438/1994

Disciplina o uso de bicicletas nas ruas,
avenidas e pargues do Municipio de Sao
. Paulo, & da outras providéncias.

A CAMARA MUNICIPAL DE SKO PAULO, decreta:

Art. 1° - As bicicletas s0 poderdo transitar nas ruas, .
avenidas e parques do Municipio de S3o Paulo, desde que oferecam completa
seguranca . e estefa devidamente equipadas com espelhios retrovisores sendov
também obngatcno o uso de capacete

Art. 2° - Os proprietdrios de bicicletas que ndo
cumprirem os dispositivos desta lel, ficarfo sujeitos a imposigiio de multa no valor
de 1350 UFIRs, sendo que em caso de reincidéncia o valor da multa duplicara.

Art. 3° Q Poder Executivo regu!amentara a presente
Lei no prazo de 30 (trinta) dias, contados de sua publicacio.

Art. 4* - As despesas com a -execucdo desla- Lei
correrdo por conta das dotagSes orgamentanas préprias supiementadas se
hecessario. , '
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. Art. 5° - Esta lel entrard em vigor na data de sua
publicagdo, revogadas as disposicdes em contrario.

Sala das Sesses,

Hisdy sl

WADIH MUTRAN
Yereador
P.PB.

. .
Céd.052: tmpressd wo servigo grético de CMSP,
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PROJETO DE LEI 01—5760/1?97

Dispde sobre a criagdo da Comissdo
Municipal Permanente de Educagio para
o Transito de Bicicletas nas ruas e
avenidas do Municipio de Sdo Paulo, €
da outras providéncias.

A CAMARA MUNICIPAL DE SAQ PAULOQ, decreta:

. ART. 1° - Fica criada junto ao Gabinete do Secretario
i Municipal dos Transportes, a Comissdo Permanente de Educagdo para o Tréansito de
S Bicicletas nas ruas e avenidas do Municipio de Sdo Paulo.

ART. 2° - A Comiss@o tera por objetivo promover, sem Onus
para o Executivo e com o apoio da iniciativa privada e dos demais Poderes Publicos do P
ambito estadual e federal, uma Campanha Educacional de Orientagio sobre o Transito de I :
L Bicicletas para induzir os ciclistas a respeitarem todas as normas de seguraunca b

recomenddveis, bem como nio transitarem nas cal¢adas e no sentido oposto das |
ruas e avenidas. !

Paragrafo unico - As palestras ministradas pela referida :
Comissdo deverdo utilizar linguagem simples, clara e direta, onde serdio mostradas
também todas as conseqii€ncias de ordem moral e econdmica, policial € penal que rr

atingem os responsaveis pelos acidentes de bicicletas nas ruas e avenidas do Municipio de
Sao Paulo.

b

S
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- ART. 3° - O planecjamento das atividades da supra citada
Comissédo serd desenvolvido nas escolas do Municipio de Sao Paulo, sob a orientagdo da
Companhia de Engenharia de Trafego - CET conjuntamente com a Supermtendencxa do
Centro de Treinamento e Educagdo de Transito - CETET, sem prejuizo das atividades
normais das. escolas, atendendo 0s seguintes requisitos;
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I - Participagdo da comunmidade escolar para conhecimento das
condi¢des do tréansito de bicicletas e da realidade local;

II - Integragio com demais projetos desenvolvidos pelas
unidades escolares; '

Il - Garantia da -re'alizac;ﬁo desse trabatho de forma
sistemética e continuada.

' ART. 4° - O Executivo regulamentara esta Lei no prazo de 30
. (trinta) dias a partir da data de sua pubhcac;ao

ART.5°- As despesas com a execuqao desta Lei correrdo por
conta das dotagdes orgamentarias proprias suplementadas se necessario.

ART. 6° - Esta lei entrara em vigor na data de sua publicagéo,
revogadas as disposigdes em contrario. :

Sala das Sessdes,

W:Awémi' UTRAN

Vereador
P.P.B.

L0822
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PROJETO DE LEI 01-0173/2004 do Vereador Nabil Bonduki (PT)

“Dispde sobre a articulagdo do transporte por bicicleta com o Sistema Integrado de
Transporte de Passageiros, disciplina a implantagdo de bicicletdrios e paraciclos e da
outras providéncias.

A CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO decreta:

Art 1° - Esta lei tem por objetivo possibilitar a articulagdo do transporte por bicicleta
com o Sistema Integrado de Transporte de Passageiros, definido pelo Plano Municipal
de Circulag3o Viéria e de Transporte do Municipio de Sdo Paulo.

Art 20 - Para os fins dessa lei entende-se por:

I - Bicicletario - o local destinado ao estacionamento de bicicletas, por periodos de
longa duracdo, podendo ser publicos e privados;

II - Paraciclo é o local destinado ao estacionamento de bicicletas, por periodos de
curta e média duragdo, em espaco publico.

Art. 3° O Executivo devera instalar areas reservadas 4 guarda e estacionamento de
bicicletas, bicicletarios e paraciclos, em:

I - terminais de integragdo de 6nibus

11 - estagles de metrd

111~ estagdes de trem metropolitano

1V - ao longo de corredores de dnibus metropolitanos

Paragrafo Unico - As areas destinada aos bicicletarios e paraciclos devem estar
localizadas nas proximidades dos terminais e estagles ndo superando a disténcia de
100 metros de seus acessos.

Art 4° - Os bicicletdrios e paraciclos fardo parte do Sistema Ciclovidrio do Municipio
previsto no Plano de Circulagdo e Transporte do Municipio de S3o Paulo.

Art. 5° - A seguranga do ciclista e do pedestre devera ser determinante para a
definigdo do local e na implantacdo dos bicicletdrios e paraciclos.

Art 6° - O Executivo Municipal regulamentara:

I - as condigOes de utilizacdo dos bicicletarios,

II - a gestdo e operagdo em parceria ou por meio da iniciativa privada;

III - a possibilidade da tarifa a ser cobrada pelo uso dos bicicletarios e paracicios estar
integrada ao bilhete Unico do Sistema de Transporte Coletivo Piblico de Passageiros na
Cidade de Sao Paulo.

Art. 79 - O Executivo regulamentara essa lei no prazo de 30 dias.

Art. 89 - As despesas decorrentes dessa lei ocorrerdo por conta de dotagido
orgamentaria prdpria, suplementada se necessario.

Art. 80 - Esta lei entra em vigor na data de sua publicagdo.

Sala das Sessdes, em 31 de marc¢o de 2004. As ComissOes competentes.”
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PROJETO DE LEI 01-0527/2009 do Vereador Marco Aurélio Cunha (DEM)

“Altera o item 13.3.4 do Anexo I da Lei 11.228, de 25 de junho de 1992, e da
outras providéncias.

A Cémara Municipal de Sdo Paulo DECRETA:

Art. 10 O item 13.3.4 do Anexo I da Lei 11,228, de 25 de junho de 1992, passa a
exibir a seguinte redagao:

*13.3.4 Deverdo ser previstas vagas para veiculos de pessoas com deficiéncia
e/ou mobilidade reduzida, motocicletas e bicicletas, calculadas sobre o minimo de
vagas exigido pela LPUQS, observando a proporcionalidade fixada na tabela 13.3.4.

Tabela 13.3.4 - Porcentagem de vagas destinadas a pessoas com deficiéncia
e/ou mobilidade reduzida, motocicletas e bicicletas

Estacionamento Deficiente Motocicleta Bicicleta
Privativo até 100 vagas - 10% 5%
Privativo mais de 100 vagas 1% 10% 5%
Coletivo até 10 vagas - 20% 10%
Coletivo mais de 10 vagas 3% 20% 10%

(NR)",

§ 10 A implantac8o do bicicletario serd totalmente custeada pelo proprietario,
vedada sua utilizagdo com fins lucrativos.

§ 20 O alvara de funcionamento somente serd concedido ou renovado mediante o
atendimento das disposigOes desta lei.

Art. 20 Os estacionamentos deverdo ser adaptados as disposicdo desta lei no
prazo de 180 (cento e oitenta) dias, contados da data de sua publicacdo.

Art. 39 As despesas decorrentes da execugdo desta lei correrdo por conta das
dotagGes argamentdrias préprias, suplementadas se necessério.

Art. 4° Esta lei entra em vigor na data de sua publicacdo, revogadas as
disposigbes em contrario. _

Sala das Sessdes, As Comissdes competentes.”
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PROJETO DE LEI 01-0585/2009 do Vereador Gilson Barreto (PSDB)

“Dispbe sobre o desenvolvimento da circulagdo e da seguranca de ciclistas e da
outras providéncias.

A Camara Municipal de Sdo Paulo decreta:

Art. 10 - Poder Publico Municipal, por meio dos 6rgdos competentes, promovera o
desenvolvimento da circulagdo e da seguranga de ciclistas na Cidade de Sdo Paulo.

§10 - Para garantir a circulacdo de bicicletas dentro da Cidade, a Administragdo
Pdblica criard as ciclofaixas, destinadas ao uso dos ciclistas.

§2° - As ciclofaixas poderdo ter dias e horarios pré-determinados para sua
utilizagdo pelos ciclistas.

§30 - Os 6rgdos municipais responsaveis pelo gerenciamento do transito deverdo
garantir o uso com seguranga das ciclofaixas, bem como assegurar a sinalizagdo viaria
adequada nos focais de circulagdo dos ciclistas.

Art.20 - Serdo considerados equipamentos de seguranga de uso obrigatdrio pelos
ciclistas:

a) Capacete

b) Luvas

¢) Oculos

d) Ténis

e) Outros a critério da administragao.

Pardgrafo Unico - Os equipamentos elencados no “caput” deste artigo deverdo
atender as normas de seguranga da ABNT e serem certificados pelo INMETRO.

Art. 39 - As bicicletas deverdo estar equipadas obrigatoriamente com campainha,
sinalizagdo noturna dianteira, traseira, lateral e nos pedais, e espelho retrovisor do
lado esquerdo, conforme estabelece o artigo 105, VI, do Cddigo de Transito Brasileiro.

Art. 40 Constatada a auséncia dos equipamentos obrigatérios, os ciclistas
poderdo, a critério da administracdo, serem submetidos a curso de orientacdo ou
multa. '

Art. 50 - As despesas decorrentes da execugdo desta lei correrdo por conta das
dotacGes orgamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 70 - O Poder Executivo regulamentara a presente lei no prazo de 90 dias da
sua publicagao.

Art. 80 - Esta lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as
disposigbes em contrario, _

Sala das SessOes, As Comissdes competentes."
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PROJETO DE LEI 01-0585/2009 do Vereador Gilson Barreto (PSDB)

“Dispde sobre o desenvolvimento da circulacdo e da seguranga de ciclistas e da
outras providéncias.

A Camara Municipal de Sao Paulo decreta:

Art. 10 - Poder Publico Municipal, por meio dos érgdos competentes, promovera o
desenvolvimento da circulagdo e da seguranga de ciclistas na Cidade de Sao Paulo.

§10 - Para garantir a circulagdo de bicicletas dentro da Cidade, a Administracdo
Publica criard as ciclofaixas, destinadas ao uso dos ciclistas.

§20 - As ciclofaixas poderdo ter dias e horarios pré-determinados para sua
utilizagao pelos ciclistas.

§3° - Os érg3os municipais responsaveis pelo gerenciamento do transito deverdo
garantir o uso com seguranga das ciclofaixas, bem como assegurar a sinalizagdo viaria
adequada nos locais de circulagdo dos ciclistas.

Art.20 - Serdo considerados equipamentos de seguranga de uso obrigatério pelos
ciclistas:

a) Capacete

b) Luvas

¢) Oculos

d) Ténis

e) Outros a critério da administragao.

Pardgrafo Unico - Os equipamentos elencados no “caput” deste artigo deverdo
atender as normas de seguranga da ABNT e serem certificados pelo INMETRO.

Art. 39 - As bicicletas deverdo estar equadas obrigatoriamente com campainha,
sinalizagdo noturna dianteira, traseira, lateral e nos pedais, e espelho retrovisor do
lado esquerdo, conforme estabelece o artigo 105, VI, do Cédigo de Trénsito Brasileiro.

Art. 49 Constatada a auséncia dos equipamentos obrigatdrios, os ciclistas™ :
poderdo, a critério da administragdo, serem submetidos a-curso de orlentagao ou 4 5 ‘{,
multa. ¥ \ YT

Art. 50 - As despesas decorrentes da execugdo desta lei correrdo por conta das
dotagdes orgamentdrias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 70 - O Poder Executivo regulamentara a presente lei no prazo de 90 dias da
sua publicagao.

Art. 8% - Esta lei entra em vigor na data de sua pubhcagao, revogadas as
disposi¢cdes em contrério.

Sala das Sessdes, As Comissdes competentes."’ Pty i
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PARECER No 16-0019201 ;0 COMISSAO DE CONSTITUIGAO, JUSTlQA E
LEGISLACAO PARTICIPATIVA SOBRE O PROJETO DE LEI N° 0655/09.

Trata-se de projeto de lei, de iniciativa do nobre Vereador Chico Macena, que visa alterar a
Lei n° 14.266/07 que criou o Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo — SICLO.

As alteragdes propostas pelo presente projeto de lei objetivam o aprimoramento da Lei n°
14.266, de 06 de fevereiro de 2007, de sua autoria.

O projeto merece prosperar. Vejamos.

Inicialmente cumpre observar que a propositura nao incide em vicio de iniciativa, vez que
pretende alterar Lei em vigor sancionada pelo Prefeito ha mais de 4 (quatro) anos.

Ha que se observar ainda que, por 6ébvio, a sangao conferida pelo Executivo a citada Lei n°
14.226, de 06 de fevereiro de 2007 convalidou o vicio de iniciativa ndo s6 da citada Lei
como também da presente' propositura que pretende, apenas, a sua alteragao, aprimorando-
a.

Tal entendimento ganha destaque notadamente quando se tem em pauta tema de
envergadura constitucional como a protecao do meio ambiente, objetivo final deste projeto.

Neste ponto, oportuno mencionar ilustrativamente posicao doutrinaria a respeito:

Matéria PL 655/2009. DANIEL MARTINS GODOI
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“..N&o é esta a sede adequada para nos posicionarmos sobre a controvérsia de
forma genérica. No entanto, na hipotese que ora analisamos (o projeto de lei que
visa efetivar norma constitucional), a irregularidade formal desenganadamente
deve ceder diante da dupla manifestagéo de vontade, do Poder Legislativo e do
Poder Executivo, ambas fazendo nada mais do que concretizar a chamada

‘vontade de constituicdo’, na classica expressdo de Konrad Hesse (Wille der
Verfassung). '

A_aplicagdo do principio da efetividade, neste caso, encerra toda a controvérsia

acima reportada, posto que insustentavel a oposi¢do de um vicio formal deste
quilate a vontade constituinte de efetivar as normas_constitucionais.” (in artigo

intitulado “A iniciativa privativa no processo legislativo diante do principio
interpretativo da efetividade da Constituigdo”, de autoria de Sérgio Anténio
Ferrari Filho). (grifamos)

Cabe ressaltar, por fim, que ainda que se admita ter o Prefeito iniciativa privativa em
algumas matérias, como ja vimos, esta néo pode ser interpretada de modo absoluto, pois,
pelo préprio principio da indisponibilidade do interesse publico, sendo imperioso que algum
assunto seja disciplinado por lei, ndo pode o Municipio ser privado, por inércia do Chefe do
Executivo, de uma legislagédo indispensavel para o interesse plblico. Este é o caso da
propositura sob analise.

Tecidas essas consideragdes iniciais, cumpre observar que a propositura foi elaborada no
regular exercicio da competéncia legislativa desta Casa, espelhada nos artigos 13, | e 37,
caput, da Lei Orgéanica do Municipio.

Com efeito, trata-se de matéria de nitido interesse local, com reflexos sobre o meio
ambiente e o transito do Municipio, temas que podem ser objeto de legislagdo municipal,
conforme dispde o art. 30, incisos | e Il, da Constituicdo Federal.

Note-se que ao se incentivar o uso de bicicletas, criando as condicdes necessarias para o
uso deste meio de transporte, indiscutivelmente ocorrera diminuigao dos niveis de poluicdo
atmosférica, posto que menos veiculos automotores transitaréo pelas ruas, sendo que, pela

mesma razao, o transito também ficara menos congestionado.

Palacio Anchieta Viaduto Jacarei, 100 S&o Paulo- SP CEP 01319-900 fone (11) 3396-4000 www.camara.sp.gov.br
P10655-09e .
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Por outro lado, a potencial melhora do condicionamento fisico daqueles que optarem pelo
uso da bicicleta também é fator que merece ser considerado, uma vez que a realizacao de
atividades fisicas sabidamente é necessaria a preservacdo da salde, ou seja, a propositura
traz reflexos, ainda que indiretamente, para a area de satde publica.

Deve ser consignado, ainda, que a propositura vem ao encontro do disposto na Lei
Municipal n° 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, que dispbe sobre a criagdo do Sistema
Cicloviario no Municipio de Séo Paulo, e em seu art. 1°, paragrafo Unico, estabelece que o
transporte por bicicletas deve ser incentivado em &reas apropriadas e abordado como modo
de transporte para as atividades do cotidiano, devendo ser considerado modal efetivo na
mobilidade da populagao. '

Igualmente, o projeto encontra-se em perfeita sintonia com a Politica de Mudanca do Clima,
instituida no Municipio de Sao Paulo pela Lei n°® 14.933, de 05 de junho de 2009, a qual
estabelece em seu art. 6° Il, b, que as politicas de mobilidade urbana devem contemplar
medidas de estimulo ao transporte ndo motorizado, com énfase na implementagéo de infra-
estrutura e medidas operacionais para o uso da bicicleta, valorizando a articulagdo entre
modais de transporte.

Nao ha duvida, portanto, de que a matéria consténte da presente proposta é da
competéncia legislativa municipal.

Por fim, abordada a quest&o sob o ponto de vista da regulamentag@o de transito, temos que
embora a Carta Magna reserve privativamente a Unido legislar sobre transito e transporte
(art. 22, XI), a prépria Constituicdo Federal atribuiu ao Municipio competéncia para ordenar

o transito urbano e o trafego local que séo atividades de interesse local (art. 30, | e V).

Nestes termos ensina Hely Lopes Meirelles que "a circulagdo urbana e o trafego local,
abrangendo o transporte coletivo em todo territério municipal, sdo atividades de estrita
competéncia do Municipio, para atendimento das necessidades especificas de sua
populégéo (...) Especial atengéo das autoridades locais deve merecer o transito de veiculos
e pedestres, nas vias e logradouros publicos. A primeira preocupagdo deve ser o
estabelecimento de boas normas de circulagdo, tendentes a descongestionar o centro
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urbano, os locais de comércio, os pontos de retorno (...) Nessa regulamentacao local, além

de normas gerais contidas no Cédigo Nacional de Transito e nos regulamentos estaduais, o
Municipio pode estabelecer condigdes particulares para cada rua ou zona, atendendo
as peculiaridades locais e ao perigo que oferece a coletividade (in “Direito Municipal
Brasileiro”, Ed. Malheiros, 62 ed., pags. 319/320 e 363.) (grifamos)

Veja-se, a respeito, a licdo de José Nilo de Castro:

“Dentre os servicos publicos municipais (...) arrolam-se os seguintes: arruamento,
alinhamento e nivelamento, promogéo do adequado ordenamento territorial urbano (art. 30,
VIII, CF); aguas pluviais; transito e trafego, sinalizagio de vias urbanas e das estradas
municipais, sua regulamentacio e fiscalizagio, arrecadando-se as multas relativas as
infragdes cometidas em seu territério. Merecem explicitacéo os servicos de transito e trafego
de competéncia do Municipio. Nao se confundem com os do Estado. O transito e o trafego
nas vias municipais, notadamente do perimetro urbano, sdo de competéncia municipal, cuja
organizacdo e execucdo, portanto, se ordenam pelas leis locais, como a previsdo de
infracdes e de sangbes aos infratores do transito e do trafego municipais. A circulagéo
urbana e o trafego local sdo disciplinados por leis locais, no exercicio da autonomia do
Municipio” (in “Direito Municipal Positivo”, Ed. Del Rey, 22 Ed., pags.207 e 208).

Por fim, lembre-se, ainda, a alteracdo da Lei Organica, efetivada por meio da Emenda n°
28/06, que ao alterar a redagéo do art. 37, § 2°, IV, da Lei Organica do Municipio, excluiu o
servico publico das matérias reservadas a iniciativa legislativa do Chefe do Executivo,
espelhando assim, o disposto na Constituicdo Federal e na Constituicdo do Estado de Sao
Paulo.

Por se tratar de matéria atinente a politica municipal do meio ambiente, deverdo ser
convocadas pelo menos 2 (duas) audiéncias publicas durante a tramitacdo da proposta, nos
termos do art. 41, VIII, da Lei Organica.

A aprovacéo da proposta depende do voto da maioria absoluta dos membros para
deliberacdo, conforme disposto no art. 40, § 3°, XIl, da Lei Organica Paulistana.
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Pelo exposto, somos PELA CONSTITUCIONALIDADE E PELA LEGALIDABE, na forma do

seguinte Substitutivo proposto para adequar o projeto a melhor técnica de elaboragdo
legislativa:

SUBSTITUTIVO N° - DA COMISSAO DE CONSTITUIGAO, JUSTICA E
LEGISLACAO PARTICIPATIVA SOBRE O PROJETO DE LEI N° 655/09

Altera a Lei n° 14.266, de 06 de
fevereiro de 2007, é da outras
providéncias.

A Camara Municipal de Sdo Pauo DECRETA:

Art. 1° Altera o artigo 1° da Lei n° 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, que passa a vigorar
com a seguinte redacao:

Art. 1° Fica criado o Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo - SICLO, como
incentivo ao uso de bicicletas para o transporte na cidade de Sao Paulo,
contribuindo para o desenvolvimento da mobilidade sustentavel, com as seguintes
diretrizes:

| — aperfeicoar e ampliar a infra-estrutura cicloviaria; ,

Il — implantar as medidas necessarias a inser¢do da bicicleta no sistema de
circulacao viario;

l1l — promover a melhoria da qualidade ambiental e urbanistica do Municipio;

IV — ampliar a acessibilidade e mobilidade da populagdo, reduzindo o uso do
transporte motorizado;

V — promover o desenvolvimento sustentavel.

Paragrafo unico. O transporte por bicicletas deve ser incenti\)ado em areas
apropriadas e abordado como modo de transporte para as atividades do cotidiano,
devendo ser considerado modal efetivo na mobilidade da populagéo. (NR)

Art. 2° Acresce artigo 1-A a Lei n° 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, com a seguinte
redacao:

Art. 1°-A. Para efeitos desta Lei, sdo adotadas as seguintes definigbes:

I — bicicleta: veiculo de transporte individual, ndo motorizado, ndo poluente e nao
emissor de ruido;
Il — ciclista: condutor, sujeito as leis de transito vigentes, no que couber.

§ 1° Os triciclos ndo motorizados equiparam-se a bicicletas, no que couber.

§ 2° A bicicleta do modelo dobravel é considerada bagagem de méo, e pode ser
transportada em qualquer meio de transporte publico ou privado, como trem,
onibus e metrd, em qualquer dia ou horario, desde que dobrada e com o sistema
de pedal, cambio, corrente, coroa e catraca protegidos de contato direto com
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outros usuarios, e suas dimensdes e peso nao ultrapassem o limite maximo
permitido de bagagem por pessoa nas normas de uso do respectivo meio de
transporte.

Art. 3° Acresce incisos Il e IV ao art|go 2°da Lei n° 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, com
a seguinte redagao:

CArt. 2°

- ..
I-...
lIl - procedimentos, atividades e sistemas de gerenciamento do trafego cicloviario
inserido no gerenciamento geral do trafego do Municipio;
- IV — 6rgéo de planejamento, execugao e manutengao cicloviaria. (NR)

Art. 4° Altera a alinea |V do art. 3° da Lei n°® 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, que passa a
vigorar com a seguinte redacao:

Art. 3° ...

IV — implantar estacionamento de bicicletas nos terminais de 6nibus, de trens, de
metrd ou qualquer outro terminal de transporte coletivo publico, bem como
prédios, vias e Iogradouros publicos; (NR)

Art. 5° Altera o paragrafo Unico do art. 6° da Lei n® 14.226, de 6 de fevereiro de 2007 que
passa vigorar com a seguinte redagao:

Art. 6° ...

Paragrafo unico. A ciclofaixa podera ser adotada quando houver impossibilidade
técnica, ou falta de espaco fisico para a construcéo de uma ciclovia. (NR)

Art. 6° Altera o art. 8° da Lei n°® 14.226, de 6 de fevereiro de 2007, que passa a vigorar com
a seguinte redacéo:

Art. 8 Os terminais e estagbes de transferéncia do SITP, terminais
intermunicipais de onibus, estagbes de trens, estagcbes do metrd, orgaos
publicos, edificagcdes publicas, centros de lazer, centros comerciais e de servigos,
shopping centers, condominios comerciais ou residenciais, hospitais, cursos,
escolas publicas ou privadas, centros educacionais, faculdades publica ou
privadas ou qualquer outra instituicdo de ensino, industrias, fabricas,
supermercados, agéncias bancarias, academias, instalagdes desportivas,
parques, pragas, museus, teatros, cinemas, casas de cultura, centro culturais,
casas de shows, estacionamentos publicos ou privados, centros de compras,
calcaddes, centros de convencdes, centros de eventos, e qualquer outro local de
grande afluxo de pessoas, deverao possuir espacos seguros para
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estacionamento de bicicletas, com paraciclos ou bicicletarios, como parte de
infra-estrutura de apoio a este modal de transporte.

>y

§ 1° Os locais de estacionamento publicos e privados devem reservar espaco
para estacionamento de bicicletas, na proporgdo de 1 (uma) vaga de bicicleta
para cada 10 (dez) vagas de automoveis.

§ 2° Nos estacionamentos pagos, o valor cobrado pelo estacionamento de
bicicleta ndo poderd ser superior a 33% (trinta e trés por cento) do
correspondente ao cobrado pelo estacionamento de automoével.

§ 3° A implantacdo e operagéo dos bicicletarios, em imoéveis publicos ou
. privados, podera ter controle de acesso, a ser aprovado pelo Orgéo Executivo
Municipal de Transito.

Art. 7° Altera o art. 10 da Lei n° 14.226, de 06 de fevereiro de 2007 que passa a vigorar com
a seguinte redacao:

Art. 10. O Executivo devera estimular a implantagdo de locais reservados para
bicicletarios, em um raio de até 200 (duzentos) metros dos terminais e estagoes
de metrd, trens metropolitanos e corredores de oOnibus, dando prioridade as
estacdes localizadas nos cruzamentos com vias estruturais.

Paragrafo Unico. A seguranga do ciclista e do pedestre é condicdo essencial
para a escolha do local e da implantagao de bicicletarios e paraciclos.

Art. 8° Altera o artigo 12 da Lei n° 14.226, de 06 de fevereiro de 2007, que passa a vigorar
com a seguinte redacao:

Art. 12. O Executivo devera implantar ou incentivar a implantagédo de ciclovias
ou ciclofaixas nos terrenos marginais as linhas férreas em trechos urbanos, de
interesse turistico, nos acessos as zonas industriais, comerciais e institucionais.

Paragrafo unico. Os projetos dos parques lineares previstos no Plano Diretor
Estratégico, Programa de Metas do Municipio, e nos Planos Regionais
Estratégicos deverdo contemplar ciclovias internas e, quando possivel, de
acesso aos parques, em conformidade com estudos de viabilidade aprovados.

Art. 9° Altera o artigo 15 da Lei n°® 14.226, de 06 de fevereiro de 2007, que passa a vigorar
com a seguinte redagao:

Art. 15. O Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo — SICLO promovera
agdes:

| — educativas permanentes, com o objetivo de promover padrées de
comportamento seguros e responsaveis dos ciclistas, assim como campanhas
educativas e treinamentos, tendo como publico alvo os pedestres, ciclistas e os
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condutores de veiculos automotores, visando divulgar o uso adequado de
espacos compartilhados, o respeito e a convivéncia entre os modais de
transporte;

Il — de conscientizagdo ecolégica, da importancia do lazer ciclistico e de
disseminagao do conceito de desenvolvimento sustentavel;

lIl - de promogéo da acessibilidade da bicicleta aos locais de estacionamento;
IV — de aplicagdo de sinalizagéo vertical, horizontal, semaférica, ou outras
sinalizagdes disponiveis, nas vias aonde ha trafego de ciclistas, informando os
veiculos automotores sobre o cuidado e respeito com os ciclistas na via;

V — de criagdo de centro de educacdo para ciclistas, com o fim oferecer
treinamentos sobre legislagdo de transito, mecanica de bicicleta, sinalizago,
compartilhamento harménico de espagos publicos com pedestres, animais, e
veiculos automotores e condugio segura e defensiva de transito;

VI — de negociagdo com o Estado de Sao Paulo visando permitir o acesso e
transporte em vagao especial do Metrd, de trens metropolitanos e de dnibus de
transporte coletivo intermunicipal de ciclistas com suas bicicletas;

VIl - de estabelecimento de convénios e parcerias com os municipios limitrofes
para criacdo e implantacao de projetos integrados de ciclovias.

Art. 10. Acresce artigo 16-A, 16-B e 16-C a Lei n° 14.226, de 06 de fevereiro de 2007, com a
seguinte redacgao:

Palacio Anchieta

Art. 16-A Para conduzir a implementagéo do SICLO e a formulagéo de politicas
cicloviarias para o Municipio de Sao Paulo, fica criado o Conselho Municipal de
Politica Cicloviaria — CMPC.

'§ 1° O CMPC tera as fungdes de deliberar sobre a Politica Cicloviaria do

Municipio de Sao Paulo, assessorar tecnicamente os 6rgdos envolvidos na
implementacdo destas politicas e fiscalizar sua implementacdo e aprovar
projetos cicloviarios de iniciativa de outras instancias de governo no territério
do Municipio de Sao Paulo.

§ 2° O CMPC sera composto por dois representantes da Secretaria Municipal
de Transportes, um representante da Secretaria Municipal de Infra-estrutura
Urbana e Obras, um representante da Secretaria Municipal do Verde e Meio
Ambiente, dois representantes -eleitos pelas associagdes representativas de
ciclistas e dois representantes eleitos da sociedade civil.

§ 3° O Executivo regulamentara a criagdo do CMPC num prazo de 90 dias a
contar da data de publicagdo desta Lei.

Art. 16-B A inobservancia pelos estabelecimentos privados das disposi¢des
desta lei, sujeitara o infrator as seguintes penalidades:

| — adverténcia;
Il — multa de R$ 1.000,00 (mil reais), dobrada na reincidéncia;
lll — cassagao do alvara de funcionamento.
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Paragrafo Unico. O valor da multa sera corrigido anualmente pelo ‘indice de
Pregos ao Consumidor, da Fundagdo Instituto de Pesquisas Econdmicas —
FIPE, ou por outro que reflita a inflagdo do periodo, caso este seja extinto.

Art. 16-C Os estabelecimentos mencionados no art. 8° deverio adequar-se as
disposi¢des desta lei no prazo de 360 (trezentos e sessenta) dias.

‘Art. 11. O Executivo regulamentara a presente Lei no prazo de 90 (noventa) dias, contados
da sua publicagao. '

Art. 12. As despesas decorrentes da execucido desta Lei correrdo por conta das dotacdes
orcamentarias proprias, suplementadas se necessario.

. Art. 13. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacéo, revogadas as disposicdes em
contrario.
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O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Bom dia a todos e a todas presentes. Declaro aberta a
192 audiéncia publica da Comisséo de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente, no dia
de hoje, 21 de setembro de 2011.

Informo que esta reunido esta sendo transmitida através do portal da Camara Municipal de Sao
Paulo: www.camara.sp.gov.br, link Auditérios On-Line.

O objetivo desta audiéncia é debatermos a Lei 14.266 de 06 de fevereiro de 2007, que cria 0
sistema cicloviario do Municipio de Sao Paulo. Incorporaremos, inclusive, uma série de
sugestbes que a sociedade civil e os cicloativistas, algum tempo, vém propondo na revisao
desta lei. E resultado de varias audiéncias publicas e seminarios que ja realizamos.

Daremos inicio a esta audiéncia. Apresentarei as propostas de mudanca na lei. Em seguida,
abriremos para os presentes se manifestarem a respeito dessa revisdo. No final, sera
produzido um relatério, pois a ideia é incorporar possiveis sugestdes aqui apresentadas a um
Substitutivo a lei, que esta em debate nesta Casa.

- O Sr. Chico Macena passa a referir-se as imagens na tela de projecao.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) - Em 2002, quando houve o debate do Plano Diretor do
Municipio de Sao Paulo, a ideia da ciclovia foi colocada no Plano Municipal de Circulagao
Viaria de Transporte do Municipio de Sao Paulo. A ideia era ter um plano diretor de mobilidade
urbana anexo ao Plano Diretor do Municipio de Sao Paulo. No entanto, esse plano de
mobilidade urbana nao foi apreciado nem votado pela Camara Municipal de Sdo Paulo. Num
periodo posterior, 0 Executivo retirou esse plano. Varios dos conceitos, inclusive rotas, foram
previstas no Plano Diretor do Municipio de Sao Paulo, aprovado em 2004.

O projeto de lei que previu o sistema cicloviario foi um dos primeiros projetos de lei elaborados -
no inicio do mandato, no caso do meu, em que reunimos cicloativistas, técnicos, - uma
experiéncia que ja vinha da Secretaria do Verde e Meio Ambiente - e alguns grupos de debate
dentro da Companhia de Engenharia de Trafego.

A lei foi aprovada em fevereiro de 2007. A ideia é a criagdo de um sistema cicloviario no
Municipio de Sao Paulo. Portanto, ndo apenas a previsdo de ciclofaixas, ciclovias, bicicletarios
para ciclos, mas de incorporar um sistema que favorega o uso da bicicleta, dentro de politicas
urbanas e de uma visdo de mobilidade urbana. Inclusive, prevendo a sua integracdo modal
com outro sistema prioritariamente de transporte publico da Cidade, foi concebida a ideia de
um sistema cicloviario e n6s trabalhamos muito com essa perspectiva.

A partir disso, a definicdo da bicicleta no contexto urbano e apresentacdaoc de uma a
infraestrutura minima. E uma definicdo que ja existe no Cédigo de Transito Brasileiro, nés
apenas consolidamos de bicicletario para ciclo, ciclovia, ciclofaixa, faixa compartilhada.

Al veio o reconhecimento oficial por parte do Municipio de Sao Paulo do modal bicicleta, como
modal de transporte publico, porque toda vez que puxdavamos o debate das ciclovias,
ciclofaixas, o incentivo ao uso da bicicleta - quem nao estava dentro do processo de debate da
discussao -, sempre encarava a bicicleta s6 como instrumento de lazer.

Fizemos questdo de consolidar na lei, como esta no Cédigo de Transito Brasileiro, que a
bicicleta € um modal de transporte, portanto tinha de ser incorporada como tal.

Atribuicdo do Governo para incentivo do uso da bicicleta no deslocamento urbano. Creio que
esse é um ponto que ainda requer muito debate entre nds, no Executivo e até na sociedade
civil. Porque se houve um avango no reconhecimento formal da bicicleta como modal, inclusive 5 g
até em algumas secretarias - no caso particular da Secretaria do Verde e Meio Ambiente -, naoo
podemos dizer que haja esse reconhecimento de todo o Executivo.

Quando digo Executivo, ndo quero particularizar somente na Prefeitura, porque quando vamos
para o Governo do Estado e outras instancias, percebemos que a bicicleta ndo é encarada"
como modal de transporte. Por mais que esteja previsto no Plano Nacional de Mobilidade =
Urbana, no Ministério das Cidades, que a Secretaria do Verde tente incentivar, percebemos
que algo ainda requer uma mudanga cultural, de paradigma, dentro da gestéo publica em todos
os niveis.

Em alguns debates coloquei um pouco da minha dificuldade, mais da minha experienma,
dentro da Companhia de Engenharia de Trafego. Fui Presidente da CET, por incrivel que
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pareca. No comego, alguns engenheiros chamavam-me de antipresidente, por alguns valores
que tentei colocar la.

Quando assumi a CET, a sua missdo era a de cuidar da fluidez dos automéveis com seguranga
no Municipio de Sao Paulo. Depois de intensos debates, muitas resisténcias, dois anos depois,
conseguimos mudar a missdo da CET para cuidar da mobilidade urbana, das pessoas, bens e
servicos na Cidade.

Tratava-se de outro paradigma, outra concepgdo. Entrou a vertente do transporte publico,
como por exemplo, a CET comegou a trabalhar com via livre, com 0 embrido que veio a ser o
corredor de dnibus, passe livre, etc. e outras politicas na area de microacessibilidade, pedestre,
acessibilidade e o grupo de estudos que, inclusive, tinha na CET e que trabalhava as ciclovias.
Mas era algo de ter de romper resisténcias e se criar certa governabilidade para executar
politicas efetivas na area. Fago este histérico para dizer que, muitas vezes, encontramos,
mesmo quem esta no Executivo, fazemos um didlogo com estas resisténcias diariamente na
relagdo com as varias esferas do Executivo municipal, estadual e federal, mas € um movimento
constante para romper esta barreira cultural dentro da gestado de politicas publicas e temos que
sempre trabalhar nesta perspectiva. ,

A introdugdo dos bicicletarios em terminais de 6nibus e estagbes de trem, nessa visdo da
intermodalidade, insergdo da bicicleta no planejamento de novas vias, viadutos, pontos e
parques. E é outra dificuldade que temos enfrentado porque a maioria dos projetos viarios,
inclusive, que tenho presenciado aqui na Camara Municipal, ndo tem incorporado o estudo da
ciclofaixa. Muitas vezes, é colocado apenas quando a Secretaria do Verde e Meio Ambiente
coloca como medidas mitigadoras do impacto ambiental, de impacto urbanistico.

Uma questdo concreta, por exemplo, € a do monotrilho, em Cidade Tiradentes esta previsto
porque foi colocado como medida mitigadora. Na obra do vidrio que foi apresentada de
mudanga do viario, na readequagédo arboristica da regido, o primeiro estudo do metrd nao
estava prevendo, dai vocé tem de ir 1a e impor pela forga, inclusive da lei, que isso seja feito.
Implementagéo de infraestrutura de sinalizagéo para o transito de bicicleta. Entdo, n&o preciso
dizer qual é a dificuldade que vocés tém. Nao existe uma sinalizacdo adequada, néo s6 para
aqueles que se utilizam da bicicleta, mas para aqueles que se utilizam da via publica de um
modo geral saberem respeitar também o modal bicicleta.

Estudo e planejamento de ciclorotas; permissdo de bicicletas nos vagdes de trem e metro;
obrigacdo de possuir estacionamento de bicicletas em estabelecimentos publicos e privados.
Essa tem sido a grande briga e esse & um dos objetos aqui da revisdo. Campanhas educativas
pro-bicicleta, campanha de publicidade em torno da promogdo do assunto e temos
encaminhado, inclusive, agora um pedido ao Ministério das Cidades para que o Fundo
Nacional de Transito, que é este 0 nome que ele tem, que os 5% que vai para o Fundo
Nacional, que faga campanhas massivas para incentivar a mobilidade sustentavel nas grandes
cidades e incentivar o uso da bicicleta nos grandes centros urbanos também.

Sao0 desdobramentos da lei que de uma maneira geral colocou, abriu um pouco este debate do
uso da bicicleta em varias regides do Pais. Trabalhamos a partir desta lei para fazer o debate
do Orgamento do Municipio, portanto, ndo adianta nada prever politicas publicas se nao existe
também recursos orgcamentarios para que se materialize.

Inclusive, isso teve alguns desdobramentos em lei, fizemos alguns projetos de lei para terg
garantias de recursos na implantagio de ciclofaixas em Sao Paulo. Virou referéncia ndo s63
para S&o Paulo, mas também para outras cidades, no que diz respeito & emiss&o de licengas
ambientais, -

entdao, como medidas mitigadoras foi colocada (rodizio 4)

L MARTIN

Tornou-se referéncia ndo apenas para Sdo Paulo, mas para outras cidades, para emisséo del
licengas ambientais. Como medidas mitigadoras, foi apontada a necessidade da viabilizggéo do<
sistema; além de terem sido feitas referéncias a alguns casos de estudos de planejamentog
urbano.

As ciclovias e as ciclorrotas — Adutora Rio Claro, 7km; Radial, 12km; Guarapinga, 3km;
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Brooklin, 13km - perfazem os 35km, que é a quantidade considerada boa para™o
deslocamento. Além destas, ha outras que precisam de algum tipo de obra, revisdo ou
sinalizagdo para que estejam adequadas, como exemplo, podemos citar a Marginal Pinheiros,
Faria Lima, Sumaré, Inajar de Souza, Estrada do Parque Tieté, a de Itaim-Moema-Brooklin,
Jardim Helena, Jardim Brasil. E hoje satdo o anuncio da Butantd-USP, que o Governo
Municipal anuncia.

Nove estados adaptaram esta lei, transformando-a em leis estaduais; e 32 municipios também
a usaram para transforma-la em lei.

Com base em uma série de debates, em que muitas coisas acertadas, conforme expus, nao
sao cumpridas, e também com base em seminarios, analises, reviséo e contato que temos com
algumas entidades cicloativistas, percebemos a necessidade de uma revisdo da lei, que é o
gue queremos concretizar neste momento.

Esperamos, com essa revisdo, que sejam preservadas todas as garantias previstas em lei. A
ideia, portanto, ndo é perder, na revisdo, as conquistas, ou mesmo reduzir as garantias ja
previstas, mas, pelo contrario, amplia-las.

Ampliagcdo e equiparagdo dos friciclos nao motorizados, a bicicleta, permissédo de lei de
transporte de bicicleta dobraveis em trem, metré e 6nibus; a autorizagéo para a realizagéao de
convénios com municipios vizinhos. Isso porque queremos fazer rotas intermunicipais, numa
ideia de sistema que integre todos os desejos de origem e destino das pessoas, comegando a
incorporar essa visédo metropolitana de um sistema cicloviario.

Hoje, as viagens realizadas na cidade de Sao Paulo ndo mais se restringem ao territério do
municipio, ainda que sua origem e o seu destino se encontrem nele. Sdo Paulo, pelo seu
carater, sempre atraiu viagens entre a Regidao Metropolitana. Por isso temos de favorecer a
sustentabilidade dessas viagens.

Ampliagéo de locais e estabelecimentos, que devem prever areas para estacionamento de
bicicleta; a criagdo do Conselho Municipal de Politica Cicloviaria.

Sabemos que existe um grupo para esse fim dentro da Secretaria do Verde e Meio Ambiente.
Mas talvez, por forga de lei, seja possivel darmos um carater intersetorial a esse grupo, para
avangar, inclusive, na perspectiva de suas atribuigbes.

Sobre o prazo de adequacgao, de 360 dias, ja ha a reclamagéo de que um ano é muito tempo.
Entdo vamos trabalhar com a perspectiva de 90 dias, para permitir a adequagao do que estiver
irregular ou em desacordo com a lei.

Além disso, criar alguns instrumentos (segue Rod. 05)

e alguns instrumentos que o Municipio ndo dispde para fiscalizar e que incorporamos na lei,
tais como: adverténcia, para que estabelecimentos — ou mesmo o Governo do Estado, e outros
entes da Federagdo, com algum tipo de obra ou atuagdo em Sio Paulo — possam estar se
adequando; multa; e, inclusive, no caso de estabelecimentos privados, colocar como condigao
o alvara de funcionamento desses mesmos estabelecimentos. Portanto, prevendo a cassagao
do alvara.

O desdobramento da lei Ievou a outras leis na Casa, como a Lei 14.178 que institui o Dia
Municipal Sem Carro — uma lei que eu e a ex-Vereadora Soninha apresentamos e foi aprovada
-~ comemorado, alias, amanha, mas a lei previa uma série de medidas de conscientizagao e de

educacdo. Era uma lei restritiva no Centro da Cidade, ou seja, proibe a circulagio de veiculos $

no Centro da Cidade de S&o Paulo e a punigio seria uma multa educativa. A pessoa receberia 2
uma autuacio pelo desrespeito, discriminando qual a implicagéo por ele ter desrespeltado,
colocando a questdo da mobilidade sustentavel e dando incentivo a outros meios de transporte =
nao poluentes, os quais garantem maior mobilidade, inclusive.

Perceberemos que essa lei ndo esta sendo implementada na sua plenitude.

Transformou-se em lei a criagdo da Rota Cicloturistica Marcia Prado, alids, um exemplo de
articulagdo e necessidade de convénio com outros Municipios € o projeto de lei - que &
esperamos aprovar ainda este més - que institui o fundo municipal de desenvolvimento de
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transito. Essa lei ja existe e, na verdade, estamos dispondo a destinagdo de 10% do fundg ara
implantagdo do sistema cicloviario no Municipio de Sao Paulo.

E uma lei —~ nessa linha de conscientizagao, divulgagdo e mudancga da cultura — no sentido de
criar o Museu da Bicicleta em Sao Paulo.

Pode passar para outra proje¢ao, por favor.

Vejam a revisdo da lei e, aqui, no Artigo 1° € uma precisdo do texto: ndo muda do ponto de
vista de conteudo.

Por favor, o seguinte slide.

A ideia é que o artigo 1° - nés dividimos, pois estava num texto s6 — seja assim: “Fica criado o
sistema cicloviario do Municipio de Sdo Paulo com as diretrizes de aperfeicoar e ampliar a
infraestrutura cicloviaria; implantar medidas necessarias a inser¢do da bicicleta ao sistema de
circulagcdo; promover a melhoria da qualidade ambiental e urbanistica do Municipio; ampliar a
acessibilidade e mobilidade da populagdo, reduzindo o uso do transporte motorizado e
promover o desenvolvimento sustentavel.

O transporte por bicicleta deve ser incentivado em areas apropriadas e abordado como modo
de transporte para as atividades cotidianas, devendo ser considerado o modal efetivo da
mobilidade da populagdo”.

Pode seguir, por favor.

“Para efeitos dessa lei, serdo adotadas as seguintes definigbes: bicicleta, veiculo de transporte
individual, ndo motorizado, nao poluente, ndo emissor de ruido; ciclista: condutor sujeito as leis
de transito vigentes no que couber’.

Os triciclos sdo ai incorporados e introduzimos o conceito na lei de que as bicicletas de modelo
dobravel sdo consideradas bagagem de mao e podem ser transportadas em qualquer outro
modal de transporte. Essa € uma grande mudanga que estamos propondo na lei.

Seguinte, por favor.

Acrescentamos: “O sistema cicloviario do Municipio sera... (Rod... 06)

Acrescentamos: “O sistema cicloviario do Municipio sera formado por rede viaria para
transporte por bicicleta, ciclovia, ciclofaixa e faixa compartiihada e rodo-operacionais de
ciclismo, locais especificos para estacionamento, bicicletarios e para-ciclos.

Procedimentos, Atividades, Sistemas de Gerenciamento do Trafego Cicloviario inserido no
gerenciamento geral do trafego do Municipio de Sdo Paulo; e também érgao de planejamento,
execugdo e manutencgao do sistema cicloviario”. Esse, talvez, seja um dos grandes gargalos na
implantagao.

“O sistema cicloviario do Municipio devera articular o transporte por bicicleta, implantar
infraestrutura, implantar trajeto cicloviarios”. E ao invés de agregar aos terminais de transporte
coletivo urbano infraestrutura apropriada para guarda de bicicletas estamos propondo implantar
estacionamento de bicicletas em terminais de 6nibus, trens e metrds ou em qualquer outro
terminal de transporte coletivo publico, bem como nos prédios, vias e logradouros publicos.
Propomos, como parte da lei, estabelecer negociagées com o Governo do Estado para permitir
acesso especial em trens e metrds, no modal metro-ferroviario.

Promover atividades educativas e ndo desconsiderando promover atividades de lazer e a
conscientizacao ecologica. 5
Cabera ao Executivo por meio de 6rgéo competente consolidar o programa e as ciclovias seraoO
constituidas de pista propria para a circulagio de bicicletas separadas fisicamente do trafego$
geral e atendendo que seja totalmente segregada, poderéo ser implantadas na lateral da faixag
de dominio das vias publicas, no canteiro central, em terrenos marginais as vias férreas, nas%
margens dos cursos d’agua, nos parques € em outros locais de interesse, ter tracado e=
dimensdes adequadas para a seguranga do trafego, que € o que esta previsto no Caodigo deZ
Transito Brasileiro e na ABNT. <
A ciclo-faixa consistira em faixa exclusiva destinada a circulago de bicicleta e limitada pelag
sinalizagdo especifica utilizando parte da pista ou da calgada. A ciclo-faixa podera ser adotadag
quando houver impossibilidade técnica ou falta de espaco fisico para a construgéo de umag
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ciclovia. A faixa compartilhada podera utilizar parte da via publica, deve ser utilizada apenas
em casos especiais para dar continuidade ao sistema cicloviario ou em parques. Entao, se
priorizando a questao da seguranga e, nesse caso, 0 compartiihamento € previsto, mas tem de
ser executado de forma adequada e, em alguns casos, com a devida sinalizagdo. A faixa
compartilhada podera ser instalada na calgada.

‘Os terminais de estagbes de transferéncia e sistema de transporte publico — terminais
intermunicipais, estagdes de trem, de metrd, 6rgaos publicos, edificagbes publicas, centros de
lazer, comerciais e servigos, shopping centers, condominios, € uma série de equipamentos
publicos, além de centros de compra, calgaddo, centros de convengbes, deverao possuir
espaco seguro para o estacionamento de bicicletas ou para ciclos, ou bicicletarios como parte
de estrutura de apoio ao modal de transportes”. Aqui, inclusive, temos sistema de
estacionamento publico no Municipio de Sao Paulo que nés queremos nele seja prevista area
para bicicletas. Todos conhecem a zona-azul, estacionamento rotativo. Agora a Prefeitura esta
dizendo que hoje vai langar, anunciou que langara edital para trés garagens subterraneas no
Municipio de Sao Paulo, e nés queremos a reserva de vagas para bicicletas.

“Os locais de estacionamento publico e privado devem reservar espago para estacionamento
de bicicleta na proporgdo de uma vaga para cada dez de automéveis. Nos estacionamentos
pagos o valor sera 33% do cobrado do automével. A implantagdo e operagéo dos bicicletarios
em imoveis publicos ou privados poderao ter controle de acesso se aprovado pelo 6rgao de
transito do Executivo Municipal”.

‘A elaboragao de projetos e construgdo de pragas e parques, incluidos os parques lineares
com area superior a quatro mil metros quadrados deve contemplar o tratamento cicloviario nos
acessos do entorno préximo, assim como para-ciclos no seu interior.” Estamos mudando a
distancia de 100 metros para 200 para a implantagao de locais reservados para bicicletarios
até por conta de reclamagao — nao sé6 do poder publico — porque é dificil encontrar area num
raio de 100 metros, 200 metros ficam razoavel, podemos pensar em ampliar um pouco mais.
As novas vias publicas em viadutos e tuneis devem prever espago destinado ao acesso de
circulagao de bicicleta, isso esta previsto na lei. No art. 2° estamos mudando, colocamos que o
Executivo devera implantar ou incentivar a implantagdo de ciclovias ou ciclofaixa marginais as
linha férreas em trechos urbanos de interesse turistico nos acessos as zonas industriais,
comerciais e institucionais. Os projetos nos parques lineares previstos no Plano Diretor
Estratégico, Programa de Metas do Municipio e nos Planos Regionais Estratégicos deverao
contemplar ciclovias internas e quando possivel dé acesso aos parques, em conformidade com
estudos de viabilidade aprovada.

O sistema cicloviario do Municipio de Sao Paulo promovera agdes educativas, de
conscientizagdo, de promogdo da acessibilidade da bicicleta, de aplicagdo da sinalizagao
vertical, horizontal, semaférica incorporando o modal, e criagdo de um centro de educagao para
ciclistas, que podera ser uma adaptagdo dos varios centros de educagido que existem, de
transito na cidade de Sao Paulo porque temos de incorporar a questdo do transporte publico,
coletivo e também o por bicicleta. A negociagdo com o Estado visando permitir acesso ao
transporte naquilo que é atribuigdo do Governo do Estado, transporte metropolitano sobre
pneus ou trilhos; estabelecimento de convénios e parcerias com os municipios vizinhos.

Para conduzir a implementagéao do sistema tem de haver a formulagao de politicas cicloviariasg
para o Municipio de Séo Paulo fica criado o Conselho Municipal. Esse assunto foi debatido em§3
varios seminarios, e ele tera a fungao de deliberar sobre as politicas cicloviarias do Municipios
de Sao Paulo, e sera composto por dois representantes da Secretaria dos Transportes, deZ
Infraestrutura Urbana, Verde e Meio Ambiente e dois representantes eleitos pela associagdoZ
representativa dos ciclistas e dois representantes eleitos da sociedade civil.

Agora temos a regulamentagéo que ocorrera por conta do Executivo.

Aqui temos as sangdes que nao estavam previstas em lei, as adverténcias, multas e cassagéo
do alvara.

Essa, entdo, é a proposta de alteragdo na lei atual. Uma vez apresentada, esta aberta a
sugestdes. Pergunto se a Secretaria do Verde quer se manifestar. (Pausa) Depois.
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Estao abertas as inscriges. q

A sempre Vereadora Soninha esta presente, uma vez Vereadora, sempre Vereadora. Venha
compor a nossa Mesa. (Pausa)

Tem a palavra a Soninha.

A SRA. SONINHA FRANCINE - Chico, é um prazer participar de audiéncia publica para valer,
quando podemos discutir de verdade um assunto. Fiz algumas observagdes sobre o PL que
propbe a alteragdo. No paragrafo 2° do art. 2°, que trata da bicicleta modelo dobravel que é
considerada bagagem de méao e pode ser transportada em qualquer meio de transporte publico
ou privado, como trem, énibus e metrd, em qualquer dia e horario desde que dobrada etc e tal.
O meu receio é o seguinte...(08)

Meu receio é o seguinte: &€ muito facil a assessoria do Prefeito dizer que o Legislativo Municipal
nao tem o direito de dizer o que o0 metré e o trem urbano devem aceitar como bagagem.

E até um argumento aceitavel, pois, de fato, a Prefeitura ndo pode legislar sobre o que vai
transportado no metré.

Mas, entdo, o que acontecera se o Sr. Prefeito, enfim, acatar o argumento e se esse
argumento for apresentado mesmo como deve ser, acarretara o veto do paragrafo como um
todo, uma vez que nao se pode vetar uma palavra simplesmente. Entao, acabara em veto todo
o artigo que dispde ser a bicicleta dobravel é bagagem.

Seria mais prudente dizer que & bagagem e sera aceita no transporte publico municipal, ou
melhor, devera ser, pois a Prefeitura tem o direito de determinar isso. E claro, fica aberto o
precedente para que o transporte publico — administrado pelo Estado — acabe acatando e
incorporando isso também.

Ou, de alguma maneira, decupar o texto e incisos e, se for o caso de vetar, entao, veta-se s6
inciso e preserva-se o texto do paragrafo.

O Artigo 9°, em seu § Unico dispde: “A ciclofaixa podera ser adotada quando houver
impossibilidade técnica ou falta de espago fisico para construgao de uma ciclovia’.

Minha divergéncia é: da a entender que a ciclovia € sempre a primeira opgao e, se nao der —
por uma razao ou outra -, vem a ciclofaixa como segunda opgado. Na verdade, em alguns
casos, a ciclofaixa € a melhor opgéao. Assim, eu mudaria essa redagao, ou seja, nao daria uma
nocao de prioridade: melhor escolha possivel, ciclovia, se ndo der, ciclofaixa. Nao.

Depois, no Artigo 10° § 2°, figue com duvida. Se a ciclofaixa pode ser implantada na calgada,
qual seria a diferenga, ou melhor, porque chamar de faixa compartilhada aquela implantada na
calcada? Até por que a calgada nao é faixa. Calgada é calgada.

Acredito que em algumas situagGes, podemos permitir o uso compartiihado da calgada,
dependendo muito dessa calgada — o proprio texto, alias, faz as ressalvas todas -, mas nao
entendi, repito: uma ciclofaixa na calgada e uma faixa compartilhada na calgada, se a calgada
nao é faixa propriamente. _

Entao, eu diria: 0 uso compartilhado de calgada, e aquelas ressalvas todas eu colocaria la no
artigo da ciclofaixa, sabem: “desde que autorizado, devidamente sinalizado pelo 6rgao
executivo municipal de transito, nos casos em que nac comprometer a mobilidade segura e
confortavel do pedestre”.

E, no Artigo 11, § Unico, eu deixaria essa parte para regulamentagdo posterior, pois agora, 5
podemos concluir que o Paraciclo devera ser em ‘U’ ou em ‘R’ para nao danificar a bicicleta.  §
Mas, se cravarmos isso em termos de lei, depois para mudar isso, tem de tramitar tudo de©
novo. Por isso, poderiamos deixar previsto para regulmentacao posterior qual € o modelo mais 2
adequado de paraciclo, entendendo que pode haver varias outras possibilidades, as quais
ainda nem conhecemos ou nao desenvolvemos.

No Artigo 12, acho que 1 vaga para cada 10 automéveis & pouco. Na minha opinido, deve ser
uma vaga de bicicleta para cada 5, pois uma vaga de bicicleta ocupa um espaco tao pequeno. <
E no Artigo 14: “O Executivo devera estimular a implantagéo”, era isso que estavam falandog
agora, da area de estacionamento a 200 metros. Considero que tem de ser como num outrog

0

artigo: “O Executivo devera implantar ou estimular a implantagao”, estabelecendo como umag
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das obrigagdes do Executivo também. N

E, por ultimo, no Artigo 19, gostaria de pleitear 1 vaga para a Secretaria das Subprefeituras
nesse conselho. E claro que a Subprefeitura tem conhecimento e experiéncia local, que é muito
importante. Por isso, devem ter assento também.

No mais, parabéns de novo por elaborar isso tdo a sério; tdo para valer.

O SR. CHICO MACENA - Obrigado, Soninha. (Segue... Rod. 09)

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Obrigado, Soninha. Vocé percebe que ela trata da
questao do inciso, o que pode ou nao ser vetado.

Tem a palavra o Sr. Marcelo Bruni, representando a Secretaria de Coordenagao das
Subprefeituras.

O SR. MARCELO BRUNI - Bom dia, Vereador. Bom dia a todos. Estou, neste momento,
representando o Secretario Ronaldo Camargo, impossibilitado de vir.

Como a Soninha muito bem disse, a Secretaria de Subprefeituras, por exceléncia, trata desse
tipo de assunto na questdo de mobilidade urbana, uma coisa afeta somente a Secretaria de
Transportes. N6s temos representantes no grupo Pré-Ciclista. Fizemos reuniées, no inicio
deste més, acerca dos comentarios relativos ao seu projeto. Os resultados foram
encaminhados a Secretaria de Transportes que lmaglno ja tenha encaminhado ao senhor, em
nome do grupo.

Parabéns, - como disse a Soninha — esta € uma audiéncia de verdade. Temos, também, a
felicidade, a nossa colega da Secretaria do Verde esta presente e pode dizer, ontem, saimos
de uma reunido do Conselho Gestor da Operagdo Urbana Faria Lima e vamos fazer uma
ciclovia no canteiro central da Av. Faria Lima a curto prazo, como decorréncia das agdes de
requalificagcdo da avenida dentro do ambito da Operagéo Urbana Faria Lima. Agora, sera feito o
trecho compreendendo o Largo de Pinheiros até a Av. Cidade Jardim, ja como parte do grande
projeto que sai do Parque Villa Lobos e vai até o Parque Ibirapuera, com possivel derivagao
para o Terminal da Rua Capri. Felizmente, esse € um projeto antigo e que, agora, esta saindo
do papel, de fato.

Com relagdo aos outros assuntos, estou aqui para colher as impressdes que o grupo e 0s
presentes externarem para levar ao Secretario, mostrar as preocupagdes da comunidade
ciclista cicloativista para nos sintonizarmos e podermos colaborar no processo.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Obrigado, Marcelo. Passo a palavra ao Sr. Matias, do
Ciclocidade.

O SR. MATIAS MICKENHAGEN - Bom dia Chico, Soninha e todos os presentes,
principalmente os ciclistas que se esforgaram para poderem estar aqui.

RF: 101.204 /1/ v
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Fizemos uma reunido, na quinta-feira passada, para conversar sobre a lei e as possibilidades

que vemos de aperfeicoamento dela. Primeiro, parabéns, porque na lei tem muita coisa
importante para os ciclistas. Essa da bicicleta dobravel, no artigo 1°, § 2° € uma parte
importantissima e que, realmente, vai possibilitar a intermodalidade na Cidade. As pessoas vao
passar a usar a bicicleta como meio de transporte integrado a outros meios.

Na questdo das bicicletas dobraveis, as pessoas questionaram sobre o fato dela precisar estar
bem protegida, totalmente. Em alguns momentos, esse € um fator que dificulta muito o
transporte dessa bicicleta dentro de um vagao de metré ou de um 6nibus. Vocé precisaria tero
um bolso ou alguma outra coisa que possibilitasse isso, porém, nem sempre essas b|C|cIetaso
tém.

Passarei para uma parte comentada pela Soninha e que, para nés, foi a mais importante e a
mais polémica durante toda a nossa conversa. Refiro-me do 5° ao 7° artigo, praticamente,

em que esta sendo colocada ... (Segue Rod. 10)

Refiro-me do 5° ao 7° artigo onde esta posta a questdo da hierarquizagdo. Primeiro, quanto a

fazer uma ciclovia e se néo for possivel fazer uma ciclo-faixa e tudo mais. Quanto a isso quero
dizer que existem estudos demonstrando que deixar bicicleta na via costuma ser mais seguro.
Quando vocé faz uma estrutura separada e entre a rua e essa estrutura vai ter poste, ponto de
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onibus, etc. No momento em que o ciclista esta nessa estrutura e chegar ao cruzame}éo, o
motorista que esta na rua nao percebe bem o ciclista porque faz parte de uma massa parada,
que esta do lado direito, como poste, ponto de 6nibus. Entdo, quando chega no cruzamento, se
o carro vai virar & direita, muitas vezes a pessoa ndo vé o ciclista. E mais dificil perceber o
ciclista quando esta em estrutura separada. A estrutura mais préxima da rua & mais segura, por
incrivel que pareca. Além disso, a estrutura como uma faixa simples do lado direito da rua, que
originalmente & chamada de ciclo-faixa, ela pode ser implementada com muita facilidade. Para
fazer uma faixa como essa do lado direito da rua vocé vai gastar muito, muito menos do que
fazer uma estrutura separada.

O Sr. Bruno falou sobre o trecho Faria Lima até o Parque Vila Lobos, que & como sendo a
forma mais légica, pegar e usar o canteiro central para fazer uma ciclovia. Talvez uma via do
lado direito resolva muita coisa, possibilite que vocé ndo faga impermeabilizacido do canteiro
central, que esta em uma regido de vale importante que tenha permeabilidade. E uma ciclo-
faixa do lado direito resolve muita coisa. Temos regides, como a Eliseu de Almeida, que ha
tempos tem ciclovia prevista e o pensamento &€ que seja no canteiro central, assim como na
Avenida Sumaré e tudo mais. Questionamos esse modelo — e € uma questao mais técnica que
vai ser decidida caso a caso — de colocar estruturas no meio da via porque, por exemplo, na
Eliseu de Almeida. Nela vocé tem trechos longos em que ndo ha travessia. Entdo, para um
ciclista acessar algum comércio, do lado direito da via, ou para as pessoas que realmente vao
fazer uso da bicicleta, 0 uso mais comum, como ir a padaria, fazer alguma coisa no proprio
bairro, essas pessoas vao ter dificuldade quando se coloca a ciclovia no meio da avenida, pois
impossibilita o acesso ao comeércio local.

O que a Soninha falou sobre a hierarquizagao a gente néao elaborou texto, nada disso, para ser
protocolado. Gostariamos que fosse revisto, vamos rever isso textualmente para protocolar
alguma coisa mais consistente.

Sobre as vagas, achamos um pouco caro que seja cobrado 33% do prego dos carros. Se vocé
pensar que na regiéo central em muitos lugares & cobrado dez reais a hora para carros, pagar
3,30 reais a hora para a bicicleta € um pouco caro, ndo & pertinente porque ndo ocupa tanto
espaco.

No art. 10° fizemos uma observagdo também parecida com a da Soninha. Por acaso ela pedala
e nés também! (Risos) O artigo afirma que o Executivo devera estimular a implantagdo de
locais reservados para bicicletarios num raio de 200 metros de terminais, estactes, etc.
Entendemos que o Executivo devera implementar e néo estimular a implementagao. Estimular
a implementacao da margem a dizer: ta, vamos estimular o comércio local a fazer alguma coisa
ou alguém que nao ele, o Executivo. Quanto a isso, ha algumas possibilidades faceis. Por
exemplo, a rua Jodo Cachoeira que tém vagas para carros recuada da rua, se vocé pegar meia
vaga no comeco e no final do quarteirao e colocar um U, resolve muito para o ciclista porque
vai ter a cada meio quarteirdo uma vaga de carro que podera ser utilizada pela bicicleta.

Bom, era isso. Obrigado pela possibilidade de estar aqui para discutir a questao de uma forma
oficial e tudo mais. _

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Obrigado. Na verdade, a gente agradece pela
oportunidade de conversar com vocés. Nao tem sentido debatermos uma revisdo, uma lei se
nao for para atender as necessidades reais da cidade, no caso dos usuarios dela.

Registro a presenca do Vereador [talo Cardoso acompanhando a audiéncia publica.

Passo a palavra para Daniel Santini, que também é da Ciclocidade. '

O SR. DANIEL SANTINI — Bom dia Chico, presentes. Primeiramente, quero agradecer quem
veio de bicicleta, foi ja uma colaboragao ter vindo de bicicleta. Fico feliz de estar aqui bastante
gente que a gente conhece, que tem discutido, que tem participado muito deste momento de
mudanga que a cidade esta vivendo.

Como o Mathias colocou, na Ciclocidade tivemos a preocupacao de discutir a lei, pegar todos
os topicos do documento, reunir um grupo grande para falar, eu, o Mathias e a Aline e o
Gabriel, também presentes. Estamos representando um coletivo, o nimero de pessoas €&
grande. Infelizmente, devido o horario da audiéncia ndo deu para todos virem, mas & uma vo
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coletiva para falar sobre o uso da bicicleta na cidade.
O Mathias delineou os principais pontos, apresentou as principais criticas que temos ao
projeto, que nés avaliamos como positivo em seu todo. Quero reforgar critica que tanto o
Mathias quanto a Soninha haviam feito quando aos art. 5°, 6° e 7°. Da a entender que a
prioridade — e acho que tem a ver com o nome da lei, Lei de Ciclovias — & criar primeiro as
ciclovias, depois as ciclofaixas e entdo pensar em compartihamento. Esta elencado dessa
maneira. Questionamos bastante porque ao ler o primeiro paragrafo do art. 7°, que fala que a
faixa compartilhada deve ser utilizada somente em casos especiais para dar continuidade ao
sistema cicloviario. Isso me intriga porque pelo Codigo Brasileiro de Transito toda faixa deve
ser compartilhada. Para chegar até aqui utilizamos o compartilhamento, na pratica. Na verdade,
ter o compartilhamento com o transito significa fazer a sinalizagéo, incentivar o motorista, criar
todo um sistema para facilitar a vida de quem esta participando disso.
Quando o Mathias falou sobre a seguranca no transito, pode parecer contra senso falar em
bicicleta junto com carro amplia a seguranca. Mas quando se tem a presenga do ciclista a
tendéncia & o transito ser mais devagar, os carros ficarem mais atentos, o cuidado com a vida
ser mais lembrado e isso pode fazer toda a diferenga para o modelo de cidade que temos. Mas
o transito vai ser mais devagar, o transito ja esta horrivell Na verdade, € uma maneira de
diminuir o nimero de congestionamentos, melhorar a fluidez.
Vocé diminui o ritmo do transito, interrompe o para acelera... (12)

Vocé diminui o ritmo do transito, interrompa o para, acelera, para acelera...Melhora a fluidez do
transito. Isso ndo estamos falando apenas de impressdo pessoal de ver a cidade de uma
maneira diferente, mas também a ciclocidade esta bem organizada nesse sentido, temos
coordenadorias de pesquisas, sou da coordenadoria de participagdo publica e da
coordenadoria de comunicagdo. Temos a coordenadoria de pesquisas, tem gente trabalhando,
pesquisando, diversas cidades tem modelos de compartilhamento ousados, até. Em Paris, por
exemplo, o compartilihamento ndo é feito com carros, é feito nas faixas de onibus. Tinha
algumas regides da cidade talvez seja uma alternativa a desconsiderar. Sdo esses trés
paragrafos, acredito ser os paragrafos achados para pensarmos em conjunto, tentar pensar
alternativas. Vamos apresentar uma proposta, devemos ir até o final da semana, entregar um
documento com sugestdes oficiais nossas da simplicidade para tentar ajudar nesse trabalho
importante que esta sendo feito.

Além disso, acredito que o Matias, ponderou bem os demais pontos e acrescentaria, mas a
. importancia de se ter um 6rgéo gestor, o que sera responsavel pelo ciclo, pelo sistema, ele ter
um vinculo muito forte com a pasta de transporte. Temos visto, ndo s6 em Séo Paulo, mas em
algumas cidades que existe alguma confusao relativo ao lugar da bicicleta. Tem experiéncia da
bicicleta estar vinculada ao Verde e Meio Ambiente, ao esporte. acreditamos e defendemos
que a bicicleta tem de estar na pasta de transporte. Oficializando isso &€ uma alternativa para
podermos cobrar, pedir, acompanhar melhor de como esta sendo a implementagéo. E o ultimo
ponto, aproveitando que é a semana do dia Mundial sem carro, que é tradicionalmente

celebrado no més de setembro, colocar que n&o existe uma diferenga de édio, ou intoleranciag
em relagao, em relagdo a carro, pelo contrario temos uma postura consciente de que o carroS

ele tem um lugar na cidade, e a nossa briga é para que exista um equilibrio e que seja$
reconhecido direitos de todos de circular na cidade. Felizmente, temos uma minoria hojeZ
circulando de carro na cidade, as pesquisas mais recentes, desde as pesquisas do Ipea, atéZ
outros estudos, ndo s6 em S&o Paulo, mas por todo o Brasil, indica que & a minoria que andam=
de carro. E temos uma concentragdo muito grande de investimentos publicos na ampliagao da
infraestrutura para os carros. Construgdo de tuneis, avenidas, viadutos. Acredita, e ai a
intermodalidade, acreditamos que deva haver um sistema publico de transporte eficiente queg
pode ser combinado muito bem com o sistema de transporte alternativo, com o uso de bicicleta.
Temos como construir um sistema mais eficiente. Sdo Paulo, infelizmente, tem servido de
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exemplo de como a priorizagéo do transporte motorizado individual é fracassada. E uma réteita
certa para transito, chateacdo. Uma cidade chata, fedida e esse momento que estamos
vivendo, pode ser um momento de transformagdo que pode sim influenciar outras cidades.
Podemos transformar Sao Paulo, em uma cidade mais limpa, eficiente, com as pessoas
praticando esporte, vivendo outra realidade, vivendo a cidade, conversando durante o dia nos
deslocamentos. Pode transformar Sao Paulo em uma cidade mais divertida, tem um potencial
muito grande de melhorar a vida de muita gente. diminuir a violéncia no transito, salvar vidas e
tudo mais. Agradecendo o nobre Vereador Chico Macena, pela oportunidade de estar aqui
colocando nossas posigdes e deixando aberto Ciclocidade, para qualquer eventual consulta,
nao so6 nesse projeto mas futuros projetos...

...essa posicao de dialogo, nos agrada muito... 13

nos agrada muito. Podem contar conosco na briga para melhorar a vida do ciclista urbano.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Tem a palavra o Sr. Eduardo, que sempre acompanha
as audiéncias publicas da Comisséo de Politica Urbana.

O SR. EDUARDO - Bom dia. Parabéns, Vereador Macena por, mais uma vez, tratar de um
projeto tdo importante para a cidade de Sdo Paulo, como é a regulamentacéo do sistema
cicloviario. Gostaria de colaborar em relagédo a alguns termos colocados.

No art. 1°, quando se fala em criar um sistema cicloviario no Municipio de Sao Paulo como
incentivo ao uso da bicicleta para transporte e usa apenas a palavra “transporte”, e depois, nos
outros artigos posteriores, séo colocados “lazer”, “patins”, por exemplo. O art. 3°, no paragrafo
sétimo, também se refere a isso. Creio que deveria ser colocado “transporte” e “lazer”, para ja
demonstrar essa intengdo no cabegalho.

Vejo também alguns posicionamentos como, por exemplo, o de que o ciclismo é um transporte
individual. :

Um pai, quando esta levando uma crianga a escola, nao esta agindo num transporte individual.
Entéo isso tem atraido um pouco de individualismo nos ciclistas — que n&o é bom.

Também tenho restricoes ao termo “nao motorizado”. Parece-me que estamos formando uma
lei para o presente. Creio que tinhamos de pensar no futuro. Trocaria a palavra constante do
paragrafo quarto do art. 1°, que diz: “Ampliar a mobilidade e a acessibilidade da populagao,
reduzindo o uso do transporte motorizado®. Colocaria assim: “reduzindo o uso de veiculos
pesados, com ruidos e poluentes”. Neste caso, fariamos uma lei pensando no futuro. Porque,
afinal de contas, uma motriz elétrica € um motor também, e o futuro caminha para uma
atividade hibrida entre o elétrico e a propulsdo humana. Portanto, & possivel que a lei tenha um
ganho de validade. Poderia ser. propulsdo humana, elétrica ou similares. Se, no futuro,
utilizarmos outra forma motriz que nao provoque poluigdo ou ruido, também vai ser possivel
aceitar nesse compartilhamento.

Os triciclos de propulsdo humana, elétrica e similar equiparam-se as bicicletas.

O termo “no que couber”, que entra no artigo, € muito vazia. Creio ser necessario especificar
mais quais sao as atribuicdes que o Cédigo Brasileiro de Transito nos propicia para cumprir.
Ciclovia na Faria Lima: o tempo dela ja passou. Isso era para ser feito no passado. Agora, tem
a ciclofaixa que chega até o Parque Villa-Lobos. Ja € uma area bem atendida. Tera, no futuro,
o prolongamento da ciclovia do Rio Pinheiros para a USP. Ja tem dois trajetos para 1a, e agora
- estdo pensando em fazer ciclovia na Faria Lima. Quer dizer, € uma certa incoeréncia, porque |la
ja tem muito cruzamento. O tempo da Faria Lima ja passou.

Alias, toda cidade valoriza zool6gico e jardim botanico. A unica cidade que n&o valoriza € a
nossa. Um canteiro imenso ali da Bandeirantes, de onde poderia descer uma ciclovia para o
jardim botanico e para o zoolégico da Cidade, mas, infelizmente, ndo vemos essa cultura de
espalhar esse tipo de mobilidade. Parece-me que sofremos um aparthaid urbano a partir da 23
de Maio, Rubem Berta e Washington Luis — um lado da cidade que tem desenvolvimento e o
outro néo.

Agora, basear também construgéo de ciclovias em demanda de ciclismo também néo é certo.
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Se a pessoa nao pode andar de bicicleta no espago, ela ndo vai andar, entdo nao vai‘constar
na estatistica a demanda. A demanda é mais urbana do que ver bicicleta passando, contando
dquantas passam. Isso esta errado.
Mencionei o paragrafo sétimo: “Promover o lazer ciclistico e a conscientizagio ecolégica’. E
nesse ponto que eu sugiro que seja incluido, no primeiro artigo, a palavra “lazer”, porque,
senao, teriamos que colocar: bicicletas para o trabalho, para o comércio, para o Iazer, enfim,
especificar os tipos de uso.
Ja que a intengao é fazer transporte com bicicleta, até porque sinto que a ciclovia e muitos
ativistas tém essa linha de transporte, eu sugiro ndo confundir com a ciclofaixa de lazer, porque
esta € mais até do que ciclovia, porque o que ela tem trazido para a Cidade em termos de
beneficios, de qualidade de vida, de compartiihamento, de amizade entre as pessoas, nao tem
o que pague. Na ciclovia, vocé vé o cara passando, e, as vezes, ele nem te cumprimenta; na
ciclofaixa nao. Entao ela € mais do que ciclovias.
Muito obrigado.
O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Tem a palavra a Sra. Aline, da Ciclocidade.
A SRA. ALINE - Bom dial Aqui represento a Associagao dos Ciclistas Urbanos de Sao Paulo.
Queria parabenizar esta audiéncia publica. E muito bom conversar com os ciclistas, enfim, com
guem esta na rua.
Todos os pontos, segundo percebi, ja foram bem debatidos. Apenas gostaria de fazer um
adendo ao art. 11: “As novas vias publicas, incluindo pontes, viadutos e tuneis, devem prever
espacgo destinado ao acesso e circulagao de bicicletas”. Acho que deveriam ser consideradas
nao apenas as novas vias, mas todos os projetos de ampliagdo. E por que nao as vias antigas
serem readequadas?
Era basicamente isso. Obrigada.
O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Tem a palavra o Sr. Pedro Guasco.
O SR. PEDRO GUASCO - Bom dia a todos. Queria, em primeiro lugar, parabenizar o Vereador
Chico Macena, pela iniciativa da lei e da audiéncia publica para conversar com os ciclistas e
com a populagéo.
Nao vou entrar no mérito da lei. Pego licenca... (segue Rod. 15)
Peco licenca para fazer um convite, especialmente aos ciclistas - mas sugiro que vocé também
acompanhe -, pois temos, na regido, um movimento focado na ideia da transformacao da
Chacara do Joguei no Parque Pequeninos. Esse movimento tem outras pautas, como a da
ciclovia da Eliseu, muito importante. La dentro, também, ha uma area reservada para a
educacao, que estamos tentando que seja utilizada para uma Etec.
Quanto ao convite para os ciclistas, trata-se do seguinte: nés praticamente ganhamos aquela
area da Chacara, ha uma negociagdo em curso para que haja uma doagdo, mas ja haviamos
programado uma mobilizagio para o abrago a Chacara e uma pedalada pela Eliseu. O ponto
de partida da mobilizagdo é a Par6quia Nossa Senhora de Fatima, do Padre Darci, que &
ciclista também, “puxa” o movimento e, por isso, esta interessadissimo na construgéo dessa
ciclovia.
Temos também uma turma com outro perfil, no qual entra a Associagdo Comercial, a Igreja
Catdlica, a Igreja Protestante, o pessoal das enchentes, movimentos populares, enfim, um
pessoal com outra dindmica para o qual podemos dar um grande apoio. No entanto, 03
movimento ndo funcionara direito se ndo puxarmos a mobilizagdo a partir dos ciclistas, que,
afinal de contas, € o pessoal que vai de fato fazer a pedalada
Esse convite &€ para que n6s nos organizemos. Se vocés tiverem interesse em fazer essa
mobilizacdo de massa, conseguiremos apoio para engrossa-la. A ideia €& fazermos a
mobilizagdo no dia 17 de dezembro, pois o dia anterior, apesar de ser aniversario do Butanta, e
uma sexta-feira. No dia 17, um sabado, pela manha, poderiamos fazer as duas coisas.
Ja entrei em contato com alguns de vocés por telefone, mas reforgo o convite da mobilizagao.
Precisamos marcar uma reunido organizativa. Ja temos uma dindmica na Par6quia Nossag
Senhora de Fatima. Ha um horario em que costumamos estar 14, mas estamos dispostos a ir
aonde for mais facil para vocés, no horario que for mais conveniente, para fazermos essa
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Em relagdo a Chacara do Joquei, a situagdo esta bem encaminhada. Nao sei se acontece
ainda esse ano. A forma de aquisi¢céo sera doagao, o que, juridicamente, vai facilitar muito. Se
acontecer ainda neste ano, peco aos Vereadores que fiquem atentos e, imediatamente,
apresentem emenda de verbas para projeto, pensando num projeto que seja participativo.
Nossa preocupagido agora € qual vai ser o modelo, pois ja temos um modelo na cabega.
Inclusive, ha, do nosso lado, o pessoal da Arquitetura da USP e algumas pessoas da Educagao
Fisica. Temos mais ou menos ideia da demanda, e gostariamos de que fosse garantida a
forma participativa.

Reforco o convite para organizarmos a pedalada e o abrago a Chacara do Jéquei, na Vila
Sénia. O abrago acontecera entre a Eliseu de Aimeida e a Avenida Francisco Morato, naquele
terreno gigantesco que esta alga que liga as duas avenidas. Estamos programando o abrago
para o dia 17 de dezembro, um dia depois do aniversario do bairro do Butantd. Meu convite é
para que comecemos a organizar esse evento. Dai o pedido para que os ciclistas nos
procurem e “puxem” esse tipo de iniciativa, pois, se ndo, ndo havera sentido.

Desculpem ter entrado em outro assunto, muito obrigado a todos.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Obrigado, Pedro. Passo a palavra para o Sr. Roldao
Soares, da Organizag&o Cultural Defesa da Cidadania.

O SR. ROLDAO SOARES - Boa tarde. Em primeiro lugar, parabenizo o Vereador Chico
Macena pela realizagao desta audiéncia publica. E assim que se constrdi a cidadania.

Faco parte da ONG Organizagao Cultural Defesa da Cidadania. Atuamos também na regiao do
Butanta. Em relagdo a ciclofaixa, minha analise é que ela, como lazer, ja existe em Sao Paulo.
A ciclovia faz parte da estrutura da mobilidade urbana. Moro na regido da Vila Sénia e levo
minha filha para o trabalho na parte da manha. Vejo que na Avenida Eliseu de Almeida passa
muita gente de bicicleta que vem da regido de TaboZo da Serra. A ciclovia da Eliseu de
Almeida ja era para estar pronta em 2010. Nao sei por que razao até hoje nao fizeram se ha
projeto e tudo o mais. Eu gostaria que o Vereador tomasse ciéncia desse fato e lutasse para
que essa ciclovia saisse 0 mais rapido possivel.

A proposta da ciclovia engloba o seguinte o trecho que comega na divisa de Tabodo da Serra e
chega a USP. Ha outra ciclovia que sairia do Jardim Colombo, encontrando-se na Avenida
Eliseu de Almeida, préximo ao Shopping Butantd. E uma regido plana, onde da para se
instalarem ciclovias, e ja ha projeto; mas nao sei por que razao nao foi feito até agora.

Penso que a proposta de instalagdo de ciclovia na Avenida Faria Lima é importante, mas
percebo que o projeto fala muito em ciclofaixa. Para mim, ciclofaixa ndo é a solucao; a solugdo
é ciclovia em Sao Paulo. Para podermos discutir mobilidade urbana, temos de pensar em
ciclovia.

As vezes, vejo motos transitarem por ciclovias. Muito raramente, mas vejo. Deveria haver
cameras que multassem os motociclistas que trafegassem na ciclovia, pois essa via é exclusiva
para bicicletas e transporte que nao emita polui¢édo ou ruido.

Por fim, quero dizer que é importante estarmos mobilizados para defender a cidadania.
Obrigado. .

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Passo a palavra ao Thiago, da Ciclocidade.

O SR. THIAGO BENICCHIO — Na verdade, comego neste ano, na Faculdade de Saude g

Pulblica, doutorado com o tema deslocamento ativo, transporte ativo. Agradego a oportunidade
e manifesto minha felicidade por ver o pessoal presente.

Quero destacar alguns aspectos que foram discutidos até agora. Observo que Sao Paulo, em
principio, ter saido na frente com a lei e essa lei ter inspirado muitas outras leis, acabamos -
por conta da complexidade da Cidade e pelo fato de Sao Paulo ser o centro rodoviarista do
Brasil - por ficar para tras tendo em vista a série de experiéncias bem sucedidas que ja ha em
varios lugares do Brasil.

Quero destacar um pouco do que disse o Santini. Para os que, como eu, trabalham na area da
Saude, &€ muito facil tomar decisdes a partir dos principios que norteiam o SUS, por exemplo.
Talvez o que n3o fique tdo claro para todo mundo é o principio que esta norteando a
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construcao desse sistema cicloviario. Se o principio for, pura e simplesmente, a manutengao, a
agilizagcao ou a otimizagao do fluxo de materiais e de pessoas da Cidade, temos um jeito de
fazer a coisa. Se, para além disso, o principio for repensar o tipo de cidade que queremos, se
for fortalecer o senso de comunidade - e ja existe uma série de evidéncias de que o transporte
ativo, ndo s6 a bicicleta, fortalece o senso de comunidade e o controle social, diminui a
violéncia, melhora a significagao do espago publico, fortalece o espaco local -, ha uma série de
beneficios que ultrapassam o mero fluxo de gente e de mercadorias. “

Cito o pensador Marc Augé, que trata dos “nao-lugares”, basicamente aqueles espagos por
onde transitamos, mas com os quais nao temos nenhuma relagao afetiva. O que observamos
em Sao Paulo é que, cada vez mais, temos nao-lugares, lugares por onde passamos, mas
onde nao sabemos o nome de ninguém, de onde nao gostamos, efc. Enfim, tanto faz como
tanto fez. Isso é péssimo para uma cidade, porque os nao-lugares sao espagos propicios a
violéncia, a delinquéncia, a exclusao social.

O Vereador bem disse que é dificil para o Poder Publico, para o Executivo entender todas as
vantagens que decorrem de um sistema cicloviario, como a valorizagdo do pedestre, por
exemplo. Esses beneficios imateriais ndo povoam a cabe¢a da maior parte dessas pessoas,
até porque hoje, segundo a pesquisa origem-destino, quem mais usa a bicicleta em Sao Paulo
- € nao a dobravel — é o trabalhador. '

Trago alguns argumentos para talvez ajudar a Frente que vai lutar em prol disso no Legislativo,
argumentos que sao mais numéricos, financeiros e monetarios. Um aumento muito modesto do
transporte ativo, bicicleta e caminhada é capaz de promover uma melhoria de milhares de anos
salvos na comunidade, e com sadde, um aspecto importante quando pensamos no poder da
mao de obra de uma regido. Esse € o resultado um estudo recente publicado no Lancet ha dois
ou trés, em uma série de artigos que buscam entender de que forma conseguimos atacar o
principal problema de saude que ha hoje nos paises em desenvolvimento, que é a epidemia de
doengas cronicas: obesidade, doengas cardiovasculares, AVC. Quem nao tem na familia uma
pessoa com um desses problemas & um felizardo. Na verdade, a grande maioria de nés
conhece pelo menos uma pessoa ou com diabetes, ou com hipertensao, efc.

O segundo argumento é a mitigagdo dos problemas ambientais que temos vivido. E, ai, peco
licenca para discordar um pouco do que disse o colega Eduardo. Se pensarmos pura e
simplesmente na mitigacao de gases do efeito estufa, o veiculo elétrico resolveria
perfeitamente. Porém, a questao & muito mais complexa do que isso. Esse mesmo estudo que
citei mostra que cenarios alternativos considerando somente uma mudanga da matriz
energética traz um beneficio muito maior para a mudanga do modo de transporte, em que pese
que o ideal seria termos os dois. O carro também traz uma série de beneficios para nés, desde
que ele ndo seja usado de forma irracional, como temos feito hoje em dia em nossa sociedade.
Para terminar, eu gostaria de retomar essa questao de como é interessante decidir a partir de
principios. O colega Bruno disse que a ciclovia da Faria Lima sera implantada. Ai, mesmo
guestdes técnicas muito simples ficam faceis de serem decididas: “Vou usar uma ciclovia ou
uma ciclofaixa?”. Depende. Talvez, numa grande avenida, eu ndo precise de uma ciclofaixa,
porque nao tenho um comeércio local. Entao, posso usar uma ciclovia. Agora, na Faria Lima é
melhor usar uma ciclovia ou uma ciclofaixa?... segue 18

Agora, na Faria Lima é melhor usar uma ciclovia ou uma ciclofaixa? Pode ser que uma g
ciclofaixa seja melhor, ou, se uma ciclovia, ergue-se o asfalto para o carro pedir licenga para os §
pedestres e os ciclistas passarem por cima da faixa ou o ciclista desce ao nivel da rua e ©
compete com o carro que vai virar de subito.

Entao, sdo questoes que vém antes das decisdes que tomamos.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) - Obrigado, Thiago.

Tem a palavra o Sr. Felipe Niski.

O SR. FELIPE NISKI ZVEIBIL - Boa tarde a todos. Minha duvida é em relagao ao texto. No
seu inicio, fala-se em areas apropriadas e depois desse termo se da a descrigdo do que € a
bicicleta. S6 fico com medo que, sem definicdo, esse termo abra margem para que o Poder
Publico possa definir o que é ou ndo uma area apropriada. Entéo, talvez se deva acrescentar
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no texto a definigao do que € uma area apropriada e o que ela abrange. <(
Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Tem a palavra o Sr. Gabriel Siqueira, da Ciclocidade.
O SR. GABRIEL SIQUEIRA - Bom dia. Parabenizo e cumprimento toda a audiéncia desta
reuniao. Eu queria apenas ressaltar alguns pontos que discutimos na Ciclocidade.
Primeiramente, sobre o artigo 1°, que estabelece as diretrizes. Gostariamos que duas diretrizes
estivessem constadas no texto. A primeira € a promogédo da intermodalidade, sabendo que a
possibilidade de se utilizar mais de uma modalidade de transporte facilita muito o uso da
bicicleta; inclusive ha artigos que dispéem sobre esse assunto. A outra diretriz, ainda mais
importante, € a promogao da seguranga do ciclista, regulamentando-se a fiscalizagdo, porque
todo mundo sabe que uma das piores coisas quando se utiliza uma bicicleta &€ o problema da
seguranca; inclusive temos visto muitos acidentes envolvendo ciclistas que acabam resultando
em mortes.

O cbédigo 201 do Cadigo Brasileiro de Transito versa sobre a possibilidade de se multar carro
ou veiculo que fizer uma ultrapassagem a menos de um metro e meio; s6 que ndo ha registros
de aplicagao desse artigo. Nunca ninguém recebeu uma multa por ter feito uma ultrapassagem
a menos de um metro e meio. Aparentemente, entdo, ha um problema de regulamentacgao,
porque sequer consta no bloco de multas da CET esse item.

Entao, achamos que diretrizes como que seguranga e regulamentagao das infragdes deveriam
constar do texto para que, finalmente, consigamos ver isso na pratica.

Por dultimo, o artigo 16 diz. “Os eventos ciclisticos utilizando via publica somente podem ser
realizados em rotas, dias e horarios autorizados pelo 6érgao executivo municipal de transito a
partir de solicitagdo expressa formulada pelos organizadores do evento”. Para nés nao ficou
muito claro o que esta sendo definido como evento ciclistico. E uma preocupacgao especifica é
a criagao de obstaculo ao principal acontecimento, nao evento, que & uma coincidéncia
organizada, a bicicletada, que acontece em Sao Paulo, no Brasil inteiro e no mundo todo, que
vamos defender o quanto pudermos e nao gostariamos que fossem criados obstaculos.

Era o que eu tinha a dizer.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Obrigado, Gabriel. Registro a presenga do Vereador
Juscelino Gadelha.

A SRA. LAURA - Vereador, embora a posi¢cao do Executivo deva ser encaminhada, claro, por
quem de direito, como técnica da area ambiental e tendo a Secretaria do Verde e Meio
Ambiente se esforgado nesses anos para o fomento do uso da bicicleta como meio de
transporte, ndo podia deixar de vir aqui trazer uma contribuigao.

Ouvindo as contribuigbes hoje, depois também da anadlise ja realizada do projeto de lei e
sumarizando, porque sao muitas recomendagdes de redagdo, acho que duas coisas sao
relevantes de serem trazidas hoje, que sdo questdes conceituais que se refletem no texto. A
primeira delas € relativa as definicbes que ja existem, que constam no Cédigo de Transito
Brasileiro e que devem ser trazidas para o texto da lei. Entdo, nao tem o que se discutir a
inclusao dessas definigdes do Codigo no texto de lei, porque ja esta definido ciclovia, ciclofaixa,
bicicleta, etc, assim como ja esta definida a utilizagao do recurso do tipo do sistema viario.

Na realidade, o sistema viario existente € aquele da bicicleta e, se necessario, niveis de
segregacio podem ser definidos; esses niveis de segregagdo redundam em ciclofaixas ou
ciclovias. Existem estudos técnicos que ja demonstram o momento e a circunstancia de adogéo §
desses instrumentos, dessas caracteristicas de sistema viario. Entdo, essas caracterlstlcas e
esses estudos técnicos podem ser trazidos para o texto.

A outra questdo, que é conceitual também e que pode reverter para o texto do projeto, € aquela
relativa ao sistema, ao modo de transporte cicloviario. Sempre acabamos nos atendo a duas
questdes essenciais, e &€ assim até se tomarmos avido ou uma dutovia, porque, se €
transporte, temos o pessoal e a l6gica do sistema viario e a operagéo, que é a circulagéo. Isso
bate no texto tanto na defini¢do dos érgdos que vao tratar desses assuntos como também na
definicdo da infraestrutura ou da operagéo. Na Prefeitura, por exemplo, temos s6 a CET, o
6rgéo local com competéncia para gerenciar o transito. No entanto, se ndo me engano, sao

R P

[a)
(5

Matéria PL 655/2009. DANIEL MARTINS
LUIS FERNANDO BRAZ DE ARAUJO




autuado em 30/09/2015 00:00:00.

Folha n° 51 fl
do Processon®° 01-655/2009

Inamar Alves de Sousa Jr.
RF: 101.204

quase 40 os 6rgaos com competéncia de produgéo do sistema viario.
Entdo, quanto a questdo da produgdo do sistema viario, de chamar a responsabilidade os
orgaos produtores de sistema viario no Municipio de Sdo Paulo, talvez seja o caso de deixar
mais explicito. :

A lei nos ajudou, foi um grande avango a criagdo, na CET, do setor de projetos cicloviarios.
Esta em curso em curso pela SMT a campanha de protegdo ac pedestre, que traz a baila a
questdo da circulagdo ndc motorizada e da prioridade que deve receber frente aos sistemas
motorizados. Isso é superimportante de destacar.

Uma Ultima questédo conceitual. Usamos, na matéria ambiental e na gestdo ambiental, aquilo
que é chamado de medida mitigadora do impacto ambiental ou a medida compensatéria; se
nao for possivel mitigar, tem de ser compensado. No caso, temos de passar a incorporar a
bicicleta ao processo de produgéo do sistema viario como parte, porque ela ndo pode ser
mitigagdo nem compensacao. Até pensava-se isso, porque temos um monte de pontes. Mas da
para fazer rua sem calgada? Nao da. Ainda que se fez pontes sem calgadas, mas temos de
passar a pensar em fazer rua pensando também na bicicleta, porque, na definicdo da faixa de
rolamento do 6nibus, tem de ter a caixa do 6nibus mais a caixa, eventualmente, da bicicleta.
Entao, temos de levar em conta essa coisa de sempre evitar a mitigagcdo e a compensacéao
pela via da bicicleta, que tem de ser parte.

Acho que sao essas as contribuicées essenciais que podemos trazer. A CET as fez e tem uma
coisa sendo produzida para chegar formalmente a Comissdo em termos de sugestéo de
redagdo, mas, neste momento, as questdes conceituais que se refletem no texto sdo aquelas
gue entendi relevantes trazer aqui.

Obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Obrigado, Laura. Eu gostaria de fazer alguns
comentarios, iniciando até pelo término da fala da Laura. Por exemplo, sobre a mitigagao, pode
ser qualquer intervengdo. Por exemplo, mesmo sendo obra para carro & mitigagao,
dependendo de como é encarada dentro do empreendimento. Agora, concordo que, dentro do
sistema viario, bicicleta é parte. Como medida de mitigagdo ou compensagédo de algum impacto
negativo que possa haver, a CET muitas vezes pede implantacdo de semaforos ou
alargamento de via para o carro.

Por exemplo, nos polos geradores de trafego, quando vao construir um shopping center, o que
a Prefeitura coloca como mitigag&o? Alargamento e duplicagdo de via, instalagio de seméforos
eletrénicos e controladores. Essa é a mitigagdo que é proposta hoje. Entdo, ao invés de um
controlador eletrénico que faga duplicagdo da via, que o empreendimento seja responsavel
pela construgdo da ciclovia ou da ciclofaixa, por locais de parada e também, por exemplo, por
algo pelo qual briguei muito no Departamento de Polos Geradores de Trafego, quando eu
estava na CET, a microacessibilidade, porque temos quarteirdes enormes na cidade de S&o
Paulo, mas nao temos calgadas adaptadas.

Outra coisa que precisamos discutir muito € que a gestdo deveria ficar com a Secretaria
Municipal de Transportes. Nem com a CET, porque o 6rgéo gestor do transito ndo é a CET e
sim o Departamento de Sistema Viario, que contrata a CET para lhe prestar servigos. Inclusive
o poder de policia, o poder de gestdo & do DSV, que é ligado a Secretaria Municipal de
Transportes. Muitas vezes coincidiu-se a nomeagéo de um presidente da CET como diretor do5
DSV, por isso que causou essa confusdo de poder de policia e de poder de gestéog3
administrativa. Mas, ficando na Secretaria de Transportes, ai, sim, podemos garantir a9
intermodalidade; ai, sim, podemos garantr uma concep¢do de mobilidade sustentavelz
integrada a outros meios.

Conhego bem a CET...

- Manifesta¢des fora do microfone.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — N&ao, sabem, porque ja falei no inicio da dificuldade
que foi mudar a misséo da CET, da fluidez para a mobilidade.

Conhecgo bem a CET e sei da dificuldade de governabilidade (21)
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Conhego bem a CET e sei das dificuldades da governabilidade que existe. Inclusive, itas
vezes, encontramos isso, na frente, se ndo houver uma orientagdo mais integrada. Essa
questao deveria ficar nos transportes. H4 um 6rgdo que tem até atribuicdo do Cédigo de
Trénsito Brasileiro. Entdo, quanto a questdo da municipalizagdo de transito, ha um oérgéo
responsavel no Sistema Nacional de Transito, indicado pela cidade de Sao Paulo, chamado de
DSV, Departamento do Sistema Viario, ligado a Secretaria Municipal de Transportes. Esse é 0
caminho mais viavel, e ele tem de funcionar. Ndo & igual ao pré-ciclista. La a reclamagéao mais
comum que ouco € que ha demora de seis meses para as coisas se reunirem. A pauta, muitas
vezes, nao é pré-elaborada e as decisdes nao sdo tomadas.

Estou debatendo essa questdo com alguns técnicos, para que haja mudancas. A lei foi mudada
recentemente, mas queremos fazer mais mudanga na lei de polo geradores de trafego.
Queremos mudar o nome para polo geradores de viagens. Digo isso porque o conceito de
viagem € bem diferente. Fizemos esse trabalho no gerenciamento de residuos. Criamos a
figura do gerador de residuos na construgéo civil, responsabilizando-o pelos residuos gerados.
Para quem gera viagens e se utiliza dela, beneficia-se do sistema e da infraestrutura, para
viabilizar viagens que s&o, muitas vezes, para acesso a seu shopping ou a seu comercio.
Assim, seria também responsavel pela garantia de um sistema de mobilidade sustentavel.
Durante muito tempo, trabalhamos, na cidade de S&o Paulo, desde 1976, quando esse
conceito iniciou-se, sobre fluidez. Brigando muito para irmos para a mobilidade. Essa ¢ a ideia
de circulagdo de bens, mercadorias e servicos. Recentemente, esse conceito também se
mudou para mobilidade sustentavel. A sustentabilidade desse sistema & a sustentabilidade
ambiental, econfmica, social e apropriagdo coletiva do espaco. Esse conceito ndo & o da
sustentabilidade apenas pensando na matriz enérgica. E o de comunidade sustentavel, que
tanto estamos debatendo. Temos procurado muito trabalhar essas questées. Varias coisas
aqui colocadas vamos estar debatendo e incorporando.

Quando estamos querendo colocar a bicicleta como modal, podemos dizer que esse transporte
€ modal de transporte mesmo. Queremos fugir, inclusive, daquilo que sempre foi colocado aqui,
ciclofaixa de lazer e ciclovia da bicicleta como instrumento de lazer. E um modal para lazer,
trabalho e acesso a bens que a cidade produz. Como transporte coletivo, € um modal para
lazer, trabalho e servicos. Essa &€ uma forma afirmativa, porque se ndo tivéssemos uma
histéria, na cidade, e valores culturais a modificar, ndo haveria grandes problemas a afirmacéo
aqui feita. O problema é que esse valor do lazer foi, durante muitos anos, colocado para a
sociedade como unico, inclusive, para negar a bicicleta ou outros modais como modo de
transporte. Ai tem de haver uma politica afirmativa, mesmo. A bicicleta € um modal de
transporte, ponto, e assim tem de ser incorporado e incentivado nas politicas publicas da
cidade, que hoje ndo ocorre.

- Manifestagdes fora do microfone.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Transporte € transporte. Temos de tentar romper com
aquele conceito que tentam nos colocar durante todo o tempo. Sob o ponto de vista da garantia

e da readequacédo de espacos ja existentes, esse € o objetivo da lei. O nosso proposito é
garantir, por forca de lei, qualquer coisa nova que fosse implementada. Sempre ha a discussao 5
do custo da obra. Podemos até fazer esse debate depois. Vamos perceber que ele ndo se §
sustenta, nao fica em pé. A nossa ideia é: “Ja que estdo falando sobre a questdo do custo,
qualquer obra nova tem de ser prevista®.

Naquilo que for readequacédo de obra ja existente, - havera uma obra fisica, um investimento -
sob esse ponto de vista, deveria haver incorporagdo. Vamos discutir a questéo de custo. Foi
levantada aqui uma série de custos externos ou deseconomias, na area do transporte. Falo de
5,3 bilndes. A Ultima questdo que me lembro é sobre o estudo de acidentes de transito, de
2003. Ha vinte milhdes de congestionamento por dia. Ha uma série de tantos outros custos, g
que, num determinado momento, temos de debater com esses gestores, sobre o que cust
mais e 0 que € mais caro. Temos de buscar uma cidade mais sustentavel. Inclusive, dev

DANIEL MARTINS G

o Q@

Matéria PL 655/2009
LUIS FERNANDO BRAZ DE ARAUJO




autuado em 30/09/2015 00:

00:00.

Folhan®° 53 fl
do Processon® 01-655/2009

Inamar Alves de Sousa Jr.
RF: 101.204

haver investimentos orcamentarios e fisicos para isso. Estou falando de investimentos qué~sdo
pagos depois. Sob o ponto de vista do equilibrio econdmico e financeiro, € muito mais facil isso
ser justificavel. Caso contrario, ficaremos arcando com esses custos externos permanentes. Ha
um debate de se tentar mudar a cultura e paradigmas de gestores. Depois vamos ter o
relatério.

A Sra. Soninha esta lembrando que a area apropriada saiu do texto novo.

Tem a palavra o nobre Vereador Juscelino Gadelha.

O SR. JUSCELINO GADELHA - Sr. Presidente, hoje o0 nosso Sao Paulo IBOPE apresentou
uma pesquisa muito interessante. Amanha é o Dia Mundial sem Carro. Na pesquisa,
aproximadamente, quase dois milhdes de pessoas largariam o carro para andarem de bicicleta
na cidade de S&o Paulo. Esse € um nimero suficiente numa populagido muito grande. Elas s6
nao andam de bicicleta porque ndo ha ciclovias e sdo contra ciclofaixas, que funcionam sé em
finais de semana. Sao favoraveis a ciclofaixas de lazer e implantagdo da bicicleta como um
meio de modalidade na cidade. Ao pegarmos a pesquisa, enxergaremos varias sﬂuagoes sobre
a mobilidade na cidade de Sao Paulo.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Tem a palavra o Sr. Gabriel.

O SR. GABRIEL - Estava num evento agora, do Nossa Sao Paulo. Ha confusdo. Pessoas
estao entendendo como ciclofaixas como sendo de lazer. Essa € uma das formas da ciclofaixa.
Isso precisa ficar bem esclarecido.

O SR. JUSCELINO GADELHA - Uma coisa é final de semana e outra é permanente.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Nobre Vereador, fica parecendo que a ciclofaixa nao é
uma alternativa para o transporte com bicicletas. A ciclofaixa, inclusive, foi tema de um debate
aqui. Muitas vezes, é alternativa.

O SR. GABRIEL - A ciclofaixa pode existir, por exemplo, em geral, em vias do lado direito,
onde o Cédigo de Transito ja destina prioridade a bicicleta. Ela pode ser tragada no dia a dia.
Poderiam grafar o desenho da bicicleta no chao.

O SR. JUSCELINO GADELHA — Como ocorre com a moto.

O SR. GABRIEL - Colocando sinalizagdo. Deveriam conscientizar pessoas e fazerem
campanhas para o0 uso de espago. Em algumas situagdes, ndo necessariamente é do lado
direito. Na rua, dentro do seu espacgo compartilhado, ha ciclofaixas compartilhadas. Ai circulam
6nibus, motos e carros. Ai, usamos o lado direito da rua, no dia a dia. A ciclofaixa de lazer
seria, praticamente, exclusiva, em fins de semana. Ela sé da conta em momentos em que o
transito ndo esta tdo pesada. Assim, & mais limitada.

Haveria ciclovias em outros espacos possiveis. Ficamos preocupados, como movimento, de
gue a ciclovia ndo & possivel ser implantada em todos os locais. Em poucos locais seria
possivel. Entdo, por mais que cresgam muito a quilometragem de ciclovias, ndo vao conseguir
crescer a ponto de viabilizarem o deslocamento no dia a dia. Entdo, vamos precisar da
ciclofaixa. Isso acontece em outros paises e contextos. Temos de ter a consciéncia de que
precisamos defender também a ciclofaixa compartilhada, que ocorre em finais de semana. Isso
refletiu um pouco na pesquisa e na apresentagdo da nossa Sao Paulo, por se entender que ha
uma alternativa. Ha a ciclofaixa em finais de semana. A alternativa para isso € somente com a
ciclovia. Precisamos discutir que ndo é apenas isso.

O SR. JUSCELINO GADELHA - Ha integracgéo.

O SR. GABRIEL - N3o estou tirando a importancia da ciclovias. Elas sdo importantes e
interessantes, e o ciclista defende-as, mas elas ndo sdo suficientes, até porque nao poderao ;
ser implantadas em tantos locais quanto o necessario, para a mobilidade de ciclistas.

O SR. JUSCELINO GADELHA - E se formos mais radicais? Tirando uma faixa do carro e
colocar para faixas de bicicletas, esse problema poderia ser resolvido. Ai se aumenta a
mobilidade, na cidade, e se tira a circulagdo de automéveis, que poluem e causam doencas.
Entdo, deixariam essa questdo ir para o outro lado. Se ha trés faixas, tirem uma para
ciclofaixas. Ndo ha problema nenhum ai. Temos de tirar automéveis na cidade. Esse € o
grande problema.

O SR. GABRIEL - A ciclofaixa n3o tira o automével nem o Onibus; mantém, e a chamamos de

.60

Matéria PL 655/2009. DANIEL MARTINS GODOI

LUIS FERNANDO BRAZ DE ARAUJO




autuado em 30/09/2015 00:00:00.

Folha n° 54 flg. 61
do Processon®°  01-655/2009

Inamar Alves de Sousa Jr.

RF: 101.204
' %cﬁﬁ(

compartilhada. Ela coexiste com essas outras modalidades.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Tem a palavra a Sra. Juliana.

A SRA. JULIANA - A pesquisa apontou que ha uma demanda reprimida de pessoas que nao

usariam bicicleta por falta de ciclovias. Temos de tomar cuidado com essa demanda. Nao

precisamos de uma pesquisa de demanda para ficarmos seguros de que a bicicleta € um meio

de locomogao apropriado.

O SR. PRESIDENTE (Chico Macena) — Concordo com a senhora.

Vamos fazer o texto final e mandar para todos. Estamos esperando a contribuicdo de quem

esta inscrito. A Sra. Laura disse que o Executivo vai encaminhar essa questao.

Agradeco a presenca de todos, inclusive cicloativistas e quem esta participando dos trabalhos.

Nobre Vereador Juscelino Gadelha, dé um pulo depois em Toéquio. La s6 ha ciclofaixas.

Inclusive, ha sinalizagio semaférica que incorpora bicicletas. Isso € muito legal.

Estao encerrados os nossos trabalhos.
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O SR. PRESIDENTE (Tiao Farias) — Com a minha presenga, na Presidéncia, e a presenga do Vereador
Dalton Silvano, declaro abertos os trabalhos da 72 audiéncia publica da Comiss&o de Politica Urbana,
Metropolitana e Meic Ambiente.

Essa reunido estd sendo transmitida ao vivo pela internet através do portal da Camara -
www.camara.sp.gov.br, links TV Camara e Auditérios On-Line.

A convocagao dessa audiéncia publica foi publicada no Digrio Oficial da Cidade nos dias 16, 18 e 20 de
junho, na Folha de S. Paulo e no dia 20 de junho no Didrio de S. Paulo. Nessa audiéncia publica, vamos
discutir os projetos que se encontram na pauta.

Quem quiser se inscrever para falar sobre algum projeto, estao abertas as inscrigdes.

Passemos ao primeiro item, 494/2005, em primeira audiéncia publica. N&o ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 89/2011, em primeira audiéncia publica. N&o ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 249/2011, em primeira audiéncia publica. Nao héa oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 453/2011, em primeira audiéncia publica. Ndo ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 507/2011, em primeira audiéncia publica. N&o ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 518/2011, em primeira audiéncia publica. N&o ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 520/2011, em primeira audiéncia publica. Esta inscrito o Sr. Eliseu, da
Lideranga dos Democratas.

O SR. ELISEU - Bom dia a todos. O PL 520/2011, de autoria da nobre Vereadora Sandra Tadeu, tem,
como objetivo, dar maior publicidade ao tema de doagéo de 6rgédos no municipio de S&o Paulo. Ha um
determinado tempo, houve uma demanda, em seu gabinete, de pessoas e familiares que tinham vontade
em doar, mas ndo sabiam a que 6rgdo estariam procurando do Governo Federal ou do Governo
Municipal. Em havendo essa demanda, e para se dar maior publicidade, a Vereadora apresentou, no ano
de 2011, esse projeto que esta tramitando na Casa. Pedimos apoio dos nobres Vereadores a esse
projeto.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Tido Farias) - Eu que agradego. E um bom projeto de lei. Envie um abrago a
nossa combativa Vereadora.

Passemos ao item seguinte, PL 600/2011, em primeira audiéncia publica. Ndo ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 8/2012, em primeira audiéncia publica. Nao ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 78/2012, em primeira audiéncia publica. Ndo ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 87/2012, em primeira audiéncia publica. Nao ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 102/2012, em primeira audiéncia publica. N&o ha oradores inscritos.
Esta Presidéncia, de oficio, vai retirar da pauta o item 13, a pedido do Vereador Roberto Tripoli.
Passemos ao item seguinte, PL 161/2012, em primeira audiéncia publica. Nao ha oradores inscritos.
Passemos ac item seguinte, PL 164/2012, em primeira audiéncia publica. N&o ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 534/2009, em segunda audiéncia publica. N&o ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 655/2009, em segunda audiéncia publica. N&o ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 102/2010, em segunda audiéncia publica. N&o ha oradores inscritos.
Passemos ac item seguinte, PL 564/2010, em segunda audiéncia publica. N&o ha oradores inscritos.
Passemos ac item seguinte, PL 5§74/2010, em segunda audiéncia publica. N&o ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 115/2011, em segunda audiéncia publica. Esse projeto é interessante e
abrangente. Nao ha oradores inscritos.

Passemos ao item seguinte, PL 478//2011, em segunda audiéncia publica. Nao ha oradores inscritos.
Passemos ao item seguinte, PL 5632/2011, em segunda audiéncia publica. N&o ha oradores inscritos.
Tem a palavra a Sra. Bruna, para falar sobre a matéria.

A SRA. BRUNA - Esse projeto trata da construgéo, reforma e manutengéo de edificios, que tém um _
certificado que comprovem que foi feito de acordo com normas ambientais, gerando economia de agua e
luz. Ficam obrigados a ter esse certificado, como se fosse um certificado de reconhecimento ©
internacional, - o Brasil, inclusive, esse certificado - a Camara Municipal de Sao Paulo, ¢ Tribunal de ¢
Contas, a Administrag8o Publica Direta e Indireta. Essa € uma forma de licitagéo sustentavel, porque vai ,% Q
obrigar que, no edital de licitagdo, quando for necessério, haja essa obrigatoriedade. O meio ambiental & < 2
um direito de todos. Todos tém dever de preservéa-lo, de forma constitucional. Inclusive, todos os 6rgéos =
publicos tém obrigacéo de fazer esse trabalho.

O SR. PRESIDENTE (Tiao Farias) — Os projetos de lei de iniciativa do Vereador Floriano Pesaro sempre
sdo muito importantes. Tenho certeza de que, na maioria deles, tem a sua participagéo e de sua equipe, _
muito combativa e atuante.

A SRA. BRUNA - Muito obrigada.

(NAO IDENTIFICADO) - Sr. Presidente, represento aqui o Vereador Claudinho de Souza. Na audiéncia
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publica de hoje, estda em pauta o PL 97/1012, que trata da poluicBo sonora utilizada por veiculos
automotores. Esse projeto foi discutido ontem com o Vereador proponente. Estamos solicitando o
arquivamento dessa proposta, em virtude de outros Vereadores apresentarem o mesmo objeto desse
projeto. Estamos entrando, no dia de hoje, com o pedido de arquivamento dessa proposta, repito.

Muito obrigado. '

O SR. PRESIDENTE (Tido Farias) — Eu que agradego. Vamos s6 aguardar agora a apresentacgéo do
pedido de requerimento, para que seja arquivado o projeto.

Em n&o havendo mais nada a ser tratado, esto encerrados os nossos trabalhos.
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PARECER N° i DA COMISSAO DE POLITICA URBANA, METROPOLITANA E
MEIO AMBIENTE SOBRE O PROJETO DE LEI N° 655/09

Trata-se do Projeto de Lei n® 655/09 do nobre Vereador Chico Macena que
visa alterar a Lei n° 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, e déa outras providencias.

O conteudo do embasamento da proposta apoia-se em dados da Pesquisa de
Origem e Destino OD/2007 realizada pelo Metrd, os quais indicam que o numero de
viagens de bicicleta é 335% superior as viagens realizadas por taxis, perfazendo um
total de 303.828 viagens /dia. Assim, a justificativa do projeto aponta para necessidade
- de uma legislagdo atualizada que incentive os ciclistas e leve em conta os seus
direitos. Relata os efeitos da aprovagao da Lei 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, que
repercutiu positivamente e gerou diversos encontros e debates sobre a matéria,
envolvendo a sociedade civil e 6rgios do governo. Para tanto, informa que a iniciativa
resulta de discussées com a sociedade, sendo compiladas as melhorias e
atualizagbes propostas.

A Comissdo de Constituicdo, Justica e Legislagao Participativa — CCJLP ;
manifestou-se pela Constitucionalidade e Pela Legalidade, através do Parecer n° T
510/2011, na forma de Substitutivo, proposto a fim de adequar o projeto a melhor o
técnica de elaboracao legislativa.

O Plano Diretor Estratégico - PDE, Lei 13.430 de 13 de setembro de 2002, em
seu artigo 110, que dispde sobre a Rede Viaria Estrutural do Municipio, inclui as
ciclovias com parte do sistema de circulag@o constituido por vias estruturais, locais e -
de pedestres.

A Lei 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, aborda a infraestrutura cicloviaria de
forma sistémica, com o objetivo de promover a integragido com a rede de transportes
da cidade como um efetivo modal que vai além da utilizagdo em atividades esportivas
e de lazer. Ademais, o referido dispositivo abarca diversos aspectos atinentes a
matéria, tais como normas para a utilizagdo das bicicletas nas vias, ciclovias e
ciclofaixas e faixas compartilhadas, o estabelecimento de diretrizes gerais de ambito
do Sistema Cicloviario do Municipio, a promog¢ao de agdes educativas, bem como, a
instituicdo de regras basicas para os eventos ciclisticos.

Sabe-se que os incentivos diretos e indiretos ao transporte individual
contribuiram, nas ultimas décadas, para o aumento consideravel da frota de veiculos,
impactando negativamente na: mobilidade urbana, bem como, aumentando os niveis
- de poluicdo do ar. O transporte coletivo por sua vez, como eixo estrutural da
mobilidade urbana, requer investimentos vultosos e continuos, sendo que os
percursos de menor dlsténma ‘em sua grande maioria, contmuam sendo realizados a
pé.

O transporte por bicicletas, de acordo com dados da Pesquisa Origem Destino
de 2007, representa na RMSP, 304 mil viagens / dia, das quais cerca de 83% tem
como motivo principal, trabalho e educagao, sendo que apenas 5% s&o motivadas por
lazer.

Estudos e discussoes ‘ambientais mais recentes com énfase nas chamadas
“‘energias limpas”, nao poluentes, reforcam o carater de sustentabilidade na utilizagao
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das bicicletas. Ademais, este tipo veiculo, ao contrario do automével, requer espacos i
minimos para a sua utilizagéo e estacionamento. i

Contudo, o processo  histérico de expansdo urbana do municipio nao
considerou a infraestrutura cicloviaria como parte integrante da rede viaria, o que exige
a adaptacéo de logradouros e edificios existentes.

Na Comissdao de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente, foram
realizadas audiéncias publicas, contando com manifestagdes de inimeras entidades.

Considerando a relevancia da presente inciativa que objetiva aprimorar a Lei
14.266, de 06 de fevereiro de 2007, acrescentando disposi¢cdes que complementam,
ampliam e reforcam a estrutura do atual Sistema Cicloviario do Municipio de Sao
Paulo, a Comissdo de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente, posiciona-se i
favoravelmente a aprovacio do Projeto de Lei n° 655/09, apresentando, porém, um :
Substitutivo ao Substitutivo aprovado pela Comissdo de Constituicdo, Justica e
Legislagdo Participativa, acolhendo a sugestées do préprio autor com o intuido de
aperfeicoar o projeto em aprego levando em conta propostas de entidades e
manifestagfes em audiéncias publicas.

SUBSTITUTIVO N° DA COMISSAO DE POLITICA URBANA,
METROPOLITANA E MEIO AMBIENTE AO PROJETO DE LEI N° 655/09.

Altera a Lei n°® 14.266, de 06 de fevereiro de
2007, é da outras providéncias.

A Camara Municipal de Sao Pa»ulo DECRETA:

Art. 1° Altera o artigo 1° da Lei n° 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, que passa a
vigorar com a seguinte redagao:

Art. 1° Fica criado o Sistema Cicloviario do Municipio de Sao Paulo - SICLO,
como incentivo ao uso de bicicletas para o transporte na cidade de Sao Paulo,
contribuindo para o desenvolvimento da mobilidade sustentavel, com as
seguintes diretrizes: -

| — aperfeicoar e ampliar a infraestrutura cicloviaria;

Il — implantar as medidas necessarias a insergdo da bicicleta no sistema de
circulagao viario;

lll - promover a melhoria da qualidade ambiental e urbanistica do Municipio;

LUIS FERNANDO BRAZ DE ARAUJO
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IV — ampliar a acessibiiidade e mobilidade da populagao, reduzindo o uso do
transporte motorizado;
V — promover o desenvolvimento sustentave!.

§ 1° - O transporte por bicicletas deve ser incentivado em areas apropriadas e
abordado como modo de transporte para as atividades do cotidiano, devendo
ser considerado modal efetivo na mobilidade da populacgao.

§2°-0 desenvolvimerjto de projetos cicloviarios no Municipio de Sao Paulo
sera pautado pelo atendimento as seguintes condicionantes:

| — a seguranga dos ciclistas, tanto isoladamente quanto em conjunto como os
demais usuarios das vias;

Il — a atratividade, de modo que o uso da infraestrutura cicloviaria, nela incluida
a sinalizagao de transito, seja otimizada e evitada sua ociosidade;

Il — a coeréncia, de modo a que os percursos cicloviarios conectem origens e
destinos de viagens, tenham padronizagéo, uniformidade e legibilidade;

IV — a continuidade, de modo a que fique concretizado no sistema viario o
percurso cicloviario, inclusive o acesso e difusdo das pistas e faixas exclusivas
para bicicletas; o

V - a direiteza na definicdo dos percursos, de modo a que haja economia de
tempo e de esforco dos ciclistas;

Vi — o conforto, de modo a minimizar o desgaste fisico e psicolégico dos
ciclistas; ‘

Vii —a integragao modal, de modo a que todos os modos de transporte possam
ser usados pelo cidad&o, segundo suas conveniéncias e necessidades;

Vil — a qualificagdo urbanistica e ambiental, de modo a que todos possam
beneficiar-se da melhoria proporcionada pelo fomento do uso da bicicleta,
sejam eles ciclistas ou n3o;

IX — a criacao e o tratamento tanto da infraestrutura voltada para o percurso
cicloviario, quanto para Q estacionamento de bicicletas;

X — o eficaz gerenciamento da circulagdo, em particular no que se refere a
sinalizacdo horizontal,. vertical e semaférica, consideradas as bicicletas
isoladamente e no conjunto com os demais usuarios das vias. (NR)

Art. 2° Acresce artigos 1-Ae 1-Be 1-C a Lei‘ n° 14.266, de 06 de fevereiro de 2007,
com a seguinte redacgao: '
Art. 1°-A. Para efeitos desta Lei, sdo adotadas as seguintes definicées:
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| - Bicicleta: veiculo de propulsdo humana, dotado de duas rodas, ndo sendo,
para efeito do Codigo de Transito Brasileiro, similar & motocicleta, motoneta e
ciclomotor; -

Il - Ciclista: condutor de ciclos;

Il - Ciclo: veiculo de pelo menos duas rodas a propulsao humana.

IV — Ciclofaixa: parte da pista de rolamento destinada a circulagao exclusiva de
ciclos, delimitada por sinalizagdo especifica.

V — Ciclovia: pista propria destinada a circulagdo de ciclos, separada
fisicamente do trafego comum;

VI - Bicicletario: local, na via ou fora dela, destinado ao estacionamento de
bicicletas; : ‘

VIl - Paraciclo: dispositivo apropriado a afixagdo da bicicleta objetivando
estaciona-la. ‘

§ 1° Os ciclos equiparam-se as bicicletas, naquilo que couber.

§ 2° A bicicleta do modelo dobravel é considerada bagagem de mé&o, e pode
ser transportada em qualquer meio de transporte publico ou privado, como
trem, dnibus e metrd,  em qualquer dia e horario, desde que dobrada e
embalada, de modo a evitar sujar os demais passageiros, e desde que suas
dimensdes e peso ndo ultrapassem o limite maximo permitido de bagagem por
pessoa nas normas de uso do respectivo meio de transporte.

Art. 1°- B. Fica permitida a instalagdo de suportes nos &nibus municipais
integrantes do sistema de transporte coletivo para o transporte de bicicletas.

Art. 1° - C. Fica permitida a instalagdo de vagas para estacionamentos de
bicicletas em areas de Zona Azul.

Paragrafo Unico: As vagas disponiveis para o estacionamento de bicicletas em
areas de Zona Azul estdo dispensadas de cobranga, devendo sua utilizagao
ser gratuita. :

Art. 3° Acresce incisos Il e IV ao artigo 2° da Lei n° 14.266, de 06 de fevereiro de
2007, com a seguinte redacao:

Art. 2° ...

I-..

- ..

Il - procedimentos, atividades e sistemas de gerenciamento do trafego

cicloviario inserido no gerenciamento geral do trafego do Municipio;

IV — érgdo de planejamento, execugdo e manutengao cicloviaria. (NR)
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Art. 4° Altera a alinea IV do art. 3° da Lei n°® 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, que
passa a vigorar com a seguinte redagao:

Art. 3° ...

IV — implantar estacionémento de bicicletas nos terminais de 6nibus, de trens,
de metré ou qualquer outro terminal de transporte coletivo publico, bem como
prédios, vias e logradouros publicos; (NR)

Art. 5° Altera o paragrafo unico do art. 6° da Lei n° 14.226, de 6 de fevereiro de 2007
que passa vigorar com a seguinte redagao:
Art. 6° ...
Paragrafo unico. A ciclofaixa e a ciclorrota poderdo ser adotadas quando
houver impossibilidade técnica, ou falta de espago fisico para a construgéo de
uma ciclovia . (NR)

Art. 6° Altera o art. 8° da Lei n®14.226, de 6 de fevereiro de 2007, que passa a vigorar
com a seguinte redagao: :

Art. 8° Os terminais e estacbes de transferéncia do SITP, terminais .
intermunicipais de dnibus, estagdes de trens, estagbes do metrd, 6rgaos
publicos, edificacdes publicas, centros de lazer, centros comerciais e de
servicos, shopping centers, condominios comerciais ou residenciais, hospitais,
cursos, escolas publicas ou privadas, centros educacionais, faculdades publica
ou privadas ou qualquer outra instituicdo de ensino, industrias, fabricas,
supermercados, agéncias bancarias, academias, instalagées desportivas,
parques, pragas, museus, teatros, cinemas, casas de cultura, centro culturais,
casas de shows, estacionamentos publicos ou privados, centros de compras,
- calgaddes, centros de convengdes, centros de eventos, e qualquer outro local
de grande afluxo de. pessoas, deverdo possuir espagos seguros para
estacionamento de bicicletas, com paraciclos ou bicicletarios, como parte de
infra-estrutura de apoio a este modal de transporte.
§ 1° Os locais de estacionamento publicos e privados devem reservar 3% (trés
por cento) de sua area para estacionamento de bicicletas. '
§ 2° Nos estacionamentos pagos, o valor cobrado pelo estacionamento de
bicicleta nao podera sef superior a 10% (dez por cento) do correspondente ao
cobrado pelo estacionamento de automével.
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§ 3° A implantacao e’f operacdo dos bicicletarios, em iméveis publicos ou
privados, podera ter controle de acesso, a ser aprovado pelo Orgdo Executivo
Municipal de Transito.

Art. 7° Altera o art. 10 da Lei n°® 14.226, de 06 de fevereiro de 2007 que passa a
vigorar com a seguinte redagéo:

Art. 10. O Executivo devera estimular a implantagdo de locais reservados para
bicicletarios, em um raio de até 200 (duzentos) metros dos terminais e
estacdes de metrd, trens metropolitanos e corredores de o6nibus, dando
prioridade as estacgdes localizadas nos cruzamentos com vias estruturais.
Paragrafo Unico. A seguranga do ciclista e do pedestre é condi¢cdo essencial
para a escolha do local e da implantagdo de bicicletarios e paraciclos.

Art. 8° Altera o artigo 11 da Lei n® 14.226, de 06 de fevereiro de 2007, que passa a
vigorar com a seguinte redacao:

Art. 11. Todos os projetos de reforma, ampliagdo ou construgdo de novas vias
publicas, incluindo pontes, viadutos e tuneis, devem prever espagos destinados
ao acesso e circulagdo de bicicletas, em conformidade com os estudos de
viabilidade. |

Art. 9° Altera o artigo 12 da Lei n° 14.226, de 06 de fevereiro de 2007, que passa a
vigorar com a seguinte redagao:

Art. 12. O Executivo devera implantar ou incentivar a implantagéo de ciclovias
ou ciclofaixas nos terrenos marginais as linhas férreas em trechos urbanos, de
interesse turistico, nos acessos as zonas industriais, comerciais €
institucionais.

Paragrafo Unico. Os projetos dos parques lineares previstos no Plano Diretor
Estratégico, Programa de Metas do Municipio, e nos Planos Regionais
Estratégicos deverdo contemplar ciclovias internas e, quando possivel, de
acesso aos parques, em conformidade com estudos de viabilidade aprovados.

Art. 10. Altera o artigo 15 da Lei n° 14.226, de 06 de fevereiro de 2007, que passa a
vigorar com a seguinte redagéo: -

Leonardo 8l Pedrazzol
RF 11,372 « 8GpP-12 o
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SAO PAULO
PARECER N° DA COMISSAO DE POLITICA URBANA, METROPOLITANA E

MEIO AMBIENTE SOBRE O PROJETO DE LEI N° 655/09

Art. 16. O Sistema Clclowarlo do Municipio de Sao Paulo ~ SICLO promovera
acbes:

| — educativas permanentes, com o objetivo de promover padrdes de
comportamento seguros e responsaveis dos ciclistas, assim como campanhas
educativas e treinamentos, tendo como publico alvo os pedestres, ciclistas e os
condutores de veiculos automotores, visando divulgar o uso adequado de
espagos compartilhados, o respeito e a convivéncia entre os modais de
transporte;

Il — de consmentlzagao ecologlca da importancia do lazer ciclistico e de
disseminacao do conceito de desenvolvimento sustentavel;

Ill — de promogao da acessibilidade da bicicleta aos locais de estacionamento;
IV - de aplicacdo de sinalizagao vertical, horizontal, semaférica, ou outras
sinalizacdes disponiveis, nas vias aonde ha trafego de ciclistas, informando os
veiculos automotores sobre o cuidado e respeito com os ciclistas na via;

V - de criacdo de centro de educagdo para ciclistas, com o fim oferecer
treinamentos sobre legislagdo de transito, mecanica de bicicleta, sinalizagzo,
compartilhamento harménico de espagos publicos com pedestres, animais, e
veiculos automotores e conducéo segura e defensiva de transito;

VI — de negociacdo com o Estado de Sao Paulo visando permitir o acesso e
transporte em vagao especial do Metrd, de trens metropolitanos e de énibus de
transporte coletivo intermunicipal de ciclistas com suas bicicletas;

VIl - de estabelecimento de convénios e parcerias com os municipios limitrofes
para criagéo e implantacao de projetos integrados de ciclovias.

Art 11. Altera o artigo 16 da Lei n° 14.226, de 06 de feverelro de 2007, que passa a
vigorar com a seguinte redagao

Art. 16. Os eventos ciclisticos com fins lucrativos, utilizando via publica,
somente podem ser realizados em rotas, dias e horarios autorizados pelo
Orgao Executivo Municipal de Transito, a partir de solicitagdo expressa
formulada pelos organizadores do evento.

Art. 12. Acresce artigo 16-A, 16-B e 16-C a Lei n° 14.226, de 06 de fevereiro de 2007,
com a seguinte redacao:

Art. 16-A Fica criado o Conselho Municipal de Politica Cicloviaria ~ CMPC,
vinculado ao Gabinete do Secretario Municipal de Transporte, com a atribuicdo
de apoiar a concretizagdo do SICLO e a formulagdo de politicas cicloviarias
para o Municipio de Sao Paulo, fiscalizando sua implementacao.

§ 1° O CMPC sera composto na seguinte conformidade:

Matéria PL 655/2009. DANIEL MARTINS GODOI
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MEIO AMBIENTE SOBRE O PROJETO DE LEI N° 655/09

I - 01 (um) representante de cada uma das seguintes instituigoes:
a) Secretaria Municipal de Transportes;
b) Companhia de Engenharia de Trafego;
¢) Sao Paulo Transportes;
d) Secretaria Municipal de Infraestrutura Urbana e Obras;
e) Secretaria Municipal de Coordenacéo das Subprefeituras;
f) Secretaria Municipal do Verde e Meio Ambiente;
g) Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano;
Il = 04 (quatro) representantes eleitos pelas associagdes representantes de
ciclistas; e
Il = 03 (trés) representantes eleitos da sociedade civil.

§2° O Executivo oferecera aos Conselheiros do CMPC as informagbes
necessarias para a consecucao de suas atribuigdes.

§3° O CMPC reunir-se-a, ordinariamente, pelo menos duas vezes por més.

§4° A Secretaria Municipal de Transportes, com o auxilio e a participagéo do
CMPC & responsavel por garantir a execugéo e o funcionamento do SICLO.

§5° O Executivo regulamentara o CMPC num prazo de 120 (cento e vinte) dias
a contar da data da publicagao desta Lei.

Art. 16-B A inobservancia pelos estabelecimentos privados das disposi¢bes
desta lei, sujeitara o mfrator as segumtes penalidades:

| — adverténcia;

Il - multa de R$ 5.000,00 (cinco mil reais), dobrada na reincidéncia; e
IIl — cassacao do alvara de funcionamento. :‘
Paragrafo unico. O valor da multa sera corrigido anualmente pelo indice de
Precos ao Consumidor, da Fundagdo Instituto de Pesquisas Econdmicas —

FIPE, ou por outro que reflita a inflagdo do periodo, caso este seja extinto.

Art. 16-C Os estabelecimentos mencionados no art. 8° deverdo adequar-se as
disposices desta lei no prazo de 360 (trezentos e sessenta) dias.

Art. 13. O Executivo regulamentara a presente Lei no prazo de 90 (noventa) dias,
contados da sua publicagéo, excetuando o disposto no §5° do art. 16-A.

A e e T L el

Art. 14. As despesas decorrentes da execugdo desta Lei correrdo por conta das
dotacGes orgamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 15. Esta Lei entra em vigof‘na data de sua publicagéo, revogadas as disposi¢cdes
em contrario, em especial a Lei n® 13.995, de 10 de junho de 2005.
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! Re 11,234
[ REQUERIMENTO
]
i
- 13-RDS - :
PR 13- 00046/2013 P :
Sr. Presidente, | {
‘ ' REQUEIRO nos termos do art. 275, § 2°, do Regimento Interno, o retorno a
tramitagdo das proposicdes elencadas a seguir. i

Ver. Chico Macena = !

PDL 55/2010; PDL 31/2011, PDL 02/2012, PL 420/2009, (PL 655/2009, PL
405/2010, PL 483/2010, PL 484/2010, PL 486/2010, PL 550/2010, PL 561/2010,
PL 46/2011, PL 106/2011, PL 121/2011 PL 32/2011, PL 184/2011, PL 318/2011, '
PL 355/2011 PL 356/2011 PL 417/2011 PL420/2011 iPL 587/2011 PL
605/2011 PL 613/2011, PL 02/2012, PL 40/2012, PL 305/2012 PLO 08/2009 PR -

20/2009, PR 39/2009, PR 06/2010, PR 05/2011. 3

‘ Sala das Sessoes, em

U I 10 bt .

'_H
Ay

T Aii]j

5
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do processo n°

A SGP.33

P Piﬂ 11 234

Sra. Supervisora

Encaminho o presente requerimento para o desarqunvamento da propositura
indicada no RDS 13-0046/2013. i .

05/03/2013 | |

n |
i
SOLANGE RAINONE'DOS SANTOS <

‘ ' ' Supervisora da Equipe de Controle do Processo Leglslatlvo
SGP.22 :

o~

ASGP.-22
ISra. Supervisora,

Conforme solicitado pelo RDS n° 13-0046/2013, segue:%o pres:ente expediente
‘para volta & tramitag&o. | »
O, 0%/201% j

DE FRANGCA SILVA
4 Equipe de Arquivo Gera
SGP.33 ‘

[P TV U Y

1
11
S
#

RECEBIDO EM SGP-22 i

83, /3
!’ ina Cicone

Assistente Parlzmeniar
Registro 100430
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22° GABINETE DO VEREADOR NABIL BONDUKI

1

Sédo Paulo, 12 de marg& de 2013.

REQUERIMENTO 13-RDS | I

13- 00292/2013

- Senhor Presidente,

EU, VEREADOR NABIL BONDUKI NO EXERCICIO DO MEU MANDATO JUNTO A ESTA CAMARA
- MUNICIPAL, REQUEIRO A COAUTORIA DO PROJETO DE LEI 655/2009, QUE DISPOE SOBRE O
SISTEMA CICLOVIARIO DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, E A COAUTORIA DO PROJETO DE LEI
561/2010 QUE ACRESCENTA PARAGRAFO UNICO AO ART. 22 DA LEI N¢ 14.488, DE 19 DE
JULHO DE 2007, QUE INSTITUIU O FUNDO MUNICIPAL DE DESENVOLVIMENTO DE TRANSITO -
FMDT, PARA DESTINAR RECURSOS AO SISTEMA CICLOVIARIO MUNIFIPAL E DA OUTRAS
- PROVIDENCIAS.

Atenciosamente,

P ~ SEP.22 ~ B5/03/2013 - 18214 - 003646 - 1/1

27 uAR 2013

SPG.42

MARTINS GODOI

LUIS FERNANDO BRAZ DE ARAUJO
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Do processo PL n.° 655/2009 em 10/04 /2013

Designacgao

Ao Vereador

G ko fromeno |

R?latar :
Sala da Comissao de Administragdo Publica

Em(ly O 12013

Presidéfife :

&

|

Obs. O prazo para manifgstagdo € de 8 dias, nos termos do § 3° artigo 63 Rl

by sl it e
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PARECER - DA COMISSAO DE ADMINISTRACAO PUBLICA SOBRE O

PROJETO DE LEI N° 0655/2009. §

|
Trata-se de Projeto de Lei de autoria do Nobre Vereador ChICO Macena que

|
“Altera a Le| n° 14, 266, de 06 de fevereiro de 2007, e da outras prov1denC|as

‘ R
A proposta em andlise tem por objetivo implementar {o SIC[_O — Sistema

Cicloviérié do Municipio de Sdo Paulo, com os seguintes prOpésitos quais sejam,
aperfelgoér e ampliar a infraestrutura cicloviaria; implantar as medidas necessarias a
insergéao da bicicleta no sistema de circulagao viario; promover a (Emelhona da qualidade
amblenta| e urbanistica do Municipio; ampliar a acessibilidade e mobllldade da
popu|agao‘, reduzindo o uso do transporte motorizado e promover o desenvolwmento
sustentavel.

Entende-se, da justificativa apresentada pelo autor do projeto, que seu objetivo,
com o pro‘jeto em questéo, é o de proporcionar uma legislagéo atualizada e que ofereca
incentivo é respeito aos ciclistas. Nesse sentido, aponta o vereador que “Em uma cidade
como Séf) Paulo, em que, segundo dados da Pesquisa de Orggem e Destino/2007,
realizada pelo Metr6, o nimero diario de viagens de bicicleta & 335% superior as viagens
reallzadas por taxis, e sao realizadas 303.828 viagens por dia utlllzando este modal, &
mais que kLecessano ter uma legislacdo sempre atualizada, ampla F bem f|scaI|zada pelo
poder publlco que ofereca seguranca, incentivo e respeito ao ciclista e que garanta seus
direitos de ir e vir, observadas as posturas da legislagdo do CTBl Codlgo de Transito
Brasileiro’ : ”[ |
| | P

A Dignissima Comissdo de Constituicdo, Justica e Lébislagéo Participativa
manifesto[u-se pela LEGALIDADE do projeto, todavia na forma de Eum SUBSTITUTIVO.

Con3|derando as alteragbes propostas pela CCJLP, colnt|das no substitutivo
apresentado e acrescentado aspectos de natureza técnica, a Comlssao de Politica

Matéria PJ655/2009. DANIEL MARTINS GODOI

LUIS FERNANDO BRAZ DE ARAUJO

Urbana Metropolltana e Meio Ambiente também propds SUBSTITUTIVO {f 17 - RELCOM
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PL 655/09 f :

EIm vista do exposto e levando-se em consideragao 'quel o SUBSTITUTIVO da

CPUMMA contém as alteragbes sugeridas pela CCJLP, a Comissao de Administraggo
publica é FAVORAVEL ao projeto, nos termos do SUBSTITUTIV;O DA CPUMMA.

,em OS/OG/ 02«0-( 3

Sala da Comiss&o de Administragao Pyblica

§ o eReRTessee s SRS e
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Papel para informacgéo rubricad’o como folha n® 73

1
do processon® 01-655 de 2009 em 04/09 /2013 (a) Inamar Alveé de Sousa Junior - RF 101204

Pedido de visias ao ;\,'ereador / & Vercadora

Cop onel TelHAda
deferido na reunido ordindria de: 99107 jo043

Ol%:»s: o prazo para devolugso é de 2 dias, nos
termos do § 4°, artigo 63 doR. I.

|
i
i
1
1
i
i
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!

smmllatiisiaPLGS5/2000 DANIELMARTING GODQ
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CAMARA MUNICIPAL DE nsg e oA
" SAC PAULO -
. 16-PAR PL 655/2009
{6 0000572014 DA COMISSAO DE TRANSITO, TRANSPORTE,

ATIVIDADE ECONOMICA TURISMO LAZER E GASTRONOMIA[ SOBRE O PROJETO DE
LEI © 655/2009. !

|

O presente projeto de lei, de autoria dos nobres Vereadores Chico Macena e

Nabfl Bonduki, altera a Lei n® 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, que dispde sobre a criagdo

do sylstema Cicloviario no Municipio de Sao Paulo, e da outras providéncias.

I

| A Lei 14.266/07 nasceu do PL 599/05, de autorla do nobre Vereador. Chico
Macena o qual neste projeto de lei, juntamente com o Vereador Nabil Bonduki, pretende
apeVelgoa-la, implantando as seguintes diretrizes: aperfeicoar e amphar a infraestrutura
cicloviaria; implantar as medidas necesséarias a insercdo da bicicleia no sistema de
cnrcu.}xlagao viario; promover a melhoria da qualidade ambiental e urbamstlca do Municipio;
ampllar a acessibilidade e mobilidade da populagao, reduzindo o uso do transporte

motpnzado, e, promover o desenvolvimento sustentavel.
|

i Em sua justificativa, o Autor argumenta que, “segundo dados da Pesquisa de

Ongem e Destino/2007, realizada pelo Metr6, o nlimero diario {de viagens de bicicleta é
335% superior as viagens realizadas por taxi, e sdo realizadas 303. 828 viagens por dia
utilizando este modal. Por isso, € mais do que necessario te;r umaileg|s|agao sempre
atuallzada ampla e bem fiscalizada pelo poder publico, que oferega seguranca, incentivo e
respelto ao ciclista e que garanta seus direitos de ir e vir, observadas as posturas da
Ieglslagéo do CTB — Cddigo de Transito Brasileiro”.

i A Comisséo de Constituicdo, Justica e Legislacdo Part|C|pat|va mamfestou -se
pela: CONSTITUCIONALIDADE E LEGALIDADE da propositura, apresentando
SUBSTITUTIVO ao texto do projeto de lei, a fim de adequar o projeto é melhor técnica de

elaboragao legislativa. E

Foram realizadas duas audiéncias publicas pela Comisséo de Politica Urbana,
Metropolltana e Meio Ambiente. A primeira, no dia 21/09/2011, reuniu representantes tanto
do Executlvo Municipal como dos CIC|0atIVIStaS e a segunda no dia 20/06/2012 na qual

néo houve manifestagdes ao projeto de lei.

| A Comissao de Politica Urbana, Metropolitana e Melo Amblente posicionou-se
FAVORAVELMENTE, apresentando SUBSTITUTIVO ao SUBSTITUTIVO da Comlssao de
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PL 655/2009
Constltuu;ao Justica e Legisla¢ao Participativa, acolhendo sugestoes do préprio autor, com

o} mt{wto de aperfeigoar o projeto em apreco, levando em conta propostas de entidades e

!

manifestagdes das audiéncias plblicas. 35i i,

Segundo Malatesta, no Boletim Técnico da CET, 50, “Sao Paulo nao € a principio
uma cidade amigavel para o uso da bicicleta. Além dos problemas advmdos da caréncia de
espajgos apropriados para inser¢ao do trafego ciclistico na sua malha V|ar|a acrescenta-se o
desr.f)reparo do condutor paulistano, tanto motorista como "clcllsta, para o convivio
harmonioso e seguro das suas modalidades no espag¢o urQano. Somam-se a estes
prob[Iemas as dificuldades de operar e fiscalizar o veiculo bicicli‘eta” (MALATESTA Maria
Ermelina B. A histéria dos estudos de bicicleta na CET. Sao Paulo Companhia de

Eng}enharla de Trafego, 2012. 58p. — Boletim Técnico da CET, SO)E f

De acordo com a Pesquisa de Origem e Destino/2007, reahzada pelo Metrd de
Séo Paulo, a bicicleta € somente o décimo principal meio de transporte utilizado na regiao
metropolltana Em 2007, 57% das viagens utilizando bicicletas tlveram como motivagdo a
pequena distdncia da viagem e 22%, a condugéo alternatlva ser considerada cara.
Excetuando as viagens de bicicleta de retorno a residéncia, o p;"incipal local de guarda de
bicic’:leta é privado, 61%. Os bicicletarios gratuitos correspondem a 15% é os locais publicos,
8%./ O numero de viagens de bicicletas entre 1997 e 2007 saltou de 162 para 304 mil, o que

representa cerca de 0,8% das viagens realizadas por todos os tlpcgs de modals

As vantagens da bicicleta sobre as outras alternativas de transporte: Preco
acesswel baixo custo de manuteng¢do; baixo impacto sobre o meio ambiente; melhoria da
saude dos usuarios - bem estar fisico € mental, € ao mesmo tempo, um meio de transporte e
de ,azer ndo requer combustivel, em congestionamento ou dé interrupcéo de trafego, o
cuchsta encontra meios de prosseguir sua viagem; menor neceSS|dade de espaco publico; o
cus‘to da infraestrutura para bicicletas €& muito inferior: menor espago viario e
esta\cionamento, capacidade de suporte da pavimentagdo, sem falar em sinalizagdo e
con‘trole. (ABC  Ciclovias. Artigo: Vantagens da bicicleta. - Disponivel em:

<http://www.abciclovias.com.br/content/view/36/54/>. Consultado tem: 17/06/2013).

1

f Por outro lado, como desvantagens da bicicleta podemos elencar:
vulr!\erabilidade ao roubo; lado mais fraco nas colisoes; dificuldade nas rampas; vento, frio e
chuva; lenta para maiores trajetos; poucas faixas para circular; expde o condutor a poluigdo;
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dific%ldade quanto ao estacionamento; trafego noturno (falta;de iluminagéo)' falta de
sinalizagdo. (ALBANO, Jodo Fortini. Bicicletas e ciclovias. | Disponivel em:
<http /Iwww.producao.ufrgs. br/arqunvos/dlsmphnas/420 16b|c1cletas e_ c1clov1as _antp.pdf>.

Consultado em: 17/06/2013).
| .
i Tendo em vista que o projeto de lei pretende melhorar a Lei 14.266, de 06 de

R e TG

!
feverelro de 2007, adaptando-a as atuais necessidades para o degsenvolwmento do Sistema
Clclowano do Municipio de S&o Paulo, quanto ao mérito, a Comissao de Transito,

\ f
' Transporte Atividade Econémica, Turismo, Lazer e Gastronomia & FAVORAVEL 3a

aprovagao da propositura, nos termos do SUBSTlTUTIVO apre=entado pela Comissao de

Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente.
S
Sala da Comissao de Transito, Transporte, Atividade Econc‘)mica, Turismo Lazer

e Gastronomia, em <CS/ozliy

SENIV, OURA |

' \Py’dente
{

AURELIO MIGUEL

e

CLA E SOUZA | , SPUM SANTOS
i

RONEL TELHADA
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